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CARACTERISTIQUES DE LA TRANSMISSION ELECTRIQUE.

FIT
Effort/Couple
0 Coch_lnt I
Fig. 99.01.,1
Vv
Vitesse
de la
locomotive
SRR ]
|
|
|
______________ JI__..___.__
_______________ + M1
_______ 1 _______T_____---r E R N
i | i | 1
: I | | 1
i i | i |
L | | ] 1 -
0 Effort de traction F
F;g. 99.02.1
Tension
0 Courant I

Fig.99.03.1




eulo-lm

Gitad it
Qe

ék\—\'\o}m

CQ‘I\‘ o‘\!‘

5

CARACTERISTIQUE EXTERNE.

<%

fé

e+_"

> Fig.101.00.1
iz

VA
- Fig.101.01.1
7 g

v
- Fig.101.01.2
I

v
- F1g.101.01.3
I

v

. Fig.101.01.4

z C.122.50




C. 122.50.

vl CARACTERISTIQUE A
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REGULATEUR DE CHARGE EMD.

Distributeur soulevé.
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COUPLAGE DES MOTEURS DE TRACTION.

Fig. 106.00. 1

Fig. 106.00. 2

. 2

Fig. 106, 00.3




27004 o 72004 1 7
_—

. &

o4
! 470V é?ov &47o V.
| = <T
3 S
Soule oy 536V =+ = 3 J
_ a < i
vov L
G0V 4‘?01/ J G370 V.
Fig: 106.01.1 Saie
/’ "J L
24004 a 12004 ¥
I/ ' '
= 40951 4004 40:»91 @oﬁl Q-ooal Qooﬁl
& |
: 2004 /
4’?’? 14 |
a <
Jov
{ .
& P
Fig.- B
Tension aux bornes v‘l g 08 UEE
de chaque moteur
7730 V T
toooy |__. N Fig. 106.02.1
9¢0v J_____I\P©° _
II CHANGEMENT DE COUPLAGE
| DES MOTEURS DE TRACTION,
|
B '
I
696 v |____ _ ! \&
: B
| |
| I |
1) I
S
| I I =
G700V it :_ 5
} ot I
i g '
HELTE :
| |
268 Y —~-—~-:-'r—'— = A
I | I !
G i
S : |
= ! '
I : Ir ' I
¢ |
il ! : Courant par moteur
155,00 270 400 700 A 1=
58 A’m//) 291{’17')/}; 8 A’m//’;

C 122.50




178 ' — : | SHUNTAGE .
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Commande du shuntage électronique
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~ CONTACTEURS D'INVERSION.
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MASSE BASSE TENSION.
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CIRCUIT DE CHARGE AVEC ALTERNATEUR ET REDRESSEUR.
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VENTILATEURS AVEC MOTEURS A COURANT CONTINU.
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VENTILATEURS ENTRAINES
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VALVE DE REGLAGE FIN.

ATM.
@W\w-m\“‘

OOMNNNSERRN
W :_

. 7 doyple

Fig. 119.01.1

36

C.122.50.




37

¢

T

uonejuawie p ajediouud 21impuoy

8

uopeIa| 2308, p 23/NPUOD

47 ores O Wa otwm@

=
-
TEN-R N

N

cocee
wenjoa O 9 @

L E X X}

, "3NOIYWNINd 3ONYIWNOD ¥ NOIVYITIOOV

nuajes ne
asju ap
aA[BA01J22]F

(uonejiaxa p Inajaejuoa) .uk.im% 194

OO W WO

20

-~
& mw
A ~
T ¢ﬁ“ oy
= d acloeg
il o
_ &
|
|
|
_
N
o [ v R O
oo 2
| summ— |

B s s R s B s B e

gosy Mo £SSd. {550

s R0 LRV o]

C.-122:-50




38

ACCELERATION A COMMANDE ELECTROPNEUMATIQUE .
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COFFRET D’ALIMENTATION
(ancien modéle ).

Interrupteur reseau 220 Volts.

Interrupteur thermique avec bouton
de rearmement.

Voltmetre 72 Volts.

Fusibles 15 Amp.

Lampe temoin.

Prise pour raccordement alternatif 220 V.

Prise pour raccordement courant
continu 72 V .

Fig. 127.00.1

COFFRET D’ALIMENTATION
(nouveau modele ).

Interrupteur 220 Volts.

Interrupfeur thermique sur circuit
alternatif E7.

Interrupteur thermique sur circuit
continu E 2.

Lampe de contrdle de tension
alternative (rouge).

Lampe de controle de fension
continue [ bleue).

Fig. 127.01.1
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SCHEMA DE PRINCIPE DU FOURGON DE CHAUFFAGE.
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BOITE A CLES POUR CHAUFFAGE ELECTRIQUE.
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