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Fig. 1

Disque de queue.

Robinet disolement veille aubmatique.
{ 3¢ trouve dans la cabine HT sur HLE
non modified

Manivelle CM.S. .

Inverseur HT .

Eliminaleur des moteurs de traction.

bis (2601 32605 ) Commutateur Série .Parallele.

Fusibles HT.

Sectionneur des appareils de
me3jure,
Boite 3 clés. >

sP2

Panneau pneumatique I {voir Fig.2 ),
Boile 3 pigron C M.S..

S P

Panneau pneumatique II { voir Fig.2).
Allernateur (ou génératrice sur HLE
2601 3 2605 ).
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Fig. 2
- ROBINETS D'ISOLEMENT.
Panneau pneumatique II.
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Le rabinet dfisclement R.I.V. A.
se trouve encore dans la cabine
HT sur HLE non modifiée.
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Fig. 3

SIGNALISATION

(parol dorsale dans chaque
cabine de conduite )

3 -O-nm.z@

RM3 4 »0O» : : . . . : B
® | Tableau des interrupteurs.
{ Salle des machines, sous le JH.]
Chauﬂ
Iram

Cabrage Enrayage
patinage
Frein HP ® | :
I T
; 1.2 !.Bg
] A
Sabliéres

K.PR.
i

® 6 Sufvilesse

premor ; V.8 | reloss _—— ZVa

N \ N
T
3 1 H"t 3 P 41
=3 CSP 2601 a 2605
2 2 M
1 3 | BEEES s = -
0 110=2601 3 05 ! 0
1.9 (test lampes) elimine C.S.P. { In
I
17 22606 3 35 ! .
Eliminc 0‘7 > Survilesse
= - - - l - s
Test des lampes rﬁosi!ion 12RMI1 2 +RM3.4,
3 {I9) : ou |CHT
= paroi dorsale Position 2 = neant
Position' 3 = LCHT ou oM 34
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Fig. &
2601 a 2605
Tableau d'asservissement coté cabine I.

di -1d0 d3 d5 ds d9 dis
FreinHP Sablage  Couloir  Prisede Phares  Eclairage Lanternes
Purge couftant. cabine
Voit. Téloc
B.T
dgor| lan | laz] |a| pr22f nz
n-est plos  Gen.  QLTCMS Anlislip JH Rearmem! Sig.
raccorch  téloc pantos en // relais LH

. DUR  Signal Signal
{Compevent) Chauff.
Chauff. train loco

dio| |d100 d 113 d1id dne dDP dé

RelaisJH  Shunt  Compress. Ventilat. -quyvfz‘-;i Décel Mote

antislip moleur patinage  pompe
serle Fraclicn .
cabrage
LS 0 2
11 S I3
Control switch Regulateur RTN
compresseul -
d Ph6 dPhD

Phare gauche Phare droit




Fig.5 .

2601 & 2605

Tableau d’asservissement cdlé cabine IT.

dié do dli d8 d9 d2
Frein-HP  Sablage Asservis! Phares Eclairage Servo
purge genéral cabine  moteur
+ télac
d 10 d 100 d 19 d18 dD dA dph dph
(B} G
Anti-slip Shunt  C.S.P Chauff  Ventil. Anti - Phare Phare
Série Control  cabine cabine buées D G
Relais JH swilch.
Cabrage
d1 d i din3 dng dns d 12 dne
Panto Panto  Compres. Ventil. Chaulf DUR Double
| 2 moteur  train traction
: 9 ! 0
11 I3
Conirol swilch R.TN.
dD dE d B
Dynamo E xcitation Balterie

{ dan3 l"armoire)
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2606 a 2635

Tableau d’asservissement cote cabine [,

di do d3 d5 ds ds d Ph dPh
G D
Frem HP  Antislip Couloit  Prise Phares Eclair. Phare  Phare
purge courant cabine G D
Yoli. tiloc
- BT
d 01 dn di2 d121 d122 dany dLS
Téloc Pantos Antislip [#] Rearme. Sig. JH Lanternes
gén. DUR cabrage relais
compr. (KPR signal.
ventil
chauff
train
d10 d 100 13 d 1L d 6 d DS 4116
RelaisJH Shunt  Compr Venlil,  Moto Décel Double
471 mot. pompe survilesse traction
Sablage
sinverseur
; 0
I 115 I3
Control switch Régulateur R.IN.
Compresseur

[ Lordre des disjoncteurs est parfois différent d'une HLE a

une autre .}
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Fig. 7.
2606 a 2635
Tableau d’asservissement cdte cabine II.

dé 1d0 d1 .d 8 ds d2 d PHl 1dPH

G D
FreinHP Antisl. Asserv. Phares Eclair. MotJH  Phare Phare
purge génér. . cabine #0472 G D

+leloc

=

dio| |diid kel ld8] ldo| pa| pr| fo

RelaisJH Shunt RSe RSP Chauff.  Venlitat.  Anti- Tél. Gén.

Q&7 RPa RSwe tabime  cabine  buée téloc
Sabiage RIV. RRT
o Invers. RBSH
dmi Kdm dins diiL id 115 d 112 d 116
Panto  Panto  Compr. Ventilal. Chauff. D.U.R. Double
1 2 = moteur ~ lrain ' traction
11 ' 13
Control switch ‘ - R.T.N.
d AB ; dB
.Altemaleur Batterie

{dans 1"armoire )
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A. Les prescriptions générales du fasc. 77 |
restent en application. Les vérifications et
essais suivants doivent, de plus, &tre ef-
fectués, & |

I..Opéfgtioﬁs_qunt }eddépaff. . .l

l.Vérifications extérieures, |

La tdte des coupleurs de liaison en place |
et bien accrochée dans la bolite de repos.

Vérifier le bon état des c8bles de retour I
— de courant sur les boites d'essieux ainsi
que le c8ble de la dynamo tachymétrique.

2.Vérifications intérieures, - ;

Sur les différents tebleaux d'asservissement,
vérifier la position correcte des disjonc-
teurs et interrupteurs, '
IEn dessous du JH : Vérifier la position des
interrupteurs d'élimination. Position nor-

male = N (Fig 3) :

F

Le robinet d'isolement RIVA se trouve dans
le compartiment HT des contacteurs électro- i
pneumatiques, en dessous de la boite & clés. i

Lo o ESur HLE modifiéeg 11 se trouve face aux

Freguenl interrupteurs sous JH. (fig..2)

Vérifier si les 2 moteurs sont en service.
(éliminateur sur N)

N A proximité des robinets des RP, vérifier
la position ouverte du robinet de contr8le,
identifié "servitude”. (alimentation des
contacteurs d'enrayage, anticabrage, chauf-

fage et frein antipatinage.) Ce robinet est
représenté a la figure 2. = '

3.Test des lampes de signalisation.

Ce test sora réalisé dans chaque cabine de
conduite, : '
~Fermer IC "Urgence" (dl1-d#2-di22 fermés)
~Manceuvrer 19 (paroi dorsale)

Position 1:RMI et (RMJ 4. S ajfoment)ou LCHT
Position 2:Néant :

Position 3:(/[CHT)s'allume. ou RMI
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Sur 2601 a 05 l'ordre d'allumage des lampes
est différent.

Les autres lampes sont vérifiées par le foncti-
onnement de l'équipement.

~-Fermer IC "Urgence" 3 lampes DUR, ventilateurs
control-switch at(LTN sur la paroi dorsalq)
s'allument,

~Lampes JH sont normalement éteintes, elles
sont contrdlées en réalisant une inversion,
-Lampe frein HP s'allume en régime P & plus de
70 Km/h, sur les HLE 2601 & 05,

place la manette d'inversion en position de
marche.

-kkn UM, lorsque 1'IC "Urgence" est fermé, les
| lampes de signalisation "Loc,II"™ 3 DUR, ven-
' tilateurs et contr8le sigpalisation "Loc.II"

doivent s'allumer, :
-Si wne de ces lampes ne a'allume pas, la ma-
rche en UM est interdite.

“—Sur 2606 a 35, elle s'allume dés que 1l'on —

4., Levée dex pantographes.

Si 1a pression des réservoirs principaux :
est inférieure &4 5 bar, il faut utiliser 1la

motopompe (CI). Elle est protégée par le dis=-
joncteur dé6. :

5. Test & l'arrdt des dispositifs de survitesse.
et _de décel patinage.

-DU? enclenché, dDS fermé (I) (dDP : 2601 &
05
-Ouvrir IC compresseur, ventilateurs et chauf-
fage,
~Enfoncer le bouton poussoir "Test capteurs
statiques”
Les lampes de signalisation: patinage (LSP),

capteurs statiques (LTCS) et survitesse (LDS)
s'allument. (LTGI sur 2601"a 05)

-DUR déclenche.

~Réarmer le DUR.,

Si cet essai n'est pas concluant, le conduc-
teur considére la locomotive comme non proté-
gée contre le jatinage et la survitesse.
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En UM, ce test doit provoquer le dé-
clenchement du DUR et 1'allumage des

lampes 4LE 11 : patinage et capteurs
statiques, '

6.Essai fonctionnement CSP. (2601 a 05)

-placer manette inverseur de AV.S. sur AV.Pj
~-la ramener rapidement a 0j

~vérifier si le commutateur série-paralleéle
est sur P, -

En_cours de route :

La continuité du circuit est vérifide en per-
manence par l'allumagse des lampes LTCSI et
LTCSII en UM dés que la vitesse est supéri-
eure a4 5Km/h, (LTGI: 1°¢" e/ 2¢M HIE sur 2601
a 2605),

En cas d'extinction d'une de ces lampes, con-
sidérer le dispositif de décel patinage et de
survitesse de la locomotive désignée comme
hors service. :

7.Essai du dispositif de veille automatique

dans chaque cabine. o/yz - a'vs Fermes (eoffrel
- Speciol dans la saulle des maehines )
f-Robinet d'isclement du frein’direct ouvert

dans la cabine occupéde et fermé dans 1'autre,

2-Lever panto - enclencher DUR - couper les
auxiliaires - manipulateur & 0,

J-conduite générale du frein aut. chargée a la
pression de régime. Frein direct desserré.
Q—Placer la manette d'inversion sur une positic

de marche AV, pédale libérée. "
§ -Le signal acoustique retentit immédiatement.
6 -Aprés 4 secondes, déclenchement DUR et vidang
de la CG avec application des freins (a con-*
tr8ler auwxmanométre) plocer Jo manelle Sinversion,
a. 0 -Cor Jo-CLG ConPlvwero o= se vider,méme
Qprés rearmenl de /o VE S le relars MI es/f M’Sé/e
7 -Enclencher le DUR et réalimenter la conduite
du frein automatique.Bleer masc/te T inversion Sor
8 -60 secondes aprés, 1¢é signal acoustique fonc-
tionne, 4 secondes aprés, le DUR déclenche
avec vidange CG et application des freins.
(4 contrSler aux manométrea]m;me remaorgoe
= et L Sl



et o
9 -Remeltre la manette d'inversion a O. Réarmer
ie DUR et réenclencher les auxiliaires.

En _cas_d'avarie du dispositif : impossibilité

de remplir la conduite automatique et de réar-

mer le DUR. epplro/er Ja Jfermeluoe des Frsjoncleves QVFE
~Voir poial 1 pPeges

- fovrner [Sinlernvptevr ITM durx 5¢ Je DoR e
Senclenehe pas il fou) en plos |, foorner [Vinterrop feur
_z'r/? sor 2 el Fermer /e ro Sines isoSermnenf e lo
vesle ou/ama/:?.n' [(Woirr LNLTr &2z ) -

Remargue : TH+3YA Sonl normulemenl plombes m‘nn‘gaa/ﬁr&'
& v s
€.Mise cn service des compresseurs et ventila- —

teurs des moteurs de tnaction.

Dans chaque cabine, il .y a un disjoncteur com-
presseur (dll3). Pour la mise hors-service d'un
compresseur, il faut ouvrir le disjoncteur de la
cabine I ou 11 correspondant au compresseur,

La manoeuvre est la m2me pour la mise hors-ser-
vice d'un ventilateur d'un moteur de traction

Ouvrir le disjoncteur du ventilateur (dl1i)
Sventyeliement Je i
Le groupe moteur-ventilateur IIventralne par

courroies trapézoidales un alternateur "char-

ge batterie", ou génératrice sur 2601 a 2605.
Dons choque cabine, una lampe allumee donne l'assurance

g BT L SRS e Secouts e3f reelicce

-DUR deéclenché.,

-IC "JH" fermé. :

~-Manette d'inversion en position de marche AV.

-Manipulateur sur position "Manoeuvre",

-Enfoncer le bouton-poussoir "sablage".
-Vérifier le résultat. '

-Effectuer les m&mes opérations dans 1l'autre
cabine de conduite et contr8ler également le
résultat.

LO.Timenerie de frein.

2601 3 05: Chaque €8siev est équipé d'un cy-
lindre de frein et d'un appareil de réglage-
SAB.

'Timoperig_da frein simplifide. (2606 a 35)
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l Chaque bogie est équipé de 4 blocs-fiein
"Westinghouse PS 80" agissant chacun sur 2
portc-semelles munis de 2 semelles

Régleur incorporé au bloc frein,

Pour débloquer mécaniquement le frein d'une
roue, il faut tourner dans le sens des aiguil-
Il les d'une montre 1'écrov placé dans le prolon-
gement de l'axe de poussée,

11.Contr8ler le bon fonctionnement du décel de
fuites,

. s , 2 eanrfer i .'j:/'tny eruges
’ 4 P ¥ ; e S /&{:‘xff
‘ e/, 4 Py eef Sais fesic
B. M' k7 4 Hars o Psre s 3‘90 ___‘fcu

.f;/,rur Mo "/:"z"-e'vrﬂ;,’r)

l.Démarrage: ! .
2601 a 05 possédent encore 2 mancttes
d'inversion)

-Le démarrage s'effectue normalement en
série (manette d'inversion sur S)

-Les manoeuvres doivent également se faire
avec la manette d'inversion sur la position
S

-Le démarrage sur P est strictement interdit
sous cateénaire a un fil de contact.

Tsous 2 fils de contact, il est seulement
autorisé en cas de mauvaise adhérence)

-La boule d'effort est tirée propgressivement
Jusqu'au moment ol le train se met en mou-
vement. Quand le couplage série plein-
champ est atteint, on peut shunter ou passer
au couplage paralleéle.

-Le changement de couplage s'effectue en dé-
plagant la manette d'inversion de S sur I'.

,|—Sur les HLE 2606 a 35, cette opétation doit

8tre faite avant 40 Km/h, sinon le JI ré-
rresse jusque O puls progresse en I'.

-Lors du changenent de couplase de "P" vers
"S", le JH régresse A "O" puis reprogreese
plein champ "S",

2601 a 2605: Pas de transition automatique.
Lorsque 1l'on déplace ldmanette d'inversion
de "S" vers "P", le JH régresse de "plein

champ" S a "Q", le CSF se déplace sur "I'";
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[ alors, 1e JH reprogresse jusquoes cran

econon gL

Locomotive seule; Il est recommandé de
tirer lentement sur la boule d'effort
de fagon a limiter l'accalération, le
décel de patinage pouvant fonctionner,

2. En cours de route: Pour Prévenir le

patinage, se servir des moyens tradi-
tionnels lorsque les conditions atmos-
phériques sontfavorables. Le décel élec~
tronique de Patinage agit rapidcment,

Mesures d'enrayage de patinage,

_a)Un moteur patine:

en serie: shuntage des
induits du moteur qui
patine,

en paralléle: brusque aug—
mentation de la résistance
dans le groupe de moteur
qui patine,

Recul de quelques crans

= du JH,

Sablage automatique,

Lampe signalisation LSpP
s'allume,

En conduite
automatique
2 moteurs de
traction en
sService.

b)Les 2 moteurs patinent:
ou I6 ouvert,
Recul du JH jusqu'a 1'ar-
r8t du patinage,
Sablage automatique,
Lampe signalisation LSp
allumée,

En conduite {Le moteur en service patine:
automatique | ou 16 ouvert,

1 moteur Recul du JiHl jusqu'a 1'arr8t
éliminég, ] du patinage,

Sablage automatique,

Lampe signalisation LSP

| allumée,
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En CMs S, Pas de mesures d'enrayage,
Lampe de signaliisation LSP
allumée,

Employer le= moyens habituels
_de lutte contre le patinage.,

Lors de 139nrayage du patinage, le shuntage
d'anticabrage est supprimé,

11 existe une lampe patinage intéressant la
2éme locomotive en UM.

Si le patinege persiste, 11 faut réduire
l'effort de traction et utiliser les moyens
traditionnels de lutte contre le patinage.

Attention: Un patinage survenant en couplage
paralléle peut provoquer de fortes réactionsg.
Si les essieux atteimgnent la vitesse de 145
Km/h, le RDS fonctionne et provoque le déclen-
chementdu DUR avec allumage de la lampe RDS
sur la paroi dorsale.

Réarmer le DUR et la lampe LDS sféteint.

Pour contr8ler les patinages, l'observation
des esmpé¢reméires reste primordiale.

Shuntage des moteurs de tractioni Fasc.ll.

Manque de ventilation des moteurs de tructionz
Fasce 11,

Mangue de Yventilation des résistances de dé-
marrafes

Dans chaque branche de moteur de traction, i1
existe 3 moteurs ventilateurs des résistances
de démarrage (6 moteurs au total) qui tournent
en permanence en traction,

Ces moteurs sont surveillds par 2 relais dif-
férentiels QDV1 - QDV2 qui signalent un défaut
par l'allumage de la lampe ventilateur sur le
tableau de bord.
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Avec IC "ventilateurs" fermé, si cette
lampe s'allume quand on place le mani-
pulateur sur une position de marche,
c'est un défaut a un moteur ventilateur

des résistances de démarrage (voir dé-
pannage)

Elimination d'un moteur de trgcfiop.

Il existe 2 éliminafeura, un pour cha-
que moteur.

Pour éliminer un moteur, immobiliser le

train et prendre le levier dans le coffre

4 outillage.

Mettre la bofte & clés en position d'a-

bandon de la HLE.

Accéder au compartiment HT et manoeuvrer

un des éliminateurs (al'aide du levier)

afin de 1'amener en position 0; enlever

le levier er refermer le campartiment [[T-
7‘{?7‘?/“ S

P wond ’:’e s vy ol Ldadeon F-eel e;/vm:ﬂe', VZs
/’raé/‘:bﬂ 9)0;.::?4-‘?;/ oo 27 Zraon .S’aa/ - = ’
2607 c o5 oo [fe cbu,p/vje ‘S” es/ realse .

AR e

Remorgue comme véhicule. e SSES

~Eliminer les 2 moteurs de traction.,.
-Enlever le levier et le placer dand
l'armoire a outillage.

~Refermer le compartiment HT.

-Vérifier et placer éventuellement le JH
en position 0.( pos//ion obliga D)
P/acemw}/ correct oles robinel/s o fremn

Marche en double traction.

Le disjoncteur dl16 (TA) sert d'interrup-
teur pour les lampes de signalisation de
la double traction,

Comande manuelle de secours,

-OQuvrir tous les IC verrouillés de la bofi-
te Faiveley.

~-Mettre la manivelle sur "S" et l1l'enlever,
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-S'assurer que le JH est position 0, éven-
tuellement 1'y amener & l1l'aide de la ma-
nivelle, :

-Vérifier la position correcte dec 1'inver-
seur de marche. S'il y a lieu, le remettre
en place manuellement,

-Réaliser l'accouplement mécanique sur le
bout d'arbre du servo-moteur Jll en agissan!
s'11 le faut sur la chatne.

-Embrayer la transmission mécanique vers
la cabine de conduite & occuper aprés
avoir fait coincider le repére du plateau
de la tringlerie avec le repére corres-
pondant de la bofte de renvoi.

~-Dans la cabine & occuper, fixer la mani-
velle sur le potelet de commande poignée
en bas.

6.Démarrage en CMS.

u 2606 & 351 Le couplage réalisé est tou-

Jours le couplage paralldle,

~Enclencher le DUR et les IC prévus ex~-
ceptéllc nJH".

-Metire 1'inverseur en position de marche
avent, de fagon & mettre la veille auto-
matiqoe en service.

-Tourner rapidement la manivelle d'unm tour
complet & 1la fois et ainsi de suite, en
observant les ampéremetres de traction
et les lampes de signalisation du JIl jus-
qu'i atteindre une position de marche
économique,

Chaque tour de manivelle correspond & un
tour du servo-moteur JH donc & un cran.
coéa 263
u ler cran, un seul moteur tractiomnne
(amp.2)
Au 2éme cran, l'autre moteur tractionne
(amp.1)

~L'allumage de la lampe blanche seule in-
dique la position plein-champ.
-Attendre que la vitesse augmente, puis
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prograsser & nouveau si l'on désire shunl
ter. ) /

Les crans de shuntage sont signalisés par
1'allumage de la lampe blanche. z
-Une lampe blanche accompagnée de 2 lampes
vertes signalent le dernier cran de shun-

tage-ﬂ.

-En, cas de patinage, régresser de quelques
crans et appliquer le frein antipatinage
ou le frein direct, :

Les sabliéres sont hors-servicaea.

-.Dc'mraﬂrafz? G Hofewrs en service s
Qv ec manefle Irversion Sor Prs “ev AVP

cecontrofer 51 /e €SP pe Sc /rouve/:a.r en

260[&,05 Fos;'f;on i'n/erme’c//&)/‘e ==

$ von molever es/ Eliwine., J/ devro

"

Lfc‘ru/aer /a- ,ao.w'/z"a/z ‘:S‘
|

7. Coupure du courant de traction.

-Ouvrir le DUR.,

~-Ramener le JH 4 0, en tournant la manivelle
dans le sens contraire de la progression
jusqu'a 1'extinction de toutes les lampes
de signalisation du JH.

~-Eviter de tourner au-deld pour éviter un
déplacement éventuel de 1'inverseur HT,
-Ouvrir les auxiliaires HT.

-téarmer le DUR et réenclencher les aux-
iliaires.

Remarques: En CMS, l'anticabrage et l'en-
rayage de patinage sont sujprimés, la sur-
vitesse reste en service ainsi que la si-
gnalisation de patinage.

.La commande de l'inverseur lT est identique.
aux ILE série 23, mais il faut ouvrir 1VTC
"Urgence" avant d'effectuer la manoeuvre.
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Commande en unités multiples.

Elle n'est autorisée que si le décel pati-
nage et le dispositif de survitesse sont
en ordre de marche sur ls 2eme lILE,

a)

Preparation:

Le conducteur qui est chef de train,
prépare seul les locomotives en com-
mengant par la 2tme, (voir fasc,.l11)

En outre, & partir de la locomotive de
téte, il doit vérifier 1l'allumage des
lampes "Loec, 2", :

-Si une de ces lampes ne s'allume pas,
la commande en unités multiples est
interdite.

—-Seul le compresseur de la locomotive

de t8te est mis en service, Le compres- .
seur de la 2éme locomotive peut 8tire
commandé par 1'IC "Compresseur Secours"

=Lors d'un changement de sens de marche,
il faut veiller a ce que le DUR de la
2&me locomotive soit enclenché sinon
il faut la disposer comme véhicule.

(J1iI peut &tre en position intermédi-
aire? E . :

Démarrage:

Une fois l1la position economigue atteinte

il faut placer un instant la boule d'ef-

fort sur 28 tonnes (surtout ne pas la

placer sur 0)

De cctte fagon, on évite de laisser des

résistances en service sur la 2c¢me lLE,

Circulation avec moteur éliminé:
Utiliser le couplage P quelle que soit
la locomotive ayant des moteurs éliminés,

“Pantographes:.

Utiliser toujours le pantographe de t8te
de la premiére locomotive (ce qui cor-
respond au panto 1 ou 2 sur la 2éme HLE
suivant 1l'orientation.)

Chauffage traint

Les coupleurs sont placés entire les 2
HLE; sur la seconde IILE; 1le sectionnsut
chauffage esi "en service",.




f) Parcours a vides s
La deuxieéme locomotive n'est pas
- : remorquée comme véhicule,

g) bépannagest

. Pour dépanner la 2éme HLE, enlever
momentanément les coupleurs, La re-
mettre en service et appliguer le
dépannage prévu,

h) HLE de types différents en UM:
Le démarrage P n'existe que sur la
MILE 26 placée premiére.
-Régression du couplage P au cou-
plage S sur la locomotive série 26,
-Régression jusque O, puis change-
ment de couplage et progression en
"Sl‘l'

9.Circulation avec des moteurs de traction
éliminés,

-Placer lo manette d'inversion sur "P"ou maajpolaleor
(Sinon, pas de traction sur la 2éme HLE) \3vS2
)

IO.Terminaison du servicet

Voir fasc. 1Il.
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2601 a 2605,

Commutateur CSP en mauvaise position,
-Manque de traction en commande automatique,
DUR ne s'enclenche pas en CMS.

=BT et pression d'airnormales.

~Vérifier position du robinet du réservoir
contr8le (panneau pneumatique I)

~Vérifier & 19 (II) d 121 (I) et JH & O.
~Vérifier I 10 en position 1 (sous Jan)

-Les 2 éliminateurs des moteurs de traction
sur “N“. 3

-Agir sur le poussoir d'une des électrovalves,

-Placer I 10 sur QO et manoeuvrer le CSP a la
main. :

Remarque,

Si un moteur de traction est éliminé, le
CSP_occupe tpujours 1a position "série",

En UM, m&me vérification sur la 2éme IILE,
(Si cette 2&éme IILE est 2601 a 0s5)




=y

i S . . ] At = 3 - “
dSystexs Nemor & 3 inforzatigona cosbiné avec 13
Jgg}lle autonatiqus.

- Les protections B.T. du systéeme sont: dVA et d4VS

( prés du J.H,) a5 v en./fref specral #
- Le robinet RIVA ( commun aux 2 systémes.) se trou-
ve toujours au mexne endroit: bloc HT ou prés du Ji.

A chague prise de service.

‘ Apres avyir testé la veille automatique comme prévu
jaur instructions, i1 faut tester le iiémor comme sults

1-Fermer 1'I1.C."Urgence",lever les pantos, fer.sr 1
DUR; placer les.robinets de frein en ssrvice{ cabi-
ne occupée) manette d'inversion a 0.

- 2-Fousser un instant sur le Bouton" test émor", ie

cycle suivant se produit:

a) Fointaze du signal "vert", la lampe bleue 3u ta-

3 chymétre s'éclaire 1 & 2 eecondes,

b) Aprés 3 sec.la lampe "jaune" Mémor clignote, le
DUR déclenche aprés 4 sescondes et le ronfieur de
la veille automatique fonctionne.

¢) Réarmer le Mémor en appuyant sur le tout:

¥ lance": le clignotement jaune s'arréte; =

le DUR.

- d) Aprés 3 sec. la lampe rouge s‘éclaire et la jau-

ne s'éteint. App_uyer sur le bouton" vigilance
i)

" \"i_-.‘
.E""“'

e,

=

Al
()

Rexarques, : =

¢t 1° A chaque fonctionnement du ronfleur, la lampe -
DUR s'alluxze,

2° Tout le cycle est enregistré. _

3° Le fait de placer la manette d'inversion en posi-
tion de marche interromct le cycle.

4° Les crocodiles d'essais spéciaux pointent le
passags et éclairent la lazpe riyge. _

oyer sor /o bovlon vigilance , les Jompes memor

{'/::’.»y); + govne reslens/ gﬂvme’e.s, ctes .sj'c:%-oyﬁeu‘- -
au/'uma/;yuemee/' ov rego dune .f.m/ou/s:oa

——

ﬂéja/ue



Basse tension Aarge batterie

Pantographe

Pas d'indication HT

HLE équipée avec "MEMOR,,

Le DUR ne se réarme has
(E.V.D. ne s'excite pas).

)

Le DUR ne reste pas enclenche
(E.V.D. s’excite).

Declenchements du DUR

Deéclenchements du DUR | suite)

Compresseurs

Ventilateurs

Manque de traction

Chauffage — Phares

Frein

Fuites d'air

ZIrX——TIToOommoOom

Commutateur CSP

VVVVVVVVVVVVVVY




A,

BASSE TENSION.

¥anque de basse tension.

- Voltmétre RT indique 0: d 5 (I)
-Pas d'éclairage cabine: d 9 (cab.
~ occupcde)

—-Quvrir tous les IC.
-Verifier dB (xableau batterie 1)

Si dB déclenche & nouveau: :
552606 a 35 ouvrir d AB (1I) ] refermer)
= ~ dB(II
(2601 a 05 ouvrir dD et dE (1I) o . ¢i”
- nuer en
| cus:

znformer le re'pc?r/‘:'/e;/r M.

d2 et le dD (II)

2601 a 2605 Si la genératrice de charge

entralne ikV2,aprés que l'on ait ouvert

1216 “ventilateursj il faut ouvrir le

Pas de-charge batterie.

-L'alternateur ACB (ou la génératrice
de charge 2601 a 2605) tourne-t-il?

(¥V2 +3courroies nermolement
-Aprés arrdt des ventilateurs:

2606 & 35 Vérifier dAB (II)
(2601 a 05 Vérifier dD et dE (II)

Appliquer la CMS en économisant
la Passe tension.

>




A...BASSE. .TENSTION.

I. Manque de basse tensibn

- "~Voltmetre BT indique 0: 4 5 (I

—Pas d, eclairage cabines 4.9 (cab. occupee)
- Quvrie. tous les IC ; ;
- Verifier dB(Tableau batterge II)

Si dB declenche & nouveau: refermer dB(II)

2606 a 35 ouvrir d AB (11) et continuer en

o — o o e

2601 & 05, ouvrir @bt AR (IX)o s

Informer le repartteur M

260I a 2605 Si 1a generatrice de charge
entraineMV2 , aopres que l}op ait ouvert
1'IC "ventilateurs", il famt ouvrir le
dE et le dD(II)

2. Pas de charge batterie

= L'alternateur ACB (ou la generatrice.de charge
2601 a 2605) tourne t'il?
(MV2 +3 courroies normalement)

— Apres arrt des ventilateurs:
2606 a263% Verifier dAB (II)
260I a 2605 Verifier dD et dE (II)

Appliquer la CMS en economisant la basse tension
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8. PANTOGRAPHES. = :

Les pantographes ne se lévent pes.

-RT normale, Pression d'air supérieure-® lE;
& & -bar. Csinon, utiliser La moto- ﬁompc)
-Boite & clés en:ordre de marche. :

~-Robinet & 3 voies ouvert. : -3
~-IC "panto I et II" + IC "urgence" fermes
~Robinct(s) d'ieolement (un dans chaque
cabine) panto(s) ouvert(s).
-Vérifier:

d1 (TA 1I)

{2x) - 4111 (TA XIL)

a1y (A 1)

-déclenchements successifs de d11 (I),

a) Lever un pantographe & la fois.

b) essaver dana 1'antre capine..

ic) Au moment de fermeture de 1'I.C.compr-

|esseur, ouvrir I.15 et régler la pressior

{au moyen de 1'I.C."compress.secours."

L en eas de foile e ov f;heuaffaaA:’/eerf.

__‘?/l/ff oessaq, /er'g:lv bruet o/'!ja/rﬁ'hrﬂ/'ﬁd‘ﬁ/g e
’paa‘.r’ en cos rnsocees , Jermer /5 redinet
g";;;a/-mex/'/oow/o 2= e/ rovvrir te./o/'afufmo.é

ik <

-En U.li, si les pantos de la 2des HLE ne
ge lévent pas; essayer apreés avoir
changé les coupleurs de liaison.

Un panto rests en contact avec la caté-
naire, malgre 1l'ouverture des 1C.

-Ne pas_manoeuvrer la boite & clésp avant
que le pantographe n'ait quitte la ca-
ténaire. ‘

-Plecer le robinet &4 3 voies en position
d'abandon.

-Dévisser lentement le raccord de la
bofte 4 clapet du pantographe en cause.

{



C.- )PAS D'lNDICATION HT A L'ARRET.
- a

-Les pantos sont-ils en contact avec
la caténaire?

-Essayer l'enclenchement du DUR
(voltmetrels) HT défectueux)

-Appliquer le Foscicule 71

=31 le Répartiteur E.S. ne signale aucun

. déclenchement et confi
dq L H o rme la présence

 ~Tourner un interrupteur R.T.N. et en-

clencher le D.U.R. N
t =S les auxiliaires ne fonctionnent pas,

' -voir SP.I et SP.II.




¢' H.L.E. équipées du gyeteme " émor".

94 le DUR ne se maintient p_as ou déclenche et

la conduite générale du frein sutomatigque
gse vide dés que lYon place la manette d'invers-
jon en position de marche, il faut:

- Vérifier dVS et dVA & cOté
du J.H. eglfref plombe.

2 - Eliminer le kémor au moyen
Sur une HLE équi- e 5
il | Bt J.H.)

informations: - Si le défaut persiste, il
faut, en plus, €liminer la
veille automatique.( IVa sous
le J.H. Flus robinet plombé
RIVA.){ appliquer 6 III.)

(@




V. LE U U R NE SEREARME PAs

[Electro-valve DUR ne o'excite par).

HT. PT norimales, precvsion d'air au
moinna 4 bar.

. Y.-Fermer 1;"DUR".
’ 2.-Fermer quelques instante 1'IC "réar-
mement" :
a) -Vérifier d 192 (II)
~Vérifier d 12 (1) (lampes LSD1 et
LSV1 cont éteinten st cl42 declenche)
-Vérifier que le JH se trouve bien
a"0", L'y replacer éventuellement
& la main apres avoir ouvert les
IC "urgence" et "JH" : [:)

2601 & 05. Vérifier @ 121(1)(ferme-

ture RVO) ; |

-Essayer en levant 1'autre pantogra-
phe. : : ’
-A 1'aide de E.V.D. manoeuvrer le !
DUR. '
i

Essayer dans l1'autre cabine.

-kn U.M., 81 le DUR ne sa ferme pas
pur la 2¢.e HL'Z,ou que . ‘
adclenche & nou\requﬁ i daliaauul L
|e$c-oup\m's avank Jde dontinuer Lo

: dipunﬂagv_

(discriminalion Plu.s aisde)

1)) Dgc}nnchementa auccessifs du d 12
1
=Ouvrir I 4 et I 6 (Bous JH)
-Apopliquer la. CkS (avec IC JH ouvert)

"ET'Hemar R : :
=31 IiE.V. DUR s'exclite, mais que

que 1'interrupteur de réarmencnt
rente calé en position fermée, i1
faut placer le manipulateur un
instant en ™nanoeuvre" pour fermer
le DUR.




E. LE DUR NE 8§ ‘enclenche pas . :

Jilectro-valve DUI s'eycitd. HT - BT

noruales. '

- monelte rsversion a 2

: dvyg + dvs sont- 1ls Sermes

-Espayer avec manette d'inversion en ,
~position de marche. /o,—ggg,'o;; de sar o /ar(’,y/cz

-Sspayer apres avoir tourné I3 (R.T.N.)
-Essayer aprés avoir touiné IMefrvA Socs le-JH
81 positif, fermer le robinet d'isole- :
ment nRIVA" (Jiveet A/t 6 L)

~Quvrir et fermer 4 112 (II)

— Essayer apres avoir cuucrtIfli(surwtasx) E

VErifier s fo Jompe survifesse nes/ pos resse e
# <
ellomee | mime si ele ecs/ Hewfe cscoyer opres.
- oveir oovert dDS (x) x

-Vérifier 1a bonne position d_e_“_},;é mani-

velles CiiS. o/ /o ﬁf:r‘ Sonel
‘-Esoayer dans 1'a tre cabline ledad =

=Appliguer la CMS,

_Le DUR ne Sepe/cnche pos en LLMS.

- En plus ces ve’rtialions te prises i - dessug

-Vérifier sl 1l'inverseur HT Be trouve en
bonne position., lLe manocuvrer a la miin
pour €liminer un éventuel mauvalna con-
tact. (apres avolr coupeé les 10 “ur,-:ence']
et "JH") ==y

fde‘l ‘a 2605. manoeuvrer le csSP & plu-

Sievrs repres'c;/'-a’- ebora en manatvr;aal‘ o
manette o inverdion pois o laide des élec/rovalves
et .o le main s necessaire

# Remarque: Quand d DS est dfclenché, le dispositif d'en-
rayage du patinage et le relals de survites-
»= gont supprimés. /fe c7&. Heor ) Svrverller
g T N T ey (LB R A reomortdirace )




F. DECLENCHZMENTS DU DUR.

a) Le DUR déclenche et le conduite du
frein antorxatique ase vide (manette

d'invernion en pounilion de marche) y
¥

-Réarmer la pédnle V.A. Sin€aalif, ploecr

= monelte dinversion a 0%} rempl - Ja epfa asbor 1

-veritier 1n position des robinets d'i-
solement du . frein diredt (cab1ne occu-
pée = ouvert, cabine noh occupce =

fermé) em?/rv /Lr S$/ Jes :/z.r/aoc/ear.r Aok Avs fermes

voir feville C°.
¥ poor Jairs celle mancevvre [e [frain leit
Yyidemment éfre a Jarret

(2601 _a 2605) DUR déclenche au cran 9
du-JdH véririer 4 124 (1);

-Vérifier la position du robinet du
réservoir de contr3le, (uervitude)
‘-Tourner 1 6 (sous le JH) l'enrayapge
du patimnage est aupprime, le recul
du JH subsiste. . .

-En cas d'insuccés, parcours & vlde
. autorise.

F

b) Le DUR déclenche au Iler cran en

connande nutomatique ou _en._ryv.rasasion.
- Veri e 338 (1)
I-Contrnxer 1a tension hatterie.

-Employer CM3

=31 le DUR déclenche a nouvenu:
-Eliminer moteur I. ‘
L"lirniner noteur 1., ;

¥

2601 i f‘ﬂO‘;. ¥anoeuvrer plusteursas

Toin Ie C.5.1L.




DECLENCHZEMENTS DUR (suite)

€) Le DUR déclenche a la transition

automatiqu ’(26.06,02 35)
-Vérifier 4 12 (I)

-Démarrer en couplage Série, pour
lancer le train.

-Remener le manipulateur a 0.

--Passer en couplage Parallele.
-Ouvrir I 8 (sous JH)

d) Le DUR déclenche en traction avec
allumage de la lazupe survitesse.

-Réarmer le DUR.
-5'il déclenche & nouveau, ouvrir I 11
(sous JH) et si nécessaire, dDS (I)(x)

e) Le DUR déclenche mu ler cran en CMS,

-lManette d'inversion en position de
marche.

r

51 le DUR declenche a nouveau:
a) Rliminer moteur 1
b) Eliminer moteur II.

fli26V06 a4 2635. Le DUR déclenche au 3éme
cran du JH.

-Robinet“éervitudablpanneau pneumati-

que ) ouyverkt,

-Changer de couplage au démarrage.

. _li -Controler d 19. (1)

9) Le DiUR déclenche Chl'.l“qct.gq_l_x_ (Sqns
lampa relate & maxima )

- Vérilier la temsion batlerie 3 3

— Coupzr mamemba.né.me,nt (Y c\\uufj:ge trmm‘

= Réarmer e DUR ek ubiliter um I teprise

- ' F - -

inlerieur. o Pugr LMS.

— S’t‘e:'tilttluﬁ{ dec Fc 5 nouveau (pus sur ctan3 ouy)

— Eliminer le groupe mob ewr L.

— Eliminer (2 grouwpe matewr JL .

Remarque: Quand d DS est de’clunché, le dispositirfl d'en-
(%) rayage du patinage et le relals de survites-
e ot miinnr!sade
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H. CCHPRESSEURS.

-Le compresseur de service ne tourne pas.
-HT, BT noranales. DUR enclenché,
~Fression d'air infTc¢rieure a 7,5 bar.

-1C “compresseurs"’ ferné,

~Fermwer 1¢ "cowpresseur secours”.

-] 15 (cabine 1) fermé._ :

-Contrdler @ 113 correspondant (I ou II)
=Mettre l'autre compresseur en service.
-Si en plus, les ventilateurs ne tournent
pas non plus, i1.faut ouvrir et refermer
le DUR, '

-S1 négatif vérifier le(s) fusible(s) HT
_FC1 ou FC2 et contrbler la fermeture cor-
recte du (des) contacteur(s) électro-ma-
gnétique(s) HT, K2 et 13 (bofte(s) de

soufflage) AR s

=51 d11 (I) déclenche a la mise en mer-
vice des compresseurs, il faut ouvrir

B 13 (Iz et régler la pression au moy-
en de C "compresseur-secours”,

-
-

Remarque.
En U.iM,, le(s) compresseur(s) de la 2éme
HLE, ne tourne(nt) normalement pas, ilsse

met(tent) en eervice des que 1'on enfonce
1'IC "coupressaur secours" sur la }LZ
occupée,




1.

VENTILATEURS.

s e

a) Ventilnteurs des moteurs de traction.

b)

-Un ou les 2 ventilateur(s) ne tour-
ne(nt) pas. e i

-LSV brille, avec manipulateur a 0,

-HT et BT normaresn,

-DUR enclenché.

-IC "ventilateurs" fermé.

-Vérifier d 114 corrveajondant(s)

-S1 en plus, les compressours ne
tournent pas non plus, il faut dé-
clencher et réarmer le DUR. :

~Voir si le(s) contacteur(s) HT cor
respondant(s) se ferme(nt) correc-
tement K4 ot x5. :

-Appliquer F 11 ,"manque de ventilation"

-Si MV2®ne tourne pas, appliquer
la CMS | 9 (plus de charge bat-

tB}"iG )st !b‘ﬂu‘vc //cmrm/ /¢ n*r /{:m/}c;/{-;- Ser ;«w:/ Vrl/fér/euz
_/QJ?ne}g/fxi'e BT Se frovve) pormalement i/ya I €ovrroies
o entroimement (altenlion avx dm:yf:) lsfiser lo /M’t’ oe

Ventilateurs des résistances de déuar- Faete:
rage. s

Si la &ampe LSV brille diés que 1'on

place le nanipulateur cn_position =

de marche (alors qu'elle ctait elein-

te parce que les ventilateurs des mo- l-
teurs de traction tournaient) c'est =00

un défaut aux ventilateurs des résie-
tances, siznalé par 2DV.

2601 A 05. Détresss, (HLE & vide
autorisece)

2606 _a 15, sliminer un moteur de
Tragtion et falre un ~esal de trac-.
tion, nl LSV brille-a nouvenu, cl'est
1'antre mot=ur qu'il Caut cliciner
S, T e ) = :
apres avoir reamis en nervice le pre-
micr él1miné, (on diepose encore de
50% de la Puissqnc.: moximale de La

HLe )




. TINNYYE i

-HT, RT normales, DUR enclenché, presation
d'air 5 bar, dans la conduite du frein
automatique.

-Freins desserrén.

=IC Jlil fermé,

~Falre un evsal avec manette d'inversion

sur P,

-Vérifier d 10 (cabine occupée).d?2 et 413 (W)

'I-Vérifler d 12

-Ilacer.]1 (Swxc) sur 1.
~Egrayer apres avoir déclenchéd dps (I)(*)

I} 2606 A 35, vérifier 1T (sous JH) ( pesit.1)
-Vérifler la position de l'inverseur HT .
et de la manivelle CiS
~Les manoeuvrer eventuellement (IC"ur-
gence" onvert)
-Robinet de contr3le (identifié”servitu-
de, sur la plaque signalétique) doit

8tre ouvert.
~Controler que les moteurs de traction

sont en service (au moins un)

|2601 & 2605.Contr8ler la position correcte
: ; du C.5-Fs
-Utiliser la CiS ( ).

-ga? de tranasition automatigue.(2606 a
35
-Démarrer en "3" ensuite ramener le
manipulateur a 0, quand le JIl est
revenu lui-méme a O, placer la inanet-
te d'inversion sur "I ",
-Controler 1B (sous JH) a la lére
occapion,
Ias de shuntage. (boule d'effort tirde
a fond) voir 4@ 100 (I11)

(%)
Remarque.Si dUS est déclenché, les pro-
tections contre le patinage et la sur-
vitespe sont supprimées,

.. =L,'obrervation des amperemetres de trac-
B o S L Y P TR B S

J



N LRSS ERASE

HT, ET normnles,
DUR enclenché.

rag de chauffagce train.
-Bolte A clcs an bonne poerition.
-IC "chauffage train"™ ferme.
-Vériflier d 145 (1f).et 4122 (IX)
=Vérifier L'ouverture du robinet "servitude",
-Vérifier le coupleur entre HLE et voiture.
- Covper /es ovnilioires Jovvrir T DUR €/ remeltre normalement
yap de chauffapge locomotive, b S ol
~Verifier la posltion des interrupteurs de
'commande dans les 2 cabines. R
-Véritier d 18 (II) , d D (II) et fusible kT(2,5A)
S1 le ventilatcur de chauffage ne tourne
pas. (s'assurer par la méme occasion que
-la charge batterie est toujours accurée)
-Voir si le contacteur K1 n'est pas calé
‘(bofte de soufflage)

Ylares,

-Boile Faiveley en ordre de marche,
-Vérifier 4 8, d rhC et d IhD dans la cabine
occupce,

-Reaplacer ou faire remplacer 1'(es) am-
poulds).




i FAREIN.

Calapge mécanique.

~JontrSler le ‘desaerrace des 2 freins it vis,

-Avant toute intervention, assurer 1'im-
mobllisation du train ou de la HLE.

2601 a_2605.

Débloquer mécanfiquement le frein en asls-
sant sur 1'appareil S.A.B. placé sous la
calrae au dessus du bosie en plagant une
broche dans les créneaux de l'appareil et
en tournant dans le sens horlogique
(face a l'apparcil) 7 sga par ess/ev

2606 a 2635.

Débloquer (avec pince bliz) en tournant
dans le sens horloglique l'écrou placé
dans le prolongement de 1'mxe de poussaée
du bloec PS 80.

“carter les blocs du bandage de gquelques
millimetres,

Remarque.

Si un 2d calage se produit, éliminer le
distributeur de ce bogie. {voir 6 III)

Calage pneumatique.(conduite autom.=5 bar)

-Placer la manette d'inversion en posi-
tion de marche.

-Appuyer sur le bouton "purge frein" avec
d 4 (cabine occupée) enclenché,

-Contrdler la position normale des robi-
nete de frein direct (F di1) et de leur
robinet d'isolement.

Remarque,

51 une pression de * 1 bar subsiste, ou-
vrir d 0. S1 négatif, éliminer les 2 din-

tPibUtEUPﬂ./par /o moncevvre oes & robinels

Falre ennuite un ensail de fonctionne-
ment du frein direct (contréler la pren-
sion aux cylindrem de frein.)

{Plus de frewn automatique sur les 2 bogies

eppliquer 6 111)



| FREIN. (suite)

Elimination d'un distributeur LST1.

Cm fermer Je robieet placd sur Jo eondife wolomeligie 4y
© . purgcr avec maneflfe & inversion en Pa.n/nm e rrarehe
i cefle ma scevvra ne permel pos o 'eliminer o tolige
“ Fermer egolemenl Jo robinef ploce sur Jo eonduife
dolmento lion (6Ez) -

Fuites d'air. (couper le chauffage train)

a) %pgés fonctionnement du décel patinage,
a prension dans la conduite d'alimenta-
tion baisese fortement.
-ouvrir I 2.
~fermer'les robinets d'isolement des
sabliéres. -

b) Le klaxon fonctionne en permanence.

~fermer le robinet d'arrét dans la cabine
de conduite, sl népatif., fermer celui de

L'autre cabine.( Les circuits Eneumati-
ques des klaxons sont dédoublés.)

¢) Sur une HLE équipée du systéme" Mémor
-veille sutomatique™la vidange intempes-
tive de la conduite automatique peut

_ &tre provoquée par un défaut de ce sys-
téme. ( voir feuikle C' )



2601 2 2605.

Cowmutateur C,S.P.

Le commutateur C.S5.P. 28t iamobilisé sur une
mauvalpse pocition,

En commande automatique
En C.M.So

manque de traction.
DUR ne se ferme pas.

I

- B.T. et pression d'air normale- DUR enclenché,.

-Vérifier la position du robinet du réservoir de
~ contrdle,

~-Vérifier d 19(II) _
-Vérifier I 10 sur position 1.

-Vérifier les deux éliminateurs des moteurs de
traction sur N.

—Manosuvrer le C.S.P. & 1la main.( a 1l'aide de 1la
poignée ou des électrovalves.)

-S1 le commutateur reste bloqué sur une position,
tourner I 10 et le Manoeuvrer ‘a la main.

Engager Jes cenroels a ford

1

R. Quand un moteur de traction est éliminé, le
C.S.P. occupera toujours la position "S".

Z






