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Fig. 1

1. Disque de queue.
2. Robinet d'isolement veille avbmatique.
(e trouve dans la cabine HT sur HLE
non modified .
3 Manivelle CM S .
L. Inverseur HT .
5. Eliminaleur des moteurs de traction.
5bis (2601 32605) Commutateur Série .Paraléle.(C5
6
17

Fusibles HT,
Seclionneur des appareils de
me3ule.

8. Boile 3 cles.

9. SP2

0. Panneau pneumatiqueI (voir Fig.21

. Boite 3 pigron C.M.S.,

1 8P

3. Panneau pneumatique II ( voir Fig 2).

1. Alternateur {0y génératrice sur HLE
2601 3 2605),

/5. les MiE 2607 a 2635
Son/f eyw/oees oo o’_s;ao-
.sz:f memor a 3 mforma-

. tions.fcoffre/ vg-alvs)




Fig.2
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SIGNALISATION
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Fig. 4

ewns ittt Lusies.

Phare gauche

2601 a 2605
Tableau d'asservissement cdté cabine 1.
di do d3 ds de ds dlLs
freinHP  Sablage  Coulair Prise de Phares Eclairage Lanternes
Purge courant. cabine
Volt. Teloc
B.T.
d01 dn di2 di21 4122 d 117
n'est pls  Gén.  QLICMS Anlislip JH Rearmem! Sig.
_reccorck  léloc pantos en // relais JH
DUR Signal Signal .
{Compsvent) Chauff.
Chauff. train loco
d1o d 100 dn3 dis d e dDP d6
RelaisJH Shunt  Compress. Ventilal. 51&“"“/' Decel Moto
antislip : moteur vodle palinage  pompe
serie Fraeticn ;
cabrage
1 o 0 i
i 115 £3
Control swifch Regulateur RTN
compresseur
d Phb6 dPhD
Phare droil

et e




Fig.5.
2G01 & 2605

Tableau d’asservissement cole cabine IT.

di do dl ds8 ds d2
Frein HP  Sablage Asservis! Phares Eclarage Servo
purge genéral cabine  moleur
+ télac
d 10 dioq (d19 dig] |dD dA dph dph
0D G
Anli-slip  Shunt C.S.P  Chauff  VYentlil, Anti- Phare Fhare
Série Control  cabine cabine  buées 1] G
RelaisJH swilch,
Cabrage
d 1M d1m din3 dng dns d 12 dne
Panlo Panto Compres. Ventil. Chauff oUR Double
1 2 moleur train traction
y 0 f 0
I 13
Conimd switch R.IN.
dD dE dB
Dynamo Excitation Batterie

{ dans l'armoire}




Fig. 6.
2606 a 2635

Tableau d’asservissement cdté cabine I,

di do d3 d5s da8 ds d Ph d Phy
G 0
Frem HP  Anlislip Coulat  Prise Phates  Eclair. Phare  Phare
purge coutant cabine G D
Voll. leloc
- BT
d01 dll di12 d 121 d122 danz dLs
Teloc Pantos Antislip [#] Rearme. Sig JH Llanternes
gén. DUR cabrage felais
compt lKPR;i signal.
ventil.
chauff,
{rain
LHO 4100 dii3 d 114 d 6 d DS d 116
{
RelaisJH Shunt  Comps.  Venlil.  Moto Décel Double
QL7 mot. pompe Sufvilesse traction
Sablage
averseur
1
: 0
11 115 I3
Control switch Régulateur R.LN.
Compresseur

[ Uordre des disjoncteurs est parfois différent d'une HLE a

une autre .}




Fig. 7.
2606 a 2635
Tableau d’asservissement cOte cabine IL.

ddé do d1 ds dg d2 d PH dPH

G D
FreinHP Antisi. Assery. Phares Eclair. MotJH  Phare Phare

putge génér, cabine 40472 G D
. eleloc
. —

dio dioa d19 di8 dD d A d T d 01

RelaisJH Shunt  RSe RSP Chauft Ventilat.  Anti- Tel. Gen.
QL7 RPa RSwe tabme cabine buée téloc
Sablage RIV. RRT
« Invers. RBSH
dm dm dins gL diis d 112 d 116
Panto Panto  Compr. Venlildt. Chauff. D.U.R. Double
1 2 moleur  Lrain traction
1
& o /
I _ 13
Control switch R. T.N.
d AB dB
Allernaleur Ballerie

{dans U'armoire)




A. Les prescriptions générales du fasc, 77
restent en application., Les vérifications et
essais suivants doivent, de plus, 8tre ef-
fectués,.

I. Operations avant le départ

l.Vérifications extérieures,

La t8te ~ des coupleurs de liaison en place
et bien accrochde dans la bolte de repos.

Vérifier le bon état des c@bles de retour
de courant sur les boftes d'essieux ainsi
que le c@ble de la dynamo tachymétrique.

2.,Vérifications intérieures.

Sur les différents tableaux d'asservissement,
vérifier la position correcte des disjonc-
teurs et interrupteurs,

En dessous du JH § Vérifier la position des
interrupteurs d'élimination. Position nor-
male = N (fig 3)

Le robinet d'isolement RIVA se trouve dans
le compartiment HT des contacteurs électro-
- pneumatiques, en dessous de la boite a clés.
fres Efur HLE modifide§ il se trouve face aux
Fregueat Sinterrupteurs sous JH., (fig. 2)
Vérifier si les 2 moteurs sont en service.
(éliminateur sur N)
A proximité des robinets des RP, vérifier
la position ouverte du robinet de contr8le,
identifié "servitude"., (alimentation des
contacteurs d'enrayage, anticabrage, chauf-
fage et frein antipatinage.) Ce robinet est
représenté a la figsure 2. ~

J.Test des lampes de signalisation.

Ce test sera réalisé dans chaque cabine de
conduite. :

= ~Fermer IC "Urgence" (dl1-d72-di22 fermés)
-Manoeuvrer 79 (paroi dorsale)
Position 1:RMI et (RMJ. 4. § o/fvment)ov LCHT
Fosition .a Néant

. N A P S — " a2 &
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Sur "260I g 05 llordre d'allumage des lampes est l

different

Les autre lampes sont verifiees par le fonctionnement

de l'equipement,

~Fermer IC "Urgence": lampe DUR,ventilateurs,control
switch et (LTN sur la paroi dorsal)s'allument,

~Lampes JH sont normalement eteintes,elles sont
controlees en realisant une inversion,

~Lampe frein HP s'allume en regime P a plus de 70 Km/h
sur leg HLE 2601 a 05

~=Sur 2606 a 35,elle s'allume des que l'on place la
manette d'inversion en position de marche.

-En UM,lorsque 1'IC "Urgence" est ferme,les lampes
de signalisation "Loc.II" : DUR,ventilateurs et
controle signalisation "Loc,II" doivent s'allumer.

-3i une de ces lampes ne s'allume pas, la marche
en unite multiple est interdite,

4, Levee des pantographes

Si la pression des reservoirs principaux est
inferieur a 5 bar ,il faut utiliser la motopompe
(ci).Elle est protegee par le disjoncteur d6.

5, Test a 1'arret des dispositifs de survitesse,et

de decel patinage.

-DUR enclenche,dDS ferme (I) (dDP 3 260I a 05)

=Quvrir IC compresseur,ventilateurs et chauffage,

-Enfoncer le bouton poussoir "Test capteurs statiques"
Les lampes de signalisation:patinage (LSP),
capteur statiques (LTCS) et survitesse (LDS)s'allument,
(LTGI) sur 260I a 05)

-DUR declenche,

-Rearmer le DUR

Si cet essai n'est pas concluant ,le conducteur
considere la locomotive comme non protegee contre le
patinage et la survitesse,



6.

.-3,-'
En UM, ce test doit provoquer le dé-
clenchement du DUR et l'allumage des
lampes ‘#LE II : patinage et capteurs
statiques,

Essai fonctionnement CSP. (2601 & 05)

-placer manette inverseur de AV.S. sur AV.DP;
~la ramener rapidement A 0

-vérifier si le commutateur série-paralldle
est sur P,

Te

4

En_cours de route :

La continuité du circuit est vérifide en per-
manencs par l'allumage des lampes LTCSI et
LTCSII en UM d¢s que la vitesse est supéri-
eure a 5Km/h, (LTGI: 1€ e/ 2 HIF sur 2601
A 2605).

En cas d'extinction d'une de ces lampes, con-
sidérer le dispositif de décel patinage et de
survitesse de la locomotive désignée comme
hors service,

Essai du dispositif de veille automatique

dans chague cabine. o/yz - o/vs Ffermes (ecffre/

____Special dans lo sulle des maehines
~Robinet d'isolement du frein ‘direct ouvert

dans la cabine occupde et fermé dans 1lfautre

a-Lever panto - enclencher DUR - couper les

auxiliaires = manipulateur & 0.

B-Conduite générale du frein aut. chargée a 1ia

4

5
é

?_
8

pression de régime. Frein direct desserré.
-Placer la manette d'inversion sur une positi
de marche AV, pédale libérée, f
-Le signal acoustique retentit immédiatement.
-Aprés 4 secondes, déclenchement DUR et vidans
de la CG avec application des freins (a con-
trq‘l.er auxmanométreq pK; cer /o manelte a//‘ﬂrrrﬂr.w*
a0 cor Ja C.6. Conbavero Je se veder, méme
Qprés reorment de Ja VF. S1 /e relais ML esf sl
-Enclencher le DUR et réalimenter la conduite

du freln automatique.olecer smasc/le Tinversion Sor &
-60 secondes apreés, le signal acoustique fonc-
tionne, 4 secondes aprés, le DUR déclenche
avec vidange CG et application des fresins.

(& contrlier aux manomdtres),, . remorgue

8 » == Y - ad e



9 -lemettre la manette d'inversion & 0. Réarmer
le DUR et réenclencher les auxiliaires.

1.0 _cas_d'avarie du_dispositif : impussibilité
de remplir la conduite automatique et de réar- |
mer le LVUR. ep,fro/er fo Serarelvoe des dicjoreloves drgedvs
~Voir poial 1 pPage3s
- Lovrner Jinlerrvoptevr TM dinz $iJe Dok e
Senclenche pas il foulf en ,o/v:, Sovraner /'/fa/zrra,a feur
TvR sor 2 €F Fermer /& robioel/ isolement e Lo
Ve e au/oma/;?.av [ Worr LHLr & zr)

, - .
ﬁeammyue ! THM + IYA fonf aaraa-&mea/ﬂ/omé'f; @8 Goe o'
‘-/d"l'.f
P

8.'ise en service des compresseurs et ventila-
:urs_des moteurs de tnaction.,

Dans chaque cabine, il .y a un disjoncteur com-
presseur (dl13). Pour la mise hors-service d'un
compresseur, il faut ouvrir le disjoncteur de la
cabine I ou II correspondant au compresseur,

La manoeuvre est la m&me pour la mise hors-ser- o
ce d'un ventilateur d'un moteur de traction
Ouvrir le disjoncteur du ventilateur (dllk)

s Ve foelliemealt fe pcr
Le groupe moteur-ventilateur Il-entratne par —_

urrcies trapdézoidales un alternatcur "char-
ge batterie", ou génératrice sur 2601 a 2605,

Dons choque cabine, une lampe allumee denpe 'assurance.
B e e e e D

-DUR declenché.

-IC "JH" fermé,

-Manette d'inversion en pesition de marche AV. ==
lanipulateur sur position "Manoeuvre'",

~Enfoncer le bouton-poussoir "sablage",

-Vérifier le résultat. '

-Effectuer les m&mes opérations dans 1l'autre
cabine de conduite et contrdler également le
résultat,

LO.Timonerie de frein,

| 2601 & 05: Chaque €$siev est équipé d'un cy-
lindre de frein et d'un appareil de réglage
AR,

” ’I_‘_imonor{e de frein simplifide. (2606 a 35)
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Chaque bogie est équipéd de 4 blocs-fi=2in
ivestinghouse PS 80" apgissant chacun sur 2
porte~semelles munis de 2 semelles

Régleur incorporé au bloc frein,

Pour débloquer mécaniquement le frein d'une
roue, i1 faut tourner dans le sens des aiguil-
les d'une montre l'écrov placé dans le prelon-
gement de l'axe de poussde,

Contr8ler le bon fonctionnement du décel de

fuites,

P

B, Condulte,

1.

/ Frer move]  co p earlers [ en fesrvges

5 d '!'ur foérs e meuvte A)ﬂg;ndfr
rsifeador @ rro’ou' e:‘ lev vy Fessc

/'a WL E cfans fo ,‘u/‘aﬂaﬂ(e Fore cu

Li/e Krc;N feur H. o/ /:r: winir)

Démarrage: *
(2601 & 05 pogsadent encore 2 mancttes

d'inversion)

-Le démarrage s'effectue normalement en
série (manette d'inversion sur S)

-Les manoeuvres doivent également se faire
avec la manette d'inversion sur la position
S.

-Le démarrage sur P est strictement interdit
sous catdénaire &4 un fil de contact,

(sous 2 fils de contact, il est seulement
autorisé en cas de mauvaise adhérence)

-La boule d'effort est tiréde progressivement
Jusqu'au moment ol le train se met en mou-
vement. Quand le couplage série plein-
champ est atteint, on peut shunter ou passer
au couplage paralléle,

-Le changement de couplage s'effectue en dé-
plagant la manette d'inversion de S sur V.

8tre faite avant 40 Km/h, sinon le Jll ré-

,I—Sur les lILE 2606 _a 35, cette opétation doit:

gresse jusque O puis progresse en I'.
=Lors du changement de couplage de "P" vers
"S", le JH régresse a "O" puls reprogreese
plein champ “S';_

2601 a 2605: Pas de transition automatique.
Lorsque l'on déplace ldmanette d'inversion
de "S" vers "P", le Jll régresse de "plein
champ" S & "0", le CSF¥ se déplace sur "pP";
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alors, le JH reprogresse Jusguee cran
economigue

Locomotive scule; Il est recommandd de
tirer lentement sur la boule d'effort
de lagon a limiter l'accelération, le
décel de patinage pouvant fonctionner,

En cours de route: Pour prévenir le
Patinage, se servir des moyens tradi-
tionnels lorsque les conditions atmos-
phériques sont?favorables. Le décel élec-
tronique de patinage agit rapidcment,

Mesures d'enrayage ce patinage,

_a)Un moteur patine:
en_serie: shuntage des
induits du moteur qui
patine,

en paralléle: brusque aug-
mentation de la résistance
dans le groupe de moteur
qui patine.

Recul de quelques crans

i du JH.

Sablage automatique,

Lampe signalisation LSP
s'allume,

En conduite

automatique

2 moteurs de
traction en

service.

b)Les 2 motcurs patinent:
ou I6 ouvert,
Recul du JI jusqu'a 1'ar-
r8t du patinage.
Sablage automatique,
Lampe signalisation LSP
allumée,

En conduite [Le moteur en service patines
automatique | ou 16 ocuvert.

1 moteur Recul du Jil jusqu'a l'arrét
élimind, 4 du patinage,

Sablage automatique,

Lampe signalisation LSP

| allumée.




L
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En C,M.S, Pas de mesures d'enrayage.
Lampe de signalisation LSpP
allumée,

Employer les moyens habituels
de lutte contre le patinage.

Lors de l'enrayage du patinage, le shuntage
d'anticabrage est supprimé.

Il existe une lampe patinage intéressant la
2¢me locomotive en UM,

Si le patinage persiste, il faut réduire
l'effort de traction et utiliser les moyens
traditionnels de lutte contre le patinage.

Attention: Un patinage survenant en couplage
paralléle peut provoquer de fortes réactiong,
Si les essieux atteingnent la vitesse de 145
Km/h, le RDS fonctiorne et provoque le déclen-
chementdu DUR avec allumage de la lampe RDS
sur la paroi dorsale.

Réarmer le DUR et la lampe LDS s'éteint,

Pour contr8ler les patinages, l'observation
des ampéremétres reste primordiale,

Shuntage des moteurs de tractiong Fasc,11,

Manque de ventilation des moteurs de traction:
Fasc, 11, >

Mangue de ventilation des résistances de dé-
marrages

Dans chaque branche de moteur de traction, i1

existe 3 moteurs ventilateurs des résistances

de démarrage (6 moteurs au total) qui tournent
en permanence en traction,

Ces moteurs sont surveillés par 2 relais dif-

férentiels QDV1 - QDV2 qui signalent un défaut
Par l1l'allumage de 1la lampe ventilateur sur le

tableau de bord.
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Aveec IC "ventilateurs® fermd, si cette
lampe s'allume quand on place le mani-
pulateur sur une position de marche,
c'est un défaut A& un moteur ventilateur
des résistances de démarrage (voir dé-
pannage)

Elimination d'un moteur de traction,

Il existe 2 éliminateurs, un pour cha=-
que moteur,

Pour éliminer un moteur, immobiliser le
train et prendre le levier dans le coffre
& outillage,
Mettre la boite & clés en position d'a-
bandon de la HLE,
Accéder au compartiment HT et manoseuvrer
un des éliminateurs (a4l'aide du levier)
afin de l'amener en position 0; enlever
le levier er refermer 1le compartipent JT-
Te atorgoes c . -
QDvone y/e e/ eor e /‘z’-a_n{aa 7 cf/e%m;ae', VEs
troelicr epparail oo 2€¢7 cran caqf . = )
2é07a o5 oo Je covploge S es/ realse .

-

RRemorque comme Jéhiﬁuié._-

TG e e e = =

=Eliminer les 2 moteurs de traction,
-Enlever le levier et 1le pPlacer dand
l'armoire a outillage.
-Refermer le compartiment HEs
=Vérifier et placer éventuellement le JH
en position 0.( cos/fion obligafoire) .
_placement correct des robisels ol Frern

Marche en double traction, !

Le disjoncteur d116 (TA) sert d'interrup-
teur pour les lampes de signalisation de
la double traction,

Coimande manuelle de secours,

=Ouvrir tous les IC verrcuilléds de la boi-
te Faiveley,

-Mettre la manivelle sur "S" et l'enlever,

S




-S'assurer que le JlI nsthﬁosjtion 0, éven-
tuellement 1'y amener & 1'aide de la ma-
nivelle. y &

~Vérifier la position corroecte de 1'inver—
seur de marche, S'il y a lieu, le remettre
en place manuellement,

-Réaliser 1'accouplement mécanique sur le
bout d'arbre du servo-moteur JH en agissant
s'il le faut sur la chatne.

~Embrayer la transmission mécanique vers
la cabine de conduite & occuper apras
avoir fait coincider le repére du plateau
de la tringlerie avec le repére corres-—
pondant de la bofite de renvoi, =

~Dans la cabine & occuper, fixer la mani-
velle sur le potelet de commande poignée
en bas,

6.Démarrage en CMS.

e

2606 a4 351 Le couplage réalisé est tou=
Jours le couplage paralldle.

-Enclenpher le DUR et les IC prévus ex-
ceptélac "gun,
~Metire 1l'inverseur en position de marche
avant, de fagon & mettre la veille auto-
matiqwe en service,
=Tourner rapidement la manivelle d'un tour
complet & la fois et ainsi de suite, en
observant les ampéremétres de traction
et les lampes de signalisation du JII jus=-
qu'a atteindre une position de marche —
économique,

Chaque tour de manivelle correspond a un
tour du servo-moteur JH donc A un cran.

Eﬁoéd 2635
u ler cran, un seul moteur tractionne

(amp.2)
Au Zeme cran, l'autre moteur tractionne
(amp.1)

-L'allumage de 1la lampe blanche scule in-—
dique la position plein—-champ,
-Attendre que la vitesse augmente, puis
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Progresser a nouveau si l'on désirejahunl -~

ter,

Les crans de shuntage scnt signalisés par
1'allumage de la lampe blanche,

-Une lampe blanche accompagnée de 2 lampes
vertes signalent le dernier cran de shun-

tage.

-En cas de patinage, régresser de quelques
crans et appliquer le frein antipatinage
ou le frein direct.

Lea sabliéres sont hors-service.

260l a o5

—
i .De'fnarfafe' G HoSfmurs en servie

w w . L
Fyec mane,fle srversion Svr FFS oo GVFP

.econtroler s/ /e €sP f:é'“.i‘_ém/'raure/par en
_[—‘OJ}‘.“;OR !‘f}}erﬂ?éd/az‘re : :

i

St vn molevr es/f Elvine, z/ _c_er_ vro

gy L
accvper Jer pa.rz/foa S S

7~ Coupure du courant de traction, &
=~Ouvrir le DUR,

-Ramener le JH & 0, en tournant la manivelle
dans le sens contraire de la progression
Jusqu'a 1'extinction de toutes les lampes
de signalisation du JH,

~. =Eviter de tourner au-~deld pour éviter un 5
- déplacement éventuel de 1'inverseur T,

=Ouvrir les auxiliaires HT.

-Réarmer le DUR et réenclencher les auxe-
iliaires,

Remarquos: En CMS, l'anticabrage et 1'en-

rayage de patinage sont su;.primés, la sur-

vitesse reste en service ainsi que la si-

gnalisation de patinage.,

La commande de l'inverseur IT est identique

~ aum NLE série 23, mais i1 faut ouvrir 1'IC )

"Urgence® avant d'effectuer la manoeuvre,




8.

L

Commande en unités multiples,

Flle n'esi autorisde que si le décel pati-
nage et le dispositif de survitesse sont
en ordre de marche sur la 2éme IILE.

&)

Preparation:

Le conducteur qui est chef de train,
prépare seul les locomotives en com-
mencant par la 2¢me, . (voir fasc,11)

En outre, & partir de la locomotive de
téte, il doit vérifier l'allumage des
lampes "Loc. 2". - =

=Si une de ccs lampes ne s'allume pas,
la commande en unités multiples est
interdite,

-Seul le compresseur de la locomotive

de t8te est mis en service. Le compres-
seur de la 2éme locomotive peut &tre
commandé par 1'IC "Compresseur Secours"

~Lors d'un changement de sens de marche,
i1 faut veiller a4 ce que le DUR de la
2éme locomotive soit enclenché sinon
il faut la disposer comme véhicule,
(J11 peut &tre en position intermédi-
aire) g

Démarrage:

Une fois 1la positlon_ecaocun;gue» atteint

i1 faut placer un instant la boule d'ef-

fort sur 20 tonnes (surtout ne pas la

placer sur 0)

De cctte fagon, on évite de laisser des

résistances en service sur la 2¢tme lLE.

Circulation avec moteur éliminds :
Utiliser le couplage P quelle que soit
la locomotive ayant des moteurs éliminés.

Pantographes:

Utiliser toujours le pantographe de tfte
de la premiére locomotive (ce qui cor-
respond au panto 1 ou 2 sur la 2éme HLE
suivant l'orientation,)

Chauffasge train:

Les coupleurs sont placés.entre les 2
HLE;sur la seconde lILE, le sectionneut
chahffnge est "en scrvice",




-

f) Parcours a vide:
La deuxieme locomotive n'est pas
remorquee comme Vehicule.

g) Depannage:

les coupleurs,La remettre en service et
appliquer le depannage prevu.

h) HLE de types differents en UM:

Le demarrage P n'existe que sur la HLE 26
placee premiere,

-Regression du couplage P au couplage S sur
la locomotive serie 26.

-Regression jusque O,puis changement de
couplage et progression en "S".

9, Circulation avec des moteurs de traction elimines,

—Placer la manette d'inversion sur "P" ou

manipulateur sur S.P.
(Sinon ,pas de traction sur la 2eme HLE)

I0. Terminaison de service:

Voir facs. Il.



Lommutateur CSP en mauvaise position,

~Manque de traction en commande automatique,
DUR ne s'enclenche pas en CMS,

=BT et pression d'airnormales,

-Vérifier position du robinet du réservoir
contrble (panneau pneumatique I)

~Vérifier & 19 (II) 4 121 (I) et Jn a o.
-Vérifier I 10 en position 1 (sous Jn)

-Les 2 éliminateurs des moteurs de traction
sur "N“.

=Agir sur le poussoir d'une des électrovalves,

-Placer I 10 sur Q et manceuvrer le CSP & 1a
main,

Remarque,

Si un moteur de traction est éliminé, 1le
CSP_occupe tpujours la position "série",

En UM, méne vérification sur la 2éme ILE,
(Si cette 28me HLE est 2601 a 03)




Systezme Némor & 3 inforiations  oorbiné aves 1a
vellle autaiatifus, - —— - e

- Les protections B.T. du systéme sont: dVA et dVS
( pres du J.ff.) Sas wa eu/f/‘e/ .s',pc"ﬂa/

- Le
ve

robinet %IVa commun aux 2 systemes,) se t
toujours au wéxze endroit: bloc HT ou prés du

A chaque prise de service,

Aprés avoyir testé la veille autozatique comme privu
aur instructions, i1 faut tester le Lémor comme suit:

1" »rxzer 1'I.C."Urgence™,levar les rantosg, ferzar

vURy placer les robinets de frein en garvice( cabi-
ne occupée) manette d'inversion & 0.

2-Fousser un instant sur le Bouton" test Yémor", le
cycle suivant se produit:

&)

: b\_

c)

~lance": le clignotezent jaune s'arréte; réar—s

d)

Fointaze du signal "vert", la lampe bleue 3u is-
chymétre s'éclaire 1 2 2 cecondes,
Aprés 3 sec.la lampe "jaune" Mémor clignote, le
DUR déclenche aprés 4 secondes= et le ronfieur 4
la veille automatique fonctionne.

P

Rearaer le Liémor en appuyant sur l= toutsn"vi-

P~
e

—

LE S =

le DUR.

Apres 3 sec. la lampe rouge s'éclaire et la Jau-

ne s'éteint. App_uyer sur le bouton" ¥igilaace
s

Rexarques, N

1

20
30

40

A chaque fonctionnezent du ronfleur, la 1lazge
DUR s'alluxe,.

Tout le cycle est enregistré.

Le fait de placer la manette d'inversion en posi-
tion de marche interromct le cycle.

Les crocodiles d'essais spéciaux pointent le
passags et éclairent la lazpe rouge.

[/pu)’er sor fo bovlon l-"!j(/ﬂﬂ(‘e 2 Jes /om,oer_f memor
rovge ¢ yovne resteont vomees , eles .f‘e/a":’p-ve-r/* -

— ouvfomals ?Ul’.mel/’ ov refo o ene fmf,-u/,s:oﬂ S~

ﬂéj@/ﬂ*?e
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Basse tension /Charge batterie

f[}’"a

Pantographe

w—
’ k]

p

Ol

Pas d'indication HT

k!

A

h

I

i

HLE équipée avec "MEMOR,,

Ne

Le DUR ne se rearme pas

(E.V. D. ne s’excite pas).

.“.
N
\

Le DUR ne reste pas enclenche
(E.V.D. s’excite).

hY

7
b
|

Declenchements du DUR

Déclenchements du DUR [ suite)

Compresseurs

Ventilateurs

il Y v
" \‘v/\-\/\

Manque de traction
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A,

1. Manque de basgse tension.

5S4 dR déclenche & nouveau:

BASSE TEWSION.

- Voltmetre RT indique 0: d 5 (I)

-Pas d'éclairage cabine: d 9 (cab.
occupcée)

-Quvrir tous les IC.

-Vérifier dB (Tableau batterie II)

~ E!gsoe 3 35 ouvrir d AB (1I)  [refermer
1R )
5 . ™ ) LE(II)
: (2&01 a 05 ouvrir dD et dE (I1I)] .& .onti-
: nuer en
| cus:
. znformer le repartifeur M.
& 5507 & 2605 S1 1a géndratrice de charge
entraine iV2,aprés que l'on ait ouvert
1'IC "ventilateurs", il faut ouvrir le

Pas de charze batterie.

-L'alternateur ACB (ou la génératrice
de charge 2601 & 2605) tourne-t-il?
¥V2 +3courroies nermolement

-Aprés arrét des ventilateurs:

[l 2606 2 35 Vérifier dAB (I1)
(7601 a 05 verifier db et dE (II)

Appliquer la CKS en économisant
_lg Passe tension.
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B, PANTOGRAFHES.

.es pantograrhes ne se levent pes.

_ b)_gssaver dnnaul‘gnére capine..

~-BT normale., FPression d'air supérieure

& & -bar., (sinon, utiliser La moto- pempe)
_Boite & clés en-ordre de marche.
—Robinet a 3 voies ouvert. g
-IC "panto I et II" + 12 "urgence" fermes
~Robinct(s) d'isolement (un dans chague
cabine) panto(s) ouvert(s). '
~Vérifier:

d1 (T& I1)
(2x) 4111 (TA II) e

diy {72 1) . |
-déclenchements successifs de d11 (f)“-_

a) Lever un pantographe & la fois.

- =

.¢) Au moment de fermeture de 1'I.C.compr-
|esmeur, ouvrir 1.15 et régler la pressior
au moyen de 1'I.C."compress.secours.”
L_.Jd cas de Joile Sewr ov akeaa/‘/ma/f-:,/crmrr,
o lilre dessar lfercbinet o’);a/{-mcﬁ/‘,cox/o - 3

Jpo;l.r’ en cos O 1asvcees, ',/efﬂcf /f rodinet

) - > 2"z

-En U.li, si les pantos de la 2des HLE ne

ge lévent pas; essayer aprés avoir

changé les coupleurs de liaison.

Un panto reste en contact avec la caté-
naire, malgre 1'ouverture des 1C.

~Ne pas_manceuvrer la boite A clés avant
que le pantographe n'‘ait quifte la ca-
ténaire.

-Plecer le robinet a 3 voles en position
d 'abandon.

-Dévisser lentement le raccord de la
boite & clapet du pantographe en cause.

I rs0le Med/'f:cm/o = e/ revwrir ee/os Ofwl’paa"“

=




dnaa—s et ——

. )ms D'INDICATION HT A L'ARRET.
s

~-1L.es pantos sont-ils en contact avec
la caténaire?

~-Essayer l'enclenchement du DUR
(voltmetrels) HT défectueux)

-Appliquer le Foscicule 71

—~. ‘=S1 le Répartiteur E.S. ne signalé ﬁucun

; déclenchement et confirme la présence
de la H.T:

" ~Tourner un interrupteur R.T.N. et en-
clencher le D.U.R. !
1 =51 les auxiliaires ne fonctionnent pas,
~ ' voir SP.I et SP.II.
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Si le DUR ne se maintieat p_as ou déclanchs et
la conduite générs 13 du frein sutozatigue
ge vide d2s que l'oxn place ia-manetie d'invers-~
jon en position de asrche, il faut:
'_“’.
- Vérifier dVS et dVA & cOté
du J.Z. egffres plembe. :
Sui dme HLE équi- - Elif Er le iéxmor su moyen
2 r : du .( sous le J.X.)
pée du zémor a 3 __
informations: - Si le défaut persiste, il
faut, en plus, €éliziner la
veille autcmatique.( IVa sous
le J.H, Flus robinet piombdé
RIVA.)( appliquer 6 III.)
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Electro-valve DUR ne a'excite par)

"HT. PT norimnles, precsion d'air au
moinns 4 bar.

1.-Fermer IJ"DUR".
2.-Fermer quelqueﬂ instants 1'IC
mement"
a) -Vérifier d 112 (11)
-Vérifier d 12 (1) (lampes LSD1 et
1LSV1 cont éteintes st el12 declenché)
~Vérifier que le JH se trouve bien
a"0", L'y replacer éventucllement
& la main apxéa avoir ouvert les
IC "urgence™ et "JH"

"rear-

2601 A _05. Vérifier @ 121()(ferme-

ture RVO)
-Essayer en levnnt l'autre pantogra-
phe. |
-A 1'aide de E.V.D. manoeuvrer le f
DUR. |

Egaayer dans l'autre cabine.

-tn U.M., 81 le DUR ne se ferme ‘DBB .

pur la cede HLT lecu que d 12 ou d 112

déclenche & nouveau, (L [aut enlover
IEICMAP\vAfS avank Jdo denkiver le
chunnagc’.

(discriminalcon Ptu..s Uus‘..e.)

b)) péclenchements successifs du d 12

NE}
=Quvrir I 4 et I 6 (eous JH)

ET'RPmﬂr ue., .
Ii .V. DUR s'exclte, main que
que X 1nterrupteur de rdéarmenent

rente calé en position fermee, i1
faut placer le wanipulateur un
instant en "nanoeuvre" pour fermer

le DUR.

-Aopliquer la CkS (avec IC. JH ouvert)




................

Electro valve DUR ne s'excite pas
HT.BT normales,pression d'air au moins 4 bar
I.- Fermer IC " DUR " .
2- Fermer quelques instants 1'IC " rearmement "
a) =Verifier d II2 (II) . p=d
~Verifier dI2 (I) (Lampes LSDI et LSVI sont
eteintes si d I2 (I) declenche )
~Verifier quee le JH s trouve bien a "O",
L'Y replacer eventuelment a la main apres
avoir ouvert les IC " URGENCE " et " JH
2601 a 05. Verifier 4 I2I (I) fermeture RVO)

. -Essayer en levant 1l'autre pantographe
-A 1'aide de E.V.D. mamoeuvre le DUR.
Essayer dans 1l'autre cabihe,
-En UM, si le DUR ne se ferme pas sur la
2¢me HL® | ou que d I2 ou d II2 declenche
&4 nouveau,il faut enlever les coupleurs
avant de continuer le depannage
(discrimination plus aisee)
b) Declenchements successifs du d I2

-Ouvrir I 4 et I 6 (sous JH )
—Appliquer la CMS (avec IC JH ouvert )

——

¢) Remarque
-S1 1'ev s'exite,mais cue 1l'interrupteur
de rearmement reste cale en position fermee,
il faut placer le manipulateur un instant en
— " manoeuvre " pour fermer le DUR
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EF. LE BUR K% S'enclenche pas -

|
L

Blectro-valve DUR a'eycitd, HT - BT s
noraales. . |
- moneltfe o isversion a o : |
" dvg + dve son/-ils Sermes |
-Ecpayer avec manette d'inversion en ;
_ponition de marche. pression de 5Cor e 4746?/‘2-.

\.’e)-\.i.“.'u CRM

-

~Sspayer apres avoir tourné 13 (R.T.N.)
-Essayer aprés Avoir touiné IMefIvA Sous /e J4

: 8i positif, fermer le robinet d'isole-

= ment RRIVAY [ /ivret Alt 6 1)
-Ouvrir et fermer 4 112 (II) '
—~ Essayer optes avair cuvert 111 (survitesse) E

VErifier s/ la Jompe svrvi/esse nes/ peos res/fee
olomee ; meme si elle es/ Hemfe essoyer Spres.
-« eveir ovover) dDS (1) *

~" =Vérifier la bonne position de la =ani-

. velle CiiS. o/ / iy S & :
'-E‘Baayer dans 1 ?ad?rgdcatfiﬁneeffaﬂﬂer
24 =Appliquer la CiS,

—_— —

Weo § ‘La DUR ne Sene/enche pos en L[M.S.

- En r.:lus des \;e_’ri{ica{ions te prises c -destug

~Vérifier ol l'inverseur HT Be trouve en
bonne position. lLe manocuvrer a la miin
pour ¢liminer un éventuel mauvajs con-
tact. (apres avoir coupé les 10 “ur;:ence'}
et liJHu)

2601 a 2605. manoeuvrer le CSP & plu-

Sievrs rcpr:.s:.s';'a" cbore/ en ma:oevr'raaf la
manette o inversion, pus o loirde des é/ec/rovelre
< | ef. e /e marin _si necessaire

# Remargue: Quand d DS est dZclenché, le dlepositif d'en-
rayage du patinage et le relals de survites-
p~ sont supprimés. /[e o7& Aot/ Suryeiller

- SRR L5 g 2

St e = S s g




F. DECLELNCHZWANTS DU DUR. ‘

. a) Le NUR déclrnche et Ja conduite du

frein _automatique_se vice (wanette
d'inversiom en ponil on de marche)

-Rénrmer la gpédnle V.A. S/ negalif, ploecr Jer

- monelte dimversion a 0%} remplr o eyfa asébar

-véritier la ponition des robinets d'i-
golement du frein diredt (cabine occu-
pée = ouvert, cabine non occupce =
ferne) vonteofer $/ Jos &isionclecrs Shf-2vs fermes |

voir [feville C”.
/f /Fﬂ!:ﬂ a’w'/

— *% por /a"a'-u. Cf//c m:anlpcu.vre
c'w'denmc.w‘ etre a Jarret

(2601 A 2605} DUR déclenche au cran 9 ' |
=4 du JH. - vérarier 3124 (1);

' —Vérifier la position du robinet du —
réservolr de contrdle. (Servitude) |
. -Tourner 1 & (sous le Jii) l'enrayare
—_— du patimnage est supprimé, le recul
du JH subsiste. . . .

-En cas d'Imsuccés, parcours a vide
autorise,

- b) Le DUR déclenche au ler cran_en
R comnnande mrComatligue ou en_rv.rascion,
BRI RE LG =
~ontroier ia tension bLatterie.

~=Employer €3

-Si le DUR @éclenche a nouvenu:
~Eliminer moteur I.
<Ul1iminer moteur II. :
-En_cn®m de _nyyoCH, reprendre si

o —

poi:sitbke la coauande agautomati e,

[ 7C01 .\ 2G05. Yanoeuvrer plusieurs

Tois le C.S5.F.




DECLERCHZMZRTS DUR (suite)

5 €) Le DUR déclenche & la transition
' Automaticue.rsgo6a 35)
~Vérifier 4 12 (1) :
-Démarrer en couplage Série, pour
lancer le train.
-Remener le manipulateur a 0.
-Fasser en couplage farallele.
-Ouvrir I 8 (sous JH)

d) Le DUR déclenche en traction avac
allumage de la lazipe survitesse,

(™ -Réarmer le DUR.
=5'il déclenche a nouveau, ouvrir I 11
(sous JH) et ei nécessaire, dDS (I)(+)
e) Le DUR déclenche au ler cran en CMS.
* <Manette d'inversion en position de
marche.
—~ ke ) .
51 le DUR declenche & nouveau:
a) Eliminer moteur 1

b) Eliminer moteur II.

£)12606 & 2635. Le DUR déclenche au 3eme
cran du JH.

-Robinet‘;ervitudeﬁ(panneau pneumati-
que ) ouverk, -
_ ~Ghanger de couplage au démarrage.
— ... W-Contréler d 19. (1)
g)wLe DUR_declenche ent@ﬁc__uou (sans
lampv_ relate A maxima ) _
- Veri fer L-'-l. tmslon l')au_cn'& . ]
— Cou,pv.r Msame he'.n-\gnt LQ cl'\uu age t(‘cu.t-t.

-— Réqrmu ll J)UR. t’,t utih’u‘_r Ay I TCP“.'S-Q.

in‘e'rieu. opplQver CMS. o crenae)

— St DUR declencke o nouveau (pas sur ctan3doug
~ Elimintr e groupe mobeur I.

i Elimine (& grenfu moteur I .

Remarque: Quand d DS est declenché, le dispositif d'en-

(s ) rayage du patinage et le relals de survites-
s 5e soat suppriads, :

G
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H. CCLEPRESSEURS.

~Le compresseur de eervice ne tourne pnas.
-HTy, ET noraalzs, DUR enclenchs,

~¥resaion d'air inférieure a 7,5 bar.

~-1C “compreareurs" ferns,

-Fermer 1¢ "couwpresseur secours”,

=1 15 (cabine 1) fermé, '
-Controler 4@ 113 correapondant (I ou 1I)

~kettre l'autre cowmpreessesur en service.

=31 en plus, les ventilateurs ne tournent
pas non plus, i1 faut ouvrir et refermer
le DUR,

=51 négatif virfier le(s) fusible(s) HT

,FC1 ou FC2 et contrdler la fermeture cor-
recte du (des) contacteur(s) électro-ma-
gnétique(s) HT, K2 et r3 (bofte(s) de
soufflags)

-51 d11 (I) déclenche a la mise en mer-
vice des compresseurs, il faut ouvrir

I 15 (1) et régler 1a pression au moy-
en ge lzIC “co%presaeu%-aecours". =

Remarque.,
En U.id,, le(s) compresseur(s) de la 2éme
HLE, ne tourne(nt) normalement pas, ilsse

met(tent) en service dés que 1l'on enfonce
1'IC "compressaur secours" sur la L3
occupée.
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de VOULLIILALIGUIO.
e

~ a) Ventilateurs des moteurs de traction,

~Un ou les 2 ventilateur(s) ne tour-
-. . ne(nt) pas. =% :
~LSV brille, avec manipulateur a O.
<HT et BIP normaiLen,
-DUR _enclenché,
~iC "ventiluteurs" fermé,
~Vérifier 4 114 correnjoniant(s)
-S{ en plue, les compressours ne
tournent pas non plus, i1 faut dé-
— clencher et réarmer le DUR, :
-Voir ei le(s) contacteur(s) IT cor-
respondant(e) se ferme(nt) correc-
tement K4 ot x5. , i
-Appliquer F 11,"manque de ventilation™ |
-Si MV2*ne tourne pas, appliquer |
la C¥S | 9 (plus de charge bat- ;
terie )* Evenloe VYement /¢ ntr /{on/}c:A'r ser yr.'n:/ V(;/fé.‘f/eurt
_/O;yf’nf'ro/r:i’*e BT se frovwe) ﬂarﬂu:/enun/ J/ya T €ouvrrcies!
 deatrorrement [ altenltion avx o"m;qf.r‘) i fiser lo /cmvu de
b) Ventilateurs des résistances de déasar- ke

-~ rage.
Si la iampe LSV brille dés que 1'on

N

place le manipulateur en_position
de mnar-ha (aiors qu'elle ctall ctein-
Te parce que les ventilateurs des mo-

teurs de traction tournaient) c'est
un défaut aux ventilateurs des resie-
~ tances, sipnalé par DV.

2601 & 05. Détresss, (HLE a vide
autorisee)

2606 a 25, iliminer un moteur de
Tragtion et falre un r~esal de trac-.
tion, sl LSY brille a nouvenu, c'eat
1'antre motear qu'il (mut cliciner
npros avoir rexis en nervice le pre-
mirr ¢liminé. (on dieposc encore de
50% de la Pu‘s.san_c moximale de La

HLe.)




' i
-HT, RT normalena, DUR enclenché, presaion '
d'nir 5 bar, dans la conduite du frein
automnatique,.
~Freine denserréan,
~1C JIil fermé,
~Faire un ensal avec manette d'inversion
opur P,
~Vérifier 4 10 (cabine occupcée), d'Zel:chS(ll)
'[-Vcrificl a 421 (1)

'-Ilacer 34 (Sxc) sur 1.
"=Esrayer apres avolr déclenché dps (I)(*)

|| 2606 A& 35, Vérifier 17 (sous JH) ( pesit.1)
-V¢érifler la position de l'inverseur HT
et de la manivelle CuS.
~Les manoecuvrer éventuellement (IC"ur-
gence" onuvert)
~Robinet de contrile (identifié”mervitu-
de, sur la plaque signalétique) doit

étre ouvert.
~-Contrdler que les moteurs de traction

sont en service (au moina un)

'2601 a 2605.Contrbler la position correcte

. an G.35.%.
-Utiliser la CLS ( g SN
—gas de transition automatique.(2606 a
5)
-Démarrer en "3" ennuite ramener le .j

manipulateur a 0, quand le Jll est
revenu lui-méme a O, placer la manet-
te d'inversion sur "}",
-Controler 1B (sous JH) a la leére
" occasion,
las de shuntagse. (boule d'effort tirce
a fond) voir 4 100 (11)

")
Remarque.Si dvS est déclenché, les pro-
tections contre le patinage et la sur- '
vitesse sont supprimées. ,

4 —]'ohnervntion dep anperemetrers de trac—
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HiT, ET normanles,
DUR enclenché.

rap de chauffnsze train.

~Folte @ cicn »n bonna poaition,

~1C "chauffapge train"™ ferme,

~Vérifier d 445 (11) et & 422 ()X)

«~¥érifier L'ouverture du raolinet "gervitude"
-Vérifier le coupleur entre ILE et voiture.

- é’vuffr Jes ov m/ao;fu ‘ouirir IO DUK &F remelttre m:rmo/cmgﬂ}
yap de chauffape lionnsotive. il R
—Veérifier 1a posltion des Interrupteurs de
‘commande dnng les 2 cabines.

~Véritier @ 18 (II) , 4 D (II)el {US‘Ue HT(2,5 A)
Si le ventilateur de chasuffage ne tourne

pas. (s8'massurer par la méhe occasion que

-la charge batterie est toujours accurée)

-Voir 81 le contacteur K1 n'est pas calé

‘(boite de esoufflage)

YHares,

-Boile Falveley en ordre de marche,
~Vérifier 4 8, d rhGC et d thD dane la cabine
occupce.,

-Reaplacer ou faire remplacer 1'(es) am-
poules).

=
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Calage mécanique.

~“oniriler le degrerrare des 2 freins & vis,
-Avant toute intervention, assurer 1'im-
mobllination du traln ou de la HLE.
E&Hixﬁﬁ&

Débloquer mécanfquement le frein en agle-
aant sur 1'appareil 3.A.B, placé sous la
cainne nu dessus du bopie en plagant une
broche dnns les créneaux de 1'appareil et
en tournunt dnns le gens horlogique

(face a l'a|:p8rrlil)4sﬁafaf ess/ev

2606 & 2635.

pébloquer (avec pince bliz) en tournant
dans le sens horlogique 1'écrou placé
dans le prolongement de 1'sxe de poussée
du bloc PS 80.

vsarter les blocs du bandage de quelgques
millimetres,

Remarque.

Si un 2d calage se produit, éliminer le
distributeur de ce bogle. {voir 6 III)

Calage pneumatique.(conduite autom.=5 bar)

~-Placer la manette d'inversion en posi-
tion de marche.

-Appuyer sur le bouton "purge frein™ avec
d 4 (cabine ozcupée) enclenché,

-Contrdler la position normale dea robi-
nets de frein direct (F d1) et de leur
robinet d'isolement.

Remarque.

81 une pression de % 1 bar subsiste, ou-
vrir d 0. Si négatif, éliminer lea 2 din-
tI‘lbUtEUFD./vor /o moncevvre des §rodinels.

Faire ennuite un ensal de fonctionne-
ment du frein direct (countrdler la pren-
sion aux cylindrea de frein,)

(Plus de frein automatique sur les 2 bogfes
eppliquer 6 LI1)

L




FRSIN., (suite)

Elimination d'un distributeur LSTt.

- K mer /e rodiset /:/qre’ sor Jo condoile :n'fc'mn//gee_ +3°
vrgcr avec monefle S inversion en posilicn o rrorede
o Si ceffe mapocvvre ne ermel pas /e firiner /o fo/".'ye
Fermer egalemeal Jo rcbinet ploce sor Jo eonduile
dolmento lion (Ez) '

Fultes d'nir., (couper le chauffage train)

a) Apres fonctionnement du décel patinage,
Ia precsion dans la conduite d'alimenta-
tion baisre fortement,

-ouvrir I 2.
~fermer'les robinets d'isolement des
sabliéres,

b) Le klaxon fonctionne en permanence.

~fermer le robinet d'arrét dans la cabine
de conduite, 8i népatif, fermer celul de

L'autre cabine.( Les circuits gneumati-
" ques des klaxons sont dédoublés.)

¢) Sur une HLE équipée du systéme"lémor
-veille automatique™la vidange intempes-
tive de la conduite automnatique peut

&tre provoquée par un défaut de ce sys-

" téme. ( voir feuikle C' )

<



2601 A 2605.

noxmutateur C,S.P.

Le commutateur C.5.P. 28t i.imobilisé sur une |
mauvalpe pocition., :
|
|
|
|

tn commande automatique
En C.i.S.

manque de traction.
DUR ne se ferme pas,

- B.T. et pression d'air normale- DUR enclenché.

-Vérifier 1la position du robinet du réservoir de
contrdle,

-Vérifier d 19(II)
-Vérifier I 10 sur position 1.

-Vérifier les deux éliminateurs des moteurs de
traction sur N.

-Manomuvrer le C.S.P. & la main.( & l'aide de la
poignée ou des électrovalves.)

~ tourner I 10 et le Manoeuvrer a la main.

Engager Jes contoess a fond

-5i1 le coammutateur reste bloqué sur une position, ‘

R. Quand un moteur de traction est éliminé, le
—~. C.S5.P. occupera toujours la position "S",
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