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Algemeenheden.

Generalites,

14 !;L:\jvan van toepassfn_g . Bovendien
moeten volgende najichten en
vit gevoerd worden,

1. BewerKkinaen voor het vertrek.
Ui.tweﬂdis na}icht:

Opstelling en vergrendeling van de
Vcrbind{ns.skappelc:a.ra -

De goeda staat van de Eerugatroom-

iKabels an de3e van de tae‘nsmeh‘u
anq. asbussen na3ien.

Inwendig naiicht.

_?\rajichb van shakeloars en vitzchakelaas
op de verschillende bedieningsberden,
die in goede stand moeeten bsn.
Onder da JH : de goeda stand najien
oer T schaKelaars achter hetl 5q.loed.
3[.132\-1 scherm: nermale glana =1,

3 aam heid ) nermale stana = 0,

De aF3ondcn’r\35Kman van de aufoma.
Eecsche waakinrichting bevindt 3ich
inde hoogsipanningsajdeling onder de
gleutel doos.

Nu}ien of de 2 tractiemotoren in dienst
3gn, (2 vitschakelaars op N)

Tn de nq%'ﬂhel’d. van de Kranan
van de hoofdreservoirs, nazien of de
Kraan aangedod mer “ bediening®
in goede staand staal ; voeedng van
de eich}ropneumab.‘&che contacloren;
koppelfn_gf ﬂipdtm ping, anh‘&t‘edeerfng,
verwarming enbediening van de anli
Lippi :

VY gFr" ‘Z ‘gnngs f:ur;f ad ;
isvicaerust mer 4 remblekKXen® Westinghouse

ps 84" die [eder {nwerkan op ziram le K -

‘dragers uoor3fean van 2 remsloliken in
giery 3ar . Regalaar ‘nyabouwd inderems

in op e as }'\Qk d.’chl:s“{j

oie stuwcabine . . -
om de rem van eanwiel mechanischle

De algcmqne Voarschriften wvan ceell

Proﬂcn

A wlbre
u(l‘ga.}andcrd. de schaKelaar I5 (aub.waak.

remhanawer 'R.__ ElKe '._-..,3.".»..

Les rcscri'[:t{ona ge'ne'ra.Les au Tase.
restent dapplicalion . Les \:e:r(fico.tﬁons
et essars svivants doivent, de plus,
elre e_”zctués.

lgPe'ratCons avant e denark.
Verilications exter’aures:

La tete descou pleurs de [iaison en le
at bien accrochee dans la bLoite de tepe

‘\fe’rj’rer le bon €tat des cables de reta
de courant sur [es bottes 'essieux oinsi
que le cable de la dynamo tachﬁmé?:i
que..

Verilications intériewres -
1

Sar ]es'dt{[e'rent.s talleaux d'asservisse.
ment  verilier gitous les d[-::jon.‘.‘eura et ink
rup'teurs Sont en Lenne posifion.

En dessous du JH vérilier Ja posilion
des T fnﬁ'&‘rrupt‘zur.s derriere le couverc
lomb@ : position nermale 1, Sac
l'inf‘erruptwr IS5 veille automatfque.‘

osition normale 0.

Le robinet d’isole mentdvA 32 Frovv
dans le compartiment HT en dessous
de la botte a cles. Scu MME modl)fiee
£ 2 bowe Qau fLeas ¢wf;uu/nfau. Ao’ I 4 :
Vc'ri[-:ex si les 2 moteurs de trachi
Sont en service.( 2 éliminateurs sur L

A Proximiké des robinels des reservoirs

rinci paux , var [ier sile robinek margu
“servitude” est en Sonne po&[tforV
d“menfah‘on
maliques :

sdes conlactaurs éle:l'fopr\eu.
couplage, enrayage patinage
anticabroage, chau{{age eh la cemmand
de Frein ont;pql’;naga.

Timorerie de frein simsliiée.

“Chaaiu‘ bo3n'¢.‘e5!’ e'i.iul‘lnz de 4 blocs {tzin
u)o.:.h‘ngs‘nouse P580” aaissant chacun sur 2
porte. semelles mun(s de 2. semelles en Fonf
" Reégleur incorperd aw Slee frein,
\e%rcin a main agit sur lessiew le plus
rbpprx‘hd dela cabine .

lossen dient men de .sc.hLJ'E, 9e laatst in

de veriensing wvan Jde Totoigas, tedraais

Jinde 1N wan Az WYIUS Van @ udrwers,
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BQPI‘OGVJ'HB van de automalische
Waakinrichting ¢n elke stuurcabine.

A bonderfnsskraan van de¢ rechtsbresKse @ Robinet disslement du {re-'n direct dal

tem |
Vallcd.t.'s open ‘nbezeltle stuurcabine .
Volledi g gesloten (n anderestuurcabine.
) Telesclluit éng::schake[d__

. Licht 'stroomafnemers - schakelt Dor
in - stelt hulpdiensten buiten werking
QO'Pu.lu,tor op nul.
De aljzmenc. chd;'ng van de autom
term op resf‘mcd.mh brengen..

. Plaats e keerhrul op stand AV, pedad

niel tngedrukl.

Het geluidssignaal Komt ogenblik.
kzlijb.-

Na 4 sec. DUR schakelt uik gevolgd
door het leegstromen wvan de autom,
le.t.'dn'ng en het aanslaten van derem.
men. ( te controleren op de manoma lers )
. Bewapen de AW. en houd.l- her pedaal
n evenwrchtssland .

DJUR inschakelen en de leiding van de
ubomatische rem or:. .reslmedruh bren-
en.

T. 60 sec., na de herlaewapenfng van de
AW, werkt het 9eiuf‘dssl'9noa(.( mek
LSD die brand t), 4 sec, daarna
Schahelt de DuRr vibk gevolgd door
her leegsiromen van de autom.levding
en het aansluiten vaon de remmen .
.‘_9,9/1-‘0;.2%;'2_?;' ‘6‘5}'/‘:’4’5 bedianen van e herbe.
weopoaning von Jde AW nrmehling dent e
be werking 9adurende aen balve Secondd
Aangehouden be worden (lang3aam harbe.
wapenen &n rred mald cer /'nr/pu/.s)
n geval van averij aan de AW.
Omnog«elglthen'd. om Jde qut. leiding
vullen .

_ Zie 1en 2 hieboven .

. LT (TA1) en d 12 (A1) nayien,

. ontloed aen draal I5 (onder3n) slwk
3ondaringshraan

Essat du dislnosit'u{ de vecllle aul,
dans chaque cabine.

étre completiement ouvert cabineoccupée
Robinet d'isclement du rein direck dals
etre completement Jerm ¢ cabine arrere |
Lﬂ&‘wtf teloe doit Gtre rearme w mem.

3. Lever panto- enclencher DUR . couper
les auxiliaires , mans'pu[afeur ao.
4. Condule Qénérale chorga‘e a la

ression de régime.
5. Placer la manelle d'inversion sur une
osition de marche AV, pédale (Gchde,
6Le signal acousﬁque donne immedrale.
menk
EFAPré.S Q.Sec., le DUR declenche suive
. de la w'dange de la condule qéne.
rale dufrein auk. eFaP I:|'co;tl.'ondde.$
reins . (" ad contrdler aux manomelres)
Armer le da'spos}fi VA <t mointenir
(d 'dal.e. en asit(on ol'éc:’u{f.;"mre.‘
g Enclencher le DUR et realimenter
la condute du trefn automot:’aue,
10 60 sec. aptes le rearmemenl du
cil'sPasih‘ VA le signal acouslique
{anch'onne [cwee. o[[umqsc LamPQ 30;&)
4 secondes aPrf}L&. le DUR cdleclenche
avec wvidange conduite séne'raLe_.
‘?'”""3‘4" : lors ola {a moneevvre oy sesrme.
ment o d‘;l/DNI.C‘!-/ vA {:.?oc'rdl‘g’adr e
élre maintenve pepdant 7: seconde (réorme
osoment et nop por wne impulsion -) )
En cas d'avarie au dLSPO‘i‘;ihE
(mpessioilife de templir Ta condule
generale du fren automutl.'que..
— Voir @et ciolessus
— \/ér{F\'e,r 47 ( TA1) et 12 (1A4)
--:De'PLomL:er et tourner (sous IH)
et fermer le robinet d’isolement VA
lombe dansle compartiment HT (seus
la boTle & cles

Velr L. KHLET.

"6 IIT art.30.50.69.

eveneens de ea[uchl- a‘j

In de HoojsPann-'ng;:m aling (onder sleu-
Z i@ bockieHLT . 2.3.4.2 arl 57

t‘.e.tk.'/iaob

Aanazetien.
Hen 3et normaal aon c¢n serie(Reerkrukl
Idp S.)_ Rangen'njcn. 3abeur¢n eveneens in
2e,
De aanaeafnj P(keerkruk op P)is
lechts taeaelql'erq;;n eval wvan slechte
1dhesie en (s volstrert verboden
~dar cen enhele rijdraacl :

— LG de€marrage se

- Lors du Aemarrage, Ta {oou_le d.'e”orl-

Une

Demarrage.

adk nermalementen
serie (inverseur sur )idem pour lez manego-
vres,

Le démarrage parallele (inv. sur P) nest
aulorie Qu'en cas ole mavvade adherence
et est strictement interdidr sous un
{.‘[. e contact simple .

esh Pirce Progr‘cfsi\fcmeht' ‘)U.S-.iu.'cxl.u
mormaent oa le lrain S¢e mer 2n mouvement

ois arrive en pesilion Serie PIefn

-4t 4. keachtbol

‘L faufl shunler oy
o Plendeplazant o manelte

ey

Champ, aSSer aAu

oy Pi{h‘J




in beweging 3et; eenmaal ole sland

o{ overgaan naar de P, schakeling
door de Keerhruk Fe verplaatsen van S
op P. Sncheid { Uokm .v.
— Voor Jda hernem;ngcr\. mag men
’rccht'-:tree.lls de P. schakeling 3ebrufken

serie volle veld bereikt kan men shunten

0l

w Pour les reprises, on Peuk tau\jou:'-.
vtiliser directement (e :ouFLugeP

A
td

oendering van een fractie mo-
n. (HLE onbe weeglijh maken)

Erbestaan 2 ajjonderingschakelaars, &én
voor elke motor (motor mel dubbel anker )
Om een motor a.[ Ce Zcmde.r'ilm, moet

men e handel ui

hemer., Het veligheidsdis Pasiff inrust.
stand. stellen ;

De HS. a{dc Lt'ng openen em éen van

de a.gond.ufnjsschukdaars ':.9 mied.del

Van ¢ handel bewerken om de3e

al3e op de Stand “0, te plaatsen .

en JdeHS. a{deh'ns opnievw gg.stot.'on worden

a/eje e overeansiemé met e parallel .

fheerhrik
slepen als voertuig,

Buiten de uoorsc]"m'.#en voor jien Voer het
.slepe.n van een HLE 22,23 meel maen:

- de beidae trachemotoren o Jonderen, de
handel a!nemen om de Hs.a[.dcl-‘ns
td‘. slui{:en,

L. na3ien o[ de JH de O-stand inneeml.

Adnjel’len in hand beniening.

de gereed schaps RO{TaF vier dans

Vaervolgens meetr de handel a geno men

Ko /.—_}ac/a‘ﬂj on%zj/en Van o/e-d‘/an-{ vars dt.

Elimination cl'un moteur de
Eraction. (immebiliser la HiE)

Il existe 2 eliminaleurs, 1 G{FOUr chq;ﬁ.
moteuf‘.(r!\otf.ur a double (ndult)

Pour é|:'m:'nu' 1 mote.ur: Prem:‘.re Lg [z.

le cg{ re a outilla e..m
-Meltre le d;spost lt de securte en Poai.-
t{on abandon HL .

. Acceder au comparh/ment HT of mane
vrer Un des €liminateurs (a4 lactde du
[auiu) alin de |"amener en Ic;osil'-'on 0.
enfPever 'le levier o re},ermer le Com pc

t.‘ment' HT,

Opmerking. Wanneer'een Erocke motor a/yc  Jord. ﬁemr?_g_g_;’ En cas a'diminalion &l'va mol,
erd  Wordl, /s de verwazenlyhte Kappelisg

/e couplage realise” st celuc corres
Fu cau/a(szyc Voot c;'ac/;;we Joub /q/ouz'/z'm
de /o’ manelle A invers/on .

Remorque comme vehicule.

€n Plus de ce Jui’ est prevu peur HLE
22,23 :

Léliminer les 2  moteurs de Craction .

enlever le levter ek re[-ermer le com p-arh-
ment HT.
..Vz'n'{-'cr la Posif‘-'on 0 du JH

:Démo.rrage enC.MNS,

~Heris de puarallel Koppeling dite 1n al de
gevallen " verweyenlykt (s,

Do DUR Inschakelen en de Voorjiene S.s,
behalve de s.s5"7K"

L De Keerkruh op één van de standen ‘AV”

d&sposil‘:of herbewup:nen en het Pcd-mf. in
ritstand (evenwicht) houden_

L de C.H3 Rruk Snel &én enkele Uo“cd:’ge
Omwenteh'nj draaien.waarbé de frache
Amperemetes en de Ser'nlamt:en Uan de
TH~3='3n-.xL':¢t‘s‘e ga-ic.& eslascn worden.,
tob een voleyeld stand Cw(LﬁzLamp)
L. Ob de 12 aanloopstqnd‘, €én enhale motor
Crekt (amp.l)

— Op de 2* .;:u;ur-:Loo';:.;tﬁ.mc::’.dr ole ander@ moter
tcit-&'!vencens CamP‘l)

- De wille seinlam al opnievw

brandea
mekt elKe shuntin3ssband . :
_Aw'jb‘.‘: seinla mp *2 greene 3 u.lllon brandow

- - I makF= Limmg - -

Plr.:.:l.f’-sﬂnJ het automalische waakjaamheid&

L Lecouplage realis€ est toujours le
i)

couplage paralléle (sof Léol -ggos)

L Enclencher le DUR et . fe.:; % W 3 er‘vu&
a t'ercaph'en de U'Tc. vn.
-He[‘tr: (.'r'nvcrszur Adans une osition de

marche avank, armer le d-'xpoail‘(}'\f?&
mantanir (w pedale en posi
libfe;

__roul‘n'u", ra
Coura Lla
vremelres
e -i‘l'gn..;(.-.'\sat-.'ma JH,

ol
o d'e cl Ui~

idement (o manivelle d'un
fais en observant les amju:-
de traction eF leslampes

‘Q\u """i“."; a Xeindre

une osition Ple.'n champ (lampe U:?.
., 1‘E<:.ran, un seal motzur tmch’onﬁ;
(dmp.‘?.)

- Au 2%me Cran)['autre moleur trqch'onne_.

— Chague cran de Shuntage e..tl'&r‘.jnau.i-e:
parlalampe Llanche allumce g novveas.

—ledernir cran de shunb. cct sfjn.LE..n'

! :,:,."'.C" .

par 2lampes verles 4 ¢ &




HLE 26. ue de

la cabine de cendutte,

7 icht van de stuurcabine.

v.87] [Amp @ KV Amp.| |Ame] = tnb; ‘E:T{:::
tsv} | Bt ) i 1, 2
D OO F- PODDR- —
@ © o LTLS
@ ® sabl.
ﬁl‘\h'fn.t. Jnnd.. . ® ® ® ® ® Leco2
DUR  Pat. wvenk. contswec. besbicapt.
S | belers,
A betle Fa
'!’aiveicza

s Tijdens de rit,
web
il In gGI-VﬁL van“doven wvan de 9‘*“5"0"‘?
LTCS meeb men het dispesili voor 3lip-
oatdeKking en oversnelhaid als buiten dienst
beschevwen. ‘
B. By stilstand . (Zie blad3.6)
Indien Qe proel ® Test ovesnelherd
enelektronische sln'Pon dekk.'nga ua‘frus,fnj
een veldoening geelt Seschouwt
de Lestuurder de HLE als niet
Lescharmd bcaen e Sl-'ppa‘ns-

a En cours de route.

En cas dextinction da la lampeLéman LTC
fonsidderle d.‘spositiF sl pariroge ot survikes

comme hors servica |

B. A Varret  (wver Feuille )
Quqnd lessalL ™ Test survitesse et ala'&po.:
t;f glectronique de décel palinage” nes
pas salis asant le conducleur consids
(o HLE comme non Prol:efse:e. contre |¢

Pati nage.




P Cabl TAL. (Bord mek  vitschakelaars 2) 2
RM 1.2
24| [do| [d> l ds| |de | [dg d?hf} A PhD) o ®
Frein kP Anti. oul prise crt Ra :
+ ;“rag pat. gan;r +::Lct. P hes ‘cﬁs' ® QH 34 _0_
dT| |dot| (d1| [d12]| |d1z| |[d122] ldn7| [dLS
; &bcl'\au{{. tr. ®
. _ ‘ rwerwarm, g
VA gin. Pante ";'I}h;.ff“k- i ';""- Signal.kge ) |
tel, ¢.mr.vtf~l"¢.1ugt sign,
ch. train .0, ® RTN
do| |[dwo| |d1y| [duy| |dé 2
ads. | |,
Rel.3H. Shunt  compc vent, rmobo. deuble Fren HP. ®
Qu7a omp, Eracts
Satt. < ik HD. Rem. e
lnv' Tv"_—r :
3 |
. : |
ﬂ i 13. ®© HE ‘
. Sarv|
! 3WC. - RTN. overin.l i
[9 (test)
I .'
f Armoire situse a )
P P shabil. dreile oles I'.ar\nr:u
KGSL' rccht‘ van Jein
00:0 o’:, lom .
Haslor Ec: Eoog R.P ‘Pohfo =
: 3 ooo ¢°° ;
h:s::———_.:-:

sous /onder TAL




—

.3 . .
78 Panneau dorsal CCL\DII. (TA]I) (Rord. met uitschaheloars.)

o RM12 Cg)

ds| lao] a1 ]| [as]| |49 az| [daem] [ar
G o)
Hy.rém Anti. ass. oplichl.cabin., SM @RH'B'Q O
+ gpvian  Sup. Bénbd- ' Vcrlld\t, QH'I-.'R.
2 // ch.tr‘ain
Er.verw .
aw| |dwo] [d13]| |d18 4D a4 A 4T do1
@
g:;...‘.m Shunt &:::?;& V:nh’. anti-buee Fel. gé’n.té!oc .
.s_a.‘pl.- RIV. AT c ‘ 'Frc-n. HP ®
v, R BIH HD. rem.
da | A1 d1y| |dy| [d1s
d'112 @ @ su-‘vcte_:tc.
= d116 ovcfSncL.
'Pm'lto Panto Compr. vank, <h train d..l..l.r. sisn.d'r:.
1 4 be.varw, Tra<t.
_
gw.C RTN,
n Ponta
pis
' | SO e e
% dad 4B

RZ.FB.1974

&=
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Tambour Du..a_.<.w

Bed.ieningstrommel,

.mnr ﬁn —.n
leco. 4

Vo rSaVewx

QD

o

otbre a cames HT.
HS hokKenas,

def&;na nva. fr.pﬁg,_e.rr

Q2

Q1

_, _14 ﬁn *A —A uv<
: | [ ?m@
compenent De‘ﬁ

QDV
J

QA2

QAL

RowC
nxdm
RVA
iy
!
Avsg "
= SR
RBIN RSM LY 14
1 %
RSM RVE RRT Av] /1T
Rte| [Rsa| |[rva| (0477,
RSe RSP RPaq Avo nuo

R[VA RvA
: " ﬁnak
tetem] Iralens

Q72 C 100
& v T
Relacs IH
B invers. HT

l_ n:..— HS w.ws_:n:




M, yeraAarm.

t

N 2 22,
1l @006 0
2 18 contoctaurs
2 o électe F-n.z,umt.
Ll | 19 @lekkteo pn.
Kontactareq.
17,
5 SA - Bloc JH. LloK.
S | RIVA
\
&leulel cleoa
: boile & cl€s, \ .
mox.ch. -ban&,kraon Awl

rob) tsolement vA &

ace O/u, JH

Rasarvoer de cenlbrila
Toes'«.ht réservesr .

Amaer

RDPI

c.o“

R oP2

(p_,l’ élect'l‘. sa.U.c
AT
Acd machines(cate L)

Elaktronische l<oi-',u
‘h de machine 1a

RIS

ol ¢ KI)

.

%

abond u?njskrnq "
rebinet d'isolement.

Pameau

Pneumatique cotg cab.T

Pneumat. berd Kant Kab.XIT

ComF.ﬁ-

"‘ Com P';

t

J4

Elacktrovalves,

LsT

p —

= 2

!

HP

HV,

HD G-R.

LST _
|
=, Sl T )
nu.g.l.di‘s :
C!.Prlnr..
h. L:id,i.ns

0ggd

Electroklep,

cate cab IT.
Rant KabIt.

~E

AnfL. Copradc enra a-:jé
Anﬁ..‘tfcugd?fﬂj dempz'sl'?;"
) 1 '
Q
12| ° 18 )
I'Q'.al't}ub‘m{:- éf.'m.rran.s,qu
3andfn3f relais a} 3. overy
1 |
A 0
357 17|
dlim.D.MA  élim. QYT
at3. AW afy. €100
I bl
twﬂ

Agmdam T T A

Armoe’.rﬂé sous JTH.
Kast onder IH.



Test des lampes.
Test vande seuwn

lomPen

I

d1(raz) =
D dutrw) dilra Mo S
_—5 ..—t - * ‘TS) D
urg, o cE ROPY A
. nood. . . (Rarzl .
v
0
: | — -
19 [ p=-! — -+
‘L b |
(=] .
+'R5w€. .I_ RTN'
(=] y
T LSPy LSP2
j.(Lof.oI.) J-C [n:uﬁ)
1 3 i 2 2
— Fermer Ic ‘urgence’ (d 1, 11 et 147 ferméxn)
LswC @ - S5"nood” sluiten (a1, t1et 17 geasloten) -
LTN - Hancevvrer 19 ( parat dorsale)
- Bewerk I9 ( paneerugzijde)
/ - Posibion 1 Si‘anii 1 L‘?MJ % LehE. :ha_ﬂ’
=5 an “w 2; » a2 LSPt + LSP2Z sur PoUc ole Eard. op s?uur
: e — " » %; - & & oy Mz p_k\‘uh\lét- bon
BCZ - 28,
1 T-IC’VCnb. erme Test I
(ss’ vent. gesloten oversnel hetd A1z
en elzXtron- { (TAT)

onte. lant.sec.
" ﬂocd ldntﬂﬂfﬂ-.

parle {-om:-h'dl secontmlm

door de warking yan ole awbem

nement de
L‘g'qm'Pcmenk.

.Mdun
Pl Ae
edb A e cantm..n. Cect vande kRring wordlt uoortdurzﬂd

test patinage et deeel pat.
a l arret.
Pousser sur le bouton pousronr §ur
tal;]g de bcfd, tcsl‘. t:oPte_ursx]‘uhques
DUR enclenche - dDS enclenche
(circuitsauxiliaires HT coupes)

Le DUR declenche, lampes LSP
LTS1 et LDS brillent (+celles du
DUR et vent.)

Lors du rearmement LDS 4+ LSD s'él'eisnent,

o continuite dueircuit
ar l'au.umchgc

L'TCS.: des que [ uitcm)

£n cours de route,
st w:'ri{ie': en permanence
cdela lam

lsche slipont.
dekk{ngz pit-
tusting.
Bu <tish

OPCn ss" eompt,
“vent"enlrverw!
DUR mu)f,sch o Keld
d.DS “
Duvk ep de hnoP
‘test stafische
nemers op de
Sruurtu[cl.
DUR schaKelt vk,
De seinlampen
LSP (slipping)
LTScy Feststal,
oJ;nemors) LDS
egn ouersntlhﬂd
branden + die
van ole DUR en
ventil .
Herbewapen
DUR -L>s(+L)

SRm/n

| doven .uil,

- et B Lamg h‘rcs gt

]

“ezhe gonemes
- ‘;c.

gz c.onc'roteerd-

d124 (ta1)
'

, BP.test

f
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De DUR %PLe DUR ne
herbewapent niet] rearme pas.

b EV DUR fr Aot Jo
HS + LS normaal . Luchtdruk HT4 BTa Pre:&n‘on A‘air nor maux(_uhs
) minstens Jem2 . - 6
4) De s DUR sloiten., e %) Fermer I C DUR '
- Herbewapenen. Rearmer : o .
o) men hoort END niel . - a) on nentend pas I'e’lectro- E.
valve DUR.,
d1z (TA2) no3ien. \:e‘.n’{ie.r d N2 (tA2) 7
( niet nodig q_[-Solc. 3 Lampen (" s néceasaire Siles 3Lampes
van de maxima branden ) relads marima sallument)

a1 (’TM) _Naj:‘en' e Seinlam- | \,lg'n'Eu d 12 (7a1) lampes de
en LSV en LSD a,e.doo{d. 4 gLa sigialisalion DUR +Lsy dteintes

a 12 uﬂcjeschu.he'l'a is | : si 412 est déelenche.
85 herhaalde vitschakeling dé;lcnchemcntsa‘uccessigs
w4, 12 .
' A\IIL} obendn A.Qvunr ILI jt/,q—]ﬁ
LIT6 ©penen 2 ourir T 6 7/_7
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realable) 9ux HL 2604 o 5605,
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Probeer andere anto Ce Lt'ckten.-essmjer en lavant laubre peanto

Tn andere staurkabine Scprmueh .essayer an levant Pqnto. dans

Candue CM draad..,) (‘autre cabine (on Prcnd l'awie
{.’L c:.M)

E.V.DVR mer de hand Lewer kew! Taire {onr_l'r'onnar le DULUR avee
EVD! (manueL)

Als DUR porﬂP‘; :  (dem . Le DUR pompe : (dem.
Wanneer men E.V.D koort,enss On entend EN.D, le boutou
heroewapenen SL"I'I' eklemd | rearmement reste cale en pos[i’n'an

manipulobor /n Hactie 3 eften ]ferme'e-, asser en trachion pour
om DR te sluiten, .Eerme.r le DUR.

e Loedic.ninjshancib‘_ cHS 4. meltre Lo manive lle cHS
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( ) o.ff‘fr'ah "S “el ne /D lews

¢n ol ‘SUIHA 'S PIqum eA en p k .
ss "TH" niek meer sluitem. fermer I € TH!

Als 412 niek vib scha ke, Si d12 ne declenche plus,
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 DUR blijft niek
ingescha Keld.

p—

E.Vv.D word. t opP3 ewek b . (HS+LS
normaaL)

( QT2 open
CRM. «(n bcjcft-?- Kabine najlen.
(mach«'nfat kKraan inriterde 3 ct.ten.)

Be.f:foe{' met keerkruk (n r{l‘atand

Be PMEE mek 1D Stzdraat'cl (RTN)
met TS gedraaicd.(AW)

met qunsh’ resa(f’aa_é‘_,: R/ivA (Hoo9~

.r/nanm';rj.: cx/ de//qyj' mo el d/je;oﬂdw;[

weoerden . jle Bioakje HLT 2.3 4.2 ard
=3

Be proe

Naxten © handel ¢MS. (n cede
ata:r?d- at‘:ia.t @ dexe Le\;,:ae;km.
-Nayien of geem en kele Cedanop
“ioUars” ' ingedrukb is gebleven.
_ Nazien o} de seinlamp oversnelheid
niet is biéudr\- Braﬂdnn;bel{a
20 22 36:..9100 dis, opnievw be-
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(onder TH) fe hebben 9eoPemi.
_d 124 vitschakelen en cms
l’:oePaaaer\..
_T.n o e analut
baproe\ur\..

(Q‘Tz_ gcsl.otzn) '

DUR &lﬂ{[— niek t'ngc.schalqeLcL.
in handbedienina,) dc:‘]uﬂa}'
srand van Jde qusPannfﬂsS-
ritw:‘sse.laa.r naylen.

stuurkabine

e e e — R

@ LeDUR nereste pas

F 4
enclenche.

on entend. E.N.D.(HT+8T normales)

(T2 ouverk)
Véréiu CRM dans
(relre le robinet en Paeil’-'an de m

cabine occu Pée_,-

arc.he..)

Essayer avee manelle ol'inversion en -
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omtaster g (1) ok Dus & HL equuee HeHOR [
Essader apres avoir Cournie 1. 2
J P (RTN)

E ssayer u.Pré.s avoir tourne LS.

(DVA)

Encas c-!"t Jac‘:c’s /¢ ,»gé;'ncfﬂv,q
(cam/oafb'meﬂé N7 ) Sorilt Elre |
climin E. woir L. AT 6_}'2]: a/dtjo"fa‘g‘

 Verilier si la manivelle ¢ 1.5 se
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capteurs® n’'est reste EHF_:nCe’.,_
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OD"“H’-;-';,_Q, 'Rtvt“r\qr u e p

Tnaen T4 gzdra.m'ci (s 1S de S I‘h est t:ourne.’ la
g robechion conlre

e“‘\afcl

bescherming te.a en oversn

bu;ttﬂ c.ii.c ’5}

la Survilesse
est gliminée- | _ |

= q..!.u'.l.?nd d D9y ur dee‘;&e&-e’ Y,t_\’ _
dispeattd & jogqe du cﬁa
s g g AT

);u“?wme' .




r

' o] ©
EVILT .
Y
= 8ol
teloc { Lot
285

R -

'l!k &'ﬂcb

/’ 150 0
‘1
C.Fb'\ ! 2508

RVA 4"

EV.nverse

vaile aw};)

1 A 7(ra1)

-
[l
x
(6]

b —2=0
n
<

%

A4 IS_(oous[ondu I}{){
‘4 E

janderuns AW,
l:mma‘:uOr\ VA

5(—,_.

5

com art-ment HT.
{a-\,s a{dau

8
o i o
3 RivA
™M1 M1
(2 Tl d
281 &
: (.'.F31 __bez

CFo2

—+— RVA 60

-
=
21503 Sova

)

rechkstr
rerm

264,

@f'/J EVIVA

( omgzk. EK.
waahbanmJ

L
TS,

' L
D: Ron}lewr. s
e 1. I 60"

. }_JL

RVA4"
belermac.

TS,



RTINS —y——— e s nengeey T e e ———

De DUR schakelt otk en® LeDUR déclenche et La

de autemaliche remleidin (oofat
lceq , wanneer de KeerKruk op
een ritstand wordt ge.
Plaatat

1_De stand na3zlen van de afzon.

deréngskranen van de rem Kranen]

van de rechtstreekse rem (olcklrxh
\ocjefte stuurkab = open centach)

nietbeyefte v » = gesloten.

2 _ Het iluil‘t'or.shl- v. d. teloc moet
gcs(o en 55r\,

3k T
A1

4 _ Is ( encler TH) draaiern. +

(3
ex d(ll'nﬁ ,SLUE.tE?'L_
(Zie boekje HIT 2342 ortk.sT)

T!\O na3.:em.

ond. kraan (n oe hooas‘ounm‘nﬁ;_

conduile du frein Qutomat”i.quelse
vide avec r:nqnette 'inversion
Sur une Po&utton de marche.

1-Véri{ier [a position des robinets

A'isollement du frein direcl (centact
cabine occu,:»e'c- = cuuert' €lectriqus,
cabine nonocr.u,Pa'z = {erme. .

2- Lesilflet Ecloe oloit Etre

rearme. (O\-L Qe M\LmC’l)

3_ Ve.'r{{iu a7 )(TA1)
d12 o
A Y =

\
4. Tourner i 5 (r:oi.m IH) + —!fermer

robinet RIVA (Wﬂem_ﬁa—?ﬂ’
(voir.LWLT ETT axt 30.50.69)

DUR schakelt wuit .

&) in tractie: gesn enkele [amp

YT brand b

el baﬂer9 najien,

— Freinuerwarmm ut'f‘.schuhcl‘en

e Dl DOR h:rgguapcnen en
Frachten met aen lleiner
heernema'nss.s}'room (luchtspleet:

\Jan de JuR

— De DUR “schakelt Cerug wit
C(Q.'.b) mobtoer 1 o{ L, afaandt.

rena

l::) ‘_::E!_gebrvl'i @aart HS( deel 11

Coepassen)

) b‘g inschaKelen ss 'r':omprf‘{:entv

brein-loceo verwarminyg.

de]tec.l‘e. }D.r:‘na af{3onderen.

(oleul 11Toe.raq en.)

d) lamp moxima 4 42 Lrandt
(Serie -‘Q.oPPclfng) mot. 1 O{ 2
u}}onduw.

\ump maxima. A o{ 2 brandl
[.Para.tld-h o!,fapch’ng) "
overeenstemmende molber

a.t bondueﬂ_

DUR déclenche:

gen traction: sans aucune (ampe
allumee .

— Verifier U batterie .

— Coupar chou{{age Erain.

_ Rearmer le DOR et employe
un I de reprise plus %afble,
(enl'rt. er du :DU£_ "

__Sile DuRrR déclenche a
novvea.u (Q '.D) Eliminer
moteur 1 purs 2.

E) Par_manque de H'T'.(c.JPPl.'._?ue.rFﬁ}_

Q) Lots de la [ermeture I.C.‘Compr:
fventid] "chuu{fage train” ou
chqu{'. loco”

elimner le circuit a[e‘{ccf'uwi(
(OPplr'n:]qu' 'Fll_)

d) Avec auumogg_sl.am e maxima
Ao cou Lagé' ) &liminer
moba( i Fou .

A\Jct u.u..zm ojg lamPe maxima
A ou 2 (cou Laje. 'P) eliminer
le moteur denonce par la
lamPe.,
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lrackion au 2"‘“ CrAN= a2 c.cuPL- par. realise .
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De DUR schakell ot @ Le DuR deéclenche au 1%
op dele ritstand vande | cran du JH en commande
IH in aut.bedie m'n% v-{ automalcque, ou Pendanb la

oo p.

tgden& dg terug reigre.ssion.dw.y o 420 (1)

y ; Lodfng Ea.ttcrg nazten. 1_controler la charge batterie.
2. Hgndbgdiening toe passen. e AFPliquu (o C.MS.
GCewoon door in Aanbedrening (e Le simple it ole se mellre en cns elimine
Je&‘u’ea jcmdué men vo(gendcn [es cirewils ‘sutvants : RSN, RSHA, une bobin,
AReringen af. ( RSH, RSH1, éen spoel QAt eé QAZ) /e 100, les Ev. KE7.2 KED
van QA7 en @QAR2, C100, de &k, kI 7« KI5 (p:wvvﬂf resanler un defaué
KEL12, J(Ej;’p";ézfzf ;{aé :’.25 med E S ] /D
een mogaly defacsE - . .
3- De DUR schakelt opnievw uil3- ';)eq,?mui" dr:ci:e;crhi 2 hagveal (Q.'D)
1 o >
(G:D) b) Zli miner mofeur Z.
c-) motor 1 a Bondum ) e.) en cas dJde Ju:ct:a) si la mesure
5) molor 2 a 3on¢lum . nest pas de nature &aqgraucr le .

c) melt gunstig resultaat , trachten retard, se remellre en commande ——————
‘n aulem. [,.d.«'cnn'n.s ol % .5efter| aut‘»mah’qum- /

(on conserve ainsi le recul du

(om automatische terugloep van TH en cas de Pal':'nage.. _
de JH.- te behouden tn SQUQL van HLE Réod ' Dol mumCeri %%(M’}w
:,L.‘Ppan.,) [ CSP a Pa moun -

d12 a1 &l 124(7a1) : | ¥

cp

L_ condwte aS4 t.
RoM Ln comaludIancm

R8BI

—t e ‘

P b &_%_r'i—%f- RSPT
45 183 A

16 sous TK —-:;""*—G' RIDP2.

ondesr

RE.
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RDP{ RIPZL

TIn automalische bediening meb En commande oulomalioue oue
A motor a ycjonderd, A5 schemd 4 moleur elimine, /e schema KT
von de (,/ad_j_//,t. 997/5‘ de_jet?(_ de /o rage A2 . est realise .
de toestond weer cTe la méme/afoa. |
Sfuié{fl? van P+ P71 j/?-f-ﬁf'fé'ﬁéf‘ Zq/érme)f(_ﬂ-e dC P-ﬁ/??’ ou
/s op de3alflde manier verwe3en e (A4 p7 + c+G7 est realisce

lihE meé EussenKoms€ van BPal| a lintervenlion v R.Aa.:

éevosyd Adoor riElruk 6/945'07(?.’ czl'/'mem‘e' par la manelle
& inversion p/ace.'e Sur Sou
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De DUR schakelt vit (5] « DOR delenche en

in automatische overgang | Etransifion automatigue,

—

d 12.(‘1‘;\1) najlen . Vérf{[&r d 12, (ta1)

Als o 1t vitschakell, 3al awloma| Si d12 declenche, la conduile c/a/fez:r?
“ische z.,b/a;y /e /(.’o/olm... oloor AW, aulema C‘f'?ue va Se vider /ear-bt/ﬁ.
Jana’u adnoluiding [om/o:m DUR & Fans aaumoje. cTes /am/oes DUR & LSV

LSV

I 8 (on.alu.TH) openen . Ouvrir X 8. (sous IH)

" Aonaetten  n sere, man/pulator De marrer en série, remellee le monipula.
op nul pa’.aatscn.,wo.nnurde_ JH teur & 0; quand le TH est revenu a 0
Eerug op nul LS, Keerkruk op pousser lo. ' 'manelte Jdinuversion 3 ur 'P
P._:mLLa,L Plaq?scn an opnievw ot Progrzssm ole novueau en Pmal{c e

Cﬂdnsf-ttt.ﬂ.

DeDVR schaKelt vit n -

Fractie metr oversnelheid

Le DUR declenche en Ceackion

avee lumpc survitesse allumee.

__ lamp. .1 4 Rearmer le DUR
' 2) Sl dc'c}c.r\cheu_i. nouveall QOUUPIP H
1) JUR herbawapenen. Y11 (sous TH) eF ou aDd5 (7) .
2) Als hy opnievw vitschaKelt, 3) Sile déclenchement se reproduit, ——
T4 (o:zalu IHK draaien, ovurirddS (TA4) P
qkell'ng ich “her.

3) Als de vitsc
: h I< -
haald, vifschalelaar dDS.(TA)| | o HUR declenche au cran

i, 3 du JH %

De DUR schakelt vit o
de derde stand vande 4) Vkliser le cou PL‘T" P

S H.

2.).Le. robinet Servitude ( panneay
Pn;umquu;) c:jloil' efre ouvert

9’) bedl'enfnsskraqy\ ( pneuma Fische 3) fﬂ.-'lg.(.um.'r {eufuz.' ‘.'.b) g
) bord) moek opan 3Yn. * m\;c\u.e.meu} Lbob a 35

’1) P koPPel.an 3¢.bruiken

3) d13( 3ieblad3, 23)

oQ.l.. I 8 :(SausSH) elimina Foon e la

L-

Herha N9 R—aﬁ-——- transiben (KPR)

.I 8 :(onduJH) O."J . schakdaar v/ I 11 :(-.Soux jl-l) “"‘"‘."”“hﬂ" de la
OVlfDnﬁj(K PR] Surwresie

T - omdewTH) A‘b“d' "f"’F"’"”WJ DS :(Ta41) dlimination suruited
oversn'ell heid . ) +anti.patinage

d.:DS (TAy A‘l[j oversn ¢U’1¢:'al+:!|'PP¢n
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'inversion surS.
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tn eerste stand cMs.

Keer kruk meet (n ritstand
§bqan,

oopighdy o S n

De DUR schakelt ui.]:@ L e BUR deéclenche au 1

cran en CMS.

La manetlle &linversion deit 2tre en
Pe&t{on de marche

* Ea.usbowu CHG ew fofu/Ibm gcvnc;/e 9.

va

RVOY

1

HS . ritwisselaar moet in eoed.ﬂ.
stand staan. .
(contact 330. 428 blada.e)

(QD)
a) mofor 1 a 3ande.ren :
b) motor 2 af3onderen,

I handbedienin ' SITGE 2

moloren ¢n ens
n7E (/'??
men een ' bikomende Voeding

Yon RPa. We//{fe eenlweede
vo edrin ee/t won Konladlo-
ren tRy, G+ &7 en PrPy.

als A 79 we.

Aeerbrub o
eerdrnd o
TrRa d'j ég

\_'Dac‘?r a2 ée er,
Schakele “meld
P, moet men
8(3:2-‘.‘42;1. om

3on c:/ef‘e’)z,/ on we//t/e//érr'{tg?

/ch cbeurl b €en masea -
J!az'[/@ KoA Uaa/-a/cg,,.

en Keerkro

/a/aa ¢s von ,3'/ /54’%_‘

Tnvesewr HT Joit &tre en bonne

Pcsfh'o
(Contad’ 330. 4A2F, feun'\'.lc g)

Si le DUR declenche a nouvveau - -

Als de DUR opnievw uitschakelt] (@ D) "

o) ‘ef(:'m?ner moteur

|

l:) eliminer moteur 2. I
. i.

|

En CMS, 2 moleurs ensService,
S/ on place linverseur en P
('c:u liew de S ) on benelicie
e l'enclenchement cdu RPa,
donnont sy wne Jeconde

alimentalbion wux conlocleurs
Athy , G+G7 et PrPy.

Toverseément, s le < 79 Ae-
elenche avee maonelle d’z'fwef—l
Sren Sur oz reviendra suyr |
S pour élimper le RPa, von |
cireuré ol alimenltabion ovvant
/oreirent‘er une masse accr'«-a’en(‘eﬁ/e.‘l
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1
Compressoren, @ Compresseurs.

Comprczsor[en) draai(’:(_en) niet

HS+ LS normaal . DUR ingeschal
keld - Luchtdrula ¢ 78 h.e)acm.".

Sluik

Slutk 55 % nood compress >
cruk regelaar deFed' OPI 15.
(TAQ) opc.n c?} dc{:r.c.t.

d 143 (a1 enTAZ) najlen,

«
SS ¢ omPrr_.s.sorcn”

Indien de ventdlaCoren
Aer Prache motoreny raaien
' moed men de DUR
VikschaRelen en dan dee
herbgwnpeum.

HS-smelk Uef[fs heidew nediem

Zie o{} Kontactorew K2 o{
K> ni eklemd 58&

C von lken c0s)

ComPrcsszurts) ne tournQLnE) pas

HT. BT normales. DUR enclenche.
Fre.:ssfoh dair Z 'T!bf?._g/cmg'_

Fermer lC“comPresseura»_

Fermer IC qcomprcss. Secours”
requlabeur de Pres.s:'on de'lectueux ou
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Vorr st les conbacteurs K2 ou kK3

ne Sont FQS cales Cbo?&. Ae
SO“HIGSL) .

_’SC d A (T) c:ia'c\)m.-.egut K= %- moe y
W Aowiee dea mm‘muﬁa, iR ¥ i e

%:Q:}omwr/lsd'uw%ﬂl)u»@“ |
fmodem de Y're¢ é

COLLS
|




cH =

.. L.
.
s
: T
.m?' 144 ‘L['-m
. 1: Kb K4
K9 —— T
" !

52,6

RVA:

Relais ole Uerrouf{[ugc
des circvits uu!i{-‘m'rd
HT.

HuLchrcndtUngs relais
HS. kringen..
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e cdemarrage.

St L85 2 motwrs-vent([atwf‘s
des Mmoteurs dez Eraction Cournen
et Que la lampe roug e’ ventil
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Gebrek aan traktie @

- HS LS. nermaal.
- DOR fngeschakc[d, (uchtdruh van
auremabische leidin -.-.Sb.gjc.m’.
o _ Qutomatischarem “los

Manque de Craction.

- BT, 8% normales

_Dur enclenche. pPression dair 51‘243}07.».
dans la condule du [rein aut‘amal’fque.

L.fren'n aufom. dessere .

- S IH JIU;}-Q’\- e atermesl ' 1C. TR

= SEpreeyen. met Reerkruk, | |- Taire un essac avee manelte dinves
in stand. P’ (in plaats van S % P B L aivltn e 8

—~d 11 (TA1) najlem . hg he'rhao&a_vé,i{iu d 121 (Taq)
uil‘schahe.1£n9! handbe (en g sucussr'(s,, appliquer
toepassen. el Verilier d.{)g (cabine uccu{aig)uﬁ-} _

— & 10 (beselle stuurkabine)nazien]  Tourher L1 (elim. swe) olanscabineocesy

- 51 (-ab- ch) [u:,ttte st.kab. draaien .| _ Es:,u_ﬂu apres aveic dée ench & :Dda.

$i olc'clcnche.mer"\tﬁ.

Lt S5,

B R TR
>y ; ; 2 :
d-ﬂ--)n’“”f?—ﬁ?'fm A4z TA4

In de maol\fmkaraé:; najren: Dans la salle des machines, verifier:
_ Stand van de HS.ritwisselaar . La posibion de Linvessious AT, L:iuf
die vp de overcemstermmende doib elre gur la osilion corresr_—_\,or\ddﬂt"
Pj:.‘ch#inﬁ moet staawn. auw 3ens de mfrr.he,
5’ nood cvenen wanneer /mea (ouvrir T C yrgence il faut desservi
eéfg moel  bedicnen melde le W/oaw wune (nversia maﬂﬁe//e,:’
and.
- ;DG- C{"S h.ru.ll m«)'-.")u@staa.n. — La manivelle €M8 doit étre SU@
_17(onder TH) moek op 4 staan | LT (sous IH) doit 2tre sur 1 .-2oks
— De foe}fc‘xtquanCbed(gm’ns) — Lerobinet de controle (Jeruitude)

me épm Ayn. doill @lre ouuerk,
—Er mo minumun. ech t‘mch'emo-

— Un moteur detraclion au moins

tor in olienst 33(\_

_JN ENKILE NMALEN MET QE MHANP 84&WER
KEN, N OPENING S5 NOOD, GEBE

LK DUBBELE RITWISIELING MET D&
HAMD UITyosREN,

- Hand bedie ning [’,‘oePussen.

s ———— ————— —— g
G e=en aulomalrsche overgang
shelherd L dohm] U, 1

oS —_

AOH ek "5& Ko leing‘ man. pulel-
(‘or jof: (®) PlaaF;‘.slen.J wannq.up'd.a.
TH °op nal f‘eruguachomcu fS,&o =
Reerkruk op "P" Pl..aal"shu.?’ba
-18 53- eenslt tjelecjcn herd r\az?

dott Etre _en service, ) h
- Yoo aaﬁggs;p@adno?a Ca ‘D(J'J-\‘I-dh ecnee

__ FRIRE QuELQues TouRs AU TH (A LA HAIN)
APRES AVOIR OUVERT LIC URGENCE,
EVENTUELLEHENT, £FFECTUER UNE ﬁ
DOUBLE (WVERSION MAANVELLE . |

— Applic\uex la C.H.8,

_— |

Pas de Lransibion automati-
que, vitesse £ HoRkRmjh.

:De.'mdrru' en C"“‘P"“3° SJ Ffame-
her le mqm'pukd‘wr a O guaend
le TH est revenu A O, Plucu— la
manelle A'fanversion Sur P

Ao Contrler I8 a la A¥E sccasion.

G een shunting.

_ Geleide lokde Keachthrak naar 3ich
boe Frekean. d100 (_Thz) nu‘}l'e/h.,

(#) DUR 3ol wvitschakelen (sfand Practie) - l

Pas de shuntage.

_Tice P.‘osresﬁvemenf‘ Sov la
S5oule A'e {-u—f' :

“Verifiee 4100, (TA2)

(») Le DUR va déclenlchu (vcﬂ "l"qc.h'a'l)li
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len (aY'Mtoe CJ'\.b
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13 (teshmoet jrciq
bcwﬂdl? Pyssen diode
R21 en du lamp
chi.
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Trei.nverwa.rming, Chau{f{age trcin.

HS+ LS pormaal. DURingeschakeld]  HT. 3T normales, DUR enclenche

: koppelaar Jepluafst_ coupleur place

— Sleutd doos ¢n dienst 3etten, | _ Heltre boite 4 clés en service.

- SS' i‘ra’nurwurm(ns' -.s"uiten — Tcrmer I.C.“ chau”-qgg_ trainf

el ol 145 Chu.) na3ien. _\férifie.r d 115 ( taz2)

— 122 (tat) najyien. _Véri{;u 122 (tay)

: niek nodig wannear Se -.xe:'nl.nmp pas necessasre 7 lampe “venklateurs"
ventilotorem” Hrandl. brille . (\JenHu‘rwrs arretes

(na Shilstand van de venkilab, ...._'Ve'rl'Fn‘u le robinek '_-,.3.-\l‘|-3|fc.J mar.:luz.'
T a{»}ondcr.'naslﬂ-rdaw{ 3emzn.'r Secvifude sur HLE, gqui ot etre en

> Bad:'r_r\ir‘\j' TTNC}' .{_}Pm bér\,. Posihah ouverte .
~ = Indien alle nasichten werden — Si loulas Jes yerijrcakions ont &te El‘l;ﬁd‘-‘;“,
vigevcerd mag mem e :DUR}_U'}#M)& on bewr declencher le DUR puil le rearvner;
.Jf:.nxuﬁ‘?:;:'?:. hu'.;al'w“ VA G .(f;jf’-on o:::a.—&.,y Cc:\!.a’n de {at'rt Fravailler led contads du RVA

De /amp “trein uu-warm.-;r:j’ Za fam/oe c/ra%/ajc éraz’n ?CA’,”" eul
(/Ddﬁ’e&d’ rugyycle) Ran op vier alre alimentee "de § moniéres a/:'/e:rencl.

versehillende monieren ge Uof._d r
‘ﬂ Far _73 ée&é) en/oaJ//z'a» o

wom/en‘
a) Door LG lest sland L.
’ éj En cos de Jeclenchement par LHenr:

b) Door witschakelin 0&’/{7; lo relns QCHT resle /erm , avee ullum
relais QCHT &ly/é éeérac/{gi ge lompe L C.‘/ﬁ' /Ddf Ja bobine o
en e /-:m/o LCHT braondé  Deor md/nff'w/v_ [alimentation e celle

J‘i?}n jns)andhoud,wj.rapatj_. Je éaé,'ﬂe ‘/e mf-’f'ﬂfcf.ﬂiz feru cou/og_é, lors
instanc houding eordl verbrokes du rearmemen’ o JUQ.[{A;V/M 727

23 &Y het hgr{umufcncﬂ van e ) SUR L,
IpKontactiZ. foo - DUR. 2 ) -
DOR. (hulphentadiZ. (o= ?/. Far R8CZE A/a*wac /a»/e””e /7e. :
e ) Door RBCE Wanneer men SS ch. bran® e que Ju Eoile o cl&’
brein verwarming” Qlub enr e nesf P correclement Shipodee

Slewted doos arer I'n r el orale $laady /Daur— /e c'/.rau//o 2 .-

voor ole verwar m:n {-

(Schu-d,'naxrohq ke?..'qdp- Uerw armi) Ja’c«/‘ionnw a/’ﬂ“’j“*yt fﬁfe‘ (——
5(9-}{" open Kant Qarele, 6.v.) eole” [ferre par ex)}

) Door RBCL wonnew Sleuled - ) Par RBc2 [orsque le $o7te )
Asos 1A jocg’g Stand <faalk 2 cley esf correcfemen/ Arspeea
nodr SS7 /‘/cf}wuwdrm/ﬁj";:: mars  Quae ([ ZC “ch Frara” rricet

nied rngedcha beld . Yol aﬂ/eﬂ‘;.
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Gebrek aan verwarming
oR e HLE.

TAIVELGY,

e beida
Srukt,

et 'Da Stand van dc
shakelaars naiten ‘n d
*stuurkabines (ém Lnge
&n lLos,

— .18 ( TAL) najien.

_ Hs.smeltueiligheid (25 Amp) najien

__ Zie 0‘{ K4 nret geklemd (s.
(Uonhcm-doo&)

Gebrek aan verwarming
.y met Lucht.

_Tsdelocon arwar ming normal 4

A< BG.U:-QI'B'

__Is de [-Qd-x'ns van
ver3ekerd !

_dD(faz) nazien.

Pas de chaul{fage loco.

= Vériliu la posifion des l’n\'erruth-tf

Taveey dans les 2 cabines (unenjoned,
(‘autre non enfoncé.)

_'Véri[n'u a18 LThz)

_ Verifier Jusible wr(2s Amp.)

__Yotr st K4 n'est pas cale -
(bo‘?te de souﬁlnse.)

Pas dair pulse Lors du
Chdu{faaq_.

Jd Le chou.Husa. leco. {.cnch'onm-t-il?

L i éharSe batt erie est ~elle- assurce’

4 Z'Ve'rf{l'u -a.D. (TA!.).
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a8 najion
_d P}\ Gad PI-\.D na3Te

2,

Phares.
- Bolte Tacw.!.u\.j en ordse.
& Ve:w'{u'u d8. cabine
_vérifier dPhG et A Ph.D T

En cas de declenchements _
Svccessi/s cde APLG. ov & PAL2

Osser n codc, S/ le e faut
\TCJ.SJ‘/}[L‘:’ ovvrr XPIE ou A.PAL
/Dour eliminer Je cirrewrt Zu /oﬁafc
blare r.:’e'/ec/aeax,

LE ﬁempb:u evantuclle rment /bm/oaczé
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Zc:ndstrooders_ @ Sa.‘:;LLé.rcs.

i Proe;f van ‘J,c:nd.a]:roofers. Essal des sablieres

‘____:DUR uibf:ha Keld., | _ DUR deéclenche.
__'S3" Tu gesloten. A 5 c. 3K -[ermé !
__Keerkru b op ritstand AV, __ manefle d'inversion sur AV

_ — hanipulator op rtstand. — man/pulateur sur une position ole
| Eracrion.

— Induwen drukknep 3anding.| __ APPuje.r sur le bouton sablage.

_.:chc r.-.uewe.r-kl'nra l’lu&wgfnneh _‘Répe'l'_ul cefle CIDPCTI"CAtl'OH. S0ns
in de anda sfuurkKabine. ('aulre cabine.
9[5 e DUR U('f&?;akcz.é‘ S8 [e DUR Heclenche ern
tengelolge Van een bractrion lors ol'wn voblage
3andmn [ met Je hand manuvel ov cwlomaligue

okbk auw ma/:'rcfc,e o oor rovogoue ar /e ROPT ouw
,Q_épf ol L) en bestadsd /?Z_, el ?uc //C”an constale 70
dd-é i 1o in e ée_}eﬁi Kdé{‘ﬂ? (cué.accu,ac'c)ouueft 4 LQU}'
itoeschakelel ds, moet | sulstenr ole sabler let Fourn:
m ,_p/o)hpuc.ien. mel _Z,Z (JOU-S J-H)

anden en ZL Jdraaise

(onder TH) e aut /o/e}ume:' en aval Jv & 10,
- Cjc,/[eé.i' wordt Verondersteld |o£B) y)yff n et /oé‘“ almente.

(ch (e Leuvindes a&f&d?’o
o~ Q%) 7 is nied meer

cha%d.-.!.
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olrensd
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Frein autovariable :

sule _moditicalivas, entrera en Seruice
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