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RESTAURATION DU N ERIEL
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restauration de notre aatéricl peavent nous joindre
par téléphone ou par derit.

DEPOT LEGAL A la parution

Le mot du Président

BONNES ANNEES!

1993 s'est termince en beauté. Vous avez ¢té tres nombreux a vous (ré)afTilier...
Sans doute la nouvelle présentation de votre revue préférée n'y est-clle pas
¢trangére. Nous avons re¢u de trés nombreux mots de sympathic et d'en-
couragements ¢t je crois en cffet que le tirage en offset ne peut que confirmer le
dynamisme de nos animateurs ... et de nos membres!

Un grand merci pour votre soutien, qui contribuc a la sauvegarde du patrimoine
ferroviaire belge.

1994 s'anonce également sous les meilleures auspices. Vous aurcz pu découvrir
déja un apergu de nos activités programmeées, Sans conteste. la mise sous pression
de notre locomotive a vapeur sera le clou de l'année.  Depuis deux ans, clle attend
que les formalités administratives soicnt réglées. ce qui est chose faite maintenant.
En avant donc pour de grands parcours. que vous aurez l'occasion de découvrir et
d'apprccier tout au long de cette année.

Mais si la 26.101 sort enfin de sa I¢thargie, clle n'est pas la scule machine a
rejoindre les rangs des locomotives opérationnelles du PFT. Elle est accompagncée
par deux nouvelles venues rachetées a M. Delcart, qui ocuvraient auparavant sur la
ligne touristique Dendermonde-Puurs il s'agit des 5927 ct 6106, auxquelles
s'ajoutent l'antorail 4602. trois voitures M1 et un fourgon. Nous sommes
maintenant 2 méme de composer une rame réversible diesel, tout en réalisant un
voeu qui nous ¢lait cher : posséder une deuxicme 60 et une 59, sans devoir attendre
la fin des travaux du TGV.. et I'état dans lequel s'en trouveront les machines a leur
1ssuc!

Enfin, du coté des publications, nous espcrons cette année sortir deux ouvrages
importants : l'un consacr¢ a la signalisation ¢t l'autre aux locomotives d vapeur
tvpes 25, 20, 27 et 28. Les maquettes sont prétes et doivent ¢tre encore affinées
avant d'étre imprimées, Mais comme le PFT ne fonctionne qu'avec des bénévolces,
nous vous demandons un peu de patience.

Bonne lecture ct... i bientot lors de nos excursions et de nos manifestations!!

Photos de couverture

Premiére page :  La collection du PFT s'ext enrichie en ce début d'année d'une grosse
piéce de choix, attendue depuis longtemps : une locomotive diesel de la série 59, plus
précisément la 5927. Outre celle-ci, le PFT est devenu propriétaire de la 6106, du 4602,
de trois voitures du type M1 et d'un fourgon. La 5927 est ici visible sur la ligne 115 entre
Quenast et Tubize, en double avec la 5917, en téte d'un train de ballast a destination des
Pays-Bas, 19 mars 1983.

Photo : Pierre HERBIET.

Derniére page : PHOTO THEME N°8.  La 2355 revétue de la premiére livrée jaune
prototype, photographiée a la sortie du pont métallique de Floreffe le 29 mars 1978.
Photo : Claude VANDECASTEELE.

ENLIGNES IT




ENLIGNES 17

FEVRIER 1994

SOMMAIRE
Le mot du Président :..........coicniiiiiiviiciinniii 2
Le matériel roulant du PFT ... 3
Le matériel marchandises @.............coooooiiiiiiiiinnn. 10
Courmier des lecteurs........coiiimiinnniinsinee. 14
Voyage en Lufthansa Airport Express, suite ... 16
Vovage PFT en Pologne. suite et fin ... 18
NOS VOVARES & urii i ttiaZas s S Sl e T 23
Les automotrices SNCB en halie. Le SATTI ... 26
Graphique PFT, locomotives type 28 :._.............33
Achialité Strangére & s aananiis 34
Actualité SNCB :
-Matéricl roulant i...........oooovviieieiriiiinnn, 37
=~ [TfTASHUCITE Lunenmansmnnniaaias 40
- Les.nouvelles cal€énaires :...........cccvvvmuminnns 42
- L'atelier TGV de Forest @......cccovciinniiiiinnnas 44
- L'arnivée de I'Eurostar en Belgique @....... 45
-Les rames Eurostar :...........c.c.ccccovvevnennne. 46
- Le Terminal TGV de Bruxelles-Midi ;... 48
~Lesautorails ES 400 :..........occcoiiiiivvensinans 49
= GAZONIVOrE PAaTK :icvniuassismamsvsinansis 50
= L'actualité en image. ... oumiinesisiomminmmes 52
PET=-BONHQUES ©.ccoaiasinmsssinnssimsnsdssanassusinsn D
REALISATION

Jean-L.uc VANDERHAEGEN

REDACTEUR EN CHEF

Jean-Lue VANDERHAEGEN

REDACTION

Baudown DIEU, Philippe DIEU, Jean-Frangois HUART, Pierre
HERBIET, Serge MARTIN, Enc VAN HOECK, Marco MARELLI,
Philippe GOUSSET

REMERCIEMENTS

Chnstian DOSOGNE, Tanguy BADIE, Georges BADIE, Pierre
BERCHEM, Chnstian VANHECK, Paul JACOPS, Clément
SCHOLL., Guy BRIDOUX, Marc RIGUELLLE, Ronald LEE, Claude
VANDECASTEELE, Chnstian MICHEL, Fabrice VACHAUDEZ,
Peter WERDEL, Yves REYNAERT.

PETITES ANNONCES

0O Je recherche tout document (photos, plans,
(¢émoignages...) sur les installations ferroviai-
res de Voroux et Ans (ligne 36). Restitution
garantie, frais éventuels de reproduction rem-
boursés. FUNKEN Didier, rue de la Station
102, 4350 Momalle. & 041/50.21.48.

O Achéte indicateurs des chemins de fer bel-
ges, frangais, swsses, allemands, anglais,

Samedi 12 mars

Samedi 19 mars :
Dimanche 27 mars :
Vendredi 01 avril :

Samedi 02 avril

Dimanche 03 avril (Paques)

Lundi 03 avril au Samedi 8 avril

NOUVEAUTES V!

Fiches historiques

Faisant suite a l'édition des fiches histonques des locomotives du
type 60 ¢t 61, le PFT édite les fiches des locomotives diesel du type
64. Chacune des 6 fiches (6401 4 6406) peut étre obtenue au prix
de 35 B pour les membres (40 FB pour les non membres) + les
frms d'expedition (voir PFT-Boutique page 55). Chaque fiche est
accompagnée d'une pochette plastifice et d'une photo couleur de
l'engin

A paraitre . une brochure reprenant les fiches historiques des
locomotives type 64-65 ct 66

Photo-théme n° 8

Notre nouveau photo-théme est consacré a 10 photographies
d'engins moteurs portant une livrée prototype ou spéciale

8-1: 2355 en livrée jaune protolype (voir page 56)

8-2 2355 en livrée jaune prototype a Schaerbeek

8-3: 2380 en livrée jaune prototype a Antwerpen-Noord

8-4: 2604 dans la livrée jaune-bleue prototype @ Bois d'Haine
8-5 5142 dans la livrée jaune prototype a Beert-Bellingen
8-6 . 1802 dans la livrée blene-jaune prototype a Gent SLP.
8-7. 8516 dans la livrée jaunc prototype

8-8 - 730 dans la hivrée jaune prototype & De Hoeck

8-9: 2109 dans la hiveée "Technorame” & Forest-Midi

8-10: 5128 dans une hivrée jaune particuliére

Format 10x15 saul photos 8-1, 8-2 et 8-3 en Yx13.
Prix 400 FB, frais d'envor inclus
Communication - Photo-théme 8

Deux nouveaux pin's seront bentot dis-
ponibles. Le premier représentera une
locomotive ¢lectrique type 101 dans la
version vert fonce + moustaches jaunes
(fmsant swite au ler modéle repré-
sentant la hivrée bicolore) et le second
une locomotive a vapeur du type 81
Chaque pmn's est vendu an prix de 200
FB, plus les éventuels frais d'envor
(voir PFT-Boutisque p. 55).
Communication : Pin's 101.012 verte ou 81

AGENDA PFT

travaux de restauration a Haine-St-Pierre,
vovage sur les lignes 163 155 ¢t 128,
débroussaillage higne 128,

présentation du matériel, avec 26.101

tour de Bruxelles en train & vapeur
Bruxelles-Spontin en train spécial et
navettes sur la ligne 128

Vovage a 1'étranger (sous réserve : Pologne)

américains, canadiens et "Compagnies des Samedi 9 avril Travaux de restauration 4 Haine-St-Pierre
Wagons-Lits" antérieurs a 1956. Photocopies Dimancl;e l‘?vril; ?bmsml:&g&hg“ﬁ _’ 2‘8\

bienvenues. Echanges possibles. Ferire a Samedi 7 mai ; : YR !'15'“".““' S
VANKEER, avenue. des Charangons 7, 1170 Samedi 18 juin : Voyage sur des lignes industriclles

Bruxelles, ® 02/672.09.72.

0 Je recherche les numéros 1 & 56 du bulletin
"Trans-Fer" du GTF.

MATHUS Damél, Lindendnes 132, 1730
ASSE, B (entre 19 et 20h00) 02/452.24.65.
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De plus amples renseignements sur les manifestations et voyages seront commu-
niqués par le biais d'un "En Lignes” spécial. Si vous désirez nous préter main
forte pour les travaux de restauration ou de débroussaillage, n'hésitez pas a nous
contacter au 02/770.51.82 ou 065/78.29.22




Le materiel roulant du PFT

Cing ans aprés la création officielle du
PFT, 1l nous a paru opportun de faire le
point sur l'ensemble du matériel moteur et
remorqué sauvegardé a ce jour, liste qui ne
cesse de gonfler ce d'autant plus que le PFT
a recemment réahsé une trés importante
transaction de maténiel ne manquant pas
d'intérét

Le PFT a en effet racheté au début de cette
anncée l'enticret¢ de la collection rassem-
blée depuis quelques années par Monsieur

DELCART et qui, jusqu'en 1993, circulait
sur la ligne touristique Puurs-Dendermonde
exploitée par le BVS. 1l s'agit de l'autorail
4602, de trois voitures du type M1 dont une
équipée dun poste de conduite pour la
reversibilité, d'un fourgon et de deux piéces
de premier choix : les locomotives diesel
5927 el 6106, cette derni¢re élant méme
une piéce unique

Ce matériel complete avee beaucoup d'in-
téret la cavalenie déja bien étoffée du PFT.

Au total, le PFT aligne donc 6 autorails
(dont un en copropriété avec I'Ageda : le
553.29), 6 locomotives diesel, une loco-
motive a vapeur, une automotrice ¢élec-
trique, 8 voitures M1, une voiture buffet,
une remorque d'autorail, un fourgon a bo-
gies et une dizaine de wagons divers.

Les tableaux ci-aprés donnent un apergu de
chaque engin préservé excepté toutefors
quelques wagons divers.

Constructeur :
Origine

&
PFT 1989

Ltat au 1-2-1994

PHOTO 17-12

6077

Cockenll-Ougrée 4108/1965

livrée a la SNCB le 8-9-1965, numéro - 210.077
(renumerotée 6077 le 1-1-1971)

1965-1970 : dépot de Kinkempors

1970-1986 : dépdt de lHasselt

01-08-1986

en ¢tat de marche et entierement restaurée dans sa
version d'ongine

Ronet, 28-03-1993,
Photo ! Serge MARTIN.

Constructeur
Origine

+
1987
12-1993

PET:
Litat au 1-2-1994

PHOTO 17-13

6106

Cockenll-Ougree

livrée a la SNCB le 27-1-1966, numéro : 210.206
(renumcrotée 6106 le 1-1-1971)

1966-1985 © depot de Merelbeke

1-12-1985
M. Delcart (BVS)

en ¢tat de marche dans sa version finale jaune

Train 7011 Gent-Mechelen
Y-Hombeek, 16-4-1983.
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

Constructeur
Origine

4

1988 :
PFT 12-1993

Etat au 1-2-1994
PHOTO 17-14 :

5927

Baume et Marpent 3432/1955,

moteur diesel Cockenll

livrée a lz SNCB le 4-5-1955, numéro 201.027
(renuméroice 5927 le 1-1-1971)

1955-1955 : dépot de Kinkempois

1955-1986 : dépot de Haine St.Pierre
1986-1987 : dépot de Merelbeke

31-12-1987
vendue i M. Delcart (BVS)

en état de marche dans sa version finale (vert "1970")
Train 2487 Schaerbeek-Binche.
Braine-le-Comte, 15-4-1983

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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26.101

Constructeur Krauss-Mafter 16.691/1943

Origine livrée a la DR le 30-08-1943, numéro 52.3554
1943-1945 : DR, dépot de Linz
1945-1948 armee rouge, zone de Vienne
1948-1967 - SZD (URSS), TE 3554
1967-1993 : PKP (Pologne), Ty2-3554

depot de Szezakawa-Jaworzno
PKK-Katowice
PET 16-08-1990
Etat au 1-2-1994  en état de marche, remise dans la version type 26 de
la SNCB. numérotée 26.101

PHOTO 17-11 Ty2-3554, Schaerbeek, 09-08-1992.
Photo : Jean-l.uc VANDERHAEGEN.

5204

Constructeur AFB, La Croyere 141/1955
Origine livrée a la SNCB e 20-4-1955, numéro 202004

(renumeérotée 5204 le 1-1-1971)
1955-1955 : depot de Hane St Pierre (pour réception)
1955-1972 - dépot de Latour
1972-1978 : dépot de Stockem
1978-1989 : dépot de Latour
+ 1-3-1989
PET:: 1993
Etai au 1-2-1994 - ¢n attente de remise en ordre de marche

PHOTO 17-15  Train Liége-Guillentins - Jemelle.
Esneux, 23 aofit 1980.
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN

231.002 (CCB 216)

Constructeur 7/ 1941-19437
Origine Wehrmacht (armée allemande), type WR360C 14

1944-196x 2
196x-1993  CCB 216

Prr 3-1993

Etat au 1-2-1994 - en état de marche, sera restauree dans la version
SNCB et numerotee 231.002

PHOTO 17-24  La SNCB a possédé une ex 136 numérotée 231.01
puis 231.001. La CCB 216 sera restaurée conformé-
ment au modéle SNCB et numérotée 231.002.
CCB 216 + CCB 215, Havinnes, 28 avril 1993.
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGIEN.

CCB 215

Constructeur 21 1941-1943 7
Origine Wehrmacht (armee allemande), type WR3I60C 14

1944-196x - ?
196x-1993 . CCB 215

PrT: 3-1993

Ltat au 1-2-1994 = en ctat de marche non restaure.
Restera en version CCB

PHOTO 17-23  La 215 photographiée avec la 216 a Havinnes.
En arriére plan : l'usine a ciment CCB.

" . 28 avril 1993

- e st Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

th
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4333

Constructeur Ateliers Métallurgiques de Nivelles, 1955
Origine livrée a la SNCB le 18-2-1955, numéro : 602.03
(renuméroté 4233 le 1-1-1971 et 4333 le 8-12-1972)
1955-1957 : dépdt de Bruxelles-Midi
1957-1971 : dépdt de Schaerbeck
1971-1972 : dépot de Stockem
1972-1978 : dépot de Bertrix
1978-1984 : dépot de Kortrijk
+ 9-11-1984
PET 1988
Litat au 1-2-1994 : en état de marche, restauré dans la livrée rouge-jaune.
PHOTO 17-19  Le 4333 photographié a Mouscron lors de son trans-
JSert de Uatelier de Kortrijk vers Haine-St. Pierre.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
554.18
Constructeur - Ragheno a Mechelen, 1952
Origine . livré & la SNCB en 1952, numéro 554.18
(renuméroté 4618 le 1-1-1971)
1952-1986 : dépot de Hane St.Pierre
s 2 6-1986
PFT 6-1986

Litat au 1-2-1994

PHOTO 17-16

en ¢lat de marche et restauré dans la version en vert
uni i simples phares blancs

Le 554.18 devant I'église de Lobbes le 15 aofit 1991.
Photo : Serge MARTIN.

Constructeur
Origine -

PFT
Ftat an 1-2-1994

PHOTO 17-17

4605

Ragheno a Mechelen, 1952

livré & la SNCB le 30-8-1952, numéro 554.05
(renumerote 4605 le 1-1-1971)

1952-1959 : depot de Brugge

1959-1962 : dépot de Merelbeke (Brugge)
1962-1965 - depot de Haine St Pierre

1965-1990 : dépot de St.Ghislain (Ath)

t 5-4-1990

4-1990

en ¢tat de marche, restauré dans sa version finale

Le 4605 photographié a Vonéche lors d'une balade
sur l'Athus-Meuse, 12 septembre 1992.
Phaoto : Serge MARTIN.

Constructeur :
Origine .

PET-PTTVE
Etat au 1-2-1994 -
PHOTO 17-18

4602

Ragheno a Mechelen, 1952

livré a la SNCB en 1952, numéro : 55402
(renumeroté 4602 le 1-1-1971)
1952-1959 : dépét de Brugge

1959-1962 : dépot de Merelbeke (Brugge)
1962-1965 : dépot de Haine St Pierre
1965-1987 - St.Ghislain (Ath)

+ 23-11-1987
1987 : vendu au BVS (M. Delcant)
12-1993

en ¢état de marche, non restauré

Le 4602 assurant un train St. Ghislain-Mons par la
ligne 98. Boussu-Route, 15 février 1981.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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551.26

Constructeur Atelier central de Mechelen, 1939 (moteur Brossel)
. : = Origine - livré & la SNCB en 1939
NN = es 1939-1941 : SNCB 622.52
§ e < T e w2 1941-1961 : SNCB 551.26
At 1961 au dépot de Gouvy
1961-1979 : service IS a Jemelle | ES 308
1979-1984 : engin de manoeuvre au dépot de Bertrix
PEE 1988
Ltat au 1-2-1994 : en élat de marche mais non restauré
s
e : O T o PHOTO 17-20  Le 551.26 est notre plus vieux et plus petit engin
AR e T maoteur, ici visibie a U'atelier de Schaerbeek, 25-6-92.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

553.29

Constructeur Atchers Germain, 1942 (molteur diesel Brossel)
Origine livré a la SNCB en 1942

1942-1946 - SNCB 554.04
1946-1971 : SNCB 553.29
1971-1984 - SNCI3 4906
+ 7-1984 au dépot de Montzen
PF vendu en 1985 a M. Geerinckx (CFV3V),
M. Dandois (CFV3V) et M. Herbiet (PFT)
Litat au 1-2-1994 - en état de marche, restauré dans la hivrée a deux tons
de verts et simples phares blancs
PHOTO 17-21  Le 553.29 fraichement rerstauré photographié a
Ronquiéres.
Pheto : Jean-lL.ue VANDERHAEGEN.

remorque d'autorail 732.10

Constructeur Ateliers Métallurgiques de Nivelles, 1954
Origine - SNCB, num¢ro 732,10

+ 0 9-11-1984 au depot de Bertrix
PrT 1987

Ltat au 1-2-1994 : en cours de restauration

PHOTO . La remorque 732. 10 au dépot de Bertrix le
28 décembre 1984.
Photo : Jean-Luc VANDERITAEGEN.

502

Constructeur Atehers de La Dyle, FUF, ACEC, SEM 1955
Origine livrée a la SNCB en 1955, numéro © 228 502
(renumérotée 502 le 1-1-1971)
+ 1 1-7-1993 au dépot de Stockem
PFT-SNCB 7-1993
Ltat au 1-2-1994 - en élat de marche, non restaurée

PHOTO 17-22  Un omnibus Antwerpen-Charleroi assuré par la 502.
Sint Genesius Rode, 20 novembre 1980,
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.
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voiture-buffet 11.901

Constructeur :
Origine

PET .
Ltat au 1-2-1994

PHOTO 17-25

Ragheno a Mechelen, 1952

1952-1956 : SNCB, voiture 12-A 10.427
1956-1963 : SNCB, voiture 12-A 11.127
1963-1984 . SNCB, voiture-buftet 11.901

& T 1989

10-9-1989

operationnelle, restaurée provisoirement dans la
livrée verte

La voiture-buffet devant l'atelier de Schaerbeek,
5 octobre 1990.
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

voitures type M1

Numeéros et constructeurs - 42.011 (B10), La Dyle 1937

PrT
Ltat an 1-2-1994
PHOTO

42,193 (B10), Enghien 1937

43.032 (ASB4), La Dyle 1937

43.046 (ASB4), La Dyle 1937

49.051 (BD) La Dyle 1937

43.002 (A5B4), La Dyle 1937

42.044 (B10), A.M. de Nivelles 1937

1990, 1992, 1993

en attente de restauration
Le PFT posséde 8 voitures du type MI1. Quatre sont
ici visibles, dont la voiture de 2éme classe 42.193 en
téte. Braine-le Comte, 22 février 1991.
Photo ; Jean-Luc VANDERHAEGEN.

voiture pilote 49.098

Constructeur
PrT:
Ltat au 1-2-1993

PHOTO 17-62 :

49.098 (B8Dx)

Senetle 1937

1993 (ex Collection DELCART)
non reslauree

Une rame réversible M1 assurant un train
Antwerpen-Aarschot, photographiée a l'entrée
d'Aarschot le 16 juin 1979.

Photo : Jean-f.ue VANDERHAEGEN.

fourgon 17.107

Origine
PFT
FEtat au 1-2-1994

PHOTO

Haine St.Pierre, 1938
SNCB 14,161 pus 17.107
1993 (ex. BVS, M. Delcart)
¢n attente de restauration

Le fourgon 17.107 photographié le 25 juillet 1984 a
Schaerbeek.
Photo : Jean-l.uc VANDERHAEGEN.
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fourgons 2 marchandises

Numéros .
Constructeurs

Derniére utilisation
Etat au 1-2-1994

PHOTO -

46 88 957 2046-3
46 88 957 2042-2 (16.379)

Usines de Brame-le Comte, 1946
Haine St Pierre 1946

Service ES (firme CEL) a Halle
en attente de restauration

Les deux anciens fourgons pour trains de
marchandises garés devant latelier
d'Haine St. Pierre, 22 mai 1993.

Photo : Jean-Lue VANDERIHAECGEN.

Wagon de désherbage

Numéro
Constructeur
PET:>

Ltat au 1-2-1994

PHOTO

40 88 933 7530-6 tvpe Y437A
271946

1993

centicrement restaure et operationtiel

Le wagon de désherbage acquis par le PFT
était utilisé par le service | d' Angleur.
Haine St. Pierre, 22 mai 1993,

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGIEN,

Mission spéciale pour la 6077

La fin de saison 1993 aura &1é assez mou-
vementee pour la 6077 Elle fut d'abord mi-
se @ l'action le 2 octobre pour un parcours
sortant de Tordinaire, la remorque d'un
train mixte voyageurs/marchandises. La ra-
me etail composce de deux wagons du type
GHS atutrés au transport des pigeons, la
voiture-buffet du PFT et deux voitures M1
Cette journee, organmisce en collaboration
avec le CIFTB et les associations colombo-
philes de la région, a permis aux curieux de
découvrir les dilTérentes phases de manu-
tention nécessaires a l'achemmement des
paniers de pigeons vers le lieu du concours,
cect par chemin de fer. A deux repnses, la
6077 effectua un aller-retour entre St Ghis-

lain (photo de gauche) et Paturages avec un
arrét mtermédiaire a Petit-Wasmes  pour
embarquer les précieux volatiles. Ceux-ci
furent dirigés vers l'abbaye de la "Court” on
avail lieu le lacher des oiseaux vers 13
heures

Seconde mission pour la 6077 © le rapatri-
ment des deux V36 récemment acquises
par le PFT aux cimenteries CCB de Gau-
rain-Ramecroix. Apreés une visite d'inspec-
ton ellectuée par les instances techniques
de la SNCE, le convor exceptionnel fut mis
en marche le lundi 25 octobre au départ de
Havinnes (photo de droite). Le convoi prit
tout d'abord le chemin de Tournai a4 une

vitesse maximale de .20 kim/h! Dans cette
gare, les formalités  d'expédition  furent
effectuées avant de prendre la direction de
Haine St.Pierre. Ce parcours ne [ut pas
suns poser de problémes car quelques petits
mconveénients apparurent trés rapidement
aux coussinets de bielles de la 216 11 fallut
dailleurs prolonger des arrcis en gare de
Tournai, Leuze et de Ath pour remédier a
chaque fois aux nouvelles avaries ou
echauffements. Inutile de dire que la jour-
née fut tres longue et que I'équipe d'escorte
fut soulagée en abandonnant finalement des
deux machines 4 Brame-le-Comte. la
lournée €tant bien avancée, la 6077 regagna
son gite bien apres I'horaire prévu

PHOTO 17-63 [La 6077 et le train mixte voyageurs-marchan-

dises a St. Ghislain.

Photo : Serge MARTIN.

Les préparatifs de rapatriment des deux 136. Derriére la 6077 :
les CCB 216, CCB 215 et CCB 217.

Photo : Philippe GOUSSET.

ENLIGNES I7

9




Le materiel marchandises

-
Les marquages -suite-
Erratum:
Les lecteurs attentifs auront remarqué quiune erreur d'impression, due a une police de caractére non installée sur notre PC, s'est glissée dans le
texte de l'article consacré aux marquages des wagons de marchandises dans le précédent numéro de En Lignes

Voici les versions correctes:

2.1 Vitesse

SS ou 90 % % 120 km/h
S ou 90% 100 kimm/h
120 120 kmv/h uniquement a vide (00.0t)
90 90 kmv/h
80 km/h en l'absence de toute marque

Accords spéciaux:

OBB SBB-CFF *

DB

L.es wagons dorvent subir périodiquement un entretien. Un cartouche mentionne la péniode de révision 7, le type @ et la date @ de la demiére
révision, amsi que le retard 4 éventuellement admis par le réscau propri¢taire

O|REV|L |00.00.00|+3M

s

W Ci-dessous, un tableau des charges fort complet, appartenant @ un Shirmmns
de la DB. C'est un wagon plar spécial (5) aménagé pour le transport de coils a
axe horizontal (h), a couvertue mobile et parois d'about fives (i), de longueur
utile inférieure a 15m (mm) et de charge utile supérieure a 60t (n). Il s'agit d'un
wagon RIV réseau (31), non exploité en commun, a bogies a écartement fixe.
D'aprés le tableau et en fonction des charges, la vitesse autorisée est de 100
km/h (90 * A - S) ou 120 kmv'h a vide. Les charges utiles indiquées: A, Bl, B2,
€2, (3, (4, D2, D3 et D4 (22,5 Vessien - 8Um pour D4 par exemple). Un
cartouche spécial non - UIC fournit les charges applicables sur les réseaux DB
et OBR par accords spéciaux (100 km/h).

]
IRV
F12.om4 80 0B

e S O 7 W T R AN ZT . 4668804
A L'immatriculation trés simple d'un Fo de la B4 | Shimmns ™

SNCB (88). Il s'agit d'un wagon a deux essieux ré-
servé au frafic intérieur (caractéristique déterminée
par le numéro d'échange 42 et le triangle propre a
la SNCB). il peut circuler a 100 km/h (90 et une
éroile au tableau des charges). La charge utile est
limitée a 26t en régime C.

10 ENLIGNES 17




Wagons autres que les wagons multiples ou articulés

E F G H |
Wagon tombereau de type | Wagon tombereau de type wagon couvert de type Wagon couvert de type wagon refrigérant a
courant, basculable en bout spécial courant, a4 8 orifices spécial ventilation éolienne avec
et latéralement, i plancher d'aération au moins caillebotis et bacs i glace
plat

a | a4essicux A 4 essieux 4 4 essieux i 4 essieux 4 4 essieux

aa | & 6 essicux ou plus a 6 essieux ou plus 4 6 essieux ou plus a 6 essicux ou plus

b de grande capacité a essieux de grande capacite a2 essicux: 12m<lu< 14m de grande surface a deux

(volume ~45 m’) A 2 essicux: lu 212m et et vu - 70m’ essteux: 22m*<su=27Tm?
vuz 70m’ a 4 essteux ou plus:
a 4 essieux et plus: lu = 18m 18m<lu-22m
bb 4 4 2 essicux: luzl4m de trés grande surface a
i 4 essieux ou plus: lu222m | 2 essieux: surf. utile ~27m?
¢ i portes en bout avec crochets a viande
controlé bilatéral alteratif
haut
ce a déchargement par gravité a portes en bout et
controlé bilatéral alternatif aménagement intéreur pour
| bas le transport d'autos

d a trappes dans le plancher

¢ i 2 planchers i ventilation ¢électrique

ee 4 & 3 planchers ou plus

f apte au trafic avec la GB pm au trafic avec la GB

g i céréales frigorifique & machinerie

28 réfrigérant a paz liquéfie

h aisolation thermique
renforcée (classe IR)

1 frigorifique alimenté par la
machinerie d'un wagon
technique d'accompagnement

1 S 4 wagon techmque

k| a2 essieux: <20 i 2 ou 3 essieux: 20 a 2 essieux: 201 a 2 essieux: tu=20t a 2 essieux: <151

a4 essieux: tu= 40t a4 essieux: tu- 401 a4 essieux: =40 a4 essieux: tus 401 a4 4 essieux: tu 301
4 6 essieux ou plus: a 6 essieux ou plus: a 6 essieux ou plus: a 6 essieux ou plus;
tu 50t tu<350 tu- 501 tus 501
kk [ a 2 essteux: 201stu- 25t a 2 ou 3 essicux: 200stu=25t | a 2 essieux: 2015251 i 2 essieux: 20=t- 251

a 4 essieux: tu <40
a 6 essieux ou plus: e S0t

a 4 essteux: 401<tu- 5t
a 6 essieux ou plus,

a 4 essicux: 4M<tu- S
a 6 essieux ou plus:

a 4 essieux: 401<tu S0
a 6 essicux ou plus:

SO1stu 601 SOtstu 60t S01<tu 601
| | non basculable latéralement | a déchargement par gravité a moins de huit orifices avec cloisons mobiles de
massif bilatéral simultané d'acration séparation
haut
i déchargement par gravité avec cloisons mobiles

4 2 essieux: lu-7.7m
a 4 essieux ou plus: lu=12m

A 2 essieux: tu 30t
a4 essteux: 60t
a 6 essieux ou plus: =75

massif bilatéral simultané bas

i 2 essteux: tu 30t
4 3 essieux: tu-40t
a 4 essieux: tu-60t
A 6 essieux ou plus: =751

5
a 2 essieux: lu<
a4 essieux ou plus: lu=15m

verrouillables

a 2 essicux: lu<9m
a 4 essieux ou plus: lu<15m

el o A
a 2 essicux: surf. utile<
a4 essieux: su<39m?

19m?

a 2 essteux: 30
i 4 essieux: tu 60
a 6 essieux ou plus: 751

A 2 essieux; tu-28t
a 4 essieux: tu-60t
4 6 essieux ou plus: tu=751

a2 essweux: w25t
a4 essieux: w40t

non basculable en bout

a déchargement par gravité
massif axial haut

a 2 essicux: lu=12m et
vuz70m’

{ a dechargement par gravité
massif axial has

a déchargement par gravité
controlé axial haut

ENLIGNES I7
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K L O R

Wagons plats i deux essieux | Wagons plats a deux essieux Wagons mixtes plats Wagons plats i bogies de
de type courant avec bords de type spécial tombereaux, a 2 ou 3
rabattables et ranchers essieux avec haussettes
courts rabattables et ranchers

b

[

d | sans étages, pour le transport
~{ de véhicules
o

[ _- a étages pour le transport de
A véhicules

apte au trafic avee la GB

g |ameénagé pour le transport de | aménagé pour le transport de

contenceurs

S
Wagons plats 4 bogies de
type spécial

1 a 8 essieux ou plus

 porteurs ameénages pour
conteneurs moyens

4 a traverse pivolante

sans étages, pour le transport
de vehicules

%
& étages pour le transport de

véhicules

{ apte au trafic avec la GB

aménage pour le transport de
conteneurs, longueur totale du
chargement <60 pieds

énagé pour le tr 1de
conteneurs, longueur totale du

4 chargement = 60 picds

aménagé pour de transport de
coils & axe horizontal

h aménagé pour le de
coils & axe honzontal
b [ { aménagé pour la transport de aménagépnurlclmmq-xmde

coils & axe vertical coils & axe vertical

aménagé pour le transport de
coils & axe vertical

i | a couverture mobile dpa.rois a couverture mobile et parois i couverture mobile et parois | a couverture mobile et parois
dabout fixes d'about fixes d'about fixes d'about fixes
] | avec dispositif amortisseur de | avec dispositif amortisseur de avee dispositif amortisseur de | avec dispositif amortisseur de
choes choes choes chocs
: : 5 : ;
k Jw 201 masse de chargement tu- 201 | tu 20 w40t a4 essieux: tus 40t
a 6 essieux ou plus: tu 50t
kk | 20t<tu-251 masse de chargement 201=w-251 A0<tu- 5 a 4 essicux: 401<tu< S0t
201<tu- 25t i 6 essieux ou plus
Si<tu< 601
1 | sans ranchers sans ranchers sans ranchers sans ranchers sans ranchers
m | 9m<lu-12m longueur de chargement 9m<lu- 12m I5m<lu- 18m a4 essieux: | Sm<lu 18m
9m<=lu- 12m a 6 essieux ou plus:
18m<lu~22m
m | lu-9m lu-9m fu 9m lu=15m a4 essieux: lu-15m
m a 6 essieux ou plus: lu= 18m
n Ju-Ot w301 4 2 essieux: =30 tu 60t a4 essieux: tu-601
a 3 essteux: tu-40 a 6 essieux ou plus: tu-751
o | a bords fixes a parois d'about fixes de wagon articulé a 3 bogies de
hauteur inféreure a 2m deux essieux
00 Z i i a parois d'about fixes de i
5 7 S hauteur supérieure ou
égale a2
.{ . gale a 2m
p |sans bords sans haussettes de bout
12 ENLIGNES 17




T u z
Wagons a toit ouvrant Wagons spéciaux autres que ceux de Wagons citernes
catégories FHLS ou 7.
a i 4 essieux a 4 essicux a4 essieux
an 4 6 essieux ou plus a 6 essicux ou plus a6 essicux ou plus
b de grande capacité: 00000 |[EEmmmmmmaesasems
4 2 essieux: luz12m
a 4 essteux ou plus: lu218m
[ a portes en bout
d a déchargement par gravité controlé bilatéral i déchargement par gravité controlé bilatéral
alternatif haut alternatif haut
dd i déchargement par gravité controlé bilatéral i déchargement par gravité controlé bilatéral
alternatif bas alternatif bas
: S
e hauteur de l'ouverture libre des portes supéreure a muni d'un dispositif de réchauffage
1.9m
f aple au trafic avec la GB apte au trafic avec la GB apte au trafic avec la GB
g a céreales @ céréales
h aménagé pour le transport de coils a axe
honzontal
hh aménagé pour le transport de coils 4 axe vertical
1 a parois ouvrantes aménagé pour le transport d'objets qui
engageraient le gabarit s'ils étaient chargés sur
wagons courants
J avec dispositif amortisseur de chocs o @ avec dispositif amortisseur de chocs
7 o
.
k a 2 essieux: <201 4 2 ou 3 essicux: =20 @ 2 ou 3 essieux: =201
a 4 essieux: tu< 40t a 4 essieux: tu40n i 4 essicux: tu-40t
a6 essieux ou plus: =50 a 6 essieux ou plus: tu=501 a 6 essieux ou plus: tu=50
kk a 2 essieux: 20t<tu<251 4 2 ou 3 essieux: 201stu<251 4 2 ou 3 essieux: 201<tu-25t
4 4 essieux: 4M<u-50 a 4 essieux: 40t<tu=50t a 4 essieux: 401<tu 501
A 6 essteux ou plus: a 6 essieux ou plus: i 6 essieux ou plus:
S0t<tu 601 S0t<tu- 60t S0t<tus 601
1 4 déchargement par gravité massif bilatéral 4 déchargement par gravité massif bilatéral
simultané haut simultané haut
1 i dechargement par gravité massif bilatéral a déchargement par gravité massif bilatéral
simultané bas
m a 2 essieux: lu<9m
a 4 essieux ou plus: lu<15m
n a 2 essieux: =301 & essieux: =301 2 2 essieux: >3
a 4 essieux, tu-60 a 3 essicux: tu-40t a 3 essieux: tu-401
i 6 essieux ou plus: w751 A 4 essieux: 60t i 4 essicux: w601
& 6 essieux ou plus: w751 a 6 essieux ou plus: =75
o 4 déchargement par gravité massif axial haut A déchargement par gravité massif axial haut
00 i déchargement par gravité massil axial bas & déchargement par gravité massif axial bas
p a déchargement par gravité contrale axial haut i déchargement par gravité controlé axial haut

1

par exemple: wagons a plate-forme surbaissée, wagons a évidement central, wagons a pupitre permanent diagonal simple.
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Courrier des lecteurs

En complément a notre "Courrvier des
lecteurs" concernant les suppléments a
payer sur Bruxelles-Paris, voici la mésa-
vanture tarifaire survenue a Monsieur
Gérard CHEVALIER lors d'un vovage
Bruxelles-Paris et retour effectué le samedi
4 décembre 1993.

Gare de Bruxelles-Nord, 9h30

M. G. CHEVALIER -

Je voudrais un billet Bruxelles-Paris pour
départ immediat : aller via Lille et le TGV
Nord, retour via Quévy.

Réponse

Achetez un billet via Blandan (1. 470 FBY,
pour la réservation, vovez a Lille car cette
operation n'est plus possible a4 Bruxelles.
Pour le retour, achetez a Paris, ce n'est pas
plus cher !

Gare de Lille, 11h30

M. . CHEVALIER:

faprés 15 min. de file)

Je voudrais une réservation dans le pro-
chain TGV pour Pans alors que j'ai deja le
billet pour ce trajet.

Réponse
Sur base du billet délivré a Bruxelles, la
reservation est a 135 FI

M. G. CHEVALIER

Le billet Bruxelles-Lille cotite 500 I3 Le
billet Lille-Paris en TGV, tout compris,
207 FF. Au total : 1.738 FB (sur base 11l
= 0,2 F13)

Le billet Bruxelles-Pans via Blandain coii-
te lm 1.470 FB. La réservation du TGV
Lille-Pans est de 135 FI'. Au total : 2.307
FB (sur base 1FF = 6.2 FB).
Pourquoi cette différence ?

Réponse

Je n'en sais rien mais c'est comme ¢a; si
vous voulez, je peux vous annuler la partie
Lille-Pans de votre hillet achet¢ a Bru-
xelles (vous devrez demander le rem-
boursement a la SNCB) et vous vendre un
billet Lille-Paris TGV tout compris

M. G. CHEVALIER -

Taccepte cette proposition. La demande de
remboursement du billet Bruxelles-Pans
via Blandain, en échange du paiement d'un
Bruxelles-Lille sera introduite le soir méme
(voir plus loin). En attendant, jaimerais
quand meéme bien savoirr ce qui peut
Justifier une telle différence selon l'endroit
ou le billet est acheté, pour un méme trajet,
sur les mémes trains.

Réponse
Bruxelles est sans doute mal informe

Gare de Paris Nord, 17h00

Le TEE 85 "lle de France”, "train de qua-
lité répondant a des normes internationales
quant au confort, a la vitesse, a la régu-
larité, a la qualité des services et a la
restauration” comme défim dans l'indica-
teur ofliciel intermational SNCB,  est
annonce avec réservation, supplément et
restaurant.  Le supplément est bien  au
rendez-vous. Par contre, la réservation est

close, et la restauration est "simphifiée”. Le
"Bon Moment" se présente sous la forme
d'un exercice d'équibibre sur une chaisse
bancale a déguster un croque-monsieur
anémique avee des couverts en plastique et
a essayer de "laire passer” les prix avec un
Cote du Rhone capsulé. Au moins, on sera
a I'heure a Bruxelles

Gare de Bruxelles-Midi, 20h05

e guichet "contenticux” est fermé. Le gui-
chet "service intérieur" n'est pas compe-
tent. Le guichet "international” ne peut que
delivrer des billets pour départ immédiat.
Le chef n'est pas la. Bref, il faudra donc
revenr demain, pour introduire la demande
de remboursement

Gare de Bruxelles-Nord, 20h30

Suivant les conseils fourmis au guichet
international je madresse a 1"Info”, faisant
en outre, dans la plus grande discrétion,
fonction de bureau de régulansation. Je
peux donc introduire ma demande de
remboursement, mais on ne peul ren me
prometire ni sur la conclusion de ce litige,
m sur les délais,

Conclusion

e ne peux m'empécher de penser a la
recente opération "Nous avons beaucoup de
choses a nous dire” de la SNCF. Chere
SNCB, chére SNCF, comme vous le voyez,
la conversation est bien engagée, alors
J'attends votre réaction.

Gérard CHEVALIER

De Michel-G. SMET

Des billets SNCB émis par la STIB!

Le controle des billets réserve quelquetors
des surpnises aux chel-gardes de la SNCB,
notamment lorsqu'ils découvrent des titres

de transports portant le logo de la Socicte
des Transports Intercommunaux de Bru-
xelles.

Depuis le lTer juin 1993, le personnel de la
S T.LB. a la possibihite d'acheter des billets
dentreprise, @ valeur unique, valables entre
deux gares du réseau belge, points frontie-

res exclus, au choix de l'agent

Ces billets existent en version “aller sim-
ple” et "aller-retour”, et sont confectionnés
par la SNCB, la S T.LB. ne disposant d'au-
cune imprimante et se contentant de les re-
vendre a son personnel dans les dépots, ga-
rages et atehers, au titre d'avantage social
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Monsieur Bernard FIGUE, Directeur Com-
mercial de TEC Hainaul, nous apporte
quelques précisions intéressantes comcer-
nant la fin du tram 90 (voir EN LIGNES
16).

Tout d'abord, ce n'est pas la SRWT qui
exploitait la ligne 90, mais bien TEC
Charleroi.

Le Conseil dAdministration de cette socié-
t¢ a pris en date du 30 avril 1992 la déci-
sion unilatérale d'ouvnir les antennes de
métro de Gilly et de Marchienne et de limi-
ter l'exploitation de la ligne 90 a Anderlues
le 28 aolt de la méme année.

La section abandonnée de la higne revenait
par convention tacite a TEC Hainaut, en
raison de son développement géographique
situe quasi entiérement dans son peérimétre
d'exploitation.

La décision de TEC Charleroi a suscit¢ de
trés vives réactions. Deux exemples

- TEC Hainaut évoque la politi-
que du fait accompli et exige un délai d'étu-
de de 15 mois ainsi que des garanties sur la
prise en charge du déficit d'exploitation de
la higne;

- I'LD.E.A. déplore amérement
que des décisions ponctuelles soient prises
sans souci de l'apport que pourrait apporter
I'étude économique et de mobilité qui lui a
¢té confiée par la Région Wallonne.

Finalement, TEC Charleroi maintiendra I'
exploitation par tramways jusqu'au 28 aofit
1993, sauf aprés 20h00, ou les bus se
substituent au maténel ferre.

En matiére d'infrastructures, il faut égale-
ment rappeler que tous les moyens techni-
ques pour exploiter un réseau ferré appar-
tenaient & TEC Charlero1 (matiéres, ¢qui-
pements électriques, matériel pour voies et
travaux, centres d'entretien spécialisés...) Il
n'était pas question pour TEC  Hainaut
dinvestir des centaines de

millions dans l'acquisition du matériel, des
équipements et du personnel nécessaires
pour une seule ligne de tram.
La substitution par lautobus du réseau
ferré, était dés lors inévitable.

Dés le départ, la volonté de TEC Hainaut a
ét¢ doftrir a la clientéle un produit de
qualité qui réponde réellement aux besoins
de déplacement. Nous avons effectué¢ des
comptages, interrogé des personnes utili-
sant ou non les transports en commun.

C'est donc sur base de l'mtérét général que
la nouvelle ligne 136 et les adaptations des
lignes 30/31 et 80 ont éte congues. TTEC
Hainaut reste dailleurs a l'écoute de sa
clientéle, puisque les horaires de certains
voyages - par exemple - ont €te retouches a
la suite de suggestions des voyageurs.

Par ailleurs, la ligne 136, qui se rapproche
le plus possible de l'ancien 90, est desser-
vie par des autobus du dermier cri.

De Pierre BERCHEM

Comment gagner du temps et de l'argent en
empruntant I'EC’ Alexander von Humboldt
entre Bruxelles et Diisseldorf?

Depuis | T'entrée en vigueur du service d'été
1993, une offre de 3 trains EC directs
quotidiens a été instaurée entre Bruxelles
et la région de la Ruhr. Néanmoins train
direct, méme EC, n'est pas nécessairement
synonyme de relation rapide.

En effet en examinant attentivement le
dépliant "Ihr FahrPlaner"' distribué dans
I'EC 47 Alexander von  Humboldt
Bruxelles-Midi (départ 12h03) - Berlin Hbf
(armivée 21h31), on découvre une situation
surprenante.

A Aachen Hbf, I'EC 47 assure la corres-
pondance avec le train RSB 3175 Aachen-

Iserlohn via Monchengladbach. Ce train
3175 passe ¢galement par Diisseldorl mais

il armive a 15h15 soit 16 minutes plus tot
que I'EC 47 ! 11 est vrai que I'EC 47 circule
d'Aachen a Dusseldorf via Koln Hbf ou il
marque un arrét de 27 minutes pour per-
mettre a la locomotive polytension belge de
céder la place 4 une locomotive électrique
DB.

En dautres mots si vous empruntez 1'EC
Alexander von Humboldt au deépart de la
Belgique pour vous rendre a Disseldorf,
changez de train a Aachen Hbf. Vous ammi-
verez 16 minutes plus tot 4 destination et
vous économiserez de |'argent, car 4 partir
d'Aachen le supplément RC est pergu a
bord de I'EC 47. De plus vous découvrirez
avec un peu de chance les transformations
intérieures subies par les célebres voitures
"poisson d'argent” de la DB engagées dans
les trains RSB?. On se prend a réver que la
SNCB modermiserait l'aménagement inté-
ricur des voitures M2 ou méme des voitu-
res M4 de 2éme classe et des automotrices
¢électnques doubles classiques constnutes a
partir de 1962!

Pour étre complet, signalons que dans le
sens Diisseldorf-Belgique 1l est ¢galement
possible de "rattraper” a Aachen HbI I'EC
46 Berlin-Bruxelles en quittant Dusseldor!
(départ 14h39) & bord du RSB 3166 &
destination d'Aachen via Monchengladbach
soit 11 minutes plus tard que 'EC 46 qui
circule via Kéln Hbf on la E 103 de la DB
céde le relais & une locomotive polytension
belge (24 minutes d'arrét!).

' "Ihr FahrPlaner" est un document dis-
tribué gratuitement dans les trains ICLE, EC,
IC et IR circulant sur le réseau ferroviaire
allemand et contient les horaires détaillés
du train emprunté amsi que les corres-
pondances assurées par celui-ci. Je profite
de loccasion pour remercier le voyageur
qui m'a fait parvenir le déphant distnbue a
bord de I'EC 47.

! RSB est labréviation de "Regional-
SchnellBahn".

De Monsicur Alain DEFECHEREUX.

Une journée de débrowisaillage sur la ligne
128

Ciney, la gare Le petit matin dominical se
léve lentement sur la cit¢. 11 est 8h40 lors-
que I'IC 955 en provenance de Bruxelles ar-
rive en gare. Parmi les personnes endiman-
chées, de droles "dhurluberlus” descendent
du train munis de scies, de béches et de
fourches. Des jardiniers me direz-vous ! Et
bien vous n'avez pas tout a fait tort; ces per-
sonnes vont fwre du "Jardinage [Ierro-
viaire"!

11 est 9h00, les premiers rayons de soleil
commencent & poindre au dessus des cimes
des arbres. Pendant ce temps, dautres
“hurluberlus” sont arrivés en voiture pour

ramasser au passage a Ciney ceux qui sont
venus en train.

Il est 9h30 lorsque notre petite équipe
arrive sur le chantier, prés de Spontin
Aprés une reconnaissance de 10 munutes
sur le terrain, tout le monde se¢ met au
travail. De la trongonneuse au sécateur,
tous les outils sont bons pour venir a bout
de chénes et autres branchages qui se
trouvent dans le gabarit de la voic.

Le temps passe, les arbres tombent, le site
retrouve progressivement son charme.

Il est déjia mudi, I'heure du "casse-croiite”.
Une demie-heure pour mordre & pleines
dents dans un sandwich bien ménité et
s'offrir une petite "goutte”

A 13h00, tout le monde s'est remis au
travail. Deux feux de bois sont allumés
pour britler la végétation qui s'entasse.

EN LIGNES |7

Bientét, la voie principale est totalement
dégagée. Nos feux s'éteignent progressive-
ment ne laissant que des braises rougeoyan-
tes pour nous eclairer, en effet, il est déja
17h00. Le soleil s'est couché¢ dernére la
colline

Il est Iheure de "se dire au revoir et a la
prochaine”. Cette fois la sera concracrée
pour couper quelques arbustes qui gachent
la vue sur les splendides paysages que nous
offre la ligne du Bocq.

Le dimanche de Paques (3 avnl), les tramns
du PFT viendront brasser les herbes folles
qui bordent la voie. Noubliez pas ce
rendez-vous, et ayez une petite pensée pour
ceux grace a qui une telle journée sera
rendue possible.

Au plaisir de vous y rencontrer !




Voyage en LUFTHANSA AIRPORT EXPRESS

suite des EN LIGNES 15 et 16

A 10h15, le LH 1022 traversa la gare de
Schwetzingen sur la ligne Mannheim-
Karlsruhe. Huit kilométres plus lomn, le
convol s'immobilisa a la sortie de la gare de
Hockenheim sur le raccordement permet-
tant de passer sur la ligne a grande vilesse
Mannheim Hbf - Stuttgart. Aprés 5 minutes
dattente a un signal, le train démarra pour
accéder & la ligne a grande vilesse, aux
environs de la BK. 22, a 10h26. La E103
put enfin rouler 4 200 km/h. Cinquante et
une secondes plus tard la BK. 24 fut
dépassée. Sur ces 2 kilométres, la vitesse
moyenne du train fut déja de 141 km/h! La
B.K. 30 fut franchie 113 secondes plus
tard, soit une vitesse moyenne de 196 km/h
pour 6 kilometres'.

La hgne a grande vitesse Mannheim-
Stuttgart, d'une longueur d'environ 107 km,
n'est qu'une succession de tunnels - le plus
long mesure 6.635 m -, de viaducs flanqués
d'écrans antibruit et de parcours en rembla
et en déblai. Ceci explique que la cons-
truction de cette ligne a coiité plus de 4,5
milhards de Deutsche Mark, I'équivalent de
plus de 90 milhards de francs belges!

Dans les voitures de ce train, on ne ressent
ni la moindre onde de choc ni le moindre
bourdonnement des tympans lors du passa-
ge des tunnels ou lors du croisement des
trains a l'intérieur ou a l'exténieur des tun-
nels de la ligne @ grande vitesse. Rappelons
que sur cette ligne les trains EC, IC, IR et
LH sont autorisés a circuler a 200 kmv/h et
les ICE a 250 km/h.

A 10h43 le tramn franchit les installations
de la gare de Vaihingen a.d. Enz, a la B.K.
78 de la ligne a grande vitesse. Cette gare
est ¢galement desservie par une compagnie
privée, la WEG (Wurttembergische Eisen-
bahn Gesselschafl) dont la ligne a voie uni-
que (Laichingen-Amstetten) passe a angle
droit en-dessous de la LGV.

Un quart dheure plus tard, le LH 1022
smmobilisa sous la vernére de la gare en
cul-de-sac de Stutigart Hbf, avec un retard
total de 17 mnutes. Quelle importance
apres tout, )'étais si bien installé dans la
Bpmz 296 et ne manquais de rien

boissons el nourriture & volonté. De plus, le

1 Avec leur 10.300 kW (14.000 CV), les
locomotives de la série E 103 (les plus
puissantes machines a une seule caisse au
monde) sont capables d'atteindre avec un
train de trois voitures les 100 km'h en 13
secondes, soil une accélération de 2 m's?!
De 100 km/h a 200 km/h l'accélération est
encore de 1 m/s.

16

service 4 bord du train était dune gentil-
lesse et d'une prévenance exemplaires.

La E103.101-2 fut immédiatement décro-
chée et avanga de quelques métres pour
étre accrochée a la rame de 3 voitures du
LH 1023 quittant Stuttgart Hbf a 11h04
Quant aux 3 voitures ayant assuré¢ le LH
1022, elles furent immédiatement garées
par une locomotive de manoeuvres de la
série 360 sur un faisceau d'attente situ€ & la
sortie de la gare, permettant ainsi au LH
1023 de prendre le départ. Par celte procé-
dure de manoeuvre, il était possible a la
E103.101-2 dassurer les 4 liaisons aller-
retour entre Stuttgart et Frankturt Flugha-
fen, ce qui représentait une prestation jour-
naliére de plus de 1.500 km! Les voitures
¢taient changées lors de chaque passage a
Stuttgart. En tout, 6 voitures étaient néces-
SAITes POUT ASSUTET Ces Services.

Un_comptoir check-in_de la Lufthansa
installé dans une gare DB

Notons qu'il ¢tait possible au comptoir de
la Lufthansa de la gare de Stuttgart de pro-
céder a l'enregistrement des bagages pour
I'ensemble d'un voyage aénen, d'obtenir la
carte d'embarquement pour un train mais
également une carte d'embarquement pour
avion permettant de se rendre immeédiate-
ment a la porte d'embarquement de l'avion
en correspondance avec le train sans devoir
faire la file 4 un comptoir d'embarquement
de l'aéroport de Frankfurt et sans devoir
porter de lourds bagages. Quelle facilité en
cas de retard du train a Frankfurt, une
situation que je vécus moi-méme le samedi
13 mars 1993. Le LH 1027 arriva a
Frankfurt a4 20h41, soit avec 12 minutes de
retard, 19 minutes plus tard, on invitait
déja les passagers a embarquer dans le
demmier avion pour Bruxelles dont le
decollage, théonquement prévu a 21h30,
seflfectua ce soir-la avec 5 minutes
d'avance.

La fin des Lufthansa Express ?

Les derméres circulations des Lufthansa
Airport Express eurent lieu le samedi 23
mai 1993, le dernier jour du service dhiver.
Les ET403 engagées sur la liaison Frank-
furt - Disseldorf (4 aller-retour par jour)
transportérent plus d'un million et demu de
passagers entre le 27 mars 1982 et le 23
mai 1993, Grace a ces automotrices, la Luf-
thansa économisa plus de 3.000 engage-
ments d'un Boeing 737 par an sur des vols
mtérieurs a courtes distances Frankfurt-
KélIn et Frankfurt-Ditsseldorf.

Les passagers aériens en provenance ou a
destination des gares desservies par les ET
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403 jusqu'au 23 mai 1993 ont la possibilité
d'utiliser les IC de la ligne Kiel-Hamburg-
Koln-Niimberg-Passau qui desservent a la
cadence d'un train par heure l'aéroport de
Frankfurt. Dans ces trains, des compar-
timents sont maintenant specialement ré-
servés aux passagers aériens. Signalons qu'
a partir de 1985, les 4 trains Lufthansa
Airport Express Frankfurt-Flughafen - Dits-
seldorf-Flughafen et retour étaient épaulés
par des tramns IC de la DB desservant
quasiment les mémes gares que les ET 403
mais & raison d'un train par heure.

Par contre, les 4 Laisons aller-retour Stutt-
gart Hbf - Frankfurt-Flughafen et retour
existent toujours. Les horaires sont inchan-
gés mais ces trains sont devenus accessi-
bles aux voyageurs munis de billets ¢mis
par la DB. Il est vrai qu'entre l'aéroport de
Frankfurt et Stuttgart Hbf 11 n'v a jamais eu
de liaison directe assurée par un train IC de
la DB. Les anciens trains Lufthansa Airport
Express ont, depuis le 24 mai 1993, regu le
statut de tran IC et ont été appelés "Airport
Express”. Ces trains comportent des voi-
tures de 2éme classe. En 2éme classe, on
engage les voitures IC classiques mais en
1¢ére classe on fait appel aux voitures des
types Avmzl06 et Bpmz296 de lancien
Lufthansa Airport Express! La traction de
ces trains est confice a4 des locomotives
¢lectriques des sénies 120 ou E103 en
fonction des disponibilités. La E103.101-2,
contrairement aux voitures, a ¢té repeinte
dans la livrée classique trés peu de temps
aprés l'entrée en vigueur du service d'été
1993

Un comptoir de check-in dans plusieurs
gares de la DB

La fin des Lufthansa Airport Express n'a
néanmoins pas arrété la collaboration entre
la DB et la Lufthansa, loin de la. En effet, a
l'attention des passagers acriens de la
Lufthansa et de la filiale charter de celle-ct,
la société Condor, devant emprunter le
train pour atteindre l'aéroport de Frankfurt,
la DB a créé le DB-Lufthansa-Airport-
Service. Dans les gares de Koln, Bonn,
Koblenz, Stuttgart, Diisseldorf, Aschaffen-
burg, Witrzburg ct Nitmberg, on trouve
maintenant des guichets de check-in offrant
quasiment les mémes prestations aux pas-
sagers aériens que les comptoirs d'embar-
quement de l'aéroport de Frank furt.

La rame ET 403

Cette rame, construite en 1973, a été con-
¢ue & l'origine pour assurer les trains IC de
la DB. Jusquen 1979, ces trains n'étaient
accessibles  qu'aux voyageurs de lére




classe. A ce moment, ce matériel, dont trois
rames sculement ont ét¢ construites, se
retrouvait sans emploi régulier. A partir de
1982, la Lufthansa l'utilisera pour désen-
combrer un peu le ciel allemand en rem-
plagant des vols intérieurs reliant les
acroports de Dusseldorf et de Frankfurt par
des haisons ferroviaires. Cette utilisation
speciale a pnis malheureusement fin le
demier jour du service dhiver 1992/1993
pour des raisons financiéres. Un passage en
révision générale devenait nécessaire, mais
helas, la DB et la Lufthansa n'ont pas
trouvé d'accord quant a la répartition des
coiits engendrés par cetle opération. De
plus, des tramns IC rehalent déja selon un
horaire cadencé les différentes gares
desservies  par le Lufthansa  Airport
Express. Les trois automotrices oni ¢ic
garées en atlente de radiation le 23 juillet
1993. Une compagnie privée . le Regen-
talbahn (RAG) serait intéressée pour le
rachat des 3 rames et les engager, aprés
rénovation, entre Salzburg et l'aéroport de
Salzburg.

La composition standard d'une rame ET403
aménagée pour le service Lufthansa Airport
EExpress était la suivante:

- une Avmn séne 403.0 comprenant un poste
de conduite dermere lequel se trouvail un
office accueillant les plateaux-repas, une
plate-forme d'accés, un compartiment de
service, 5 compartiments 4 6 places assises,
un compartiment a bagages obtenu par
lenlevement des siéges dun  ancien
compartiment, un WC et une plate-forme
d'acees (30 places assises en tout),

-une  ARm  séne  404.1  comprenant
successivement une porte de chargement
donnant acceés a un trés vaste compartiment
4 bagages obtenu par la suppression d'une
cuisine, un office accueillant les plateaux-

o R

PHOTO 17-70 Un Lufthansa Airport Ixxpress entre en gare de Koln-11bf. Cette photo

o

Sut prise lors du voyage PFT Bruxelles-Kdln le 26 mai 1990.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

repas, une ancienne salle de voiture-
restaurant reconnaissable a  ses  sicges
placés vis-d-vis el munis de dossiers assez
bas, une autre salle de voiture-restaurant
mais dont les siéges placés vis-a-vis sont
du type coach, une cabine t¢léphonique et
une plate-forme d'acces (36 places assises),
- une Apm série 404.0 comprenant succes-
sivement une plate-forme d'accés, un WC,
un office pour platcaux-repas, une soute i
bagages obtenue par enlevement de sieges,
un vaste compartiment coach dont les
sieges sont placés d'oflice par le personnel
de maintenance dans le sens de marche du
train avant la montée a bord des vovageurs,
un WC et une plate-forme dacces (39
places assises),

- ¢l enfin une deuxiéme Avm série 403.0

Celte automotrice, dans la configuration 4 4
caisses décnte cr-avant, est longue de
109,22 m. La pwssance totale des 16
essieux moteurs est de 3.840 kW et permet
a cetle rame d'une masse en charge de 234
tonnes, datteindre la vitesse de 200 kmv/h
en 120 secondes.

Pierre BERCHEM.

Une erreur s'est glissée dans le précédent
chapitre (EN LIGNES 16 p.58, 3éme para-
graphe 4 la 12¢éme ligne). 11 faut lire : ", et
me dingear vers le fameux comptoir 199
situé dans la gare ferroviaire pour y
acquérir la carte d'embarquement i bord
du train de la Lufthansa.",

Toutes nos excuses pour ce petit oubli.

Curiosité ferroviaire

ENLIGNES I7

Une reconversion insolite pour le 4604

Le 4604 déclassé en décembre 1987 au
depot de Ath, a connu un sort quelques peu
particulier puisquiil fut racheté par le club
dULM dsiéres et reconverti en ...tour de
controle!

Acheminée sur place par camion, la caisse
subit un réaménagement intérieur complet,
non sculement en tour de contrdle, mais
¢galement en local et buvette. Exténeure-
ment, elle fut entierement repeinte dans
une cauleur vert foncée, équipée d'un ané-
mometre, d'une antenne et d'une terrasse. L'
autorail repose toujours sur ses bogies et
est encore equipe de ses phares.

St un jour vous passez dans la région,
pourquoi ne pas faire un détour par Isiéres?

PHOTO 17-66 La tour de contrile du
club d'ULM d'Isiéres, 2 septembre 1991.
Photo : Pierre HERBIET.
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VOYAGE PFT EN POLOGNE

(3éme PARTIE)

Mercredi 14 avril 1993

La journée du 14 avril commence
pour les membres du PFT dés 5h45. Ce
réveil matinal est justifié par le programme
chargé qui prévoit un long déplacement en
direction de Gniezno, afin dy photo-
graphier les derniers vestiges de la traction
vapeur a voie eétroite. Celle-ci  sest
développée a partir de 1920 a travers toute
la Pologne, principalement dans les régions
rurales el autour de certains  cenlres
miniers. Cing ¢cartements étaient obser-
vables : 600, 750, 760, 785 et 1000 mm. En
1945, 3898 Kilometres élaient recensés, en
1970, la voie étroite représentail 2789
Kilométres ouverts au trafic voyageurs.
Actuellement subsistent en Grande Polo-
gne, les lignes Gmezno-Witkowo (service
marchandise  uniquement) el Sroda
Wielkopolskie-Zaniemysl, exploitées  en
traction vapeur, ainsi que Wiclichowo-
Bojanowo Wask en traction diesel.

Le premier arrét du car seflectue
a Sroda Miasto ou i1l nous est donné
l'occasion de wvisiter le dépot, mais égale-
ment dobserver le mode de chauffage des
voitures (un poéle situé sous la voiture est
aliment¢ avant chaque voyage par le sous-
chef de gare de service !).

i, T e

Le sous-chef de la gare de Sroda Miasto
alimente le poéle de la voiture. Une soute
a charbon est installée sous la voiture a

gauche du poéle.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

La seconde étape nous conduit & Witkowo,
ol nous assistons # la préparation d'un train
de marchandises composé de trucks a
écartement de 75 centimétres, portant des
wagons Gas et Gags, el remorquée par la
Px48-1927. Les locomotives de la séne
Px48 sont des engins i quatre essieux
moteurs (0=4-0) accouplés a un tender a
bogies (2'2') du type Ptx48. Elles ont éte
construites par les ateliers de Chrzanow
entre 1950 et 1955, leur puissance est de
200CV, leur vitesse maximale de 35 km/h
Si peu de photos ont é1é prises pendant le
trajet aller étant donné l'onentation du
soleil, par contre, les participants ont pu
apprécier en gare de Gniezno, la technique
de chargement des wagons a écartement de

- T p f A |
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PHOTO 17-01 A toute vapeur, la petite Px48-1927 traine derriére elle un petit convoi
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Sformé de trois wagons a voie normale posés sur des trucks porteurs et un fourgon dont la
taille est particuliérement disproportionnée par rapport aux wagons.

Le tortillard approche ici de Niechanowo.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

1435mm sur les trucks porteurs, et cela
I'mde de cables tirés par une Px48 Le
voyage du retour fut particulierement
propice a la photo puisquun arrét était
eflectu¢ en movenne tous les 500 métres!
Apres plus d'une heure de pareil suivi, nous
quittons la région de Witkowo en direction
de la gare de Sroda WIkp, déja visitee
rapidement le matin, puis de Bojanowo
(village situé a mi-chemin entre Poznan et
Leszno). Nous avons alors l'occasion de
longer la ligne a voie ¢étroile se dingeant
vers Wielichowo! et de photographier des
autorails de fabrication roumaine. Specta-
cle étonnant que ces trains roulant a +/- 20
km/h sur une voie bancale : le non-
déraillement des convols y tient en fait du
miracle! Nous regagnons [inalement
Wolsztyn ou nous prenons le repas au
"Park Hotel". Certains membres du groupe
regagnent ensuite leurs chambres a l'hotel
ou rentrent au dépot; celui-ci se transforme
alors en un véritable "souk" ferroviaire,
dans lequel se vendent et s'achétent kepis,

plaques de machines (aigle polonas,
numéro de  série, efe), lantemnes,

Superbe aubaine pour les cheminots PKP
qut, en quelques minutes de marchandage,
arrondissent leurs [ins de mois de maniére
plus que significative ! D'gutres membres
du PFT (dont les noms ne seront pas
révélés publiguement ..) décident par

| : Ligne 353, 23 kilométres, 12 gares
intermédiaires; parcours effectué en +/- 75
minutes!
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contre de prolonger la sowrée et de
découvrir le "Wolsztyn by might” (club de
billard, débits de boisson, promenade
digestive permettant  dlassister a4 une
descente des forces de l'ordre procédant a
l'embarquement de "loubards", ...). Cette
visite se termune devant une (7) vodka au
bar du "Park Hotel". Le retour au deépot
s'est dalleurs effectué de mamére
bruyante, ce qui  provoqua lire de
machimstes PKP réveillés par les chants de
ces "gumdailleurs” itempestfs !

Jeudi 15 avril 1993

Programme chargé pour notre
dermicre journée en Pologne. Apres le petit
déjeuner, nous prenons la route menant a
Grodzisk WIkp. Un premier arrét est
effectué en gare de Ruchochice ou nous
pouvons photographier un convoi assuré en
traction diesel, a4 savorr l'ommbus 4437
Wolsztyn-Poznan remorqué par une ma-
chine du type SP45. Cette séne de loco-
motives Co'Co' dune puissance de 1700CV
a été construite dés 1970 par Cegielski, le
moteur diesel a toutefors éte fabriqué sous
licence FIAT et la transmission électrique
est de conception Alsthom.

Aprés cette premiere halle, nous gagnons le
village de Grodzisk ou nous avons juste le
temps de fixer sur la pellicule le train de
marchandises TKIm 11185 remorqué par la
Ty3-2. Clest ensuite la course sur les
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PHOTO 17-02 Toujours la Px48-1927 en ligne vers
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Witkowo. La faible vitesse pratiquée sur les voies étroites permet de suivre et de

photographier a volonté les trains. Un vrai régal... Le convoi est ici visible dans la pittoresque région de Niechanowo.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

petites routes polonaises, ou grace a la
maestria de notre chauffeur, nous pouvons
procéder a de nouveaux clichés prés de

Rostarzewo. De retour a Wolsztyn, le
groupe bénéficie d'une bonne heure de
temps libre mise & profit, tantot pour divers

.

PHOTO 17-03 Le train 4437 Wolsuyn-Poznan remorqué par la SU45-247 arrive a

Ruchocice dont on remarquera la splendide gare. Depuis le 24 mai 1993, la traction de
ce train est assurée en vapeur. Le convoi est formé de 4 voitures a deux niveaux (celles-ci
formant un ensemble indissociable vu que les caisses reposent a cheval sur des bogies
communs), d'une voiture de Iére classe et d'une voiture de seconde classe.

Photo : Jean-l.uc VANDERHAEGEN.
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achats (la fameuse Vodka polonaise 4 un
prix défiant toute concurrence), tantét pour
la photographie de différentes machines en
gare. Citons pele-mele, les P147-65 (avec
un train pour Nowa Sol), SP45-078
(ommibus vers Leszno) ou SU6-022, une
Co'Co' diesel-¢lectnque datant de la fin des
années 70 et développant une puissance de
2250CV

En  début  daprés-mudi, nous
partons a la poursuite de l'omnibus 44432
en direction de Sulechow. 11 est remorqué
par la Ty42-148. Cette machine appartient
a une séne construite en 1945 et 1946 qui
comprenait initialement 150 unités, Ces
locomotives  sont  absolument identiques
aux Ty2. Ces dermicres ont constitué la plus
grosse série d'engins des PKP avec 1409
exemplaires.  Elles trouvent leur ongme
dans la célebre séne BR32, fabnquée a
plus de 6000 unités pour les besoins de la
Seconde Guerre mondiale. En 1945, les BR
52 abandonnées sur le sol polonais ont été
mcorporées  dans le parc PKP  sous
l'appellation Ty2. Leur puissance atteint
2100 CV, leur vitesse 80 km/h. Clest
d'ailleurs une locomotive de ce type que le
PFT a acheté il y a plus de deux ans et dont
les principales caractéristiques ont  été
précisées dans un précédent numéro de "En
Lignes".

En gare de Kargowa, nous quil-
tons la ligne de Sulechow pour rejoindre
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€ PHOTO 17-06

La Pt47-65 en téte d'un train Wolsuyn-
Nowa Sol, photographié a la sortie de
Wolszyn. Wolsuyn est le point de
convergence de 5 lignes. La voie de droite
méne a Lesno, celle de gauche a Poznan.
15 avril 1993,

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN,

celle de Nowa Sol on nous avons l'occasion
de découvrir des gares et des paysages
typiques de la région (landes, foréts de
pins, dunes de sable). Signalons au
passage que ces différentes poursuites
offraient une curiosité aux autochtones. Ils
ont pu en eflet apercevoir un animal
bizarre, le "springbok de Linkebeek". Son
cn se compose d'onomatopées (“yop yop
vop"). de plus, il ne se déplace que dans
les plus beaux endroits du monde,
entrainant & sa suite une trentaine de fous
furieux bardés d'appareils-photos en tous
genres!

En  fin  daprés-midi, nous
regagnons Wolsztyn o, aprés avoir
prépare nos bagages, nous savourons pour
la demicre fois le menu classique du "Park
Hotel". Puis c'est le départ vers le dépot :
une grande parade nocturne y est en eflet
organis¢e & notre intention. Pendant une
heure, les photographes purent opérer a
leur aise dans les installations de l'atelier :
les plus prévovants s'élaient munis dun
pred, les autres opératent au flash (ce qu
ne manqua pas de provoquer un certain
cmot chez les photographes recourant i la
lechmque du temps de pose)!

K PHOTO 17-04

L'omnibus 44432 Wolsztyn-Sulekow a I'
arrét en gare de Zodyn. A sa téte : la
Ty42-148 en tous points identique a la
Ty2-3554 acquise par le PFT. On
remarquera le style des maisons de garde-
barriéres visibles a droite, identigues a
celle de la superbe gare. Depuis le 25 mai
1993, cette ligne est privatisée et exploitée
par la société LKR. Les trois parcours
voyageurs aller-retour subsistant sont
assurés par les ex. rames danoises type
MA

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

€ PHOTO 17-05

Le méme train photographié a la sortie de
Kargowa. Sur la toile : un cocktail de si-
gnaux mécanigues, lignes télégraphiques,
locomotive a vapeur et fumée. Que peut-
on demander de plus ?

La signalisation mécanique est encore
omniprésente sur pratiguement foutes les
lignes de Pologne et est absolument
identique a celle utilisée en Allemagne.
N'oublions pas que toute cette région était
Jjusqu'en 1918 sous 'Empire Prussien,
dont U'empreinte est encore bien visible
partout,

Photo : VANDERHAEGEN Jean-1.uc.




= PHOTO 17-07

Chaque petite gare de Pologne nous
émerveille de par leur beauté, propreté et
calme, comme ici la gare de Lipiny
Odrzanskie de couleur rose et ocre. Un
train Welsztyn - Nowa Sol y marque
l'arrét. En téte : la Ol49-23. Les Ol49
Sfurent construites en 113 unités & partir
de 1949. Ces 1-3-1 étaient destinées aux
services voyageurs sur les lignes locales.
Wolsztyn héberge encore huit locomotives
de cette série qui forment le plus gros de
la cavalerie. 15 avril 1993.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Vendredi 16 avril 1993

Vers 22h00, cest le départ de
Wolsztvn - toutes les bonnes choses ont
hélas une fin. Direction : l'ancienne RDA et
plus particulié¢rement Gernrode, dans la
région du Harz, ol nous arrivons vers 8h00
le vendredi 16 avril. Gernrode est la téte de
ligne du Selketalbahn (l'ancien GHE,
Gemrode Harzgeroder Eisenbahn), l'une
des deux sections du "Chemin de fer du
Harz" (exploité en fait par la DR). Elle
rehie Gernrode a Hasselfelde (43.5 kilomeé-
tres - voie métrique) en passant par Alexis-
bad (+ desserte de lantenne menant &
lHarzgerode) et Stiege. Signalons que la
seconde section est plus connue sous le
nom de Harzquerbahn : elle joint Wermige-
rode a Nordhausen via Sorge et Eisfelder
Talmithle (61 kilométres - voie métrque).
l.a construction du Selketalbahn a debute
en 1886: l'inauguration s'est faite le ler mai
1892, swivie en juillet 1905 de l'achéve-
ment de la liaison Stiege-Eisfelder Tal-
mihle, permettant dassurer la jonction
avee le Harzquerbahn.

Aprés quelques photos dans le
dépdt, nous nous dirigeons vers Harzgerode
puis vers Alexisbad ou, grace a la compli-
cité du personnel de la gare, un parallele

A PHOTO 17-08

Pour cloturer notre trop bref séjour a
Wolsztyn, une grande parade de nuit fut
organisé au dépot. Ici la Ol49-63 et la
Okl1-359.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN

= PHOTO 17-09

Le voyage du retour se déroula avec un
petit crochet par le Hartz et ses voies a
I'écartement métrigue. Aprés une visite
au dépit de Gernrode, une poursuite d'un
train pour Hartzgerode sera réalisée.
Celui-ci était composé de frois petites
voitures de couleur rouge et créme,
remorquées par l'imposante 99.7246-4.
Ce type de locomotive a cing essieux
moteurs (1-5-1 T) fut construit a 17
exemplaires de 1954 a 1956.

Le train est ici photographié peu avant la
station d'Alexsisbad, 16 avril 1993.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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PHOTO 17-10
lal-3-1 T n° 21 se dirigeant vers Harzgerode. Cette petite locomotive unique fut construite en 1939 par Krupp pour le Nordhausen
Wernigeroder Eisenbahn. Elle porta ensuite le numéro 99.6001 a la DR Au début de 1993 elle fut remise en livrée et numérotation
d'origine (NWE 21).

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

entre le tramn 8955 a destination de
Harzgerode et le 8963 en direction de
Hasselfelde est réalisé. De plus, lors de nos
arréts en ligne, il nous est possible de fixer
sur la pellicule, dune part, les fameuses
locomotives a4 vapeur 151T appartenant a
une séric de 17 machines (99.7231 a
99.7247) construites de 1954 a 1956 a
Babelsberg, et dautre part, des engins
diesel de la séne 199 (ex-séne 110 a voie
normale des DR, adaptée 4 la voie
métrique).

Le temps d'un détour par Thale,
célébre pour son superbe poste de
signalisation, et 1l est déa lheure de
regagner petit a petit la Belgique. Nous
arrivons a Liége vers 21h00, ol certains
quittent le car, les autres continuant vers
Bruxelles, ¢épuisés certes, mais encore
émerveillés par cing jours remplis de
fumées et de panaches, avec en pnime un
temps constamment ensoleill¢é et une
ambiance toujours au beau fixe (ce qui est

Le fameux départ simultané d'Alexisbad. A gauche : la 99.7246-4 en téte du train 8963 pour Hassefelde. A droite :

dailleurs le cas pour toutes les
organisations du PFT ...)

En guise de conclusion, qu'il me
soit permis, au nom des participants, de
remercier les orgamsateurs de ce voyage, et
en particulier Jean-Luc Vanderhaegen pour
la préparation de ce superbe périple. Et
rendez-vous a l'année prochaine pour un
nouveau voyage a l'étranger!

Jean-Francois HUART.

Les clubs nous communiquent

Petit Train a Vapeur de Forest

Saison 1994 :

-23 et 24 avril : féte de la vapeur pour
l'ouverture de la saison

- du 30/4 au 2/10 : circulation chaque
samedi, dimanche et jour ferié (en juillet et
au mois d'aolit umquement le dimanche et
jours feriés, pas de circulation le 3 et 4
septembre)

- 17 et 18 septembre : grande féte de la
vapeur
Adresse : Circuit du petit train & vapeur,
Parc du BEMPT, Chaussée de Neerstalle
327, 1190 FOREST.
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Salon de la Magquette et du Modéle
Réduit de S

Le Club Ferroviaire Froidmont Locomotion
(C.F.F.L.) de Rixensart (Av. de Winterberg
42, 1330 Rixensart) organise son 7éme
voyage en autocar de luxe a Paris le samedi
9 avril 1994 a l'occasion du 15¢éme salon
International de la Maquette et du Modéle
Réduit qui se tiendra au Hall n° | a la
Portes de Versailles. Au programme ° visite
du salon, visite guidée de Paris en car,
temps libre. Prix : 980 BEF (non inclus
I'entrée & l'expo).

Inscriptions et renseignements : Alain

ENLIGNES 1T

DEFECHEREUX (de 17h00 a 20h00) W
02/654.05.79, Jean-Claude RENIER (&
partir de 18h00) B 010/41 85.33.

L'ECHELLE expose

Le club de modélisme LECHELLE organi-
se dans ses locaux, 236A Ukkelsesteenweg
4 1650 Beersel, les samedi 26 et dimanche
27 février 1994 de 14 a 19 heures, une
grande exposition avec comme théme
"Trains de /Suiss¢". Au programme :
réseau en activité, exposition de maténel
toutes échelles, petite restauration. Entrée
gratuite.




Nos voyages

25 novembre 1993

Grande parade d'autorails
série 46 a Montzen.

Le samedi 25 septembre 1993, les derniers
autorails de la série 46 du dépét de
Montzen ont perdu leurs ultimes services.
Depuis 1987 les derniers exemplaires de
cette série y étaient utilisés pour assurer le
transport du personnel de la SNCB entre
Verviers, Welkenraedt et Montzen.

A cette occasion, le PFT a tenu a organiser
une journée spéciale " autorails 46" en
effectuant un long vovage @ Montzen a
l'aide des 4605 et 554.18 (4618), suivi
d'une grande parade et d'un petit parcours
transfrontalier vers Aachen. Vous avez
répondu nombreux a ce dernier rendez-vous
de l'année. 1 fallut méme refuser les retar-
dataires par manque de places dans nos
petits engins.

Au départ de Mons, deux itinéraires furent
proposés. Le premier (554.18) via Bruxel-
les, Mechelen, Lier (par la ligne 13), Diest,
Winterslag, Bilzen (par la ligne 21C) et
Visé. Le second (4605) wvia la dorsale
wallonne jusqua Kinkempois, ensuite les
lignes 37 et 39.

Le départ de Mons fut donné non sans un
petit retard de 15 minutes nécessile pour
assurer la correspondance de IIC en pro-
venance de Tournai. Celui-ci etait détourné
par Ath et Jurbise en raison de travaux liés
au TGV sur la ligne 78.

Quelques arréls photos animerent les deux
parcours, notamment a Winterslag (ou
plutot pour étre maintenant exact : Genk-
Goederen) et la ligne 21C vers Bilzen
(554.18), et a Marche-les-Dames, Hermal-
le-sous-Huy, Kinkempois, Trooz et la ligne
39 pour le 4605.

Clest le 554.18 qui le premier arriva vers
12h20 a Montzen, rapidement suivi par le
4605. Aprés quelques amicales salutations
el poignées de mains entre les voyageurs
des deux autorails, la grande parade de 46
put étre présentée. Pas moins de 7 autorails
de cette série furent placés cote a cote.
Dans lordre : le 4601, 4603, 4605, 4608,
4609, 4611 (ce dermier transformé en véhi-
cule de service pour I'ES-Visé) et le 4618
autrement dit le 554.18. Un tel rassem-
blement de 46 ne s¢ reproduira proba-
blement jamais, et c'est en rafale que les

= Avec la suppression des navettes pour
le personnel, la petite ligne 39 a perdu
son unique frafic régulier. Limitée depuis
le 18 octobre a 20 km/h, son avenir sem-
ble trés sombre. Seuls quelques parcours
de locomovives diesel a vide y circulent
encore. Le 4601 a Henri-Chapelle.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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PHOTO 17-43 Pour rejoindre Montzen, le 554.18 effectua un petit détour par
Winterslag. Un arréi-photo fut réalisé sur la ligne 21C (Winterslag-Bilzen) devant
l'ancien bdtiment de la gare. A gauche : la double voie de la ligne 211 qui autrefois
menait a Eisden.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

4 PHOTO 1744
A son arrivée a Montzen, le 4605 a rencontré la locomotive allemande 215.028-2.
Photo : Serge MARTIN.
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PHOTO 1745 La grande parade rassembla pas moins de 7 autorails de la série 46 ! De gauche a droite : le 4601, 4603, 4605, 4608,

4609, 4611 (ES) et 4618 (554.18).
Phaoto : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

appareils photos mitraillérent cet événe-
ment.

Les amateurs ont également eu la possi-
bilit¢ de photographier quelques locomo-
tives garées au dépot dont deux machines
diesel de la série 215 de la DB ainsi que
les autorails 4301 et 4304, dans un bien
piteux ¢tat,

Aprés ce plat de consistance, tout le monde
rembarqua vers 13h30, mais cette fois a
bord des 4601 et 4603 pour un petit circuit
surprise vers Aachen.

ler ¢galement, les deux autorails emprun-
terent des itincraires différents © la ligne 39
Montzen-Welkenraedt et ensuite la ligne
37 pour le 4601, la ligne 24 via le remar-
quable viaduc de Moresnet, le tunnel de
Botselaer, Aachen-West et enfin Aachen-
Hbf pour le 4603.

Les deux autorails se retrouvérent en fait a
Aachen-Hbf pendant une vingtamne de
minutes, le temps dimmortaliser ce fait
rarissime. Durant le trajet en Allemagne,
des engins de trois administrations difté-
rentes furent rencontrés : des locomotives
diesel et électriques de la DB, des loco-
motives ¢lectriques de la série 143 de la
DR, et l'antorail De I 179 des NS.

Le retour 4 Montzen se déroula de la méme
maniére, le 4601 via Aachen-West et le
4603 via Welkenraedt.

Aprés s'étre salués pour certains une qua-
triégme fois, ce fut le voyage du retour. Le
4605 emprunta la ligne 39 jusqua Wel-
kenraedt, ensuite la ligne 37 jusqua An-

24

gleur, la hgne 125 bis Kinkempois -Flémal-
le, la dorsale wallonne jusqu'a Namur, Bru-
xelles par la ligne 161 et enfin Mons.

Le 554,18 préféra un iinéraire via Visé-
Tongres-Hasselt-Landen-Leuven-Ottignies-
Charleroi et la dorsale wallonne jusqu'a
Mons.

C'est sous une pluie battante, mais fort heu-
reusement arrivée avec une demi journée
de retard par rapport aux prévisions météo-
rologiques, que s'acheva le demier voyage
PFT de la saison 1993,

Rendez-vous en 1994,

Plusieurs arréts photos parsemérent les trajets

K

sur la petite ligne 39. Seuls les amateurs

embarqués dans le 4603 ont eu la chance de photographier le célébre dne "Bouricot" de
Montzen-Village qui ne manqua pas de marquer a grands coups de hi-han son

mécontentement d'étre dérangé !
Photo : Serge MARTIN.
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circulant en sens inverses, l'un via Aachen-West, 'autre via Welkenraedt, se retrouvérent ensembles pendant une vingtaine de minutes
dans la gare d'Aachen-Hbf, événement qui [it le bonheur des appareils photos. De droite a gauche : la 110.397-7, le 4603 et le 4601.

& Photo : Philippe GOUSSET

=

A Aachen-West, le 4603 croisa [!'autorail
hollandais De I 179 des NS. Déja au mois de juin dernier, les
participants au voyage d'adien des automofrices type 500 et
Marelli avaient eut l'occasion de 'apercevoir a Aachen-Hbf. Cet
engin et le De 11 178, assurent ensemble la ligison entre Heerlen
et Aachen-I1bf.

Photo : Serge MARTIN.

PHOTO 1747

A PHOTO 17-46, Serge MARTIN.

"Gemmenichertunnel”. Le point frontiére entre les réseaux de la
SNCB et de la DB est situé au milieu du tunnel. A noter qu'il est
dénommé tunnel de Botselaer en Belgique. Afin de permettre le
passage des wagons hors gabarit, une veoie centrale a &é posée
dans le tunnel.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

9-10 octobre 1993 |

Portes ouvertes a Tamines

A l'occasion du cent-cinquantieme anniver-
saire de la gare de Tamines, I'Amicale des
Chemnots de la gare a eu la bonne mnitia-
tive d'orgamiser un week-end "Portes ouver-
tes” les 9 et 10 octobre 1993, Le PFT fut
mvit¢ a cette commémoration et effectua &
l'aide du 4605 des navettes sur la ligne 150
entre Tamines et Aisemont

Beaucoup de cuneux se sont déplacés pour
effectuer le petit trajet a tel pont que,
durant la splendide journée du dimanche,
des centaines furent contraint de resler sur
le quai par manque de place dans l'autorail!
Au total, plus de 1200 wisiteurs furent
transportés.

Les anciens n'ont évidemment pas manqué
l'occasion de raconter leurs souvenirs du
temps de la belle époque de la ligne.

remarquable pont métallique inversé.

PHOTO 17-49 La ligne 150 fut mise en service le 3 septembre 1879. Aujourd'hui, seul
le trongon Tamines-Aisemont est encore exploité tous les jours ouvrables pour desservir
les Carriéres et Fours a Chaux d'Aisemont. Au-dela, vers Mettet, la ligne fut mise hors

service le 28 janvier 1981. Dés la sortie de Tamines, la ligne franchit la Sambre sur un

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.
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Les automotrices SNCB en Italie

Le second réseau privé italien sur lequel
circuleront bientét des automotrices types
"54" et "55" de la SNCB se dénomme le
SATTL.

Le SAT.T.I : Societa per Azioni Torinese
Tramvie Intercommunale est une société de
transport urbain intercommunale englo-
bant le FTN : Ferrovie Torino Nord. Le
FTN regroupe deux anciennes compagnies:
le Ferrovie del Canavese et le Ferrovie
Torino-Ceres (FTC).

Fn outre, le S.A.T.T.I. dessert un ensemble
de raccordements industriels (+/- 6 kilo-
métres), lequel est électrifi¢ a la tension
continue de 600 volts.

Turin est une gigantesque meétropole
industrielle (construction automobile et
mécanique, métallurgie, chimie, alimen-
tation, textile) dépassant allegrement le
million dhabitants. Clest ¢également la
capitale du Piémont, province située
principalement dans la plaine du Po et
s'élendant entre le pied des Alpes et les
Apenmns.

2.1 Le Ferrovie del Canavese

Le but de cet article n'est pas de décrire
toutes les lignes du S AT T 1., mais il nous
semble toutefois intéressant de briévement
survoler ce petit réseau.

Cette compagnie exploite une ligne reliant
Tunn (gare de Settimo Tormese, située sur
la Ligne Turin-Milan) a Rivarolo (22,1
km), ainsi que deux antennes se séparant a
Rivarolo, l'une vers Castellamonte (16,3
km), la seconde vers Pont-Canavese (7.2
km).

La section Turnn-Rivarolo fut ouverte au
trafic en 1865. En 1887, la ligne fut
prolongée jusqu'a Castellamonte. Au départ
de Rivarolo, celte antenne est en trés forte
rampe atteignant un pourcentage de 18 %f).
Il fallut attendre 1907 pour la mise en
service de la section vers Pont-Canavesc.
Pour les trains venant de Tunn, un
changement de front est nécessaire a
Rivarolo. Cette ligne est également en forte
rampe (+/- 15 %0).

Actuellement, la ligne Turin-Rivarolo-Pont
Canavese est exploitée exclusivement a
l'aide d'autorails diesel. L'exploitation de la
section vers Castellamonte a ¢té suspendue
a la fin des années quatre-vingts, en raison
de problémes liés a la sécurnité (infra-
structure ancienne, voie en accotement avec
la route et nombreux passages & niveau),
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2. Le SAA.T.T.L

2.2. Le Ferrovie Torino-Ceres

Cette compagnie exploite la ligne Tunn-
Ceres sur laquelle circuleront bientot les
anciennes rames de la SNCB.

Ce réseau est particuliérement intéressant,
tant au point de vue de son parcours que de
son exploitation.

2.2.1. Origine

La hgne, dune longueur de 422km, fut
ouverte par étapes de 1868 4 1915 :

- Torino Ponte Mosca - Cirié : 1868
- Ciné - Lanzo : 1876
- Lanzo - Ceres ; 1915

Au départ de Turin, la ligne est en plaine
jusqua Lanzo. Elle s'¢éléve ensuite brus-
quement en montagne, ou les rampes
continues atteignent 35 %o.

Son exploitation était assurée principa-
lement par de petites locomotives-tenders a
3 essieux couplés (0-3-0 T)

Devant I'mportance grandissante de son
trafic, mais ¢galement au vu des difficultés
dexploitation en traction vapeur de la
section de montagne Lanzo-Ceres, il fut
décidé peu aprés la premiére guerre
mondiale d'électrifier le réseau. En outre, la
section de Borgaro a Cirié fut mise a
double voie.

2.2.2. L'électrification

Le FTC opta pour une tension irés peu
usitée dans le monde : le 4.000 volts a
courant continu.

On peut dailleurs s'étonner de ce choix,
mais a cette époque, la tension normalisée
des IS était le 3.600 volts triphasé, tension
qui a partir de la fin des années vingt allait
progressivement étre reconvertie.

A cetle époque, le courant continu con-
naissait son plein essor et, plutot que de
choisir une tension sans avenir, le FTC
opta pour le 4.000 volts & courant continu
faisant ainsi figure de pionnier. C'était en
effet la premiére réalisation a courant con-
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tinu haute tension en Italie.

L'¢lectrification du FTC joua un role
certain dans le choix que firent les FS au
milieu des années vingt en décidant
d'adopter le courant continu & haute ten-
sion. Ce ne sera toutefois le 4.000 volts qui
sera appliqué mais une tension de 3.000 V.

La mise sous tension de Turin-Ceres fut
inaugurée en 1921. La ligne était des lors
exploitée a laide de 5 fourgons auto-
moteurs (numéro 11 a 15) possédant 4
moteurs de traction de 103 kW (type
Bo'Bo') et de 2 automotrices (numéro 16 et
17) & une seule caisse (type (IA-Al)
équipées de deux moteurs de traction
identiques, soit 2 x 103 kW

On peut ici noter la similitude dans le
choix du matériel avee celw du réseau de
IATCM. C'était en fait une exploitation
couramment rencontrée dans les réseaux
pnvés italiens © fourgons automoteurs +
automotrices a caisse unique, possédant un
équipement électrique unific.

En 1972, Ie FTC décida de moderniser son
matériel. Vu le prix onéreux pour l'achat
d'automotrices électriques neuves, le FTC
s'orienta vers une séne de 7 autorails FIAT
accompagnée dun lot de 5 remorques. Ce
matériel était 4 ce moment construit en
grande série non seulement pour les FS,
mais également pour des réseaux prives.

La livraison des nouveaux autorails
entraina la radiation défimtive des deux
automotrices ¢electnques 16 et 17.

A cette époque, la crise de I'énergie exigea
le maintien en service des 5 fourgons
automoteurs,

2.2.3. La modernisation du FTC

Au début des années quatre-vingts, 1l fut
décidé de modemniser intégralement le
réseau avec notamment la ré-¢lectrification
de la ligne a la tension continue de 3.000
volts, comme celle définitivement utilisée
par les FS, l'achat de nouveau matériel, la
rénovation des gares el 'augmentation des
vitesses admises.

La premiére ¢tape ful opérée en 1985 avec
le démontage des calénaires. Afin de
maintenir le service voyageurs au complet
(les autorails ne suflisant pas), des locomo-
tives diesel du type D341 furent louées aux
FS.

Au méme moment survinrent des pro-
blémes budgétaires liés aux blocages des
crédits de I'Etat, reportant ainsi tous les
projets de modernisation et laissant méme
craindre l'abandon défimufl de la traction
¢lectrique.

Heureusement, vers la fin des années
quatre-vingts, la situation se débloqua et
les travaux purent enfin commencer.

Tout d'abord, la gare de départ de la ligne -
Torino Ponte Mosca - fut reportée dans la
gare IS de Tonno Porta Suza. Par la sute,
la nouvelle caténaire fut suspendue et mise
sous tension en 3.000 volts @ courant
conunu.

PHOTO 17-26 L'exploitation de la ligne de Canavese est assurée par une série de 12

=
T

autorails dont 10 FIAT du type ALn668. 1400 FS (SA.T.T.1. DI a DI10) datant de 1962, 2t
deux plus récents (construction FIAT 1979 et 1980) du type ALn668.1800 FS (SA.T.T.IL
D11 et D12). Leur décoration est rouge et créme.

Sur notre photo prise a Rivarolo, on voit @ gauche le D1 et a droite le D11. La voie en
courbe vers la droite visible a l'arriére du DI est l'amorce de l'antenne de Castellamonte.

Rivarolo, 22 juillet 1993.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.,

Les gares de Torino Dora, Madonna di
Campagna, Venana, Caselle et Cené furent
entiérement rénovées ou reconstruites. Un
nouveau dépot a ét¢ éngé a Ciné en
remplacement de celui de Torino Ponte
Mosca.

La signalisation lumineuse a remplacé les
signaux mécaniques entre Torino Dora et
Ciri¢, sauf @ San Maunzio ou 1ils ¢taient
toujours en service durant 'été 1993 mais
pour peu de temps puisque les cibles des

nouveaux signaux lumineux d<taient en
place.

Les travaux de modermisation n'ont actuel-
lement pas dépassé la gare de Ciné. Au
dela, la ligne présente toujours son authen-
tique aspect du passe. Les gares sont toutes
pittoresques, abondamment fleuries et
construites chacune dans un style différent
et caractéristique.

La derniere section de la ligne de Gernma-
gnano a Ceres, soit 10 Kilometres, n'a toute-

Un des cing fourgons automoteurs photographié a Torino Ponte Mosca. Ces engins
Jurent construits par Carminati & Toselli et TIBB a Milano de 1919 a 1920. Les 4
moteurs de traction leur fournissaient une puissance de 412 kW. Leur masse totale
atteignait 42,1 t pour une longueur de 10,550 m. Leur vitesse maximale était limitée a 60
km/h. Le fourgon n° 11 est préservé comme piéce historique et actuellement garé dans la
petite remise de Germagnano.
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fois pas été ré-électrifiée par manque de

crédits. [1 semblerait dailleurs que le-

SATTIL n'envisage plus son électnfi-
cation méme a long terme.

2.2.4. La ligne

Jusqu'au début des années nonante, la gare
de départ était donc située & Torino Ponte
Mosca. Celle-ct était en impasse et située
au nord de la ville juste a l'opposé de la
gare pnncipale des FS (Torino Porta
Nuevo)

On y trouve le dépot du FTC qui se
compose en (ait de plusieurs remises, dont
une rotonde avec plaque tournante. Un
atelier de réparation pour l'ensemble du
matériel roulant y est également établi.

Aujourdhui, cette gare a perdu toute son
importance puisque les trains de voyageurs
n'y accédent plus. Seul latelier de répa-
ration est toujours en activité. L'ensemble
du dépot ne sert plus qua abrter un
énorme amalgame d'engins moteurs histo-
riques, la plupart en attente de restauration
(locomotives a vapeur, diesels et élec-
triques, autorails). Cette énorme collection
appartient en grande partie au Musée
Ferroviaire Piémontois en cours de consti-
tution et dont le matériel est disséminé un
peu partout le long des lignes du
SATT.L

Aprés avorr franchi juste a la sortie de la
gare la Dora Riparia, rivicte qui se jette
quelques centaines de meétres plus en aval
dans le Po, la ligne traverse en tranchée le
nord de la ville jusqu'a Torino Bivio Dora,
lc1 exastait auparavant un raccordement de
300 meétres mis en service en 1869 qui
permettait au FTC de rejoindre le réseau
FS a la gare de Torino Dora. Ce raccor-
dement en tunnel fait maintenant partic
mtégrante de la ligne depuis que la gare de
départ du FTC a été reportée dans celle de
Torino Dora FS

A noler encore que la section Torino Ponte
Mosca a Torino Bivio Dora est totalement
désélectnfice.

Apreés la gare de Madonna di Campagna
située a deux kilomeétres de Dora, la ligne
quitte progressivement le faubourg de
Turin  pour desservir  successivement
Venena, Borgaro, Caselle, Caselle-Nord, S.
Maunizio et Ciné. Toutes ces gares sont
desservies par du personnel sauf Caselle-
Nord qui n'est quun point darrét ou ne
sarrélent que trois trains par jour dans
chaque sens.

Sur ce trongon, la vitesse maximale a été
relevée a 90 km/h. A partir de Borgaro elle
n'est plus que de 60 km/h.

A Cirig, se trouve le nouveau dépét du FTC
ainsi que plusieurs voies de garage. A noter
que les autorails du FTC sont également
entretenus a l'atelier S.AT.T.I. de Rivarolo.

Au dela de Cing, la higne est & voie unique.

On rencontre successiveiment les gares de
Nole, Villanova-Grosso (point darrét),
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Mathi, Balangero et Lanzo. Dans chacune
de celles-ci sauf a Villanova Grosso 1l v a
possibilité de croisement. A Lanzo, la ligne
change totalement d'aspect. En effet, aprés
avoir traversé la mome plaine du Po, elle
bute brusquement sur les premiers
contreforts des Alpes.

La gare de Lanzo, qui présente une
architecture remarquable, se trouve dans un
site trés pittoresque dominé par un massif
montagneux sur lequel est  érigé un
monastere . Iés la sortie de la gare, la
ligne s'engoufire dans un tunnel. Clest
également ici que commencent les rampes
de 35 %o. En outre, de Lanzo jusqu'au
terminus de Ceres, la vitesse autlorisée ne
dépasse plus 40 km/h.

Deux kilométres aprés Lanzo, la ligne
arrive a Germagnano, beau et gros village
de montagne. La gare dispose de plusieurs
voies ainsi quun ancien dépot a une seule
voie construit en bois et abnitant le fourgon
automoteur n® 11 préservé a titre historique
dans sa version d'ongine. Plusieurs loco-
motives a vapeur de différents type sont
également garées devant cette remise.

Le vaste batiment de la gare ressemble
fortement & celm de Lanzo. Clest en
quelque sorte un vaste et merveilleux
chalet

La signalisation esl encore enticrement
mécanique. Un passage & miveau étabh
entre Lanzo et Germagnano est méme i
barrieres roulantes et desservi par un
garde-barrieres!

En vénté, l'aspect du trongon Lanzo -
Germagnano est resté intact depuis 1921!

La demi¢re section de la ligne méne a
Ceres. Ce trongon est totalement désélec-
trifi¢. Aprés avoir franchi un viaduc a
arches situ¢ juste a la sortic de Germa-

Le signal mécanique protégeant l'entrée
de la gare de Germagnano cété Torino.
La palette s'abaisse vers le bas pour
autoriser le passage. 23 juillet 1993.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

gnano, la ligne gnmpe les rampes de 35 %o
vers Ceres en desservant les localité de
Funghera, Traves, Losa, Dessinetto et
Mezzenille.
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L'ensemble de l'infrastructure du trongon
Lanzo-Germagnano est resté infact depuis
plus de 100 ans tel ce passage a niveau a
barriéres roulantes situé a la sortie de
Germagnano. 23 juillet 1993,

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

2.2.5. Le matériel moteur du
S.A.T.T.L en service sur le FTC

Comme la hgne a été ré-électrifiée en
3.000 volts continu, le SATTIL a di
renouveler ses fourgons automoteurs.

En attendant les crédits, il fallut toutefois
se résoudre a acquénr du maténel d'occa-
sion aupres des FS. Amsi, 5 locomotives
electriques du type E626 et 2 automotrices
clectiques du type Ale 883 furent
achetées

Ce maténel est trés ancien puisque agé
entre 50 et 60 ans!

Les E626

Les IS ont vendu 5 locomotives du type
E626 au SATTI (626.150, 187, 215, 309
ct 386).

Dans le programme de ré-électrification en
courant continu, les FS avaient ¢laboré
pour le service marchandises une grosse
locomotive 4 six essieux moteurs du type
BoBo'Bo'. Elle ne possede en fait que deux
bogies chacun 4 deux essicux, les deux
essieux situes au centre sont rigides avec le
chassis de la machine.

Les E626 furent construites
exemplaires de 1927 4 1939

De par leur forme trés particuhiére, elles
sont  communément  surnommées  les
"Brontosaures”, especes prehistoriques tant
a la mode ces demiers temps...

La s¢érie est acluellement en plein déclin
aux FS, remplacée par l'armivée constante
de nouveaux engins.

i 448

Les ALc883

Le SATTL a racheté¢ deux automotrices
du type ALe8BB3 (ALe883.016 et 028) ainsi
que deux remorques Le883.

Les automotrices de ce type furent
produites & 40 exemplaires de 1942 a 1946

ENLIGNES 17



par Bréda, Marelli et FIAT (ALe883.001 a
040), plus 20 remorques intercalaires
(Le8R3.001 & 020). v

Les voitures motrices sont équipées dun
seul poste de condmte. A lorigine, elles
formalent des trains-blocs composés de
deux motrices encadrant une remorque.

La forme allongée et pointue du nez
dextrémité des voitures motrices ainsi que
leur couleur brun chocolat leur ont
¢galement valu un sumom : "ocarine” ou en
frangais  "flite”, appellation  valable
dailleurs  pour  toute une  séric
d'automotnices plus ou moins similaires.
Ces engins sont actuellement totalement
retirés du service aux I'S.

Les autorails

Comme nous l'avons déja signale, le I'TC
possede depuis 1972 une sénie de 7
autorails numérotée S AT T.L/FTC MOOI
a M007, du type ALn668.1800. Ce matériel
est trés courant partout en [talie.

Chaque engin est muni de deux moleurs
FIAT de 147 kW, lesquels entrainent via

R CE R 2.2 < (T

PHOTO 17-27 Un train Torino-Germagnano composé de deux voitures métalliques ex.
DR encadrées par deux locomotives du type I626. En téte (a l'arriére sur la photo), la
E626.386 (Bréda 1938) assure la traction. En queune, la £626.187 (Savigliano 1935) est

une transmission hydromécanique un placée comme véhicule. Le convoi quitte la gare de Balangero, 23 juillet 1993.
essieux (type 1A-Al). Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
f e e
AR

PHOTO 17-28 Un "brontosaure", ou plus exactement la I£626.386, en téte d'un train pour Germagnano photographié entre Villanova
Grosso et Mathi le 23 juillet 1993. Le S.A.T.T.I. a racheté cing machines de cette série. Ces locomotives sont visibles partout en Italie en
téte de trains de marchandises. Elles se font toutefois actuellement plus rares suite a l'arrivée constante de nouvelles machines
modernes. Les E626 n'ont assuré que (rés peu de frains de voyageurs au cours de leur longue carriére. Leur utilisation aux services
voyageurs du S.A.T.T.I. constitue donc une particularité fort appréciée des amateurs. Les E626 développent 1890 kW. Elles peuvent
afteindre une vitesse de 95 km/h. Leur masse totale est de 93 T.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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['aménagement intérieur compte 28 places
assises en lére classe et 40 places assises
en seconde. La vitesse maximale est
limitée a 95 km/h

Simultanément, cing remorques trés sem-
blabies aux autorails furent acquises.
Celles-c1 posseédent deux cabines de con-
duite permettant d'assurer des parcours en
réversibilité

Le FTC dispose en outre de trois loco-
motives diesel du type D341.2000 louées
puis achetées aux FS, lesquelles furent
surtout utilisées pour assurer le ftrafic
voyageurs pendant la pénode de recon-
version de la tension a la caténaire

Parc remorqué

Outre les 5 remorques d'autorails précitées,
le S.AT.T.L dispose de voitures acquises d'
occasion aupres de la DB (Chemins de fer

PHOTO 17-30. Une "fllite” (1Le883.016) arrive a Balangero le 23 juillet 1993. Ouest-Allemands) et surtout de la DR
L'ensemble du matériel racheté aux FS (626, ALe883 et D341) a conservé son aspect {Chemins de fer Est-Allemands). 11 s'agit de
FS. Seul un sigle SA.T.T.I. a é1é apposé sur chaque paroi latérale des engins. Les voitures légéres modernisées de la DB du
automotrices ALe883 + remorques Le883 peuvent circuler a 110 km/h. Leur capacité type Byg 515 "Umbauwagen", ct de
offre 2 x 88 places assises, toutes de seconde classe. Les masses atteignent vortures métalliques unifiées construites en
respectivement 57 et 37 T. La motrice posséde 4 moteurs de traction (Bo'Bo') d'une trés grand nombre au début des années
puissance totale de 760kW. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. trente pour la DRG (Deutsche Reichbahn)
7 / 1 /
= =

PHOTO 17-29 La remarquable gare de (sermagnano avec en toile de fond les premiers contreforts des Alpes. A droite du batiment, on
remarquera une superbe maisonnette construite dans le méme style et abondamment fleurie. Il s'agit des toilettes. C'est dans ce décor
admirable et plutdt inattendu qu'évolueront bientét des anciennes automotrices de la SNCB.

Au fond de l'image, on distingue la voie vers Ceres et la locomotive E626.150 garée. Au centre : la ALe883.028 (FIAT-Marelli 1932) et
sa remorque Le883.016 (FIAT-Marelli 1942) attendent le prochain départ vers Torinoe Dora. Germagnano, 23 juillet 1993.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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et acquises aupres de la DR!. Ces voitures
ont remplacé l'entiéreté du parc ancien gui
datait du début des années 1920

2.2.6. Le service

L'exploitation de la ligne comporte 19 aller-
retour sur le trongon Torno-Germagnano et
16 aller-retour au dela; ceci entre 5h00 et
21h00. L'oflre est réduite de moitié les
dimanches et jours fénés.

Certains mouvements en autorail assurent
des trains Torino-Ceres sans rupture de
charge a Germagnano.

Le trongon Germagnano-Ceres non elec-
trifié est exclusivement exploité a l'aide des
autorails.

Le service n'est pas cadencé, mais 1l
comporte en moyenne un train par heure
aux heures creuses et deux trains par heure
le matin vers Torno et le soir vers
Germagnano. La durée dun trajet Torino-
Ceres est de +/- 75 minutes soil une vitesse
moyenne de 35 km/h.
Le roulement est assuré par trois sortes de
matériel assurant chacune plus ou moins un
tiers du trafic :

- autorails MO0 1-M0O0O7,

- automotrices ALe8R3,

- rames tractées par les E626

On dénombre ainsi en ligne deux rames
formées par les automotrices ALe883, une
rame ftractée et deux rames composces
d'autorails.

Gencralement, tous les trains sont compo-
s¢s de deux voitures, soil . automotrice
ALe883 + remorque 1.e883, soit locomotive
+ deux voitures, soit autorail + remorque

23-7--993
SAT.TL
GERMAGNANO

CI%IE’

7&_‘)
Lire %-B-El

08435

Un ticket SATTI
délivré le 23 juillet
pour un frajet de Ger-
magnano a Cirié (I3
km). Prix 2.300
Lires, soit +/- 55 FB.

1 . La SNCB a récupéré aprés la seconde
guerre  quelques  voitures  identiques
classées comme type DR. Voir également
EN LIGNES 15 page 41.

iy | "

PHOTO 17-31. Grande affluence @ (GGermagnano oit pas moins de (rois autorails se
cotoient. A gauche, le M00I vient d'arriver en provenance de Ceres. Au milieu, le M006
assure la correspondance vers Torino. Enfin, a droite, le M004 effectue un train Torino-
Ceres. Les autorails du FTC arborent une livrée orange et blanche.

Germagnano, 23 juillet 1993,

Photo . Jean-Lue VANDERRHAEGEN.,

PHOTO 17-32 Les autorails M0O0I @ M007 et les remorques RO0I a RO0S furent acquis
en 1972 dans le but de renouveler économiquement le matériel Actuellement, ils
assurent tous les parcours entre Germagnano et Ceres, une partie du trafic Germagnano-
Torino, ainsi que quelques mouvements sur la ligne de Cavanese.

Ici, le MOOI tractant une remorque, marque l'arrét @ Balangero, derniére gare de la
ligne située en plaine. 23 juillet 1993,

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Tonino  Ponte  Mosca, parmi  les

2.2.7. Les automotrices SNCB
innombrables engins historiques,

Bientdt, les automotrices de la SNCB
evolueront dans ce splendide décor.

Le SATTI a rachet¢ en 1993 quatre
rames dont une du type "55" : les 058, 061,
099 et 529

En attendant leur modemnisation, elles sont
garées dans les installations de la gare de

La date de leur nuse en circulation n'est pas
encore définie, mais vraisemblablement
vers le milieu de 1994.

Au mois de septembre 1993, les travaux de
modemnisation n'avaient toujours pas été
entames.
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Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Quelle sera l'ampleur de la rénovation et
dans quelle hivrée réapparaitront-elles ?
Personne au S.AT.T.1. n'a pu nous ren-
seigner lors de notre visite en juillet 1993,
La livrée actuellement en vigueur sur le
matériel de lex. FTC est lorange (les
autorails présentent une décoration orange
et créme, les voitures repeintes posscdent
une livrée entiérement orange trés peu
esthetique)
A noter que les E626 et les ALe883 ont
conserve intégralement leur aspect FS
Sculs de discrets sigles SATT.L ont ¢te
apposés sur les parois latérales de chaque
engin.
Dautres questions restent en  suspens
comme l'effectf total dautomotrices ex
SNCB que le SATTI compte gérer. Les
quatre rames actuellement déja acquises ne
suffisent en effet pas pour remplacer
l'entiéreté des E626 et les ALe8R3. Le
S.A.T.T.1. devra donc probablement acheter
‘autres véhicules

Le PFT ne manquera pas de vous tenir au
courant de I'évolution des choses.

Jean-Luc VANDERHAEGEN
Marco MARELLI
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PHOTO 17-33 En attendant leur transformation, les quatre automotrices de la SNCB sont garées dans l'enceinte de l'ancienne gare
FTC de Torino Ponte Mosca, en compagnie d'une partie de l'immense collection de matériel du Musée Ferroviaire Piémontois, lequel
est en cours de constitution. A l'avant plan, on distingue une locomotive a vapeur 1-4-0 ex. US-Army (série FS 736) et @ sa droite une
petite 0-3-0 T série 835. Le bdtiment moderne visible a gauche renferme l'atelier de réparation du S.A.T.T.I.. L'ancienne rotonde - non
visible - est située au fond de l'image a l'extréme droite. Au centre du document, on distingue la 529 (@ gauche) et la 058 (a droite). On
remarquera également les anciens poteaux supports de caténaires désaffectés. Torino Ponte Mosca, 22 juillet 1993.

PHOTO 17-34 Certte vue est prise juste a l'opposé de la précédente. Les 058 et 529 sont
garées a l'emplacement des anciens quais. Plus loin, on distingue les 099 et 061. Le
batiment de gauche est celui de l'ancienne gare. A droite, on apercoit ['autorail
historique ALn 40.004 du S.A.T.T.1. (FIAT 1936) entiérement restauré depuis peu.
Torino Ponte Mosca, 22 juillet 1993.

Photo : Jean-Luc VANDERHAFEGEN.
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PHOTO 17-35 K ¢t PHOTO 17-36A

Les deux automotrices 061 et 099 sont garées au fond des installations, devant l'ensemble des petites remises. A leur gauche se trouve la

locomotive diesel historique D342.4014 (Ansaldo 1961) et la locomotive a vapeur 940.030 (1-4-1 T, OM-Milano 1932).
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Graphique PFT

LOCOMOTIVES ELECTRIQUES TYPE 28

roulement a partir du 23-05-1993.
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ABREVIATIONS UTILISEES

EL: loco & vide du train xxx
FBMZ : Bruxelles-Midi

FOVR . Forest-Voitures

FSR:  Schaerbeek

LE: loco a vide pour le train xxx
N67:  ne circule pas les samedis et dimanches ; ‘_
R circule tous les jours gey N | I P

g %

RAMA : manocuvres en gare
RE/ER : rame vide pour le train xxx / rame vide du train xxx

FTHATLT

PHOTO 1741 Les deux vétérantes du parc électrique de la
SNCB, les 2802 et 2803, achévent leur carriére a Bruxelles-Midi
ou elles effectuent les garages et mises a quai de rames
internationales. Ici, la 2802 va transférer la rame de U'INT 283
vers Forest-1 oitures. Bruxelles-Midi, 31 juillet 1984.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Actualité étrangeére

AUTRICHE

Les nouvelles locomotives de la série 1014 arrivent.

Le 22 septembre demier avait lieu la
présentation a la presse des 1014.001 et
002, prototypes dune nouvelle série de
machines bi-fréquences (15kV 16*/Hz -
25kV 50Hz) . Ces locomotives ont éte h-
vrées par ELIN/SGP Graz sous les numeéros
de constructeur 80801 et 80802/1993, et
sont destinées au trafic Wien - Budapest
sans rupture de charge.

Iisthé¢tiquement fort semblables aux 1822
(voir EN LIGNES 6 page 41) prévues pour
le trafic direct entre 'Allemagne et Iltalie
via le Brenner (machines bicourants 15kV~
- 3kV=), ces engins a moteurs asynchrones
triphasés, ont une puissance de 3MW et
sont autorisées a 170 km/h. Un poiuds en
service réduit a 66 tonnes et un centre de
gravité abaiss¢ au maximum leur permet-
tent de négocier les courbes a une vitesse
plus ¢levée, constituant ainsi un compromis
avec les engins de type Pendolino (la rame

remorquée doit bien entendu présenter les
mémes caracténstiques). Un ballast amo-
vible de 7 tonnes est théoriquement prévu,
pour faciliter la remorque des trains de
marchandises et pouvoir porter l'effort de
traction maximum de 190 a 210 kN,

Il y a place sur la toiture pour quatre
pantographes (seuls les pantos OBB sont
actuellement montés). Le poste de conduite
a ¢té particuliérement soigné, comme il se
doil dans ces pays progressistes sur le plan
ferroviaire.

Ces locomotives remplaceront les 1146 (ex
1046) lorsque tous les problémes relatifs a
la mise au point el aux interpénétrations
sur le réseau MAV seront résolus, [l est
cependant d'ores et déja admis que leurs
caracténistiques constructives (effort de
traction et adhérence notamment) ne leur
permettront pas d'assurer l'ensemble du tra-
lic frontalier.

Les deux premiéres 1014 présentées lors
d'une manifestation qui s'est tenue a
Graz du 3 au 6 octobre 1993.

Photo : Peter WERDEL.

Une extension de leur rayon daction en
direction de Prague est peu probable, le
réseau autour de cette ville étant électnfié
en courant continu.
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Schéma général de la nouvelle locomotive 1014 des OBB.

Document Schienenverkehr.

ITALIE

La fin des "ocarine".

Les dermiéres automotrices des séries Ale
790 et B8O des FS ont été retirées du
service durant l'année 1993,

Au total, 166 ¢éléments numérotés Ale
880.001 & 100 et 790.001 a 066 (ALe pour
automotrice légére électnique, 790 ou 880
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livrées au début de la w\.ondu guerre, de
1938 a4 1940, par différents constructeurs :
Officine Meccaniche et Navali Namoli,
Compagnia Generale di Ellettricita, Breda,
Ansaldo, Savighano, Fiat et Marelli.

Ces engins a caisse unique possédalent 4
moteurs de traction autoventilés de 105 kW
logés dans les deux bogies (type BoBo'). Ils

ENLIGNES IT

¢tatent pourvus dun disposiif de dé-
marrage automatique command¢é par un
servomoteur pneumatique. Tout l'appareil-
lage ¢lectnque ¢était logé sous la caisse et
protégé par des jupes. La masse totale at-
teignait 39 t et leur longueur totale 26,8 ou
27,667 m. Suivant le rapport d'engrenage,
les ALe 790/880 pouvaient circuler & une
vitesse maximale de 105, 110 ou 115 kmv/h.




'aménagement intérieur comportait 79 ou
88 places assises en 2éme classe (a l'on-
gine 3éme classe).

Pendant une cinquantaine d'années, ces au-
tomotrices ont assuré¢ dune maniére eco-
nomique et performante des trains locaux
sur les lignes secondaires et principales, la
ou la capacité d'une rame tractée se révélait
trop importante.

Les Ale 790.023 4 066 et AlLe 880.035 a
100 se caractérisaient par la forme pointue
de leur cabine de conduite avant, qui leur
valut le sumom de "ocarine" ou "flite".
L'extrémit¢ arriére de la caisse présentait
une face plate pourvue dune porte per-
mettant l'intercirculation vers une seconde
automotrice ou une remorque accoupleée; la
cabine trés étroite était alors logée a gauche
de la porte centrale diintercirculation a
l'instar des anciennes automotrices doubles
de la SNCB. Les autres éléments (Ale
790.001 a 022 et 880.001 a 034) pre-
sentaient les deux faces avant plates et
munies de I'intercirculation.

Différentes séries d'automotrices fort sem-
blables et datant de la méme ¢époque pos-
sédalent ¢galement les mémes nez pointus,
dont les AlLe 781, 782, 792, 882 et 883,
Elles se distinguaient en fait par leur ame-
nagement intérieur (le nombre de places as-
sises étant indiqués par les deux premiers
chiffres formant leur matncule). Les Ale
883 étaient toutefois plus grosses et plus
puissantes (4 x 190 kW),

Avec la radiation des Ale BB0, c'est une
silhouette trés caracténstique des FS qui
disparait de la scéne. Deux "flates" reven-
dues d'occasion circulent toutefois encore
sur le réseau privé du SATTIL, ligne Turino-
Germagnano?

I :Une automotrice double aménagee en
salon et numérotée ETS 11 puis Ale
184.001 fut en 1952 entiérement recons-
truite sur base des AlLe 880. Les deux
éléments dissociés furent renumérotés AlLe
880.117 et 118.

Les ALe 790.001 a 022 furent modifiées
de 1950 a 1954 en AlLe 880.201 a 222 puis
pour certaines en ALe 880.101 a 116. A
l'origine, elles possédaient les deux faces
avant plates.

2 Voir notre article concernant le SATT]
pages 30 a 37.

EN BREF...
POLOGNE

La guerre des dépdts : vapeur contre
diesel

Comme nous l'annoncions dans nos préce-
dents numéros, le dépot de Wolsztyn avait
regu en mai 1993 une série de 4 trains de
voyageurs aller-retour pour Poznan; ceci en
compensation des services perdus vers
Sulekow et Nowa Sol (lignes privatisées en

PHOTO 17-39 Un train en provenance de Bologna vient d'arriver a Parma. La rame est
composée de dewx automotrices type ALe 790 encadrant une remorque du type Le 640.
La couleur des anciennes automotrices des IS était brun chocolat, avec une bande plus
JSoncée en bas de caisse et la traverse de téte peinte en rouge. 25 mai 1985.

Photo : Jean-Luec VANDERHAEGEN.

v A A I S o e
PHOTO 1740 Un train local Parma-Bologna assuré par deux ALe 880 et d'une re-
morgque Le 640. L'automotrice de téte présente deux faces avant plates munies de portes
d'intercirculation. La derniére automotrice du type ALe 880, la 880.058, a été retirée du
service au dépit de Cremona durant l'automne 1993. Castelquelfo, 25 juin 1985.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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1993 et exploitées par la compagnie LKR).
Le dépot de Poznan a trés mal acceplé ce
fait, si bien que depuis le nouveau service
dhiver (26-9-1993), il a <t¢ décidé de

ALLEMAGNE

DB : on privatise

partager la traction de ces trains entre les
deux deépots. Ainsi, les vapeurs de
Wolsztyn assurent la traction durant les
mois pairs (octobre - décembre - [évnier el
avril), tandis que les diesel de Poznan
bénéficient des mois impairs (novembre -
janvier - mars et mai)
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Plusieurs hgnes de la DB sont passées ces
derniers mois aux mains de compagnies
privées. Parmi celles-ci, on notera la priva-
tisation de deux lignes proches de la
Belgique : Diiren - Jilich (KBS 483) et
Ditren - Heimbach (KBS 484). Depuis le
23 mai demnier, elles sont exploitées par le
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DKB : Direner Kreisbahn. Le service est
désormais assuré a laide de 9 autorails
"schienenbus" (VT 201 a 209) accompa-
gnés de 4 remorques, rachetés d'occasion 4
la DB (type VT 798 et VB 998) et en-
ticrement rénovés. En 1995, de nouveaux
autorails légers prendront leur reléve. La
nouvelle desserte prévoit un train par heure
dans chaque sens sur les deux lignes. Au-
paravant, la DB les exploitait principale-
ment a l'aide de rames réversibles remor-
quées par des locomotives de la série 211,
Le DKB exploite en outre les lignes de
Julich a Puffendorf et Diiren a Diestelrath,
mais au seul trafic des marchandises.

Cette tendance a la privatisation devrait en-
core s'accroitre dans les prochains mois. A
quand des lignes privées en Belgique ? La
volont¢ pohtique n'est malheureusement
pas portée par la chose...

L'Eurosprinter bat un record
Le 6 aolt 1993, la E 127.001 a attemnt la

vitesse de 310 km/h lors d'un parcours d'
essal effectué sur la ligne & grande vitesse
Hannover-Wirzburg, établissant ainsi un
record mondial de wvitesse pour les loco-

Aprés U'échec en Corée, I'ICE allemand réussira t-il a convaincre les Etats-Unis? Rien
n'est moins sr devant l'énorme succés que connait actuellement 1'X2000 suédois. Ci-
dessus : U'ICE en service régulier assurant un "Metroliner"entre New-York et
Washington photographié en gare de Trenton dans le New Jersey, le 9 octobe 1993.
Ci-dessous :I'X2000 a la Penn Station de Newark dans la proche banlieue de New York,
lors d'un parcours d'essai effectué le 25 avril 1993.

Photo : Ronald YEE, collection Marc RIGUELLE

motives & équipement de traction triphasé
asynchrone

Pour rappel, 'Eurosprinter dénve des loco-
motives construites par Krauss-Maflei et
Siemens pour les chemins de fer espagnols
(RENFE type 252), dont un exemplaire fut
testé par la SNCB en juin et juiillet 1992,
Elle se dispute avec la Re 460 suisse la
course a l'exportation. Déja 75 locomotives
sont en construction pour la RENFE, ainsi
que 30 machines (+ 30 autres en option)
pour le Portugal (CP type 5600). Récem-
ment, elle fut testée par les NSB et les SJ
(chemins de fer norvégiens et suédois)
L'industne allemande qui n'a pu décrocher
le march¢ du train a grande vitesse en
Corée du sud, mise tout ses efforts sur
I"Eurosprinter”" en espérant qu'elle devien-
ne la locomotive unifiée europeenne.

ICE

Le 27 aoit demier, la DB a pass¢ com-
mande au consortium ALEG et Siemens de
60 rames ICE de la seconde génération
Celles-ci, prévues notamment pour circuler
entre Koln et Berhin, seront composces d'
une seule motrice et de 7 voitures, la der-
niere ¢tant équipée d'une cabine de con-
duite. La capacité totale d'une rame sera SUEDE
ainsi ramenée i 412 places contre 784 pour —_—

les ICE de la premiére génération. Les SJ battent ézalement un record

Les ICE-2 pourront toutefois circuler avee Le 21 juillet dernier, une rame X 2000 des
deux rames accouplées. Leur vitesse maxi- SJ a battu un nouveau record suédois de vi-

EuroSprinter

17T 1T

male est fixée a 280 km/h. Les premicres
rames devraient étre livrées en 1996

T

T
W =

L' "Euresprinter” deviendra-t'elle la locomotive unifiée européenne ?
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tesse, en atteignant 276 km/h entre Hamra
¢t Breas (ligne Goteborg-Malmo).

Par ailleurs. une rame a effectué¢ une
grande tournce de démonstration i travers
tous les USA et méme au Canada. Devant
le vil sucees et l'enthousiasme rencontrgs, il
est plus que probable que le X 2000
connaitra un vaste essor aux Etats-Ums,
avec une version diesel de la rame. Le gros
avantage du X 2000 par rapport a ses
concurrents  directs  (notamment  1'ICE
allemand dont une rame a simultanément
eflectué une tournée de présentation) est la
possibihité de pratiquer des vitesses élevées
sur les lignes classiques grice a ses caisses
pendulaires (inchinaison des caisses dans
les courbes)

Le X 2000 pourrail ainst marquer un
renouveau trés attendu dans le domaine du
trafic voyageurs en Aménique du Nord




ACTUALITE

Une erreur s'est glissée dans le tableau re-
prenant l'effectif’ du matériel électrnique pu-
blié & la page 36 de notre précédent numé-
ro. Les locomotives 2111 a 2150 sont, com-
me indique dans le texte, affectées a Oost-
ende et non Merelbeke comme indique.

En outre, des nouveau remaniements ont
¢le opérés au 1-1-1994 dans le parce ¢électn-
que dont voici le détail

2301 42350 ©  mutées de FEO a FKR

235142383 :  mutées de FEO a 'SD
167 : mutée de MKM a LK
207 4226 : mutées de FKR a LK
227: mutée de FKR a FGIH

245 et 246 ¢ mutées de LK a FGII

641 4 651 ¢ mutées de LK a FSD
724 4730 : mutées de FSR a FIIS
T46 4 751 : mutées de FHS a FSD

FEO = Ronet, FGH = St.Ghislain, FHS =
Hasselt, FKR = Merelbeke, FSD
Oostende, FSR = Schaerbeck, LK
Kortrijk, MKM = Stockem.

Comme on le remarquera, l'ateher d'Oos-
tende prend une importance sans cesse
grandisante et est méme devenu, avec 156
engins, I'établissement le plus important du
parc ¢lectrique, devangant les ateliers de
Kinkempois et Merelbeke.

LOCOMOTIVES

serie 11

L}

La premiére type 11 avant subi une révision
générale est sortie le 22 décembre demier
de latelier central de Salzmnes. La 1182
est entrée a son tour pour révision.

série 12

La 1208 est finalement ressortic de repa-
ration le 22 décembre 1993 ( Salzinnes).

série 18

La 1806 est ressortic de révision générale
le 24 décembre dermier (AC-Salzinnes).
série 21

Les travaux de transformation de la 2130
progressent lentement et concernent actuel-
lement toujours son cdblage. Sa sortie est
maintenant envisagée pour le mois davril...

série 26
La 2608 (livrée jaune) est entrée a l'atelier
central de Salzinnes pour révision générale.
série 23

La 2307 gravement accidentée lors de la
collision d'Hatrival en mai 1992 serait ren-
trée le 10 janvier a I'AC de Mechelen pour
réparation. Cette information sera confir-
mée dans notre prochain numeéro,

La 2377 se trouvaitl toujours début janvier
dans I'AC Salzinnes pour révision générale.

serie 25

Depuis le mois d'octobre, la 2512 attend a
I'AC de Salzinnes un échange de bogies. Ce
long délai (idem pour la 2377) s'explique
par la durée nécessaire au transfert des
activités concernant les locomotives électri-
ques de I'AC Mechelen vers I'AC Salzinnes

----- DIESEL

De gros remaniements dans le parc diesel
sont attendus avec des mutations et des ra-
diations. Au moment ot nous bouclons ce
numéro, les mformations utiles n'étalent
pas encore disponibles. Quoi qu'il en soit,
les derméres locomotives de la série 83 se-
ront retirées du service, au plus tard pour le
1-4-1994 (sont déja garées @ 8302, 8303,
8312, 8314, 8315, 8316, 8317, 8322, 8323
et 8325, au 1-2-1994 devraient étre arrélees
les 8301, 8304, 8305, 8310 et 8311, et au
14-1994 les deux dermiéres : 8319 et
§320). 11 semblerait ¢galement que les ma-
chines subsistantes de la premiére tranche
des 84 (8401 a 8425) soient retirées ou sur
le point de I'éire. Il en serait de méme pour
les machines de la sénie 92,

serie 51

Les 5152 et 5185 ont subi une révision
générale a Salzinnes. Leurs dates de sortie
sont respectivement le 23 décembre et 25
octobre.

série 55

La 5542 est sortie de révision géncrale le 2
décembre.

serie 60

La démohition des locomotives de la séne
60 garées @ Ronet a repris depuis l'automne
1993, Ainsi, les 6011, 6037 et 6046 ont été
ferraillées d'octobre a4 novembre. Par
ailleurs, la 6005 a été démolie durant les
journc¢es des 16 et 17 octobre 1993 a
l'atelier central de Salzinnes.

serie 73

Avec la suppression de l'entretien du parc
diesel de Ronet le 26 septembre dernier,
les 5 locomotives de la séne 73 (7338 a
7342), ont ¢é1¢ mutées a Stockem. Durant le
mois de novembre, ces machines étaient
néanmoins toujours en activité dans la gare
de Ronet; elles furent ensuite effectivement
transférées a Stockem ou elles ont repris le
travail des machines de la série 84, ces
dermiéres étant alors placées a la dispo-
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sition du réseau excepté la 8427 équipée
d'éperons chasse-neige gardée en réserve,
D'autres mutations sont attendues, avec no-
tamment le transfert prévu pour le 1-3-
1994 des 7324, 7346, 7348 et 7349 de Kin-
kempois 4 Monceau et des 7360 4 7364,
7367 4 7369 de Merelbeke a Monceau.

serie 82

En contre-partie de l'arrivée de 12 locomo-
tives de la séne 73 4 Monceau, les 8218,
8219, 8223, 8227 a 8230 et 8259 seront
mutées a Kinkempois. En outre, le dépot de
Brugge transférera les 8214, 8241 et 8251
a Monceau.

serie 84

7 machines de la série 84 seront transférées
au 1-3-1994 au service Infrastructure, dis-
tric Sud-Ouest pour le compte de TUC-
Rail. 11 s'agit des 8435, 8439, 8440, 8443
(de Merelbeke) et des 8441, 8449, 8450
(de Brugge). C'est le dépot de Monceau qui
sera chargé de leur entretien.

serie 91

En raison de la fermeture de l'atelier de Ro-
net, les locotracteurs de la séne 91 ont été
redistribués 4 Kinkempois (9143, 9146,
9147, 9151, 9155, 9156 et 9158, au 1-10-
93) et a Antwerpen-Dam (9157, au 1-8-93).

- AUTOMOTRICES
type 300 "break"

1'atelier central de Mechelen soutient ho-
norablement le rvthme de transformation
des automotrices du type 300, si bien que
plus de la moiti¢ de l'effectf” est actuel-
lement déja traité; aussi il est intéressant
de faire le point. Au 1-1-1994, 79 rames
sur les 139 que compte la série ont regu
leur voiture intermédiaire, il s'agit des 301
a 364, 367, 369, 376 ¢t 425 4 437. Comme
on le constate, les ateliers de  Stockem
(301-326) et de Hasselt (327-342, 344-364)
ne comptent plus de break doubles dans
leur effecul (pour rappel, la 343 est retirée
des inventaires depuis le 30 septembre
1992). C'est actuellement surtout le parc de
Kinkempois (420-440) qui est en cours de
transformation,

type 800

L'avant demiére automotrice quadruple
orange, la 841, est entrée en RG a l'atelier
central de Mechelen le 3 janvier dernier.
Selon certaines rumeurs, elle pourrait res-
sortir dans la livrée "Memling"... 11 ne
subsiste donc plus que la 844 dans la
décoration orange d'onigine.
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ici @ Jeumont, intégrée dans un train de marchandises.
Photo : Philippe GOUSSET.
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PHOTO 17-64 L' ES 303 (ex autorail 551.15) a été définitivement retiré du service en
septembre 1993 a Arlon. Il ne subsiste donc plus qu'un seul représentant de ce type : I'ES

301 a Brugge, servant comme réserve. Arlon, 6 mars 1993.
Photo : Jean-l.uc VANDERHARGEN.
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€ PHOTO 17-42 FEncore une décora-
tion que l'on ne verra plus : la livrée "SA-
BENA". La derniére automofrice parée
de la belle robe bleue, la 595, réapparai-
tra dans les tout prochains jours en bor-
deaux. Ici la 598 photographiée a l'ate-
lier électrique de Schaerbeek le 17 juin
1989,

Photo : Jean-IL.uc VANDERHAEGEN

type "Sabena”

[ 'automotrice 600 est ressortie le 17 no-
vembre 1993 de l'atelier central de Meche-
len dans la hivrée bordeaux . Elle fut immeé-
diatement remplacée par la 595, ce qui
signifie la disparition de la livrée "Sabena”
du réseau

Voici en guise de recapitulation les dates
de sorties en bordeaux des 6 automotrices ¢

- 595 : révision en cours a 'AC Mechelen.
- 596 : 23-07-1993
597 : 14-10-1992
- 598 : 25-10-1993
- 599 : O8-()4-1993
-600: 17-11-1993

automotrices type 96

Alin d'assurer I'intercirculation sur les nou-
velles automotrices, la SNCB a [inalement
opt¢ pour le systéme danois utilisé sur les
rames 1C3. La venue d'une de ces rames a
Schaerbeek en mai 1992 lors du congrés
"EURAILSPEED" a probablement nfluen-
¢¢ la SNCB dans son choix

Les deux faces avant des automotrices
seront équipees d'une intercirculation cons-
tituée par un anncau de caoutchoue bordant
les extrémutés. Ce sont en fait de gros
ballons gonlles dair Lors des accouple-
ments et deécouplements, ces anneaux se
gonllent ou se dégonflent. Les cabines de
conduite seront situées en position centrale
et munies d'un dispositil’ permettant leur
pivotement vers l'intérieur sur un axe verti-
cal, laissant ainst aux voyageurs le passage
libre vers une automotrice accouplée.

La firme Bombardier (ex La Brugeoise el
Nivelles) qui assemblera les 140 nouvelles
automotrices a commande chez ABB-
Scandia les ¢quipements d'intercirculation
nécessaires.

AUTORAILS DIESEL
série 44 et 45

[e 4401 de Merelbeke, et le 4505 de
Bertrix, sont finalement ressortis dans la
nouvelle livrée bleue, respectivement le 14
octobre et fin décembre de 'AC Mechelen.
Avec la sortie de ces deux engins, une page
d'histoire est tournée. s furent en effet les
deux dermiers autorails révisés par l'atelier
central de Mechelen. [Désormais, tous les
autorails seront traités a Salzimnes saufl en
ce qui concerne leur aménagement intérieur
qui restera du ressort de Mechelen !




DIVERS

fourgons Eurofima

Un second forgon Eurofima a ¢i¢ repeint
dans la livrée bordeaux lors d'une révision
opérée a l'atelier d'Oostende. 11 s'agit du
fourgon 17817 sorti le 24 décembre 1993
Pour rappel, le fourgon 17.816 avait requ la
décoration bordeaux en 1992 (voir En
Lignes 10 page 44)

voitures M1

Vu son état technique, la voiture M1 pro-
totype 42.002 (deuxiéme classe) a été
retirée du parc le 1-1-1994

wagons porte-autos

l.e premier, dune sérnie de 200 nouveaux
wagons porte-autos construits par ['usine
slovaque Vagonka Poprad, a ¢té livré & la

ENLIGNES IT

Le 8 janvier dernier, un impressionant
transfert d'automotrices radiées a eu licu au
départ de Muizen vers le chantier de démo-
lition de Baroncourt dans I'Est de la France.
Le convoi, remorqué par les 5159 et 5166
d'Antwerpen-Dam, était composé de 10
rames, dans l'ordre : les 049, 045, 070, 046,
514, 126, 537, 047, 048 et une voiture de la
087 soit un total de 19 voitures ! Le départ
de Muizen eut lieu avec prés d'une heure de
retard (personne n'avail prévu un accou-
plement Henricot de secours permettant la
liaison entre la locomotive et la premicre
automotrice !). L'itinéraire fut tracé par
Leuven, Landen, Voroux, Kinkempois,
Rivage, Bomal, Marloie, Libramont, Arlon
et Athus.

A PHOTO 17-67 L'impressionant con-
voi photographié a Izemaal.
€ PHOTO 17-65 Wespelaar-Tildonk
Photos : Pierre HERBIET.

SNCB au début du mois de septembre. 11
s'agil de wagons articulés a deux caisses,
chacune reposant sur deux essicux.

Les V215 de la DB a Hasselt

Les conducteurs de traction diesel du depot
de Hasselt subissent depuis le mois de
décembre une initiation sur les locomotives
du type 215 de la DB. [ est donc plus que
probable que le rayon d'action de ces engins
s'élendra prochainement.
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PHOTO 17-69 Le fourgon 1280 de la Cie des Wagons-Lits, de longue date garé au

Saisceau "Quest” de Bruxelles-Midi (le long de la liaison vers la ligne 28), a été
acheminé de nuit a l'atelier des wagons de Schaerbeek le 7 octobre 1993. Vu son état, il
dut étre placé sur lorries pour son transfert. Un lecteur pourrait-il nous apporter des

précisions quant a son histoire?

Atelier des wagons de Schaerbeek, 8 octobre 1993,

Photo : Jean-luc VANDERHAFEGEN.

PHOTO THEME 4

Depuis le Ier janvier 1994, la majorité des voitures couchettes du type I3 subsistantes en
couleur verte ont éé retirées du service.
Notre document triplement historique montre un frain complet de 12 voitures I3 vertes
tracté par la 6215, photographié le 10 aofit 1985 entre Brugge et Kortrijk a Lendelede. La
ligne est aujourd'hui électrifiée et la 6215 a été repeinte dans la livrée jaune.

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

INFRASTRUCTURE

ligne 26

O L'aiguillage qui donnera accés de la
ligne 26 vers le raccordement de latelier
STIB dHaren a ét¢ posé¢ durant le second

40

week-end de novembre 1993, Rappelons
que ce raccordement servira a acheminer
les rames du métro entre le dépot de Delta
et l'atelier d'Haren via la ligne 26.

O Clest finalement le dimanche 9 janvier
dernier, avec trois semaines de retard, que
la ligne 26 a ¢té coupée a hauteur de
Buizingen en raison des travaux d'aména-
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gement pour le passage du TGV a Hal
Tous les trains de voyageurs de la ligne 26
sont de ce fait hmités a Huizingen, ou des
bus assurent la correspondance de et vers
Hal (un bus par heure, sauf aux heures de
pomnte ot l'on dénombre 2 a 3 bus). En
outre, c'est & partir du lundi 10 janvier que
fut mstaur¢ une seconde relation entre Hal
et Vilvoorde. La ligne 26 est donc desser-
vie par trois trains par heure. Par ailleurs,
le cul de sac C de la gare de Hal qui servait
de terminus aux trains de voyageurs de la
ligne 26 a été mis hors service le 6 décem-
bre. Jusqu'au 7 janvier, les trains étaient
regus alternativement sur les voies 1 et 2.
En mai 1994, une nouvelle relation horaire
en automotrice sera instaurée entre Braine-
I'Alleud et Aalst via la ligne 26 (Y
Linkebeek - Bruxelles Q.L.). A la méme
date, une des relations Hal-Vilvoorde sera
prolongée vers Mechelen et Leuven,

Ligne 97
(Fabrice VACHAUDIEZ)

Les travaux de muse a simple voie el
dé¢lectrification de la ligne 97 entre
St.Ghislain et Quiévrain ont du plomb dans
l'atle. En effet, le 8 novembre demier, la
SNCB a donne ordre a la société CEI
d'mterrompre les travaux liés a I'électri-
fication ¢t de ne pas commencer a creuser
les trous pour les poteaux supports de la
caténaire. Ceux-c1 ne pourraient reprendre,
peut-étre.., qu'en 1995!

I'n novembre 1993, la pose des nouvelles
traverses el l'épandage du ballast étaient
termines sur 9 kilométres

lous les batments en ruine ou iutilisés,
amsi que la gare de Thulin sont en cours de
demolition ou le seront bientot

ligne 42

U Vers une fermeture de la ligne ?

Dans le cadre de I'électrification de la ligne
42 entre Rivage et Gouvy, certains respon-
sables des travaux souhaiteraient la ferme-
ture de la higne pour une pénode de 6 mois,
laps de temps qui permettrait de mener a
bien la pose des poteaux supports de caté-
naires

Il faut bien admettre que depuis la mise a
simple voie partielle de la ligne, l'exploi-
tation est devenue trés chaotique, rendant
trés probléematiques les travaux d'électn-
fication

Sicette solution devait étre retenue, on
peut se poser la question de savoir com-
ment réagiraient les voyageurs, lesquels ont
déja €teé a plus dune reprise meédusés par
l'exploitation lamentable de la ligne 42.
Pendant ces 6 mois d'interruption du trafic,
la clientele pourrait en effel trouver une
nouvelle habitude de transport et délaisser
en fin de compte defimitivement le rail & la
faveur de la voiture personnelle; d'autant
plus qu'au dela de ce délai, 1] faudra encore
patienter pas mal de temps avant de voir
circuler le premier train électrique!




Voila ou lon en amve lorsque lon
démantéle sans fondement une ligne. ..

O La gare de Gouvy sous tension

C'est Mnalement le jeudi 16 décembre 1993
que la gare de Gouvy fut mise sous tension.
Le rodage et les essais de la caténaire
furent réalisés par la locomotive 3605 des
CFL. Toutes les voies furent parcourues, v
compnis l'amorce de l'ancienne ligne vers
St.Vith.

La 3605 fut acheminée sur place par la
1804 pour palier a toute défectuosite
L'armvée en gare eut lieu a 14h08, et le
départ, apres les essais, a 15h23.

Depuis le 23 janvier, les locomotives ¢lec-
triques de la série 3600 des CFL assurent
quelques parcours marchandises (pas les
dimanches) de et vers Gouvy dont voici les
horaires :

44936 : Gouvy armivée 06.41

44931 :Gouvy départ 07.52

47945 : Gouvy depart 09.27 (pas le lundi)

48927 :Gouvy départ 13 .40 (le lundi
départ 18.00)

En outre, elles remorqueront également les
TAC au départ ou a l'arnvee de Gouvy

ligne 139

Situé entre Wavre et Ottignics, le point

'arrét de Bierges connait pendant la saison
estivale un grande fréquentation suite a la
proximite du grand parc d'attraction Walib1.
Depuis l'automne 1993, des travaux de
modernisation y sont en cours, notamment
par le placement d'un couloir sous voies
sttue a l'extrémité des quais coté Ottignies.
En outre, Walibi a entreprisla construction
dune ¢norme passerelle pictonnicre sur-
plombant la route rapide Ottignies-Wavre
qui sera reliée d'une part au parc et de
lautre au point darrét de Bierges. Celle
liaison raccourcira considérablement le
trajet entre la gare et le parc
Simultanément, la SNCB réaménage entie-
rement le point darrét qui en avait bien
besoin... Ainsi, I'éclairage des quais va étre
renforcé et des nouveaux abris seront ins-
tallés. Espérons que les caniveaux en béton
servant de bancs (') seront a4 la méme
occasion remplacés..

Ligne 96

La gare de Buizingen a ete demolie du 15
au |8 décembre afin de lasser le champ
Iibre pour lexccution des travaux TGV
(deéplacement du pont de la hgne 26). Les
gares de Lot, de Ruisbroek et de Lembeek
subtront le méme sort dans les prochains
jours.

PHOTO 17-71 La gare de Buizingen
photographiée le 8 septembre 1987. La
prochaine victime sera la gare de
Ruisbroek.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Ci-dessus : La 3605 et la 1804 devant la gare de Gouvy.

Ci-dessous : La 3605 a proximité du block 17 pendant les parcours de rodage de la

caténaire. 16 décembre 1993
Photos : Georges BADIE.
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A propos des nouvelles caténaires

Comme mentionne dans notre precedent
numéro, la section Vilvoorde-Mechelen de
la ligne 25 est en cours de réélectnfication.
Les travaux progressent rapidement, si bien
que fin novembre tous les poteaux supports
¢taient déja implantés le long des deux
voles

Alors que pour toutes les électrifications de
lignes a double voie réalisées ces derniéres
années, on faisail usage de poteaux rigides
qui ¢taient reliés deux a deux par une
traverse, les nouveaux poteaux de la ligne
25 sont d'un type entiérement nouveau
mdépendants et & console. La hauteur de
ces poteaux est plus basse qua laccou-
tumée. Les consoles sont constiluces de
tubes en aluminium dont le bras principal
est maintenant soutenu par le bas ¢t non
plus par le haut

Une autre nouveaut¢ concemera la mise ¢n
place dans les prochains mois dune nou-
velle caténaire simphifice. Celle-ci rempla-
cera l'actuelle caténaire compound et sera
constituée d'un seul fil de contact de grosse
section soutenu par un unique fil porteur,
qui sera en outre tendu par contre-poids et
non plus & la pose comme auparavant
l'avantage de cette nouvelle caténaire
reside par sa meilleure horizontalite quelle
que sotent les conditions atmosphénques
Ce type de caténaire a été expénimenté
dabord statiquement a Brugge et Leuven,
ensuite sur deux sections de +/- 1,5 km a
Sart-Bernard (ligne 162) et Néchin (ligne
75 bis)

Au début du mois de décembre, 5 poteaux consécutifs situés entre Vilvoorde et Eppegem
étaient déja équipés de leurs consoles en aluminium. Eppegem, 28 décembre 1993,

Photo :

Jean-Lue VANDERHAEGEN.

Les nouveanx poteaux supports de cate-
naire installés l'année passée a Bruxelles-
Midi utilisent des aubans inusités sur le
réseau, de forme légérement bombée.
Photo : Christian DOSOGNI.
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Gros plan sur un nouveau poteau. On comparera la nouvelle console avec celle d'un type
courant visible sur le poteau situé a sa droite. Ce type de poteaux équipera la ligne 73
entre Deinze et De Panne en cours d'électrification. Eppegem, 28 décembre 1993,

Photo ; Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Quelques nouveautés du service international des trains a 'horaire d'été 1994.

L'Ost-West-Express a Bruxelles-Midi!

A partir du 29 mai, une relation directe
Bruxelles-Midi - Moscou sera mise en cir-
culation. Ce train baptis¢é Ost-West-Ex-
press comportera des voitures russes, des
WI. directes Bruxelles-Moscou et Saint-
Petersbourg, des voitures... ukrainiennes!,
des WL directes Bruxelles-Kiev et des voi-
tures polonaises de 2¢me  classe, des
couchettes et une voiture-lits a destination
de Varsovie. Ce nouveau train 241 quittera
Bruxelles-Midi a 15h55 et amivera a Mos-
cou le surlendemain a 11h49. Dans l'autre
sens l'armivée du train 240 est prévue a Bru-
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xelles-Midi @ 13h22. En fait, ce nouveau
train est l'actuel Ost-West-Express Paris-
Moscou et vice versa qui verra son lermi-
nus occidental reporte des nives de la Seine
aux rives de la Senne. N'hésitez donc pas a
aller photographier l'actuel Ost-West-lix-
press sur la dorsale wallonne avant qu'il ne
soil trop tard.

Un IC Oostende-Aachen baptis¢ Nord-
Express!

les actuels tramns IC 435 (Oostende D
17h34) et 414 (Aachen D 9h05, Oostende
A 12h09) secront renumérotés respective-
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ment 233 et 232 et designeés Nord-Express
en plus des traditionnelles voitures [10 et
14 du service Oostende-Koln, ces trains
achemineront des voutures directes a desti-
nations ou en provenance de Copenhague
Il semblerait que des 16 B, des 16 Be et des
WI. belges seraient affectées a ces services
Il s'agirait des premiéres circulations régu-
liéres de 16 au Danemark. Rappelons qu'
actuellement les trains 435 et 414 achemi-
nent quotidiennement, en plus des 110 et de
I'4 ABR de la relation IC B, une WL 12
Oostende«*Copenhague el certains jours
senlement une voiture-couchettes des PKP
Oostender» Varsovie ainsi qu'une ou deux




WI. des RZD (chemins de fer russes)
Oostendes+Moscou.

L'EC Iris a nouveau en provenance de
Coire.

L'EC Ins 96 Zirich HB (D 12h00) - Bru-
xelles-Midi (A 19h28) proviendra a partir
du 29 mai de Coire, la capitale du canton
des Grisons qu'il quittera & 10h23. A partir
de Ziinch, il circulera dans son sillon horai-
re actuel. Par contre, I'EC 97 Iris Bruxelles-
Midi - Ziirich HB restera limité a Ziirich
HB. La rame arrivee le soir a Zurich HB
sera alors acheminée le lendemain par un
train inténeur des CFF jusqu'a Coire pour
assurer I'EC 96

Liaisons directes Bruxelles-Midi -
Venise en fin de semaine.

['actuel train 299 Bruxelles-Midi [D 18h59
- Milan A 6h45 quittera Bruxelles-Midi a
19h13 et arrivera a Milan a 7h10 le len-
demain. Les fins de semaine, il restera pro-
longé vers Vemise S.L. quil atteindra a
10h32. Au retour, un nouveau sillon horaire
est créé pour cette relation directe sous le
numéro 298 ¢ Vemse D 17h42, Milan
21h05/21h35, Bruxelles-Midi A 9h30. Les
voitures de 2éme classe et le fourgon seront
fournis par les FS. La SNCB fournira les
voitures-couchettes, des 16 Be, et les voitu-
res-lits, une T2 et une P (voitures-lits a
caisse en alumimum),

Rappelons  quactuellement les voitures
directes Milan-Bruxelles sont acheminées
de Bale a Bruxelles-Midi par le train de
nuit Bale-Oostende 498 armvant 4 Bruxel-
les-Midi a 7h32.

Signalons a l'attention des photographes
que du lundi au vendredi, N67 dans le
jargon SNCB, le 498 effectue un arrél de

service & Denderleeuw pour y laisser les
voitures  directes Milan-Bruxelles qui
seront ensuite expédiées & vide vers Forest-
Vortures. Les samedis et dimanches, ces
voitures sont décrochées a Bruxelles-Midi
car le faible niveau de trafic permet d' v
effectuer plus facilement des manoeuvres
qu'en semaine.

L'INT Edelweiss accéléré dans le sens
Belgique-Suisse.

Le train 295 Edelweiss quittera Bruxelles-
Midi & 15h13 (16h09 actuellement) et arri-
vera a Bale 4 21h30 (22h39 actuellement),
ce qui représente un gain de 13 minutes.

Fin _des relations directes  Bruxelles-
Rome durant toute I'année !

A partir de 'horaire d'été 1994, les voitures
directes Bruxelles-Rome et retour ne circu-
leront plus qu'en haute saison de début

juillet & début septembre. A l'exception des

voitures-lits fournies par la SNCB, les voi-
tures de 2¢éme classe et les couchettes (16
Be actuellement) seront fournies par les
FS. A laller, les voitures pour Rome seront
acheminées par le tramn Edelweiss tout
comme maintenant, Au retour, ces voitures
directes resteront acheminées dans I'horaire
suivant © Rome départ 16h36, Bruxelles-
Midi arrivée 10h47, mais avec une pénode
de circulation réduite a la haute saison
d'¢te. Ce train sera renuméroté 1294,

Fin des relations directes Maastricht-
Bale

Les 2 voitures direcles suisses seront sup-
primées le 28 mai, le demier jour de
I'horaire dhiver 1993/1994. Pour mémoire,
entre Luxembourg et Bale, ces voitures

étaient acheminées par le train Edelweiss.
Il ne vous reste plus qu'a photographier les
manoeuvres de fusion ou de scission de ces
2 trains effectuées a Luxembourg (respecli-
vement 12h00/12h08 et 18h50/19h00). Par
atlleurs, entre Luxembourg et Liége, les
trains 495 (Liége D 16h08, Luxembourg A
18h34) et 496 (Luxembourg 1D 12h08,
Liége A 14h34) sont les derniers trains in-
ternationaux classiques remorqués par une
locomotive diesel de la SNCB. De plus,
entre Maastricht et Licge, les trains 495 et
496 sont les plus courts trains interma-
tionaux de la SNCB avec seulement 2 voi-
tures, en l'occurrence 2 voitures CFF.

Réapparition de trains TAC sur la ligne
94!

L.e TAC 1236 (Schaerbeek D 20h00, Lour-
des A 10h00) sera dorénavant acheminé par
Tournai-Lille au hieu du classique transit
via Quévy, tout comme le train 1231
(Lourdes D 18h23 - Schaerbeek A 10h14).
Dans les 2 sens de circulation, la ville de
Tournai sera desservie, a l'aller vers 21h15,
au retour vers 8hd5. Au moment de mettre
sous presse, nous ignorons quelle série de
machines sera désignée pour assurer la
traction de ce train entre Schaerbeck et
Lille-Flandres, gare ou le TAC rebroussera.

Bruxelles-Londre via I' Eurotunnel.

I'n raison du retard dans la livraison des
rames TGV Eurostar (5 rames livrées a ce
moment), le service prévu a partir du 29
mai ne prendra eflet qu'a partir du mois de
septembre 1994, Dl la, les rames TGV
déja disponibles, effectueront des marches
promotionnelles destinées aux entreprises
et aux cheminots afin de faire connaitre le
produit.

Vers de nouvelles réductions de I'offre en mai 1994 ?

Devant la mauvaise situation financiére de
la SNCB (6,894 milliards de déficit pour
lannée 1993), un nouveau plan de réduc-
tion du nombre de trains ¢t de fermeture de
gare a €l¢ proposé aux admimstrateurs le
10 décembre dernier.

Que prévout ce ¢nieme plan ?

Les mesures proposées qui prendront cours
au prochain service d'été en mai 1994 con-
cement exclusivement le trafic du week-
end avec notamment une réduction de plus
de15% du nombre de trains et la fermeture
de 36 points d'arréts.

Fermetures

Les gares et points darréts suivants seront
supprimes, dont 18 en Wallonie et .18 en
Flandre (entre parenthése le numéro de la
ligne): Aye (1. 162), Baasrode-Zuid (1. 53),
Balegem-Zuid (L. 122), Buda (L. 25),

Cambron-Casteau (L 92), Couillet (1. 130),
Ede (L. 89), Fornéres (1. 162), Froyennes (1.
94), Ghlin (L. 96), IHaaltert (1. 89), Habay
(1. 162), Hambos (1. 53a), Hever (1. 53a),
Hillegem (L. 89), Hourpes (L. 130a), Le
Campinaire (L. 130), Leman (L. 125), Mérv
(1. 43), Mévergnies-Attre (1. 92), Momalle
(1. 36), Muizen (1. 53a), Munkzwalm (L.
89), Obourg (1. 118), Oudegem (l. 33),
Schoonaarde (1. 53), Sclaigneaux (1. 125),
Sclessin (L 125), Sint-Denijs-Boekel (L.
89), Terhagen (L. 89), Voroux (L. 36),
Viville (L. 162), Welle (L. 89). Wespelaar-
Tildonk (1. 33a), Wichelen (1. 53) et
Wijgmaal (L. 53a).

Reduction du service

Ces suppressions darréts seront  accom-
pagnées par une restriction du nombre de
trains. Aucune ligne ne sera toutefois
abandonnée, mais les horaires changeront -
suppression des premiers et derniers trains,
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cadences bi-horaires en place de cadences
horaires, fusions de trains IC, IR et .

On peut ainsi supposer que les trains L
seronl supprimes entre

- Ciney et Arlon, certains IC-L. pourraient
marquer l'arrét dans les gares non suppri-
mées;

- Denderlecuw et Oudenaarde (Burst et
Herzele pourraient étre desservis par cer-
tains 1C-G3),

- Dendermonde et Gent (la section Schelle-
belle restant desservie par les L. Dender-
leeuw-Gent),

- Mechelen et Leuven (Haacht et Boort-
meerbeck desservis par les [R-k),

Ces suppressions d'arréts el de trains (dont
on estime I'économie & +/- 400 millions) ne
manqueront certainement pas de désemplir
un peu plus les tramns et done, en fin de
compte, damener de nouvelles fermetures
¢l suppressions, mais ne serait-ce pas la le
but recherche ?

43




L'atelier TGV de Forest-Midi

Depuis le mois de novembre 1993, la rame
"Eurostar” effectuant des essais en Belgi-
que (rame SNCF avec les motrices 3203 et
3204), est abritée chaque week-end dans I'
ateher TGV de Forest-Midi

La conception de ce nouvel atelier a ¢été
basée sur celut du Landy & Pans, congu
pour une maintenance rationnelle et une fa-
cilité optimale permettant ainsi une immo-
bilisation mimimale des rames. 1'ensemble
des opcrations d'entretien, révision, depan-
nage, elc. sera supervisé par un systéme
mformatique en liaison entre les deux
ateliers TGV du lLandy (France) et de
North  Pole International  (Grande-Bre-
lagne).

L' atcher de Forest est divis¢ en quatre
halls

- le premier et aussi le plus grand, abrite 4
voies enticrement posces sur des pihers
mctalliques a une hauteur de +/- un métre
Sa longueur est de 420 meires, sa largew
de 30 m et sa hauteur de 10 m. [l est équipe
de 6 ponts roulants de 2 tonnes et de 3
plates-formes de travail de 400 m en-
cadrant les rames & hauteur de 1,10 m du
sol, cest-a dire a hauteur des emmar-
chements des portes. A hauteur des motri-
ces, un sccond niveau de travail est aména-
gé a 3,5 m du sol et équipé de passerelles
d'acees a la toiture. Ce hall servira a l'entre-
tien courant des rames TGV, opération qui
s'effectuera principalement de nuit (visite
de sécunt¢ des différents organes, nettoya-
ge mteneur avee la vidange des toilettles
chimiques, preparation des rames pour la
lournée suivante, ele.). A noter que les trois
premiéres voies seront ¢lectnficées, leur
calénaire ¢tant escamotable pour permettre
de réahiser les travaux en toule sécurité,

- le second hall de 220 m de longueur pour
une largeur de 16 m et une hauteur de 10m
comporte 2 voies. Il servira pour le gros
entretien et les réparations. Deux ponts
roulants de 16 tonnes ¢volueront sur toute
la longueur du hall. Des vérns de levage
permettront de désarticuler les rames,

- le troisieme hall, Je plus petil avee deux
voies d'une longueur de 60 m est établi su
une largeur de 16 m et une hauteur de 10m

Une vue du second hall Celui-ci abrite

temporairement les installations d'entre-
tien des voitures en attendant l'achéve-
ment des travaux du quatrieme batiment,
ce qui explique la présence de voitures
Ms. La seconde voie n'est pas encore
posée. Photo : Christian DOSOGNE.
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Vue intérieure du hall principal qui servira a Uentretien courant des rames TGV, On
remarquera les voies posées sur piliers ef, au-dessus, les bras rabattables latéralement
(un bras tous les 24 métres) qui escamoteront la caténaire.

Photo : Christian DOSSOGNIE,

Les guatre voies du hall principal sont encadrées par des plates-formes de travail A
l'avant plan, on distingue un second niveau aménagé a hauteur des motrices.

Photo : Christian DOSOGNE

Il servira pour des opérations de gros
entretien comme par exemple l'éechange de
bogies ou le reprofilage des essicux. Il
comporte deux ponts roulants de 3.2 tonnes
ainsi que des vérns pour soutenir les vehi-
cules pendant l'échange de bogies. Le tour
en losse a commande numenque usinera
simultanement les tables de roulement des
deux essieux d'un meéme bogie, cela sans le
moindre démontage préalable;

- le quatriéme et dernier hall qui posséde 4
voles ne servira pas pour les rames TGV,
mats  uniquement  pour  l'entretien
voitures classiques.

des
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Voici un petit véhicule électrique qui
servira notamment pour la vidange et le
remplissage des sanitaires du TGV,

Photo : Christian DOSOGNIE.




Une vue montrant le stade des travaux au 26 novembre 1993 de la
partie gauche de U'atelier TG, A droite le hall a 4 voies pour
U'entretien des voitures. Au milieu le hall qui servira pour les opé-
rations de gros entretien et pour le reprofilage des essieux. A
gauche : le second hall d'une longueur de 220 métres oit sera
procédé la désarticulation des rames et des travaux de gros entre-
tien. Le hall principal se situe a l'extréme droite (non visible).
Photo : Christian DOSOGNE.

L

Le "chariotr en action remorquant I'Eurostar vers le hall
principal. Cet engin a été construit par la firme DIMAFER a
Nice. On remarquera également un des deux wagons plats a bo-
gies servani comme wagon de couplage entre les rames Trans-
manche et les engins de remorque. Les essieux visibles sur le wa-
gon servent comme lest. Depuis ce cliché (26 novembre 1993),
une forét de poteaux supports de caténaire a fait son apparition
pour l'électrification du nouveau faisceaw. Photo : (. DOSOGNE.

L'arrivée de 'EUROSTAR en Belgique

La premiere rame TGV Transmanche ou
"EUROSTAR" est finalement arrivee le 7
novembre 1993 en Belgique. 1l s'agit d'une
des 16 rames francaises, laquelle presente
déja sa composition normale de 20 caisses
2 motrices numérotées 3203 et 3204, et 18
remorques intercalaires)

Elle effectue depuis le 8 novembre des
essais avant pour buts I'homologation des
rames TGV-Eurostar. Ceux-c1 se déroulent
en quatre phases jusquiau mois de mars
1994 avec comme objectifs principaux la
vérilication que l'équipement ¢lectnque des
rames ne provoque pas de perturbations a
la signalisation au sol, et le controle du bon
fonctionnement de l'équipement sous le
3.000 volts continu

Dans une premiere phase, la rame a ellec-
tu¢ jusquau 16 novembre 1993 des cssais
statiques sur une voie du faisceau de Tour-
nai, afin de controler, régler el de mettre au
point la traction sous 3.000 volts continu
Des mouvements de faible amphitude furent
effectués sans toutefois avoir dépasse les
signaux de délimitation de la vole

Durant la seconde phase d'essai réalisée du
23 novembre au 2 décembre 1993, la rame
fut testee sur la voie B de la ligne 94 entre
Ath et Silly alin d'évaluer les éventuelles
perturbations sur la signalisation au sol
causces par les champs magnétiques, ansi
que la surveillance de différents parame-
tres et organes de traction

La troisitme phase s'est déroulée du 6 au
16 décembre Elle prévovail des parcours
entre Tournai et Mouscron avec en point de
mire la mise au point de la motonsation et

l'examen des courants harmoniques de
traction. Au terme de cette phase, la rame
fut autorisée a circuler sans restniction dans
le triangle Lille-Tournai-Mouscron.

La 4éme phase des essais a débute le 20
décembre et est actuellement loujours en
cours. Elle concerne toujours la mise an
point de la motonsation et du controle des

courants harmoniques ainsi que la surveil-
lance continue du courant de traction. Du
20 au 24 décembre, les essais se sont
déroulés entre Tournai et Enghien

l.a zone de circulation de la rame ful
progressivement ¢tendue de Tournar a En-
ghien et elle devrait finalement atteindre
pour le mois de mars Hal puis Bruxelles-
Midi

PHOTO 17-50 Tous les lundis, la rame Eurostar est expédiée de 'atelier TGV de Forest

a Tournai. Une des deux locomotives de la série 80 munies d'un sécheur d'air (8001 et
8020) assure la traction de Forest a Hal La rame est ensuite prise en remorque par une
machine de la série 21 ou 27. Les vendredis, la rame est ramenée de Tournai a Forest.
Ici, le tout premier acheminement de Forest vers Hal assuré le 15 novembre 1993 par la

8001, photographié entre Lot et Buizingen.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Photo : Jean-TLuc VANDERHAIEGEN.

Durant tout ce programme, diverses verifi-
cations complémentaires ont  ¢également
lieu, comme le fonctionnement de la radio
sol-tramn, le comportement des pantogra-

- s

PHOTO 17-51 Relais de traction a Hal : la 2732 prend la place de la 8001, 15-10-1993.

phes, le controle des équipements
embarqués de repétition de la signalisation
sur la rame, la commutation de la tension
entre le 3.000 volts et le 25.000 volts et in-

versement (cette opération sera réalisée
entre Tournai et Lille).

Des essais spéciaux en présence de givre
sur les caténaires se dérouleront également
durant la 4éme phase. Ceux-ci s'effec-
tueront tot le matin (premiére circulation
en higne) entre Tournai et Enghien lorsque
les conditions clhimatiques requises se
preésenteront. [ls auront pour but l'examen
du filtre d'entrée et du détecteur 50 Hz de
I'equipement haute tension de la rame.

Tous les vendredis, la rame est acheminée
vers latelier TGV de Forest pour y passer
le week-end. Elle est dabord remorquée
par une locomotive électrique jusqu'a Hal
(arrivée 1ThS6), ensuite par une locomotive
de manoeuvres de la série 80 ¢quipée d'un
sécheur dair (8001, 8020), Hal départ
12h27 - atelier TGV arrivée a 12h39,

Le méme scenario se déroule en sens inver-
se chaque lundi © ateher TGV départ 9h56,
Hal 10h18/10h42 (échange de traction) -
(Ath-Tournan)

Pour permettre son acheminement, la rame
est encadrée par deux wagons intercalaires
plats a bogies équipés dun coté d'un
attelage special TGV et de l'autre du cro-
chet classique.

Les rames EUROSTAR

Les conditions techniques auxquelles ré-
pondent les rames Transmanche sont d'une
complexité exceptionnelle a I'image du
projet tout entier du tunnel sous la Manche.
Celte realisation constitue sans nul doute
une des techmques de pointe les plus
avancees dans la traction ferroviaire. Elles
doivent en effet pouvorr circuler sur trois
réseaux différents, chacun possédant des
criteres d'exploitation qui lui sont propres
Citons entre autres © signalisation, gabarnt,
alimentation de la caténaire (25.000 volts

50 1z en France (réseau nord), dans
I'Eurotunnel, sur les lignes situées au nord
de Londres, et sur la ligne nouvelle en
Belgique, 3.000 volts continu sur le réseau
classique de la SNCB, 750 volts conlinu
capté par un troisiéme rail a l'aide de patins
rétractables sur le réseau anglais situé au
sud de Londres). De plus, elles présentent
des  adaptations  techniques  spéeifiques
découlant de la circulation dans le tunnel
sous la Manche et une tare trés basse ne
dépassant pas 17 tonnes par essieu.

Au total, 38 rames sont commanddées selon
le marché suivant

- Grande-Bretagne (BR) @ 18 rames, dont
11 composées de 18 voitures (numéros des
motrices : 3001 a 3022) et 7 rames réduites
a 2 x 7 voutures (numéros des motrices
3301 a 3314),

- Belgique (SNCB) : 4 rames (numéros des
motrices - 3101 a 3108},

- France (SNCF) © 16 rames (numéros des
motrices : 3201 a 3232)

PHOTO 17-52 La présentation officielle de la rame Furostar
s'est déroulée durant la matinée du lundi 11 novembre le long de
la voie 21 de Bruxelles-Midi. Vers 14h00 la rame quitta
Bruxelles-Midi a destination de Tournai pour y subir la seconde
phase des tests.

Photo : Jean-Luc VANDERHAFEGEN.
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Dés le 23 novembre, la rame effectua des parcours d'essai entre
Ath et Silly. Pour ces premiers tours de roue, elle fut directement
confrontée aux rigueurs de l'hiver comme en témoigne son ne:
recouvert de neige. La rame est photographiée a Meslin I'Evéque

pres du bois du Coucou.
Photo : Philippe GOUSSET.
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Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Pour pallier a une défectuosité ¢ventuelle
dune motrice, ce qui aurait pour conse-
quence I''mmobilisation de la rame enticre,
une motrice de réserve sera simultanément
construite.

Motrices et remorques

Pour respecter les considérations en matic-
re de sécurité et pour garantir une circu-
lation fluide, les rames Transmanche sont
composées de 2 motrices encadrant 18 re-
morques. soit un total de 20 caisses for-
mant une longueur de 393 480m (motrices
22,150 m, premiére voiture @ 21,845 m,
remorques intercalaires © 18,700 m) pour
une masse totale en charge de 800 T. Elles
dotvent de plus pouvoir étre scindées en
deux parties, chaque demi-trongon étant
tout a fait symétrique

Les deux voitures situces au milieu de la
rame sont dotées d'une paroi d'about verti-
cale, d'une passerelle découplable et d' un
accouplement automatique

L'extrémité des voitures situces juste der-
riere les motrices sont également dotées
d'un accouplement automatique et d'une
passerelle UIC

Toutes les extrémites des autres remorques
sarticulent sur un bogie intermédiaire. [l
n'y a done quun bogie entre deux voitures
successives saufl derricre les motrices el au
milieu de la rame. Une extrémité de caisse
remplit la fonction de paroi d'about por-
teuse et assure la hiaison avec la suspension
pneumatique secondaire

La conception globale repose sur des bases
analogue a celles du TGV-Atlantique.

Les parois latérales des motnces forment
poutres el sont ancrées profondément dans
le chassis. La toiture est escamotable en
deux parties

La caisse des remorques est autoportante,
les parois latérales intervenant dans la
rigidité de l'ensemble

Les bogies semblables a ceux du TGV-A
ont di subir quelques adaptations notam-

PHOTO 17-53 Pour effectuer les essais entre Ath et
aucune géne, la voie B fut mise hors service. La rame est ici a
Uarrét a l'entrée de la gare d'Ath pendant les opérations de
changement de sens de marche, 23 novembre 1993.

Silly sans

ment pour les diflérents modes de captation
des informations de signalisation des
réscaux traverses, pour la prise de courant
sur le réseau anglais a partir d'un 3¢me rail
el pour passer dans le gabarit trés étroit des
BR

Equipement de traction

Une rame Transmanche comporte un total
de 12 moteurs de traction dont quatre dans
chaque motrice, et deux dans la premiére
partiec des voitures qui jouxtent ces mo-
trices.

lLes moteurs sont du type asynchrone
triphasé et sont alimentés par des conver-
usseurs électroniques & commande nfor-
matisée. La puissance totale atieint 14,000
kW sous une tension de 25 kV - 50 he,
7.200 kW sous 3 kV continu, et 4.300 KW
sous 750 V par 3¢me rail latéral.

Equipement de freinage

Les rames Transmanche possédent un équi-
pement de freinage basé sur celu appliqué
sur le TGV-A. Chaque bogie moteur pos-
sede un puissant frein rhéostatique renforee
par des blocs de frein en métal fritté. lLes
bogies porteurs possédent un frein a disque
avec des disques pleins et des semelies en
métal fntté. Le fremage de l'ensemble de la
rame est commandé par le frein automa-
tuque. Le frein rhéostatique peut en outre
étre actionné indépendamment

Les principales diflférences par rapport au
TGV-A concernent d'une part les carac-
ténstiques de desserte propres aux trois ré-
seaux, et surtout des impératifs de séeurité:

- la sécurité d'exploitation doit étre aussi
grande que possible de serte que le risque
de détresse dans le tunnel soit réduit au
minimunt,

- s1 malgré toutes les précautions prises,
un incendie survient dans la rame, le dis-
positif de freinage doit rester intact pendant
un laps de temps qui permet de quitter le
tunnel;
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Le retour de la rame de Ath a Tournai fut assuré le 25 novembre
par les 2313 et 2308. On remarquera que le pantographe de la
motrice reste levé pendant le parcours. Le convoi est ici
photographié en gare de Arh.

Photo : Serge MARTIN.

- §1 encore une motrice ou une partie du

train doit étre laissée dans le tunnel, le
frein de  parking doit  sappliquer
immediatement et automatiquement. Celui-
ci doit étre suflisamment puissant pour que
la partie de rame arrétée reste immobile sur
les rampes ou pente dont la déclivité peut
atteindre 11%
Comme principales dispositions permettant
de réaliser ces principes, un doublement de
la production d'air comprimé est installé,
tout l'équipement de freinage est disposé
dans des espaces protéges, 1l est fait usage
d'accouplements spéciaux entre les voi-
tures, protection maximale de l'équipement
pour combattre le feu entre autres par
I'ntihsation d'une tuyauterie en mox en licu
et place d'alumimium

Esthétique et aménagement intérieur

La ligne des motrices a ¢té revue dans le
sens de l'aérodynamisme. Les formes sont
plus rondes et plus douces, et sont inspirées
de la forme d'un dauphin

Une rame pourra transporter 794 voyageurs
selon la disposition suivante :

- 6 voitures de lére classe offrant 210
places situces au centre de la rame;

- 10 voitures de 2éme classe offrant 584
places.

- 2 voitures-bars situces entre les 1¢ére et
2¢me classes, accessibles aux voyageurs
des deux classes
Les voitures seront du type "coach" avec
quelques espaces spécifiques tel qu'un em-
placement pour handicapés, des espaces de
familles, quelques compartiments semi-
ouverts en |¢re classe.

Une restauration "a la place" est prévue en
l¢ére classe. En 2éme classe, une vente am-
bulante sera organisée.

Il sera également possible de téléphoner.
['ambiance sera accueillante, sécurisante et
iternationale. Les maténaux de chaque
¢lément sont prévus pour assurer le confort
mais aussi pour faciliter la maintenance.
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Cabine de conduite

Les cabines de conduite respectent les pres-
criptions en vigueur sur tous les réseaux
traversés (SNCB, SNCF, Eurotunnel et
BR). Le poste de conduite est situé en
position centrale.

La sécurité du conducteur en cas de chocs
frontaux est réalisée via un bouclier d'ab-
sorption d'énergie situ¢ dans le nez des
motrices. Les deux portes donnant vers la
salle des machines s'ouvrent par simple
pression sur une poignée antipanique. Des
trappes d'évacuation donnant un acces
direct a l'exténicur sont placées dans les
parois latérales de la cabine

Les cabines sont dotées d'une climatisation
spéciale, dune isolation thermique el
acoustique, d'un thermobox, d'un éclairage
adapte aux diverses taches demandées au
conducteur. Les diflérents organes et appa-
reils sont disposés en tenant compte de la
fréquence a laquelle le conducteur les ma-
nocuvre ou les observe pendant la marche
Tous les dispositifs de sécunté et dade a
la conduite requis par les 4 réseaux sont

installés : dispositif’ de veille automatique
avec pédales a 3 positions, signalisation de
cabine TVM430 pour circulation sur les
LGV et dans le tunnel, dispositifs de répé-
tution des signaux et de controle de vitesse
TBL (SNCB), RPS et COVIT (SNCF),
AWS (BR).

Un équpement mformatique (en  trois
langues) permet au conducteur d'eflectuer
des tests et essais, de locahiser les avanes,
d'effectuer un dépannage, de mémonser les
anomalies survenues dans le fonction-
nement de l'équipement, d'interroger a dis-
tance l'ordinateur de la motrice arriére, ete

L'entretien

Les rames Transmanche seront entretenues
a Pans (Landy), Bruxelles (Forest) et Lon-
dres (North Pole International )

Le cvele dentretien TGV se presentera
comme suit

- examen quotidien sur fosse des orga-
nes de controle ou des pantographes:.

- examen approfondi tous les 9 jours en
particulier des roues et bogies ainsi que 'é-
quipement en relation avec le conlfort
(¢clairage, climatisation,... ),

- un entretien technique approfondi de
la rame tous les 3 mois
Le cyele de nettoyage consistera en :

- un nettoyage quotidien itérieur el
extérieur amnsi que la vidange des toilettes
chimiques;

- un nettoyage approfondi tous les cing
jours

loutes ces opérations s'effectueront princi-
palement de nuit (80%)

Des exigences séveres en maticre de fiabi-
lite d'exploitation sont requises :

- les défauts qui empéchent un train de
parvenir a destination ne peuvent survenir
qu'une fois tous les 2 millions de km;

- les defiauts qui occasionnent un retard
ne sont admis que tous les 130.000 km

Ces objectifs séveres doivent étre atteints
pour 1998 ¢lant donné gqu'une péniode pro-
batoire est indispensable.

Terminal TGV de Bruxelles-Midi

it
TR

Les travaux de construction du terminal
TGV de Bruxelles-Midi avancent a grand
pas comme en émoigne cetle série de
photos prises en décembre 1993, Il reste
neanmoins beaucoup a faire si l'on veut étre
pret pour le mois de mai. C'est en effet le 6
mal prochain que sa Majesté le Ror Albert
Il devrant maugurer le terminal.

Un "TGV-Eurostar” royal circulera ensuile
a destination de 'Furotunnel o il rejoindra
un TGV en proverance de Paris a bord
duquel prendra place le Président Mitter-
rand, amsi qu'un TGV en provenance de
Londres accompagné de la Reine Elisabeth.
Le premier service officiel entre Bruxelles
¢t Londres sera inauguré le 29 man

€ Les premiers éléments de la verriére
qui recouvrira les voies TG .

¥ M Les deux voies extrémes du ter-
minal seront réservées aux rames Trans-
manche.  Fnsemble des photos :
Christian DOSOUNIE, décembre 1993,
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__Le point sur les autorails ES400

Au total, 11 anciens autorails de la sénie 43
sont ou seront reconvertis pour les besoins
du service ES (ES 401 aES 411).

Actuellement, 6 engins sont en service :
I'ES 401 (ex 4307) a Schaerbeek. I'ES 402
(ex 4325) a Mons, I'ES 403 (ex 4328) a
Tournai, I'ES 405 (ex 4326) a Antwerpen-
Oost, I'ES 406 (ex 4306) 4 Gent, I'ES 407
(ex 4320) a Leuven, I'ES 409 (ex 4309) 4
Brugge. Suivront les ex 4319 a Arlon (ES
404), 4305 a Hasselt (ES 408), 4315 a Visé
(ES 410) et 4324 a Charlero1 (ES 411),

Parmi ces 11 autorails, 6 seront équipés d'
un nouveau moteur MTU (Mercedes). Le
premier engin modifié fut I'ES 401, sorti de
‘atelier central de Mechelen le 16-7-1993

Les 5 autorails suivants seront transformeés
a l'atelier central de Salzinnes dés le mois
de février 1994. 11 est prévu de faire entrer
un autorail tous les mois, la durée des

travaux étant fixée a trois mois par engin.
Chacun des cinq districts composant le
réseau disposera d'un autorail remotorisé,
saul le district Sud-Est qui en possédera
deux : I'ex 4315 a Visé et I'ex 4319 a Arlon,
futurs ES 410 et 404,

Ces 6 engins seront entiérement repeints
dans la livrée "Memling", découlant de
celle portée par les automotrices breaks
triples, y compris I'ES 401 ! Dans une pha-
se transitoire, on trouvera donc pas moins
de six décorations différentes !! Jugez-en

- ES 401 : entiérement vert foncé avec
moustaches jaunes (sera donc repeint par la
suite dans la livrée "Memling").

- ES 402 et 403 : caisse rouge ceinturée
d'une bande jaune;

- ES 405 et 407 : caisse entiérement
jaune avec des moustaches noires,

- ES 406 : caisse rouge et cemnturée

d'une ligne blanche, bande jaune autour des
phares;

- ES 409 ' caisse rouge el ceinturée
d'une ligne blanche, contour des pare-brises
et des fenétres des cabines en jaune, bande
Jaune autour des phares;

- ES 400 remotorisés : livrée "Mem-
ling"

Par ailleurs, le service ES s'onienterait vers
l'acquisition de tout nouveaux autorails.
Ceux-ci permettront la liquidation des an-
ciens autorails ES du type 100, 200, le der-
mer 300 (301 de Brugge) et le 4612 de
Visé. 11 est méme possible que les cing ES
400 non motorisés seraient par la méme
occasion radiés!

Pour terminer notre tour dhorizon sur les
autorails ES, signalons que le ES 303 (ex
autorail 551.15) a été définitivement retiré
du service en septembre 1993 & Arlon. 11 ne
subsiste donc plus qu'un seul représentant
de ce type : I'ES 301 a Brugge, servant
comme réserve.

remotorisés avec un moteur Mercedes-MTU devraient recevoir la
livrée "Memling”. L'ES 401 déja transformé devra donc
renouveler sa garde-robe.... Il est ici photographié a I'atelier
diesel de Schaerbeek le 19 aofit 1993,
Photo : Jean-1.uc VANDERHAEGEN.

PHOTO 17-55 Jusqu'a présent, les autorails série 400 de U'ES n'
avaient pas fait 'objet d' une livrée officielle, celle-ci étant laissée
au choix des centres ES. L'ES 403 (ex 4328), ici visible devant ['
atelier des voitures de Mons le 27 mars 1991, présente une
décoration bordeaux découlant de la livrée IC-IR. La ligne jaune
ceinture entiéremment la caisse. Photo.: Serge MARTIN.

PHOTO 17-57 Le centre ES de Brugge dispose de 2 autorails :
I'ES 301 et I'ES 409. Ce dernier présente également une décora-
tion dérivée du bordeaux IC-IR. Il est ici photographié devant I'
atelier de Brugge, au coté du 4605 et de I'ES 301 lors du voyage

PFT du 20 juin 1992. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO : 17-56 Le second autorail du districi Sud-Quest est I'
ES 402 (ex 4325). Sa livrée est identiqgue au précédent. Il est ici
visible a Mons lors de travaux d'entretien le 24 mai 1989. On dé-
nombre actuellement 5 livrées différentes : verte, jaune, et 3 va-
riantes de couleurs bordeanx. Photo : Serge MARTIN.
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26 novembre 1993, gréve générale, toute
la Belgique ferroviaire est paralysée...
Toute, non ... car aux confins du Hainaut
et de l'Ardenne, deux dinosaures issus de
I'ére diesel assurent contre vents el
marées, électrification et radiation, la
survivance de leur espéce. J'ai nommé les
6086 et 6019.

En effet, de une a trois fois par jour ou-
vrable, ces vaillantes rescapées tractent des
lourds trains de ballast ou de pierraille sur
la higne frontalicre presque oubliée (par la
SNCB surtout), entre Momignies (Belgi-
que) et Anor (France) - 9 km -

Rachetées a la TEMCA (excroissance [ret
du CFV3V) 1l vy a environ deux ans par la
C.CM. (Comptoir de Calcaires et Mate-
riaux) exploitant une carricre a Wallers
Trélon (Fr), elles permirent de solutionner
de maniere ¢conomique, ceologique ¢l
pragmatique un délicat dilemme de cohabi-
tation entre impératifs ¢conomiques et nui-
sances diverses,

11 faut savoir que jusquen 1990, les wagons
¢latent chargés en gare d'Anor. Pour ce
faire, des navettes incessantes de camions
¢tatent nécessaires entre Wallers et Anor
distantes d'une petite quinzaine de kilome-
tres

Devant l'expansion du trafic de ballast
généré par le TGV Nord et le trafic supplé-
mentaire de poids lourds qui en decoulait
dans l'agglomération d'Anor, les autorités
locales d'Anor et de Momignies et la
direction des carriéres se concertérent afin
de deplacer le site de chargement d'Anor
vers Momignies

Un site situé dans un bois, le long de la
ligne 156, a environ 400 metres de la gare
de Monugnies, en direction de Chimay fut
selectionné et dégage.

Equipe dune nouvelle mstallation de char-
gement par gravite, il est actuellement rehe
au réseau routier par une nouvelle route en
tarmac

Un faisceau de 3 voies permet d'y manoeu-
vrer a l'aide d'un locotracteur, un FAUVET-
GIREL ex - HBNPC (Howlleres du Bassin
du Nord-Pas-De-Calais)

Le nouveau faisceau établi dans un bois a
+/- 400 métres de la gare de Momignies.
Les 6019 et 6086 manoeuvrent quelques
wagons chargés. Momignies, 7-10-1993.
Photo : Philippe GOUSSET.
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PHOTO 17-58 A Un train chargé en provenance de Momignes arrive a Anor.

Ci-dessous, le méme convoi photographié en gare, 7 octobre 1993. PHOTO 17-59 ¥

Phaotos : Philippe GOUSSET.

Ce nouveau site permet un gain de temps
appréciable pour l'exploitant carrier puis-
qutl est situé a 4 km a pemne des carncres,
ce qui permel par la méme occasion d'aug-
menter le rendement des camions affectes
aux rotations et de charger plus rapidement
les trains

Ajoutons qu'au  mivean des nuisances,
(bruit, encombrements routiers, dégrada-
ton des voiries) leur incidence a ¢te gran-
dement diminuée, les convols ne ren-
contrant aucune agglomération ni hameau
sur leur nouveau trajet

Les deux 60 assurent la majeure partic du
temps le translert des trams en umte mul-

i 3 e,

tiple. Les convols remorqués peuvent peser
jusqu'a 1.300 tonnes.

Le trafic est important ¢t sl essen-
ticllement destiné au le ballastage des
nouvelles lignes en particulier celle du
TGV-Nord. A titre dexemple, un tableau
comparatif des cing années ¢écoulées en ce
qu concerne le tonnage transporte est re-
pris ci-dessous.

Ces chuflres, on le constate, sont loin d'étre
négligeables, puisque sur les années 1988-
1992, 1.689 trains complets furent expedies
(39214 wagons), soit 2.364.045 tonnes ou
encore, en longueur, un train de 592,131
kilometres !

Année : 1988 1989 1990 1991 1992
nombre de trains complets 285 353 380 320 351
nombre de wagons chargés 2.976 8.248 8.383 7.903 7.704
masse totale chargee 420,703 T | 508.741 T | 499.604 T | 455349 T | 479.647 T
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PHOTO 17-60 Les deux locomaotives de la série 60 en attente de départ i vide vers
Momignies. Anor, 7 octobre 1993,
Philippe GOUSSET.

PHOTO 17-61 La 6019 arrive a Momignies avec une trémie vide en provenance d'Anor.
Photo : Philippe GOUSSET.

La ligne 156, ancienne dorsale de la Com-
pagnic de Chimay n'est plus considérée
comme ligne principale mais comme em-
branchement particulier. Un passage & ni-
veau a barriéres croisant la route menant a
Trélon a é1é automatisé et de nombreuses
traverses ont été remplacées en ligne.

Il ne nous est pas possible de fournir un
horaire des trains sur la ligne 156, ceux-ci
¢tant tnbutaires de la rapidité du char-
gemenlt el des commandes, 11 est conseillé
de se renseigner sur place, le personnel de
la gare d'Anor et les conducteurs des loco-
motives ¢tant toujours fort coopératifs,
Coté SNCF, six sillons horaires, tous facul-
tatifs, sont prévus pour l'acheminement des
rames, géncralement vers Aulnove :

- deux sillons pour les trémics
vides : arrivée a Anor a 06h45 ou 19h00.

- quatre sillons pour les trémies
chargées : départ d'Anor & 10h50, 14h00,
17h05 et 20h20.

La remorque de ces trains est généralement
assur¢e par des BB 12.000 ou des BB
16.500 en U.M.

Outre cela, la gare d'Anor, située sur l'arte-
re Nord-Est, voit transiter un important
trafic marchandises, en particulier dans la
matinée ¢t la nut. Elle est relativement
bien desservie par les T.ER. de la région
Nord-Pas-de-Calais a destination de Aul-
noye ou de Hirson.

En contrepartie, actuellement, seules deux
patres de trains Grandes Lignes de la rela-
tion Lille-Strasbourg y transitent mais sans
v marquer l'arrét.

Ah out, j'oubliais, pour en [inir par ol J'm
commence, (ga sappelle une épanadiplose)
les jours de gréve a la SNCB, les trains
Yaris-Koln, Pans-Dortmund et Panis-Berlin
(Moscou) sont détournés par l'artére Nord-
Est via Aulnoye, Thionville et Apach. Ils
passent done par Anor

N'est-ce pas la un prétexte idéal pour s'y

rendre ?

Philippe GOUSSET

Méme au terme de sa vie, les tagueurs n'auront pas épargné la (49, comme en témoigne ces vues prises @ Barvaux lors au transfert des

automotrices vers le chantier de démolition de Baroncourt le 8 janvier dernier.
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Photo : Yves REYNAERT.
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L'actualité en image
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Des " Picasso en Belgique

"Un breton en Belgique"

L'autorail "Picasso" X3898 fut acquis en
1989 au Chemin de Fer Touristiqgue du
Rhin (CFTR) par deux amateurs belges
(F. DANDOIS et O. GEERINCK). Suite a
un contrat passé avec les CFTA (Société
Générale de Chemin de Fer et Transports
d'Automobiles), il a été entiérement
restauré en France dans la livrée du
réseau breton (vert clair, gris et blanc)
sur lequel il circulera de 1994 a 1998.
Durant la saison 1993 cet autorail a roulé
entre Dinant et Givet (CFV3V). On le voit
ici a la sortie du tunnel d'Anseremme
tractant un wagon tombereau a 2 essienx
des CFL a destination d'leer-Agimont,
11 novembre 1993.

Photo : Christian DOSOGNE.

L'X 4039 en ballade

Profitant du Festival Vapeur de Mariem-
bourg. I'F.C. (International Ferroviaire
Club de Dijon), avait orgamsé un pénple
de trois jours en Belgique. [L'autorail
"Picasso” X4039, parti de Pans-Iist le 24
septembre au soir gagnait Charleroi-Sud le
méme soir, en un peu moins de quatre
heures (l'engin est autonseé a rouler a 100
knv/h) ou avaut lieu I'hébergement d'environ
70 participants. Le lendemain. les touristes
ferroviaires partaient @ la découverte des
sites du Canal du Centre a Bracquegmes
(La Louvi¢re) et de Ronquiéres. Ils aban-
donnaient a Bracquegnies leur "Picasso”
quils retrouverent en fin daprés-midi a
Brame-le-Comte, grace a un  autobus
vicinal spécialement  allrété. Non
découragés par un temps ¢pouvantable bien
belge, nos ferrovipathes d'outre-Quicvrain
continuaient  encore  vers  Bruxelles.
effectuant  un  aller-et-retour  dans  la
Jonction Nord-Midi, avant de regagner via
la ligne 124 leurs pénates a Charleron,
aprés une journée bien remplic

Le lendemain, dermier jour de leur visite en
Belgique, l'autorail rejoigmt Manembourg,
avant de retourner a Pans-Est, en transitant
cette fors par ie pomt lronticre de
Momignies-Anor

® PHOTO 17-72

Une wvue prise a Braine-le-Comte le 25
septembre, peu avant le départ vers Bru-
xelles. A droite : l'automotrice 933.

Photo : Philippe DIEU

€ PHOTO 17-73

L'autorail devant la gare de Braine-le-
Comte.

Photo : Philippe DIEU




Le tram 2000 est arrivé.

Début octobre 1993, le prototype 2001 est
arrivé (par camion...) au complexe STIB de
Haren pour entamer une sénie d'essais sur
la nouvelle voie électrifiée établie le long
de la ligne 26 de la SNCB. En principe,
chacun des 51 nouveaux trams devra effec-
tuer pendant une semaine au Minimum un
rodage a Haren,

Sans vouloir entrer dans les détails, ce
nouveau type de tram est compose de deux
caisses d'extremité et d'une caisse centrale
trés courte dintercirculation. Le plancher
est intégralement surbaissé, 4 un niveau de
350 mm du rail. Le tram 2000 est équipé
de trois bogies dont deux articulés du type
BAS 2000 developpes par la BN avec de
grandes roues motrices et de pelites roues
porteuses.  Le  troisicme  bogiec  ngide
d'aspect classique (type BR 4 X 4) est situe
sous la caisse centrale. Au total, 8 moteurs
de traction asynchrones ¢quipent la rame,
dont 4 dans le bogie central (un par roue)
La capacité s'éleve a 32 places assises et
140 debout. Sa wvitesse est himitée a 70
km/h.

Les divers maténaux utilisés sont anti-tag
L'explottation est prévue vers le mois
d'avril 1994

Les deux photographies ci-confre mon-
trent le nouveau tram "2000", en l'occu-
rence la motrice prototype 2001, effec-
tuant des marches d'essai sur la nouvelle
ligne de raccord de 'atelier d' Haren. A
gauche, on remarquera la ligne 26 et sur
la vue du bas les locomotives 2602, 2220
et 2245.

Haren, 15 octobre 1993,

Photos : Christian 1DOSOGNE,

Du 10 au 15 novembre 1993, le trafic a toialement é1é interrompu sur la ligne 78 entre St.Ghislain et Antoing afin de permetire la pose
a Maubray de la liaison a 160 kvl qui permettra, venant de St. Ghislain, de rejoindre la future ligne TGV Les trains furent détournés
via la ligne 94 jusqu'a Ath, ensuite les ligne 90 et 96 par Jurbise jusqu'a Mons. A droite : un IC assuré par l'automotrice triple 427
photographié a Mervergnies-Attre (ligne 90). A gauche : le train local (!) 6319 Lille-Mons a Lens (ligne 90).

Photo : Philippe GOUSSET, 12 novembre 1993.
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Le mois d'octobre aura é1é marqué par les festivité du 150 éme
anniversaire de la relation internationale Liége-Koln.Un train d'
inauguration fut mis en marche pour les personnalités entre
Liége-Guillemins et Aachen-Hbf. Il était composé de quatre voi-
tures du type M4 de lére classe tractées par la 2756 qui arborait
fiérement les drapeaux belge et allemand ainsi qu'un panneau
commémoratif. Aachen-Hbf, 16-10-1993. Photo . Guy BRIDOUX

A Aachen-11bf, il était possible d'embarquer dans une rame ICE
a destination de Koln-FHbf, préfigurant ainsi les futurs service EC
Berlin-Bruxelles qui seront assurés vers 'an 2000 a l'aide d'ICE
d'une nouvelle génération. A droite : un 1C Koln-Oostende tracté

par la 1604. A gauche : une automotrice ICII des NS exposée.
lachen-I1bf, 16 octobre 1993.

Photo : Christian DXOSOUNIE,
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Plusieurs trains spéciaux furent organisés parmi lesquels la rame
de la Vennbahn qui effectua des navettes entre Welkenraedt et
Stolberg via Raeren. Pour éviter les changements de front aux
gares d'about, la rame était encadrée par la 6041 cdté Stolberg et
la 50.3666 coté Welkenraedt. Stolberg, 16 octobre 1993,

Photo : Christian DOSOGNI,

La grosse association allemande DGEG (Duitsche Gesselschaft
fur Eisenbahn Gessischte) a cloturé sa saison le 11 décembre en
effectuant un long périple vapeur au départ de Duisburg vers la
Vennbahn. La traction du train fut assurée par la locomotive
historique 41.241 de la DB. | raeren, la 50.3666 de la ) ennbahn
Sut placée en téte. On voit ici le train au départ de Raeren.

Photo : Gearges BADIL.

54 ==

ENLIGNEN 1T

Une rame réversible formée par quatre voitures M35 et la 2744 ef-
Sectua des navettes entre Liége-Guillemins et Aachen Hbf. On la
voit ici @ Welkenraedt, au coté de la locomotive a vapeur histo-
rigue 41.241. A droite : le 4601. Welkenraeds, 16 octobre 1993.
Phato : Christian DOSOGNY:
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Le 12 décembre, la 50.3666 de la | ennbahn a fété ses 50 ans.
Elle fut en effet livrée a la DRG en décembre 1943 (La Croyére
2567) comme 50.2147 UK. Pour cette vccasion, elle assura un
parcours spécial entre Raeren et Trois-Ponts.

Cette vue la montre alors gu'elle quittait la gare de Sourbrodt. La
neige était également de la féte.

Phaoto : Clément SCHOILL




PFT BOUTIQUE

Les commandes sont regues uniguement par virement sur le compte 001-1201789-35 du PFT Bruxelles. Pour les membres ctrangers @ voir les modalités de paie-ment a
la page 2. N'oubliez pas de mentionner les ouvrages ou articles désirés. Tous les articles sont également disponibles lors des voyages ou activités diverses,

ARTICLES PRIX (BEF) frais d'envoi
non-membre Relgique CEE
0 LIVRES O I.cs(,lmmmdcI:-rBq.lgn:scns.oulcun(lﬂ)phutosmulmn) VTR | £ ). 1595 110 170
0O SNCB 1988-1990 (C. HERTOGS).... L e B 1590 95 95
O Reééedition de Mindicateur SNCH de 1915 (J".‘-'! Iu'm(m) | 89S 995 95 120
O Les locomotives sEries 60-61 (FPFTJAIION)........c.coooeveerieeroseisseessssessssssssississsesssssssssssssssssssssssisssssissssssssssssesssaeses | SO0 350 48 60
O Les locomotives série 204 (PFT-Fdition)... . O, - - 650 65 120
O Historique de la ligne Bruxelles-Paris (PF T-E drmm) 350 350 48 120
O Les hignes ferrées de Mons et du Borinage (PFT Id:.rmn) ..................................................................... ive 450 65 120
O Apergu de la signalisation ferroviaire belge (PET-EQIlIoN)........cccocuvivcisiriiniiisaionisisssssisissssssnsssisssasiessisnsssassisssins 395 395 63 120
O La ligne de chemin de fer 128 Ciney-Yvoir ... A A L G | 295 295 48 60
O Promenade ferroviaire au pays d'Ath (PFT-Edition)........ couverture wupl\. [ ] 850 950 95 170
COUVETIUTE CAFLONNGC. ... v oo ssssoieennsscnnns [FI30 1200 95 170
O 150 ans de Rail a Charlero (m DB, st R RS S 850 950 95 170
O La gare de Ath a 100 ans.... R B s 360 360 a8 120
O Chemin de Traverses (voir l n ] lgnn.. I* p.lgn. H) {n.'n VOIE QEPUIEEINEM Y. o1 crcvisscisvimismimmininumissssbissisisnsmisisiiass 695 695 65 100
O Le Rail au pays de Herve (voir En lignes 15 page 4). ..o R I 895 95 170
O Vapeur en Belgique, tome T (Phil Dambly)................. P e e N e Sl | | ', 1950 1o 170
O Petite Histoire de la gare de Namur de 1843 2 1935 ... PP SO AT LG R SO SO SRR R g 350 450 48 120
O I.es locomotives a vapeur type 51 (édition néerlandaise, ncmlhrguw« 793 793 95 120
35 40 65(1)y 77
O FICHES D'IDENTITE QO séparées 6001-6091 (accompagnée dune pochette plastifiée) - par fiche ... : 35 45 65(1) 77
O separces 6101-6115 (accompagnee d'une pochette plastifiée) - par fiche .. -l 35 45 320 57
NOUVEAU ! 0 séparées 6401-6406 (accompagnéc d'une pm‘lu:tu- phnhﬁér) partk*ht cees] 400 450 65 77
O brochure 6001-6015 (avee photos couleurs 9x13)..... .| 400 450 65 77
O brochure 6016-6030 (avee photos couleurs 9x13).. iR e 400 450 65 77
O brochure 603 1-6045 (avec photos couleurs 9x13 )| 400 450 65 717
Q brochure 6046-6060 (avee photos couleurs 9x13 )i R | 400 450) 65 b
O brochure 606 1-6075 (avee photos couleurs 9x13).. T AT R 400 450 65 77
O brochure 6076-6091 (avec photos couleurs 9x13). AP A4 400 450 65 77
U brochure 6101-6115 (avee pholos couleurs DXT3 )i
R0 R0 28 57
O EN LIGNES Ll oomdres VAR couane s camisa e e i e T SRR N T s i it | L 20 120 28 57
O3 numiéros D a D1 o e le numéro 140 140 28 57
C1 moadros P28 1hnnusamnassag iz s TR0 S iasisinsans | 100 160 28 57
O numero 16, A e I e s S i T i le numéro s
150 150 28 57
O Cartes postales U séric 1 (12 vues SNCB + CFL) (PFT-Edinon Ediblanchart).. - TS ) {1 150 28 57
O série 2 (12 vues SNCB + CFL) (PFT-Edinon'Ediblanchart)...............cccoociiiiiiiiiiiiinnen 150 150 28 57
0 série 3 (12 vues SNCB 1+ CFL) (PFT-Edition/Ediblanchart)...............ccoooveeeerenveereceeiennn| 130 150 28 57
O séric 4 (12 vues SNCB) (PFT-Edinon/Ediblanchart)..............ccoooecvvinnn. 150 150 28 57
0 série 5 (12 vues SNCH) (PFT-Edinon/Ediblanchart)...... e T ot .| 150 150 28 57
O série 6 (12 vues SNCH) (PFT-Editton/tdiblanchart)............
200 250 32 57
J PIN'S O locomotive a vapeur 26,101 (PRT-EQIioNn)......ovvsrmsrrmemereevemssimsassissssmssrrsaseversmpersssiss | 200 250 32 57
O locomotive diesel série 201 F i Y U 200 250 i2 57
O locomotive diesel séne 60 verte (PHT-Fdition) 200 250 32 57
O locomotive diesel séne 60 jaune (PET-EAiion)...........cccovimiiniiiiiiiiiiiiiiiciiiicisisisns 200 250 32 57
O auwtorail 4333 + remorque 732.10 (PFI-Edition)..... s P 200 250 32 57
O locomotive électnique 101.012 bicolore + mnu-\'lm.hc\j'mnc\ r}‘f f Edition)............ | 2000 250 32 57
{1 locomotive électrique 101.012 vert foncé + moustaches j jaum 200 250 32 57
{1 locomotive & vapeur type 81 (PFT-Edition)......... NOUVEAU !..
30 40 16 16
L Autocollants O locomotive a vapeur 29.013 AR S AR 30 40 16 16
0O voyage PFT-ASVI, 554.18 + tram..... oo 30 40 16 16
O voyage PFT Bruxelles-Pans (locomotives lvpu. 204) 20 40 16 16
O autormil dO0S, ocvsessisisimmamrmisissimssarasnesis ]
400 S04 ] 0
L Photos PFT O théme n” | ; voyage PFT locomotives type 204 (14 mai 1988).. 400 500 0 0
O théme n” 2 : essan locomotive espagnole 252.001 en lklglqu; 400 500 0 0
O théme n" 3 : locomotive 6036 400 500 0 0
O théme n” 4 : locomotive 6215.. 400 500 0 0
O théme n” § @ autorails ¢trangers en Belgique. 400 S00 0 0
O théme n” 6 : locomotives diesel SNCF en Bq.lglqm. AR R A s s | U 500 0 0
U théme n” 7 @ voyage 6005 + 6215........... 1400 500 0 0
(I théme n® 8 : livrées prototypes ou spétlalm (descnphon mir page 3)........
(0 Photos "EN LIGNES"™ N° 17  les photos publiées, portant un numéro, peuvent étre obtenues au format 10x15 em (papier
brillant). Prix par photo, numéro(s) a préciser a la commande sur carte postale. ATTENTION : date limite de commande 40 40 0 0
favant le 20-3-1994, date de livraison : /- 20/04/1994. Les photos des "EN LIGNES" précédents ne sont plus disponibles ! ...

(1) frais d'envoi par tranche de 16 fiches (2) frais d'envoi pour 6 fiches

h
th

EN LIGNES I7







