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Le mot du Président 
Si le début de I'arirp8e ne s'ml pas &td sous les meilleiires auspi- sa fm pumil  
rbrver  bien des surpkes.. . aghbles! Les diflérents dossiers imptants en instance 
de trouver une issue ne d e n t  de s'aggiomkr et, pour chacun d'eux, me solution 
cd en vue. Peiii-éire est-ce parce que l'appel de dé- land dans le précbdent 
numéro a été m u  dans les hauîm sphères de la SNCB et des miaistéres? 

Qu'on en juge. 

Premier pmblhe : le garage du matériel. 
La Ville & I3rains-Idamte a pwtCtre padu l'occasion de p o w  un mu& des 
chemins de fer, puisqu'elle a tout mis cn owm pour rejeîer ce pwjd iXs lors, iwus 
nous &ions mis en quête de decouvrir un autre site suxeptible de nous accueillir, et 
deux pouvaient s'y prêter : Ronct, dont l'atelier de traction est maintenant abandond, 
et Rmcllcs TouretttI'aKis. Et c'est dtins cc pcdgieux inonument, ni voie de 
classement, quc la SNCB nous propose de garer no- matérieI. ii faut savoir que &te 
installation est accu* par ABX - le seMce colis dc la SNCB - qui déménagera dans 
ses nouvaux locaux de Petitsile au mois d'octobre. La SNCB envigsge ùès lors de 
&q&cr le site pour y implanter son futur mu& et nous somma donc invit& d d é j A  
pouvoir y mûeposer notre collection. 

T)euxièmc problhc : 1'immalncuIation de notre lacomotive à vapeur. 
Lorsque vous lirez ces lignes, noire 26.101 aura sans doute déj8 effectué ses premiers 
tours tic rom puisqu'elle a reçu I'autorisatian de circuler la joumk du l'aûimoine 
enire Mons et Quiévrain. Cette première circulation &bouchera sur l'immatriculation 
&ifmitive lorsque Ic h i e r  problème subsistant - le mbinet de frein Knorr - aura été 
rempl&. 

Tmisiéme problème : la ligne 128. 
U aussi. i l  m b l e  que les ins- plitiq- iodes tirnent m p t e  de notre action 
et decident d'y mettre un peu du leur. Plusieurs contacts ont eu lieu ou sont 
p r o p m n k s  et on eq&e qu'une issue favorable puma etre trouvée. 

Commc quoi l'avenir appartient à qui sait athdrc! 

Ihme lecture 

d e l a ~ ~ p y  

de xti%.lOX * a i t r e ~ ~ e t ~  
S a m d 1 7 v :  a c & a l m ~ ~ & ~ ~ 3 3 4  
D b i i u # c d i r 2 S w m h :  an~imti;gnt128 
bh#&23&: e n î d k  &yw 128 
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Le matériel marchandises 

Ger marquages -suite- 

7. Eauimmenb de freinape - masse des wapons 

7.1 T m  de frein 

n e x h  & Imtnbmlx f m t s  d ' e g u i w t s  & 
freinage. Ces appareiis xe distinguent par des partrcuiarites 
u m s i ~ ~ ~ t i v e s ,  rnais ils swit tous basés sur un d e  principe 
déqwlibre de pressions sur des membranm. te frein est dit 
umtinu loque  les freins de tous les véhicula sont reliés entre 
eux (par urse conduite appel& &lc g b M e  du ûein 
mtmudque)et mnmdkdpartirdim s d  endroit (mbhdde 
fiein SCtiOnae par le &leur); il -1 dit automahque Iorsqu'il 
s'appüqw de lui-même en cas d'avarie (m W I a g e  par 
exemple). La pression de dgme de la d u i k  gtnérale âépxi 
dusystheutiiisé:fmhdvide(natammenten~aiGraarlB 

Bretagne) ou frein A air Comppimé. Nous reviedrœ~~ 
uiteneurement plus en détail sur les Qui-ts de hein et leur 
fmiwuiement, sujet aépaasant le cadre du @& article. 
Sachez déjà que les ~ g o n s  dd& au WC Tmnmmche sant 
munis des deux types de freins (vous hiignent la 
grosse wnduite du frein d vide). 

LRS abréviations suivantes simt appwb sur les wagons et 
m m q o d a t  aux différents fsbricmts (poiP dts m h w  
commercialedi bien mqdhemibles. choque pays di- d'uu 
fabnaut n a W  dkquipmnds de fiein ai munit les wagons de 
sonparc): 

La plupart  ES véhicules de la SNCB sont &pipés en Oerlikon (O) ou Knm (K). 

7.2 Notions complémentaires 
Les équipemails de frein *tent & ndablm diflérmce~ 

de fonctionnement suivant le véhicule. i~ vikm maximum 
autwish q m d  de ses p d a h i t k s  lxmmctim mes, 
supsiun) ruais raissi - et surtout - h la puissance & freiyge 
dispniblc ai rcg8rd & la &qe. Cette est m - a c t h k  
par la masse k h é q  exprimée en bnw&eb, ou eo pmmtage 
d e ~ . P a r ~ t i v n , u n v é h i a i l e p a d d e m e m w e ~  
égaled sapmpremwe(soit 1 0 0 0 / 6 d e ~ ) k m q u e ,  lancé sur 
u n e v o i c a i ~ e r e t e s i ~ t d r o i l A i m e v i ~ &  100 
kmh. il est &le de s'mêkx sur une distance de 530m. On 
n' ' ' i i a ~ B r o u i e r d u a e v i ~ d é t a  ' Lquesile 
puma* de sein requis est atîeint. Par exemple, im train & 
r * a r d i a a d i s e s d o i t ~ & 5 û % d e ~ p w ~ p w v W  
rouler B 80 lanlb. ia plupart des voitures diSpasent & 140,1600/b 

de freumge voire plus (en particulier lorsqu'dles sont BquipeeS du 
frein m@ique). 

Les distributeurs de iiein (wnmanciéa par la -te 
&haie), sont muais d'acixwires permettant dada* les 
cltracténstiques de ûeinage du wagon. On peut ainsi adapter la 
- ~ k & l a ~ ( t r o p & ~ e s t n u i 9 b l e : m ~ u e l e  
blmage des roues; trop peu de frein et emxire plus nuisible, 
comme chacun sait!) ou au type de min ( m m h d k  - 
voyageurs& on put a k  la faire varia en fonction & la vi- 
(le m c i e n t  de 6oüamt b b l m  de fante n'est pas mmhit: 
il est PIUS faible 4 haute vim> on p k  alors de frein haute 
pui- ou il deux étages de mon, ou de &in autovariable 
dans le cas d k e  adaptation continue A la charge. 

G: 
P: 
R: 
GP: 
PR: 
GPR: 
A: 
Mg: 

~polp&demarchandises 
f t e h p o u r t r a i u s d e ~  
~ $ ~ p u i s s a a c e  
~ I e s d e u x r é g i m e a G e l P  
poBskle1esdm.m- P e l R  
p&deleritroisrégimesG,PetR 
varhbdîié automatique en f& & la charge 
fr€iIlma@îqW 

Ces abréviations sont sauvent combhks au type de &in, ce qui donne par exeanple: 
O - GPA: fnin OerZikaai, régime m a r h d k y  - vayagerrrri, équip! & i'autwariable. 



7.3 Semelles et blocs de frein 

Laque les b t m  & frein sont en mati&e ampsite et non en fonte, le side K est apposé. 
Pourquoi utiliwr de la matiére composite? P m  qiae mn ~oefficient de îmnmmt ne varie 
pPatiquement pss en fonction & la vi-. h frein A deuK k t a p  de pression est donc inutile. ïm 
semelles de frein A disques sont toujours en matière cumposite. 

7.4 Tare - frein & main 
il est nahireliement intkasant de mmîî la tare dbn 

wagoriahdedétaminalachgedimlrainmnptmtùm 
wagons vides. La valeur de la tare est apposee d gauche de la 
p i  latérale, B Iïntkieur dim c&e m. Lmap  le véhicule est 
équipe dim frein B main, la masse frciaée de celuici est iadiqude 
dans le m&me cadre, pm aidant que cette masse frwnee mit 
infheure i la masse totale (tare + chmgment max. autari&) du 

w s g ~ 1 . L a ~ i i ~ a u n ~ , e t l a m a % e ~ d u ~  
Amahauri' ' ateiir9. SiklhhBmaineslmanoeuvrable 
d u s o l , l e c h i f l 6 e ~ t  lamiÿiriekk4eestencadréderouge. 
Au cas,& le M e  est équipe de deux freina ri main agissant 
indépodmmmt, k masse fbhk totale est exppiillée comme en 
m. * 

ç Ci-mmtm, un h b ,  wgm phr 
d essieux inddpehts 0. multiple (ma), d 
éhges p u r  le m p o r l  d'auias (e) er 

11 100 M. Lu Laieth R, qui n'est 
pIw *&rd povr le# wgœu multiples, 
esî maintenue tmpmimnmt sur les 
wgam exismts et s ip i je  une charge 
utile infdneum d 2OI. Longueur 30,#m, 

30.360 kg, mirnimm 
d'-pnpnon m mude 75m. Wagon privé 
IUV (23). La mmse f i i d e  d a  f m h  ti 
min m m m b l a s  du soi Joleurs 
d m  en muge) a t  de 2xi3,6L 



8.1 Pièm amovibles 
m i n a  wagous kls Ie wagons à ranchers sont mimis d'-km movibla i n ~ e n b l e s ,  en nombre déterminé. A h  & fournir 

touarLes *" r et & permettre & avoir si b wegan ed mpIet .  ori indique le nombre et le type dhmwmirts dont II: 
wagoaateginpé. CespiéctsdoiveDttwjaursaceompeg~erlewagon,utilis8esrwrmn. 

Le signe util* compte  un nomtae (le m b r e  de piéces) suivi d'une mion d figlue au numérateur la iettre A (pur m i r e  
Amovibfe} et au @ 

' 

' ur la risture & lbmsmirc. La fiche UZC en dmue la lisk W k  

lin nonplr 1 431 qw ie wagon est Qui* de 18 ules de roue pur vkhicub iutomobi1es et 

diuie rampe & chargmmt pour les dik dhicuies. 

1 ranchet amOnble 
2 hamxSk latérale amovible de wagm plat 
3 bm&tedebutdbledewaganplat  
4 battant latétal amovible 
5 montant intermédtairiemmvible pur animagedu - 
6 chine derancher 
7 manivelle et volant ~moviblwi potp treuiI 
8 berrefdti&eoudebWage 
9 travase pivotante (avec ranchas) 
10 p W  in îm&hh (pur W 1 ,  volaille.. .) . * 
i l  ~ t e d u ~ i n ~  . . 
12 planchedupIanchain- 
13 ~ u A c l a b w i e  pwr~tslésumes,. . .  
14 pumu de -ire se piapat devant les portes 
15 CagepoiirvoIaillewipetitbWail 
16 perchoir pour volaille 
17 V 
18 supportdhuge 
19 barre de -tim (par exaqîe pur wrigon4mie) 
20 piunneau de dqmlicm (idein) 
21 pontmobilede-e 
22 licol de- 
23 pliant&wagon&urie 
24 -d'a- 
25 grille deplancher 

8.2 Suspension 

26 ~ i r d ~  
27 &mu de *air 8 glace 
28 ch&mis&glaciére 
29 c h m a i e t a u ~ ~ m x h e t s p u r k ~ w & l a  

viatBde 
30 tra- amwible & wagon A plan de chmganait bas 
31 w1pp.t amoviblt: 
32 travetse d'amarrage (tmqmts -1 
33 pamiwiu de plancher mobile (idem) 
34 a i b e h w  
35 bloç & dage 
36 barre d'empge (pur véhicules aiaomobiles) 
37 c o u c n i i e d ~ ( i ~ )  
38 puhue  p m  rrimpe mobile (idem) 
39 ~ d e ~ t d c w a g o n ~ t r a v ~  

pvdante@olPméres dc.) 
40 demi-lement de a e  de xechaage 
41 e t e i P  
42 cale&rouepomvébicui~ 
43 rampe de -t pour véhicules 
44 barre de p b m p  
45 gmtieçwid8edegdkxmps 
46 visde- 
47 sormniers dtalüques pur rouleaux & tôle 
48 panneau & ~~t pour bm-iptims 
49 c h b i s & ~ p w r ~ @ i a l e s  

Cerlains wagons exigent l'appariement des r e m s  de si~spension. 
On appose sur ces véhicules un signe @cial: 

Ceriahes matières dangereuses exigent une proiedion mculiére 
du plandier. Les wagons 4 essieux Bquipés dime ale paw 
étincelles sont muais d'un sigle pdcul ier :  



8.4 Points de leva-: 
Les droits & les véms p v e n t  p m h  appni pour lever le vehicuie m t  indiqués ùe la fm suivanie: 

8.5 Conduite de chauffa~e 

rn 
L -- 'r 

Les wagons susceptibles d%t-e in- dans des trains de voyageurs soait parfois munis dime conduite d'alimatation ai haute teiision 
p i r  le chau5ge é l d q u e .  Sur la partie inférieure d a  manimis d'sngle at peittt un rectangle jauae d pms ooupés, comportant 1 A 3 batdes 
noires et évenaieiiunent le ehifn.e 50. selon le Spe de tedm et de murant pour lequel b wnduite est prévue: une bande = 1 kV, ûeux 
bandes= 1 , 5 k V , ~ b a n d e s = 3 k V . L e ~ S O a ~ ' ~ a l t a n a t i f , B f i "  

~ a t a t e l i e r , ~ w 2 ~ .  

Lwageduwagmeiitier,ltwxousms~qamsderouletnent. 

Levage ou relevage par me exinhité du wagon (avec ou srms ses o q m m  de roulement). 

8.6 Triuis~ort de véhicuks rail-route 

On sait le développement considérable pris par le t d c  unnbh4 rail-route ces derni- annb.  Les compagnies de chemin ùc fer ant 
ad@ lm matériel aux airrérats Spes de c h p ,  et les wagms peuvent aCnieil1i.r des remarqua, b - m n q w x  ou caisses mobiles. 
Selon le genre de véhicuie transporté, les wagons porteml un des signes Wiivanîs: 

A A 
A A 

C: SIP les wagons "poche" UImb pom misses mdl ik ,  ou pnhltant des 
'ques ded- on pius f a m b l q  quesiion de oodifi&on des 

=-t 
K: sur lai wagons "hgmmf pur semi-mmques; 

W: s i r  lep wagms "wippen" pur Sani-mmq-, 

P: sur les wagons "phe"  unifiés pour remorques et semi-remorques. 



Un cadre specid est apposé sur les wagons A essieux ou 
bogies interchangeabla admis sur Tes réseaux des CF et de la 
RFlJFE. il reprend diff-ts é1henis tels que: 

PARA ESPMA: ddnaîiiwi, en rouge. 
2 l m g e s  j a w m  donnail la v i t e  maximale avec 

la charge maximale et i vide. 
Larsquc ces vitesses mnt iden- 
tiques, i l  nl a qu'un seul losange. 

TARA: tare du wagon 
CARGA MAX: - limite de dmgernent 
FRENO VACIO: h A vi& (valmir & gsuchc = 

vi&, valcur dc droite = en charge) 
FRENO MANO MAX: ma= frwlee max. du ficm A vis. 

LR cadre et les inscriptions inférieures sont noirs sur les wagons 
peints en blanc. Ils siont Mtmcs sut fond bleu sur les autres 
wagons: 

PARA ESPA~~A 

TARA 00,Ot. 
CARGA MAX OO,M 
FRENO VA CI^ ocroot. 
FRENO MANO MAX. OOt. 

Les draisines de la. Molignée 

Grandeur et &admw d'une ligne ferm 
viaire, ou apprmhc trés intelligente d'un 
site àédfecté? Les avis seront &ne 
m a l t f o r t m .  
Mais puisque cette jolie ligne 150 de la 
Moli&c est mainlaitte en p h  pour 
"raisons strategiques", et comme Ic projet 
prkkdmt de la Iigne touristique ne s'est 
pas concréîid (il était pourtant si beau, sur 
cette m, nolre autorail 554.18 du Pm!), 
purquoi pes cetie géaiale iàée de"cuisîaxU 
ferroviaire qui, juqu'd présent, n'cxislait 
qu'en Alsace? 
En fait, c'csi beaucoup mieux qu'un simple 
cuistax, car c'est une vraie draisine : i l  s'agit 
dim aigin bien conçu, 6quipé lathdement 
de dcux sella de vklo, et, au amûe, d'un 
s i k g  hamathtique de deux places pour 
feu évaitihels passagers, l'ensanble pésie 
Iûû  kilos, est &quipi de deux Wlim, de 
-les de hin et se révéle in% roulant. 

Pour cette a d ,  le trajet se limitera A la 
partie gare de FaMn - gare & &deMa- 
&us (donc deux fois trois ki lodbes) .  A 
 der, v m  Dm&, la voie est en I- 
montée, excellente pur les mollets ... mais 
trés faisable. Arrivée en gare & lhb 
Maredsous où une pose revitalisante 
s'impose au sympathique caf&rdaufant de 
Madmus, qui n'est rien d'autre que 
I'anciennc gare A qui le ppritîaire a lais& 
tout son cachet de site fmviaire. Ia 
draisine est dors "retour&" sur les d s ,  
et c'est le &UT A Falaën : un mii moment 
délicieux, car il suftii di: se laisser 
cioucemeni reckscmdre, en n'oubliant pas, 
& t e m p s A a u t r e . u a p A i t c w p d t a ~ c  
du hin !  
Vous éîes curieux de ce qui touche au rail, 
al& e x m p  cette : bb cuneusc 
hpwaion quc wi mgin, étonnante vision 
p u  courante d'une ligm & chanin & fa, 

&out quand on franchit la beaux ponts 
& la Molipk,  comme celui sihié au un- 
tre de %raye. 
Et croya-moi, vous qui avez peut-être fhit 
du cuistax h la mm, dans la mhue estivale, 
vous allez apprécier ce cuistax des champs 
et ferroviaire & s m h ,  ei vos enfants 
'ieront ravis; saris cwnpler la trés curieuse 
impression que va vous laisser cette vision 
chme ligne ferroviaire, n i e  de cette &on- 
nmte maniéri:. 
Aiiez-y, c'esi une tranche & vrai plaisir 
ferroviaire! 

Michel LEBEAU. 

En routt wm X-.. Phoio : Michel LEBFA ll, 1 b07-1994. Gros p h  sur m &PT. Phoio : Michei W E A U ,  12-07-1996. 



Courrier des lecteurs 

LaSNCF amtrqxken 1991 h a  
t i o a d e p l u s l e t P s d i l n i n e r P & ~ ~  
& 3 ~ ~ ~ p o u v o i r l a  
u t i l k  m r&Usibiiité. 
Aimi, les l e m  qiie wniss avez 
apques é n m d  de la stkk BB 16.000. 
Autotal,20maFhineaomt#~farm8es 

BB 16.101 A 16.120. EUes 
eirniientp- ** ' taudéplatdehi3 
v e r s ~ , E p r e r i r ~ e t A m i e n s  
avadesrmes&ezsibk8doubleBtagie. 
L 4 % 3 d e w a u t m * ~ m  
~ d l I p a r c l H K ) V = . O n ~ v e a i n s i  
42 lwcwdveg & k M e  BB 940019500 
md5& ai BB %ûû et circutant avec dm 
trains de W e u e  ou de nav- & 
ruent il (kkmq Tours, N?rm, bhmii et 
Lypn; et 4 1oEOawüves du type BB 9200 
ilaUsforméesenBB9700. 

Uir de iaai me#bllgd bmrelI&, M m * a v  
P i e m  Decwk nous &il purt de s a  nmm- 
*qu&t 'hmdainu" mi svjeP de 
demikm éàitim "Le mil b*ru?ell& sn 
Ihqgtd'. 
Quelquea e m m  m sWtl g l i d w  lJIUtS Iw 
i@n& et c'& avec plrrfsir qw isoiw 

pwbIim la m&*psiisgnis mt#i*a. 

- A k p& T7, il d mentimué que la 
I igne5Rmzt laphtangt i tdu~e t  
foaXt&cefaitd'mnIm~Ie 
~ ~ d c n ~ C e n ' e s t ~  
i a l m g m w & l a i & e q u i l a h U A  
t '" -' ~ o u ~ m a i s b i e n  
le@t&miirbainqu'dk 

- i l a ~ 1 1 3 , ~ p h a l o d ï m e m o t r i c e  
9000~qu'&n'u5tpw5qmpk 

p o m ~ e t d a a s L e s ~ d e ~  
m&m. En fait, w h n'ont 
j m d a é p - h u s p t t r ~ t i m n e l s  . . 
parce qu'eue ne rtqhmmt pas, 
e n t r e ~ k s d t i o n s d e & n d &  
requisGff* - A la prige 151, la cai8aiiice & mi tw 
d; - t r o i i ~ d ~ d u 9 3 a w ~  
100, 153 et 156: il mt " é que 
le 93 a été sq@& ai a& 1985, 
aiorsqulAee#edateilM#iépar 
l ' a v u w L m t k e e r a i l e W & l a  
Camoae;ilatwijmsm&mhusaord 
a i s m d e m e t c * e s t  
aujoiprd'hui qu'il par le Sablan; - A h p e g e 1 8 1 , A p r o p o s t t u ~ d u  
c chddl, c'est depuis la 

pmlmgation du 23 au nord que ce 
tmlhw n'est plas utiw réguliére 
m e n t d m i l ~ k ~ o n d u  
22. 

Q d q u e s d d t a i l s ~ é g a l e m e n t ~ l e *  
comme le fait que la ligne 15 n'était certai- 
n a o e n l p r u i l e ~ e u r m o y e n d e s e ~  
du Mdi ou Nard ou i n v m m d ,  que la 
plam Wc+J& esi A IxeIles et riari B 
U& que i'- n'at ptatre 
p a s l e ~ t e r m e p o u r d é s i g m  
l ' é l é m a i t ~ d e s ~ 4 0 0 0 e t  
q u ' a p c u n e ~ ~ ~ 6 0 0 n e l 5 g i i ~ e w i r  
hpbaiodelapage 191. 



Nos voyages 
L 

samedi 7 mai 1994 

..- 
m.,:' ' 

7mai,t8tle&unerameu~mpmk& 
quatre voitilrwiKde léredaw et de la 
vaihue-WTet du PFT pi-t rem~r- 
q& p àew l d v e s  diesel de la 
&rie 59, les 5926 et 5927, dengageail au 
d é p a r t & ~ s u r l a c e i n ~ o i i e s t  
de Bnurelles (ligne 28) j q d A  Bruxelles 
Midi, évitant ainsi les mmoeuvres de 
mtk en m. 
~ i d m t m î ,  on a ccmta!k que le mn- 
du- Mait wt régime "tout ou riaim. 
L e s ~ q t l i ~ t ~ & t r a i n  
a ~ u n e t a c h e & c a f é c w & ~ l a s u r  
lellrdianir9eucwsenduontdewmots.*.! 
A la h e  de Namur, mire wnmi dut 
patienter quelques minutes avant & $aga- 
ger sur la ligne 154 N a m u r - b t ,  A cause 
d'hqmtmts travaux au tmrd & Fite PHOTO 1941 -m &b& sur Lo s& M- ici 
voye.ntravasa&te~toutevi~les  oalaridc- 
gares dc Dimut et Anseremme avant Photo : Jea~-Luc VANLIERHAEGEN 
vferAHwiyeto&iesdaniersnuagcsdispn- camion chgaint d a  gmmm tarait le 
~ t , ~ p ~ A u u c i e l b l e u l w r r  A B e r t r i K k b & f a T E C * a t  c ~ C o n c h i s i o n : l k m i p i e d e t a u p  
iypiqïmmd PFT. 1- -phes afin de anam vers l a  mutenu jusquP la halte padue en pkiw 
Secondeti&itabIe~-photo:lesite ~ ~ ~ ~ i ~ ~ q u e g & ~ h P ~  forêt.C'estwusleswppyopyoponseles 
buFoiiqw & la & V& m&me si c h d o n  de virloxi; 1- en pleine magiem giés par les wganisateurs que tout 
I e f a n d d u t a b B e a u s t d a & d p a r I ~  v o i e n e s o n t ~ - h m e t  lemonterqagml~ùusap&cetteewie 
gW vate de Iii Sciais VirtOm. k autres wm h t  k & m y e e  
n ' a m  mets phtas s a ~ n t  réatisés A le juquu Virh. Les d "w A* l t h  -photo au psssage rl niveau de 
=etwd. ~ t ~ j w ' = W - a ~ ~  h i ~ a r a a é . ~ n s e c o n d p m b ~ ~ a m ~ a ~ ~ a  

PHOTO19-02 ~ d h : ~ o Q r r i i + f i w ~ & i i r i c s 1 ~ m b ~ d & ~ ~ ~  
Photo : Jan-IAC VANLWWAEGEh! 



~ u ~ t a u x ~ d e ~  
~ e t d e p 8 k r m a i n f a P t e p c a i t l e  
d@ga de sa mauvaise pdwe. A m  la 
w=&wqu#igramm~s*~-~ 
la chaude et imprerusaonnente ma- 

faite pr le mdwtem, tout le 
m o i a d e p U t ~ ~ . W * & r t e s v o y a -  
~ P F T p a i r r ~ n o r i ~ ~ !  
AFk(~envdie,oùlehinfutdépaaàéprun 
aiitorail, h l  et St. V i 3 i c e n t - ~ o n ~  
i ecab iaede la~e futdéch ir tpar lc s  
'déclicd d, appareüs photos. 
Le dunia arrêt-bus fut organi9é é Meix- 
dwant-Virtpn où. après avoir iimnortalisé 
le canwi PFI; m m  awns &du  une 
v i n g t a i a e d e m i n n ? a p o m ~ l e  
p l u s e t l é b i r : ~ d e ~ :  le 
iraindeminoai48911 d m t i e m ,  
probablement -tent de s a  
a l l i m i a l e s f e u x ~ i i l a n i i e d € s  
apparei~phom,œquinemanq~~pasde 
SudeYa un tollé gérPéraI1 
Lorsque 1- bus arrivhmt A Viifon, Ie train 
PFT était en plein remanianent : la 5927 
fiit placée en queue du hain, tandis que la 
5926, a* Wre dhit#e, fut remise en 
i&te.Laprésaice&iPi5927atqueue&it 
dicteeparimsmwiphdoghique.Eln&et. 
au depart de Vittan le soleil darde w 
rayons en directimn d ' A U  donc en ql#ue 
du convoi. 
Le train fut ainsi dans b ga- 
ra de Signeulx, Halany d d i n  Aubange 
dnousavmspuobsuveraupsssagelwi 
automoîiees "en ûahn de se faire depecer 
par le fmdieur. Spectacle partiail* 
ment d h h t . . .  
A A ü m s , l e s d a D c 5 9 ~ ~ t o r d e s  
deux en tête, la 5926 menant toyours la 
rame. Ce n'est qu'appés le départ d'Athu 
q u E l ~ ~ ~ e a n n ~ ~  
et é b c b  leur soif darui La v o i M d .  
Deux wrêh photos hrent toutefois encore 
&di& &Arion et Libaamwit. 
A Marloie, mûe train Wait cmd partir 
vers Liège prit la ligne 43. Je. dis "&# 
car, suite 4 une erreur mmmk par le 
desservsnt & la cabine de siguidi-&ion, 
mlrelrainfutdéroyéparlaligne. 162 vers 
Namur! Hammmlmt, tout & mtré dans 
l'ordre, les mallieuIeux n'ayant pu dks- 
ceadre A Liége on Leuven se sûmt vas 
 di^^ un billet d'appmcbe & 
pwivoir~rendreaveckstrainsréguliers. 
n m i w d ~ p & a -  
"A fond 1- nM&bu A 3ndi-, 
& les voyagwus en @aïe. sur le quai 
f i a e a t ~ p a r I k a f e X n a t ~ &  
p a r k d e u x 5 9 ~ t , c o m r r a e A l ~  
que du fameirx tKain 2477 SehMdxd- 
Binche gui c h d a  indé per dain 59 jusqu' 
ennui 1983.'Ahl Na&igia,. 
A BruxeUw-Midi, la 5926 fut dhuplée et 
renwyée B vide v m  Mdbeke aprh a 
@iplede~de600Inn~ 
EnEin, félicitons la rmquable psiaîirn 
& ~ 5 5 Q 7 q u i s o r t a i t ~ ~  
pautlapemiértfoisdcpuisrrunrachatpar 



Samedi 25 iuin 1994 

L'dieu aux 83 

Animation toute pdculiére ce m e d i  25 
juin 1994 A la voie 1 de CharIrni Sud. Une 
gmsse mhine de voyageurs ftmiés 
d'appareils-photos enmclent deux locomfi 
tives de manoeum et trois voitures de la 
SNCB. A quelle m i o n ?  Tout s i m p l ~  
ment dans le cadte du troisiéme voyage de 
l'annke organisé par le FiT consacré aux 
maches de la &-ie 83. Cwnme "EN 
LIGNES" l'a annoncé r&mmmt, la fin des 
83 &ait h n k n t c ,  a@s un peu moins de 
40 ans & kavail mmyn~ : au premier 
juillet en effet, les quatre survivantes 
(8304, 8313, 8319 et 8320) ont arrEté 
&finitivement leur moteur. 
Cl& v m  9 heures que s'ébranle le convoi 
mm@ des 83 19 et 8304 remorquant trois 
v o i t m s L ( 2 B e t  lAB,-éesdepuis 
Aalgt par la 2557!). Direction Momau et 
sonalelier & traicton, via un petit àhur  
par la ligne 140 jqu'il  Charleroi-Ouest, 
puis la Pgne indusbielle 260. Cette 
danière a été mise en savice le 20 juillet 
1882 entre Monceau et le c m e  de 
la 31anchismie A Dampremy, elle fut 
ensuite prolong& jusqu'il la gare de 
Dampmny (situee sur la ligne 140) le 15 
juillet 1883. Actuellement, elle relie Char- 
l ero iees î  B Monmu ei desml aimi une 
partie du complexe carolorégien du groupe 
Cockdl-Sambre qui, par cette ligne, est 
approvisionné en minerai d d n k  A ses 
buis-foumeaux. Signalons enfui qu'elle a 
été pdellement élec;ûifiée (22-09-1 988) 
en- Charlaoi-Ouest et le faisceau 
"Blanchisçerie". 
Nous marquons deux sur cette ligne 
indumielle aux abords & W m c .  
Quelques minutes plus tard, nous arrivons 

Monmu oh l'kquipe du PFT pmpose aux 
phohgmpb un p d l é l e  m m b h t  les 7 
danières 83 (8301, 8304, 8310, 8313, 
8319, 8320 ei 8322). Ehient kgalment 
visibles hi; le va& cimetiére rassemblant 
ouire les 83 &jA radiks, des locomoiivcs 
électriques série 26 et diesel &es 5 1 et 62 
en attente &jours meilleurs.. . 
Après cetle premiére étape, le Min smial 
prend la direction de I'EntreSambreet- 
Meuse, et plus ~cul ikrement  de Ma- 
rianbourg, via la ligne 132. Celle4 est la 
quasi dernith trace visiblc du passé 
(ferroviaire) glorieux de la région. Cette 
ligne développait une activitd industnclle 
impwtante ct diversifi& puiqulelle tou- 
chait tant le domaine de la sidérurgie (le 
sous-sol de la région regorgeait de diverses 
soda  de minerais), des métaux non fmeux 
(plomb et zinc) et des carrières (dolamie, 
mwbrc). L'acheminement de la pmiuction 
&tant wdt aux c h a h s  de fer, il n'est pas 
hnnant que 1EneeSamM-Meuse ait 
éîk si l lmé pat h t  de lignes! L'&don 
des gisements, La concentration indw 
trielle, la umcurrence avec la route, la crise 
économique, . . . ont irrémsdtablement im- 
pliqué des restnicturations particdiérement 

PHOTO 19-09 h WC dWnh ar k kgne in&&& 26û r a  
h M o n c m  Ici rrnc ph*& & îr& &w M sde wsdIr-w, 

p m b & l ' d w c d l l & b ~ r e  Aoto : Philippe SCHOU.. 

PHOTO 19.05 A I'delZer Bc Monceau, b 7 &niha L o e ~ i v c s  cbe la sérÙ 83 sont 
dunkpovrnnepikolo& fd t k M c r ) g a r i c R e :  Ls6301,63M, 63I0, dJI3, à319, 
8320 d 6322. Phoro : Serge MARTIN 

PHOTO1946 P m & e u b h t o n t c e c q d ~ ~ ~ B i C S & ~ ~  p c d e  
f o u l e & p k ~ ~ r r t w b b k u r ~ ~  
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO 19-10 AHarrCIs'mgagcfsivki rlnni2resenioir nunrinl b Mwhnhmrg ,  n&c 
~ w i d h f ~ e r  dtlki&p*Mn friiin Ide W~enTSrtwWntm m CRarkroiSMd. 
Phdo : Jsrui-Luc VANDERHAECIEN 

douloureuses du ileyeau f e m > v i ~ ,  
d'ailleurs, outre.1~ ligne 1 32. il ne mte çà 
ci là que quelques eminyons de voie9 fer- 
M. Pwr conclure ces b&s bréw msid8- 
rations hiyionqm, il ht enam mention- 
ner que la ligne 132 a été mise en exploita- 
tion par le Chemin de fer & l'Entre 
Sambrc-et-Meuse le 27-1 1 - 1  848 entre 
Charleroi et Walçourt, et prolongé vers 
Mariembourg le 08-06-1 854. 
Le premier ad-photo sur la " 1 32" x'eflm 
tue A Ham-SUT-Heure, a proximité & la 
sortie du deuxième tunnel de la ligne (le 
premier &tant situé entre Jarnioulx d 

le troisiéme, A Philippeville). 
Nous prenons ensuite la direction de Wal- 
murt via Couru-Hem, Ben& (ancien 
point de jonction avec la ligne 1 1  1 
1Tiuillies-Lanefîe) et Ry. A Walcourt, 
dlébre pour sa &silique Saint-Matmie 
construite entre les Xme et XVIe sible, 
nous avons Ia chance de ph01ographia une 
des danikm "62" enuwe en livrée verte, 
en l'mmrmm la 6258. Le voyage e 
poursuit alors vers Mariembmq, par Y v w  
Gomcr.de, l'ex-bifurcation de Saint-Lamberi 
(vers la ligne 136 en dimiion & 
1:lorcnncs) d Philippeville, chef-lieu du 
troisiéme mdi-t administratif de 
la provin= de Namur. Daas cette gare, il 
est possible dohaver divers h v &  vi- 
sani la -uitiwi du point de croi- 
sement, qui ma reporte en mont du 
Mtiment (prés de la cour A marchandises), 
ainsi que les adaptations sous-jacentes de 
la signalisation qui pemiettront la M6 
commande du pmîe de blwk 1 B & Philip 
peville par Ie block 20 de CharleroiSud. 
Nous atteignons Mariembourg après deux 
halles à Neuville (Nord d Sud). A 
1iroximiM des assiettes des ex-lignes 1 36A 
( Ermeton-Florenn~philippevilla- 
!kmAlle) et 132. w o n s  en 
qu'initialement, la ligne 132 reliait 
Walwurt à M a r i e m m  via Silemieux, 
Cerfontaine et kcxiiie. La umsùudon 

réalisés : ilion1 cokisi& en la rénovation 
de la ligne 1 36 j q u B  Y Saint-Lambert, la 
wmîrwîion d'un d entre cette 
h i &  et la ligne 136& la r e r n i ~  en 
exploitation & celle-ci jusqu'tl Neuville 
Nord et la dt im  d'un mwmbmt de 
2700 métra j q u %  NeuvillsSud. 

R (au milieu) PHOTO 19-1 I 
Un I V T ~  jkt oq&sL sur la 
~ ~ ~ w & r s & u i & &  foiiepmkéîribüe 
a u ~ B c J M n C r r 7 O a i a r N ~ ~ d b  
N d d  N e u ~ w i i  

I Photo : Serge MARTIN. 

+ (ci-rontre) PHOTO 19-12 



A p r é s u a e ~ * ~ & m a m i e u -  , . 
mis au murs de laqueile La 8304 fut pïacée 
a i&&larametandisguela8319~i t  
accwplk en q m ,  nous quittons Mariem- 
bourg v m  14M5. Nos deux 83 se metht  
q i h e n t  ri lbeume puiqu'elles doivent 
donner le metllm d'ellcs-mhm pour 
grimpa la doutahle m p  de N a v i l l e  
Sud. Aprés cet effort assez i m w o m a n t ,  
nous Chari& en marquani au 
prhlable l'am& A Jamagne, Walmurt et 
M. 
Mais ce voyage ne s'&te pas dans la 
capitale du Pap Noir. il se plange en 
effet jusqu'à Châtelet oil now rnbroums 
en directim de Awz sur la ~ t i m  s u b i s  
tante de l'ancienne ligne 138 d h t  
Châtelet d Floreme8 via Gerpima et C)ret 
(mise en service le 14-063855 jusqu'd 
Morialmé, le 23-46-1 862 au&lil). ActueI- 
lemeni, l'usine Disteel d 'Am (mils et 
pduits métallurgique8 divers) est & 
seMe deux fois par jwr au de CE- 
telet. Cette section &te sans cantate le 
deplacement et i l  faut remercier ici les 
orgaaisahm pour l'excellenle séection des 
~ o t o s .  '*.i - 

La jour& se termine vers 19hûû dans la 
gare & formation de ChAtelet où les voya- 
geurs ont la pssibilité de photographia les 
daniers signaux rnécmiqua situés du c6îk 
de Le Campinaire. 
Bien belle journée dom, combinant un 
voyage au sein d'une région splendide et un 
matériel p u  m u  en fin de cmnpte des 

i) 
amateurs Caroviaires. Seul petit regret : 
l'apparition du dei l  en milieu & journk 
d - t !  

Jean-François HUART, 

~:LernBditeraprochainemen 
LIGNES hors M e  tond aux lwmoti- 
wsdemuuoeuyregde lasérie 83. Voirice 

I 
tmm r sujet la page 3 de ce p k m t  n&. Par 

ailleurs, pour plus de raiseignemen& sur 
l'histoire ferroviaire de 1 ~ ~ -  - 
Meuse, i l  vous & psible de cxwsulia 
diverses é i u h  duear A h pl= de R BJJMTO 19-Q Disirs Ira & &p I38) se traiiw wn 
Margamiedu G T F ( n e h o r s  sériede ¶ ~ ~ C - Q ~ ~ C - M ~ D I ~ W - .  ~ ~ ~ y c t l ~ ~ b l 1 l c y t 1 0  
T-Fer w b b  cette 6319,&qnehdJWse~ircngircuckIrrtonrc 
-un. BP 191,4000 LEGE). Photo : J ~ l n c  VANDERhXEG~. 

Notre wagon désherbeur en service 
J ~ 1 9 j u i n d e r n i e r , ~ w a g o n ~  
enti&mat révisé a effécaié axln pmmk 
s-ce pur le PFï : le dédmbage de la 
Iigne 128 mixe Cinqr et Spontia. 
Ce véhicule fiit conrstmit en 1846 d partir 
d'un cM&s àe wagon allanand datant du 
début du &le, sur lequel fui fixé un 
#savoir. Plupielm roodiflcRti[n~~ ont kt& 
apportés : mnphmmt  des aBhx, 
piaEenment d'uu s@èm de pulvérisation et 
dtme pompe mue pm un des essieux, 
rd-t üu chiMa Iï fut uülisé 
jusqu'ai 1992 par le sexviœ inhah&m A 
4J=- 

Le PFT a acquis ce 
véhicuk en 1993. Il 
a subi ime révision 
complèîe et esl mmi 
d'une pompe mue 

Il & ici visible en m 
gare & Spontiq avec 
lasOnklOjuin. 

Photo : Hilim I 



Le P. Tm V. F. 
Jean-Marc HOTTON 

Rien connu des amateurs pour ses 
activités dans le domaine des trains A 
vspeur A l'échelle du 7 If4 pouces, le Petit 
Train A Vapeur de Forest s'est &uîé de sa 
voie traditionnelle pur gofiter $ I'échHe 
111, autrement plus I d  ! 

En effet, depuis pw, nous @- 
cipons activement à la présemation d A la 
rcshuraüon dc I1autwail 4602, ancien pen- 
sionnaire de la remise de Ath, oh i l  a 
iminé sa h è r e  B la SNCB. 

C'est avec plaisir que nous avons 
entrepris &b action qui devrait permettre 
bientôt au PFT de compter dans son parc, 
trois autorails série 46 en &ait état de 
marche, le quatriéme (4613) servant de 
stack de pi- de rechange. 

C'est ainsi que depuis le 4 juin 
h a ,  tous les W-E (et parfois certains 
jours de IR semaine ... ), une Bquipe camp 
sée B chaque fois de 3 ou 4 personnes se 
relaie p u r  oeuvrer sur i'autarail tmp 
r-t garé B l'A173 de Schaerbeek pour 
la durée cles iravaux. 

Dans un - 1 
. . . .- premier temps, les 

travaux Pwtent 
surtout sur la 
carrosserie et les 
moulures de caissc 
qui étaient dans un 
triste h t .  

Nous devons 
kgaiement intervenir 
sur & partes 
eî f e n b ,  qui sont 
tout sauf étanches ..., 
&mëmequesurles 
marches-pieds. 

Pau- pari, 
oatains régiaga doi- La prcrrrias &mwmc & &mirdm BL 46û2, juin 1994. 
vent Eire etTechiés au 
niveau & la trammisimi hydraulique et ment pouvoir krminer la sliiwn 1994 avec 
des assenisanents &le&qmcumatiques, le 4602 repeint et en ttat de rouler par ses 
afin de rendre Ia motorisation fiable. propres moyens. 

Nous estimons que le temps toial Nous ne manquerons pas de tenir 
de -tim devra être réparti sur 2 ou 3 mforméu les leckurs de "FA Lignes" de la 
années. Cependant, nous espQons forie- suitedes hénements. 

Une traversée jonction double en réduction.. . 
A l m  que notre grande mur mi- 

lionalc dkmontc ses installations de tnage B 
la vitesse de l'éclair, le Petit Train A Va- 
vur de liorest vicnl d'agrandir son infias 
iructure de rnaniére spectticulaire! 

ik ptu l'extension du parc de notre 
mathiel ruulant, il dmaüiit nécessaire de 
disposcr d'inslrllations approprib A la 
prepaMtion des rames p u r  nos passrigm, 
ptits d grands. 

Nous avons donc &cidé la cons- 
tmction d'une gare de triage dc 3 voies en 
culdesac avec tiroir dc manoeuvre cl mc- 

&ait vers la gare et le dépBt. C'ktait 
donc l'-ion pour certains d'entre nous 
d'envisager la c w i ~ s a t i o n  d'un vieux 
rêve : une mversée jonction double! Dans 
notre w, l'appareils de voies, déjà pas 
simple, est encore compliqué par l'exis- 
tence des deux hrkments du 5 pouces et 
du 7 114 pouces. 

i lans  la foidée, nous dk~dions @a- 
lement du placmncnt d'une q&&me voie 
en gare, riinsi que le renouvellement de 
toute la murbe den* de gare, sauci 
permanenl du service voie. 

L'hiver 1992-1993 fut emdwé 

Lw rriivriur de terrassmaû th triage 

novembre, une Bquipe d'une vingtaine de 1 
pmmmes s'est rekouvée h Forest pour 
mener B bien un chantier dime des travaux 1 
'I'CiV actuels, et ce cn un temps m r d .  Des 
moyens importants ont été mis en oeum, L~ iiw+ gm & iriqge d &,+ inau- 
sait une 'pelle mécanique miniature (le gd j-km #,, 

dl&bre BOBCAT! ), motonilteur, wagons 
pwteurs pour ballast, sans oublier la bonne 
vieille houette et la pelle plate. 

Répariis au total sur 5 week-ends, 
les travaux ont profondhcnî modifié la 
physionomie & notre réseau. 
Quelques c h i m  éloquents : - 'MD mevurant 420 rn de long et pesant 
200 kg; 

- 40 r n h  de nouvelles v o i q  
- environ 35 tonnes de béton th la main 

svp ...) pour les quais, 
L a ~ i i v e l l t ~ é e j o a d b n B B v M c i  - +/- 25 tonnw & gravicr pour le ballast. 
&srrdc&-m-! 



Actualité étrangère 

AUTRICHE 
La An des Iû46 
Au début des an& cinquante, l a  OBB 
cammdhmt inme petite d e  & 25 
famgmm autorrsatarrs pounmt rmmfquer 
aussi bim des trains rapides légers que des 
*arcwus loçaux. Considérés conrme autw 

t a n t & n & q ~ d e s t r a i n s & 7 ~ ~ 1 ~ 1  
huihetde230tA lûûhuhear~mpede 10 
mmlm. L m  vitesse limite était fixée A 125 
lm3h 
Pardant & lwigues amtees, les 4061 h t  
aiikîés A galzburg et Wiai et asmrètmt 
pMcipaiammt lia répianaux. Far 
la suite, ils furent répartis enire les Wts 
& W h S a 4 W i e n W e s t e n ~ e t  
termirmérent leur carriére A W i a  F m i s  
Joseph Bahn (toute la série y a eté mutée 
en 1993). Ils avaiait été d m t a p s  mu- 
mérolés en 19n wuune 1046, 
aursidela&@le"aidomotrice"dle 
ca-e "locomotiveu. 
Ces 1 d V w  mbilwlt pas mal de 
t l x m s f d -  au cours & lm existence. 
La 1046.25 fui utilide en 1980 par ELiN 
comme baac d ' k  p une ûansmisgion 
d rnotem tripha& (sur un bgie). Elle 
-ut i &on une nouvelle &W. 
qui servit de &le pour les auires engins 
r a i d r u î b  par la suite, decision pnse 
suite au mauvais état général des cai-. 
On supprime le compartiment fourgon, 

Paa-a- 19-14 La IM6-0214 en î& d'un imîn r@aai S e  - M a  
d Hidanu le In sq#edsv 19û7. Phdo : Jeon-Luc VANDiXRMüGEN. 

renforça le p t e  & conduite et modanisa 
h caisse. b pmniére l d v e  ainsi 
modifiée (1046.0234) &Ide révision le 
2B/5lM. 
Les 1046.03 et 17 fiuent transfomiées en 
1986 en engins b i f r e 4 m  (15 kV - 16 
Hz a/3 et 25 kV 50 Wz) en vue d'assura le 
trafic atm Wien el Budapd fans reks de 
traction. IRUT pui- fui portée d 2000 
kW grâce 4 des moteurs asphmm 
tri-, d leur vitesse relevk B 140 
kdh. Elles f m t  renum&& 1146.001 
ct 1146.002. 
Les premiQes wdiations en masse #but& 
rait ea 1984. 

La 3 0 1 6 B 4 t r t e o r c k o b W B e I ' d t ~ c h & ~ e d i f e l ' d s i g k ~ ~ r m n c  
rkvo j t i va~c lc i rx~kc idrcL in tc tSeüha l  N&t&d&MrCm, 1 7 d 1 9 7 6 .  
Photo : Claude VANDRCASTRRJB. 

IB dernikm 1046 mm modifik f h n t  
les 1046.013 (peinture verte) , 018 
@eHiture rouge} et 020 (dani& rouge 
avec I ' d a i ~ s e  rwie ail&). La 1046.015 est 
~~~ en unité mobile de 
îransformaiion (p-bthufhge) no 011.1 1 et 

h v e  dans les installations de Wien 
I'enzing. 

Tableau kmituiatif: 

nvmko 

lû46.001 
1046.002 
1W6.003 
1 W6.004 
1046.005 
1046.006 
1046.007 
I046.008 
1046.009 
1046.010 
1046.01 1 
1W6.012 
1046.013 
1046.014 
1046.015 
1046.016 
1046.017 
1046.018 
1046.019 
1046.020 

1046.023 

1046.023 mUge 1/5/87 

llrrrrin&rl 

momtnite 
rouge 

1 146.001 
rom~Amite 
mxmîrdte 
reconskuiîe 
reconstniite 
reconstruite 
reconstruite 

m i t e  
verte 
verte 
mUge 

reconstniite 
1146.002 

muge 
reconstruite 

1719190 
1 ES193 

1W93 

- 
1/5/86 

12WS4 

1i10193 
23110m 
lm3 

- 
1/10/93 



CFL - 
La fin dm W ~ S ~ U B ~ O I Z  
Comptant parmi le véhicules les plus 
typiques des CFL. les derniers autorails 
W a w  ont été retirks du savice le 29 
mai dernier et placés en réSave, cons& 
quence ùirecte de l'éicctri~ication du r k ~ u  b 
el de la livraison des automotricep Z 2000 
e<dsldnnautarailrdutypeW628.4. j 
C- en 1955 dans Ie but & qpri- 
mer les derniers trains de voyaeurs en I 
îrecüon vapeur, ws autorails &t OnkmnPli 
durant p h  dc 40 ans d'une manière éce 1 
nomique un d c e  exemplaire au murs 
duquel ils h l  amenCs $ aarunnir l'en- - - ... 

k b l e  des lignes du b u  ~ F L  avec des 1 
incursions dws les trois pays limitrophes B 
tioiivy, Arlon, Ahus, Trier, Longwy et . ... 
1 hionville. PHOTO 19-16 Le 24 awil 1987, I'irul~rIil 205 assure iin tr& T & Y i  

-,Md- ri clilre C r y ~ b c n  cl Mm& 
Co- leip nom I'b&que* furent : Jm-Luc f/;Lhr/>b7JJffifG&2. 
truits par la firme Weslwwon de Ktiln- 
h b .  Les d u  premiers aÜtorails f-t 
livrés le 28 wtembre 1956, les deux 
derniers en janvier 1957. 
Us avaient la particularitt! d'avoir été les 
4 s  engins moleurs conçus ct ~onstnrits 
u n i s m t  mur les CFL. 

Ces engins se mposaienlde deux voitu- 
res identiques, équipées chacune diin 
moteur diesel Dmtz de 200 CV. 

L':aménagement intérieur de chaque voiture 
se composait d'un pste dc conduite, un 
mnparhent de service ou de hgage ci 
deux m ~ i m e n t s  de ~ i i v c r n m t  40 
et 54 placw assises &parés pir une plate 
f o m  d'a&, enfin, i'extrémité de la voi- 
ture était pourvue d'unc seconde plate 

PHOTO 19-17 L'a&& 202 cdlloic les r i l k  Ilu &&eau & P&gm s h L  m&e 
Cm&m ei M m 4  18 fh*isr 1984 
Photo : Jean-Luc VAWERTI/iEGEN. 

forme d'acoés ct un WC était situé dans Ic 
second c o m p r h e n t .  la capacité totale 
d'une rame aiteignait ainsi 188 places 
assises 'uniquement de m d e  classe. Les 
si@= en vis-à-vis oh ien t  2 + 3 plms. 
Petit défaut : combien & voyageurs, m b e  
les habit&, installés conn& la fenêtre 
n'auront-ils pas CO& leur crâne contre le 
poRsbagagcs en se levant? 

La numérotation d'onginc &s Weslwaggon 
Z 201alb A 208 a h  (a et b idcntificuit le. 
deux voitures) Cul changée le prcmia 

9-15 Daa janvier 1983 pour devenir % 201P2 1 1 A 
#on-dmukrrrniiddaC-a 2081218. 
Engwti ie: Ic ÎM 260dBbrt1985. Durant toute leur existence, ils aumnt 
Photo : J m - h c  VANDERH&GEN. c o m &  leur livrée bnine B filets jaunes. 



PHOTO 19-18 Le 203 quitte In gare Je I,urenîzweiIler en PHOTO THEME: Ne 5 Le 24 juiri 1983, nos m i s  drr (AH on: 
diredion d1k&cCbrIIck Ida sknali~atwn mdcunique &ait d ce drérc! l'autorail 201/2II pour efledufr une ex-cursian d M m -  
moment toujours en service, 10 octobre 1979. tricht Le train si ici pkrilugrtyhi2 Iors & son pawage d Tw 
I'hoto : Jeutf-1.1rc I Xh;l~:'RI/.~IE(;Eht, I%olo : Jrut~-l.trt. I A NI IFftII.41<( ;l;I:'iV 

Pr- - ?: 
I IWYitB*i-'r 

4 
ln- 

PHOTO 19-19 Deux W-011 mtw- se wcnt wrs PHQTO 19-Ul Un iroiri Tro i i -Y ic s  - L- d C1aw& 
18ftilriar l 9 U  danr ~t d e  & G-I~, 19 s e r ~  19ga 

Photo : Jean-Luc VAhDFJWXEGEN. Photo : Jean-Luc VXhDP~JrPITCiEh! 

PHOTO 19-21 I a  antoraih tlMZOd d 207L217 umwm na Le CiAR en mkhrm%n awc L ' m F ,  a qmri l  Lc 29 mxi 
train ~ ~ ~ - ~ # e i & r ü c k ,  d llwr& & C A - B q  le 26 &nier un grmd d ' d a  orr* outords "wdw&pn". 
*Cpt& 1964 Au de L-, 1'- 201 s ' m  db&t ~kln GOIYv, 
Photo : JeanCuc YAhr l IHIIAIXi~N.  Tmk-Pd ,  M e ,  L w  Jünbath,  Ger&& 

Trier,- T h h V i ü k , L ~ a ~ c g u w t & ~  
hcqd&p- Photo : Marc HICIUELLE. 



SUEDE 
On v r i v d e . ,  
Depuis le &but des a& nonante, plu- 
sieusnouvelles cwappie8 & chemins de 
fer prives, des exploitant des 
auciauieslignesdescbeminsdefawi& 
dois (SJ) OU a m t  soit des services: 
voyagelm c o m p l h e n W ,  soit lc M 1 c  

marchandises çur dcs lignes SJ. soat appa 
nies suite A la privatisation prhelle des SJ. 

Ainsi, & ai 1992, le iTAB : hbdstaget 
A.B. exploite la ligne Mora&tmud- 
Giillivraie (1067 km). Cette saci& a acquis 
en juillet 1993 5 locomdives de la série 
MX des DSR (voir EN IJGNES 1 5 p.55) : 
les MX 1012,1014,l016,1024 et 1025. 

Plw rhmmmt, le ler février 19W, une 
nouvelle mpagnie a vu le jour : lc Tage- 
riet i B q  Slagen A.B., situ& au centre du 
pays. Elle assure l'exploitation muchan- 
dises des lignes Krïshehamn-Filipstad (93 
km), DaglBm Ki! (61 h) ct Sûomtorp 
Horm. 
i~ TAG AB dispose de 3 loumoiives A 2 
essieux rachetees aux SJ : lcs 265.503, 
7hS.552 et 265.565, ahsi que 3 "gros-nez" 
danois de la M e  MY (cousine nordique & 
nos52etS3): lesMY 1121,1123 et 11211, 
renuméroiées TMY 101 (ex. 1123) et TMY 
102 (ex. 1 128). En attendant la remix en 
savice de la MY 1123, une machine du 
chemin de fer privb danois HFHJ (kiillerod 
Fderiksvaerk Hundested) esi Iode : la 
MX 16 (ex. DSR MX 1045). 

Ide B&khgc L&s- 
&'+#A.& mswe h 
s e  wsnplCmcit 
iiiira r@& sur Iii 
rekiAiari dl- 
H - M a  / 
~~birrg~o~g rt 
&7rornaraLïd@pt 
Y2 hkutiqyeg m XC 
III d h k  fw 
renl condruam par 
ASES& en 1991 
-1992, se mmpmenî 
& 3 Y o j n v e s a d m -  
L d c g s n r I & q +  

tl4'l--l~'~~4'44 4 'J ~~ 4 inoCeYCS 

W a t 2 9 4 k W ( U n  
mr boEie1, *a 971 - 
d pcrivnri &eh& 
18B H 
K d d w M ,  1 6 9 4 .  
Ph. SteJan.DEhlAYRE. , 

La MX 16, er DSB 
MX 1#5 buée w 
TAti As, awae Iri I 
M Y  161 ((cx. MY 
1121 rlcs DS@ en tac 
d'un îrain dc b a k w L  
Kü, 29 a d  1994. 
Photo : Svein TodJ 
Ssmli, coli~c~ion 
Tanguy BADIE. 

G m  p h  siv & m b e  KUY l e ,  a mSB MY 1128, phmug+idt au &m% ik Krrd#icRamn le 24 m ~ i f  1994. 
Photo : Svein TomifSemb, collection Tanguy R m I E .  



DBAG 
La Iére adnbraiion d'en- 
pins dlecfri~ues de Ca DR 
est refirke du service. 
Ce n'est qu'en 1955 que la traction 
électrique fut rerni~ en scrvicc par la 
Deutsche Eleichbahn. La DR disposait A ce 
moment d'environ 200 machines hkritécs de 
i'ancienne DRG, ndmmenl des séries 
El 8, E44 et E N .  
Les premiéres lacomo~ivcs électriques 
nmves dc la DR a p p a m t  en décembre 
1960. 11 s'agissait àc dcux locomotiv~% 
prototypes du type E 1 1 a 4 mieux moteurs 
(£hW'), d'une puissance de 2760 kW et 
d'une masse totale de 823 T .  prévues pour 
Ies services mixtes voyageurs-marchandi= 
(vitesse maximale : 120 lunlh) el 
constniitcs par LEW (VEB Lokomoiivbau 

PHOTO 19-55 La El09.069-7 (et 
2lbû49, a EILWP) & #p& & 
JYrahmd phdographi4e d Barlb k ZN 
swnabre 1993 rbai*r sa m i o n  j h k  
(m*te W C  d WC, d h l h -  
giircIPJEl1 ~ d k ~  vace). 
Lu El42 (ex. H42, a pX2) pmtiqyb 
ment maus & a h t  ioujoum, mais 
h m  joun sonî &dhmî -& (une 
&&c d'en@# an 141994). 
Photo : SteJa riDEA YHE. 

Eiekmte&nkhe Werk) d htnigdorf  
pr&&Berliri. 
De 1%2 d f %3,4û Iowmotiws cie ce Spe 
fiirent n h p t h n h  : k E11.03 8 42. 
Sim-f d e  mgins  idaitiqawi mais 
se différenciant par la t 'on limitant 
1avibse.d lûûhnihe tdcs t in te seu~c  
marchandises furent mises en h c e  : ce 
sont les E42. 
En 1970, lors de la r e n d o n  
générale du parc de tractim, l~ El I furent 
rebaptisées E211.001 A 042, taadis que 
débuta la fivraiscm d'une nouvelle &ne & 
13 machines (El 1 1 .O43 il 0551, suivia de 

1974d 1976parlesE211.056A096. 
Avec Ia msû-ucîion en grund nombre dés 
1984 de mwvelles focmnotives & la &ie 
243, et l'impwtante chte de trafic 
e n r e g i s h e e ~ e s d e r & m ~ e n p s r t i e  
liée A la rémikWion des deux Allemagne, 
les El 1 h t  d'abord déph aux hins 
1kgm-s avant d m  ~~t d i & .  
Entre-tap, elle h t  une seconde fois 
mumkmtks en 1992 en vue & la fusion 
de la DR avec la DR, et sont aimi devenues 
les 109.001 8096. 
Les dm&a Imités de la série ont 
leurs rouiemats le 28 mai dernier. 

SUISSE 

1:aiuant suite A la construciion des nouvei- 
les Immotives A vapeur A ÇrrSrnrtill&rc p u r  
la réseaux du BiU3 (Brim-Rothoni- 

. Hahn), du MCiN (Montreux-Koclier de 
Naye) et du Schahrgbahn (lignc autri- 
chienne dm OUI?) (voir EN L1GNF.S 9 
p.36.), la fime S1,M ( S c h w e ~ s c h e  
1 ~komotiv-  und Maschinenfabrik. AG) B 
Winterthur a rémnment préswité à Ia 
presse un nouveau projet de locomotives L 
vtipeilr poiu voies étroites (Wement  
allant de 750 à lm7  mm), du iypc (i 5f7 
(1-5-1 T). 
1s Iowmotivc sera Qui* de la chauffe au 
fuel et dewmie par un seul agent. Sa 
cwstruction fera appcl aux demias p m  
grés technique (h î tes  dasieux et embiel- 
lagc A roulement A rouleaux, chaudiéré 
wmpl&ement calfeufréc, dispositif p u r  
a u i r e  i'hission des fumées, mise en 
chautre et re.fmidissement t& rapide, etc.). 
La version pour voie d'un mètre dévelop- 
pera une pukatu approximative de 800 
kW. Sa vitesse maximale sera fixte A 70 
kmlh, sa masse totale atteindra 75 T, sa 

longueur hors tout 1 1,490 m el l e  diam&c 
des roues 1,ûûû m (roues motrias) ct 
0,600 m (roues portmises). 
Ces lo~~notiv& mnt W & s  non pas A sc 
substituer A la Lractiun électrique ou dicscl, 
mais bicn A des fins touristiques. iî reste A 
espérer que cci alléchant projet d u i r a  de 
mmhreux r h w .  

POLOGNE 
Roulement viiieur de Wolsxtya 
S m i e  voyageurs : &par& de Woizstyn 
vcrs))onan: 4h27(N67), SH16(R), llh15 
(N67), 1 SM4 (R). -7 de P m  vers 
Wohtyn : 7h50 (N67), 13h40 (R), 19h40 
(N67), 20h40 CR). (R = roule tous les j m ,  
N67 = pas le samedi et dimanche). En fait 
seuls les trains & Il  hl 5 et 13h40 sont 
convenablement photapraphiables. 
Le &ce marchandises n'a pas subi de 
changement (voir EN LIGNE3 1 5 p. 53). 

IRLANDE 
Nouveau record mwdJaI de dusse 
Les Chemins & fer irlandais ont étabIi au 
début du mois & juillet un nouveau rcGord 
mondial & vitesse en atteigtmt les 750 
lanlh avoc fa Icmmotive d i ~ l 2 0  1 ! 
Vous avez bien lu : 750 M. il faut toute- 
fois pdciser que cette machine & 109 

tonnes n'a pas &bli cc record de vitesse 
sur rail mais bien dans leu airs! Elle h t  en 
ciTt  transprtée du Canada (dc Imndon oii 
dle fut uinstniite par b e r a l  Motor) 
jqu'eii  i rhde  pr ... avion! (un appaeil 
& gros h n s p r t  du typc An-124 de 
ccmstniction ukrainiainc). 
Ccttc locomotive est ainsi dcvenuc la plus 
rapide au monde, m h e  si ce n'était pas sur 
des rails, et fut en outrc la premiére ma- 
chine $ avoir traversé i'& Auantique en 
avion; un double r d  qui sera probable- 
ment acté dans le  livre G u i n a  des ms 
cor&. 

FRANCE 

TGV - 
La SNCF a mis cn service le 29 mai da- 
nier la ligne TGV dtl'Intmmnexion' re- 
liant la IXtV Nord avec la LGV Sud-Est en 
contournant Paris. Plusieurs TGV au départ 
de Lille en direction du sud & la France 
empruntent d h m a i s  cette nouvelle 
jonciion. 

lie 3 juillet darder c'était au tom & la 
prolongation de la ligne TGV Sud-Esl 
juqu'ii Vdence (tronçon St Quentin-Fal- 
lavier - Val-) d'&e insugu&. La durée 
du trajet Paris - Vaience est ainsi M t e  B 
2h23. 
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LOCOMOTIVES de traciion, et en6n la 2014 pour 
haute tension. 

Ls 1185 est scntie le 20 juillet & l W e r  

Un nouveau service 
Depuis b 31 mai dernier, les l m t i w s  
dela&el2mt~ud8nsleurroulematt 
latracüondiirseaouveUepaUede~de 
mmchmü= entre K d j k  et Préthun (A 
I'entrée du tunnel sous la hîhh).  Cette 
relation relie le terminai de transport in- 
t e m m M & M ~ I c e l u i & W ~  
p& & Londres (voir A ce sujet nob-e 
rubrique "diversu). La traction entre Mui- 
zen et K h j b  est assuré par une lowmo- 
tive diesel de la f i e  5 1. 
Ce train circule du lundi au vendriadi. Il est 
FaailtaNle m m d  et ne cimile pas le 
dimanch. 
Voici 1%- de cette nouvelle relation 
qui, malhmreusemail pwir 1- phbga- 
phes, cimile de nuiL.. 

- : Muizen 20h59 - Kortrijk 
22h52n3h36 - Frethm Olh19 

- 424U3 : Frethm Olh44 - K h j k  
03h58/04h15 - hRuizen 05h56. 

La 18Westmtiedegmderévision le 20 
juillet (AC-Sahms) et s rejoint le m h e  
jour l'atelier de W e m p i s  via la ligne 
162 jusqu'à Jemelle, ensuite la ligne 43. 

La 2018 & 4 nouveau en gaYiw. Ceüe 
locomotive avait senri de nambreux mois 
a n n m e m a g a s i n & p i e c e S ~ ~ i ' e x .  
atelier de Roriee Elle est " desal- 
zimm aprb  cm le 22 juin 
dernier. 

La situation des 20 n'est guère brillante. En 
m ~ i m e q ~ & ~ m u  

. l a  24 que campte enme la série sont en 
~ , l e s a ~ é t a n t i n i m o b * p o n r  
avaries divmxs. Ainsi, le 19 juin (date 
p r k a u h a w d , 1 2 e n g i n s é t a i e r i t h  
h c e  : 2001, 2012 et 2017 pour pb18 
mes aux hwhmq 2004 an Iwage, 2015 
pour avarie 4 1'-, 2200 2 22022 
pur défauts s m m l a k ,  2010 suite in- 
d e ,  2008,2023 et 2025 pour manque 

I 

Sont sorties de dMon lnmddw . . 
fe 

depuis le début de l'am& : 2121 le 21 
janvia, 2123 le 7 février, 2125 le 31 
2124 le 26 avril, 2128 le 1 1  mai, 2110 le 
14 juin, 2112 le 23 juin et La 2122 le 15 
juiiiet. 

La 2130 en murs de Wormation a éié 
BquipkdaasIe~ourantdumisdejuinda 
ammira ii oddatam et des convatis- 
scias statiques. 

Depuis le mois de juillet, les 2102 et 2126 
n'étaient plus équipées que d ' u n d  pan& 
pphe. Nwsaiigwroriiilaraisoi 

Smt sorties de rhkîon g h h h  : Ia 2238 
le I O  mai et la 2210 le 16 juin (cette ch- 
ni& portait auparavant la 'livrée jaune). 

La 2246 gravement auidenîk est en mm 
& répmtion depuis le 10 mai. Elle subira 
s i m u i ~ t  une grande révision. 

La 2302 est en& début juillet A Salzinneri 
pour révision. Rappelcm que cet engin fui , 

&qui$ il titre d'essai en juillet 1983 & 
nouveaux pmmw de ventilation, gmre 
21-27, ai des o W ~  d'wi- 
gine. Ces nouveaux panneaux furent placés 
h s  la partie q h i e w e  de6 lm-pans A la 
p h  des hublots, lesquels fiirent déplacég 
A la place des anciennes Mes. Cette modi- 
fication avait p u r  but &der l'introduction 
& neine dans la d l e  des machines d des - 
m t s  d'air dans les psks de umduite. 
cetessaiestesanrisuite. 

La 2307 g r a v e  dommg& lm de la 
c o ~ v n # H a i v a l  en mai 1992 est haie 
m e n t e n ~ & ~ m ~ o u p l r d 6 t d e  
nmmmcüun) d l 'd ier  de Sahum. 

La 2383, locomotive #allège SpeCialiSee 
desplausinclinésdeLi~AAus,&smîie 
& LC (f isian d o r t )  le 21 juin. P m h t  

dezl la 2351 qui 
fbt &qui* des buftoirs élargis et qui 
assuml'intérim.Parailierini,poméviterles 
longs ddpl&mmts B vide vas l'atelier 
p r o p n ~ ~ e o ~ d ' m t r e t ï e n  
ou &varie$ la 2383 a été rem& su lm 
juillet A l'atelier de Kinkmpii. 

"Votre deniiéte photo & locomotive &rie 
26, détait quand, déjd...?" Cette q h v n ,  
psk A uu p-e ferz0vhh-e patien- 
lant le lang d a  voies dans l'aüente de 
Ibistau m, pourrait parsftre saugenue. 
Maisledoutednstaüel~~onpuweies 
invdgatîuns un peu plus loin, et on 
s ' m i t  qu'efktîwmd, ce#e h m e w  
photo a eu le temps de jaunir dans 1- 
tiroirs. 

Ei : t t  pourrait-il en êû-e auhanent 
l q u e  l'auaip de la situation & mrtchi- 
nesdecettes&icrévdequesurunparr:& 
34 locomotives, 23 &aient immobilisée ai 
date du 23 juin (date au W): 

- gm& pour avaries A la transmis9im: 
2610, 2.614. 2619, 2627 et 2635 A 
%hne!r, 2607, 2611, 2621, 2622, 
2624,2629,2633 et 2634 A Monmu.; 
- immobili& pour avarim d M-U: 
divers: 2603, 2604, 2623, 2625, 2626 
(cette aerniére est sortie & H o n  
gé&ale le 6 juin ...); moteurs de 
trdon: X31,2609,2b15; 

- immobilisées pur entretiai : 2617, 
zm& 

On a probablement du faire appel au jar- 
dinier & S a  pour arracher 4 la vég& 
tation devenue enwhkante. les locomati- 
m gar& depuis belle lurette au 
"prhdr" pour avaries i la f 
simLemauquedephderechaa$eest 
criant, et on ne i t  toujours pas q d  
l'atelier de Mmau, nouveau ~~ 
dela &e, d î ~ d t s p i 8 c w i ~  
A latiemige ené&t b &thea. On savait 
déjb que la &rie 26 éîail mal& A la 
W B ,  m i s  d ce point-lri ... Seuls les 
WndtKteucS ne den plaindmt pas, n'ap 
précian1 pas pariinilikemait w eogins 
bruyants. au d o r t  type "montagne niase", 
et au tireinage anhique (il était tellement 
bien umçu que lors du pPemier dmpmml 
de b l m  de fmns, on s'esi a p ç u  qu'il 
fallait leva la caisse entiéPe pour avoir 
a d s  aux blocs intérieurs...). En attendant, 
leRépartiieurperdlesdaaiascheveux 
qlliluirestentpwirtrouverdesldves 
en état de rouler. 

EnLoutcas.unechose&&:sivousen 
voyez une. ne la rata pas: Dieu s d  d t  
quand- lareverrea ... 

La 2610 est e n t r e h y  entrée en révision 
gênéraie d l'atelier & Sahimes. 

La 2709 est d e  & révision inkm&am 
. . 

le 15 mars (AC SalPnnes). 



La 5144 a quitté Salzinnes le 3 mai qxb 
révision g-e. 

h &ne 55 compte deux locomotives en 
moins dans la livrke vate : la 5538 sortie 
& *on g M e  le 24 mai, el la 5504 
sortie le 20 juillet. Toutes dwac arborent A 
présent la livrée j a w .  
Une 3- machine verte, la 5503, est 
aitrée fin juillet Sabnns pour RG. 

mf€atio~ 
EN LIGNES 1%. ~ a n e  34. &e 73 : les 

 pis à Merelbeke et non p 
comme indiqué de Merelbeke A Kinkem- 
pis. 

Cest fini! 
Cu& finalement le 1 er iuillel 1994 aue s'est 

La 5950 gravement avariée cn décembre 
1993 q m n d m  du &ce. Elle subit en 
effet ime révision m p l è t e  à l'atelier de 
Merelbke. 

La 7001 & m i v k  ri %mies la suite 
&II accident grave. Vu swi état et la ra- 
diation & la série 70 pré- clam ia 

pmdw, on s'wienkdt v a s  sw 
décliwatmi. 

éteinte la &rie 83. 
Au mois de mai, cinq &aient 
toujours en activité : les 8304, 831 3, 831 9, 
8320 et 8322. Au début du mois &juin, la 
8322 fiii d t é e  suite A uoe avarie. tandis 
que les quatre Mkes resrapéeg haient 
bwi et &aient utiliseeS aux manoeuvres A 
Chklet.  
C'est iinalemenl une note du MparWmt 
du Matériel da tk  du 20 juin 1994 qui mil 
un terme A la &ne puisqu'elle stipulait que 
toutes les locmnotives & la s&ie 83 de- 
vaient irnpéraiivement &ire m ê t h  pour le 
30 juin 1994. A wüe date, la 8319 ful 
renwyh A Monmu, î a d s  que Iwi 8304, 
8313 et 8320 W t ~ i 8 k t  dim ultime 
sursis jusqu'au lendemain, lm juillet. Ce 
jour, h 8304 h t  un b c e  & ma- 
noeuvres de 7h15 i 16h15, la 8313 a une 
demi& fois e f f d  la &îca, 
enfin, la 8320 8sstirait le e c e  de ûiage A 
la bosse de Sb15 $ 14h15 et & 14h45 

jusqu'a 22h10. C'est donc le moteur & la 
8320 qui s'est mêté le &er, marquant la 
fin & la série. Durant la nuit du lm au 2 
juillet elles furent tMdes imnsf&& A 
M ~ u e t r e m p ~ p a r à e s 7 3 .  
La mise hws inventaire de ta &rie ne 
dwrait plus tarder. Plusieurs lwxnotives 
seraient toutefois wtr le point d'être reven- 
due  d I'etranger, et aux carriéaes de Wal- 
lm et TAon il Momignîe8. 

Le îransfert des locomotives de la &rie 84 
& la seconde û-anche $est poumivie avec 
Ia mutacion des 8433, 8442. 8451. 8452. 
8453, 8454 et 8455 d'Anheqm-Dam vers 
le district Nord-& 8457, 8458, 8459 et 
8460 d'An--Dam vers le district 
Cenûe, 8448 de Monhm et les 8427, 
8428, 8447 de Stoekem vers le district 
Nord-Est. A noter que plusieurs machines 
étaient enme u t i l i h  en juillet par lc 
s-ce Matériel. notamment d &dm&, 
Antuferpen Dam et Korinjk. 
Toutes les locomotives de la pretnik 
tranche (8401 4 8425) sont retirk du 
seMce mais pas enuire myées des inven- 
taires. 

Deux lowmatives ont subi une &vision 
génkale et smit h e s  tïn juillet clc Sal- 
zinnes : la 8509 et h 8522. 

C ' & P 3 O d d r r n i r r q a r t ~ d ~ l e r p l u ï ~ ~ ~ ~ d ' c i P g m ï ~ s ~ a r r ~ m i i p a r e & ~ &  
-WCS. ici, &-fat h 82 dc I'd* & M m  ~ c r a  oaliri & K- Drrrika la 2751 rdiiirr Ic &odh, k 6217,8218, 
'8219,d221,8222,6227,622#,8229,823o d 8321. M m c b h - - ,  30 BYriC1994. Photo : Gwrgv W E U W .  



h M n s  en loootracteurs diminuent 
sans mise, si bien quim grande partie des 
60 machines & la skie 91 circule depuis 
plusimm pour le unnpîe du su-vice 
Wmbwtwe. L'an-ivtk kente des 1- 
motives & la série 84 au d c e  i, permet- 
tra de remplacer une pfde des 91, qui 
seront alors retirés du &mice. ii faut donc 
s'attendre prochainanent B assister aux 
premières radiations de 9 1. 

Les premihes radiations non accidentelles 
des automoirices & la M e  0 1 1 A 044 sont 
intavenues en juin 1944. Ainsi, la 017 a p m l r O Y Y l / l C l V @ ~ d 0 w n a i a r i  Né en juin, suivie juillet par les PHOTO 1947 L a  ~ ~ L Y C S  n ' m  ce- 

025, 038. 042 et 044. Mdgrk leur mise "VTM" dc l'am& dm, puhqn'iü l'on B lepv f i  iii1 &nt & mois Bc 

hors Bcrilure au 1-7-1 994, la 038 ei la 042 j" eoatmkp 'jYi" Phoro : Jean-l.uc VANBERHAEGEM 

ont mtinué & circuler respectivmnmt 
juqu'au 28 et 29 juillet! Voir dghnmt 
noire rubrique mdiation page 40. 

AUTOMOTRICE TRIPLE TYPE 96 

I û â  I L L  127 127 

Gknkralités 

Effectif: 120 

BOBO' + 22' + 22' 
NumCrdatioi: 501-570 (3kV=) 

44 1490 (3 kV, 25 kV 50 hz) 
Pulssmce unihoraire: 1400 kW 

Puissance continue: 1240 kW 

Vihse maximum: kmlh 

A- msr. plier 
entre 0 et 55 lurûh: 0.55 ml& 
(mue mi-usée) 
Tare oar v o n ~ ~ y -  O 74 L ' 

D i d m  ~ U H :  motrice8 : 
1,010 m. pcir tem : 0,920 m 

RoYOn de tau* 125 
~ ~ 6 1 . 9 0  m (vide) 
Mas= 
501-570 : 157 t Mde, 187 t en - 
441491) : 162 t vide, 191 ,S t en 

Partie mkcmiarse 

Constructeurs: BN B Bnigse + 
BN A Manage. division Bombar- 
dier Eurorail 
Bogie @ew : ANF 
Rogie motew : ACK 

A n d  de coaitructioii: 19% à 
1999 

Nombre de daces: 9û A (dont 
45 assise), 221 B (dont 167 
assises) 

Preia 
a' OP' '-'le est 
mmlmuk éleckiqummt 
depuis les postes de mnduite. 
Frein pneumatique combiné avec 
fiein dhtrique d rkc@ation 
sm la moûics. Trois bogies sont 
Bquipés du üein rnagnéoique. 
Syslérike ABS sur chaque essieu. 

CUmotisation: $ air pulsé. 

Partie kîectri~ue 

Constructeur: ACEC Chtlrlmi , 

TyDe de 
501-570 : 2 ondulaîeurs ahmen- 
tent 2 x 2 moteurs asynchrones 
441-490 : un transfo + 2 rcàrcs- 
éi en &rie alimcnmt les 2 
onduiateurs 
Moteurs de traction 
type : Asynchwne 4BXA3046 
p u i m :  350 kW- 114A 
nombre : 4 
vi-: 1988trImin(&Okm/h) 
suspaisini : fixe au h i e  

Transminrion: acmuplemaii 6 
denture bombée, transmission 
pignm-roue8dentufcdroik 
Paliers de 1'win-e L moteur de 
&on : roulements B billes et il 
rouleaux 

Rii~wrt d'ggrenwes: 4,565 
(1 05/23) 

Ap~areiîiieos audiaires: 
- 2 Iiacheurs 3 kW4500 V= 2 x 

92 kVA 
- ondulateurs 500 V= , 

3 M V - 3  x 36,5 kVA _ groupe réfrighants (un par 
voiture) de 380 * 27,5 
kVA 
- 2 ventilateurs pur  ondula- 

l e m  & 3 x 380 V - 13 kVA 
- une pompe A huile de 3 x 

380V-2kVA 
- u n ~ ~ d c 3 x 3 8 0 V -  
13 kVA 
- une pompe rl huile de 3 x 

380 V - 2 KVA _ ventila- CVS de 
38QV-2xlJkVA 
- de 

380 V-/I IO V= - 4 kW 
- httmies : 75 BIéments de 190 
Ah- 1 IO V. en Cadmium-Nickel 



Cinqautomotricestype*54" ontete 
du service : la 102 WI juin, les 053. 063, 
106 d 122 en juillet. Voir A ce sujet notre 
rubrique raâiatim. Au ler juiüet 1994, il 
ne subsistait donc plus que 21 rames de ce 
,jpe m ac2ivité. 

L'a-= 139 sera prokbllement 1a 
p m n i & e B u d d A s u b k l a ~ ~ ~ t i w i  
prénie. Eue se trouvait fin juillet A l'atelier 
CIWLT droostende. Une d BUDD. 
la 150, se trouve quant d elie A l'atelier de 
Mechelen pour rewnditimmmî de la 
caisse. Au jmzmier aboad, cette cure de 
rajeunkemefll eranprendra le remp- 
ment de toutes les fen&ts et leurs &&sis, 
durw&tementdusoletdespeiroisint&- 
ti- ües nwdepieds, le p w t  
dim nouveau r e c o u ~ t  des %iéges, et 
probablemeait la mise en couleur (bleu 
fond) & la @e m@ieure (A buteur 
des~)des longpansexténwrs;urie  
transfmtion assa limiiee dmc. 

La 227 et la 228 ont été m u t h  le 1-7- 1 994 
de St.Ghislain il Kmhijk. 

Les auLomotxi~eg suivantes (toutes triples) 
ont été mutées au 1-7-1994 : 326 de 
S b A u n  vem Hasselt, 363 et 364 & Has- 
selt vers Merel-, 420 $425 de KMm- 
pois hMexelbeke. 

A@ plusieurs mois d"inîmupîion, les 
révisions d'autmmlxjces type 600 mt repris 
avec la 683 (26-6-1 994), la 688 (6-1 994) et 
la 694 (5-1 994); foutes sani h 
la Iiwh bonhux. 

lime 50 
Démdltion de la aire de Landepem 
La gare de Landegem située entre Gent et 
Bruggeaétertiséeahvanthdaniérequin- 
zaine du mois de mai et rempl& p a ~  un 
batiment provisoire. 
Sa démolition, qui fut prkddke par celle & 
ûvis rnaiswaettes et qui sera suivie par 
celle du block 40 ~ctuellement toujours en 
service. est iusîifibe DM l'da~tation du tra- 
cé CIES-& wies afin de i ~ r  permettre 
d'emprunter les deux nouveaux ponts é r i g h  
m d e s z ~ l s  du canal du Schimhk. Ca déirx 
ouvrages A mie iinique on; M consîmiîs il 

dernier obstacle d la mise A 160 Ianlh & la 
ligne. ...et ce qu'il m rmW Cr 31 mai h n k .  Photo : Jeon-Lwc VANDKRHABGBN. 



PHOTO 19-35 & fd t& m e  kage, on k dcvr C&epha@Û cstp&c B'm d k  dcvx noiiwauxporur. On 
noirwarpntx T h  Z ~ c - A d ~ ,  31 mai 1994 ~ d G p a r t c n p u î & h ~ ~ 5 0 k s i i c r k f u h v u 3 ~ c i  
I'hoîo : Jm-Luc VAMlERHAEGl?N. 4tme w k  l 'ho  : Jeutr-Luc VANIIBRHAEGEU 

Dans l'optique de la mise d quaire voies de 
1s d o n  Gent-Brugge, l'mien pont fera 
p h  d un m v t l  ouvrage. 
I!& aux nouveaux ponts se fera par des 
rampes dont les premiers travaux de terras- 
sements ont débuté en avril. la SNCB 
profitera & ces gros travaux pur suppri- 
mer le passage tl niveau et c m s i m k  une 
toute nouvelle gare. 

lain - QuiCvrain ont repris début mai. 
La firme AEC; a pmdd& A la des 
pohux, tandis que les phases 2 (px cles 
supports) et 3 &ms de la caténaire) débu- 
taoat ultériwrement. 
C8te signalisation, dans l'attuïte de la 
nouvelle cabine PLP de Si.Ghislain pdvw 
p u r  mai 1996, la lignc mtinuera d'êbe 
exploitée s ~ t s  le r@he du block-systmn 
par tééphone avec maintien des blocks 30 
de Ehussu, 31 de W i n  ei 32 de Qui& 
vrain. 

Ia rndemkation de la section De Pinte - 
Oiidmmr& & la ligne 8a esl achcvk. IRS 
demiers signaux mécaniques ont dispm. 
PIwieurs sections ont été mises A double 
voie : de De Pinte vers Eke-Nazareth 
jusqulA la HK 73.840 (4-1- 2 km), de Gavere 
Aspa h Zingem ct dc la sortie de Eine (BK 
59.G45) 9 Oudenaarde. 
Les quais & la gare de L ' i  ont &id 
repart& audel& du psnge B niveau en 
dirdm&Oudenaarde. 
La ligne 86 a ainsi padu piiquement tout 
aon chanise d'antan ... 

nobat der travaux. 
Aprés une mmuphon due au retard b i s  
I'ahibution da d i s  -, les ira- 
vaux dlél&ficalion & la d o n  St.Ghi* 

Côté gares, si aucune &cision n'cst encore 
prise quant il la &ovation ou au rernpla- 
m e n t  du bâtiment de Quiévrain (un des 
plus ancien du réseau emxe en service), 
l'actuel Wtirnait de ïhulin m a  rasé aprés 
suppresfiion du block 30 p u r  faire p h  4 
un point d'arrêt non gardd. Quant A la gare 
& Boussu elle a benéficié d l'automne 1993 
dim im-t lifting, toutes les baides  
on1 été iepeinm ainsi que la marquise. h s  
tein- r w g e  et jaune choisies sont du plus 
bel cflet. Le -ment inténa  du 
bureau dcs recettes et de la salle d'attente, 
agrémentet: d'une décoration florale 
particuliérement réwie, wnîère A I1tw 
semble un a s p l  rles plus canvia .  Ik 
plus. la dholiiion dc I'miai b&haii 
rnarchdiuc n permis l'-ai d'un 
parking & quarante pl- (gratuilea) a v u  
&s direct sur le nouveau quai. 

Retiblissemcnt dcs dations avec I i  
France 
Premier itinétaire Hmelles - Paris, ouvert 
au irsfic le 14 novembre 1842, la mtion 
I)uidvrain - Blanc Misman a eté tempwai- 
remai  neutralisk en 1 990. 
Une étude, &lis& par I N G F M ,  a la 
&mm& & la SNCF, relative au dtablis- 
mnent des relations voyageurs St.Gtiislah 
- Valenciennes i n t a  la région du Mord- 
Pas & Calais qui est @te a appMter son 
soutien financier. 
La de Valenciennes par les W V -  
Nord d'un c0tb de la frontiére et I ' i m ~ t  
w u  dlcoles de Quiévrain, Roussu et 
St.Ghislain de l'autre swit dc nature a 
engendrer un mouvement de voyageurs non 
ncgligeablc. 

Mons. - 
~ î c h i w n s  nos mémoirw : Ic Icr juin 
1984, le nouveau plan de mtnic~iration 
TCllR mit fin au service voyageurs de la 
ligne 98, tandis que san exploitation 
marchandises locale continua jusqu'en 
1987. La société Ryan Eumpe utilisa 
c n m  la ligne entrc Warquignies et 
StXihishin pour le imnsport cle charkm 
&u@k & tcrrils jusqu'B la fin du mois dc 
d h b r e  1992 (ai direciion de Ruien). 

mi -ndpia la 73û4 4 jarilld 1994 4 j a  1994. 
PhOro : Fabnce VACHAUDEL Photo : Fabrice VACIIAIIIIXZ. 



Ls nouvelle est tombée et son exécution est 
faite le 1er juillet 1994 : le bavail de 

du PN & W - R o u t e  à 
CO- Daprès certaines informstions. 
le CO& g ioM pour rempiacer las miln du 
PN était aümé A 300.000F au frais & la 
SNCB. Comme la ligne n'avait plus d'avs 
nir au niveau du trafic. le Conseil &Admi- 
nishtion de la SNCB a décide & suppri- 
mer le PN. CoQt : 500.OM1F ! En conclu- 
sion, la SNCB n'avait p s  300.ûûûF pur 
rem le PN, mais a pavé 500.000F pour Io 
q p h e r ,  sacrifiani & même la 
ligne et condamnant le Chemin de Fer 
Touristique Bo- qui avait pourtant 
&mu des pantics quant au refarage de 
la section Cuesrnes - La UaIogne (ce scm 
m s  doute A revoir!!!). 
Le dernier train ayant circulé sur la ligne 
fut celui aîNté le 14 mai 1994 par un 
groupe d'amateurs anglais datiy Ie cadre 
diUK visite dm ligne de la région, et as- 
& par le PFT s i  l'aide de la 5927 et &me 
nune réversible de deux mihm type M 1. 

bk  QU- tour en f w e  d m  Ce nouwl delier &è Forest - HrnreIla-Midi, j u M  1994. 
Photo : Chrisîian LXlSOGNE. 

L'usine D i e l  &ACOZ est desservie tout 
1- jwrrs ouvrables par un w deux trains. 
Comme il n'existait pas de psibilitiS & 
~ e n t & e A A o o z , t w s l e s t r a i n s  
étaieot atcadrés par deux lounndives, 
#&danent une 73 en tête et une 83 en 
queue. Ceîîe seconde machne servait en 
même lanps cumme alkge ni que ks 
charss mmquh sont généraietnent 
hl* et la ligne en nimpe vets A m .  
Afin de supprimer la secowde machine, h 
SNCB a r&mment établi A Acoz une voie 
w p p l ~ ~  pmnett~t le chaugment 
de k t  de la lcwmotive de tete. Le lundi 
27 juin, le train fut m q u é  pwr la pre- 
miére fois A titre d ' d  par la 5149. Liiti- 
Esatiw d'une bmmt ive  de la &ie 51 
permet deux avantages : d'abord la mp 

dont l'eiTectif il ~oncea; est au plus juste Le m c c o ~ m î  -aire rbe la bssc dk JJlkonviClr. UA train & munirionï wà% rririorqd 
depuis la radiation des demi- 83 non h 53û9 S'WC i +er Ccs inela&&w. Ph- ltm1g11y & Geoqp BADIE, 9 mi 93. 
&&. 

Raccordement militaire de JkhonvilIa 
Situé entre lcs anciens point9 d'arrets ûe 
G1a-t d Burhairnmt, plus pnhishcnt 
i la BK 69.128 de la lime 166 (voie & 
DIIW~ vers ~ e m i x ) ,  le G & m a t  
militaire de Jéhonville a éik remis en ser- 
vice. ii est comp& d'une voie & 2980 . ..+ 
métres au bout de laquelle se trouve un ,' .'';:! . rn .. 
f a i m ~  CO@ de 4-voies dc garage dc 
553 métres et d'un cul&sac de 300 m& 
tres. 

Photo d-mntre + 
L c - ~ e s f ~ i b k p a r r *  
bmwwemmt ibnh h wie Dinani- 

& G ' ~ m t s i t u é o i l  f d d e l ' h a g c ;  
Photo Geoqes & Tanguy BADIE, 9 mai 
1994. 



UneBcacvricdh-&mmîmamtihheliiüiiairrrdrrJCJLsirvrUr. LaSJ#se~evwskl igne166mt&~'wieroi i rci iEdr.  
Photo : G t w ~ e s  & Tanguy BADIE, 9 t m j  1994. 

Voitures tvae M2 

Im 9 dernières M2 louées depuis 1 989 tiux 
NS ont circulé pour la dcrniérc fois le 26 
mai. Elles ont ermite regagnk la ReIgique 
le 29 mai et ont éik acheminées B i'atelier 
dm voit-urcs de Schamkb pour y Ctre 
remises aux normes & la SNCB. 

Voi6ures tvpe M3 

Lcs dernières M3 ont kié retirées du x r -  

nant Ieur revente Ismale se sont révéIées 
exactes; la SNCB a effectivement signd un 
conh i  pour la vente dc dix-ncuf voitura 
de 2 h e  classe. Deiix d a  six voiturcs ABD 
restantes sawil pnhmk% pur le mude 
SNCR. Le transfert des voilures vendues 
s'est démuid au début du mois d'adt. 

L e s 4 ~ ~ u e s d u t y p e 7 3 4 d e  
Mereibeke ne cmmt plus depuis le mois 
& juin. Pepuis juin 1984, w petiks 
voitures n'&aient plus visibks qu'en péri- 
ode s w h  sur La ligne 82 atre et 
Biast 12 aidorails f i e  44 encadrant u t ~ e  

ramqw). Signaiuns que trois muorques 
734 mnt t w j m  repris% A lWBctif A 
BerW. 

PHOTO 19-53 Au fol4 46 &CS M3 coms&Uag rk l9dB d 1962 pm 1'- 
rcsiaal dc M* m &IL* -ioM : 36 B (114 plBEcs misa) no 42681- 
42836; d IO whns ABD (41- A d 29B) n04~W1-d&01R ElIcs ltpant- 
~ M Z a w c I c s q ~ ~ s c ~ k m ~ p a r k w s p a r O i s ~ ~ ~ m  
t ' d d  ac & &c, l ' - m  irrthrZeav shplgid, l'aaiploi & b ï g h  Pcriirty& 
~ I c ~ a g c ~ - d ~ c i I e w r ~ ~ C r ~ l Z ~ ~  k M 3 w  
p ~ r a a i u i i h ~ B g ~ l w n ~ & B C I t - , a ~ ~ A &  
V A &  -K91aÿk, Adrt&vsl, GntZ- 
Gmvsmdv- E k o n t t a r i i i i n l h r E a r r i k r s w l a ~ I R ~ ~  
& P m  U n d r a i r i ~ G r i r t ~ ~ 1 1 c ~ L I S ~ à h ~ M 3  
~ i r i c i a & ~ B r ~ ~ ~ i C d t e ~ y c & I r i ~ ~ *  

26 f* 2984. Phoîo : Jean-Lac VANDERHAEGEN. 



A p r t S k r a e h a t I ~ ~ d e 4 ~ 0 i t ~ -  
-t "Gd i  w, la SNCB a 
~ t ~ d é ~ u n e c a i t a i n e  
& v o i ~ ~ i i n & l a S N C F , c e c i a 6 n  
d e ~ ~ A i a p é n u r î e a ~ d e m a  
t&id a voyageurs & l a  a l l l l k l  1995- 
1 996. 
Cette dibion a été choisie en raison de 
lkqmcité mt&Ale cles limitm 
phes&lorPesdtsvoiims~wmspdmt 
aux saPhalts & la SNCB. Sevls ks NS 
(cheminrs de fer ~ ~ s )  &aiétaient d i s p  
& A domx en lacatim 48 voitures "plan 
Wu et SQ voitures ICR, mais cette possibili- 
t k ~ v h i t d l a I w i g u e p l u s e o Q ~ q u e l e  
raehatde3voilalm-. 
Cm voi- du type ANF-USI (M = 
A t e I i e r s â u N d & l a F n r n c e - I N =  
voiîute imifik service intérim), fiirent 
~enserv icedpar t i rd t i24mai1%2.  
Au tdal, la SNCF w o n n a  j+u 
mÿieu b am& -te plus de 1OOO 
voitrires, ceci dans le but & renouveler le 
parc wyagews du smk intéaiau qui 
wmprenr i i t i l cemciment imt r&a~  
mimbre&voiturwrenciennespastwijwirs 
bien &pth au simice. 

h U S I f i r r e n t a i f a i t l a d f m i é r e ~  
iion de voitura et- avant I'appari- 
tim des CORAIL. L'lwmatfon de - 
&mi- en cst &'diam partiellanait 
i q i r k .  
L ~ i n t é r i e u r ~ U S I & m i  
genre "du, c'&$.dire rum'mparti- 
~ , d d o i r ~ , p w P m i d e d a o c  
g r m h  d e s  (ime fimieios, l'a* non- 
f u m e i a s ) ~ ~ l r m g u e u r ~ p a t =  
cloiaw b m s m d e  v i e .  Dam cheque 
d e , t w i s k s s i ~ s u n t & ~ ~ I e  
m&mesms,e td i~Bra is imdeùeux  
sikges j& eri 2ème c h  et urae 
r a n & e à i m & g e + u n e ~ ~ d e u x  
si&e jume1eS en lére cIasse. Chaque 
~es t inc l inab le .LeMimbre to ta l& 
p h a t t e i u t a i n s i W e n d c l r r s s e e t  
50 en lère classe. Ce type thmhgmmt 
m i t f m a u q u a s i ~ ~ d e s v o i ~ d  

mdépendants A la SNCF. 
L'aecésBIavoiturewfiaitpardapwtes 
a-nonpasauxtm&nitesdelae 
mais bien A une certaine didame 
po&tAhlongireiirduWC(voirsché- 
ma). Les @a wmt en Ikga  rietrait par 

rieur en rcxpcîmt le pinnit 
La masse totale des USI atleint 34 d 35,6 T 
~ V a n t l a ~ L e u r v i ~ m i u m i a a l e e û  
h& 140011 160kmm. La c h  repi#iie 

sur dwx bogies "Penmy1wmiab du type 
Y14, Y24 au Y28. Les US1 ne sont pas 
c ~ m a i s p o i i m i e s d ù n c h a u % à g  
é l ear ig ioee tdZme~onené tk  
C t s ~ ~ ~ e n t ~ A ~  
dcstraiasPenlieuetplacedtsvoihmsdu 
type M4. Les ifoiimes M4 aksi li- 
saa ientenp8r i i eréut i l~sur lesIc  
Schwxkk - W j k  - @&mie dont les 
adaci1edi tames réversibles M4 rwnpIace 
r a h t  l a  a u t a m m  q u m k p b  & la 
s h k  800 en- AuWqm et Chsrleroi 
(bains IC). A leur tour, les 800 d u e s  
dipmibies s m h t  u t î h k  pur assurer 
tous l a  IR Binche - B d a  - Louvain-la- 
Meuve et plus tard le savice vers De Parnie 
~ u e l a l i g n e 7 3 s e r a é l ~  
ûn peut *ois s'étonner de voir les 
v O i ~ U S I ~ ~ d € s t r a i n s P . C ~  
vo lnpespass8dent ,u immedéj t i~&  
p e t i ~ ~ ~ s i ~ a u x ~ t &  
de la cake, ne fncilitant sbmmt pwla 



inontée et la *te des nombreux 
voyageurs aux heures & pointe. De plus, 
1-t de ces voitures compraiant 
desr sngBes&2~2s i èpau l i eude2~3  
sur leri M4, aménaait une dhhutiion du 
nomlm de pl- offmm dsns dm trauis P 
déj8 déficitai- alors que les M4 il 5 
places de front d e n t  réutilisks sur des 
relations IC! N'y a-t-il pas là mati&e a 
réflexion? Avec un aménagement intérieur 
mcideniisé, ces voitures seraient mieux 
adaptk A assurer pu exemple les IC entre 
Wende et Eyxm que les trains P ... 
PHOTO 1 9 4  d 
L a v o i t v r c s U S I n e ~ O n t p r r s l ~  

I 
inuwwa ai &&ique, pisque bien 
q u p ~ d ~  (IIIILt lm rdaPioM ht&wa 
d t ~ ~ ~ , ~ P r r f o n S h C c n o r d  
& h F r m w ( ~ o ~ l m r p a r r x r m p t a k  
t rah~-L&]i i i rrs iqnC&mrIcs i iB 
mut, il srrivria pa$où qir'iinc ou 
p l i u i n v s U S I s s c c n i i n i ~ r k a i s I c J  
t n i i R b h l  . wm h Bel&= 
muu ,= . 7 jm, ,985. 

& +i& jirstC * p au 
mommî&Ianùsabqnaiçklorame 
Photo : Jm-Lire YANDERHAEGEN. 

. ....... 
Les nouveUes voitures-lifs des 
RTD en Bel~ique 
Les chemins de fer nisycy (HSD) on1 mis 
en service le 29 mai demier les premières 
voitures-liis dîme nouvelle génération. 
Au total, 35 voitura sont mwlmitcs par la 
fume Waggonbau à Wrlitz, ville si& 
dans l'ancienne RDA. 
Elles mt destinées aux relations enire la 
Russie ct l'Europe de l'Ouest et donc 
équipées pour l'interchangeabilitk des 
bogiaq (éwhmeilt ru.* = 1,524 m). 
Aptes A200 lonlh, ws voitures possMen1 
un confort haut de gamme avec ndamment 
dw corn-ts trés largcs (1  l wmpar- 
timents d'une capacité iotale de 3 1 places), 
rair une iWlatiOn thermique PHOTO 19-54 Depuis jnin 1994, les remorques 734 & Merrlbrke ne circuknt plru. A 
am par des i w ,  des h belCe h m ,  b 14 1982, ~ine d'entre e h ,  k 734.02, PPF& avw: & 4403 Le 
toilettes en nettoyées par O& 6765 koiIrgk-Zo#- ici d l ' d e  d SintDenGs Bockd Ne&& 
&tiOn dans les - tffminulr. L~ Photo : Jean-Luc VANDiWfAEGEN. 
k t i d  vert rus&-a fait place B une 
toute nouvelie tivtée de coule& bleu nuit 
pour la prirtie m e u r e  de la cairn et 
rouge pur la moilié inChi-, les p k a  
sont grim et la toiturc gris-blanche. 
I)eux voitures de ce type soni engapéw: 
daas le nouveau &-West Express entre 
Bnixe1la et Mosccu. 
Dwx voitures avaient été présent& a 
Omknde lm 28 et 29 amil dernier. 

PHOTO 56 A I'oeÊrrrZsn iBt kr F&e 
N d h d k  k- 21 jdU, un a c p i c n l  

rçt l'lwoc5qm 1 rtghmb 
~ ~ C I q q u & a #  
w p w l a p r r m i l r r f & e u -  
b y ü t n a a & r e N e h n ~ m l u & E J C  
idOwv#s V a n o i C l a B c c e 8 6 i ' ~  
Bc I'E- Darriàc Iri 2730 on v- 
@ t 2 w h r a # D R , w w w i w e  



Le Saviez-vorrs? 
(par Pierre BERCHEIK) 

L'Ir 529 (Wcl-t 5h07 - C~&IXI& 
8hû9) composé de voiture M4 est 
marqué parme locwnotivede la &ie 16 
et achemine de Li* A U 3 voiturcv 
direcm BerlinXhstende de i'micnne DR 
pmmlpes tl 1,iégc dans la rame de l 'NI '  
242 Berlin-Paris. 

Photos ci&sus :l'IC 529 frwckil Ce 
d th l a h a d e m i  rt Ander- 

En t&e : CB 16ûl. 3 I j n ü k  1994. 
Ph- ci-contre : Iri quciic ibc 1'IC 529 
(iloinurrs MI sui* Ik 3 ~ U T Q  cx. DR) 

Cc 26 j& 1994 sur 
I'&w l M d  l'iem BEHClIPM. 

L'MT ##I (Rruxelles-Midi 19h57 - Paris 
22h59) est composé les m c ù i s  et 
dimancheu du ler juillet ai1 4 septembre 
d'unc rame mixtc mprcnant 5 voiturcs 
Corail et 7 voiturer TEE Inox! 

Les 1800 C%I, sur 1"'Afhus- 
Meuse" 

1Ms lc d m  d'hiver 1994-1995, il mi 
prévu de su* la seuiudc locomotive 
de la série 1800 circulant en IJM entre 
Athus et Rond, et de la remplacer par une 
machinc des f i e s  52.53 ou 54. 
Par aîIleurs, dés la i ise en m i c e  de la 
nouvelle murk de mmrd entre Aubangc 
et Rdmgc, des trains cimilemnt sans 
Bchange de traction jusqu'à Bertrix et R+ 
dange (locomotives Cm, &ne IBO0 el 
SNCB &es 52-53-54). P m  cettc raison, 
les uinducteurs du dkpôt & Virton m t  
actuellement en initiatimi A la signalisation 
d la r&giemenation b Cm. 

Muizen, nouvelle alaaue tour- 
nante pour le trafic marchan- 
dises international 

lx 31 mai dernier a été inauguré Ic nou- 
vwu tenniiial intcrmodal de Muwxn. L'im- 
plaiihtioii dc lu WC au croisemeni de deux 
axes marchandises ei les imprîantes p s i -  
bilités d'extension qui existent furent déci- 
sifs quant au choix de ce site. Dans un 
premier temps, le 1errriin.l dispose de deux 
voies dc tiOO métrcs de lqngueur. liinvcs- 
tisvml a kt& mire la SNCB el sa 
filiale Ferry-Roats, cette derniére expfoi- 
tan( lc tc&. La prcmibre relation inau- 
g i w k  le 31 mai relie Muilm au laminal 
londoni~n de WiIlesden, c l  d'autre part 
Duisburg en Allemagne. 
Rn outre, un nouveau tMfic intermodal 
(transpri dc conteneurs cl dc camions) 
sera bientôt instauré avcc 1c Maghreb, via 

Cadk cn Espgnc ct Tanger, au Maroc. 
Muiïen deviendra ainsi un point de con- 
vergence important, axe sur la uimplhen- 
hritc avec la roiitc dans le cadre des trans- 
ports combinés. 

A propos des CC' 40.1 UO 

Comme nous l'annoncions d&j$ d w s  notre 
pkkient numéro, certains Lrains Rnixel- 
les - i'aris seront protablanent assurés $ 
partir du 23 janvier 1995, par des rames 
'IYW "réseau tricourruitn. II s'agirait des 
actuels 80, R I ,  82, 83, 84, 85, 86, 87, 
88 et 89. l a  CC 4û.11K) ainsi li-s 
seraient soit déclassées si leur limite de 
kilomktres es1 atteinte, soit rkuîjlisées pour 
remorquer let; trains iahnatimaux mtre 
Paris et 13nucelles ou Liège  t tu elle ment 
tracth par des machines monmurant ce 
qui m e t t r a  dc supprimer i'échange de 
traction aux h t i é r e s .  



Datip notre Th Ligaes* ne 15, aous rela- 
tionsler8chaidanst'exAUemagmdel'Est 
de deux k n n d v e s  diesel & la &rie 346 
par la firme AMYLUM d'Ma. 
ia mnchine nimiéro 1, l'ex 346.12374, est 
ai &CL: depuis le mois & q&mbre 
1993, avec uu Bquipment & tdhm- 
mande A distance. La d machine (ne 
2 ex 346.1 1966) est toujm en unirs & 
IlIrdaCaticm. 
N d e m e n t ,  les deux l d y e s  & 
vraiait êire -intes dans le cMaant de 
c e P t c ~  auxdeursdAMYLUM. 
La firme AMYLUM v i t  quotidieun6 
ment enire 1 et 4 bains de M e s .  Ceux- 
c i s m t ~ t r a r m r q u é P p a r u n e  
locomotive de la &ie 59. Avis iuur ama- 
teurs! 

d f s .  Les wndwteurs pumient m h e  
suivre le mouvement. Le nouvanemeat, s'il 
quaMe la gdve dk&kable, sait ;lu51 
joue gros. La paivatisaîion des BR est 
prénie pour 1995, et les 4 L B  a#m- 
tairs & certaines lignes punaient êire 
refhidis en mnhimt que que4w.s signa- 
leurs de Railhck [min pivatkble) d l -  

ml A bloquer le h u .  II faui savoir quc 
~ I i ~ ~ v e n d u e ~ d  
ammewm biai sûr par les plus rentables. 
Cki assistera en quelque sorte d un retour 
aux ori- lorsque chaque ligne q m r b  
nait A une compagnie diffkmîe ... Corn- 
praidra qui p! 
Le lendemain, le veadredi 23 juin, &ait 
autWP~chaninotiibelg~&domierun 
c o q  de -ce suite A l'&vocation de 
nouvelles meaufa d'-es qui pour- 
m k t  se traduire psr & nouvelles sup 
m c m s  d'emwlois. Les décisions t o m b  

h a  mmvemeats de &ves se mwldpHeait 
en Eum~e. 
Les chemins de fer am#ms traversent 
une bien mauvaise *ode & profond 
mataise. 11s subissmt en effet de plein 
fouet la crise économique et la concmena 
plus que délayale & la route, se hduisent 
pr une muitiplic~tion des m o u v m t s  & 
*es. 
Ainsi, am plusieurs jours & paralysie du 
réau néerlandais du 13 au 15 de juin. le 
malaise s'est étendu aux *ux h p u s  et 
briîmnique dont le trafic fui fortmmt 
p t u &  durant la joirmée du 22 juin. 
hchemirsds  sen^ 
tex umtre les s q m s i o n s  d'emplois 
prévues par la direction & la SNCF : 5.900 
en 1994. am 6.000 en 1993. Cetle &ve 
d d a i t  avec la publication d'un rappwt 
partrculi-t darmiste mise 
ammission d'enq- dc l ' a b ] &  
Nationale. Pour les parlementaira français, 
le déficil de la SNCF p u m i t  avoisiner en 
1994 les 9 milIiamls & FF (56 milliards de 
FB) paur un endetkmnt global de 188,5 
milliards de ET (1 -170 milliard de FR), soit 
330 % du ch&e d'afhim annuel. Les 
déput& considératt que, sans projet global 
mobilisateur, ses dirigeants étaient o b W  
par Ia réalisation du réseau TGV. La 
société nationale est a u j d h u i  en g m d  
dangw, g w m t  ffagil* par une 
situation financi& aiamante et un dimai 
d l d  de -. 
Le même jour, le réseau britannique &ait 
lui aussi paralysé. Les 3.400 aiguilleurs 
syndiquts ont réussi A bloqw 93 % du 
réseau British Rail (BR) qui ai en voie de 
privatisation, et le conait est avant tout 
salarial. Le nombre d'aiguilleurs a diminuk 

réclament diés lors une augumtatictn de 1 1 
% de leurs t t a i b t s .  RaiRaiiird. la filiale 
des BR créee le ler avril 1994 et chargée 
d a  dhshwtures (signalisation, voie, 
gare, etc.), leur en propose seulement 2,5 ' %. Le blocage est total et la grève se pur- 
suivra au moins d m t  6 memedis Conse- 

k n t  d la fin d; mois de juillet em pleine 
phide de vacances... La SNCB affiche 
d l e m e n t  un déficit de 7 A 10 milliards 
de FI3 et son aidettanent atteint 100 
milliards. Mais, le déficit & la SNCB se 
s i w - i l  bien dans les salandes7 
De nouveHles suppressims d'emplois 
&4les A qmlque cha~se? Ne fau- 
drait-il pas aller voir ailleurs, Id ou se situe 
réellement le gaspiUage plot& que de 
toujours inmhïuer te persminel? 

Mode et TGV 

Les temps changeni, la made &lue. .. 
Les direcüons des trois b u x  jusqu'i 

p r & m l ~ p a r l a m i ~ e n ~ c e d u  
'TGV Tmnmmche, portés par i'enthw- 
siamle qui -pagne les fikations 
grandi-, ont estimé que le fait d'appar- 
tenir au persminel Eurostar devait % mar- 
qwz j q u e  dans la nmsse d'habillement 
LR grand public pourrait ainsi distinguer ce 
p s m d  de qualité du "vulgus pecus*. 

On fit appel à la grande maison & 
couture parisienne Pierre Bahnain qui avait 
tl son actif quelques belles réussites dans le 

domaine h l'uniforme. Une ligne 
"Emmar* a donc été cd&, mmphnt  des 
pi- différaiéraites pour chaque aikgmie & 
pwmel, & lbgat  de triage au "Terminai 
Mumg&. il faut avouer que Ia 00Uection 
a grande alla. toute en domhautes bleu 
nuit et jaune dhh & gris. L'emblhe 
EumBtsr ed app& sur chaquc p h ,  et 
une A latitude a été laissée aux 
agents dam le choix des modèles, m qui 
leur parnet de quelque p 'personnaliser" 
letir uniforme. 

Chaque agent disposera dim uniforme 
complet, qui sera régulihment renmve1é. 
Ix prix ? Croqüignolet, mais c'est comme 
1 q u 1 i l  s'agit d'acquérir une Ferrari ou une 
RolI~Rayce: en parler est indecent ... 
Conmie il est A notre avis indécent d'en 
parler au amdricteur & bains de mar- 
chmdisespass8ntsaviedaasdes&ib 
tous plus c m m m  les uns que les autres, et 
à qui on disiribue royalement deux cache- 
poussières ... tous les mis ans ! Mais 
laismm hi cette morosité de mauvais aloi, 
et mantans une andote  c r o ~  qui 
est parvenue jusqua& nous. I,'avmture, 
authtique, est arrivke A un manbre de la 
cürdon de la gare & B m l b M i d i .  

L e 6 m a i d w i a , j w r & r ' i o n d u  
TGV. bien sanglé dans un uniforme 
cable, k&pi blanc h m c &  sur la tête, 
notre homme se duige tout u t  v m  le 
Terminal TGV d l'appeiiait ses f d o n s .  
C W  faisant, il mise un voyageur 
encambré de loiades d i =  qui l'intmpeiie 
dim more "PORTEUR !!" ... L ' i n M ,  
personne compétente et dotee d'un solide 
sens de l'humour, ne slem est pas formalisé 
et n fait raiwquee au voyageur qu'il y avait 
erreursurtaperrionne. i i n ' a p a s q u é d e  
narrer l'histoire A = c011ègue et taus en 
ont bien ri, mais la question ge poxs ne 
d t - i l  p w  hnps & penset & & v e l a  
auss i l~~medcnosvai i iantspwteurs  
& ? A moins qu'A 1'- celuici 
n'ait di& involontaiement futuriste ? 

: voyage sur PAthus-Meuse avec I'autoraii 46û5 da PFT et visite 
de l'atelier de Stockm. 

: M Renaud De Froidmant nous p h n t e r a  Ia technique de 
consîructhn de Ia voitum II 1 et de I'automotrice "%" 

ii Cdogae avec vbik de l'exposition 

gmnde ligne du Luxembourg. 
: Claude DEFECHEREUX fera une rétrospBrtive sur le 

miterle1 disparu ou trrasformé sur 1- lignes supprimées ou 
modiri 

: Christian DOSOGNE présentera I'rchialité de Ir SNCB du 
pwmier semestre 1994. 

NSEIGIYBMEPITS ET RESERVATXONS : CFF%, Aida DEFECHEREUX 



(la03 m t&) d & IC rdClLT SNCB s&ie 53, phalogrqkid d G d - -  A dh p h &  s& d ' h h  19941995, cc 
rreiri &wd être &add pw un WC d'unt 1800 C H  el d'une 32-53 ou 54 SNCB 
Phoio : Tanguy et Geoqes BAiIII5. 

La IdW llcs CFL h l u e  ai gare & M m  tC 2 mai 1994 
q r l s  y am& m u n d  un train splriplrid LW- - A d &  
via Mmmkkàt Cr LikPbK-O! 
Photo : Picm BHRCCCHFM. 

L t27 iMi ,  b r E a r n i c r I N T 2 4 l O s t - W & ~ - ~  
i c l o ~ ~ ~ ~ , a ~ ~ p t u e c i a d r ~ r p a r k r ~  w r r a - ~ s l ~ * p r a ~ k  
c e s c r * r & ~ - u & P & s r t M m ~ ~ ~ L s z 3 6 l  
rem- m e  w h &  mmt d 4 wilivrs -#, I 
s a w k i u i f ~ m e ~ & 2 1 m c ~ e I a u i c ~  
coiickdtEf cr iurc *k P m ,  19sii04 
Photo : P i e m  BE;RCHlM- 



Le I3  mai 1994, k 2705 remorquant 1' 
INT 495 Maartrich# - Riïsel franchit 
''pantus -CSf' h sile de I"'&e" tk 
Cira-ki (Nt), îa seclion & sdpm&bn 
entre la temion d'ahentolion hdlon- 
chaire (1,s kV) el belge (3 kV) rde CB caté- 
naire. 
L'INT 495 dl& jusqu'd sa suppression O 
& fui & l'horaire d'hiwr 1993/1994 h 
m m  train inlerndional circulant sur le 
rkew beîge, p h  prkisdrneiir sut Iri ii- 
gnc 40. C&~~kaiemmat remorqud par une 
locomoriw de Ca strie 2 7, il &air CO-d 
de 2 witur~ï suhm, d .sawu une Aûm 
MCîypeUICduneRm RIC&ucUIC 
Signabu d I'irrtenllon des m ~ f p 9  
qu'il txt possible & reproduire cciUc scPne 
fant  d l'&del& IU qn'd lléche& N. 1,m 
deux voitures s u k m  figure& uu c a l a b  
~ u e  & Jouef d b 27 a k î e  chez Lima A 
I1dche& N, ia iroircues suissa sunt 
r e p r d m  par IIobbyîrah d la 27 par 
IIobby Verbofgk. l'h. : Pierre BERCIJEM. 

Le 7 j e ,  une &ion siuimur sur & &ne 36 m pmragc d Le 31 naai, un coup& d'un fourgon gddmteur d d' 
~Ùriwiii&Ve@ka~irLI'imteim#oniBri~&mttpb u n e ~ ~ T E E M I S T K 4 L J 9 6 9 a d ~ ~ r L  
s h  La h kt--- jivcrrf pm h k I'IIVT 266 Wdh - P b  ai r c n i p l s m  d'uiic & 
ügms 139, Id1 d 125 5 e  L a i - - N m w  d WC. SNCF cks411c ai üwéc C d  khpniùk  Ce 
C h n s  : 1% 429 Wuimt-Km rmmrquè gar la l6û3 tra- amA csrphog@ti& Enlrc Riüsbrtuk n Lor. Dc*riLrc k 1502, 
 me htgm d'Oah';griia. on le fovrgon ghdm'cw ci k TEE 
Photo : Roger CKIKELfIHE. Inox suivis des witiues Corail Photo : Pierre B m M .  

L ' I C 4 2 9 ~ c d i r r d n i i c n l ~ s r r i v i p i ' I N T Z d l " 6 h i - W c r b  L c 2 8 m a i d m t i r r , k ~ w & d h ~ r i q 1 1 ~ V 2 0 W a 3 3 & &  
m " - n ê v  h2747.  Ok k dcvr D B a ~ l a V ~ a u & a H & ~ E U e a i k i  
mdmuux.  m m ~ s ~ ~ B r r i é Z t c C o k w m d i w  ~ i b l c d W ~ t a a r & d ~ 4 # 0 J q u i f u i é g ~ ~ e ~  1 photo : --mm. l l l l ~ w ~ h F m  photo : Mam RiGYELm. 



IA f 1 en balade! Texte et IJhotm : Pien I?ItCHlM 
T k t o ~ c m ~ n t ~  ~ C o c o ~ ~ I l e l a ~ L B r ~ I n e ~ w i l ~ ~ C a q ~ ' d & ~ h { o i i & I s p o v w c ) B a ~ ~ ~ ~ e n L r ~  
h&-Mirb 'dAmmW&m M&parfois, e c U e s ~ ~ d ' ~ h & n t H o i E i & n ~ 6 C B Y * ~  C L i k y s d & ~ :  &12 
mai1994, k 1 1 6 9 ~ q ~ B ~ ~ l ' I N T 2 # 2 ~ - ~ ~ Y  QnAy. Lol, JOh2& Ci-kmmapairekc: kd 
jorillcr 1994, c'&ad aii folv d h  TAA 1375 Sch&td - SL R- #'arrc p w  b I l d l  & S-jirt#uY Arden oh une 
~ ~ ~ d & h s ~ S S b L C D l C p r d C C ~ i a p q i r ' & ~ i f l d C ( F ) . N ~ ~  &SchicabcrkdArlonaîrainatuyWi 
une21 L a l l 8 l r t m ~ i m i l 4 H o k r i v a J 6 & , 3 ~ ~ d 6 f ~ p ~ g ~ p ~ ~ 1 i a C w i m e h g a r e & W d ~ d l d h 2 6 k I c b j w ü l d  

des k o m d i ~ c s  dîectr~um po&îemh & s h  12,15 a Ib & & SNCB aimi que CC 40. IW & & SNCF remquoienl Lrs soins 1236 
d 2231 M d &  - IAW& d rd- sur Le -*cl MberA - LiCk F m  d &? 
A C ' d &  &ph&ograpkeï, wici WI d & l'kwaire iIh &ab 1231 Loavdes - Schmrbd : L& F b & m  dh26, F v  
pawqe 8k42, T m a i  bk4#hS#, w q a c  9kîl3, Ath w a g e  9k12, Si.& passage 9k24, E @ k  parsage 9h34, Ha& parsage 
9 W ,  BRrrcCla-W l B k ~ / l û h O S ,  S c h d  & IBklS. Ce &ah CirEvlc î w i  la àhtmchcs jwqn'au 25 a w r e  h d h  d torrs 
I r s d j w q u ' a u 2 b A  J l c ~ l p r v d r n l d ' ~ c n ~ ~ B I ' a r d r o i i r l r ~ ~ ~ & ~ ~ & i c m 1 ' k ~ e & ~ l a t l  &&enah 

Conformément à iu tra&lon, M lui* & "originsJ" W a  &premier L - B h k d k f p  rltr GAR dc lo s&m d'CI1 94. 
C d e  d e ,  caui-ci fd etteore confic d iurr lacomdk -11c  ens si on, p h  prtciiçmcnl nue "-fkqake", Cg CL' 
40.107, gui &abaudement ne parcorn jamais Is lianes 162, 161, 50, SU4 cf 51 h i r e w  WC, tout comme la 5 mi dm. 
hedoiu ip& CLksus-ke: l o C C 4 & 1 0 7 ~ p a n t 2 v o i h v c s I d A d 6 ~  W-BcsCFLaumwdConrriZre 
le 3 juiller Photo : Jean-Piem FIERS. -~~despvs d M e  : I'achcsirincAiari PIC h CC 4û107 B s ' c f f e  Ir la j W  en 
qilcuc ibc l'IR Li@-IIuxedmrgI ici pkd# iiri B b @ p y .  P h o  : Marc RIGULiLiX. 



kmoisdejuinauraétéfertileencirinrla 
tions @ciaies en taus gares, dont la plus 
~ f u i s a n s n u i d o u k l a  venue4 
B ~ d e l a l ~ v e d v a p a a 6 a n -  
ç u k  23 1K8 de la SNCF. 
Cetu M p a d  le 18 juin, d l ' d  diin 
voyage Paris-Noad - Bruxelles et retour 
mganisé par la grande association h q a i s e  
FACS ( F ~ t i o n  des Amis des C h m h  
& F a  Semmhre9), propriétaire & la 
machine. 
Larameetait corn@& 9 voituresA 
1'- et 10 an retour, dont plusieux ml- 
man. 
La locomoiive est venue se raviîaüler en 
e a u e t e n ~ ~ l ' a ? e l i e r & S c h a e r b e e k  
o h , p w r l u a n ,  lePFT e mti h26.101 
d a n s I e b u t d e ~ u n e p b d o d e f a -  
mille. Malhwire-t. suite d une er- 
rera, la 231KS M directemmt envoyée A 
I'atdia alors qu'elle surait dû être au 
ûimgie&lacageauxh .  C ~ l u s i o n :  
f a ~ é & i t d w i e n t é e p a r r a p p o r t d  
la 26.101 et au soleil, la voiture d'- 
pagnement et le h d e r  rendant hpss ib le  
la photo... 
Au retour, qds l'am& ai gare de Mons, la 
Pecificnitbiendclapcinepwrkserles 
550 t o m s  & la rame vas Q&y (section 
eai ûès forte rampe). Cest en effet 

PHOTO f 9-22 

quasimat au pas d'homme qddle aborda 
Ie point d'arrêt de Gedy! 

L e ~ j w r , u n ~ u r s ~ i a i N m c y -  
Amsterdam enpunia égaiement la ligne % 
aiire Quévy et B&es. avant de pour- 
suivre son voyage vms les Pa)%-Ras par lep 
ligtm 27 et 12. 
Le convoi était unnpof de deux autorads 
"Pi-' : 1- X 4039 et X 3W3, apptub 
nant l'associatim "Autahails de Bourgo- 
gne et FmdeXomtéu. Vu qu'il n'esl pas 

possible d'accoupler ce type d'engin eii 
unilé multiple, l a  aiilorails &aient chacun 
*parund*! 
Le retour s'effectua le lendemain, d h m d e  
19 juin. en fin d'a+midi. 

Le mercredi 22 juin, profitant du jour de la 
iëîe Nationale L-se, k GAR a 
organise un Wpge "h saiaisonu "tuxan- 
bwg B h d m @  Expred, i raide de 
I'autofd historique "De Dietrich" 2105, 
remarquablanent r a t a d .  

~ H O T O ~ P ~ S  ~ b ~ - ~ : k ~ 3 1 ~ g ~ d ~ n i s ' ~ d b ~ * ~ ~ ~ - k f ~ f ~  
Photo : Philippe SCHOLL 
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mOml%a L . 2 3 l A X h B A i i t  
JW4-ew-k- 
P h :  Pki lpp  WmBT, 

Le parcam aller fut réafid riar l'Ath- 
& j u s q u ~ ~ m m i t e h ~  161 
jusqu'd Bnulellwr et e h  la Iigw 50. Le 
retourmûérouiasansdétour,parla~ 
ligne 162. 

Ledanier~eaddumois&juin,outrc 
le train d'adieu des fowmdives de la série 
83 mmké k samedi 25 mr le Pm- 
I& "P icmd X4039 de' lksmciati& 
"Autorads de Boqogm et Framame- 
CamW, a d k i u k  Ie dimanche 26 une 
bouele en Belgique par Athus-Mx- 
Librammt et Arlon, A 1-on de 
I'expsition annuelle de MmMisme de 
MW. 



p418T O 19-29 L'aarorirü "De Dira.icft " 2105 L GAR, siv I 'AkMaise  i P b ,  22 juin 1994. 
Photo : J~M-LUC VANDERHAECIEN. 

Les autorails CFL "De Dietrich" 

C'est en 1949 que les CFL ont mis en service les 10 autorails Zl O1 B 21 10 cmsbuîts par la firme hçaise  I)e Dietrich à Reichshofen. 
Cm engins étaient en tout point ideniigues aux 20 a u î o d s  & la shie X 3.700 & la SNCF comrmaimdés simultanément en 1948. 
Dés I a i r  mise en semice, les "De Dietrichn furent utilisés intensivement s u  p r a t i q m t  toutes les lignes du réseau avec des immsiom dans 
les trois pays limitrqhs d Mon, Athus, Tria, Thionville d Lwigwy. IhPant les 5 demi- m m h  & leur carrith, & 1974 d 1978, i ls 
étaient enuire engagés SUI Ies lignes de KauLenbach - Wiltz, Lwrembourg - Bettdmurg et B e t t a n b  - D i d e h g ~ U s i n e .  Le tout danier 
pt~eours fut réalisé par le Z 110 le 28 mai 1978 it 1-m d'un train &dieu organis4 par le GAR. Le mème jour au soir, lhtorail dut 
asmm un parcours s u p p 1 ~ t a i r e  de Arlon 4 Luxmbaurg en raison dimc gréve de la SNCB! 
Ces autorails se sont révélés a t r b m m t  * et bh faciles é. la cmdute et A l'entretien. 
Le GAR a he-t sauvegardé le Z 105 qui, aprb une longue & d o 1 1  a d m  repris du service. 
Pour la petite histoire, signaions que les 2104 et 21 10 h t  rachetes par la commune de R c m e m h  en 1978 el ph& dans un pré a h  de 

de a l e  &xpoSition pour m e r  wnb le projet de l'implantation dime centrale nucléaire. Tout deax Eurent ferraillés en 1978. 

lYPr :  
mdervdkel:  
-ion : 
v b s c m .  : 
irrs*re Idale : 
-rd&: 
noR&c&pklceS: 

PHOTO 19-30 
L c z I o 5 i ~ - M Z i B ' l o r s 1 s o n ~ ~ ~  
Photo : Philipp WUSShT. 

(IAY (Al)' 
2 moteurs Sam de 160 CV 
mécanique A 4 vitesses 
120 kmh 
37.5 T 
26,420 m 
75 plaçes assises + 6 strapontins 



La 231K8 Ést issw d'une 
famille t " h d ï c "  qui ne pis 
~ d e 4 6 2 e x e m p ~ a o q u j s d e 1 9 0 9  
i1 1932 par la g r d e  ampa@t du PLM 
(Pmii+Lyon-Médihde). 

Lbngine & la skie -te ii 1909,hr+ 
qiie le PLM &id8 d'imita le PO 
( C a p p i e  du Par idéwlg}  ai &t 
e n ~ c e ~ & 2 l K ~ ~ ~ ~ e ~  
Wfic (cmdmites dans sfs atelieni de 
Pans) : le protoSpe 6001 ri vapeiir 
compolriad 4 4 cylmdm et la 6101 d 
wrrchauflie,~rnsimpleaB4cylia- 
d m  @ilK. 

ïa 6101 ayrmt donné dw d d t a t s  plus 
wnv-ahmh, k PLM une 
mére série & 70 machines de m type. 
les 6102 A 6171, livrées par Hashel  et 
CaiI de 1911 A 1912. 

A titre & wmpmison, urse & série 
de2OIocomwtivesb&ewrrla6001 mais 
dotee de la surchauffe vit le jow m 1912, 
mshlitesparHm&el: le6011 $6030. 
Ce sera le début chme longue t i g b  de 
Pacifie. 
Ainsi, en 1 912 fut mise en &ce une série 
de2ûmachiiaesdutype61ûûmaistim~ 
A 14 kgicd : les 6172 B 6191 (Batignolles), 
suivie de 1916 S 1919 par la livraisWi b 
6221 4 6245 et 6246 d 6285 (Atelier & La 
Loire, SACM), du type @XII. Les 6011 A 
6030 furent entmtemp mb@s&s 6201 A 
6220. 

Conmie les lwmc-tives anpouad avaient 
ai dé6nitive momw leur s@Iiorité, toutes 
1- 6100 h t  W v a e o t  m f m -  
IQées enEampoimd juqden 1930, d corn- - per 1- a~n B 6191,1ys1- 
6051 d 6070. 
Simul*f, ime tmpmnte skie de 
230 loumiotives basee sur Ia 6200 fut 
construite de 1921 A 1925 par Sdmider, la 
FnmmBelge, les Forgeg et Aciéries 
d'Homhurt, et SL Chamont : ce sont les 
6M1 A 6480 @uis 231Dl i 180) ei les 
231D181 B 230 (ces demières n'ayant pas 
connu l'ancienne numhtation). 

En 1935, lors & la r e n ~ ~  
rale du parc, les 6201 B 6285 sont deve- 
nues les 231 C2 A 86 (la 231 C86 &nt l'ex- 
6201), et les 6100 les 23lA1 A 71 (ex 6101 
d 6171) puis 231E1 i 71 a@ irausîonna- 
üw, et les 6051 B 6070 (ex. 6172 il 6191) 
les 231B19 20. 

Uneultimeshiede55nmachinesfutencore 
muman& et f d e  durant 1932 : les 
231FZ31 B 285, b s b  sur les 
6300 mais Bquiph & la bute m-chdfe. 

Le PLM dispsait ainsi dune cavalerie de 
462 PaRnc, la plus im-k & France! 

Chapelm en i m d m t  les Pacifie du 
PO, l e m d é c i d a  d'en W a u t a n t  maisa 
sa hp et d'me maniére plus econOmique. 
La 231D14I tavit & pPotoSpe : elle fut 
nohmnent équip8e dhne nwveile 
d i h  4 20 Ww2, de 1'-t Kyi- 
*, & nouvaux cyiindres, d'lm nouveeu 
smhwfFeur, &tu &Uneur AC% eic. et 
prit ti cette occasian la numhtatimi 
231H141 puis 231H1. 

En 1934, une d mcbk, la 231D21 
subit des t r a n s f d o l ~ s  plus limitées pour 
rédnùe le d t  : m t i o n  de la chau- 
di- nouveau mhufféur, mmux 
c y l h h  BP, tiroirs aLlkg& échappement 
double, etc. Cette Patine reçut le numh 
231G21. 
Commença alors 1 b  des grandes trans- 
f ~ o n s  eotamée par le PLM et pwir- 
suivie B partir & 1938 par la SNCF, don1 il 
scr%itfastidiewcet~ïndjgestededon- 
ner le détail mais dont voici un rhum& : - 29 lmamotives prélevh ditRs la &rie 

231B el 231E ~f~ sur boise de 
la 231H1, + 231H2 A 30, - plusieurs lommtives des séries 231D 
et toutes les 231F transfmk cn 
231G, 

- toutes les 231C (ex- la 231C1 ex 
6001) et fa 231- (cette *ére 
âbkuite duraut la secornde guerre) 
furent améliorées par la SNCF mite A 
des essais eff- par le PLM sur 1s 
231C9 et 231C17 (oette demikm étant 
devenue la 231117). C a  machina 
fiirent r e m  23 1 K2 d 23 1K86. 

Du temps du PLM, les Pacifu: étaient 
visibles sur toutes les grandes ligtawi du 
*yaiprti~biensIirsurIaMagis-  
trale PmbLyon-Marsde et Nice. 

A partir de 1 949, lursque la traction &di- 
q u e e u t ~ u i s u n @ ~ o m b r e d E ~  
principaies du S d U u d ,  Im Pacifie PLM 
furaitvdéesdaarslwSrégims&la 
SNCF. Elles furait ainsi u t i i i d  sur 
quasimat toutwitw l e  gadm lignes et 
a r t é r e s d u r é s e a u ~ s .  
Toutes les 231K = retrouvérent 8 f î e d h  
dsnsI~dgiom.âuNordet&l'Est.  
M e r  1951, le wt de Tergnier et & La 
Chapelle les utilhient vas la Belgique 
jusqu'al l3ruxell~ et Li*. 
DéjS en 1952, I e s  machina de ceg deux 

furent m*, ai partie d Admye. 
Cet établissement reçut égakneat de 1 953 
A 1 9 5 7 u n l o t d e 2 3 1 G q u i , d e ~ a v e c  
les 231K effectuaient des toianées en 
Belgique et mi j q u %  l k l ~ c a t i p n  de 
la ligne Pat is -Wke belge en 1%3. 
Défmitivement vaincues pur la d o n  
électrique et diad ,  tes 23 1 PLM déteigni- 
r a t  une A une dans toute la Filrace, B 
uunmencer par la région du widest dans 
laquelle ellw avaient vu le jour. C'est 
paéci-t dans la Mon Nord que la 
demière tffmina sa caniése et 81 mâne 
temps eelk des Pacific en France. Cela se 
p a s d  le I I  janvier 1969, l oque  la 
23 1K82 du dép8t de Caiais remorqua pow 
la derni& fois le train 19 "Fikhe dm" & 
Paris Ciilais. 
Pwr le souvenir des WC 
PLM, 4 lo~omotives mi heummnmt été 
préserv8es: 
- la 233K8 (ex. 23 1C8, ex. 6208, ex. 

6018) par la FACS, qui M avec la 
23 1 K82 la Janiére Pacific t h ç i s e  A 
circuler, 

- la 231K22 Angl*, 
- la231K82 aumudede laMine i St- 

Eiii-, 
- la231H8aumuSee&Mulhouse. 

'CF- , , 
4 

*. LJJ 

s m i e a i c ~ ~ M e s r & d t a t a o k m A  mom1w~ ~ a a j l ~ # l e r i r r a c i a i i ~ c n i m d ~ i r d l ~ & k &  
pmîir & 1929 par le c é i k  ingénieur S&&& Photo : JyeLttc VANDERHAEG$N. 



Radiations 
h ~ v a g u e d e m d i a t i ~ l l ~ d e l ' a n & e  
a fait demvelltx vicüms, mais pas vrai- 
mmt*que l ' on~tpu ique l eparc  
d i a l  n'a subi aueune won (situaüon 
& au 31 juillet). Depuis le mois &a- 
vril, d E Y  10 ~ i r i ~  ont l5td ret irh 
d u s G r v i o e p a m i i l ~ ~ 5 ~ d e l a  

' trancheOlOd044:Ies017,025,038,042 

et044et5dutypeU54": lesO53,tK3,102, 
1 0 6 e t l î Z . O n ~ q u ï I b . L a g i t d e s  . . 
p n m i ~ ~ n a n ~ ~ e s & u -  
tmnotnees type "50-53", rendues pwib1es 
suite d la àiqmibiiité d'auhmohîceg àou- 
b l ~  chsiqses. Celiwrci ont éte rwnpla- 
& s p a r ~ r a m e s q u d q k s u r l a r e l a -  
tion IR Antwerpen - Charleroi, I i b  & 

K : G e n t - B d l e s - S t . N i k I ~ ~ d d h  
ont ae nmpla&s par des % d s "  tripla. 
CBté M, aucun - n'tst donc 
inîewenu depuis le débui & l'muée 
l ' ~ m d e s 4  autom&& la sécie46. ii 
f a  twtefms dattendn: d m  les prochaines 
sanahm A inse liste i m ~ h t e  
d'engins radiés des séries 83, &1,91 et 92. 

017 
-: b Bnigeoise et N k a k  & Delcuve, 

ACK. SEM. 1950 
iV-: 1950-1970 : 228.017 

M d  . .. 1970-1994 : 017 
%: 2406-1976 

-: O 1-07-1 994 suite d&andadaation 
&w!: Scùaetbeek 

294&1994 : imin 6489 
An- Cenûaai - B m 1 l ~ M i d i  

PHOM 1947 
I R N 7 / I f d a & n i h ~ & k S N C B d p w W k ~  
- j a r i l g , E l C c d i n ' ~ d H - & m q n ' &  
d r r i i d - - N i d k ,  1 3 J i 1 9 a  
Pkota : J#l-Lorc VAhZ)ERmEGrn. 

025 
Çbrisariefriv: La Brugeoise et Nicaise & Delcuve, 

ACEC, SEM, 1950 
N m & a W h :  1950-1970 : 228.025 

f 970-1 994 : 025 
na-. 29-05-1 975 
R-: 0147-1 994 suite déstandardidon 
&&: s c k r k k  

1546-1 994 

PHOTO 1948 
U n C r a i n i h û A ~ - ~ - M S & p r  
E o s O Z S d 0 3 t  C & e s e d a n i B c ü g n c r a ~ é q ~ & p  
@ ? m x ~ ~ & ~ d ' ~ c r i # h V n  
W&, 3 3 198s 
Photo : J e L u c  VANDeRNMGEN. 

038 
-: LEmqie ti Marcinelle, 

ACEC, SEM, 1 953 
Nndr&utbn : 1953-1970 : 228.038 

1970-1994 : 038 
Mt&mkh: 30.01-1975 
1plrrl~siigii. 0147-1 994 suite dégtandardisatim 

m: SchWrkek 
Demicrmwmum: 2947-i 994 : 

ER 4 1 49 MiwlkATE &ha&& 
PROTO 19-39 
L a a 3 # e d r & G n r r h R o B c .  
13- 1986 
P h o  : Jem-Lac V . E R H A 6 G E N .  





: La Bnigeoise, N idse  & 
Delcuve, Fmilleirreux, 
Raghmo, G d ,  
ACEC, SEM, 1954 

& C R B v e W d c & i k ( t r a i n ~ N m u t  
- -1,223 ~riars 1989. 
Photo : Jmn-I,uc YANDERHAEGEN 

G w m d c y r s  : ta Bmgeoisc. Nicaim & 
Delcuve, Familleureux, 

ACEC, SEM. 1 954 

I PHOTO 1944 
~ n t r a i R I s c a l O W i m r i c J - ~ - N d  
srrivr d hfou&&, Id 1989. 
Photo : Jean-Luc YAh!DIiRtIAEGEN 

Ia Bnigeoise, Nicaise Bt 
Iklcuve, riamilleu~eux, 
Haghmo, Germain, 
ACEC, SEM, 1954 
1954-1 970 : 228.122 
1 970-1 994 : 122 
U 1 47- I 994 
suite &standardisation 
St .Ghislain 

PHOTO 1 9 4  
L a I Z 2 a c c o ~ d C o 6 3 7 ~ r i i f o r & r b e  
Soi- (fi& hd b l l a F N d -  lMgnb). 
ler d 198& 
P h o  : Jean-Luc VANDERHAEGEN 



Cer&ins chdasr  ont fminhm 
iwrrvthme& misière. Pour heaerce -  ta- I 
b. 
NaiiiP allons donc faiiu: le point des travaux 
qui eoncenient La ligne TGV entre la 6un- 

mise en simice et dom: le début des tra- 
v a u x . ~ ~ q u ~ l e ~ s à e M t y d u  
tronçon ~ % 6 h  e ~ t  attendu la 
fin de. lbmbe, enûabnt le début des 
travaux vers septanixe ou octobre 95. 
Ceux4 concemeront d'abord la 4 c a -  

aujourd'hui &ué. 

C6té h b p j s ,  il esi q u i s  que c'est la 
bbinkmrm & Lille qui procédera A fa 
pose & la (voie, calkmire et 
sigdisation) entre le triangle de Fréthun 
et la frontik (en- 8 Inn). Les insialla- 
tim & Wawnehain situka en France 4 1 
kilométre de la h t i é r e  (une voie de se 
wursetunV&contrsvoie)marqaeront la 
limite de -on des bel& et 

A Anloin& deux piles wipportant le visduc 
-t l'Escaut sont mnslruites. h 
traniux prép#atok au lamemalt du 
tablier sont entamés grâce B une barge 
mcqmt la moitié du fleuve. im temmm 
ments entre Is h t i é r e  hn$ase et An- 
toing penneüatt de discenier maintemut 
mvenablement le fuhu h c k  de la ligne. 
A An- la situafiun est la suivrmte : - la tranchee de la voie de d 

UJVIligne 78 & creu& mais le Mus 
la prolongeant aimi quim ouvrage d'sri 
nesûni tpm~comtrwicés ;  

+ le PX 112 @assage q k i e u r  de la 
i I p a e 7 8 p a r r a m i c i r t ~ ~ ~ V ) p o s e  
toujaurs des p r o b k  & chdation 
sur la iigue 78. Lïmhbilité & t tmah 
renewitrts a eohînb une p 1 ~ m  
d u d é l a i & ~ m & c e t o u ~  
et, tout le mois demai,&juinetime 

iion & û& & la ligue 36 en& Fexhe d 
Am, avec: arasement de fa p de fonna- 
tim & Vorowc sur laquelle saa par 
~~~~ implantée future- uavaw de 
cette ligne nouvelle. 
En ce qui tronçozi HéIBcina Ph010 B. Dieu, 1107.94 

Bi- @rés & Louvain), le permis de 
Wtir devrait être délivrk au début & 1995. 
La mise en h c e  de la ligm nouvelle . 
en- Louvain et Liège se voit ainsi repor- 
tée 4 la mi-99. 
il n'y a donc pour lheure que le chantier & 
Bi& (ph- de Louvain) qui soit ouvert 
( W o n  d'un ouvrage d'art mus 
I'autmnk Bruxelles-Liège). 
QuantauxdeuxautreSantemes-w 
W e l k d t  et B d m h t i è r e  n k -  
hhise -, plus auam mladrier n'est I I' 



A AnrJcru & ia f i e  b$urdion wm la ligne 76, memenuni & La courbe & raccord se &tachant de la &ne riai/ wILe wm In 
la tranchée d l'ai& d ' & m m  en+ de tmppsemenl. Pgne 78 mi &jd crerrrdc en padk t . J ü e s m ~ c h i r P a b k  i 16û 
Photo Baudouin Dieu, 14.06.94 Rm/k et rejoiat th ligne hfoonr- Tournai entre Antoing d Maubray. 

I'hoio Hadouin ljieu, 14.06 94 

partic &s mois & juillçl et d'août, Ics 
Irriins mi dfi &re UouméiI lm d- 
ends via Ath, par suitc de cuupurc 
totale dcs dcux voics cntrc Ileton ct 
l'oumai; - la Alr: ;i rclais du blwk 4 1 d'Antoing a 
été rnodifioc! p u r  riqxendrc Iri 
commande des nouvelles installations, 
pu contre, la tklbmmande dc cc pstc 
par la gare de ï'ouniai ne sem 
opiraliorincllc quc larsquc la baw 
travtiilx .=a démontéc, cUcsl-Adke, au 
mieux en 1997. IYiçi 18, c'cst cn 3x8 
tous lm jours que le blwk 41 est 
dl's,wi; 

- 1ii nouvellc liaison fnchiwahlc à 160 
km% ni voic &i& a été mise LW 
service le 4 iuillcl A la vites= de fiD 

Photo ci-cootm + 
La ügue 76 me wrs 
T o m -  rt hauteur 
h PX1 12. 
A g d e ,  la base de 
&Druon m mm- 
&&fi L'aiguille 
d'-& wm la k e  
truwmr ai Wrt p 
s k  

Photo cl-llcssous Y 
I l y  a dcux mok se 
hou- encore d 1' 

f a i w u  dU&hangc ci la hnchik: qui s ~ r a  
m u @  par les deux s u  de manwu= est 
c r e h .  1,'lüguillage de raccord d la ligc 
78 et posé et les premicrs coupoiis & 
voies (longmm mont& nclucll~mml 
stockécs n Saint-Crhislain) son[ attendus 
pur le mois d'oclobrc. 
KIip@on~ que Iri parîic rrontiàe Cmr;ai%- 
Antoing doit êtrc cn service pur Ic 
chringmcnl dliorriircs dc rniti 1 996. 

Ihtre Antoing el Ath (sauf lc viaduc 
d'Arbre) piir mntrc, aucim travail n'cst 
co~imeii&. la Régi011 wtilloiinc: Irirde à 
délivrer Ic permis dc bâtir, ce qui 
mitraînera non seulement un retard dans la 
mise en service - avec pieincnt dcs 
iiidc~nnitcs wmpcnsatoircs viwà-vis des 
uiilres réseaux - m a i s  aussi une 
modifimtion majeure dans Ic planning & 
construction de 1s supmslruciuri: dc la 
ligne. Nouq en reparierons dans le prwhnin 
numiro. 

sonl mh en forme 
.rw un h* gé1i9per- 
tik eme dkpwilion 
h m  fBEililer la 
remise en &a mi site 
h q w  & bure sera 
&montLe, b t r d ~  
am. 

Photo du bar + 
Une wtre me de ce 
@gMI#pie ~ h M f r * ~  
s'ércn&wtî sru 32 
heaares. DBAF le 
fond, la tranchéc oh 

nwiocirwe, en mur- 
k 
Phutos B. Dieu, 
14.06.94 

Ix: viaduc d'Arbre, entre Arbrc ci 
Mévqpies ,  swt de terre peu à peu. Côté 



Le * d'Arbre sort dk tarc c&d h* Les six premk)res Unt vire p h  rqproclite & & Dams le fond, th première 
p i h  sonl constririlm d Ic p r e h  t a b k  mt posé, La clkrk & trade .uruplolPrbe lo route M+Aare, 
cm&u&on dc cet ouwage d'mi a &&fiée rt 690 Photo Baudmin Dieu. 14.06.94. 
j o u m - c ~ i ~ .  Pltolo Baudouiri Ijtw, 14.06.94. 

I.'w géndrak rlu chantier Ikr W c  dlrbre qui franchira b & la Deirdre: La 
photo & prise & lo &ne PU M m - A t h  wrs BmxeUes. C'mt le s d  ch& 
adueücment uitorisd entre Anîoing et Alk. Photo Baudouin. I)ieu. 14.06.94 

13ruxcllcs, trois piles suni ccinslruiirs ci une 
h v k  cst lande. Ixs pieux sont frini-s cl  
les modifications à la caténaire dc la ligne 
'K) (aba imeni  el  rectifiaiion) ont 1bi 
O*&%. 

Ic retard pris par w: chantia mt imintc- 
imt de l'ordre de trois mois mais ne &vrai t 
pis avoir h ccinskqwnw: sur Ics travaux dr: 
supcrstnicture. 

Au lieu-dit " h i s  du Cowu",  Pi où la lig~ic 
LCiV ccimmenw: A longcr b lignc: 94, la 
dkcision a kt6 prisc de ne plus wnswirc 
une hase travaux telle ~t-ihuon à htciing, 
mais bien de se servir, pur I'approvision- 
nement des chantiers, de la future base de 
maintaiance mhagée p u r  répondre aux 
h i n s  dc construction dc la I.GV. NOUS 
reviendrons dans le pmhain nimikm sw 
cettr instailatim. 
Les aiguilles d 'ads  cette basc ont été 
p&s dans les voics de la lippe 94 d :a En 

i du mois de mai. Ixiu c~mmande para réa- 

I lisée par le blmk 24 d'Ath oh l a  travaux de 

câblqc son1 mi murs. 

A Silly, le posk dc seclionnement el  le 
block 19, qui ye trouvent dans rllx &ti- 
mats conslniits il y a imc dizaine d'wiécs 
(! ), doivent disparaîîrc pour lai- 10 plow 
h la lignc nouwllc. Ixur monstniction di: 
I'tiuire Gtc! des voics tic lu ligne 94 csi 
comrnencéc et la nouvclle cabine de signa- 
lialion âcvrait Ctre opkatia~inelle eii 
d i w b r c .  
I rs  apprcilu dr: Silly (V clc çonlrc-voic) 
ont kth rcrnplacks ou dcplads à Iri fin du 
inois de nirii. 

linire la base du Coiimu et 'I'ubk, l'ordre 
dc misc U l'oeuvrc a cLiS lm& 1c 4 juillet. 
C'es1 donc in-ment qui: Ics ~ngins  dc 
tenassement vont pouvoir rie inettre au 
lravtiil. 

A Tubiz~, le viaduc qui enjambera la routc 
nationale Mons-I3ruxeHes et la ligne 96 
prend forme. 1.e fonçage des pieux est en 

cours & réalisation. On sait maintenant 
que Ics caissons qui c o r n v o n t  le viaduc 
- k l s  ceux utilisk pour la constniction des 
nouvellev voies de fa garc du Midi - par- 
vicmdronl di: Ciney (usinw Ronvmux) par 
trsin, soit pu bateaii. I h s  ce dernier cas, 
ils seront dkhargks B Ciabey le long du 
m l  & Charleroi ci iransfkés par wagon 
sur le chantier. 

A l m k k ,  la gare a élé démolie le 13 
mai. IMj A, l'amorce du viaduc se mcrétise 
A I'mplacemtnt dc l'ancienne mur A mar- 
chandises. Les travaux d'ktablisement ûes 
culks a débuûi au début du même mois de 
inême que la construction  ES murs de 
wuténemcnt. Vers IM, Ic passage supé- 
rieur dc la Hecwegdmt est mis en service 
et les dernikm habitaiions expropri&s ont 
été ù&noIics. 
la nouvellc bifurcation v m  la lignc 106 
cst opiratio~clle depuis le 5 mai. 

A l'cntrk de Hal, un pont qu'enjambera 1a 
Iigne 94 est consbuil et le tablier au dessus 
du canal t3ruxelles-Charlmoi wt sur le 
p in1  &tri: I w d .  Cet ouvrage doit être 
opiralionne1 en wlobrc dc cctlc d. Les 
fondations du pont qui p-mcttra $ la ligne 
96 de tianchir également ce canal mt bien 
avandcs. Il faudra ensuite cipm Ics voies 
dc Ie lignc 94 (début 95) vers Ic canal, 
dkplriwr les voie  de la lignc 96 sur b 
i i o u v ~ u  pont pour p m c t l r c  la libération 
cl  la dholi t ion du pont métallique dc la 
ligne 96, et son rcmplaumcnt par un 
ouvragc dcstinc à la I.GV. 

I'n gare d'I I d ,  bois voies nouvelles evcc 
quais Iiauts sont en construction depuis la 
ini-juiii a l'einplacement dc la cour à mar- 
chandiscs ct dc ln garc. Elles permetimnt 
de dhffecler leu quatre voies actuelles qui 
m i n 1  &mont& pour le creusement du 
futur tunnel (dont la fongucur atteindra 500 
m&cs environ). A la sortie de la gare vcrs 
Hmxelles, le nouveau pont qui permetha 
la ligne 26 de trtiverser les lignes % et 
' W V  soi & m, Ics cul& swt cmistrui- 



tm et 1Wen taiw a &d partiellement 
d. 
Dans la voie B (vers Bruxelles) de la ligne 
%, le remplacement & la mpWmhe 
est en cours. CetLe voie est hors h c e  
enire Elai et k Bif. R u i s b d  depuis le 
début du mois & mai; iI a été pro&% a 
l'évacustim de l'aracieime sowwwhe et 
smi remphmtmt par une nouvelle. Lii 
m d e  voie sera campée de i m w  
~ o n m o n & 1 0 ~ ~ e t & ~ & W k g  
A B ~ u n m u r & ~ u t é n e m e n t e s t e n  

RappAolls qu'aib-e Lot (inclus) et Hal, ea 
siwon définitive, il y ama 5 voies (3 
pourlabgue%et2poi~iaLGV),mais  
que ee nombre sera &. 4 entre Lot et 
Forest. 

A L o t , l e e h a n t i a d e ~ m h *  
quipermeatraAiaLGVdedimémentre 
les àem voies & h ligne % vimt de 
d h a m m p a r l e d é b l a i c m e n t b ~ C e  
v i a d w a u n i u n e 1 ~ t o t a l e d e 1 2 0 0  
m&€sen* 
Im temains iil'étabikmmt 

de 1'- de I a m v e i i e w k A  & la 
iigne % sont &la+ et m m m c d  A 
ê t r e p é p d s  i h ~ & v o i e  
~tit%ont&épasbdanslaligne%. 
A Ruisbmk b plaee de la pre & en voie 
d'mhagamt un nouvel cscalia parniet 
aux vqagam d'& d' . f aux 
quriii ai rwrtant du d o i r  mua voies. 
Enire RliisbroeL et F m  les î e m h  
deatints d m i r  ie nouveau f a h m ~  
Va- (p'b des usim ACEC) ont 
é t é d e b h y e s & ~ v & i g # f !  
(raits, W e s  t r a m ,  etc.}. 



A H 4 d é I E C P L I E C ( C L I , h & B & L k % 9 o r r d a i i &  L u ~ m g w e & ~ g ~ ~ ~ . L e ~ a a v r i i u c & r a t o n ~  
~ L o ~ r r P l p M t à 1 ' ~ ~ s r ~ C c  m m i I c h i 9 c c B & k l i a f f c M m e n c o u a ; I r i p i i o i r ~  
1 r e r c i w i i p a t q n i ~ a w d C P X w k & I B @ n e 2 6  ~ s y A p ù r l r & c a l ~ s ~ n t ~ i s A ~ l ' ~  
~ E n d c ~ & ~ h d b v r ~  mvdk i A a i i P I C l ' h g 4 u ' z  
dcau:#eicsdirkIigffcM Photo W m * n  Dia,  15.06.94, Photo B. Dieu, 15.06.94 

Le p t  ha- de l'avenue de I'Hummite 
& ~ l a D o e a u d e g w r s & l a l i g n e  
%,cequipermetdecomiakrlahgeur& 
l'emplacment des voies A cet endroit. 

A Forest, le viaduc qui supporleïa la future 
voie A de la ligm 96A et qui permettra aux 
îrainsd&lagaredefamntionou& 
LkiatelIes par cette ligne de rejoindre soit 
la ligne % mit le nouveau faisceau 
Vokmagen est en mm de consiruciion 
depuis le &but du mis & juin : les piles 
rondesmtentdetemetl'onseprépare~y 
poser lm premim caissons préfabriqués. 
De nouveaux appareils de voie ont &k 
MI& la hifiucatinn de R u i w b k  h a  r---- - -------- -- -- 

Iesvoi~AetfJ&Ialigne%le6mai. 
Lepont permettant aux automobila neuves 
smîant & lhsk Voiksmgen & travems 
les voies et &re s i d é e s  & lWn c8té 

Au niveeu de I'aîelier TGV, le ï a b a u  
CBié Hai est &idri& et en &ce. tandis 
que les txawux se pumirnt c8ié 
kml l en  

Le iong de la ligue %A (&té Petite-ne), 
uue nouvelle voie m a m t  des faisceaux de 
formstion vas le car-wash esl mi= en 

Entin, A BnixelIes-Midi, la nouvelle gare 
prend forme. L ' é i d ~ c ~ t i o n  des nouvelles 
voies est opér$e el leur couverture se 
porasuit. La s@amtion physique entre le9 
d e w v o i e s " ~  pour letraficdestine 
awci'AngkmetIesautresTGVaété 
rtalisk. par une poue & cl8tiires métalli- 
ques se prolongexni d'rnlleiw jw@B 
haukm anciens Mtmaents Saük. A 
i'iriteiieirrdelagm.,auniveau~voie$ 
cette skpmtion &matérialisée par un mur 
& beton alîmmt avec des wufaces vi- 
ws. 

Baudouin DIEU 

Photo ci-contre + 
A % b r w k , k p -  
scrcuc pur pi&w 
@#c&ww&EOAQl 
a # t p m h @ e c i  
amdhtk  A 1'- 
p h I , C r ~ ~  
& b H D i C w m  
&irrdlai lelokpW 
9 6 w c m t m m d A  
cd &O&, CCP &Y* 
mim & la ügue 96 
m c d # m t I r r r l c r r r  
rroies n;K 
P h t o  B. Dieu, 
15.06.94 

PHOTO 1- .i 
Le-& 
wirrr TGV se pu+ 
snü -MG 
a-011kd 
swrc#%-~legriU 
#@&HBiadB 
10 #air 

me 
6u6 + ma, 24 mai 
1994. 
Phoio : Jemt-Luc 
V . E R H A E G E N  

Photo du bas I,  
L a g e r r i B r M i r l i m  
p i t S a ~ w & c o y ~ -  

& a w m d & l h -  
mne kuiii2rc 
i iBwida i i l c .AW,  
ksibciucvaieï&&. 
AdrsaMtrqkTMS 
d s w d h & u  
B c s p a i a c s p w ~  
~ m i - & & m &  
&&lm& 
Photo B. Dieu, 
15.06.94 



i~ eonstnictimi de la qx&mAxe (voies, 
@&aire et signabtion) de la nwveüe 
ligne TGV Fmtiére ~ l 3 m x e i k  
m t e r a  m e  +té d b I e  de 
matériaux en foiis gemes, qui ne pourrrrnt 
&treamenéssurp~queparvoieferrée. 
Onvoitmaiparexempleachaninerdes 
r a i l s ~ d e 2 4 4 ~ & l w g a u & e  
mentquepariin?mins@8li&... 
A i n s i i m e ~ m a s s a p r t c i s e d c s  
b o h s  a été établie par TUC-Rail, la 
füjale de la SNCB qui p r d  en charge la 
cmshcîiofi de la ligne nouvelle. Ils con- 
-t: 1.400.000 tmn€s de ballast, 
240.000 travems en Mon, 3% k i l o d t m  
derail,unecentained'appareilsdevoie. 
Mo0 poteaux de a r e s ,  les dbles de 
Sigdktion, Les arm0h-q etc. 
Tous ces matériaux devront ëîre dsponi- 
b l a  d te- p w a  ne pas entraver ia homme 
marche des chantiers, une journée & per- 
due &quidant d enPiron 5 millions de 
fraacs... 
C'est pourquoi la SNCB a décidé, preaant 
parh image sur cequi se fait B la SNCF, 
decmistnrireim~de~vauxdAntoin& 
au lieu-dit St-Druon, A en* I Irilom&e 
& l a g a r e d A n ~ v e r a ~  
Inihiema4 il était @vu ime petik gare 
de qdq- voies, l@ daas le i rhgie 
f d  par la ligue 78, ia E V  et la voie de 
d LGV-ligne 78. Vu fa quautité de 
m a t h s  A manipda, ceüe idée a kîé 
abadmu& au profit dime Véritabie base 
établie sur non moins de 32 hecm daus 
mq uadrilatére f d  par la rouie N52, le 
chanin de St-Dnion, la ligue 78 et la LGV. 

Le terrain y est disponible saas awir 
re~ours A dhprtanbx -ais. et la 
 nui^' e q p h k  par l'ei4,loitatkm & 
l a b a s e ~ ~ t p M ~ ~ m e r s i a # i  
les habitants du qwrîier, qui n'ont d'ailleurs 
pasl 'a irdemplaindredtsdhgd~ts  
causés pax l'aiitoroute et Ies toutes 
pdEs...  
t a ~ o n d e s ~ f i ~ ~ &  
~ ~ ~ l a ~ o n d e ~  
horizontal= donî les ni- ont # fi& 
de maniére B épwiser au mieux le relief. 
Pour éviter toate ~ l l u t i w i  du site, un fiitn 
é t a n c h e e s t j d m l s l € s ~ d ~  
desvoi~etun~udedrpijnagtwl lecte  
l e s e a u x z é n i t h a f ~ ~ v e x s l e d r a i -  
nage de ia ligne TGV. 
Les 145000 m3 de h u m  term m b l a  
enlevBes Mmt W é e s  ii proximité sur 
une surkw, de 72ûWm2. La b est 
kqui* dm éclairage autmme, de b 
reaux & b t i a  de type "ALGECO" 
diph sur deux ni-, de divers W- 
mats d'exploitation (w H, loge pour h 
agents de triage, focal pour k maintenance 
des loeamotives, etc.), d'un vasle parking, 
d'un * de routes camisgables dont - srrnt goifdr0mk3 de parc A 
maû%aux cldtur& et EPeguipmmts logis- 
tiqws hporia~ts d la fois pwr les k o h s  
de3 e n l q r b i  et de la SNCB (eay da- 
tricité, groupe électrogéne de smm, 
téiéphone. elex, fax, etc.). Une sur- 
v e i i h  sera ami& ai pmammce et 
1'aoOépneserapoBsiblequepnrun"carps 
de garde". L ' d l e  at cl6turé. 
A l'in- des W travaux de la SNCF, 

il n'y a pas de "bssevie" qui pmd aux 
aga?s&~surplace.IIfautdirequ'en 
F r a l q  l a  distanewi a prwlr& poirr 
~ i w n d o m i c i l e n e m t p l e s  
ru&n€s... 

Ceikbasedefmvaigvérxtablegarede 
f ~ o n , d o i t & t r e B ~ d e p o u v o i r  
accueillir jouniellemait 7 sains de ballasf 
l t d n & t t a ~ b é t o n , f ~ & l o n g s  
d s , 2 ~ d e C v e r s , e x p é d i e r h ~  
gomai~ , faneer l e s t ra inarde trava~~  
et les errp8dîer sur Ia LGV en début dc 
j ~ e t l w r e c e v o i r a i f i n .  
Une mgmiaaüon minutieuse egt mise ai 
place pour que les trains soient d'abwd 
achemi& dans de bnnes w n d i t i ~ ~ ~ ~  
depis st4hkLain (gare de f&on 
SîW d r e  M m  et Quiévrain et fe& le 
30 1993), puis soient @par& 
p o u r l e s b e s o i n s ~ & I a l i g u e  
meHe.  las wagons pkkdik,  mmm 
l ~ ~ d e ~ e t l e s l a n g s r a i l s , o n t  
un danent pdicdier et sed qui ne 
p t p & ? n ~ v é s o u s p e i n e d e * t i r  
lm aavaux. 
Pour mener B bien cette îâche, la base de 
St-EmiDn a été coque et divi& en 6 
puties : - le faiscari d'éckmige : umstinpé de 11 

v o k  h v Ù m  400 mètres, i1 permet 
de recevroir et d ' m e r  vers la ligne 
78 les trains d'approvisiommmt; l'ac 
tés 4 la ligue 78 se fait par un h- 
chernent situé dans la voie A c8t& St- 
Ghislain et il n'est pas W b l e  de recs 
vair k t e m e n t  un train venant & 



+ Imbaserlc&Druom mm- - 11.715 m &+&, 57 
-, un /&cm dt& 
d q e ,  wi f&mw "ad- - & s-" 

# = 
fubcm " vwrf un f* 
Nscelr d hl LGV", iui J& 
c c r i i i " ~ ~ w e l a r r i ~  

~ & 8 # r n ' & b i v c g u x .  

moyenrie puissance, 8 locomotives & 
manoeuvres et une dizaine de I~~~tmCte lm.  
le tout capable d'eaectua les manamm 
de gare et d'assurer [a circuiation qwti- 
diame d'une q m t a i u e  de trains & route. 

-_ Si Ia SNCB ne p l  fournir ce matgiel, 
elle dwra s'orienter vers la location d'en- 

,/!.! ;: gins auprés & la SNCF (locwnotives série 
CC 65.500, BI3 66.000, B13 68000 et ües 

&&\ NS (locos &ries 220012300) ou d'au- 
,&* réseaux. 

,t+" Certaines entreprises pourront &dement 
Tournai. Ce faisceau, non é l e m i f ~ t ,  & fféraites mok implantées sur Ie rerrain venir avec Iwir propre matkielde traction, 
plongé par deux culsde-sac de ma- et la configuration du psîe est d i &  par le plus souvent issu de réseaux ferroviaires. 
n m m  ai murbc, infomuiîiqiae; cc syxdkme parnet en outre C'est le ms pour TSO, Drouard, W(t 

- le faisceau d'accds Ii la LGV : il est une hpéra t ion  i m p r h t e  de, s a  dl& gifer et Sew DG, &étés h q a k  qui 
mats.  p & h t  des engins de la SNCF et h la 

aaessible uniquaiient par les cul* mfijpation <LC ~i n w k ,  p u  DR. sac de manoeuvres du faisceau 
son exploittition, de nombreuses ma-- Le nombre de wagons utilisés sera lui aussi 

d'mge; de 'Oies* p- ma. Par exempja, un train complet impressionnant : anm 3~ ~ m i c p  de met de dmger les convois vers la ligne 
Mlast venant de la ligne 78 el devant se ballast amnt une rotation & dew jours 

Mivelle+ PN1 Eire -- r c n h  vm Is h t i é r e  e i s e  effectuera entre Ia bsae et les urribrO de w, 
par Eau sur IU -au- mivantai : d p t i o n  au une centaine cie w e g ~  plats acheminaont la ligne nouvelle. Sur la voie e&eufe 
viennent se greffer les 5 voies du fais- fisceaux d'&.change, décrochage dw deux les traverses Man, et une mtak d'au- 

ceau des mfreprises 'Vojes", les 3 machines SNCB et accrochage de deux wagons de divers types approvisionneront 
louis en têie et une en queue, tirage dans le les 

voies du dw de lmdiVeS* ' de T&, w g e  dans le i.e pasmmei aecté A la de S L - ~ ~ u o n  a -pli* de w- h-u da&s I la Li- TGV jiuqu'au sera d'avhn 600 agents de h WCB, dont 
~1aia6voiadufai9mudef-- d&v&]ou2,refwlmentwn]a lamoitiCissusduTraosponwetIkbede 
iim dm tmins de mute et les 6 voies Frenoe, le tout en une dizaine de 1'-tm". 
p r  la JO-fim des t'min< cu*haitw 

-0 m rdpbts 4- pou Si lar Us- da m a r n a n t  & la t>8sa 
d signalisation. tous les trains.. . ont bien commaicé au mois d'avrii 1994. 

A peu prh A hauteur du croisment par 
ouvrage d'art & la LGV et de fa ligue 78 
(PX1 121, a üeu la jonction entre la baw & 
travaux el la nouvelle Iigae grâce A un 
b pmvkire, B voie unique ai pente 
de 15 pour mille. Il donne a&, avec des 
liaisons provisoires. aux fûtures voies 1 et 
2 de la LXiV, tmnsformées momentanément 
ai cd* de manmvres. 
12 kilomélres de voies prmmmt la base, 
reliées entre elles par une soixantaine cFd- 
guillages el 4 tra&jonctions doubles. 
Toum ms ipstallations sont commandéey 
par un poste PLP ( p t e  rl logique p m  
gmmnabk), démanmé *Poste En. II pa= 
met, @ce d des signaux fixes wnven- 
tionneis, &Iïechm les moeuyres ai bu- 
te sécurité sur le f a i ~ u  &échange, le fais- 
ceau SaCoès A la LGV, et les - 
étabPs de part d d'autre. Seuls les fais- 
c e a u x a m x x m d i s p m t d ~ t s m a n -  
oeuvrés à pied dbeuvre, ce qui fsilitera, 
dans ce cas, le travail des agals  de triage. 
Le psteesl taiu par âeux agents mou- 
vement qui se relaient twi(es les huit heu- 
res, nuit et jour, du lundi au samedi matin. 
Le postePLP, d l'in- d m  poste tout 
relais, est mis en oeuvre rapidement puie 
quïi ne nhxsite pas de Eglbiage h q m h t .  
Un dble de fibre optique relie l a  dif- 

Que pourra-ta voir sur la base travaux & 
st-Dniw? 
Le Mlet des bains aura &bord lieu 
le vmmbissment d e  moteurs de locomoti- 
ves diesel, puiqu'aucun des faisceaux n'at 
équipé de caténaires. Les trains provenant 
du réseau SNCB m a t  remorqués le pl- 
souvent en uni& multiples depuis St- 
tihislain, le profil cn long & la Iigne 78 
n'étant pas trop favorable. On peut donc 
s'attendre A la remorque des trains par d a  
UM de l~~~mot iver i  série 6243 ou 51, ces 
aigins étant probablement les 4 s  A êtri: 
disponibles. 
Les m v r e s  sur la hase seront r é g l h  
par des 1 . m d i v e s  ordinaires ( h e s  73 
ou 82). pu des l~~~tracteu~s &e 91 ou 
par des machines de moyenne puissance 
(&es 6263). 
Les trains affectés ai  la ligne nouvelle se 
ront mmrqub, suivant leur charge, par 
une A cinq machines. On peut déjà s'auen- 

A retrouvw ms bonnes vicfles 1- 
série 59 au nombre de huit, puisque àeux 
wit rendu l'&ne a@ la mmhwtion du 
TGV-Nord, sms doute des locomotives 
&rie 51 et pourqwi pas des 52, 53 ou 54 
qui devront être remhm disponibles. Le 
parc demit s'elever A environ 65 lacomciti- 
ves don! 32 de frrrte pisrlance, 15 de 

elle ne devrait pas êûe wti-lie a& 
lepmktrimestrede 199S.Lsposedela 
mie sur la LGV & a c t d l d  pmgmm- 
mée pur sep?embre 1995 avec mise en 
&ce partielle & la iigne muveile entre 
h françai~ et Antoing en mai 
1996 et entre Antoing d Hal en mai 1997. 
Lwyclue la ligne nouvelle s m  ouvate au 
h i î c ,  ln base sera dkmantelée et le tarain 
reimuvera sa vocation agricole, 1- 
matkiaux c o n s t i W s  de h voie mont 
dcvés et ex@ü&s aux Wts & la 
SNCB, le lmilasî m a  r$cupéré, le film 
étanche d e & .  La plupart des malériaux 
ainsi que les locaux ~umaimt  bien s 
reimuver d Vmux.  Mi CSt prévue la 
mmûmtion d'uue bsse de travaux pour la 
branche hvm-Ans  de la ligne Bruxeiles- 
Aadm. 
La SNCB avait egaiwnenl pkvu la cons- 
truction diine base d Ath, au lieudit "Bois 
du CoucouH entre Ath et Siiiy, mais ce 
projet d l e  acîuellmmt abmhmé au 
profit dZtrae h w  & nettemeat 
plus réduite. 
Le spectacle promet donc d'tre mon- 
n a n t , m a i s d e u ) u R c d u r é e . N o u s ~  
daris un prochain article le systémc d'ex- 
ploitation de la ligie nouvelle dans sa 
phase dc mstructim. 
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Curiosités ferroviaires 
& 

Ditrant la d gumc mondiale, un 
grad nombre de voitmes & la SNCB 
~ d é p r s t é c s ~  I'Alhmgue. 
Beauooup ne Tennrent même jamais en 
Belgique et ï't dés lors wnsidhks 
comme di.sparues, dauîres fraent &imites I 

h a n t  le d i t .  
Au hamrd de pfwkurs voyages effechaés 
en Abmagne de 1W d en Pologne, nous 
avons teîmuvd la trace de quelquwi-mes ûc 
ces w i m ,  plus précisément des Ml ci 
&s KI, doni voici des & w m l s  phot* 
PPwP 
m d - c w t m +  E . n m a : i r i i e a :  
& n r e K 1 a 2 b 7 ~ I b h O i r i &  
- & W ~ î X L a m h r c  
pwe k itrrnrliB PKP 526987 XHa Son ' t  
ma#ka SNCB a'& p ceann mak se 

~ l l f t ~  2 ~ 2 1  d aa~îu (11 - 
p a d k j . E & E U r ~ & @ i m &  

- OP- 
Photo Ing. And~nj E M W W C Z ,  4 4 n r a r s  
1993. Cdlsction Roger CRiKELAiRE. 

mCtnm#t&- 
. 

d J- Cr 22 1998 Son SNCB 1-193q BKll piteux &d Eîk jiî 
n a r i n ç r o d ' ~ e d c o ~ m & t a I . M 3 d ~ . 2 4 7 ( 5 3 ~  d ' & d ~ P K P @ 2 & M 9 C l k p i u s B F x , + d S X 1 2 6 d  

O i r ~ r u r & s a * m e M l  & D a i m e I î .  e i i f i n M Q W 7 X X A . C d t c w h m e d ~ h r s f d  
Photo .. P i e m  HERBIET. Photo : l ' iem IIWIIIET, 22 seplembre 1990. 

PHOTO 19-50 En A w e  dC l'&t : nue lslcimne PHOTO 1949 Grwr p h  sur L mllnrc w&nm 0ii c ~ m q n a w  
M l c l ~ ~ r i w l i l c a i ~ & s m b ~ & p W & I C  kpmk " l g r m + d a p & - d -  
L c n ~ l l l ~ ( r ~ r i % r t p i r r ~ d s e ~ m ~ r c # . ~ I S d  ci &s BBiurdaa m d c h o n c  ILI s m p  
6 3 . M  (3 7 nm&w pasdk) .  Ph. Pieme HERüm, 19-02-1 991. B'ntacvLudrslion Photo : Pi- HeRBIK'T. 
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