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PHOTO 71-03 Le dernier voyage PFT de I'annbe 2005 s'est déroulé le f 5  octobre. Avec notre 5183, nous avons parcouru les der- 
nières lignes non électrifiées du Hainaut, avec en particulier la ligne 86 Leuze - Frasnes. Arrêt photo à Grandmetz. Photo PFT: 

Petites annonces 
Annonce privée : gratuite pour les abonnés 
(max. 10 lignes sans photos ou dessins). 
Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes. 

I Par ligne supplémentaire : £ 1. 
Photos et dessins : € 15 1 piém 

: € 25 par surface 
de 6 x 9 cm. Photos et dessins : € 25 1 pièce. 
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail. 

I ' -  
A VENDRE : EN LIGNES no 16 à 34 (an- 

k nées 1993 à 1998) + hors série n04. Journal 

?' du Chemin de Fer no 1 A 99 avec revue Rail 

1. Photos (collection mmpléte) na 1 à 43. Le 

I tout pour & 50. S +32.(0)475.82.71.40. ou 
Email : fbonjean@swing.be. 

AVENDRE : wllection du magazine "Le 
Rail" de la SNCB, de l'année 1964 jusqu'en 
2000. Thierry CHARLOT, P 071ï72.51 .&S. 

A VENDRE : collection cornpléte du rnagazi- 
ne "La Vte du Rail" du numdro 1 (1938) jus- 
qu'au dernier numbro de 2004; cartes posta- 
les anciennes et nouvelles de gares et locos 
belges; collection de képis; photos; livres 
techniques: livres sur le chemin de fer en gé- 
ndral (F, NL, 0); livres anciens (livrets de ma- 
chinistes, A-u Fil du Rail, etc...); billets de 
trains, affiches; lampes à pétrole; lampes à 
signaux; sémaphore h i s  positions; robinets 
de frein Westinghouse. Faire offre a Jean- 
Claude GODTBIL, Golfweg 13, 9000 GENT. 
i 02122f .05.26 - GSM 0473198.40.31 

\. A VENDRE : EN LIGNES n"22 au n069 (47 
revues). Prix : 6 150 à discuter. Marc FALIS- 
SE, rue François Dive 3, 5060 FALISOLLE. 
P +32(0)74 -77.39.50 ou +32(0)476.66.88.08. 

1 RECHERCHE : anciens boutons d'uniforme 
b des CF Belges, Français et Britanniques. Faire 

offre A Eüenne LABAR, f +32.(0)81.22.56.11 

V EN LIGNES 77 

- Samedi ler  avril 2006 : voyage PFT 

- Du 18 au 27 mars 2006 : voyage PFT 
B Cuba. lnfo : +32.(0)475.71.20.28 

- Du 18 au 30 avril 2006 : voyage PFT 
en Chine. Info : +32(0)477.60.13.62. 

. Samedi 6 mai 2006 : voyage PFT - Samedi 13 mai 2006 : bourse d'échan- 
ge au Musée du Rail de 3-Ghislain. 

- Samedi 24 juin 2006 : voyage PFT 

- Samedi 15 juillet 2006 : voyage PFT 

- Samedi 5 aoilt 2006 : voyage PFT 

- 9 et 10 septembm 2008 : purnées du Pab+ 
rmkw owerhire du ME& du Rail & StGHçlain 

- Samedi 9 décembre 2006 : bourse 
d'&change au MusBe du Rail de St-Ghislain. 

EN LIGNES 70 
page 32 : à la suite d'un décalage du texte, 

les deux dernières lignes de la troisième 
colonne ont disparu. Voici la demiére phra- 
se complhte : lnfrabel a enregistré un ré- 
sultat positif de € 28 millions, sur un chifire 
d'affaires total de B 571 millions. 

page 64 : La LouviBre-Centre n'a connu que 
deux gares. Celle d'origine construite en 
1848 abritait les sewices adminisiratifs, 
une remise pour locomotive et un dépôt de 
rails et traverses. Elle fut remplacée en 
1966 par l'actuelle gare. En outre, la ligne 
116 ne fut pas exploit48 par le "Chemln de 
fer de Namur B LiBge, Mons à Manage e l  
Namur à Dinant", mais bien par la 8oci6iB 
du Centre". C'est le ler aoot 1858 que la 
ligne fut intégrée au réseau de I'Etat. 

. . . . . . . . . . . . . . . . . 

LE PFT RECHERCHE 
En vue de la prbparation de deux ouvrages qui retraceront l'histoire corn- 1 
plète de la Compagnie du Nord-Belge, le PFT recherche tous documents 1 
photographiques ou autres qui pourraient servir à illustrer ou à la rédac- 
tion de cet ouvrage. PFT - BP4O - 7000 Mons 7 I 

RECHERCHE : photos prises A Bruxelles- 
Midi du voyage PFT d'adieu aux locos sé- 
ries 22125 du 26 juin 2004; photos du 
voyage du tour de Belgique organisés par 
le PFT le 5 novembre 2005. Cherche des 
rails et des alguillages en LGB. Albert 
VERDEYE, Lelleboomgaardenstraat 33, 
3071 Erps-Kwerps, P +32.(0)2.757.25.85. 

RECHERCHE : photos ou vidéos (même 
amateur) des &ries SNCB 20-22-23-25 et 
26 en livrbe verte ou jaune, ainsl que sbrle 57 
en vert des an* 70. Contact f 02.478.69.00 
pas~oiIboubou~hotmaiI.corn 

La nouvelle saison du Petit Train 
8 Vapeur de Forest de butera les 22 i 
23 avril 2008. A cette occasion, ur 
grande fgte de la vapeur aura lieu. 

Rensei- : PTVF, Chausse 
de Neerstalle 323 0, 8-1 190 Bruxelle: 

+32.(0)2.376.69.96. 
lnternet : www.otvf.be.ff 
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LA LIGNE 128 

Comme tous les ans, les mois d'hiver 
sont mis à profit pour poursuivre la 
pose de la voie sur la ligne 128; I'ob- 
jectif est d'atteindre Purnode en 2007, 
année du centenaire de la ligne. Pour 
ce- faire, plus de 1200 traverses en 
bon état ont été acquises et déchar- 
gées près du lieu de pose. Elles suffi- 
ront à couvrir les 'IO00 mètres qui sé- 
parent encore la limite actuelle d'ex- 
ploitation de la gare de Purnode. 

Grace 5i la remise en service de la car- 
rière située entre Dorinne-Durnal et 
Spontin-Sources, il est maintenant pos- 
sible de disposer de ballast dans de 
bonnes conditions et chargé directe- 
ment dans le wagon-trémie approprié.. . 
Encore une facilité supplémentaire pour 
le PFT et pour l'exploitant, qui voit ainsi 
une source supplémentaire de débou- 
ch&. La PFT participe ainsi à sa maniè- 
re l'activité économique locale ... 

Les travaux sur la ligne 128 vous inté- 
ressent ? Contactez Alain Defechereux 
au +32.(0)477.98.91.23. 

DIVERS 

Bourse d'échange 

Le samedi 10 décembre 2005, le 
Musée du Rail pretait son décor à la 
tenue de la désormais traditionnelle 
bourse d'échange de modèles réduits 
et photos ferroviaires. La boutique PFT 
occupait la place la plus importante. 
Près de 200 métres de tables ont été 
attribuées aux brocanteurs et commer- 
çants, parmi lesquels les plus connus 
du Royaume. A noter, la présence pour 
la premiére fois d'un stand "La Vie du 
Rail", dont les animateurs étaient 
venus spbcialement de Paris. .. 

Les visiteurs venus en masse ont pu ap- 
précier, A l'étage, les améliorations ap- 
portées aux locaux, avec la mise en ser- 
vice, dans la partie réservée aux modé- 
listes, d'un chauffage central bien venu 
en cette froide journée d'hiver.. . 
Le PFT remercie tous ces acteurs d'un 
jour qui font que, sans conteste, cette ma- 
nifestation ouverte à tous deviendra in- 
contournable dans tes prochaines années. 

Site internet (www.pWsp. be) 

Ceux qui consultent régulièrement 
notre site internet auront remarqué 
qu'il a change de look ... Nouveaux 
gestionnaires, nouvelles idbes. Un 
grand merci en passant à Hubert 
Deschegper qui, pendant quelques 
années, a animé le site de façon re- 
marquable; aujourd'hui, sa gestion 
revient A Maxime Verwee et Sébas- 
tien Motte, deux jeunes recrues (ils 
n'ont pas 18 ans !) qui s'impliquent a 
fond dans la promotion du PFT sur 
internet ! 

1603 CFL 

En décembre 2005, le PFT est devenu 
gestionnaire de la 1603 CFL ex-Venn- 
bahn, rachetée par un généreux mé- 
céne. Son acquisition a été motivée 
par l'avarie grave au moteur Diesel de 
la 202.020 (usure des paliers du vile- 
brequin). En attendant sa réparation, 
c'est la 1603, en bon état de fonction- 
nement, qui prendra la relève, après , 

homologation par la SNCB. 

Une magnifique vue de k Ilgne 128 alors que la vallée du Boeq avait revêtu son plus beau manteau. Le f 6  octobre 2005, toute 
I'Bquipe de la ligne f28 avait pris place dans l'ES 702 pour se rendre sur le chantier de Dorinne-Durnal. Michel HAIVSSENS. 



Le train spPelal "Tour de Belgique" organisé par le PFT, est photographié sur l'A thus-Meuse peu avant VonOche. Michel HANSSENS. 

VOYAGES 

Samedi 15 octobre 2005 : 
sur les lignes non électrifiées 

du Hainaut - - = 

La 5.183, la voiture-buffet et les in- 
contournables voitures K formaient le 
train spécial du 15 octobre. La première 
étape a conduit les participants sur la 
ligne 100 Saint-Ghislain - Tertre, où 
subsistent encore deux signaux méca- 
niques. Le train a ensuite parcouni pour 
une ultime fois avec des voyageurs la 
ligne 86 Leuze - Frasnes, fermée de- 
puis le fer janvier. Enfin, c'est le tronçon 
Ath - Ghislenghien de l'ancienne ligne 
94 qui fut découvert. Une belle journée 
sous un soleil splendide. 

Samedi 5 novembre 2005 : 
le tour de Belgique 

Pour fêter a sa maniére les 175 ans de 
la Belgique et ses 25 ans de Fkdéralis- 
me, le PFT mettait en marche le same- 
di 5 novembre un train spécial dont le 
but était de réunir la capitale - Bruxelles 
- a ses dix chefs-lieux de province, soit 
un périple de 800 kilomètres a assurer 
en 13 heures, arrgts compris. .. 
Les petits plats avaient étB mis dans les 
grands pour le confort des 250 partici- 
pants : 5 voitures du type 16 en livrée 
"Memling", la voiture-restaurant WR1 , la 
voiture bar-dancing SR3 - deux voitures 
aménagées en 2002 - et, pour encadrer 

le tout, les locos polyiension 1601 et 
1608 dans sa robe dorée. 

Avec quelques minutes de retard dû à 
l'attente d'une correspondance, le train 
s'élança d'abord vers Antwerpen pour 
un premier arret ; il sera suivi de haltes 
dans les gares de Gent-S.-Pieters, 
Bnigge et Mons, ces deux villes étant 
unies - sous le soleil - par les lignes 66, 
75 et 78. On a même embarqué à Brug- 
ge deux touristes montois revenant 
d'une excursion à Hulst, tout réjouis de 
trouver un train direct pour leur destina- 
tion ! II est vrai que, dans chaque gare, 
les panneaux indicateurs précisaient le 
nom de la gare suivante et non pas celui 
du train spécial. 
Un arrêt de service était prévu à CRar- 
leroi pour changement de machiniste ; 
la 1608 en profita pour se payer une 
avarie à l'alimentation, entrainant un re- 
tard de 20 minutes en gare et autant 
aux repas servis dans la voiture-resto.. . 
Vinrent ensuite, sous un ciel maussade 
et la pluie, Namur, l'axe "Athus-Meuse", 
Virton, Athus et Arion. Liège fut l'étape 
suivante; un changement de front prévu 
A l'horaire nous emmena à Hasselt par 
les lignes 40 et 24. Un accident de per- 
sonne entre Hasselt et Diest nous obli- 
gea à rejoindre Leuven par Landen au 
lieu de Aarschot, si bien que le retard 
engendré, cumulé a =lui que nous 
avions A l'arrivée, nous obligea à aban- 
donner l'itinéraire prévu par Wavre et 
Ottignies au profit d'un retour direct par 

la ligne 36. 
Pour agrbrnenter le voyage, la voiture- 
restaurant offrait au public trois senrices 
de trente couverts, alors meme qu'une 
trentaine de demandes avaient dO Btre 
refusées. La voiture-bar-dancing n'a - 
pas désempli, le service proposé offrant 
café, drinks, en-cas chauds, musique et 
danses ... 
Assurement un périple original, sortant 
des voyages spéciaux PFT, sans arrêt- 
photo mais uniquement la découverte 
de notre beau pays sous ses angles les 
plus divers. 

A Schaerbeek, les travaux de restaura- 
tion sur le matériel se poursuivent sur la 
5183 dont la salle des machines est 
pratiquement terminée, et sur I'automo- 
trice 082. A Saint-Ghislain, les travaux 
se poursuivent sur la 9209 et l'entretien 
du courant du matériel. 

Le départ espéré au début du mois de 
décembre a du une nouvelle fois être 
ajourne en raison de problbmes admi- 
nistratifs récurrents. Etant donné que 
l'autorisation de circulation donnée pour 
la traverse des cinq pays (Roumanie, 
Hongrie, Slovaquie, Tchéquie et Allema- 
gne) était valable jusqu'au 31 décembre 
2005, la procédure est à recommencer. 
Encore un peu de patience donc ... 



NOUVEUES DU PFT 

PHOTO 71 -04 En dhembre 2005, la collecfion du PFT s'est enrIchie d'une piPee de choix supplémentaire : l a  i603 CFL provenant 1 
de l'ex. Vennbahn. Dans un premier temps, elle remplacera la 202.020, qul afiend la réparatîon de son moteur Diesel. PFT 

" LE MUSEE DU RAIL 

Comme déjà dit dans l'éditorial, le 
chaunage central par air chaud a été in- 
stallé dans la salle où se trouvent les ré- 
seaux de modèles réduits. Cette instal- 
lation doit permettre de maintenir, en 
hiver, une température minimale afin 
que les maquettes ne se détériorent 
pas. La puissance de l'installation a et6 
calculée pour chauffer dans un proche 

moins partiel - de la toiture qui " couvre 
" les voies 1 et 2. En effet, I'effondre- 
ment des éléments qui la composent 
fait qu'il est impossible d'y abriter le ma- 
tériel restauré alors que la glace com- 
mence à manquer. 

La prochaine ouverture au public est 
annoncée pour le 13 mai, avec une 
bourse d'échange de maquettes et mo- 

dèles réduits. Si vous désirez exposer 
ou vendre vas modèles, n'hésitez pas I 
à rbserver une table (G 3 le mètre) en 
adressant un courriel au PFT ou en 
tdléphonant à Olivier Vigneron 
(+32.(0)65.45.74.12. 

I 
Vous désirez etre actif au Mus& du Rail 
de Saint-Ghislain ? Contactez Philippe 
ScholI au +32.(0)477.26.99.79. 

avenir le local des archives et la'buvet- 
te. 

LE MUS#!E DU RAIL ET LA FONDATION ROI BAUDOUIN 

Le plafond de la salle attenant aux ré- 
seaux est en cours de réfection; dés la 
terminaison des travaux, la pièce pour- 
ra accueillir un réseau Marklin en L, une 
buvette en configuration dbfinitive. et 
les éléments historiques que le PFT a 
acquis A M. Dagant, un éminent 
connaisseur de l'histoire ferroviaire du 
pays et collectionneur de remarquables 
pièces, dont des plaques originales de 
constructeurs de locomotives. 
Dans le grand hall, où sont abritées les 
locomotives, la réfection du sol est qua- 
siment achevée, de telle sorte qu'il ne 
reste presque plus d'inégalités sources 
d'accidents. A l'extérieur, la courte voie 
5 a été reconstruite; elle permet main- 
tenant une maintenance aisée des piè- 
ces de rechange à charger ou déchar- 
ger de wagons. Enfin, après le renou- 
vellement de la toiture du bâtiment prin- 
cipal, le PFT voudrait, cette annde en- 
core, entamer le renouvellement - au 

W o n  Roi BEiudouin encourage par son action le d8vel~ppemnt r- ,ra. 
jociaux et culturels, et c'est dans ce cadre que lui a BtB -mis le projet de rétiabillti 
- de ratelier dea wagons de Saint-Ghislain, A transformer en Mu&e du Rail. 
,a proahid mis en place par la Fondation Roi Beudwin est simple : un numéro c 
m q t e  est attribue au projet, et tous les versements qui y arrivent sant fiscaleme 
jhductibles. Une attestation est &&lie par elle chaque année pour les donateurs, poi 
autant que le montant total versé soit superleur B € 30. 

3s mfrbmux travaux ont d8jà pu &TB effectués g h  au soutien finander des doni 
~ W S ,  mmme la s&wrisation ôu k u ,  le remplacement de voie& mbcanlques, le rempli 
=mat de boisertes extérieures, le renwveilement de b tolture du hatherit principal. 

>ratiquement, les dons sont obligatoirement affectés B l'aménagement du site 
3aint-Ghfslain; ils doivent titre effectuhs sur le compte 000-0000004-04 de ia Fond 
ion Roi Baudwln, rue Brederode, 21 s i  B40M1 BRUXELLES. En communication 
 ill let in de virement, II est indispensable de mentionner, sous peine de ne pas volr 

3 
montant attribué au projet, ie terme : "L78599+sbi Pwtnrnoine F e r d i r e  Touristique 
Les dons peuvent aussi &t~e reçus de l'&ranger, la Fondation faisant partie du n b é  
TG€ {Trmsnational Giving Europe) qui regroupe des mstitutiona ayant les m4nw 
~uts. Tous les mnseignaments peuvent aussi &tre obtenus en consukant le sf 

jmnd merci B ceux qui soutiennent la création du Muses du Rai4 de Salnt-OhIsla 
3t qui se verront directement récompensés par le Male de la d8dWIon Rscale. Saï 

.pourraient Btre menés A bien. -tte aMe --*cleiise, II est mrtaln que les t ~ * - ~ + "  -- 
# 



3004D1 Rkmr.., 1 il- 
-- 

Lors de la reprise du Nord-Belge en 1946, la SNCB hérita de 
nombreux wagons, parmi lesquels se trouvait un wagon plat B 
bogies d'une longueur de 10,OO rn, muni de 2 x 6 ranchers 
amovibles. Sa masse B vide s'élevait à 123 t et il pouvait 
transporter des charges de 20 puis de 21 t. II reçut le numéro 
8090 et devint te type 3004B. Aucune donnée ne nous est 
connue a ce jour concernant le numéro Nord-Belge de ce vé- 
hicule. D'après une liste SNCB établie dans les années '50. il 
fut construit en 191 3. Peut4tre s'agit-il d'une nouvelle série de 
wagons Nord-Belge qui ne put &tre achevée A cause de la Pre- 
mière Guerre mondiale, ou d'un wagon 'Armistice" obtenu en 
vertu du Traité de Versailles du 28 juin 1919, en dédommage- 
ment des pertes subies par le Nord-Belge. 

I I 

Par ailleurs. I'Etat Belge avait &galement reçu en 1'919, en dB- 
dommagement, un grand nombre de wagons plats de difie- 
rentç types. Une partie de ceux-ci reçut les numéros 370.001 
a 500, qui furent classés dans le type 30048. Ces wagons 
avaient également une longueur de plancher de 10,OO m et 
possédaient 2 x 8 ranchers amovibles. Leur masse à vide s'e- 
levait B 12,8 t et ils pouvaient transporter des charges de 20 
tonnes, augmentées par la suite B 21 t. 

En 19â4, lors de la numérotation UIC, cette série de 10 wa- 
gons forma le type 3004D1 avec le code lettre 'Rkmmp (" = 
conduite blanche (pas de frein), R = wagon plat à bogies de 
type courant, k = charge plus petite que 40 t, mm = longueur 
inférieure à 15 rn, p = sans hausettes aux abouts). 

Juges trop anciens, ces wagons ne furent plus équipés de bol- 
tes d'essieux a rouleaux et furent mis hors service mmrnercial 
avant les anndes '70. Certains ont toutefois été réutilisés ' 

comme véhicule de service, notamment pour assurer des na- 
vettes enire Gent-Zeehaven et l'Atelier Central de Gentbrugge 
(transport de panneaux Multiplex lors de la transformation des 
wagons couverts du type 2211 a et b, plus tard 2211A et B puis 
22AO et A l ,  et du type 2231, plus tard 2231A puis 2231AO). 
Pour ce faire, ils furent munis de grands ranchers en bois et fu-~ 
rent renumérotes 30 88 974 O 5xx à 5xx avec le code lettrep. 
974011 (shrie qui regroupait différents types de wagons platsl. 

En 1956, le wagon 8090 fut renumérotéi 8.820.900. Sirnuitané- 
ment, 9 wagons provenant de la série 370.001 a 500 furent B 

ctif : 1 O 

Origine : exallemagne M e s  a l'Armistice 
A I'Etat-Belge et au Nord-Belge 

.Année construction : année moyenne 
1885 (1 91 3 pour I'ex.Nord-Belge) 

No SNCB : 8090 QU~S 8.820.900 

: 370.001 à 500 puis 8.820.901 à 909 

No UIC : 20 883878450à459 
Type SNCB : 3004B puis 3004D1 1 
Code lettre : Rkrnmp 1 
Masse moyenne : 12,8 t 
Charge maximale : 20 puis 21 t 

Longueur plancher : 10,OO rn 

Largeur plancher : 2-90 rn 1 



. 

Actualité - 
Pays-Bas F 

Parade Diesel sur le ZLSM 

Le 25 septembre 2005, le ZLSM (Zuid 
Lirnburg Stoom Maatschappij) a organi- 
sé un festival Diesel sur sa ligne, la Mil- 
joenenlijn, reliant Kerkrade a Schiin-o~- 
~ e u l .    lu sieurs engins originaires dés 
NS et récemment restaurés par des as- 
sociations néerlandaises étaient  ré- i 
sents : la 2275 du Stichting 2225, la 639 
du ZSLM, l'autorail -double DE2 186 du 
HSA (Historisch Sreekvervoer Achter- 
hoek) et la rame DieseI triple DE3 113 b 
du HIJSM (Haarlem ljmuidense Spoor- 
weg Maatschappij). Le 186 et la 113 ont 
obtenu leur autorisation de circulation 1 
sur le réseau NS pendant l'été. Railion 
Nederland était représenté par la 6508, 
qui effectua plusieurs en tgte 1 
d'une rame de voitures du type K3 
ex.SNCB appartenant au ZLSM. 1 

PHOTO 71-05 L'autorail triple DE3 713 restauré dans sa version d'origine par le 
Une automotrice sur l'eau ! HIJSM. ~chijnn-op-  eu^, 25 septembre 2005. Philippe DE GIETER. 

Les Nederlandse Spoorwegen étaient pé de maniére pour le moins originale, l'eau. Une deuxieme cabine avait été 
un des sponsors de la manifestation avec le "Railklipper". La voiture a deux ajoutée, dans laquelle se trouvait le 
"Sail 2005" rassemblant des dizaines niveaux 290 8698 de la rame automo- poste de wrnrnande et le gouvernail 
de voiliers dans le port d'Amsterdam trice 9518 a été placée sur une barge de ce bateau-mouche d'un genre un 
du 17 au 22 aoat 2005; ils y ont partici- et assurait le transport des visiteurs sur peu particulier. 

PHOTO 71 -06 Avant d'ltre remis sur rails le 13 septembre, le Railkiipper a également navigue sur la Oude Maas a Rotterdam, lors 
des "Wereldhavendagenn, les 3 et 4 septembre. Philippe DE GIETER. 

hl- 



, ,xcellent comportement des ma- 
chines de manoeuvres de la série 
500 (English Electric 1949-1 954) in- 
cita les NS à commander une série 
supplémentaire de 65 locomotives 
semblables. Construites par English 
Electric et numérotées NS 601 a 
665, elles furent mises en service 
de 1955 à ? 957. Elles étaient pour- 
vues d'un moteur Diesel English 
Electric 6KT, 6 cylindres, de 294 kW 
et d'une transmission électrique En- 
glish Electric (deux moteurs de t r a ~  
tion). D'une masse totale de 47 t, 
elles pouvaient circuler a une vites- 
se maximale de 30 kmlh) et étaient 
pourvues dlorÎgine du frein a air. 

Les 600 furent utilisées sur tout le 
réseau des NS, non seulement pour 
assurer les manoeuvres dans les 
gares et trÎages, mais également 
pour remorquer des trains en ligne. 
A partir de 1992, 23 machines fu- 
rent pourvues de la téléicommande 
à distance et renumerotées dans la 
souç-série 671 à 693. 

La mise en service des nouvelles 
locomotives Diesel de la série 
640016500 et la diminution des ser- 
vices de manoeuvres entraînèrent 
dés 1991 le début de la réforme 
des 600. A ~ r é s  la scission des NS, 
le parc fut 'partagé entre les NS et 
Railion Nederland. Les dernières 
600 de Railion furent retirées du 
service en mai 2005 au port de 
Sloe. La mise en activitb des nou- 
velles locomotives de manoeuvres 
de la série 700 (voir EL 60 page 
221, a permis de mettre un terme à 
leur carrière aux NS en juin 2005. 
Certaines 600 ont toutefois été ac- 
quises par des sociétés privées 
(RFF - voir EL 69 page 26) et 
Strukton, tandis qu'une dizaine 
sont sauvegardées par diverses 
associations britanniques (5 ma- 
chines) et néerlandaises. 

.Yi 

t PHOTO BD-217 La locomotive 
841 photographi8a d I'atelier de Tl/- 
burg peu après se livraison. Cette 
locomotive fut réformée le 13 Jan- 
vier 1997. A l'origine, les 600 
Btaient peintes en veri foncé. 
Bruno DEDONCKER, collection PFT: 

3 Le 20 juillet 9 998, la 687 (ex-632) 
manoeuvre une rame de voltures 
ICR des NS dans k gare frontallére 
de Venlo. Marijn VOCKE. 

PHOTO 7147  Le f 4  juillet i988, la 
8027 manoeuvre la 647, lors de son 
transit à Schaerbeek pour se ren- 
dre dans l'enclave néerlandaise de 
Terneuzen. Pierre HERBIET 

73&?... --- 
*n-l\i.' . I CFT 



Découverte : les surprises du Japon - 1 7 
Les Chemins de fer du Japon ont la particularité de compter un nombre très impressionnant de matériel différent, souvent de 
formes et de conceptions vraiment surprenantes, qui mérite d'gtre découvert. Nous présenterons quelques types de matériel  ri-^^ 
ginal, B commencer par les automotrices "Samouraï"'. Pour desservir la ligne de l'aéroport de Kansai au départ de Namba (au 
sud d'osaka), le Nankai Electric Railway a mis en service en 1994 une série de 6 automotrices électriques à l'allure pour le moins 
surnaturelle. Le plus étonnant est certainement la forme des cabines de conduite, rappelant un casque de samoura'i. Les fenC: C 
tres ont une forme peu commune : ovale. Chaque rame est composée de 6 voitures et fonctionne sous une tension de 1500 VZ 
continu, à la vitesse maximale de 120 krnlh. Le nombre total de places est de 198 en seconde classe (4 voitures} et 23 + 31 en$ 
classe Super (dans les deux autres voitures). Le service vers l'aéroport est baptisé "Nankai Rapit" 
Le Nankai Electric Rsilway exploite au sud dDsaka un réseau de 171.7 km de lignes I'Bcartement de 1.067 m. dont 15lsonh 
électrifiés en 1,5 kV et 14,3 km en 600 V. La ligne principale relie Osaka B Wakayama (65 km), sur laquelle est branohe le rac- 
cordement de l'aéroport de Kansai. Le parc se compose de plus de 600 automotrices. !i 

t 

'Lasa- 

I Etranger en bref.. . la version Diesel de la célébre locomo- 2000, semblables aux 145 de la DB 
. ; , .  . the de la famille T W X  de Bombar- (ex. MThB 486 651 à 6 5 6 )  . : ,q"I ....''L.:-> -..', .. 2 .. < :- 5 - . . ,. . I. ;,-y ; ;,&+. ,.?:, .... ,> &=.+ 1 dier, dont ce sera la première cons- , . . . .;. .& .,. .,< . +-% 

,. , , ., L-. . - .C,' '. ,. 
2.. - ,,, truction. Leur livraison débutera en EURO CAR . r,:. 

fer danois ont vendu'“u aoGf 2007. Dès decern bre 2007, elles rn C'est E:d7Eum c$&,$  ai, L 

sel du type MZ à la seront e . - que la société EWS a démarré ses ac- 
Lachlan Valley Rail la ligne 

2 ,',. >.- .; ;-,.<.:- *., tivités fret sur le continent. En atten- 
.: ,... F h f  . . .- , , - , . ,. . . , . -  h&& .* ..>,, , :;r.- . .. , ., ' .. . ' ! 2 . 3+ ,  . '."..Y 

, - dant l'homologation des locomotives 
,, J- .; , - .; 5,5LJ SUISSE 

, . 

B E  .: -- z-L.- 1' ;. . , dm: Les CFF ont vendu a MRCE (voir ci- 
Diesel de la Cfass 66, le service est 
assuré par quatre machines Vossloh Bombarder a reçu un& commande dessus) les 6 locomotives 481 001 à 

de la part du Landesnahverkehrsge- 006 héritées de la faillite du MThB (voir du type G1 *O6- Oans un premier 

sellschaft Niedersachsen MbH (LNVG) EN LIGNES 54 page 20). Il s'agit de temps* les services mncernent des 
pour la fourniture de II machines Die- machine du type TRAXx monocourant parcours entre Frethun - Dunkerque et 
sel du type TRAXX PIGODE. II s'agit de 15 kV de Bombardier, construites en Tourcoing. 



Italie 

FS : de nouvelles couleurs 

Ces derniers mois, des nouvelles décora- 
tions sont apparues sur la scène ferro- 
viaire des FS. Ainsi, les rames réversi- 
bles assurant les navettes entre Roma 
Termini et l'aéroport, sont progressive- 
ment repeintes dans une nouvelle déco- 
ration très colorée, A dominante de bleu. 

Les rames a grande vitesse ETR 500 re- 
çoivent également une nouvelle robe à 
plusieurs tons de gris, discrètement sou- 
lignée de rouge. 

Par ailleurs, les 32 nouvelles locomotives 
Diesel de ta série D 746 construites par 
Firema et mises en service de 2003 a 
2004, sont sorties d'origine dans une li- 
vrée également fort colorée. Ces rnachi- 
nes sont partagées a raison de 25 pour la 
division Cargo et 6 pour la division Voya- 
geurs. Elles sont pourvues d'un moteur 
Diesel Isotta-Fraschini de 1400 kW et 
d'une transmission hydraulique Voith. La 
D 146.2033 a été livrée en tant que proto- 
type D 147.001, équipée d'un moteur Ca- 
terpillar de 3400 kW. 

PHOTO 71-09 F La D.146.2026 livrée le 37 
mars 5004 a Roma Termini. 

PHOTO 71 -1 0 + Dépafi de Roma Termini 
d'une navetie pour l'aéroport, poussée par 
la E 464.003 (ADtranz, 20-12-1999). 

PHOTO 71 -.tl .L La rame ETR 500 n045, en- 
cadrée des motrices E 404 548 et 549, dans 
la nouvelle livrée grise. Roma Tiburtina. 
Yves STEENEBRUGGEN, 12 novembre 2005. 



Croatie 

BienfSt la fin des 
Schienenbus 

Les derniers autorails "Schienen- 
bus" de la série 7.221 des Chemins 
de fer croates (HZ), ont été radies 
le 10 décembre 2005, lors de I'ap- 
plication du nouvel horaire. 

Ces petits autorails sont issus de la 
série 812-813 des ex. Chemins de 
fer yougoslaves (273 autorails 
construits par Uerdingen et Gosa 
de 1953 A 1965) et sont semblables 
aux Schienenbus qui circulèrent 
dans le passé sur le réseau alle- 

du type rachetés PHOTO 71-12 Le i 2  aoot 1989, lorsque la Croatie faisait encore parfie de IJEtat you- 
casion (série HZ 7.122). goslave, un autorail de la série 813 assure un train local sur la ligne Divaca - Pula. Le 
A noter qu'en Serbie, Ces autoraits Schienenbus arrive au polnt d'arrst de Krajcar Brijeg. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
sont toujours utilises actuellement. 

PHOTO 71 -1 3 Le 7 avril 1998, arrivée P Mahicno d'un train local Karlovac - Bubnjarci, mené par l'autorail 7.221.01 3. 
Yves S TEENEBRUGGEN. 

C y'. 

EN LIGNES 71 



Luxemboura 

Remplacement des 
autorails 2100 

Comme indiqué dans notre précédent 
numéro page 12, les CFL ont retiré du 
service le Il décembre 2005 les six 
autorails de la série 2100. Ci-ceux se- 
ront repris par la SNCF et standardisés 
avec les X 73500 pour le compte de la 
région Lorraine. La raison de cette 
vente est la fréquence relativement im- 
portante d'avaries mineures, la polution 
sonore (trop bruyants) et la faible capa- 
cité de places. Les services assurés par 
les 21 00 entre Luxembourg et Kleinbet- 
tingen, ligne électrifiée en 3000 V, ont 
été repris par un autorail de la série 628 
de la DB (dont deux exemplaires appar- 
tiennent aux CFL) et par une rame trac- PHOTO 71-14 Arrivée à Mamer-Lycée du trafn RB 5735 KlelnbeftIngen - Luxem- 
tee par une locomotive de la série 3000. bourg, assuré par les autorails 2105 et 21OI. Depuis le .II ddcembre, cette relation est 

En outre, les ~~i~~ - L ~ ~ ~ ~ -  feprise par un autorail de la série 628 et une rame tractee (locomotive série 3000 + 
voitures B double étage). Pour rappel, le polnf d'arrët de Mamer-LycBe a BtB ouverf le bourg, qui étaient du ressort des 628, ,5s epte mbre 2003- Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

sont, depuis le 11 décembre 2005. as- 
surés par un 628 et deux rames trac- 
tées (locomotives série 4000 + voitures 
A deux étages}. 
- 

Luxembourg - Trier 

Comme écrit ci-avant, la relation RE 
Luxembourg - Trier Hbf est assurée 
depuis le I l  décembre 2005 par trois 
compositions : deux rames à double 

étage remorquees par une locomotive 
de la série 4000, et un autorail de la 
série 628. En outre, certains trains as- 
surés par les rames à double étage 
seront prolongés en territoire allemand 
de Trier à Schweich (gare située le 
long de la Moselle 12 kilomhtres plus 
au nord de Trier en direction de Ko- 
blenm) selon les horaires suivants (Lux 

= Luxembourg) : 
RE 5204 : Schweich 06.09 - Lux 07.17 
RE 521 0 : Schweich 07.09 - Lux 08.1 7 
RE 5230 : Schweich 19.38 - Lux 20.41 
RB 12256 : Schweich 18.28 - Trier 18.43 
RE 5221 : Lux 18.17 - Schweich 19.18 
RE 5235 : Lux 17.15 - Schweich 18.18 
RB 1221 3 : Trier 06.21 - Schweich 06.36 
RB 32255 : Trier 05.31 - Schweich 05.44 

Le 4 août 2005, départ de Marner du RB 5733 Kleinbetüngen - Luxembourg, assuré par les autorails 2101 et 2105. Emile BECKER. 



Rovaurne-Uni 

Disparjtion progressive 1 des rames tractées 

Les derniers trains de voyageurs clas- 
siques en rames tractées Diesel ont 
cessé de circulé au changement d'ho- 
raires du 11 décembre. La relation Am: 
va Train Wales Rhyrnney - Cardiff était 
assurée en semaine aux heures de 

I 
pointe et toute la joumde du samedi au 
moyen de rames de quatre voitures 
Mark 2F remorquées par des Class 
3714 louées A EWÇ. 

Les services autour de CardiR sont 
complètement réorganisés et les nou- 
veaux horaires n'offrent plus le temps Le ler novembre 2005, arrivde d CaerMIi d'un train en provenance de 

Rhymney, remorque par la 37425 arborant l'ancienne livrée British Rail. La rame est 
nécessaire une remise en tête des Io- cotnpospe de quatre voitures Mark F2 de Virgin. Yves STEENEBRUGGEN. 
cornatives. De plus, la suppression des 

1 
rames tractées etaii une des conditions 
pour l'attribution de la franchise à Arriva 
Train WaIes. Les autorails Class 142, 
143 et 150 ont dbsormais le monopole 
sur toutes les relations dans la vallee de 
Cardiff. 

Durant les derniers mois, les trains du 
samedi étaient particulièrement bien 
fréquentés, des dizaines d'amateurs bri- 
'knniques souhaitant voyager une der- 
nière fois derrière une '37'. Ils ont ete 
particulièrement soignes par EWS et Ar- 
riva, qui engagèrent régulièrement des 

'37' repeintes en livrée historique aux 
d t é s  des 37 en livrbe rouge et jaune 
'EWS' (3741 1 verte, 3741 6 brune 'Royal 
Smtman' et 37425 bleue BR). 

Dans toute la Grande-Bretagne, seuls 
Virgin Tmins et First utilisent encore des 
lowmotives Diesel en service voya- 
geurs. Virgin offre quotidiennement 
deux retatians directes entre London et 
Holyhead, une Class 57 tractant les 
automotrices Pendulino sur la section 
non électrifiée entre Crewe et Holyhead 

(où la correspondance avec le feny vers 
Dublin est assurée). Pour les trains de 
nuit Caledonian SIeeper au départ de 
Euston, First utilise des locomotives 
louées B EWS pour la traction de ses 
trains audelà de Edinburgh, et des 
Class 3714 pour la tranche vers Fort 
William. 

En traction électrique, les Class 73 ont 
assuré leurs derniers services sur la 
relation Gatwick Express le 28 juillet 
dernier. 

PHOTO 71-18 Un train Rhyrnney - Cardiff, tracté par /a 37419, passe a hauteur du chandelier d'entrbe de /a gare de Bargoed. 
La ligne comporte encore de nombteux signaux m8caniques. Jean-Luc VANDERHAEGEN, 26 novembre 2005. 



PHOTO 71-17 Le 6 octobre 2005, passage à Lianduno Junction d'une relation directe London Liverpool Street - Holyhead, assu- 
rée par une automotrice Pendoiino de Virgin; cette rame est tractée sur la section Diesel Crewe - Hoiyhead par la 57310 (ex-Class 
47 remoforisée avec un moteur Diesel GM645-12E3 de 2500 CV - 80 t - 120 km/h). Philippe DE GIETER. 

Depuis le I O  juin 2005, tous les trains de 
"Virgin Trains" (West Coast Main Line) 
sont aux mains des automotrices Pen- 
dolino (CIass 390) et des autorails Voya- 
ger (Class 220 et 221), entraînant de fait 
la fin de l'utilisation des locomotives 
électriques Class 87 en trafic voyageurs. 

Dans I'est de l'Angleterre, la 86235 a eu 
le triste honneur d'être la derniére 86 uti- 
lisée par "One" (nouvel opérateur rem- 
plaçant Anglia pour la desserte des li- 
gnes au nord-est de London Liverpool 
Street vers Norwich), le 17 septembre. 
Ces machines ont cédé la place aux 

Class 90. 

Enfin, en Ecosse, les automotrices 
Class 322 se sont substituées aux 
rames Mark 3 remorquées par des 
Class 90 sur la relation Edinburgh - 
North Berwick. 



Suisse 

La politique du parc de 
véhicules jusgu 'en 2015 

est connue 
La politique du parc de véhicules jus- 
qu'en 201 5 est connue. 

Jusqu'en 2011, 2,22 milliards de 
francs suisses (1,44 milliard d'euros) 
seront investis dans le matériel rou- 
lant. Des rames FIirt circuleront dans 
toutes les régions et il y aura 60 nou- 
velles rames à deux niveaux, dont 15 
de la nouvelle génération, pour le S- 
Bahn de Zürich. 

A l'origine de cette planification, il y a 
un rapport concernant l'état du parc de 
véhicules voyageurs, qui met en avant 
une trop grande diversité de matériels. 
L'accent sera donc mis sur un petit 
nombre de familles et l'élimination des 
petites séries. Ne devraient donc sub- 
sister que les Flirt, automotrices de 
Seetal et de Thurbo, ICN (rames pen- 
dulaires), IC 2000 (rames à deux ni- 
veaux), VU IV et Eurocity. Pour harmo- 
niser la desserte à moindre coût, le 

matériel sera équipé de postes de 
conduite identiques et de systèmes 
d'informations aux voyageurs standar- 
disés. 
Les rames automotrices à deux niveaux 
actuellement en service seront compati- 
bles avec la génération qui suivra; les 
rames Flirt et les automotrices pourront 
communiquer. Dans les rames à deux 
niveaux actuelles, quatre écrans d'infor- 
mations par voiture-seront installés, ce 
qui permettra de se rapprocher de I'ob- 
jectif d'accés sans obstacle aux trains 
pour les personnes a mobilité réduite, à 
atteindre au plus tard en 2024. 

Le destin des compositions régionales 
NTN est égatement sceIlé : 194 véhicu- 
les intermkdiaires A plancher surbaissé 
seront achetés pour 270 millions de 
francs (175 Mio é); 170 millions (110 
Mio E) seront consacrés à la rénovation 
des véhicules moteurs et des voitures- 
pilotes, qui seront climatisés. Ce pro- 
gramme, dénommé NTN Optirno, de- 
vrait se terminer en 20q 3. 

La première automotrice à deux niveaux 
destinée au S-Bahn de Zürich - de la 
série RABe 514 - a été présentée le 2 
décembre 2005 (voir page ci-contre); 

elle entrera en service commercial en 
avril prochain. Une première wrnmande 
porte sur 35 véhicules; elle est assortie 
d'une option pour 25 trains supplémen- 
taires. De plus, en 2006, devrait paraître 
l'appel d'offres portant sur la troisième 
génération de véhicules à deux niveaux 
du RER zurichois; 100 à 120 wmposi- 
tions devraient etre livrées dès 2010 a 
raison de quinze par an. 

Pour les grandes lignes, 297 voitures 
VU IV seront disponibles pour assurer 
le trafic transitant par le tunnel de base 
du Lotschberg, qui sera mis en service 
en 2008. En autre, 224 voitures Euroci- 
ty seront modernisées et affectees au 
service intérieur. L'acquisition de véhi- 
cules grandes lignes d'une nouvelle gé- 
nération ne sera pas envisagée avant 
2012. 

Enfin, les RABDe 510 (Mirage), RBe 
540. VU I et VU II seront progressive- 
ment mises au rencart, démolies ou 
vendues. II est prévu de retirer du servi- 
ce un millier de voitures de types divers 
jusqu'en 201 5. 

D'après Courrier CFF n022 de novem- 
bre 2005. 

En attendant k livraison de nouvelles rames polytension, la société Cisalpino loue depuis le 12 septembre 2005 des voitures Eu- 
rofirna CFF et FS et deux locomofives quadricourant des CFF Cargo : les Re 484 014 et 017 {TRAXX de Bombardier). Ce matériel, 
repeint dans les couleurs Cisalpino, est engage sur la relation EC Basel / Genève - Milano. L'utlllsatlon de Re 484 a permis de sup- 
primer IP4change de traction a la frontière. Depuis le mois de décembre, Cisalpino loue trois Iocomotives supplémentaires. Le f8 
décembre 2005, passage A Saint-Saphorin, le long du lac Leman, d'un train EC Bern - Milano remorqué par la Re 484 017. Les trois 
premières voitures assurent un renforcement de la composition et n'arborent donc pas la d6comtion Cisalpino. Steve ROD. 



Arrjvée des nouvelles 

RER de Zürich 

Les CFF ont pris livraison en no- 
vembre 2005 de la première auto- 
motrice quadruple à deux niveaux 
du type RABe 514, destinée au re- 
seau RER de Zürich. Construites 
par Siemens a 35 unités (+ 25 en 
option), elles peuvent transporter 
378 voyageurs assis (74 A + 304 
B). Chaque voiture dispose de 
deux portes d'accès à emmarche- 
ment bas. La masse totale à vide 
s'élève a 218 t pour une longueur 
de 100 m. La puissance continue 
est de 3200 kW et la vitesse maxi- 
male est limitée 8 140 kmth. L'ac- 
célération atteint 1,l mis2. 

La RABe 574 007 à Zürich Hbf, le 2 
decembre 2005. Steve ROD. 

p h i n e  : JiTong : fin de la vapeur ! 
Cette fois c'est bien fini : la traction A vapeur à définitivement cessé sur le JiTong. II s'agit de la ligne reliant Jining a Tonglii 
(945 km), sur laquelle se trouve le fameux col de JinPeng (voir EN LIGNES 66 page 58). Depuis février 2005, seul le tronpn ab 
nord de Daban était enwre exploité A 100 % en vapeur. Toutefois, au fil des semaines, les Diesel se sont fait de plus en pl&'' 
nombreux, pour finalement totalement s'imposer fin 2005. C'est le 10 décembre qu'a circule te tout dernier parcours vapeur. 
Combien de milliers de photographes venus du monde entier sont-ils venus admirer ce spectacle indescriptibIe, et combien &( 
pellicules auront été brulées ? Pour tous les amateurs qui y sont passé, la fin de la vapeur est particuliérement douloureuse..;. t 

PHOTO 71-19 Le fer janvier 2005. les participants au grand voyage PFT en Chine ont pu photographier la QJ 7û49 franchMZ 
sanf un beau viaduc dans les environs de Chaganhada. sur la sectlon Llngdong - Daban. p e '  ' I 



5536 : 18-12-05 NK 
8247 : 22-11-05 FNND 

,744 : 25-11 -05 RG 
2750 : 14-07-05 RG 
8263: 11-07-05RG 1 1.1 

L L - 1  A 
MUTATIONS d! 
7381 : FNND 4 GCR 04-09-05 
7382 : FNND 4 GCR 04-09-05 
7383 : FNND + GCR 04-09-05 
7384 : FNND 4 GCR 04-09-05 
7385 : FNND + GCR 04-09-05 
7386 : FNND + GCR 04-09-05 
771 9 : FKR -t FNND 04-09-05 
7720 : FKR + FNND 04-09-05 
7721 : FKR 4 FNND 04-09-05 
7722 : FKR + FNND 04-09-05 
7723 : MKM + FNND 04-09-05 
7724 : MKM + FNND 04-09-05 
7725 : MKM + FNND 04-09-05 
7726 : MKM -t FNND 04-09-05 
7727 : MKM -t FNND 04-09-05 
7728 : MKM + FNND 04-09-05 
7729 : MKM + FNND 04-09-05 
7730 : FKR + MKM 04-09-05 
7731 : FKR + MKM 04-09-05 
7732 : FKR + MKM û4-09-05 

Locomotives électriques 

La transformation des t 803 et 1806 a c  
quises par Rail & Tractions à Raeren sera 
plus que probablement abandonnée. 

série 25.5 
Le Bergland Express (voir EL 70 page 

38) n'a pas Bruxelles-Midi comme gare 
d'origine, mais bien celle de Rotterdam. 
Sa remorque entre Bruxelles-Midi et 
Rotterdam est assurée par une 25.5 
(dépari Rotterdam 17.46 - Bruxetles- 
Midi 20.32; en sens inverse : Bruxelles- 
Midi 08.37 - Rotterdam 10.30). La rame 
est toujours composée et entrenenue à 
Forest, si bien que des parcours a vide 

GSM-R pour la circulation en 
Allemagne 

lepuis le 30 decembre 2005 est en- 
:rée en vigueur l'obligation pour tous 
es engins passant la frontiére alle- 
nande vers Aachen Hbf d'etre équi- 
3Bs d'un GSM-R. Ainsi, les 1601, 
1602, 2704 A 2706 et les automotri- 
:es 159 A 166 (assurant les trains L 

- Aachen) ont été pouwues de 
mi Bquipement. En mars prochain, le 
SSM-R entrera également en service 
3ur la section Gemmenich - Aachen 
West. Pour ce faip, les 5505 et 7771 
B 7790 ont déjà reçu le GSM-R. Vingt 
autres locomotives de la série 55 sont 
Bgalemerit en cours d'equipernent. 
L'ensemble du r&eau allemand de. 
vralt &tre couvert Rn mm 

- 
7733 : FKR + MKM 0449-05 
7734 : FKR + MKM 04-09-05 
7735 : FKR + MKM 04-09-05 
7736 : GCR -t MKM 04-09-05 
7749 : GCR -t NK 04-09-05 
7750 : GCR + NK 04-09-05 
7766 : FKR + NK 04-09-05 
7812 : GCR + FKR 04-09-05 
-7873 : GCR + FKR 04-09-05 
7814 : GCR + FKR 04-09-115 
7815 : NK + FKR 04-09-05 
7816 : PIK 4 FKR 04-09-05 
781 7 : NK + FKR 04-09-05 
781 8 : FNND + FKR 04-09-05 
7819 : FNND + FKR 04-09-05 
7820 : FNND + FKR 04-09-05 
7821 : FNND + FKR 04-09-05 
7822 : FNND + FKR 04-09-05 
7823 : FNND -t GCR 04-09-05 
7824 : FNND + GCR 04-09-05 

5114 : 01-06 FSR 
8047 : 12-05 FSR bZI- - 

sont necessaires de et vers Rotterdam, 
également remorqués par une 25.5. Par 
manque de réservations, le Bergland 
Express est le plus souvent supprimé. 

série 27 

La 2750 envoyée en aoQt 2005 A I'usi- 
ne Bombardier de Crespin (voir EL 69 
p.291, est revenue au mois de décembre 
en Belgique sans avoir été transformée. 
II s'est en effet avéré impossible d'instal- 
ler l'attelage automatique GF en raison 
de la structure du châssis non conçu 
pour supporter ce genre d'attelage (le 
probléme se situe lorsque la machine 

VENTES 
8247 : IFB (1 2-05) 

FBM : Bruxelleç-Mldi ' 

FHS : Hasselt 
FGH : 

FMND : Antwerpen-Noord 

GCR : Charleroi-Sud 
I / INF : INFRABEL PR, j, 
IFB : Inter-Ferry-Boat . -- 
It:  Italie 
LC : revision confort 
LT : rbvision 
M :  modernide - 
MKM : Stockem 
NK : Kinkempoiç 
RI : révision intermédiaire 
RQ : révision général 
UM : en unité r n u i t i p i e v a  
+ : demoiion !Ci 

! QBB@@GJ@ : lundi au dimanche 

devra pousser une rame). CAC Salzin- 
nes envisage de modifier et de renforcer -. 

complètement le châssis. En attendant, 
la 2742 a été modifiée pour le fonctian- 
nement en réversibilith par multiplexage. 
La seule d i rence  extérieure est la sup 
pression des cabIots d'unités multiple. 

série 23 

La 2302 accidentée la 7 aoat 2005 à 
Antwerpen-Noord (voir EL 70 page 19) 
n'a toujours pas été mise officiellement 
hors exploitation. L'atelier dlAntwerpen- 
Noord a pourtant déjà entamé un dé- 
montage partiel de ses équipements. 

Bien qu'Il est prévu de réfornier la 2302, sa mise hors expioiMon n'est îoujwrs pas c d é e .  
One vue de la lommoiive réalis& dans IJadelier d 'An iw&petMo.  Emik vEnSCHUnEN 



Le 19 septembre 2005 en gare 
d'Aachen Hbf, la 1602 s'appd- 
te B remorquer ks trois voitu- 
res i f 0  ayanf servi dans le 
train expo Coca-Cola. Les 
autocollants ont dé]$ été enle- 
vés. A Welkenraedt, elles se- 
ront accoupldes en queue 
d'un train P a destination de 
Bruxelles-Midi. 
Michel HANSSENS. 

Le 22 dbcembre, un parcours 
de dérouillage des voitures 
internationales devant com- 
poser le "Bergland Express" 
(woiturer-couchettes 15, T2, ei 
lits) a dté mis en marche entre 
f-orest-Midi et Welkenraedt. 
La rame tractée par la 2728 
est photographiée entre Tie- 
nen et Landen Neerwinden. - Pierre HERBIET: 

' : 
, , . :h 

f .=., 
- -; J,i:.c::7 

i. . '- 'i 

VOICI une vue de la f326 réaIl- 

14 octobre 2005. La machlne 



Locomotives Diesel 

série 55 

r La 5536 de Kinkempois a été mise 
hors exploitation le 18 décembre 2005, 
à la suite de la fusion d'un coussinet au 

I palier na 3 ayant entrahé des dégâts 
graves au vilebrequin du moteur Diesel. 

La 5519 est entrée à l'Atelier Central 
de Salzinnes pour révision intermédiai- 
re, le 24 janvier 2006. Elle conservera 

1 ,  
son équipement de chauffage électrique 

, . et donc sa livrée bleue. 

Depuis le Il décembre 2005, les 55 
ATB ont repris aux 77 ATB la traction 

. . 
des trains 4761 0 et 4961 1 Hasselt - Sloe 
et retour (circule en simple traction) : 

47610 a-@ Genk-Ford 17.20 - Sloe 21.20 
49611 O-@ Sloe 22.20 - Genk-Goederen 02.25 

série 77 

Le 11 décembre 2006, les 77 ATB 
ont céd8 la remorque du train Genk- 
Ford - Sloe aux 55 ATB. En compen- 
sation, les 77 AT6 ont reçu la traction 
des trains 48571 et 48570 entre Gent- 
Zeehaven et Duisburg et retour. Ce 
parcours circule en unité multiple sous 
l'horaire suivant (journéa GNOl et 02 
de roulement - voir EL 69 page 32) : 

Afin de contrôler le bon fonctionnement ue Jeur equipemenr AKK (Autornarrscne rcir 
Registratie), k s  5507 et 7775 ont efiectué un parcours de fas t  entre Klnkempois et 
Venlo le 10 novembre 2005. Les deux machines viennent de traverser la gare de 
Reuver, entre Venlo et Roermond. Michel DE ESCH. 

48571U O-@ Gent-Zeehaven 17.52 - Ro* 
sendaal 19.48 - Duisburg 00.25 

48570U @-a Duisburg 03.11 - Gent-Zeeha- 
ven 09.02 

série 51 

La 5132, acquise par la sociétb de 
travaux de voie italienne Esposito par 
l'intermédiaire de Rail & Tracfions, a 
quitte le chantier d'Armentières en 
France (voir EN LIGNES 70 pages 37 à 

39) à destination de I'ltalie. La 5107 sui- 
vra le chemin du sud de I'ltalie. 

série 62/63 

a Par manque de locomotives disponi- 
bles à Mons, il arrive sporadiquement 
de voir engagées des machines de la 
série 62/63 Infrabel sur des trains de 
marchandises, et ce plus particuliére- 
ment sur le train de ciment au départ 
de Hauinnes. 

Depuis le 5 septembre 2005, le train 44537 fierenfats - Aachen ne circule plus via Mol et Hasseit; il est acbemlné Jusque Anf- 
werpen puis en fraction Plectrigue jusqu'à Montzen. C'était la seule occasion de voir des 55 bleues sur la ligne 15 ... La 5510 en 
tete du 44537 d Leopolsburg, le 28 août 2005. Michel HANSSENS. 

I 



série 80 

La 8006, acquise en mai 2005 
par la société italienne de travaux 
de voie Gleisfrei, a quitté la Bel- 
gique le 16 décembre 2005, em- 
barquée sur un camion au départ 
de l'atelier de Schaerbek. 

série 82 

La 8247 du depbt d1Antwerpen- 
Noord a été mise hors exploitation 
le 21 novembre 2005 et vendue a 
IFB (Inter-Ferry-Boats). Cette ma- 
chine se trouvait garéie en parc 
depuis le mois de décembre 
2004. 

Le 22 septembre 2005, la 5517 ATB a exceptionnellement remorque un train d'autos via la 
ligne 53 Mechelen - Melle. Wim DE RIDDER. série 84 

Le l e r  décembre 2005, les 
8426, 8429, 8431, 8432, 8434 et 
8437 ont été transférées de Me- 
relbeke vers le ferrailleur de Deer- 
lijk (Ligne 89 entre Oudenaarde et 
Kortrij k). 

p., . ,' . -j  
. . 

série 91 

La 9116, mise hors exploitation 
le 20 février 2005 à Charleroi- 
Sud, a été réactivée dans le cou- 
rant du mois de janvier et trans- 
fkrée le 13 janvier de Ronet à 
Hasselt, où elle épaule la 9111 
pour assurer les manoeuvres 
dans l'atelier de traction. L'utili- 
sation de 91 (considérés comme 
gros outillage) permet de se pas- 
ser de l'engagement d'une ma- 
chine de la série 73. et ainsi de 
faire l'économie d'une redevance 
facturée par B-Cargo à l'atelier 

- ':>, . -7 *!,> 
de traction. 

., .. . ; Le 27 septembre 2005. un traln mlllfalre quitte la caserne de Marche-en-Famenne, tract&, 
]usqu';2 Klnkempois par la 5529. Julien MULPAS.' 

Les 8424 8429, 843% &432, 8434 et 
8437 qul se trouvaient toujours ga- 
rées hors setvice d Merelbeke, ont 
i t é  fransférées le fer  décembre 
vers le ferrailleur de Deerldk (ligne 
75 entre Oudenaarde et Kortruk]. 
Deeriuk, fer decembre 2005. -:. 
Bruno MALFAIT. - . _ ' . .  , 



ACTUALlTk BELGE 

Wagons transformation de tous les wagons 
tombereaux à bogies du type Eaos 
141 5A3 subsistants, c'est-à-dire 2 14 ,q unités, en wagons pour le transport de 
ferrailles. - - 

... 6 A 12 Cd 0 Les principales modifications sont le 
renforcement de la caisse, le rempla- 
cement du plancher en bois par un 

Transformation des wagons plancher métallique, et la suppression 
tombereaux Eaos 14 15A3 sur chaque paroi latdrale des deux 

portes à deux battants et leur rempla- 
L'Atelier Central de Cuesrnes (Mons) cement par une unique porte à un bat- 
a entamé a la fin de l'année 2005 la tant. 

Ils sont classés dans le type 1415G8 
avec le code lettre Fas (F = wagon 
tombereau de type spécial, a = à 
deux bogies A deux essieux, s = auto- 
risé en régime S 100 kmlh), et sont 
renumerotes UIC 31 (ou 35) 88 673 4 
500 a 899 (on relève des intervalles 
dans la numérotation). 

Leur masse à vide moyenne s'élève à 
27,3 t et le volume disponible est de 
77 rn3. La vitesse maximale-est limitée 
à 100 kmlh en charge et à 120 kmlh à 
vide. 

Le wagon Fas type f415G8 UIC 3.1 88 673 4 527-0 d Châtelet, le f I  décembre 2005. 



Cette vue permet de compa- 
rer un wagon Eaos 1415A3 
avant transformation, avec 
un Fas 141568. 
ChPtelet, I f  décembre 2005. 
Christian DOSGNE. 

Les nouveaux wagons porte- 
coils et porte-brames type 

rd Shmmns 3614E2 (description 
voir E N  LIGNES 69 page 36) 
sont munis d'énormes ran- 
chers fixes en forme de U, 
surnommés "cornes de tau- 
reaux". La décision de B- 
Cargo d'hquiper les wagons 
de ces grands ranchers fut 
prise trop tardivement C'est 
pour cette raison que les pre- 
miers wagons furent Iivr&s 
sans cet équipement. Ces 
wagons ont été expédiés i 
l'Atelier Central de Genfbrug- 
ge, oir ils furent munis de 
leurs ranchers. Les autres 
wagons sont directement 
fournis d 0-Cargo munis de 
leurs "cornes". Ici, le wagon 
31 88 478 5 133-0 photogra- 
phié a Châtelet le f l  désem- 
bre 2005. Les "cornes" ser- 
vent à supporfer les brames. 
Ils sont peints dans une cou- 
leur spéciale résistant aux 
hautes températures. 
Christian DOSOGNE. 

EN LIGNES 71 1 [ 



ACTUAL& BELGE 

Voitures 

- Nouvelle commande 
de voitures du type M6 

Le 1 er décembre 2005, le Conseil d'Ad- 
ministration de la SNCB a décidé de 
commander 90 voitures supplémentai- 
res du type M6 à double étage. Le 
contrat a été signé avec Bombardier- 
Alstom le 13 décembre. Avec [es 210 
voitures déjA livrées et les 70 unités 
commandées en octobre 2004, le nom- 
bre total de M6 sera de 370. 
La nouvelle commande se répartit à rai- 
son de 36 voitures B, 18 voitures A, 18 

3.5 ,- a-' r:-, 
,c , , . .  

voitures-pilotes et 18 voitures rnultiser- 
vices. Leur construction restera assurée 
par le groupement provisoire Bombar- 1 
dier-~lstorn.~ La valeur du contrat s'élève 
à £ 166,Z millions. 

Par ailleurs, la SNCB va entamer 
novation complète des voitures à 
ble kiage du type M5 (voir à ce --. 
page av). 

la r&- 
' PHOTO 71 -2Q Depuis le 17 d4cembre 2005, les voitures du type 1.11 ne dépassent 

plus les frontières belges. Jusqv'au i O  décembre, I'EC Vauban était encore assu- 
rbspar une rame de / I f .  Le 28 oc tbre  2005, I'EC 97 Vauban" Milano - Bruxelles-Midi 

sujet descend le ~otschberg peu avant /a gare de Reichenbach, en direction de Spiez. 
Serge MARTIN. 2 

Une ex. voiture K I  de la SNCB retrouvée en Pologne 

Dans te EN LIGNES 19 page 50, nous avions déja publie plusieurs photos d'anciennes voitures WF es pes K I  et M l  de la SNCB 
qui se sont.retrouvées en Pologne au lendemain de la Seconde Guerre. Voici une nouvelle photo, montrant une ex. K I  garée 
au dépôt de Krakow Plaszow. Etle est actuellement numerotée comme voiture de service no XHa 524 952. 11 s'agit plus prbci- 
sement d'une ancienne K I  C l 1  montée sur des bogies du type 5. Son numéro SNCB n'est pas connu. Au total, 63 voitures de 
ce type furent perdues durant la guerre (63 numéros possibles compris entre 23.001 et 23.247). 
Henk DE JONGHE, ler juin 2005. 

'F EN LIGNES 7I 



ACTUAL- BELGE 

Divers 

Rhin d'Acier 

Suite de la saga concernant la réouver- 
ture du 'Rhin dlAciet" souhaitée par la ré- 
gion flamande ... Le gouvernement néer- 
[andais a déclaré en novembre 2005 que 
I'iünéraire du Rhin d'Acier (Antwerpen - 
Meerpelt - Roerrnond - bassin de la Ruhr) 
ne sera plus jamais utilisé. La réactiva- 
tion de cet axe est hors de prix en raison 
des mesures écologiques qui devraient 
gtre prises (comme la construction de 
longs tunnels sous des zones vertes). Le 

! coût total des travaux s'élèverait à 
quelques E 625 millions dont plus de € 
100 millions à charge de la Belgique (!). 
La ligne ne pourra dans ces conditions 
jamais Gtre rentable ... 

Ligne 86 Leuze - Frasnes 

La section Leuze - Frasnes de la ligne 
86 a, comme prévu, été mise hors ser- 
vice le 31 décembre 2005. Le dernier 
client raccordé à la ligne en gare de 
Frasnes - les Engrais Rosier de Mous- 
tier - agit tous azimuts pour tenter le 
maintien de la ligne. II faut en effet sa- 
voir que la marchandise provient prin- 
cipalement d'Allemagne (phosphate) et 
arrive par bhteau jusque Tournai où 
etle est transférée par camions jusqu'à 

Frasnes. C'est en raison du faible débit 
actuel du Rhin que la marchandises 
doit Btre évacuée par train. La sup- 
pression de la ligne engendrera un tra- 
fic routier annuel de ... 23.000 camions 
entre Tournai et Frasnes ! 
Rosier exige toutefois que la SNCB 
respecte le contrat jusqu'à son expiration 
le le r  mars 20M. La SNCB se voit donc 
dans l'obligation de poursuivre le trafic, 
mais par camions au départ de 3.-Ghis- 
lain jusque Frasnes et à ses pmpres frais ! 
Mais pourquoi Rosier n'utilise-i-il le rail - 
et son raccordement bien peu perfor- 
mant - que lorsque les autres moyens 
de transport ne peuvent répondre à la 
demande ? N'aurait-il pas fallu investir 
dans une installation moderne et effica- 
ce au lieu de construire des bretelles 
rouitières ? Est-ce en agissant de la 
sorte que les industriels soulageront les 
routes et réduiront les émissions de 
CO2 ? Faudra-t-il encore d'autres ami- 
dents de camions sur les routes pour 
faire bouger les choses ? 

Tour de l'horloge de 
Gent-Sint-Pieters 

Dans notre ENLIGNES 45 page 31, 
nous faisions déjà état du démontage 
prochain de la tour de l'horloge de la 
gare de Gent-Sint-Pieters pour restaura- 
tion. Celle-ci penche en effet dangereu- 
sement de plus de 30 cm. Les travaux 

préparatoires ont dbmarré le 21 novem- 
bre 2005 et le démontage proprement dit 
a débuté au début du mois de janvier. 
Elle sera reconstruite intérieurement en 
béton, mais conservera extérieurement 
son aspect original. La fin des travaux 
est prévu pour mai 2006. Le coût de 
l'opération s'élève à & 570.000. 

Ligne 37 : talus de Dolhain 

A hauteur de ta gare de Dolhain sur la 
ligne 37 Liège - Verviers, la vitesse des 
trains est actuellement limitée à 40 krnlh 
en raison de l'état précaire du talus qui 
menace de s'effondrer. C'est d'ailleurs 
en partie pour cette raison que la SNCB 
avait décidé d'électrifier rapidement la 
ligne 39 afin de pouvoir détourner les 
trains en cas d'obstruction de la ligne 
37. Après avoir envisagé plusieurs solu- 
tions, parmi lesquelles la suppression 
pure et simple de la section Verviers - 
Welkenraedt après la mise en service 
de la LGV Liège - Aachen ou encore sa 
mise à simple voie, Infrabel a finalement 
décidé de rectifier le tracé, de construi- 
re un nouveau tunnel à double voie a 
Dolhain-Gileppe, et de réaliser une ban- 
cllée ouverte, de façon a éviter le fa- 
meux talus. La mise en service de ce 
nouveau tunnel impliquera le report du 
point d'arrêt actuel de Dolhain vers le 
site de Dolhain-Vicinal où de nouveaux 
quais, parking et accès seront installés. 

PHOTO 71 -21 Durant les mois de novembre et décembre 2005, des trains d'engrais ont encore circulb vers Frasnes. Malgré les 
profesfations du directeur de l'entreprise Rosier, la ligne a bien Bté mlse hors service le 3f décembre, ce qui engendrera un 
trafic routier de 23.000 camions supplémentaires sur nos routes... A qui la faute 7 Le 18 novembre 2005, le train vide 27775 vient 
de quitter Frasnes et se dirige vers Leuze. Serge MARTIN. 



ACTUA& BELGE 

LA LIGNE 39 ELECTRIFïEE 
Le premier parcours d'essai en traction électrique sur la ligne 39 a été mis en marche le 17 novembre 2 i entre Welkenraedt 
et Yontzen et retour. Il fut assuré par un couplage formd des 2724 et 2709. Ces essais se sont avérés ncluants .et la ligne 
sert dans un premier temps B detourner les Internationaux 242 et 243 (Berlin e Parls) de nuit lors de travaux sur la ligne 37. 
Passage du parcours de rodage à Montzen-Village. Michel HANSSENS. 

Ligne 147 étages (loco séries 3000 ou 4000). Trois La liaison Liège - Aachen Hbf devrait 
points d'arrgts seront rouverts : Halanzy voir sa fréquence augmenter a un train 

Un arrêté royal publié fin 2005 autorise et Aubange sur la ligne 167 (Virton - par heure. Parallèlement, un point d'ar- 
la SNCB a procéder au démontage de Athus) et Messancy (sur la ligne 171 r H  sera reconstruit à Hergenrath. Aucu- 
la section Court-St-Etienne - Genappe. Arlon - Athus). Le service prévu sera ne date n'est avanoée, mais il est proba- 
II s'agissait du dernier tronçon subsis- très étoffé afin d'attirer la clientèle. ble que l'on devra attendre la mise en 
tant de i'ancienne ligne 141 Fleurus - service de la ligne à grande vitesse 
Baulers - Manage. La SNCB souhaiterait éigatement réta- Liège - Aactien en 2008. Par ailleurs, à 

blir une liaison entre Mons et Maubeu- partir de 2007, l'utilisation du PZB (lndu- 
Vers la réouverture de ge. Un premier pas en ce sens a été ac- si) sera obligatoire sur la section Aachen 

plusieurs lignes au compli depuis le 12 décembre 2005, SUd Gr (frontiére) et Aachen HM. 

trafic voyageurs 7 avec l'instauration d'un trafic voyageurs Une autre possibilité serait de voir le tra- 
entre Maubeuge I Aulnoye et Quévy fic local Liége - Aachen et Liège - Maas- 
(voir page 34). De son chté, la Région tricht repris par Euregio à I'aide d'auto- 

La SNCB étudie la possibilité de rouvrir Nord-Pas de Calais et la SNCF vou- rails allemands du type Talent. 
certaines lignes ou tronçons de ligne au draient remettre des trains de voya- 
trafic voyageurs. geurs entre Valenciennes et Quiévrain, La libéralisation du mil 
Ainsi, en novembre 2005, des respon- où la correspondance serait assurée 

! repoussée 8 2010 sables de la SNCB, des CFL et des élus avec les trains IC pour Bruxelles. Dans 
t - locaux ont fait le point sur le projet de tous les cas, avant d'envisager de nou- Les ministres européens des Transports 

réouverture au trafic voyageurs de l'axe velles relations transfrontalières, il est ont décidé le 5 décembre 2005 de re- 1 - - , Virton - Athus - Arion. II ne reste que impératif de régler le pmbleme de la ta- porter de 2008 à 2010 la libéralisation 
l'accord de I'Etat fédéral à obtenir pour rifcation internationale. du trafic ferroviaire international voya- 
le financement du déficit d'exploitation geurs, et à 2012 celui du trafic national. 
prévisible. Si tout va bien, [a ligne de- La ligne De Panne - Dunkerque est éga- Les ministres ont également approuvé 

I 
vrait à nouveau être parcourue par des lement concernée. A cette fin, les servi- le principe des remboursements en cas 
trains de voyageurs dès décembre ces concernés de la SNCB ont dernan- de retards en trafic international, soit 
2006. L'expfoitation de la section Mrton dé d'étudier la possibilité d'homologuer une indemnité de 25% pour une heure 
- Athus pourrait être assurée par les les autorails de la serie 41 pour la circu- de retard et, au maximum, 50% en cas 
CFL B l'aide de rames tractées à deux lation sur le réseau français. de retard de plus de 2 heures. 
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Polémique autour du projet 
de réouverture de la Iigne 

Dinant - Givet 

Les autorités communales de la ville de 
Givet et les parlementaires des Arden- 
nes françaises souhaitent ardemment la 
rkouverture de la ligne Dinant - Givet 
avec prolongement du service jusqu'à 
Charleville, ville qui sera bient6t desser- 
vie par le TGV. Du côté belge, si la ville 
de Dinant se montre également fort in- 
téressée, il n'en va pas de mgme des 
autorités wallonnes et en particulier du 
ministre Antoine qui y est farouchement 
oppose. La raison est li&e à une renta- 
bilité jugée trop faible en regard des 
coQts exorbitants que sa réhabilitation 
nkcessitera, estimée entre E 22 et 28 
millions pour seulement 20 kilomètres 
de voie unique (!); ce d'autant plus que 
la liaison Dinant - Givet en bus TEC 
donne entièrement satisfaction pour un 
coût d'exploitation nettement moindre ... 
Le remplacement de la voie intervient 
pour 70 % dans cette somme, tandis 
que 21 % sont nécessaires pour I'auto- 
matisation des passages & niveaux. 
La région wallonne préfère investir dans la 
modernisation de la ligne du Luxembourg, 
dont les travaux devraient coûter £ 459 
millions pour un gain de 12 à 15 minutes ... 
Quoi qu'il en soit, les autorités inté- 
ressées par le projet escomptent une 
aide européenne dans le cadre du 
nouvel Objectif 3 de 2007. Les coûts 
seraient alors pris en charge par les 
collectivités locales en France; par 
contre en Belgique, rien n'est défini. 
Le trafic entre Givet et Charleville de- 
vrait passer de 13 aller-retours actuelle- 
ment B 18 dans le futur. Entre Dinant et 
Givet, la liaison serait susceptible de 
transporter 800 personnes par jour, étu- 
diants non compris. Le matériel utilisé 
serait fourni par la SNCF. Mais il faut 
d'abord régler la tarification frontalibre 
qui, actuellement, mine tous les projets. 
Du côté Infrabel, on est absolument 
contre l'idée, par crainte de voir - en cas 
d'électrification - une partie du trafic 
marchandises transitant par 1'"Athus- 
Meuse" détourné via Givet et I'artére 
Nord-est française. 
Comme on le voit, lorsqu'il s'agit de pro- 
mouvoir le rail, les autorités compéten- 

l tes walonnes font toujours grise mine ... 

Dans le courant du mois de juin, Infrabel a procédé au débroulssaillage de la ligne 
f54 entre Anseremme et Hastiére. Cette op&rat;on n'est aucunement liée à une réou- 
verture de l a  ligne, mais concernait l'entretien des ouvrages d'art. Laurent JOSEPH. 

Deferrage du raccordemenf 
Glaverbel de Courcelles 

Durant le mois de novembre 2005, 
le raccordement qui longeait la ligne 
124 à hauteur de Courcelles-Motte 
et menait A l'usine Glaverbel Meca- 
niver a &tB défbrré. Cet embranche- 
ment n'était plus utilisé depuis de 
nombreuses années. 

PHOTO 71 -22 
La suppression du raccordement 
Glaverhl Mecaniver a entrafnh le re- 
trait du signal mécanique qui autori- 
sait la sortie de l'embranchement. 
Courcelles-Motte, 6 mai 2001. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Dans le cadre d'"Europa1ia Russia", une 
grande exposltlon avec pour theme my- 
thlque "Le Transsibdrien", se tient de- 
puis le 15 octobre 2005 jusqu'au 26 fé- 
vrier 2008 aux Musées Royaux d'Art et 
Hlstolre du Clnquantenalre à Bruxelles. 
Pour marquer cette exposltion. un 
wagon fenné type Gkltns a ét4 place de- 
vant le musée. II porte I'inscrlptlon "Si- 
blrskli Poezd" &rite en cyrillique, vou- 
tant dire : "Le frain Sibdrien'. 
Christian DOSOGNE. 



La rénovation de Bruxelles- 
Cenfral se poursuit 

Après les façades et le grand hall, la 
SNCB entame la troisième partie de la 
rénovation de la plus importante gare 
du réseau belge en terme de fréquenta- 
tion. A l'issue de ces travaux, la gare 
proposera aux voyageurs un nouvel 
espace, oh sécuritb, meilleure accessi- 
bilité et plus grande fluidité des masses 
seront les maTtres mots. 

La gare Centrale a et& dessinée par I'ar- 
chitecte Victor Horta; sa construction a 
débuté en 1937 et elle fut mise en ser- 
vice en 1952. Conçue pour un trafic 
journalier de 70.000 voyageurs, elle en 
accueille aujourd'hui 140.000 qui em- 
barquent et débarquent de 11 50 trains. 
Cet édifice remarquable fait l'objet de- 
puis quelques annees d'impression- 
nants travaux de rénovation qui visent à 
redonner 5i l'édifice son cachet d'origine 
tout en accroissant sa capacité. 
En 2000, les façades ont retrouvé leur 
éclat d'antan et les guichets ont été mo- 
dernisés; un nouveau TraveI Centre 
pour les billets internationaux et tes in- 
formations a été inaugurb, avec un gui- 
chet spécial pour les personnes 5i mobi- 
lité réduite. En 2004, c'est le grand hall 
qui a subi un lifting, avec amélioration 
de l'éclairage, de la sonorisation et la 
restructuration des commerces du rez- 
dechaussée. 

La phase actuetle concernera l'entresol 
et les quais. Le but est d'améliorer I'ac- 
cessibilité, de renforcer la securité et de 
mieux r6partir les flux de voyageurs. 
Pour arriver à ces objectifs, d'importants 
travaux sont programmes : 
- une nouvelle liaison sera créee entre 

la sortie Madeleine et le Mont des 
Arts, remplaçant l'itinéraire actuel. 
Elle sera percée face au grand esca- 
lier, de part et d'autre de l'escalier me- 
nant aux voies 3-4; une nouvelle salle 
d'attente sera aménagée. II sera pos- 
sible d'accéder directement au Mont 
des Arts grâce 4 un nouvel accés créé 
a hauteur du bâtiment " Dynastie " 
situe sur le boulevard de l'Impératrice, 
non loin du palais des Congrès. Une 
coupole de 12 mètres de diamètre 
baignera ce couloir de la lumière na- 
turelle puisée en surface. Trois esca- 
liers et trois escalators permettront de 
rejoindre les quais directement depuis 
ce nouvel accès ; 

- les quais 1-2 et 5-6 vont être prolon- 
ges pour accueillir des trains de 12 
voitures; l'ensemble des quais va re- 
cevoir un nouveau revgtement de sol 
et des zones podo-tactiles destinées 
aux malvoyants vont y gtre aména- 
gées; l'utilisation de materiaux clairs 
va &tre généralisée. La sonorisation 

et l'éclairage vont Gtre renforcés ; les 
colonnes vont recevoir un nouvel ha- 
billage et les murs une peinture anti- 
graffitis; 

- les commerces existants a l'entresol 
vont être rénovés et agrandis par rb- 
cupération de toutes les surfaces 
disponibles; de nouvelles toilettes 
vont gtre créées; 

- l'accès direct entre l'entrée Putterie et 
la salle des guichets, qui existait par 

le passé, va être rouvert; 
- pour sécuriser l'ensemble, les recoins 

vont eitres supprimés et des caméras 
de surveillance installées. 

A la fin des travaux, prévue en 2008, la 
signalétique sera entièrement revue. 
Tous ces travaux seront exécutés par 
phases et viseront à perturber te moins 
possible le cheminement des voyageurs 
et le service des trains. 

Remplacement des deux tabliers du pont d'Houraing 1 
Durant le week-end des 12 et 13 novembre 2005, la SNCB a procédé! au rem. 
placement des deux anciens p ~ n t s  métalliques au-dessus de la üendre situbs 
entre le point d'art3 de Hwraing et la gare de Lessines, par deux nouveaux ou- 
vrages en bbton. P w r  p r d d a r  à la substitution, les nouveaux ponts étaient 
poses sur des supports et enjambaient les anciens ponts. Ces derniers étaient 
snsuite partiellement démontés pour pouvoir être placés sur des barges. Les 
nouveaux ouvrages pouvaient ensuite être descendus sur leurs supports. 

Une vue prise lors du &montage de /'amien pont méidiique sur la vde vws Les 
sines. Aprës Otre plad sur les barges, le nouvel ouvrage pourra Bltre descendu i 
son emplacement à I'alds de vkins hydrauliques. Serge HOOGSTEYN, j2-$7-2005 

-23 Ci-hwous, le 3 mats i988, k 4802 en provenance &Ath ira bien 
1 ;%:Zr b pont métallique de la Dendre, en d i d o n  de I~sJ ines.  P HERBlET 

a EN LIGNES 71 
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!..J,,C 1 f32 Charleroi - Mariem- - bourg - CouvlnJ, a &té dB- 
molie durant l'automne 
2005. Elle n'appartenait 
plus B la SNCB depuis 
plusleurs ann4es. Voici 
une vue de la gare réail- 
sée le 25 septembre i986. 
Jetan-Luc VANDERHAEGEN. 

Payer avec sa carte de crédit 
dans le train 

Pour la fin du mois de janvier, tous IL% La SNCB a debloque fin decembre 2005 "ne somme de ê 520 millions destin& 
accompagnateurs de train devraient repeindre dans la nouvelle Iiv&s grise le materiel roulant se trouvant toujours 
être pounius du nouvel appareil porta- dans la decoration rouge-bordeaux. L'opération, qui se déroulera sur une p&ria- 
ble Ibis (voir EN UGlüES 68 page 45). de de huit ans, sera r,+aljs&e par tas AtsJjars Centraux de Mwhelen et de Cues- 
Dans le ~0utant de Vannée 2006, Ibis mes. La première s&He concern& les voitures deux &hges du tyw M5 
sera equipé gour permettre aux voya- (130 voitures). Elles subiront B mae occasion une modernisation compléte afin 
geurs embarquant dans un point d'arrêt de relever leur niveau de mnfofi. Tous les sièges seront remplads, et de no"- 
dépouwu de guichet de payer leur billet velles fengwes seront insfall&s. 
à l'aide d'une carte bancaire. 

. , ::m b--" , - L A -  

de novembre et di nbre 2005. l'anciei plier des  voitures de Mons, utilisé depuis quelt,,,; 
In ifructure, a été entièrement démoli. Le 9 n 02, les 6254, 6275 et 626% INFRA attendent 

 de^ les portes de cet atelier en bien piteux ét Serge MAR- -, 

, - 
- .' - ' - -  

i : ,. . ,> .- - .-,'-: . ,  . , L .,. ,' I 
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Nouveau signal de vitesse 
Depuis juin 2005, un nouveau signal de vi- 
tesse sélectif a été mis en service. II com- 
prend un boîtier de couleur noire dans lequel 

1 
un chifie lumineux jaune peut s'éclairer. Al- 
lumé, il indique en dizaine de kmlh la valeur 
de Ia nouvelle vitesse maximale autorisée 
(vitesse généralement relevée, mais pou- 

i vant parfois etre égale à celle autorisée en 
amont). Le symbole correspond à la repré- 
sentation conyentionnelle du panneau de vi- 
tesse équivalent : il est consfié d'un trian- 
gle sur pointe de couleur jaune, superposé à 
un trÏangle de couleur verte pointe vers le 
haut. Le premier signal de ce genre a été im- 
planté sur la voie A de la ligne 50A, à la sor- 
tie de Bruxelles-Petite Ile, a hauteur du pont 
au-dessus du canal Bruxelles - Charleroi. 

I 

Rames a grande vitesse pour 
Bruxelles-Amsterdam 

La première des 12 automotrices 
commandées le 24 mai 2004 en Italie à 
Ansaldo-Breda (voir EL 62 p. 34}, ne 
sera pas livrée avant 2008. 11 faudra 
alors procéder aux différents parcours 
d'essais et d'homologation, qui pour- 
raient encore durer de longs mois. 
Comme la ligne a grande vitesse 
(Bruxelles) - Antwerpen - Amsterdam 
doit 8tre mise en service le l e r  avril 
2007, la question se pose de savoir 
avec quel matériel on pourra exploiter 
la relation en attendant ces rames. Plu- 
sieurs solutions ont été mises à I'etu- 
de, comme l'utilisation de rames Tha- 
lys ou des quatre rames louées au 
GNER (Great North Eastern Railway - 
voir EN LIGNES 44 page 19). Finale- 
ment, HSA (High Speed Alliance), la 
société qui exploitera la relation, a dé- 
cidé en décembre 2005 de louer à 
Angel Trains douze locomotives élec- 

j 

1 triques polycourants du type TRAXX 
r de Bombardier qui tracteront vraisern- 

blablement les rames Benelux. 

'-e 30 septembre 2005, l'ancienne gare-pont de la Chaussée de Louvain i 
Saint-Josse-ten-Noode (ligne 161 entre Bruxelles-Nord et Bruxelles-Schu. 
man), classée et entiérement renovbe, a été transformée en 'jazz station" 
Elle abrite un centre d'archivage et de collections, une salle de projection, un€ 
salle de conference, un local de répétition, une boutique, un foyer culture 
avec scène, des locaux pour les associations. A propos de cette gare : voii 
également EN LIGNES 34. lnfo : jazzstation@skynet.be 

. 3-dessus : la "jau-station" vue c&t& Chaussée de Louvain. 

1 Christian DOSOGNE, 30 septembre 2005. 

( PHOTO 11 -26 Passage A vide de la 5183 sous la gare le 23 octobre 2005. PFT. 1 
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PHOTO 71-27 Le 18 novembre 2005, une rame compoçée de six voitures de l'Orient Express a été affrétée pour effectuer un 
voyage de Paris-Est à Antwerpen-Oost ef retour. Lors du parcours aller, le train a été Immortalisisé peu après le point d'arrêt de 
Masnuy-Saint-Pierre, sur la ligne 96 entre Jurbise et Soignies. Serge MARTIN. 

Depuis la récente ouverture d'une usine de bio-carburant a Gent, de nombreux trains de céréales en provenance de Tchéquie, cir- 
culent via Montzen. Le 15 octobre 2005, une rame vide traverse le viaduc de Fouron en direction de I'AlIemagne, sur la seciion 
Visé - Monlzen de k IIgne 24. Michel HANSSENS. 



Passage a Schieren du train de sable vide en direction de Gouvy, tracté par ta 3008. Emile BECKER, 27 juin 2005. i Ligne 42 : suppression du trafic marchandises de transit ! 

Depuis le 10 décembre 2005, plus aucun train de marchandises régulier n'est prévu transiter par la ligne 42. Les deux demiè- 4 1 
,res relations régulières sont en effet détournées via 1"'Athus-Meuse*. II s'agit du train de sable circulant entre Balen et Bettem- 
'bourg, dévié par Ronet (allongeant ainsi le trajet d'au moins 60 kilomètres !), et d'un train de conteneurs Antwerpen - Woippy. 
La raison invoquée est la suppression des services B-Cargo des conducteurs du dép6t de Gouvy. 

Le 28 mai 2005, le frain de sable vide fut exceptionnellement remorquP par la f85 523 entre Bettembourg et Gouvy, en remplace- 
ment d'une locomotive de la serie 3000. Le train est photographie dans les environs de Schieren. Emrle BECKER. 

-'l 
L 

i 



Li- 

r Le 2 septembre 2005, passage dans les environs de Coo du train de sable 47777 Balen - Betfembourg. 

I Le même train après son relais par la f809 des CFL à Gouvy. Ce train circule d4sormais via Hasselt - VIS& - Kinkempois - Ronet 
et 1'"Afhus-Meuse". On remarque au fond de I'lmage a gauche, cinq locomotives de la série 82 garées devant l'ancienne remise. 

v 

, - Julien MULPAS. 
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Les rlel4Oujusqu a ~essenderb 2 I 

La SNCF, qui pour rappel a obtenu sa licence pour circuler sur le réseau belge, assure depuis le 12 décembre 2005 la remorque 
d'un train de wagons-citernes transportant du chlorure de vinyle entre Tessenderlo et Bully-Grenay. Entre Tessenderlo et Lille, la 
traction est assurée par un couplage de deux machines de la série 467400 dessenri par du personnel SNCF. Ce train et son par- 
cours à vide circulent tous les jours du lundi au vendredi selon l'horaire communiqué ci-dessous. 

Après leur arrivée à Tessenderlo 
avec la rame vide 49865. les deux 1 

Lille : P03.Qg 

Ci-contre : arrivbe des 487597 ef 
67463 d vide à hauteur de la gare 
de Tassenderio, le 28 décembre 
2005. Johan VANDEREYCKEN. 

Ci-dessous : le train 49866 phot+ 
araphfi le 23 ddcemhre 2005 peu 
après son passage i Dlesf. En etc, 
les 487528 et 467563. 
Johan VANDEREYCKEN. 

Tessend&rio : 
Diest : 
Aarschot : 
Muizen : 
Dendemonde .: 
Merelbeke : 
Gent-St.' : 
Kuirtrij k : 
Mouscron : 
Lille-Délivrance ,: 

locomotives sont transfdrbes à vide 
vers Antwerpen-Schijnpoort (Tes- 
senderlo 07.42, Diest 07.57 P, Lier 
08.34 P, Antwerpen-Schijngoort 
08.51). Après un relais de conduc- 
teurs, elles retournent toujours 4 
vide vers Tessenderlo afin de prend- 
re en charge le train 49866 (Antwer- 
pen-Schijnpoort 10.01 - Lier f0.20 P 
- Diest 11 .O0 P - TessenderIo 11 -1 5). 

EN LIGNES 71 i - '  



Sooiétes privées 

i D L C  
Depuis le 7 juillet 2005, DLC assure 

un nouveau train de conteneurs entre 
Genk et Frankfurt Htichst, circulant cinq 
fois par semaine. 

En octobre et en décembre 2005, 
DLC a repris les locomofives DE 65 et 
DE 66 de la société allemande HGK 
(Hafen und Güterverkehr Koln). 11 s'agit 
de deux machines de la Class 66 (EM 
200112001 8360-3 e t  200112001 6360- 
5) Elles se trouvent l'atelier de Til- 
burg où elles seront repeintes dans les 
couleirs DLC et renumérotbes respec- 
tivement PB 13 et PB 15. 

-71-29 7 
Le DE 65 du HGK a 6th reprise par 
DLC le fer octobre 2ûû5. Le 17 fdvrier 
2003, en gare de Grosskorberfha, la 
DE 65 affendait son prochain service 
au c8fB de /a Taurus ES 64 U2 - 005 
prise en leasing par raiMchem auprés 
de Siemens Dispolok. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

Ferrailleur DE KE YSER 
c Le ferrailleur De Keyser sltu4 à 
Courrreltes-Motte le long de la ligne 
124, a acquis au milieu de 2005 le Io- 
cotracteur Cockerill 3827/1980. Cette 
machine fut originellement livrée au 
CF1 (Chemin de Fer Industriel de Vil- 
voorde) en 1960, ou elle reçut le nu- 
méro 4. Après la cessation des acti- 
vites du CF/, elle fut vendue en f997 
aux Laminoirs de Longtain. Le 30 
septembre 2005, le losofracteur al- 
tendaif sa prochaine manoeuvre. A 
l'arrière, on voit un autre Iocotrac- 
teür provenant de Glaverbel, arrivé 
sur 10 chantier pour dbmolition. 
Roger CRIKELAIRE. 

FAFER (ARCELOR) 

PHOTO 71 -3Q 
L'usine ARCELOR sise à Mar- 
chienne-Es f, ex-FA FER (Fa brique 
de Fer) produisanf des aciers 
spéciaux, possédait une ioeomo- 
tlve de manoeuvre General Elec- 
trie à bogies. Celte-ci a 4ta mise 
hors service au ddbuf de 2005, si- 
multanément avec deux locotrac- 
teurs Cockerill, et remplacée par 
des iocotracteurs CM1 en leasing. 
Le 9 ddcembre 2000, cette loco- 
motive, qui Bfaif numirotée 1802, 
manoeuvrait sur le raccordement 
menant au faisceau SNCB de Mar- 
clnelle. L'usine possède un se- 

E 
cond raccordement avec la 
SNCB, près de l'ancienne gare de 
Marchienne-Est. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



, .: 
STIB : mise en service de 

Le jour msme de sa livraison à la 
STi6, le premier tram de la nouvel- 
le géneration (motrice 3001) était 
déjà festé sur la vole d'essai du 
dépôt de Haren- Moins d'un mol$ 
plus tard, à la mi-octobre, cette mo- 
tn'ce e f a i f  d8jà engagée en service 
commercial sur la ligne $3 {Schaer- 
beek - Place Marie-Josd). Les nou- 
veaux trams permettront la &forme 
des moirices de la skie 7000 des 
l e ,  2e et de tranches; seules 44 mo- 
trices de la 4e tranche resteront en 
service. La photo est prise à H a m ,  
alors que passait la 928 assurant 
un train local Mechden - Halle, le 8 

t -.- octobre 2MIS. 
! Notons au passage que la secon- 
! ,, 
!.- de motrice, la 5002, a ëi6 livrée O 

la STlB en décembre 2005. 

Rail & Tractions (ex-CF#-Lo- 
corem), installé dans I'an- 
cienne remise de la Venn- 
bahn à Raeren, a récupéré les 
bogies et le moteur Diesel de 
la locomotive CFL 901. Celle- 
ci a ensuite été ferraillée d 
Pétange, simultanément avec 
les 801, 803, 854, 913 e t  3610 
de juin A juillet 2005. 
Pétange, 8 juin 2005. 
Emile BECKER. 

Parc PARADIS10 

PHOTO 71-31 
Depuis 2004, un petit train dé- 
nommé "fiinnawala Express " 
parcourt le célèbre parc Para- 

- 
- disio de Cambron-Casteau. La 

-3 traction des trois baladeuses 
est  assurée par une fausse lo- 
cornoUve vapeur 2-2-0, équi- 
pée d'un moteur Diesel e t  
construite en Angleterre par 
Severn Lamb LTD à Strasford 
on Avon. La longueur du clr- 

' 
cuit est  de 1700 m0tres. 
Laurence VANDERHAEGEN. 



C'-"B Sur les traces du matériel ex-, - - 

appartenant la Arme itallenne de travaux de voie Franmscu Ventura, a q u ~ M  I'hlie pwr  d k  s a i n s ~ r  ~ ~ m -  
nent en M r i q u e  du Sud. au Venezuela prfkisérnent, oli eHe wt dgnq un premier temps e~gaghe sur chantier ' voies darrr: 
a i.B-'-- "7 Caracas. C'est la -'?ml&e lois qu'um lomfnuh ex-SNCB quitte PEurapa Pol- --- a'M ' 8-qz-h - 
Iran I 

a.;., ,: -. - - . 
ibca,>&$..&+ 

On se rappelera que la 9.160 a été vendue en mai 2005 B la soci4M italienne de travaux ferroviaires Gieisfrei. Depuis k milieu de I'annee 
2005, elle a repris son service, sans avoir pour autant éM repeinte. Le 15 août 2005, elle se trouvait A Castel dlArlo. Julien MULPAS. 



Le .1.I aoGf 2005, arrivée d Arrezo de I'auiomofrice ALe 058 137.11 s'agit de l'ex-137 Budd de l a  SNCB acqulses par le LFI (Societa Ferro- 
viaria ltaiiana) en 1998, enfièrement modernisée et remise en activité en $999 (voir EN LIGNES 40 page 43). Afin de se conformer à la 
réglemenfation italienne, les trois rames ont reçu une bande rouge entre les pham, dans laquelle a été inscrif le numéro. 

L'ex. 7103 de la SNCB est également exifée en Italie, où eiie est utilisée depuis 2002 par la sociéîé de travaux de voie Consfruzioni 
Linee Ferroviafia (numérotée CLF 25) (voir EN LIGNES 52 page 46). Le .15 août 2005, elle se trouvait garée dans la gare de Merano. 
Julien MULPAS. 

EN LIGNES T I  I' 



Radiations 

L'année 2005 s'est termin& avec la mise 
hors exploitation de deux machlnes : 
- le 22 novembre, la 8247 d'Anhuerpen- 
Noord (vendue A ICF}; 
- le 18 ddoernbre, la 5536 de Kinkem- 
pois {avarle au moteur Dbsel). 

Durant I'annke éwul&e, la SNCB a pris 
livraison des 14 dernières machines de 
la série 77178 (7857 B 7870). 
Au total, 25 locomotives auront étB ra- 
diées en 2005, dont 24 dans le seul parc 

Diesel (5524, 5536, 6224, 6235, 6307, 
7339, 7344, 7345, 7347, 7348, 7369, 
7572, 7247, 8249, 8431, 8441, 9105, 
9116 (remise en service, voir page 21}, 
9119,9122, 9125, 9140, 9142 et 91543, 
d une seuls dans la parc Blectrique 
(1603). Un type d'engins a totalement 
disparu du r8seau : la serie 84. 

Que nous rkrve 2ûO6 ? Aucune livrai- 
son d'engins neufs n'interviendra. Twt 
comme err 2005, i'annbe devrait étre 

assez calme sur le plan des réformes. 
Seuls les lowrnatives avariaes des 6 
ries anciennes risquent d'htre réformées 
(52,53,54, 55, 73, 82 et-91). 
En traction électrique, la kforme ami- 
dentelle de la 2302 n'&tait toujours pas 
encore intervenue au moment de hou- 
cler ce numero. 
L'accalmie dans les réformes nous per- 
met de rattraper quelque peu le retard 
pris dans la publication des fiches de 
radiation. 



ivraison a la SNCB : 25-04-1 966 

urnéroîation : 212.198 : 25-04-1966 - 31-1 2-1970 
6298 : 01-01-1971 - 14-1 2-2003 

Dépôts successifs : Kortrijk : 25-04-1 966 
Merelbeke : 05-01 -1 986 
Hasselt : 01-06-1986 
Antwerpen-Noord : 7 5-1 2-2002 

ise hors exploitation : 14-1 2-2003 

# v a  successives : vert 1 g70 : entre 1973 et 1974 
jaune : ?7-12-1981 

Zedelgem, 22 mai f981. 

EN LIGNES 7.1 



vraison a la SNCB : 12-1 1-1 965 

umérotation : 273.006 : 12-1 1 -1 965 
7306 : 01-01-1971 

epôts successifs : Monceau 1 Charleroi-Sud : 12-11-1 965 

Mise hum exphi* : 14-12-;?003 

a r t B P ~ : 2 2 - O E I - t W N  

2?2.222 : a2#-1%8 

s ~ - m  : H£lhz-3.+. : 22-wim 

{se hors exploitation : f 4-1 2-2003 

Aîelier Central de Luth,  f6  février 1995. 

ise hors exploitaîion : 14-1 2-2003, 

Hamsur-Sambre. -15 mai f980. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

!L EN LIGNES 7f 



ki SNCB : 10-0.1-1955 

rdmbtlon : 273.01 6 : $3-02-1966 - 31-12-1970 
7316 : 01-01-1977 - 14t2-2003 ' 

.-t . 
Wis ~ u c o e % s ~  : Monceau l C harleroi-Sud : 18-01 -1 966 

ise hors exploitation : 14-1 2-2003 

EN LIGNES 71 I 
' 



I LI  Halle - Bruxelles 

La gare de Halle a enfin reçu [es escat- 
tors qui desservent les voies 1 à 5 ; pour 
parachever la gare, il reste à garnir les 
bétons qui forment l'armature du tunnel 
et placer le mobilier de quai.. . 

Entre Forest-Midi et Bruxelles-Midi, les 
deux voies de la ligne 96 N sont posées 
depuis les quais de Forest-Midi jusqu'au 
pont de la rue du Charroi. Au-dela, la 
plate-forme bétonnée est terminée. 

Le viaduc de 435 mètres qui permettra 
aux trains TGV empruntant la ligne 96 N 
d'atteindre le terminal ThlayslEurostar a 
reçu son dernier caisson le 4 novembre. 
II reste maintenant a poser les voies et 
électrifier l'ensemble, ce qui devrait être 
fait pour la fin de 2006; la mise en ser- 
vice de ce tronçon de trois kilomètres 
permettra de gagner trois minutes entre 
Bruxelles et [a frontière française. 

L2 - Bruxelles - Liège 

Bruxelles - Leuven 

Les terrassements dans le quadrilatère 
de Bruxelles-Nord se poursuivent; I'ou- 
vrage d'art qui pemettra aux trains ve- 
nant de la gare voyageurs de Schaer- 
beek de se diriger vers la ligne 50 est 
terminé; la plate-forme des deux nou- 
velles voies de la ligne 36N est en murs 
d'aménagement entre le quadrilatére et 
le viaduc surplombant les faisceaux 
voyageurs de Schaerbeek. 
Cet imposant Liaduc, qui compte cinq 
travées de poutrelles en béton pré- 
contraint, deux travées métalliques et 
un bowstring, est termine en ce qui 
concerne le génie civiI. La pousse du 
bowstring, construit à meme le viaduc, 
a eu lieu le week-end du 28-29 octob- 
re. Pour rappel, cet élément de 136 
métres de long, a coOté 4,25 millions 
d'euros et permettra le passage des 
deux nouvelles voies de la ligne 36N 
au-dessus de la ligne 25 et de la voie 
A de la ligne 36. 
Entre Diegem et Herent, les quatre 
voies - deux voies de la Iigne 36 N en- 
cadrées par deux voies de la ligne 36 - 
sont opérationnelles; les voies de la 
ligne 36N de Zaventem à Herent ont été 
mises en service le 4 décembre 2005, 
ce qui achhve les grands travaux liés au 

Enfre Schaenbek et Bruxelles-Nord, les 
terrassements des futures voies TGV a 
cornmen&; elles prendront place entre la 
ligne 28, où passe un train IC vers Ams- 
terdam, et la voie f5  de la gare voyageurs. 
Christian DOSOGNE, 3 novembm 2005. 

. mm- 

Vue ghneraie du viaduc vers la gare du Midi. Les tabliers paralléles sont en place; I I  
reste à poser les voks ef électrifier t'ensemble, ce qui devrait être achevé en dé- 
cembre 2006. Bruxelles-Midi, 10 janvier 2006. Baudouin DIEU. 

quadruplement des voies entre Schaer- 
beek (exclu) et Leuven. t a  vitesse de 
référence de la ligne 36 est déjh portée 
à 160 kmlh (vitesse définitive), tandis 
que la vitesse de la Iigne 36N reste limi- 
tée Èt 120 kmlh jusqu'en mars 2006, 
après stabilisation de la voie. II reste en- 
core a parachever les points d'arrêt et 
les équiper de signalétique et mobilier 
adéquats. Le service des trains se 
base, jusqu'au changement d'horaires 
de décembre 2006, sur la mise à dispo- 
sition de deux voies sur les quatre; il est 

prévu, en 2006, d'importants travaux 
pour l'installation du système européen 
de gestion du trafic ferroviaire ERTMS 
qui permettra la parcaurabilite de [a 
ligne à 200 kmlh. 

Le 8 décembre, la "courbe de Nasse- 
gern", qui permet aux trains venant de 
Leuven d'atteindre directement I'aéro- 
port, a été inaugurée par les diri- 
geants du groupe SNCB; un spectacle 
mené " tambour battant " a été pré- 
senté dans la courbe mgme.. . 

I n EN LIGNES 71 



Le dimanche 11 décembre, les premiers 
trains ont emprunté le nouvel itinéraire; 

1 pour rappel, deux relations autrefois li- 

i , 
mitées à l'aéroport national - St-Ghis- 
IainlQuévy - aéroport et De Panne - 
aéroport - ont 8th prolongées jusque 

. . tronçon une desserte bi-horaire. A I'in- 
.. tention de son personnel, Infrabel avait 

. ,, dans une rame à deux niveaux, suivi 
, . d'un "baptême de l'air", où 600 invites 
. . ont été répartis dans 7 avions Avro de 

, . temps appréciable - de 15 à 40 minutes 

ndent à i'aéroport. 

-, Entre Herent et Leuven, dans la ligne 
36, les tabliers du pont sur le canal de 
Mechelen sont tous deux remplacés ; la 
future courbe de raccord vers la ligne 35 
se dessine, avec la mise en place des 
ponts-bacs sur les piles. Cette courte 
antenne sera A voie unique, avec ai- 
guillages d'accès et liaisons voie Alvoie 
B de part et d'autre. L'infrastructure sera 
prête en mars 2006; il restera alors à 
poser voies et caténaires, de sorte que 
i'ensemble soit prêt pour le changement 

, . 
de service de décembre 2006. Les 

5 trains directs Hasselt - Aarschot - 
Y Bruxelles n'auront plus alors à effectuer 

un changement de front à Leuven. 
C> 
- ' En gare de Leuven même, les voies 7 et 

' - 8 sont hors service jusqu'en décembre 
g 2006, pour faciliter la construction de la - .'7 .. 
i -: -. structure métallique qui prendra place 
! - -  . au-dessus des voies 5 à 9. Viendra en- ;:, ,:-, , suite je tour des voies 5 et 6 qui seront 

g y +  Y équipées de nouveaux quais, voies et 
- , ,. - .  -. - . ,  . ,  caténaires. Les travaux se termineront 

en gare de Leuven par le remplacement 
du gril "Blauwputbrug" et le prolonge- 

', ment des quais 5 à 9 côté Bruxelles; ces 
travaux sont prévus vers la mi-2007. 

&'-. :. - D'autre part, la Direction vient de deci- 
k,, - :; ::-A-, . -  der de rectifier le tracé de la ligne 35 B 

: ' .  I'entree de Leuven; celui-ci, actuelle- 
:!. ' '  ment limité à 40 kmlh et tracé via le fais- 

- ceau M depuis 1981, reprendra son 
tracé initial avec augmentation de la vi- 
tesse. Les travaux sont programmés 

fi dans le courant de 2006. 
Les voies A et B de la gare latérale côte 

I Bruxelles ainsi que le faisceau voya- 
k geurs y attenant sont en service; il reste 

à construire la voie C, dont l'assiette est 
actuellement utilisée comme piste cy- 
clable ... entre le quai et les nombreux 
ratetiers a vélos ! 

En gare de Leuven, la halle de métal et 
de verre prend forme au-dessus des 
voles 5 d 8. Ici, les travaux 114s au pas- 
sage du TGV sont virfuellement termi- 
nés. Baudouin DIEU. 8 décembre 2005. 

Le tablier principal du viaduc de Schaerbeek est en f m e  de b o w -  ...g, semblable à ceux 
de Halle, Leuven et Luchtbai. II a 616 construit P mgme le viaduc avant d'&tre poussé l son 
emplacement d6finitif, op&ation réalisde durant le week-end des 29 et 30 octobre 2005. 
Ci-dessus : une automotrice assurant la liaison vers l'Aéroport de Bruxelles-National 1 
vient de passer au-dessus des lignes 25 et 27 et sous la future ligne 38N. Ci-dessous, pas- 
sage d'un /CE vers KOln sur la ligne 36. Christian DOSOGNE, ferjanvier 2006. 



LE POINT S M  LES TRllVAUX TGV 

Liége-Guillemins 
Les travaux de construction de la char- 
pente métallique se poursuivent; la troi- 
sième opération de poussage a eu lieu 
les nuits du 26 au 28 octobre dernier. 
Pour rappel, cette charpente sera com- 
posée de 39 arcs assemblés sur une 
plate-forme provisoire par tranche de 5. 
Lorsque chaque tranche est réalisée, 
un poussage de l'ensemble est efFe~ 
tue, de telle sorte que, à la fin de I'opé- 
ration, les 6500 tonnes d'armature se 
trouvent leur emplacement définitif. 
Pour la première fois, cette opération 
s'est déroulée de nuit, l'ensemble de- 
vant passer audessus des caténaires. 
Au total, sept poussages seront neces- 
saires pour mettre en place 35 des 39 
arcs de la charpente ; les deux derniers 
seront construits directement à leur em- 
placement définitif. 

L3 Liège - 
frontière allemande 

1 

i 
A Ch&née, la nouvelle bifurcation qui 
permettra à la ligne nouvelle de se dé- 
tacher de la ligne 37 est achevde. 

I Les travaux de construction de la base 
de Ayeneux, ZI la sortie nord du tunnel 
de Soumagne, sont terminés, de telle 
sorte que cette installation sera opéra- 
tionnelle dèis le mois de février. Pour 
rappel, c'est de cette installation que 

1 partiront les différents trains de travaux 
1 
l - 

charges cie la pose de la superstructure 

i 
(voie, caténaire, signalisation) entre 

! .  . Chgnée et Hergenrath. Environ 80 
agents seront occupés sur cette base, 
qui comprend un faisceau de cinq voies. 
Des le 15 février, le ballastage du tunnel 
de Soumagne débutera par des moyens 
routiers; suivra ensuite la pose des tra- 

- verses et des rails pour permettre la jon- 
cion avec la base de travaux. 
Audela de Ayeneux vers Welkenraedt, 
les travaux de génie civil ne sont pas 
encore termines; d8s leur achévement, 
la superstructure sera posée, mais 
selon une méthode fondamentalement 
d i r e n t e  que celle pratiquee sur les L I  
et L2. Nous y reviendrons dans un pro- 
chain numéro. 

: Baudouin DIEU. 

F Le poussage de la votïte de la gare 
des Gulllemins se poursuit; actuelle- 
ment, 15 travées ont été assemblPes et 
5 sont en sonstruction. Liège-Guille- 
mlns, 8 ddcembre 2005. Baudouin DIEU. 

+ Vue géndrale de la gare des Guille- 
m i n ~  prise de la colline de Coinfe le 8 d& 
cembre dernier. On aperçoit les poutrel- 
les servant i4 la pousse de la charpenie. 
Baudouin DIEU. 

Depuis le 11 décembre 2005, la courbe de Nossegem vers 11A8roporf de Bruxelles-Na- 
tionaj est en service. Le ZJanvler, l'IR i 3608 en provenance de De Panne emprunte 
la courbe en direction de Landen. L'automotrice vient de passer h c6W des balises 
de la fameuse piste 02 de l'aéroport. Christian DOSOGNE. 



rn L5 Antwerpen - 
- frontiére néerlandaise 

La voie est complètement posée entre 
Antwerpen et la frontière hollandaise, y 
compris les installations dans la nouvel- 
le gare de Noorderkempen et dans le 
tunnel de la jonction Nord-Sud. Le dé- 
roulage de la caténaire est terminé et le 
pendulage a été effectué en décembre 
et janvier. 
Le problème actuel est celui lié à la si- 
gnalisation; en effet la ligne sera equi- 
pbe du système européen ERTMS ni- 
veau 2, et sa mise au point laborieuse 
pourrait entraher un retard dans la mise 
en service de la ligne, ce qui n'est pas 
confinnb aujourd'hui. D'importants tra- 
vaux sont néanmoins programmés 
entre mars et juin, avec essais a la clé. 

La courbe de raccord, qui permet un ap- 
provisionnement direct de la ligne nou- 
velle depuis la base de travaux d'htwer- 
pen-Noord, a été démontée entre le 9 et 
le 13 janvier; pour accéder A la ligne, les 
trains doivent maintenant emprunter le 
complexe de voies de Luchtbal, avec 
mesures de sécurité appropriées. 

La vérification de la conformité des pa- 
ramètres voies et caténaires aura lieu 
avec les voitures françaises " Lucie " et 
" Vulcain ", entre le 30 janvier et le 8 fb- 

Le train d'essai 8-Telecom parcourt la Ilgne de jonction aujourd'hui dbsaiYeciée, 
entre la base dJAntwerpen-Noord et la ligne nouvelle le f0 décembre 2005. 
Koen MONTE. 

vrier 2006. signalisation de chantier, etc. II est 
Les premiers essais de montée en vi- prévu que ta remise de la ligne par 
tesse sont programmés entre le 17 fé- TUC-Rail à Infrabel ait lieu le le r  juillet. 
vrier et le 15 mars, à i'aide d'une rame Officiellement, les travaux de la L5 se- 
TGV Réseau. ront alors termines, pour une exploita- 
II restera alors à procéder au nettoyage tion maintenant annoncée pour le ler 
complet de la ligne, à l'enlèvement de la avril 2007. 

Le f0 décembre, le train de mesure 8-Telecom a parcouru la LGV 5. La voiture de mesure 00801 accompagnée de deux voif uns -  
couchettes du type 16, éfait encadrée par les 5309 et 5201. La rame passe sous le sas de comrnütation de tension à Ekeren. A drob 
te on voit la ligne 27A se dirigeant vers le triage d'Antwerpen-Noord. Notons au passage que ROC0 sortira cette année les 52-53- 
54 cabines flottantes en HO. Koen MONTE. 



Après quarante d'ans d'existence, les dernières voitures Wegmann des CFL terminent leur carrière. Apparues 
au milieu des années soixante, ces voitures ont largement contribué au renouveau du matériel roulant 

au milieu des années cinquante, et auront ainsi grandement marqué l'histoire de ce réseau. 
+A 
. -G; z 

B - : ~ o r s  de leur creation le 14 mai 1946, 
les CFL se retrouvèrent à la tête d'un 
parc de voitures disparates, d'origines 
et de types tres divers. Au 31 décem- 
bre 1946, l'effectif comprenait 283 voi- 
tures et fourgons, dont 67 étaient 
gares hors service. La plupart prove- 
nait de la DRG, des anciens réseaux 
Prince Henri et Alsace-Lorraine, et de 
voitures prises en location auprès de 
la SNCF. Les autres émanaient des ré- 
seaux autrichien, tchèque, hongrois, 
polonais et roumain. 

Pour renforcer ce parc ancien et cos- 
q -TG 12:~ mopolite. les CFL commanderent en 
+ e:. 1949 dix nouvelles voitures a bogies 

pour trains rapides chez Carel-Fouché 
,. en France. A ta même date, les CFL 

mirent en service les dix autorails De 
, .- , - DietrichZ 101 à 110, accompagnésde 

y. 

- six remorques RZ 1001 à 1006(~uatre 
: supplémentaires RZ 1007 a 1010 fu- 

rent livrées en 1956), et dix autorails 
Uerdingen à deux essieux (Schienen- 
bus) Z 151 a 160 accompagnes de dix 
remorques RZ 1051 a 1060. t'ensem- 
ble de ces véhicules permit de rajeunir 
le parc et de renvoyer en France les 
voitures louées. En outre, quelques 
voitures d'origine étrangère retournè- 
rent dans leurs pays, tandis que cer- 
taines voitures émanant du réseau 
Prince Henri revinrent d'Allemagne à 
l'issue d'échanges. 
A la fin de l'année 1954, le parc com- 

PHOTO BD-218 La voiture de seconde classe à deux essieux 3275 faisait parfie des 
voitures cédées par la DR aux CFL après la guerre. Elle fut construite par Linke-Hoff- 
man en 1923, et fut retirée du service en 1965. Luxembourg, f. I  avril 1958. 
Bruno DEDONCKER, collection PFT 

prenait 212 voitures et 34 fourgons, - 2 voitures ex. hongroises (MAV) 
dont l'origine était la suivante : - 3 voitures d'origine inconnue; 

- 10 voitures Carel-Fouché; 
- 728 voitures ex. DRG; - 17 fourgons ex. DRG; 
- 51 voitures ex. Prince Henri; - 11 fourgons ex. Prince-Henri: 
- 36 voitures SNCF (ex. réseau Alsace- - 5 fourgons polonais (PKP); 

Lorraine); - 1 fourgon hongrois (MAV). 
- 2 voitures ex. polonaises (PKP); 

PHOTO BO-219 
En f993, le réseau Prince 
Henri commanda chez 
Uerdingen un lof de 35 voi- 
tures A trois essieux a 
plate-forme ouverte. Elles 
furent livrées de $9.15 d 
191% et numérotées 424 d 
440 {voitures C), 7.10 à 718 
(voltpres AB) et 751 d 752 
(voitures 6). Cette photo 
montre la volture 2032 
CFL, Incorporée dans une 
rame de voltures des plus 
diverses. II s'agit de /'ex- 
716 Prince Henri recaros- 
s6e et rnodifiee en AB. Elle 
fut mise hors service en 
1963. 
Luxembourg, 77 avril 1958. 
Bruno DEDONCKER, mllec- 
tion PFT. 
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PHOTO BD-2a 
La voiture CFL 3268 de se- 
conde classe. D'origine al- 
lemande, elle fut construi- 
te en 1923 par MAN et fut 
réformée en 1985. 
Luxembourg, f l  avril 1958. 
Brüno DEDONCKER, collec- 
tion PFT 

LES VOITURES WEGMANN DES CFL. 

A cela, il faut ajouter les 20 autorails et 
les 17 remorques, renforcés en $956 
par l'arrivée des huit nouveaux autorails 
doubles Westwaggon Z 201 à 208, d'un 
autorail Uerdingen Z 161 avec re- 
morque RZ 1061, et des remorques De 
Diefrich RZ 1007 a 1010. 

Les voitures Wegmann 

En 1964 se posa la question du rem- 
placement des dernières voitures 
anciennes toujours en service sur le 
réseau. Après réflexion, i l  s'avéra 
que ta voiture altemande pour trafic 
local du type Bnb 719 de la DB - la 

fameuse "Silbeding" ("poisson d'ar- 
gent") en inox - était la mieux adap- 
tée pour les services A assurer. C'est 
ainsi que les CFL commandèrent le 
27 avril 1964 une série de 25 voitu- 
res semblables, de seconde classe 
(B). Elles furent construites par Weg- 
man# A Kassel sous licence DB. Les 
bogies furent livrés par Kltickner- 
Humboldt-Deufr. Le prix par voiture 
s'élevait alors A 2,572 millions de 
francs. Toutes furent livrées dans le 
courant de 1965. 

Dans le but d'éliminer définitivement 
les dernières voitures à deux et trois 
essieux, les CFL passérent commande 

le 25 avril 1966 d'une seconde tranche 
de 35 voitures Wegmann. Celles-ci 
étaient toutefois réparties en. trois 
types : 13 6, 9 A B  et 13 BD ( A =  pre- 
mière classe, B = seconde classe, D = 
compartiment fourgon). 

Grace A ce renouvellement du parc, les 
CFL purent reformer en bloc le 28 juillet 
1967 les 50 dernières voitures ancien- 
nes ainsi que 11 fourgons. II ne subsis- 
tait alors plus qu'une seule rame de 
vieilles voitures, encore utilisée jusqu'en 
septembre 1967 sur une relation 
Luxembourg - Rodange et retour. 
A la fin de 1967 le parc était réduit à 87 
voitures : 

PHOTO BD-222 
La voiture pour train rapi- 
de 20.10 de seconde cias- 
se des CFL, d'origine aile- 
mande, est accoupl6e B 
une voiture internationale 
du type I f  de la SNCB; 
elles sont Incorpor6es 
dans une rame assurant 
les express Luxembourg - 
Liège-Gullkmlns. La 2010 
fut-radiée en f968. Ces 
quatre photos donnenf un 
petit aperçu de ce qu'était 
le parc de voltures des 
CFL avant l'arrivée des 
Wegmann. 
Luxembourg, 11 avril $958. 
Bruno DEDONCKER, collec- 
tion PFT: 



LE8 VûîïURES WeeMANN DES C R  

- 60 voitures Wegmann; 
- 1 0 voitures express CareCF ouch& 
- 9 voitures express anciennes (an- 

nées 1930-1 939); 
- 8 nouveltes voitures De Dietrich. Ces 

dernières furent commandées en 
- 

1966 dans le but d'éliminer les 9 voi- 
tures express d'avant-guerre (radiées 
de 1968 A 1969). Construites par De 
Dietrich, elles étaient du type UIC de 
la SNCF. 

Contrairement aux "Silberlink" alleman- 

i des, la caisse des voitures CFL n'était 

pas en inox, mais en acier & haute résis- 
tance au cuivre, permettant de les allé- 
ger et de lutter contre la corrosion. Elles 
avaient une longueur totale de 26,4 m et 
de 26,l m pour la caisse seule. La lar- 
geur de la caisse était de 2,858 m a I'ex- 
térieur, et 2,725 à I'intéirieur. Leur masse 
à vide était de seulement 28,5 t. 
Les bogies Minden-Deufi du type I@er 
ne pesaient que 4,5 t. 

Les voitures comportaient trois compar- 
timents : un grand au centre et deux pe- 
tits à chaque extrémité. Caccés se fai- 

PHOTO 71-47 
Dans la seconde moiti6 des 
années cinquante, l a  DB étu- 
dia un nouveau type de voitu- 
res destine 1 remplacer le 
matérlel ancien datant d'a- 
vant-guerre utillsé pour le 
trafic local. Après la cons- 
truction de f Z  véhicules 
prototypes, elle commanda 
en plusleurs tranches suc- 
cessives de i959 A 1977 près 
de 5000 voltufes. Elles 
avaient la praticularlt4 d'avolr 
une caisse de construction t 

IBgBre, revbtue de tales en 
inox, ce qui leur valut le sur- 
nom de "Silberling" (Polsson 
d'Argent). Les Wegmann des 5 
CFL sont calquées sur ces 
voitures. i 
Ic!, une SIIberling garée A : 
Wanne-fikel Hbf, k 2 avril 
7978. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

sait par deux larges plates-formes com- 
portant des portes à deux vantaux, 
pliantes, équipées d'un dispositif 
électropneumatique de fermeture auto- 
matique. 

En raison du faible poids de ta caisse et 
du nombre élevé de voyageurs pouvant 
&tre transporte, la voiture était munie 
d'un dispositif de freinage s'adaptant 
automatiquement à la charge. La caisse 
était pesée par I'intermbdiaire des tra- 
verses danseuses des bogies, agissant 
sur des valves de pression. 

PHOTO BD-222 Une rame de voitures Wegmann neuves en gare de Luxembourg en mai 1965. En tête : la voifum B 2.10j. La parenté 
avec la voiture allemande Silberling ci-dessus est Bvidenîe- Bruno DEDONCKER, collection PFT: 



LES VDlTURES WEGMANN DES C U  

Le chauffage était assuré par circulation 
d'eau. Celle-ci était chauffée dans un 
échangeur de chaleur, soit par de la va- 
peur, soit par le courant électrique de la 
ligne train. 

L'aménagement des compartiments 
était à couloir central. Les banquettes à 
deux places se faisaient face; elles 
étaient recouvertes de similicuir de cou- 
leur bleue en seconde classe et, en pre- 
mière classe, de tissu de couleur rouge 
(teinte qui tourna au rose en fin de mr- 
rière tant le tissu éta i  use...). Le nombre 
de places assises s'établissait pour 
chaque type de voiture comme suit : 
- voitures B : 96; 
- voitures AB : 96 (24 A et 72 B); 
- voilures BR : 72. 

I .  
. . 

' - Une toilefte Btait disposée à chaque ex- 
. , trémité de la voiture. 

Originellement, elles portaient les nu- yGs > .  méros CFL et UIC suivants : & * . 
- voitures B : CFL 2101 à 21 38, PHOTO-THEME 70 Une rame de voif  ures Wegmann en couleur d'origine, assure un 

train Luxembourg - Troisvierges. Colmarberg, 18 février f984. '' 82 22 368' Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
- 

- voitures AB : CFL 2161 A 2169, . ,  

UIC 51 82 32 10320, 321,311 à 319; meme plusieurs fois. En fin de carrie- - 2 vt .es D fourgons vélos (voir plus 1 
re, le parc se subdivisait de la manière . +  _ .  - 

CFL 2181 à 21 93, : 
-A .: - voitures BD : 

UIC 51 82 82 10381 B 393. 
- airure BR (Bar-restaurant - voir.: id - - 

- 43 voitures Bt; ; loin). i + ^  7";; 
E -, :, --- 

Au fil du temps, l'aménagement de - A2 voitures ABDt; Le "t" indique qu'il s'agit de voitures ài11- . 
plusieurs voitures fut modifié, parfois - 2 voitureçA6t; couloir central. - I. L~ l x  cl - 

F. ' .  .: 
. . < .  

. . 

J e  > 1, , 8 -  -3 

PHOTO 74 -48 Encore une composition typique : une rame de quatre Wegrnann tracfée par la -160.I. Le train 1?56 'iroisvïerges - 
rg, est photographie dans ks environs de Maulusmiilhe, le 2 août f980. Plerre HERBlET 



PHOTO-THEME 74 En service régulier, les voitures Wegmann ont étd remorquees F yn grand nombre d'engins de tractioi 
différents, non seulement des CFL, mais également d'autres réseaux. Ici, le train ibgiciirer' 6949 Luxembourg - Belvaux-Soleuvre 
esf au crochet de la ,181 224-7 de la DB. Berchem, 26 septembre 1980. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 71-49 Le 28 mai 1985, les 909 et 914 assurent la traction d'un train spbcial composd d'une longue rame de volfures 
'egmann. Le convoi arrive à Goebelsmülhe. Pierre HERBIET. 



A leur livraison, toutes les voitures 
étaient limitées A 120 kmih. La vitesse 
de 26 Wegmann fut par la suite relevée 
a 140 kmlh (16 B + 4 AB + 6 ABD). 

Leurs numéros UIC devinrent à ce mo- 
ment les suivants : 

1;,- 8 

-50 82 32 40414, 415, 417 et 418 
pour tes 4 AB aptes A 140 kmlh; 

*50 82 22 10331, 333 à 343, 336 à 

;;., : . . 355, 359, 361,368 à 370 pour les 27 
B aptes 5i 120 kmlh; 

. + ' 5  - 50 82 22 40432,444,445,456 à 458, 
. , l  460,462 à 467, 471 à 473 pour les 

* > f6 B aptes à 140 kmlh; 
- 50 82 81 10380 et 381 pour les 2 

.:, ' ABD aptes à 120 kmlh; 
* I 

- : + ' -50828140482à487pourles6A8D 
aptes A 140 kmlh; 

- 50 82 82 10390 3 394 pour les 5 BD 
8 . - > - >  aptesà 120krn/h.::r. . -  .., - - 
." - > - - '  

Les voitures aptes à 140 kmlh étaient 
+', 

autorisées à circuler sur les fiseaux 
CFL, SNCB, DB, SNCF, NS, CFF, FS, 
OBB et DSB. Les voitures aptes 120 

, kmlti étaient autorisées sur les réseaux 
CFL, SNCB, DB et SNCF (pour certai- /. , nes). 

. - 

Par la suite, l'ensemble des 60 voitures 
fut autorise à 140 krnlh. 

Dans la seconde moitib des annees 
1990, trois Wegmann furent transfor- 
mées. 
La première fut modifiée en voiture-res- 
taurant : il s'agit de la célèbre voiture 

, Le 9 aoat 1980, la 802 manoeuvre une 
, Luxembourg. 

'Rendez-Vous" du GAR (numéro UIC 
51 82 8440 457-2), sortie de transfor- 
mation le 1 er août 1995. Elle arborait in- 

' itialement une livrée grise avec des 
bandeaux et les inscriptions en brun- 

, mauve. En 20û4, elle ressortit moderni- 
sée dans une nouvelfe dbcoration 
crème avec une bande et les inscrip- 
tions en rouge. 
Les deux autres voitures furent modi- 
fiées en fourgons pour le transport de 

rame de voitures Wegmann en gare de 
Pierre HERBIET. 

vélos. La première fut transformée 
consécutivement a un accident, ressor- 
tie d'atelier le l e r  mai 1996 (numéro 
UIC 51 82 9240 001-8). Elle arborait 
une livrée bleugaune. La seconde est 
sortie de transformation le le r  mai 1997 
(numéro UIC 51 82 9240 002-6), avec la 
même robe que la première. Au prin- 
temps 2004, elle reçut une nouvelle de- 
coration crème avec bandeaux bor- 
deaux. 

1 ' 
PHOTO-THEME 70 L'IR 137 LiBge-Guiflernins - Luxembourg compose de trois Wegmann. Poulseur, 22 aoRt 1984. pierre HERBI~ 



- _  . . .. _. IANN DES CFL 

Ces trois voitures furent incorporées 1 
non seulement dans le "~uxembourg 
Blankenberge Express", mais égale- 
ment dans un grand nombre de trains 
spéciaux organisés pour des &&ne- 
ments très diversifies. Elles devinrent 

Pour redonner une image plus moderne 
du réseau, les CFL décidèrent en 19M, 
à l'occasion du 125e anniversaire de 
l'arrivée du chemin de fer au Luxem- 
bourg, de repeindre les voitures Weg- 
mann dans une nouvelle décoration à 
deux tons : vert pour la partie supérieu- 
re de la caisse (il s'agissait du m&me 

I 
vert que la decoration d'origine) et 
crème pour la partie inférieure et la toi- 
ture. Progressivement, l'ensemble -du 
parc revêtit la nouvelle robe. 

pratiquement inséparables. h" 

, J .  - -...-. .. 
, Utilisations 

La première voiture Wegmann fut pré- Une Wegmann de seconde classe dans la nouvelle décoration bicolore, accouplée en 
sent&e à la presse en gare d7EHetbrack queue de l'International 495 Maastricht - Base!, photographiée tors de son arrêt à 

le 17 mai 1965. Gouvy, le 6 août 7992. La composition de la rame est vraiment très réduite : un fourgon 
Dms SNCB, suivi de deux voitures suisses et d'une Wegmann en nouvelle décoration. . .,-,,,,-,,,,,!,, 
Henri CHAUVEHEID. ":-y*:- 1 

Durant 40 ans, les Wegmann furent utili- -- -, 
m - '.> 

< - <. 
4 

< r r  

sées sur pratiquement toutes les lignes :,< , 

des CFL. Elles circulaient également au- PHOTO-THEME 70 L'homogénéité des ta~rrks de Wegmann fut interrompue durant :-< 
quelques années, te temps que toutes tes voitures soient repeintes dans ta nouvel- 5~ ''la des fronti'res* non vers le livrbe bicolore. Le 20 juin 1988, à l'occasion des festivités ayant trait au 150e an- $k8 , *thus, Arion* Gouv~l mais niversaire de l'arrivée du rait à Liège, l'IR P ? I O  Luxembourg - Liège-Guillemins fut '.- 

&aiement sur la plupad des trains inter- exceptionnellement remorqué par la  f603 au lieu d'une machine de la série 1800. Le {f-- 1 
nationaux a destinaüon de Liège et Liers. train, composé de trois Wegmann, dont deux bicolores et une en livrée d'otig , .,. 

=il ,. 
quitte la gare de Vielsatm. cp,c.-- 

- - 



PHOTO-TH EM E 70 L'IR P 176 Luxembourg - Llége-Guillemins vient de quitter la gare de Welsalm et se dlrlge vers son prochain 
arr&t : Trois-Ponts. Rencheux, 9 mai 1987. La Wegmann du milieu arbore toujours sa robe d'origine. Pierre HERBIET. 

Occasionnellement, on a pu également 
les voir sur l'International (Basel) - 
Luxembourg -Amsterdam en été. 

Durant la bonne saison. des Wegmann 
furent incorpor&es jusqu'en 2005 dans 
le 'Luxembourg - Blankenberge Exp- 
ress". Le premier parcours de ce célé- 
bre train fut mis en marche en 1978. A 

ce moment, il ne comportait pas de 
Wegmann, car la rame était entièwrnent 
fournie par la SNCB. Ce n'est que par la 
suite que des Wegmann furent incorp- 
rées en renfort. 

Avec le temps, le niveau de confort des 
Wegmann ne répondit plus aux exigen- 
ces modernes. En 2002, les CFL envi- 

sagèrent d'acquérir de nouvelles voitu- 
res A deux niveaux, non seulement dans 
le but de réformer les Wegmann, mais 
également pour pouvoir faire face a la 
croissance attendue du trafic voyageurs. 
C'est le 26 février 2003 que les CFL 
commandèrent une série de 85 voitures 
à Bombardier. Dès ce moment, les jours 
des Wegmann étaient comptés.. . 

PHOTO-THEME 70 
Le 23 juin 1987, un train 
spécial circula de 
Luxembourg B Antwer- 
pen-Centraal. En fin d'a- 
près-midi, la 8247 trans- 
fère la rame de voitures 
Wegmann entre le fais- 
ceau Groenenhoek de 
Berchem et /a gare 
diAntwerpon-Centraal, 
pour le voyage du re- 
tour. Notons au passage 
que la 8247 a été mise 
hors exploitation le 22 
novembre 2005, et ven- 
due d IFB. 

. ferre HERBIET: 



1 PHOTO-THEYE 70 Les voitures Wegmann étaient souvent incorporées en renfort sur les trains circulanf entre Luxembourg et 
Liège. Ici, I'lnternational297 Amsterdam - Aneona, dont la rame est renforcde entre Llège-Guillemins et Luxembourg par une Weg- 
mann, comprend des voitures de quatre réseaux : CFL, SBB-CFF-FFS, FS et SNCB. Honvelez, 1.1 juillet f987. 
Pierre HERBIET, 

1"" 
- 

' I 
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dans la nouvelle robe B deux tons. EVH 

III I 



P H D T O - w  Le 23 juin f968, jour de la Rie nationale luembou-se, k GAR wganisa un M n  spécial a Luxernboutg et Oosiende, 
remorqué par la i820. la rame, inemhnent composée de voifures Wegmann, passe le poni de la Meuse a Answwnme. Pkm HERBIET 1 
PHOTO 71 -52 Le 6 mai 1986, une longue rame de voitures Wegmann fut utilisée pour assurer un train spécial entre Luxembourg et Aa- 
chen Hbf à i'occasion de la remise du prix "Charlemagne" décerné ;) la ville de Luxembourg, et dans lequel avaient pris place les per- 

B 
sonnalités. En tête, les 1805 et i814 ici photographiées à la sorfie du tunnel de La Brouck, sur la ligne 37 entre Liège et Verviem. - 

Pierre HERBIET: 



La premiére voiture d deux niveaux est 
arrivée au Grand-Duché le 16 octobre 
2004. Un mois plus tard, trente voitures 
étaient livrées, et une rame fut déjà en- 
gagée en ligne, entraînant rapidement 
la mise hors service d'un ~rernier lot de 
voiture Wegmann. 

En fevrier 2005, le parc de voitures ne 
comptait déjA plus que 15 Wegmann, 
pour 52 voitures a deux niveaux. Dès ce 
moment, eltes n'étaient plus engagées 
que vers Longwy, étant donné que les 
voitures 21 deux niveaux ne sont pas 
autorisées sur le réseau français. 
Durant la saison touristique, le "Luxem- 
bourg Blankenberge Express" fut tou- 
jours assuré par une rame de Weg- 
mann, dont la v o Q ~ e  "Reqçiez:Ygu$ . 

un fourgon vélo. ,,  
, <,: , i;---,'- = . 

.,. 3.; - r ' 
I I -  . 

- 1  

Au début du mois de mai 2005, 31 voir2:.- 
tures acquises par la NEG furent trans- 
férées au triage dlEhrang, situé au nord 
de Trier. Entretemps, douze de ces voi- 
tures ont été revendues B des amateurs 
allemands : six aux Eisenbahnfreunde. 
Zollembahn, e.V. (EFZ )  à Tübingen 
(trois B, deux ABD et une AB), trois 8 au 
Unterlander Eisenbahnfreunde Heil- 
bronn e.V. (UEH) et trois à la Albtal- 
bahn-Verkehrs-Gesellschaft (AVG) A 
Efflingen (trois 8). 
Plus tard, deux autres voitur& &joigni- 
rent également Ehrang. 

Un "Luxembourg-Blankenberge Express" d'avant-saison est composé, dans l'ordre, 
d'une voiture 16 A de la SNCB, d'un fourgon-vélo, de la volture "Rendez-Vous" et 
d'une Wegmann B. Bruxelles-Schuman, le 6 mai 2001. Christian VANHECK. 

Les 21 et 22 septembre 2003, tous les trains CFL Btaient accesslb~es gratuitement. 
Sur la ligne du Nord, les trains Luxembourg - Trolsvlerges étaient assurés par des 
rames tractées. Ici, un train se dirigeant vers Trolsvlerges arrive ti Goebekmülhe. 
Un fourgon-vélo se trouve en queue de la rame. Michel HANSSENS. 



Une utilisation trés courante des Wegmann : le renfort des IR Liége - LuxemBourg. Aujourd'hui, quelques Wegmann sont toujours 
utilisées sur cette relation. Viaduc de Roanne-Coo, 3007 + 300.1, 2.1 juillet 2004. Michel HANSSENS. 

PHOTO-THEME 74 Le 23 juin 2002, d l'occasion de la fête nationale luxembourgeoise, le GAR organisa un parcours spécial de 
Luxembourg à Welkenraedt, en faisant un crochet par Spa. La rame, formee de trois Wegmann dont la voiture "Rendez-Vous" et 
un fourgon-~810, était remorquée par la 804. Passage du traln à Esneux lors du retour vers le Grand-Duché. Pierre HERBIET. 



PHOTO-THEME 7Q til Les Wegmann au quotidien. CI-dessus : le train 3358 Gouvy - Luxembourg B Peftingen, le 27 avril 1999. 
Ci-dessous : la 3001 en tête du train 3342 Luxembourg - Troisvierges B Lorentweiller, le 27 avril 1999. 



Un sursis inattendu ! 

Avec la ~oursuite de la livraison des 

comprenaient chacune 6 voitures, fu- 
rent finalement garées le 30 septembre 
2005. L'ultime parcours régulier fut le 
train 7868 ~uxembourg - ~ & g w y  et re- 

t tour à vide. 
, . Toutefois, huit voitures furent remises 

.. - ,,.:- , en service un mois plus tard : - le 31 octobre 2005 deux voitures 
ABD et la voiture uRendez-vous"; 

.- le 6 décembre 2005 : trois voitures B, 
., une voiture ABD et le fourgon-vélo 
002. 

Les voitures B et ABD sont depuis tors 
incorporées dans des trains de la rela- 
tion Luxembourg - Liège. 
La situation des Wegmann fin 2005 était 
la suivante : 
- 33 voitures garées à Ehrang (dont 6 

vendues au EFZ, 3 au UEH et 3 au 
AVG); 

- 19 voitures garées hors service au 
Grand Duché; 

- 8 voitures en service. 

Le dimanche 6 novembre 2005, le GAR 
organisa un adieu aux voitures Weg- 
mann. Une rame de six voitures, dont la 
voiture "Rendez-Vous", encadrées par 
les locomotives 1810 et 1604, assurè- 
rent quatre trains réguliers sur la ligne 
Luxembourg - Troisvierges. 

Remerciements à Guy PETTINGER, 
Emile BECKER et Christian SCHMIDT: 

Après leur réforme, un lot de 33 voitures fut garé dans la gare d'Ehrang, près de Trier. 
Emile BECKER, 19 juin 2005. 

Les inscriptions portées par la voiture "Rendez- 
Vous", après sa redbcoration de 2004. 

Le 23 juin 2005, une rame de Wegmann fut remorquée entre Luxembourg - Trier - 
Bitburg par une locomotive du type 61208 appartenant au NEG. En fait, ce par- 
cours spicial aurait du Otre assure par la iocomotive B vapeur 5519, mais elle ne 
pu être mise en chauffe en raison du risque d'lncendle en cette Journée de forte 
chaleur. Le train stationne a Bitburg. Emile BECKER. 



il y a 70 ans ... 
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PH0 JO 71 -53 Le samedi 4 janvier i986, la 81Of quitte Sifferdok dans le port de Gent en tête d'une rame de mlnerak d destlna- 
fion de Monceau. II s'agissait du tout dernier service remorqud par une locomotive de la série 6.1. Les trois dernléres machInes 
actives - les 6101, 6106 et 6109 - étaient pourtant d4ja hors Bcriture depuis le fer décembre 1985. Serge MARTIN. 

PHOTO 71 -54 Rapidement apds la livraison des premiéres locomotives de la série .1 1, des parcours d'essais et dUcolage debu- 
térenf non seulement en Belgique, mais également aux Pays-Bas. Le i 9  février 1984 un train d'écolage pour les conducîeurs 
néerlandais fut mls en marche entre Roosendaal et Vlissingen. La rame, compos&e d'anciennes voitures des NS et tract6e par la 
1.181, traverse la gare de Middelburg. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 





En awi7, Vossloh lancera sur le r n s d  sa tc ' ! nouvelle EURO 40QO, une iw;omsrhPe Otesel a 6 essieux de t r b  
grande pubsance bqutpde d'un muteur Dissi, LMD dm 3178 kW, pouvant drcuior 1 120 kmlh et qui sera capable, 
grkm a son réoerwir de 7400 litres, de m ~ r i r  des distances de 2000 km saris mwltallhent Elle tiendra cer- 
tai nent La phce da k d w  parml les candidat# pwir 1 m i  fufums machlm de la drfe 58 de Ia SNCB. 

Au milieu du mois de dk~mbre 2005, la GMES 43 page 38). La WC8 ne &$Ire Flévelopfmr une machhe de 41K)I) =-. 5" 
SNCB a l a d  un appd 8 candidature toutefoie pas de mechines air= passa en ukitisant des Bquipemmts cytl a 4 .. ! 

I dans b cadre de la commande prochab miles ouverte@ evrtre ies cabines. dé]& largernsn! fait leurs preuves. Le, 
ne ùe 35 nouwllea ,bwmotives die&- mstgur Diesel SEM le 710 G36 dEMD -_ 
d9cfrique mrande pulmnce, qul bans som catalogue, EAQD possède la (Ekira-Motiw-Diesel), identique B . . . 
formeront 3 &rie 5B. c6Ybre Class 88, dont Is8 prformn- cekri Bpuipant k Cla~s  66, rnais avec: a Y 

ces et la Aabilitb sont rernarqusks, le 18 cylindres @ri V au lieu de 12 fpuis- 
tout pour un prix dd'acht et d'entreth wce : 3178 kW - 4322 CV). Lea ma- 

Wndre5ice iema$e?+ + '- , .  * --. extrêmement bes. Cette h m o t i v e  a tmrs etb tractjdn W3 adrwrt 6gzkrnw 
la C I  

m - L  . ,  2 d4jd &duit de nombreux operateurs B ceux de la Class M. 
S e m m  pouf proposer uns veraion Leur plus grande aaüsfahion, Sâ masse s'Mwn 23 t, pour une 
b 8 essigrrx dc , iürorunnw" (locomtr- longueur totale de ia .vM rn, u m  kir- 
ve 6 4 sasieux). dont Iss Chemins de VciM a B g M e n t  un prwf de h a n o -  geur hors tout de 2,850 m et une hau- ' ; 5 ' 
kr autrlchkns ont acquis 70 exemplal- tives D k e l  de gmde puiman= (4000 teur de 4,288 rn, &pondant ainsi au 
rea {OB8 serie 2018 "Hercuk" - valr CV) A ttmsmission hydraulique, b#pti- barit UiG 518. La alsse sera b a d e  aur 
EN LlWES 50 page 23). La verelon d e s  "Maxima 40W. On peut ici être k s  Class 67 mals pkis arrondie. 
CC n'a pss m r e  6té pdulte, mais a plus que sceptique quant $ 4 tenue Les cabines de conduite semnt spa- 
déjA fait I'objet d'une m m a n û e  par d'lwietransrnhsim hydrauligua Pi de tel- &us&$ at t&s confortaMer, pouwues 
Iss ChmUts de fgr Iltuâniens (34 lw- les puissances, d'autant pkis qu'il s'agi- de l'air d i t l o n d .  
m o t k a  + 10 en option - vaif EN U- ra d'un mgin gnti&.smant nouveau et Le rbmol r  degasoil de 7Oûû Ilires per- 
GNES ?O page 18). doncsujet&denombreuxprobièmes mhunegrandeautoiaomie:plusds 

Wniquss ch Jeunesse, 2000 knr sans ravWllement ! Avec sa 
De son &té, Msfom pairralt proposer vitesse da 120 k d h ,  I'EURO 4000 
une version 6 essieux da sa Prima pwna w r n q ~ 9 r  =ne difficlrlte des 
Diesel. La SNCF a commandé pki- L'iFuRO 4000 irains lourds è grande vitesse, ce qui a t  
sieurs  dizaines da machines de ce un avantage Incontestable sur les Ilgms 
type, mais 4 essieux (drk 73.500 - II resb un dernier candidat : I'EURO B trafic wyagaw de# 
mir EN LJGNES 61 page 11 1. Ce type 40QO de Vossbh. Actuellement, les io- 
d'engin n'a toutefois pas snwre fait motives Diesel de g w d e  puissance, La construction se lefa dans l'uslw 
ses pnuvas. de l'ordre de 4000 CV font defaut sur le Vossimi de Al buixech, prbs de Valen- 

marché européen. Or, 1e.s suciét& de clw en Espagne. Les premieres Ewro 
Dgpuia quelques annees, Bombardkr chemins de fw sont &sireuses depuis 4000 seront construites p u r  le 
met sur le mmh8 la "Blue T~ger", une un certains temps de8 d1eioqu&ir des NodOstsee Bahn (NOB) et seront utl- 
gmse CC de 3300 CV, procblte en al- engins & cette performance. C'est mur lis6eer sur la Marschbahn (train Ham- 
lianw avec &mmI E k M c  (mir EN il- cette 
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' IC-IR 1 Y 84-2004 

' -r-=--- 
PROMENADE CHEMIN DE 

I 
Le 'Pian IC-IR" en VES DIESEL TYPE FERROVIAIRE AU iR EN HES- 
image, avec toutes ZûIISERIE 59 PAYS D'ATH BAYE LlEGEOlSE 

les gares suppri- Description et histoire 
L'histoire rompléte Description de foutes de, lignes 3,, 32 et 

N e s  w muveries des cétébres 59 de ta les Mgne$ de mg toile 36 (Liége-Haut-Pre - durant cette pénode. SNCB. d'Ath. Waremme). 
A4 - 216 pages A4 - 280 pages A4 - 268 pages A4 - 168 pages 
400 photos 540 photos 242 i DS - 30 plans 276 photos 

e 49,00 - 1905 n e IE ,860 n e 23 55 -7511 

UN SIECLE DE VAPEUR 

1 
1 UN SIECLE DE VAPEUF 

Tom l 
Rmuerlphoto pr6sant8 en 5 cria HISTOIRE DE LA 
pitres : 1835 ri 7930, 7931-1945 SIGNALISATION 
19481988; vapeum ~ndustrlelles 1045; f946-1966; vapeurs In- tome 1 
et vimnaleq vapeur aux Pays- 
Bas, France et Luxembouig 

21 x 27 cm - couverture car mobiles. 
tonnle - 127 photos N-B 21 x 27 cm - 134 photos N-B 
U 23,SO - 750 g 

A4 - 191 pages 
278 photos et plans 
e 24,50 - 950 g 

ia T r 

LE KAIL A MONS 
ET DANS LE 
BORINAGE 

Histoire de toutes les 
lignes de la r4gion 
montoise. 

Ad - 160 pages 
25 otos 
e n - 7cn - 

4 LIGNE 128 
CINEY-WDIR 

La Ilgm 128 de hier A 
aujourd'hui. ::* P' 

HISTOIRE DE LAL 
SIGNALISATION 

tome II ' Te d e u x i h e  tome 
raite de l'histoire 

I compléte de la signa- 
lisation m8canique. 

A4 - 252 pages 

I Réédibn de i'in 
tsur de 7940 mu 

I A4 - 48 pages 
& 6.50 - 250 g 

1 NOS CHEMlNS DE FER , 
L m  polycourant Recueil photo aya  

ur Mme les looomotivss polywurant belges 
étrangères cimlant sur le résesu belge. 
2 pges - 126 photos couleurs 
27,QO - 750 g - c g w , e j p  cartonnée 

m m  En Lignes 
r - - - 

EN LIGNES - EN LIGNES - hors série 7 
O abonnement 2008 1 

Belaiaue Ç ~ M  1 - --,-- 
kir:& (Europe) @ 42,OO 
Btrenger (hors Europe) € 49,OO 

LES LOCOMO- 
TIVES SERlE 

2% 1 e 1475 - 255 g 

1 h& série 11'31 1 hors série n~ 

LES LOCOMC 
TlVES SERI 

I 100 photos 

e 1 4 , ~  - 255 g 

nurnbrns 19 à 20 p r  numéro : € 3,97 100 g 
nurn6ms 2Q d 32 par n u d m  : £ 5.45 1 DO g 
n u m h  40 par numbm : € 5.95 100 g 
nurnérm 41 1 4 5  par num4ro : % 7,50 210 g 

O nurrdros 46 A 52 par numbrc : £ 7,50 260 g 
D numetos 53 A 58 par numéro : € 7.00 260 g 
U numéros 59 B 70 par numbm : £ 8.50 260 g 

LES LOCOMO- ; 
TWES TYPE 

230-231 

A4 - 60 pages 
80 photos 

O rellure pour EN LIGNES € 11,50 550g 
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, . --.- -r Livres (PFT et autres éditions) 

W Indicateur oe 1935 (PFFEdiüon) 

W Le mil bruxelloiç en images (PFT-Ediion) 

O Vapeur en Beigique - tome 1 (par Phll Dambly) 

O Vapeur en Belgique - tome Il (par Phil Dambly) 

Li La ligne du Luxembourg (Ed. CFFL) 

C1 Les b s  polpurant & Pari&Brdles - volume I 

-volume Il 

i Les Wanaux du groupe de Leuven 

O En Belgique sur les mils d'autrehls (Ed. du Cabri) 

Les Viclnsux du Brabant 

C1 Lss lommotives A vapeur types 64 et 81 

0 BRUXELLES - TERVUREN (Wiblanchart) 

O Architedure des gares (tome 1) 

O Archmre  des gares ( M e  II) 

0 BaWe vklnab en Belgique 

nus wiEMtNS DE FER -1 : 
LES POLYCOURANT 

'nu lu- i h i t  / u  : vorrures wegmann L ~ L  
x I n 10 +frais . ,. ~ r t  (75 g ) Communication : PHOTO-THEME 70 

I : 181 224-7 DB a Berchem (voir page 62) 
,-"2 : 1603 a Vieisaim (voir page 53) 
'0-03 : 5505 B Rencheux (voir page 54: 
'0-04 . 5508 a Poulseur (voir page 55 
'0-05 , 5505 a Bovigny (voir page 56 
'0-06 1820 A Anseremme (voir page 57 
'0-07 : 1817 CFL a Colmarberg (voir page 51) 

804 CFL a Esneux (voir page 59) 
3618 CFL a Pellingen (voir page 60) 

I Pin's locomotive Diesel type 201 £ 2,50 168 

O Pin's locomotive Oissei &rie 80 ver& £ 2,50 16g 

C1 Pin's locrimotive Di& &le 60 jaune 4 2.50 1Bg 

Q Pln's louimoilve bleetrique 101.012 biwbre e 2.50 16g 

O Pln's l omoüve  électrique 101.012 ven fcficd & 2,50 16g 

( Cartes po;tGes 
O %ne 1 a 7 (12 vues SNCB + CFL par $+de) € 3-72 105 g 

O CP 8 6 17 : 10 cartes noir et blanc des gares de SpanUn, Fremeries, Cinq  
(2 X), Gouvy. St. Ghislain, Trols-Ponts, Remouchamps et Huy : 

8 5.00 80 g 

a CP 21-28 : 8 cartes des gares de Dorlnne. Evrehailks (2 X), Purnode, Mons 
(2 X). Si. Ghlslain, ei du viaduc d'Yvoir £ 4,OD 80 g 

Tl CP 28-36 : 8 cartes des gares d i  Bmgge. Owtende, Marbehan, Bruxelles 
6 4.00 609 

O La gare et la V~lle 8 19,OO 850 g 

O 1 W jaren Çpoonivagen in Kempen € 30,OO 800n 

hotos EN LIGNES 

e i o o  7 g  

Photos BD (Bruno DEDONCKER) 

Photos-thèmes 
Sauf indlcatlon, pochettes de 10 photos couleurs 10x15 cm (i= en ndr -hnc )  

N' 6 Les auiominœs ex SNCB en ltalk 
No 23 Les voitureç M3 ex. SNCB en Italie 

i N" 30 i Un samedl-mldl A Lot (EL 38 p 12) 
i N' 31 : Voyage PFT au Danemark (35 photos) 
O N' 36. Lmos A vapeur préwwées par la SNCB 
C1 N" 38 Les signaux mécaniques de Florenviile 
O N" 40 La gare de Schaerbeek-Formabon 
O Nb 42 Lommohves senes 52-53-54 en vert'1970" € 10,OO 75 g 

O N'44 La h r r w ü u e  8275 
W ND 46 Les sutomotntneeç Budd SNCB sur le S A n l  
i N" 47 Lus 60#1 en ven'1970" (15 photos) 
U N" 4B . Catelier de Bertrix 
O N' 49 . Le?. 62iô3 en VM "1970 Salzinnes" 
U N' 50 M 62/63 en vert "1970 Latour" 
O N" 51 : Voyage d adieu des l m s  S e r ~  BO 

O N' 52 . Les 6263 en vert "1970 Kortrljk' 
C1 N" 53 Automotrices postales (15 photCs) 

O N" 55 . Les l o c o ~ v e s  sens 51 (15 photos) 
O N" 56 Les locomotives sune 64 
D No 57 Lomtrsdeurs &ne QI 
O N-9 Les 5122 et 5135 en Itelie 
O N" 60 Vapeurs chinoises 
O N' 61 Les 62 en a m *  au Luxembourg 
P N' 62 Les autorails avant le plan IGIR - &rm 1 

P N' 63 Les auioralls avant le plan IGIR - s B h  2 
O N" 64 . Les autorails avant le plan ICIR - &ne 3 
O N'65: Les3600CFL 
R No 6 8  Le?. 73[H a 7335 
O N" 87 . Les locoiracteurs ds la s&te 91 
O N" 68 Trains sur la ligne 39 (EN LIGNES 69) 

0 AnnBes disponibles : 1979, 1980, 1982-1989. 1991-1993, f995, 1997, 

1998. 2003, 2005 : par calendrier : € 5,OO 750 g a 

P LOCO 2006 : 

1 La 26.101 du PFT 128 CineySpontin-Yvoir : 

Les commandes sont reçues unlquernent par virement sur le compte ban- 
caire 00.1-120176935 du PFT Bruxelles. Pour les lecteurs &sidant à I'e- 
tranger : voir les modaliths de paiement a la page 3. Tous nos articles sont 
disponlblss lors des journées "Portes ouvertes" de notre abrl-musde de 
St-Ghlslain. La plupart des articles sont Bgalement disponlbles lors des 
voyages ou activiWs diverses. 
F M S  D'ENVOI : calailez k poils des artidss mrmiand8s et ajoutez le montanldes fraiç 
d'envoi à m4m wmrnanàe 

BELCrlaUE ETRANGËR 

juçque 100 g % 1,05 f 1.90 
jusque 250 g £ 1,50 € 4.50 
jusque 350 g € 1,50 € 4.50 
jusque 500 g % 2,ôO € 7.90 
jusque IO00 g € 2.60 £ 7.90 
lusque 2000 g € 3.60 sur demande suivant pays 
jusque 3MH) g € 7.60 sur demande suivant pays 
jusque 4000 g E 7.M w r  demande suivant pays 
jusque W g % 7.60 sur demande suivant p y ç  

3TICLE EN VOIE D'EPUISEMENT 




