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- 
e 23 fdvrier 2003, la 5941 fut utills8e sur 'Igne f28 pour le tournage d'un spot publlcii Photo PFI: 

. - 

1 Petites annonces1 Rectifications 
E Annonce : gratuite pour les abonnes 

(m. 10 lignes sans photos ou dessins). 
Pour les non abonnés : f 3 pour 5 lignes. 
Par llgne suppl8mentaire : € 1. 
Photos et desslns : £ $5 1 pi- 

- Du 18 au 30 avril 2006 : voyage PFT 
en Chlne. 

- Samedl 6 mai 2006 : voyage PFT sur 
les ligne Diesel de Campine avec la 6077. 

- Samedl 13 mal 2006 : bourse d 'han-  
ge au Mus& du Rail de St-Ghklain. 

- Samedi 10fulnAW)8 :voyege PFCvlslte 
de l'aider de Kinkernw, Chemln de fer de 
mmont et Tramway TouBsoque de Wisne. 

- Samedl22 juiltet 2008 : voyage PFT; 
de Bruxelles L Spontin en traln speclal. 

- Samedl 5 aoOt 2006 : voyage PFT. 

- 9 e t I O ~ ~ : ~ d U P a b C  
rohe;owabretb~chWdeSKjhgleh 

- Samedi 9 déwmbre 2008 : bourse 
d'khan* au Mu* du Rail de Si-Ghklain 

- ~ 2 0 0 7 : g r a n d ~ P l T e n U l r r a C  
n e A b o i d d u M h d l e l ~ . A u d 8 p a i t d e  
K i w , ~ d e t a & d n e d e s C a r p a t i a s e n  
- l m d a n s m m p r o c h a i n ~ .  

EuEmsIQ 
page 10 : CEN "Jan Kiepura' supprime au 

dbpart de Bruxelles-Midi depuls le Il dB- 
cembre 2005. a wmme gare d'origine 
FrankfurüMain et non Aachen Hbf comme 
tnlttatement suppod. Annonce : € 25 par surface 

de 6 x 9 m. Photos et dessins : € 25 1 p h .  
t A envoyer par courrier, FAX ou courriel. 

pge  26 : wagons 10MF9 et 1003F9 : 225 
wagons dont W du type 10MF9 et E du 
type t 003FQ ! A VENDRE : rnNection complète (-2 nu* 

ros) soit 24 tomes de la revue "AU FIL DU 
RAIL" de Femand LEBBE. sur les chemins 
de fer Mgeses, édit& en 1946-1949 par Edl- 
torial 8ruxeltes. En t&s bon Btat et 

b avec les deux boîtes d'origine. Prix : f 200. 
I S'adrassw au P +32.(0)477169.44.16, de 

I prWBrence le soir. 

EkwMsx 
page 8 : la photo du haut a Btb prise A 

Sirnoelveld et non B Schin-op-ûeul. La 
photo du bas montre le Rallktipper sur le 
Mleuwe Maas et non le Oude Maas. 

organise le 24 
'et 25 juin 2008 sa IOe grande exposi- 
tion + bourse d'échange dans le hall 
Polyvalent de Arlon. W d  Pm. 
:INFO : T.M.S. asM, avenue Nothornb 
: 67, 6700 Arlon, P 063124.00.04. 
m a i l  : trainmdelsudaya hm.com 

A VENDRE : pteaux pour catenaires pour 1 mils Marklin M (HO). MORELLE Damleri 
P +32.(0)2&60.07.55. 

RECHERCHE : cours de forniion profes- 
sbnnelle SNCB (original ou copie). Faire 
offre il- 

RECHERCHE : il existe sur le &seau des 
signaux specifiques Implantbs B proximitb 
des passages B nlveau, invitant A rêduire la 
vitesse et ssiffler : SF 0 3 ,  SF t ,  2 et 4. Si 
i'on trouve encore les trois premiers, je n'ai 
pu localiser le quatriéme panneau. Quel- 
qu'un peut-il m'aider en me fournissant une 
photo ou une localisation ? 
Pemenbr Jonas. P.+32.(0)473.96.22.16, 

Forums de discussion sur Internel 
I i.~vesteta,75a;M1 

-daut NVBS m l  
d e  annb sea 75 ans. A mi#e oeca- 
s b ,  un vaste pragramme de fesovft8s 
a 6îd plantR6, parml lesque#es : le P l  
juln, un grand specCade de kams B 
Amsterdam. Naveqtes par une 
qui- véhiculas historiques; le 
14 mîdm : ipectade de trains hi* 
jrlques sur le ~ A p k l o o r n  - [Heren 
- Z w ;  une ~~, un cwiqds, 
un corteours-phofo, la publleatkn d'un 
livre. lnfœ : 

II existe sur le Net ch nombreux forums del 
discussion eonsacr4s aux moyens de 
transport et au chemin de fer en parttculler. 
Un de ces forums est actn depuls pas mal 
d'années et attire de nombreux arnateum, 
cheminots ou simplement passionnes de la 
chose- ferroviaire. On peut aussl en soull- 
gner Le caracthre presque TamiIlal', Irop 
rare dans ce domaine. Que ceux qui veu- 
lent tater ie terrain, et pourquoi pas, s ' in  
pllquer dans la discussion tout en respec- 
tant l'esprit du forum, n'hbitent pas. Rerb 
der-uous sur fido.belg.traln8, accessible 
via votre lecteur de news favorl. 
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PFTService - Editorial 

Nouvelles du PFï 7 EN LIGNES 
Les artides publies n'engagent que la wub m b l I M  de leurs ai 
teurs. Aucun arbWa ne peut Btre reproduit sens aaxird Bciit du P f l  Fourgon 4010C 4 
Adresse 
PFT-asbl - bile Poatale 40 - B - 7 m  MONS 1 
W GSM : +32.(0)475.71.20.28 FAX : +32.(0)65.66.45.41 
W Inform@pff$p. be 
Inlemet: -.pltEsp.be 

Les P8 - La 64.169 du PFT 

Actualité étrangère 

Actualitë belge RI Abonnement 2006 
Pour recevoir "EN LIGNES" 6 k l s  par an, il suffit de s'abnner en ve 
sad une cotisation annuelle de € 38 (Btranger : e 42 ) selon les mo- 
dalitk-8 de paiement reprisas d-dessous. en mentionnant en mmmunî- 
cation : 'AB0 2006". L'abonnement debute avec le premler nu&m de 
l'an&, quelle que soit la date de I'abwinement. 

- - .  
Statistiques 
L ocomotjves électriques 
La 2302 
Locomtives Diesel 
Actualité diverse 
SociétBs privées 

Modalités de paiement 
si v w s  habiter la Belgique, il sufRt de verser la somme requise sur I 
mmpte bancaire 001-1201789-35 du PFT-Mons. 
si vwe habitez Mtranger. vous avez pluskurs posslbl#tbs : 
- vws p u =  effeEhier un virement m i r e  en indhuant le code 

Inîmatbnal de la banque (BIC) qui est GEBABEBB Et le nu* 
mnpbt du mrnpte PFT : BE57401120.178935: 

- vous p o w  utlllser un mandai -1 inîematlonel. HA# en eums; 
- si vws &dez en Franee, voua pouvez virer ln somme sur le mm1 

ie postal 137491 NMB du PFT fiP900 LW).  
m s l ~ 1 ~ ~ g h a b U w 0 û 8 î g k ~ u w I ' b t r a n g e r , ~ x r s p w v e z ~ p e r ~  

Vm ou EuocBrd, en m u a n t  )es m et ad- de Wm4&ur, le nt+ 
~ d e l a ~ , l a i w m n e e n e u o ~ l a v a s d Y d e h ~ . ~ ~ ~ n a z .  

Radiations rn - 
Il v a... I Changement d'adressa 

II suRt de nous emoyer vos m w e l k  coordonnée& 

Hier - aujourd'hui II Courrier 
Pour toule m n d a n œ ,  veulliez joindre une enveloppe I l m W  self- 
a d m d e  ou un m p o n  rbpwwe Internatlwial. 

Née en Belgique Restauration du matériel 
Les personnes Wrant  parOloiper b8n6volement aux BelMtea du PFT ou A 
I 'entreoendelaLigne128pewenlnoraJdndmpmwparBcrlt  
Schaerbeek : Piem Herbiil : P +32.(0)473.39.35.54 
St-Ghislain : Phllippa Schdl : f +32.(0)477.26.99.79 
ügne 128 : Alaln Defechew : f +32.(0)477.98.91 .W 

M 6 . I ~ m q i u r b ~ i  l?.ntti TanwdwbdDl l i t .  
n t&m, kr ûïS3ûmt#7#S81FmtSFiICF. 
~an-Lw VANDERHAEGEN, $O]envkK 2006. 

Imprimerie 
Imprlmd en ûelglque par Geers Offaet nv, -W. 



LA LIGNE 128 

Durant tout Phiver, les équlpes de Mn& 
voles se sont acthiement affainhs 3 
maintenir en parfait BCat tes tronçons 
dbjd parcourables de la ligne 128, tout 
en poursuivant ta pose de la voie en di- 
r&bn de Purnode. Le but est d'arriver 
dans cette gare en 2007, annëe du cen- 
tenaire de ia ligne, un Mnement que le 
PFT souhaii fêter de manlére excep 
tbnnelle 1 
Pour ce faire, 1300 traverses ont &te a 0  
quises A la SNCB. Amenhs par train 
spécial de Ronet A Dwinne-Dumal par 
la 5941 le 4 janvier 2006, elles ont &té 
dechargées sur le chantier pendant ta 
premidre semaine de janvier. 

Vous désirez parüciper aux travaux de 
la ligne 128 et A son exploitation esti- 
vale 7 Contactez Alain Defechereux au 
+32.(0)477198.91.23. 

DIVERS 

Silence on tourne... 

La saison hivernale a BtB mise A profit 
par les réalisateuFs' audiovisuels pour 
tourner pas moins de trois muences 
dans les emprises PFT.. . Ainsi, le 20 fé- 
vrier, une scêne pour un téi8film produit 
par la RTBF a été toum6e dans l'auto- 
rail 4333 & Saint-Ghlslain. 
Le 23 fdvrier, la 5941 et trois wagons 
étaient acteun d'un spot publicitaire 
pour la maque de voitures coréennes 
KIA, dont la sdne se passait au passa- 
ge & niveau campagnard de thmenne, 
entre Braibant et Sovet, sur la ligne 128. 
Rendez-vous prochainement sur les pe- 
üis écrans et dans les c i m a s  t 
Enfin, le 4 mars, c'est l'équipe de "Aute 
vision*, le magazine de la RTBF consa- 
cré aux voitures, qui descendait à Saint- 
GhUain, pour des prises de vues dans 
le Mu* du Rail. 

Nom wagon-chrne au salon de 
I'auto 1 

Du 6 au 23 janvier dernier, le wagonci- 
terne du PFT a 4% e& devant k 
Palais 1 du Heyset, où se tenait le 849 
salon de I'auto, aujourd'hui baptise 
" B i u ~ s  Intemational h4otor Shod.  
Pour rappel, ce wagon avait rev&tu, A 
l'occasion de la Fdte nationale belge 
2005, une livrée "Loch Lomond Whisw 
demandée par les fans de Tintin. .. Dans 
l'album "L 'iie Noim", on voit en effet Tin- 
tin et Milou assis sur un wagon-ciieme 
"Loch Lomond", dont le chassis est 
presque idenüque au wagon wnserv8 
p r  le PFT.. . 
Comme Tintin fête en 2006 ses 77 ans, 
le salon de I'auto pdsentait une remar- 
quable exposition " TNitin et les Autos", 
et l'imposant wagon invitait les visiteurs 
A la découvrir; pour l'occasion, le v4hi- 
cul8 avait perdu son disgracieux abri et 
reçu une couche de peinture. 

Pour ies besoins de la Ilgrni 128, le PFï a mcheie un lot de 7300 traverses. Celles-ci sefflmn! B reposer la vole jusqu'en #am de 
Pumode. II faudra toutefois patienter vrnlsemblablement juiqu'en 2W7 pour attelndm ce site. C'est la 5941 qul a BW chargee de 
remoquer le -ln de huerses su &part de la gara de iormaUon de Romt  La mme stationne ici B Dodnne-Durnrl, dumnt le & 
chargement. Le mame Jour au soir, les wagons étalent r e n a  vides Ronet I Michel HANSSENS, 4 janvier 2008. 



A Schaerbgek, ircis gros chantiers sont 
toujours en cwrs. 

Sur la 5183. la rdtwaüon de la salb 
h machines touche i sa Rn. L'ewm- 
ble des 6Wents a été minutleusement 
traii, un travail très Wible et d i  ... 
On pwrra Mentôt peindre I'ensemble 
du compartiment dans la peintum grise 
cléfinitive. Les cabines de conduite sonî 
également en murs de restauration. 

Sur I'automotriœ 082, la restauraiion 
des compartiments s'achbve. It ne res- 
tera plus qu'a terminer la Met ion des 
plates-formes d'a- et des âeux ca- 
bines de conduite, ainsi qu'A lever la 

- seconde voiture. La fin d w  travaux est 
prévue pour le début de 2007. 

Enfin, une W i e  équipe s'activa B 
msiaum une de nos voitures KI  de 
pmière classe, dont la cake  avait b 
sdn d'un drleux entretien. Une bonne 
pafiIe de la cake ainsl que les p l a b  
fornies et la toiture. on? été d ièwmnf  
ml- A nu et traitées contre la c m  
sion. Par contre, I'améngement inté- 
rieur est enwre en Ws bon état. 

Les travaux 4 Schaerbsek vous In* 
sent 7 contact avec Pierre Her- 
biet au +32.(0)473)39.35,54. 

Par ailleurs, la 1803 CFL q d s e  par un 
amateur et d 8 e  au PTT sera p 
chalnement tran&r& de Raeren vers 
t'Atelier Central de Sahinnes. Au 
ge A Sckwin, la 6003 sera ajoutée au 
convoi. La 1803 recevra les b g k  révi- 
s8s de la 52û4, Eandls que la 6003 sera 
enühmmt aabDée et mise en peinlum 
antkomsion. 

A m  /a 202.020 en 20W. c'est au iwrr de le SM1 de s w i r  de ve&m âans ie c8dm du 
taumage d'un spot puMlciCPlm. Les séquences ont 818 rhilséas B hauteur du pamge 
d niveau de Gmmenne sur la ligne î28. Photo PFT: 

COLLECTION DAGANT 

Comme vous avez pu le lire dans I'éôii 
toial, le PTT s'est porté acquéreur de 
cemines pieces de colledion apparte- 
nant A M. Daganî. 
Ce dernier swhaitaii se defaire d'une 
importante partie de sa collection, et a 
adressé 3 toutes les associations d'a- 
mateurs un appei en m sans; ie but 
étaii que la eollectlon ne soit pas dépa- 
reillée et reste en Belgique. 
Le PFT a donc acquis deux parties de 
cette collection, qui en compte six. La 
premihre comporte une centaine de 
plaques de w n s ~ w n  de W m o ü -  

ves, la majwité reprenant des construc- 
teurs belges qui n'existent plus (Tubire, 
Forges, Usines et Fonderies d'HaIne-3- 
Pierre, Boussu, Thiriau, Codrerill, ...). 
Certaines plaques sont uniques au 
monde; celles qui n'inîêmssent p s  le 
PFT seront mises en vente. 
La deuxième pftie de la collection 
concerne les archives; on y trwve des 
h m e n t s  intéressants qui concernent 
les constmcteurs de locomotives, des 
plans de machines, des doaimentis hie 
tcfiques, des catalogues, etc. 

Ces pièces m n t  mises en valeur au 
Mus& du rail de Saint-Ghislain. 

. ., bitudloment do rê8-e d'eau.,' "' " ..,,. : . -.& pour m~n, ~'mau rvmst h h j , ) $ G  
1 "1- . ; ,,,h en Wh/*... B Iv0cca*lon d&-@ 

1: ; /miwon " Tlnun et les autos ' 
',1 + Miie d 8 ~  le P l l i l ~  1 du WySel 
;i . _ -. -,duis h c a b  du Mm Salon de -- I'sulO. HOPI, 13 Wvler 2006. 
.L':* X8vlerDIEU. ; --< ,* =I 



Le 17 fevrier 2006, In 5201 a B î é  transférée de Ronet 9 /'Atelier Central de SalzInnes dans h but d14chenger ses 
bogies avec ceux de la 1603 CFL, les bogies de cetle deml&re Bbnt en effet B limlte d'usure. Une fois dvisds, les bogies de k 
5204 (provenant en faH de la 5314 - voir EN LIGNES 66 pages 4-5). seront remls sous la î60S. La 52û4 aeeompagnde par le 9154, 
est menoeuvrée par la 9147 dans I'eneelnte de I'Areller de Salzlnnes. A noter que le 9154 se trouve auJourd'hui en Italie. PFT. 

LE MUSEE DU RAIL Bourse d'échange productions PFT, 

Les travaux de rehabilitation se pour- 
suivent inlassablement au Mushe du 
Rail; après le remplacement de la toi- 
ture du batiment principal en 2005, les 
travaux de rbfection des plafonds inte- 
rieurs ont pu reprendre. 
Pendant les vacances de Carnaval, 
une nacelle Blbvatrice a BtB leude pour 
enlever les Bldments disgracieux, in- 
utiles et dangereux, suspendus aux 
poutrelles qui couvrent le grand pla- 
teau. 

Pendant ce temps, notre Bquipe de 
jeunes amateurs s'affairait redonner 
d la 5117 - conserve8 pour pieces - le 
look de la 5001, dans le cadre de l'ex- 
position prévue A Kinkempois debut 
juin. 

Parallblement a lieu - A Saint-Ghislain 
et A Schaerbeek - la preparation du 
materiel necessaire a la saison 2006 : 
remise en service de la 6077, des 
autorails 4605 et 4506, des deux voi- 
tures K i  et de la voiture-buffet. 

Vous d4sirer être acüf au Mu& du Rail 
de Saint-Ghislain ? Contactez Philippe 
Scholl au +32.(0)477126.99.79. 

La prochaine ouverture au public est Si vous desirez exposer ou vendre vos 
annonde pour le samedi 13 mai, avec moddles, n'hbsitez pas & reserver une 
une bourse d'échange de maquettes et table (€ 3 le mbtre) en adressant un 
mod&les Nuits, pr&entatlon des r& courrier au PFT ou en telephonant 
seaux miniatures et vente des dernieres Olivier Vigneron (+32.(0)65145.74.12. 

ROI BAUDOL~B. 
La Fondation Roi Baudouin encourage par son action le dbveloppement de projets w 
A u x  et wtturels, et c'est dans ce cadre que lui a Btb swmis le projet de rdhabitio 
de I'arelbr des wagons de Saint-Ghislain, A transfomer en Mu* du Rait 
.e p&b mis en place par la Fondath Roi Baudouin est simple : un numbro d 
ximpte est attribué au projet, et tous les versements qui y arrivent m t  fiscalement d4 
lucübles. Une attestation est établle par elle chaque année pour les donateurs, p o ~  
iutant que le montant total verse soit supérieur & E 30. 

k nombreux travaux ont d&jA pu êtrei dhcU6s grâm au soutien finander des dona- 

I wrs, comme la s8curi- du Ileu, b r e m p m e n t  de vdets mécaniques, le rempla- 
cement de boiseries extérieures, le renouvelhent de la biture du bâtiment principal. 

'mtiquernent, las dons sant obligatoirement afb&s I'arndnagement du site d 
Saint-Ghislain; ils doivent &tm effectués sur le compte 0004000004-04 de le Fond€ 
üon Roi Baudouin, nie Bredemde, 21 8-1000 BRUXELLES. En wmmunicaüon d 
bulleün de virement, il est indispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir I 
montant attribue au projet, le t m  : "L785Sasbl Patrimoine F-aire et Tourisme' 
Lw dons peuvent aussi êîre reçus de I'mnger, la Fondation faisant paae du r4wa 
TGE (Transnational Glving Europe) qui regroupe des institutions ayant les 
uts. Tous les renseignements peuvent aussi être obtenus en consultant le site Inhi 

, nel w.kbs-frb.be. 
: Un grand merci & ceux qui soutiennent la dation du Mude du Rall de Saint-Ghislain 
et qui se verront direciment rémrnpensb par le biais de la ddeduction fiscale. Sans 

cette aide précieuse, il est ceriain que las travaux ne pourraient are menes 4 
k 



2 
FOURGON ex. Nord-Belge 401 oci - - - -  *-- , - - 

-. 
- - ' . -  7- - - 

4 -du ~ o n ( ~ e ~ e  une dile de 20 b - ~  deux ss*eux et oalsse en bois pour tralns de mardiandkas. 
&WB yeMbles -nt& 4971 m f  k num&w hd-W@-7Di b m .  
~pi iBshmpdwsepr iae~par taSFICBen 1 9 4 û , c m ~ ~ ~ d m u r m ~ n u ~ d e 9 0 3 1  .- B9088et 
d e  dans. krnW1ac. 
Noys Igmcons W s  b . p i ~ d & &  cmwmmt Wp &4a@br 

t - 
Le fwrpon MSû ex. Na&B&ge phoiqmphtd 1 1*AWiw Cuirmi d. Voh 4 s=+&#k,.@n/uln (O#. A ceîh &a, I sembla 
qu'il M WIh6 comme véhku~e de senlea, w m p  en ï@pignqt &a vÉa.amwhj%ikpar-W phnehei. 
Bruno DEDONCKER, calleetlon FFT: 



Apt& de Iaborleux longs pmblhes adminislraw nom P8 est e n h  sur le point de q u h  la Roumanie 
et mjoindre la Belgique. Le temps est donc venu de mhcer l'histoire des fypes 64, d'autant plus que les P8 
fetent mite annh leur tûüe annivemaire. Une double occasion pour parler de ceîîe mrnarquable s u e  de Io- 
comotives prussiennes, dont nos chemins de ibr onf compte pas molns de 188 machines, c*s p r  /'Alle- 
magne en 1979, en vertu du Traité de Versailles. 

ORIGINE DE Le P8 

Au déùut du 20e siècie, les Chemins de 
fer prussiens KPEV (Ktinblich Preus- 
sische Staatseisen ba hn-Vemttung - 
Administration royale des Chemins de 
fer de I'Etat prussien) avait un urgent 
besoin d'une machine plus puissante 
desünée aux sarviees voyageurs. tant 
sur les lignes de plaine que sur les Ii- 
gnes moyennement &entées. Elle 
devait Btre capable de remorquer des 
trains de voyageurs classiques de 400 t 
en plaine A 90 km& et de 365 t A 40 
kmlh en rampe de f O %o. En service ex- 
press. la machine devait être capable 
de tracter 300 t A 100 kmh et 370 t a 40 
k m h  en ramw de 1 m. 

de 1892, S4 (2-2-0) de 1902, S5 (2-2-0) 
de 1905 et S6 (2-2-0) de 1908, et d'au- 
h part, des machines pour tralns de 
voyageurs classiques (P = 'Pemnen- 
zuglokomoüve") : les P4 (2-2-0) de 1898 
{des machines bri8s W e s  mais a& 
vées rapidement A la limite de leurs 
mbrii), les p7 (23-0) o ~ n ~ t n i i m  A 
18 unit& de 1899 d 1902, et les P8 (2- 
3-0) d partir de 1902. Ces dernl8res 
Btaknt pourvues d'une chaudkre slmi- 
laire A la P7, équipBe d'un surchauffeur 
Schmidt dis- dans la Etboîte i fumée. 
Consûuites A 272 unité8 jusqu'en 1910, 
elles donnèrent peu de saüsfadion : 
manque de puissance, vitesse limitée A 
90 k m ,  mauvaise tenue de voie. 

Jusqu'alors, les K P N  avaient d-lop 
pB, d'une part, des locomotives de vi- 
tesses (S = Schnetlzug), toujours plus 
performantes et @us rapides. d a s a k  
successivement dam les types SI (1 -2- 

. . a) de 1885. S2 (2-2-0) de 9891 (2-2-0) 

Aucune de ces &ries ne pouvait répotb 
dre A la demande des KPEV. 

C'est ainsi que Igngbnieur R o m  Ga- 
Btudia en 1905 une nowelle lacxrmoîive 
B deux cylindres et surchauffe. plus 
puissante, et apte A 110 M. Le projet 

initial était celui dune locomotive de vi- 
tesse (S). NBanmoins. I'uîilisaîion de 
roues d'un dlamdtre de seulement 
1.750 m la destinait plutbt comme 
'bonne A tout faIran. 
L'étude ünt compte du bti que le d i a d  
tre de la plupart b plaques tournantes 
des mis et gares ne depaasail pss 
16 m; la longueur de la locomotive ne 
pwvait alnsi pas d4passer 11,200 m. 

En 1905, le MlnMère approuva la cons- 
miction de di kamotives p q m b s  
par Garbe. 

Ces machines furent commandées B la 
Berliner Maschinenbau Gesselschai? 
(Schwaftzkopff) et livrées en 1906. La 
P8 Btaiî n b .  Elles furent num&rotees 
N n  2401 A 24W et Elberfeld 2401 B 
24û6, et dassbs avec le signalement 
P3517 (P pour Pemnemg - train de 
voyageurs, 35 pour 3 essieux moteurs 
et 5 essieux au total, 17 pour la masse 
maximale par essieu). 



CARACTERISTIQUES 
TECHNIQUES GENERALES 

Les P8 possedaient deux cylindres d 
simple expansion. Leur chaudidre tim- 
br6e B 12 kglcm' htalt équiphe d'un 
surchauffeur Schmidt et d'un foyer 
Crampton semi-profond avec grille 
secousse. La distribution Walschaerts 
commandait les pistons distributeurs ' 1 

$ cylindriques, et les cylindres Btaient 
dotes d'une contre-tige. foutes les 
bielles, y tompris celles de commande 

d4s. Le dlambtre des roues s'élevait B mém 3816. On Famaqum l'abri mpmt. 

1,750 m pour les motrices et 1,000 
pour les essieux porteurs du bissel. 

moulb, tandis que sur les machines Btait d i s p h  derribre le dome. 

des deux secteurs, Btaient A corps Bvi- La toute p m m h  P8 : la -24M Coln", ronstrult par S c h e o p i r  en iSW sous le nu- 

constitue d'une grosse p ike  en acier di&re, sur la premihre virole. La sablihre 

La bielle motrice attaquait le deuxieme construites jusqu'en ? 909, cette piece Sur les llvralsons d'aprh 1920, le dbme 
essieu moteur. Le changement de mar- Btait absente. On pouvait également les et la sablihre furent inversées. 
che se faisait au moyen d'une manivel- reconnaître 4 leur abri : deux fenetres Sur une d e m k  variante, elles p s &  
le pla& & droite dans la cabine de symétriques sur les premières, tandis dalent deux &mes A vapeur, entre les- 
conduite, et commandait la barre de #- que tes autres avaient une fenëtre plus quels Btait intercab la sablire. Le pre- 
levage. Cette barre Btait horizontale sur petii c6tB chaudidre et une dêcoupe mier servait pour l'alimentation da la chau- 
les machines du premier type, et lndi- superieure de l'abri. Au sujet des abris, di&, b second pour la prise de vapeur. 
nhe sur celles du second type. Le frein il faut préciser que les 20 A 30 premib Certaines P8 possédaient 2 dbmes & 
pneumatique Mi du type Knorr. Une res P8 possedaient une cabine coupe- vapeur et deux sablihres. II s'agissait de 
pompe A air & double phase était s i t k  vent munie de deux portes donnant machines ayant échange leur diaudiAr8 
le long du &té droit. II existait divers accès aux tabllen. Ce mr8nage fut dé- contre celle d'une G10. Les GlO (0-5-0) 
types de pompes (principalement Knorr monté B prür de 1908 du fait de la Ilmi- apparues en 1910 Btaient une version A 
et Westinghouse) et leur emplacement îation de leur vitesse 1 ûû kmlh. Autres marchandises de la P8. A l'exception du 
variaiî sulvant les machines, La vitesse différences : le bogie porteur non frein6 train de roues, elles Btaient fort sembla- 
prévue de 110 kmlh fut très rapidement sur les P8 de la premier8 g8ndmtion, et bles aux P8. 
ramenée A 100 k d h ,  en raison de pro- fret170 sur les autres. Par la suite, des 
MBmes d'équilibrage des masses cons- échanges de cabines ou de bogies eu- Au fil des livraisons, les P8 furent a d -  
tatés lors des premiers parcours d'es- mnt lieu entre &ries, rendant ainsi leur liorées. Cttons les cylindres de plus petit 
sais. La puissance d&elop@ était de reconnaissance plus ddlicate. A noter diamhtre, l'équipement d'un réchauffeur 
I f  80 CV. q u e l a m n d e P 8 - l a " 2 4 0 2 ~ I n m - M  d 'eauKno~~&pa~rde1914 , lebogb 
Les machines c o n ~ l t e s  jusqu'en 1909 cédée A I'Etat Belge en 191 9. Elle était freln4. 
pesaient 72 t en ordre de marche. Cel- dbpounnie de son carénage coups- 
ies construites B prür de 4910 Btaient vent, mats avalt consewB sa cabine ca- Des déflecteurs furent installes sur les 
plus tourdes : 75 t. Les deux variante8 ractérfstique. machines construites & partir du milieu 
se distingualent A vue d'oeil au niveau des années 1920. Sur les autres unités, 
du support de coulisse. Sur te9 machi- Sur les premieres locomotives, le dbrne des dMectwrs furent piads lors de 
nes construites A p r ü r  de 1910,il mit A vapeur Btait situb A l'avant de la chau- leur passage en atelier central. 

I 
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LL'Bclairage Blectrique fit son appariaon A 
prttr de 1931. Auparavant, il &ait fait 
usage d'un Mairage au gaz. Un réser- 
voir A gaz était fix6 sur l'anfere du ten- 
der. audessus du c d b  A outillage. 

De nombreux types de tenders leur fu- 
rent aocoupl4s. Les premieres P8 
Btaient accompagnées de tenders A bo- 
gles du type 22'T16,5. Les suivantes re- 
çurent un tender 2'2721 ,S. De nombwu- 
ses locomotives étaient amup lhs  B un 
tender A grande c a p a d  d'eau du t y p  
2'27313. On trouvait encore des ten- 

I 
ders des types 2'2720,2'2'T21,2'2'T30, 
3T16 et 3T20 (ces deux derniers 4 trois 
essieux). Le premier c h i  indiqualt la 
configuration des essieux (2'2' = deux 
h i e s  A deux essieux, 3 = tender A trois 
essieux), T = tender, le dernier chiffre 
donne la capité en eau en ma. 
Après la Seconde Guerre, B la OB, cer- 
taines unltes furent m&me accouplhs I 
un tender baignoire. Quelques machi- 
nes reçurent A cette czccasion une cabi- 
ne fermée. 

La num4roCetion du materiel KPEV &ait 
très parüwli8re. Chaque ED (Eisen- 
bahndirekaonen - direction kgionale) - 
au total 21 - donnait son propre numêro, 
suivi du nom de la direction, tant et si 
bien que plusieurs P8 de directions di& 
rentea pouvaient porter le même nu-ro 
(en W r i e  21 fois !). 

Voici les caradristiques gendrales les plus communes des P8. 
Elles peuvent varier suivant les sous-séries. 

G É N E R A ~ S  
Année de construction : 1908-1923 
Nombre total de locornothies : 3956 
Puissance : 1180 CV (SNCB : 1400 CV) 
Visse maximale : 100 kmlh 

1 Diametre des mues moûiœs : 1,750 m 
j Diam- des roues m u s e s  : 1,000 m 

Longueur de la locomotive sans tender : 11,150 m 
Empattement total : 8,350 rn 
Masse totale en ordre de marche : 78,2 t 
Masse totale A vide : 70,7 t 
Masse adhbmnte : 51,6 t 
M&ssa moyenne par essieu : f 7,2 t 

CHAUDIÈRE 
Timbre : 
DiamBW de la chaudidre : 
Longueur de la grille : 
Largeur de la grille : 
Surface de grille : 
Surface de chauffe du foyer : 
Surface de chuRe btak : 
Surface de chauffe du surchauffeur 
Nombre de petiis tubes : 
Nombre de gros tubes : 

MOTEUR 
Nombre de cylindres : 2 
Expansion : simple 
Distribution Walschaerts 
Diamètre des cylindres : 575 mm (595 mm avant 1911 ) 
Course des pistons : 630 mm 



La premibre P8 fut livrée A la direction de 
=ln, oO le matricule suivant lui fut attri- 
'bu6 : '2401 Colnm. En pratique, chaque 

: ED débutait la numérotation des P8 par 1. . 2401. 

La decoraiion officielle des machines 
prussiennes &ait vert dive pour la chau- 
didre et la cabine. La botte A fumée et le 
dessus des tabliers étaient noirs. Les 
roues, le uh0ssis, l'embiellage, la iraver- 
se de tête, le h i e ,  les tampons, et les 
bords des tabliers Btaient rouges. Les in- 
scriptions Btaient appos&s en jaune. 

Au total, la P8 fut produite d 3956 exem- 
plaires, se tepartissant de la façon sui- 
vante : 
- 3561 pour les dseaux allemands : 
- 3503 tocomotives construites pour les 
Chemins de fer prussiens (dont 2350 
produites entre 1906 et 1918, et 1153 
unitbs de 1920 A 1923). Les 36 der- 
nieres furent en fait dlrectment li- 
vrbes A la DRG (Deutschen Reichs- 
bahn Gesselschaft, créée le ler avril 
1920, par la fusion de pratiquement 
toutes les compagnies), num&otées 
38 4026 B 38 4051. 

-40 locomotives construites pour le 
Badische Staatsbahn (chemin de fer 
de I'Etat badols); 

-13 machines construites pour le Fne- 
dich-Franz Ebnbahn Meckimburgs 
(Chemins de fer du Mecklenburg); 

-5 locomotives construites pour le 01- 
denburgische Staatsbahn (Chemins 
de fer de I'Efat d'Oldenburg). 

- 395 ptvduites pour i'BIranger : 
-325 pour les Chemins de fer rou- 
mains, dont 230 construites de 1923 
A 1938 en Roumanie par Resiïa (1 39) 
et Malaxa (91 ); 

-65 pour les Chemins de fer polonais 
(PKP); 

-5 pour les Chemins de fer lituaniens. 

Le PU "SaiviHileken M S "  fut m n ~ h h  en f9f3 pper BorsEg. On m a q U $ r P  le i~ppwt 
de cwlisse d'une gmsse pidce mouide et lm deux M î m s  i m k s  de I'eM. 

repos, surtout lorsqu'elles Btaient lan- 
des A pleine puissanm A 100 kmlh. Le 
confort de l'abri Btai a- rudimentaire 
et la marche tender en avant particul* 
rement Bprouvante. Elles comptent 
sans nul doute parmi les lacrimotives A 
vapeur allemandes les plus réussies. La 
tds  bonne coopération qui régna entre 
les responsables des Chemins de fer 
prussiens et les constructeurs avait 
grandement contribue A la hussite de la 
P8. En 1910, la chaudidm de la P8 M 
d'ailleurs utilisée sur les nouvelles rna- 
chines du type Gd0 (0-5-0). 

Elles étaient affectees dans l'Allemagne 
toute entihre. En 1932, l'effectif Btait r& 
parti dans pas moins de 230 #pots. 
Jusqu'A la Seconde Guerre mondiale, 
elles dominergnt largement le trafic 
voyageun. 

LES P8 EN BELGIQUE 

Les premi8res P8 arrivhrent en Bel- 
gique vers la fin de la Premihre Guerre 

mondiale. II s'agissait de 35 loccrnoü- 
ves livrées neuves & la 'MilitBr-Gene 
raldirektionen BrOsseln (MGDB). Le 
MGDB fut installh & Bruxelles le ler juin 
1915. 11 faisait partle du *Feldeisen- 
bahnche' (chef des Chemins de fer de 
campagne aupds de l'état-major gent% 
ral des amide). La majorite des chemi- 
nots belges avait refus8 de travailler 
pour I'occupant, si bien que le Ale du 
MGDB était d'exploiter le &seau voie 
normale, y compris les lignes de socib 
tés privbes, A l'usage exclusif des ar- 
m8es. Seules les lignes vicinales 
Btalent encore A disposition de la popu- 
lation civile. 

En vertu de l'article 7 des conditions 
de l'Armistice signees le t l  novembre 
1918, I'Etat Belge se vit attribuer 
2227 locomotives allemandes, dont 
2075 fournies par les KPEV et 152 
provenant des autres &seaux. Dans 
cet effectif se trouvaient 188 P8, dont 
trois Bmanaient des Chemins de fer 
mecklembourgeois. 

La 6527 phoîographiée en gam de Gant-Sint-Pleters dans les andes &ente, vue dans 
son BBt d'orfgfne. Consîruiîe par Schwartrkopfl cette P8 de la seconde sdrle 175 t) fut 
mise en sewlm en 19.18 sous le num&# pnrsslen "2527 E / b w n .  Devenue la 64.127, 
elle fut Monnée B Memlhke en mars f96i. Bruno DEDONCKER, EoliecHon PFT: 

Le 21 octobre 1925, la DRG appliqua un 
nouveau système de num8rotaüoni avec 
lequel les P8 furent cias$&$ dans le 
type 38 : 38.1 001 B 4051. 
b s  P8 se sont révB18es btre des machi 
nes irès robustes et fiab!=. Elles Btaient 
mmun6ment bapti- les 'Madchen 
fit Ailes" rbonnes A tous faire"). La 
chaufie n'&ait toutefois pas de tout 

Au total, 15 firmes se sont partagées la 
constnicüon : 
- en Allemagne : Schwrbkopff (deve- 
nu BMAG) (111 51, Henschel (792), 
Linke-Hofmann (423), Humbol& 
(403), Schkhau (370). m g  (lm), 
AEG (1 26), Vulcan (1 07)' Wdf (95), 
Hamtnag (40), Ketiwhe (40), Union 
Glessemi (35), Hohenzollern (30); 

- en Rourpnie : Resite (1 39) et M818~8 
(91 1. 



1 En i M 9 ,  la PB prussienne 
"2463 Aitonan fut cM6e B 
I'Etat Belge. Elle reçut le 
numdm 6559 en 1925 et 
64.75# en 1946. Construite 
par BMAG (Schwarlrkopirl 
en 797 8, elle est Icl photo- 
g m h i h  B Llége en 1930 
dans son Btaf d'orlglne. 
Elle fait partle des PB de le 
seconde &ria (75 t, reeon. 
nalssable 9 la grosse pi- 
lomianf le support de le 
coulisse, et 9 son abri 
pouwu de deux hn6ires 
ln8geles) et est Bquipde 
d'un &chauffeur Knorr, vl- 
sible sur le tabiler au-de& 
sous du premler essieu 
momr.  Elle est accouplh 
B un tender du tyw 34 de 
20 ma. 
Photo : auteur hieonnu, 
cdlecllon P m  

Les premihres P8 arrivbs en 1919 fu- 
rent ventilées entre les de@& de 
Bruxel lHdi,  BruxelbNord. Charle- 
roi. UBge. Namur, Mons. Jemelle. Kor- 
trijk, Tournai et Herbesthal. 
Les suivantes amivèmnt d Merelbeke, 
hnügnies, Muizen, Aalst, Brqge, Lan- 
den. Lewen, Tienen et Oüignies, 

affecteew A la remorque de bains di& 
18gen, de semklirects, d'omnibus et 
r&me, de maniere oecasionnelte, de 
bains de marchandises 18gers. 

faire ~ ~ r r e ~ p o n d r e  les trois derniers 
numeros prussiens aux nouveaux nu- 
meros. Voici trois exemples : la 6402 
est I'ex. "2402 Ctiln", la 6486 est I'ex. 
'2486 Essenm, la 6532 est I'ex. "2532 
Elberfeld". Le ler janvier 1925, I'Etat Belge ap- 

pliqua un tout nouveau systeme de 
numbrotation. Les P8 furent classdes 
dans le type 64, avec les numeros 
6400 A 6517. En fait, on s'efforça de 

Au fur et 4 mesure de leur passage en 
grande &vision, la plupart des P8 furent 
'belgici98esn. Dans toutes œs remises, elles Btaient 

~6 25 mai 1839, Ca 81a8 8- son - M n  serviee A Bruxelles-Mid, son ahkw -lm. Ceth Cette mnstrulle par Humboldt en i977, 
f u t m h e e n s e r v l c e a v 8 c h v n u ~ p r u ~ " ~ ~ " . A ~ d  -au &butdela S-OuerremmdWe, eettemadiC 
m i i r t p r i s e e n ~ t p a r h D R ~ p d h d r r l 8 ~ h i 9 1 0 e P ~ d 8 e a u d 8 p b i d e H ~ ~ . ~ h g ~ , ~ t y p e 8 1 n e M n t j ~  
-ais en Relgiqtte; die riasîa d l'Est 89 ibt uülhda Ies SovWqims en- 1915 et t?" 
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Parmi bs  principales mdications. ci- 
tons : ~'bqui~ekent d'un réchauffwir 
d'eau ACFI, les buttoirs, la porte de 
boïte A kirnée, la chemin& et les lan- 
ternes. A ce sujet, précisons que la plu- 
part des P8 arrivèrent pourvues de I'& 
clairage au gaz. CEtat Belge remplaça 
îrès rapidement m s m m e  par des lan- 
ternes A p8trole. 
II faut Bgalement ajouter ta dbration. 
Celle en vigueur I'Etat belge &ait le 
brun chocolat, nomalid partir de 
1900. Nous ignorons toutefois si des P8 
ont effecüvement porte cette d8cora- 
Mn. la SNCB appliqua à p r b r  de la fin 
de 1930 la nouvelle Iivd d dominante 
de vert que nous connaissons bien. 

Au tout debut de la Seconde Gu-, les 
167 type 84 acüves Btaient a M B e s  
dans les depBts suivant. : Mons (21), 
Merelbeke (20), Liège (18), Aalst (le), 
Montignies (16), OttIgnies (16), Bntxel- 
Ies-Midi (12), Tournai (12), Landen (Il), 
Tienen (1 O), Lewen (7). Ailuizen (8). La 
6408 de Mons, fortement endomrnag8e 
lors d'un bombardement en mai 1940, 
fut réformée en mai 1941. 

Voici une phoîo melheumusement incomplbte da ., J138, futum 64.038. Consfnih 
par Henschei en 19f8, elle f i t  attribuée 9 la MG8 âe Warrewe avec le numero War- 
zawe 2438". A M  B Merelbeke au debut de k Seconde Ouem, elle fut c é ü h  en 
prêt B la DR le *12 janvier I W i  e t  ~~ A la RBD Kdln. ApiiBs son retour en Belgique, 
elle passere par les etellem suiwants : Haine-SL-Plam (2847-iW6), Be* (OeOP 
i#6), Monlignies (14-ûS-fM$T), Mol ( O ! W S l 9 S 7 ) ,  Hasselt (27 mal -196û) ete& Ath (22 
sepîembre î963). OB elle sera radth le 22 mars 1965. Elle est équipée d'un réchauf- 
feur d'eau ACFI. appareillage visible derrldm le chemin& et sur le tablier. 
Photo : auteur Niconnu. De novembre 1940 fevrier 1942, tou- 

tes les P8 (A i'exception de la 6408 d e  
truite) furent prisas en 'mi? P r  la DR. 
Eues furent affectees dans les di- 
üons régionales & Kan, Essen, Ham- 
burg, MOnster, Karlsruhe, Wuppertal, 
Halle et Hannover. 

A sui m.. 

La 6505 photogrephide 8 Mons le 30 aoDt 1939. Cetle P8 fut consfrulfa par Henscher 
en f 978 e t  num4rotée "Hannover 2505". Au début de la guerre, elle Bhit uîi l ish 9 Le- 
tour. Elle retourna en Allemagne k 23 janvier iB4.I et fut atlkwtëe B fa RBD Wuppei- 
ta/. A son retour, elle sera d'abord Mbe- Bemhem (30-0&.1915), puls 9 Brugge 
(03-tt-t955). oi) elle fut rilïorm8e le 20 aoDt 1963. Elle est équl* d'un &hauIfeur 
d'eau ACFI, appareillage vlslble derrihm la cheminée. Elle est aecompa&e du ten- 
der tvm 38 de 22 ms 22.611. - 
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France ternational (Lyon - Turin). panache ! Ceci expliquant aisément la 
Des services qui iront cependant en nouvelle orientation, comme le fait 

x-2800 : courtisés et en s'sfilochant jusqu'B ce que. concurren- qu'ils n'aient jamais dbmbritb par la 
fin de course ce des X4500 "Caravelles" aidant et suite. 

S'il est des autorails SNCF actuellement 
courüsbs par les amateurs, ce sont bien 
eux. Il faut dire qu'avec leur look annbes 
50 et leur bruit d'bchappement aussi to- 
nitruant qu'inimitable, les X-2800 - alias 
les "Bleus d'Auvergnem - offrent un cock- 
tail de choix. L'Bchbance fatale se fai- 
sant de plus en plus pi.écise (probable- 
ment en 2008). le pouvoir d'attraction de 
cette version monocaisse des fameux 
Bl6rnents RGPl atteint donc tout natu- 
rellement des sommets. 
Construits 119 exemplaires entre 
1957 et 1962, équipes d'un moteur 
MG0 de 605 kW dont la réputation a ra- 
pidement franchi les frontières, ces en- 
gins, dont la fougue n'a dt4gale que la 
longueur (27,73 m, un quasi record), 
inondent rapidement une bonne partie 
du rbseau et font fléche de tout bois. Et 
vont notamment prendre part aux servi- 
ces Express. s'attaquant sans distinc- 
tion aux transversales (Caen - Rennes 
et Caen - Tours, Dijon - Reims et Dijon - 
Met?, Marseille - Briançon, ...), aux ra- 
diales et leurs antennes (Rennes - Brest 
et Rennes - Quimper, Poitiers - La Ro- 
chelle. Marseille - Nice, ...), voire A I'in- 

volonte du pouvoir politique oblige, leur 
carrier9 bascule en 1976. Au program- 
me : modernisation., avec abandon de 
la traditionnelle livrée rouge et crbme, 
et regroupement 4 Toulouse, Limoges 
et Lyon, toutes localisations en prise 
directe avec leur futur domaine, I'ob- 
jeetif Btant d'en faire t'engin de rbféren- 
ce pour la desserte des lignes du Mas- 
sif Central. Un choix judicieux : engins 
de montagne par excellence, ils sont 
adules pour leur nervosith et leur apti- 
tude A se jouer du profil. A titre d'exem- 
ple et entre autres morceaux de bra- 
voure, il est de bon ton de citer parmi 
leurs nombreux exploits celui du 12 
juillet 1990. Et pour btre plus prbcis, 
l'ascension par l'un d'eux de la célbbre 
montee conduisant de Morez 3 Morbier 
(soit 5 km en rampe de 30 L, parcours 
dit des "boucles de Morez" dans le 
massif du Jura comportant 3 tunnels et 
4 viaducs de longueur cumulbe de 1,8 
km) dans des conditions peu banales 
(et pas très orthodoxes) : ce jour-li. la 
charge n'était pas d'une remorque 
comme le reglement en fixe la limite, 
mais de trois ! Respect de t'horaire il 
est vrai alors non garanti, mais quel 

Sauf que, A partir de 1998, ces atta- 
chants engins ont vu leur cote baisser, 
leur r81e régresser ... et leur effectif ré- 
duit d'un quart au cours des seules an- 
nees 1998-2000. En cause : les nou- 
veaux matbriels regionaux (X-72500 et 
73500), leurs intraitables concurrents. 
Mais le malheur des uns fait souvent le 
bonheur des autres : la fiabilite des 
nouveaux venus laissant quelque peu d 
dbsirer, le rythme des amortissements 
a subi un &rieux coup de frein et s'est 
d'abord stabilisé sur un rythme annuel 
moyen de sept appareils jusqu'en 
2002, puis de trois par la suite. Sachant 
qu'un autre facteur a également rauvré 
dans le meme sens : la demande tou- 
jours plus forte exprimée par les RB- 
gions (qui ont autorite en la rnatiére) sur 
la consistance des dessertes. Reste 
que si cette série bient8t cinquantenai- 
re résiste num&ïquement mieux que 
prdvu, son activitd va s18tiolant de 
façon irrbm8diable. Pour preuve, le ni- 
veau d'aetivitb du parc de Limoges dont 
les appareils effectuent un total de 
11500 km par semaine, ce qui cor- 
respond d un parcours journalier 
moyen par engin de 117 km. 

Les X-ZBOO. ou la dessede en profondeur du Massif Cendral : un engin de Lyon-Vaise accompsignd d'une remorque XR-6100 assura le 
t'- 57666 Lyot? ' 3 Puy du 23 juilleî 1996, A Vorey, sur la ligne StEiienne - Le Puy. Gilbert LAURENT 



Peu glorieux et fort explicite quant à leur 
marginalisation, M m e  s'il est vrai que 
l'amplitude joumaliAre fiirte occasion- 
nellement avec le seuil des 350 km. 
Bref, une atmosphére de fin de règne 
s'installe, ce qui n'exclut pourtant pas 
toute nouveaut8 : ainsi, quelques lyon- 
nais ont-ils BtB detaches B Dijon B partir 
de décembre 2004 pour le compte de la 
RBgion FranchbComtB, cette gbrance 
devenant ainsi le troisidme centre pro- 
prietaire actuel et le treiddme en date. 
DioÙ, au final, une dtkomposiüon des 
services assurés depuis ddcernbre 
2005 {principalement sur voie unique) 
par les 39 survivants qui peut se &su- 
mer de la fapn suivante : 
-six engins de Dijon-Perrigny, dont 2 
en réserve, participent A la desserte 
de la pbnbtrante Dijon - Dole - Morez 
- St-Claude. Au menu : quatre rota- 
tions hebdomadaires d'où émerge un 
mouvement quittant Dijon A 17 h 00 
en formation double les lundis, ven- 
dredis, et samedis, avec en outre 2 
remorques intermédiaires le vendre- 
di. Autre antenne jurassienne fré- 
quent4e : Besançon - Morteau (A 
deux pas de la frontiére Suisse) sur la 
base d'un aller-retour quotidien (Be- 
sançon depart 17 h 26 et retour 8 h 
11 du lundi au vendredi) avec service 
renforcé sur le court - mais très acci- 
dent6 - tronpn Besançon - Le Valda- 
hon. Enfin les X-2800 ne font pas 
faux bond A la dorsale du 'pied du 
Jura" (axe Strasbourg - Lyon) qu'ils 
arpentent du mardi au jeudi dans I'in- 
tenialle Besançon - Lons-le-Saunier 

PHOTO 7245 Le II septembre 2002, un train d destination d'Agen assud par k 
X2913 accouplh & une remorgue, attend son depari B Monsempron Libos. 
Alain DEFECHEREUX. 

(dhparts Besançon principalement A 
13 h 40 et 18 h 35, principaux retours 
a 11 h34, 17h23et18 h55); 

-dix engins de Lyon-Vaise, dont quatre 
en rbserve, sont engages sur la ligne 
des Dombes, dans le nord+st lyon- 
nais. Et si les circulations sont propor- 
tionnellement peu nombreuses avec 
quatre allers Lyon - Bourg (arrivbs 
Bourg7h19,17h35,18hû6et19h 
13) et 5 retours (dbparts Bourg 6 h 22, 
6 h 50, 7 h 31, 18 h 10 et 19 h 17), 

c'est au bbnbfioe des compositions 
qui sont parmi les plus spectaculaires 
avec, sauf rares exceptions, 2 auto- 
rails encadrant 3 remorques (menu 
cependant W s  allégb du samedi 10 h 
au dimanche 17 h); 

-neuf autres engins lyonnais A VL t 40 
(VL 120 pour le reste de la &rie), 
dont quatre en réserve Bgalement, 
relient Clermont-Ferrand B Montluçon 

raison de 2 rotations. Circulation via 
Volvic pour trois mouvements et via 

Réunion de hmille sur le plateau jurassien lors du croisement des tralns 572ô1 et 572% sur la ligne Besançon (F) - Le Locle (CH) 



Gannat (la ligne "des viaducs") pour 
la dernier8 (Montluçon arrivees 7 h 
26 et 20 h 28, departs 5 h 33 et 10 h 
23), tes &changes avec le dbpi3t lyon- 
nais s'effectuant via la pittoresque 
ligne de Thiers par le truchement d'un 
aller en UM (arrivée Clermont 9 h 10) 
et 2 retours (departs Clermont 11 h 
38 et 18 h 18). Service plus ténu pen- 
dant la coupure hebdomadaire avec 
toutefois un temps fort le dimanche 
sous le forme d'une rotation Lyon - 
Clermont en composition X + 3R + X 
(Clermont arrivee 14 h O 8  via Thiers 
et depart 17 h 51 via St.Germain-des- 
FossQs) ; 

Limoges, quatre dix engins 
selon le jour, sur un effectif de qua- 
torze, effectuent autour de la capita- 
le limousine un service diffus et fort 
variable, d'ailleurs limite A une rota- 
tion Limoges - Brive via Uzerche, du 
mardi au jeudi (ddpart Limoges 17 h 
30, retour 7 h 31). Service qui prend 
ensuite de l'embonpoint, notamment 
en direction de Poitiers (dbparts 16 
h 08 et 17 h 20 le vendredi, 17 h 20 
et 18 h 35 le dimanche, retours 7 h 
53 le lundi, 21 h 47 le vendredi, et 
14 h 41 le samedi). Au chapitre des 
autres lignes et sur le registre des 
compositions à rallonge se detache 
un mouvement Brive - Clermont via 
Tulle le dimanche en formation X + 
2R + X (ddpart Brive 18 h 20). Enfin, 

PHOTO 7 2 a  Les X-28W n'ont atlieinl la Belgique qu'8 i'mcaslon de parwurs speCraux ou 
pwr I%po 58. Le 30 mai i M ? ,  le X-2829 accmnpegn8 de la m q u e  XR- 8 ainsi es- 
sud un kain @cial de Bnrxeiks+fi# B Clermont-Femind. JeamLuc VANERHAEGEN. 

pour la bonne bouche et l'intention vennes, dans une composition ré- 
des amateurs de sensations fortes, versible (X + 3R + X) et dans l'ho- 
citons la mise en marche pendant raire suivant 
l'&te 2006 (peut-Qtre pour la dernid- - Langeac : 9 h 10 Langogne : 11 h 00; 
re saison dans cette version), du - Langogne : I l  h 15 Langeac : 12 h 58. 
"Train touristique des Gorges de 
l'Allier" sur la fameuse ligne des Cé- Gilbert LAURENT 

En rampe de 30 L au sortir des boucles de Morez, le train 57292 St.Claude - Duon du ?2/uillet 1990 toise I'Bglise de Morbier il 
/ 'altitude 860 m. Gilhnrt I Al lRFhlT 



Allemagne 
La fin et le renouveau des 1 auforails 624/634 

Dans le but d9Bliminer les autorails des 
&ries anciennes datant d'avant-guerre 
et qui &aient toujours utilisés en trafic 
local sur les lignes secondaires et prin- 
cipales, la OB commanda en 1959 une 
nouvelle &rie d'autorails triples. 
En 1961, MAN et Uerdingen livdrent 
chacun deux autorails prototypes, nu- 
mbrotés respectivement VT 23 501 A 
504 puis 624 505 à 508, et VT 24 501 A 
504 puis 624 501 A 504 (un numbro par 
voiture motrice). 
Ils seront suivi= par un total de 40 auto- 
rails construits par MAN et mis en servi- 
ce de 1964 A 1966. Ils étaient camp 
s8s de deux voitures motrices enk- 
drant une remorque (B' 2' + 2' 2' + 2' 8' 
-ABD + B + ABD). Chaque motrice BtaR 
pourvue d'un moteur Diesel MAN de 
330 kW; la transmission hydraulique 
Btait amuplbe aux essieux du premier 
bogie. La capacit6 totale en places assi- 
ses etait de 228 B et 28 A. La vitesse 
maximale était limitée A 120 kmlh, et la 
masse en service s'devait B 43 t pour 
les voitures motrices et 32 t pour les re- 
morques. 

Le 4 novembm 2ûû5, en gare de Szczeclnek, I'automil SA IîPlI + rllO-O1 (ex-624 605 
et 624 609) attend le ddpert pour Runowo Pomorskie. 88s LAGEWEG 

En T969, on testa sur un autorail une 
nouvelle suspension pneumatique. Jus- 
qu'en 1974. douze autres rames furent 
équipées de la sorte. Toutes furent re- 
numbrotées dans la série 634934. 

En 2005, sept 624 (cinq triples et deux 
doubles) ont Btb vendus aux Chemins 
de fer polonais gdce A un financement 
de la province de Wojewodzhhro fach- 
nodniopomonkie (Pomeranie intbrieu- 
re). Num~rotbs dans la serie PKP SA 
11 0-01 A 14 pour les voitures motrices 
et SA 112-01 A 05 pour les voitures 
intercalaires, ils sont engagées sur plu- 
sieurs lignes, en particulier entre Szcze- 
cin - Kolobreg, Goleniwv - Nowograd et 
Runowo Pornorskie - Scczecinek. 

A la suite des nouvelles Blectrifications 
et de la livraison des autorails de la 
série 614, tous les 6241634 furent re- 
groupes vers 1980 B Osnabrück et 
Braunschweig. Numbmtes VT 24 601 A 680 puis 624 

601 A 680 (serie 924 pour les re- 
morques intercalaires), ils furent affec- 
t8s dans les dbpôts de Braunschweig, 
OsnabrOck, NOrnberg, Trier et Frankfurt. 

La série entiére sera progressivement 
retirde du service. B commencer par les 
624, entre 2001 et la fin de 2005. 

D'autres 624 et 634 devraient suivre le 
meme chemin. 

PHOTO 72-07 Jusqu'eu I O  ddcembre 2005, le treflc voyageum enîre Leer et Nleuweschans (ML) Btait assud par des a l i t ~ ~ i l ~  de 
la serie 634 de la DB. Le 25 octobre 2005, le RB8445 Nieuweschans - Leer franchît la Wesîemolsche Aa Nieuweschans. A droite, 
on aperçol! l'ancienne rotonde. Aujourd'hui, le service est assurd par des au &mils de la sri4 811 de la DB. Philippe DE GIETER. 



Luxernboura 

La fin des Moulinex 

Le 10 ddwrnbre 2005, les CFL ont gare 
définitivement les dernibres automotri- 
ces caisse en inox, communbment 
appel6es 'Moulinex". 

C'est la suite d'essais dalises en fb- 
vrier 1972 sur les lignes Blectrifides en 
25 kV du &seau grand ducal A l'aide 
de l'automotrice Z 6105 de la SNCF, 
que les CFL eommanddrent en sep- 
tembre 1972 une serie de 6 rames 
semblables se diffhrenciant par la com- 
position : une motrice ne possedant 
qu'un seul bogie moteur (configuration 
des essieux de la rame : 2' B' + 2' 2') et 
accoupl4e B une seule remorque, la 
phsence de deux plates-formes d'ac 
cès au lieu de trois, et I'ambnagement 
interieur A 2 x 2 places de front (au lieu 
de 2 x 3) avec garnissage en velours 
en premibre classe et synthetique en 
seconde classe. Elles pouvaient 
transporter 172 voyageurs assis dont 
16 en premihre classe. 
Construites par Cam1 & FouchB, les 
automotrices furent livrees entre dB- 
ambre 1974 et mars 1975, et numbro- 
t&s Z 251 256. La présentation offi- 
cielle de la premidre automotrice se d& 
roula en gare de Luxembourg le 25 
mars1 975, accompagnée d'un parcours 
jusqu'g Wasserbillig. 

Le 18 septembre 200% le traln RB 6941 composd de deux Moulinex de la serie Z 250, 
ettend le dBp8d en gare d'Athus pour retourner vers Rodange et Luxembourg. 
Alain DEFECHEREUX. 

DBs le ler juin 1975, elles reçurent un 
roulement propre. Elles circulaient sur 
toutes les lignes Blectrifibs du réseau 
et avaient repris pratiquement tous les 
parcours qui, auparavant, Btaient assu- 
rés par des autorails Diesel. Elles assu- 
raient meme des express Luxembourg - 
Mep. Elles atteignaient également quo- 
tidiennement la gare dPAthus. 
Le 24 mars 1981, un accident grave A 

Luxembourg entraîna le garage pour 
rbparation de la 254. Pour la rempla- 
cer, les CFL loubrent A partir du 31 
mars 1981 A la SNCF, I'automotrice 
26169. Celle-ci fut rachetee par les 
CFL le 19 mai 1982 et renumérotée 
CFL Z 261. Plus tard, pour pallier au 
manque de mathriel, les CFL acquirent 
une seconde automotrice SNCF : la Z 
61 68, renumérot6e Z 262. 

PHOTO 72-08 Le I f  septembre 198U1 passuge entm Berchem et Betiembourg de I'auromotHce Z 254. La 24 mars 1981, elle sera 
vfctlme avec la 2253 d'un dbreillement qui entraha sa réfortna. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO 72-09 
Le 5 septembre 2003, la 2262 (ex. 
26.168 SNCF) assum un W i n  Luxem- 
bourg - Longwy via PBtange Ici 
photogniphid peu avant la gare de 
Mont-Salnr-Martin. Pierre HERBIET: 

Avec l'extension de la traction &le& 
trique, le rayon d'action des 'Mouli- 
nex" s'étendra toujours plus, notam- 
ment vers EttelbrUck et Diekirch. 

Ces dernieres années, tes Moulinex 
circulaient essentiellement aux heu- 
res de pointes. En 2005, tes Z 250 
ne possédaient plus que deux jour- 
nées de roulement, tandis que les 
deux Z 260 &aient engagées aux 
heures de pointe. La modernisation 
continue du réseau et le renouvelle- 
ment du materiel B voyageurs (nou- 
velles voitures et automotrices B 
deux niveaux), entraindrent le re- 
trait des 'Moulinex" lors de I'applica- 
tion du nouvel horaire du 11 d h m -  r 
bre 2005. Ce meme jour, un grand 1 
parcours d'adieu fut organise à I'ai- 
de de la Z 253, qui la mena sur pra- 
tiquement toute les lignes Blectri- 
f i bs  du réseau : Luxembourg - Die- 

I 
kirch - Wiliz - Gouvy (voir page 55) 
- Luxemburg - Wasserbillig - Mer- 
tert - Luxembourg. 

Au moment de boucler ce numbro, 
nous apprenons que toutes les 
Moulinex ont BtB vendues en Rou- 
manie. 

La Z 252 arrive B Dudelange-Usines, 1 
18 iuin 2205- t mi la BECKER. 1 . - a---- -- - - -  - . . . . - - - - . . -. . . 

Ci-dessous : encore la 2282, immw- 
talisb A RooûüSyr sur la llgne de 
W8sserbiIIig. Emile BECKER. 



Depuis le f i  dbcembre 2005, ce sont les 
autorails de le sérle 628 de k DB qui as- 
surent les LreIns locaux entre Luxem- 
bourg et Klelnberüngen, en mmplacaee- 
ment des six automlls de la sdde 2100 
vendus 8 la SNCF (volr EN LiGNES 71 
paBe i3). 11 s'agit #une mesure mnshi- 
m pise en attendant le posslbltlté de 
pouvoir explol~r  la relation B I'eide de 
ames  réversibles B deux niveaux tmc- 
îdes perdes locomotives Blectriques de 
le M e  3000. Le 30janvier 2008, le 628 
155 quitte Capellen en direction de 
Luxembourg. 
serge PLETGEN. 

Pays-Bas 

DéjA la fin pour les 1 "Railhoppers" des NS 

Le 11 d-bre 2005, date d'applica- 
tion du nouvel horaire, les NS ont réfor- 
mé les autmtrices doubies du type 
SM90, communbment dbnomm&es 
'Railhoppers". Jusqu'à &e date, elles 
assuraient des trains locaux entre Zwol- 
le et Emmen. 
Cons tn i i  par Talbot A Aachen. cette 
petk série de 9 automotrices prototy- 
pes fut mi# en service en 1994. Nu& 
rotées 2101 3 2109, elles Btaient initia- 

lement appel- & succeder aux auto- 
motrices Wat 64" (plan V). 
Les SM90 avaient la par0iwlaW d'avoir 
une largeur exceptionnelle de 3,20 m, 
soit 30 cm de plus que le matériel ordi- 
naire. Cette largeur a permis de d i s p  
s e r  2 + 3 fauteuils en seeande classe. 
Toutefois, sous la protestation de voya- 
geurs, I'amdnagement fut rapidement 
ramene & 2 + 2 places comme sur I'en- 
semble du mat4riel. En fait. seules les 
2101 f i  2105 furent originellement lii 
v r 4 e s a v e c 2 + 3 s i ~ .  
ûe par bur largeur, elles ne pouvaient 
circuler que sur la ligne Zwolle - 
Emmen, dont plusieurs endroits durent 
btre adapths. 

Elles possedabnt quatre moteurs de 
traction asynchrones triphads, totali- 
sant 1200 kW. La disposition des es- 
sieux était 2' Bo' + Bo' 2'. 
D'une masse de 97 t et d'une longueur 
de 5234 m, elles pouvaient cirwler B 
1643 kmRi. 
Plusieurs probl&mes techniques appa- 
rurent ces dernieres années, parmi les- 
quels un frein Blectrique capricieux, et la 
désolidarisation de la liaison entre les 
roues et leur essieu. La fermeture de 
l'atelier NedTrain de Zwd te est la raison 
principale de la fin des SM90. Elles sont 
tellement peu frabies que tes faire rouler 
loin de leur atelier titulaire (qui aurait &té 
Onnen) n'était pas envisageable. 

PHOTO 72-1Q Le DY90 "Rallhopper" 2108 phofogmphl#e B Marïënberg, sur la ligne Zwolle - Emmen, te 19 octobre 2005. Cern 
automotrice fut mise en serwictl k 23jmvler 1994. Wlliam BOECKX. 



Autriche p 

Les "Talent" 
électriques 

La mise en servi= des premibres 
automotrices électriques du type 
"Talent" a debut6 en 2005 en Au- 
triche. Au total, les OBB ont corn- 
mandé 171 rames chez Bombar- 
dier, dont 11 triples de la serie 
4023 (1 51 places assises), 140 
quadruples de la serie 4024 (199 
places assises) et 20 bicourant 
(15 et 25 kV) de la série 4124. 
D'une puissance de 1440 kW 
(4023) ou de 1520 kW, (4024) et 
d'une masse & vide de 96 t (4023) 
ou 116 t (4024), elles peuvent cir- 
culer B 120 kmlh (140 kmlh 
phvu). 
Elles sont engagbs actuellement 
en trafic local dans les régions de 
Wien et Salrburg. 

PHOTO 72-11 Le 10 decembre 2006, passage A Neukirchen bel Lambech d'un fraln vide 
compos~ des automoîdces 4024 026 et 027 neuves. Pierre HERBIET: 

La socidté privhe autrichienne LTE (Logktlk- und Transporf GmbH) faisant partie du groupe European Bulls, possède depub le 5 
avril 2005 une locomolive Diesel Siemens du type Eurorunner, numhîde  2018 903-3. Elle est identique aux 70 Viercule" de la série 
Mi6 Chnminr da fnr eutrfehInnr luair EN LIGNES 56 aaae 231. Sleve ROD. 

ENUGNES 72 11 



Roumanie 

Des Z 6700 en Roumanie 

Après les autorails X 430014400, la so- 
ciet6 Trans BV & Brasov a acquis I'auto- 
motrice Z 61?8 de la SNCF. Elle est de 
la marne serie que les Z 261 et 262 des 
CFL dont il a été question B la page 18. 
Les premiers essais en ligne ont souli- 
gn8 des probl6mes lies A la mauvaise 
stabilitd de la tension A la caténaire, 
fluctuant en permanence. II est prévu de 
l'affecter dans la mion de Bucarest. 

PHOTO 72-1 2 Le 5 décembre 2005, A I'a- 
telier de C I 4  Napoca, la Z 6i18 ex. SNCF 
aitend k modMcatlon de son aménage 
ment I n M u r  avant de repredm du ser- 
vice sur le &eau mumein. P HERBET 

PHOTO 72-U uOmp h v i a r  Romannu 
(WR) est, rp& MARFA (1'dquhIent 
üa 8-Cuwo), la plus Importante socidt8 
prtvOe roumaine. Présente surpratlque 
ment tout k &eau, elle posseda un lm- 
portanf pare de locomoilves, principe- 
k m n t  - drhs 060 DA (Diesel) et 060 
EA ( ~ I ~ C W ~ U ~ S ]  W. CFR. ICI, k gO- 
ïBO2-8, qui est en réaIIdB une mx4DZ 
chinoise {mir EN LIGNES 68 page 261, 
se ~ U W I  en M i e  d'une reme âa p 6 W e  
d Qlnbw, le 4 âécombre 200LI. 
R e m  HERBIET: 

D'apda d i n w  sources, les derni+ 
res ND2 chindaas ont BtB Womées 
ces demhm moh. Fart smbIab/as aux 
QBO DA des CFR, dies furent pmduhs 
8 285 unMa par EleRlmputaro en mu- 
mnle de 1972 B *I#S. En aoot 20W, la 
ND1-0133 remowue un ireln de mye- 
gours sur l'artere M i n g  - Shangbvi, 
Laurent GARY. 



Le mehemin de fer Bledrique de Enoshfmau (Enoshima Dentetsuen japonais), wmrnunhment appeit8 'Enoden' relie Fujlsawa 
d Kamakura, via Endima, B une cinquantaine de kilomèlms au sud de Tokyo. Les correspondances avec k réseau JR 
East sant possibles aux deux terminus. Lw Ifgne b vafe unlqus A &cartement mdbique (1,067 m) a une longueur del0,l km 
et est &tcWi&e en courent continu 600 V. Elle longe I'oc8an et pemiet d'acdâer, gdce aux 15 gares réparties sur Is par- 
cours, B de nombreux sites touristiques. Cecl, et la proximité de Is aapitale, lui gamtIssent un flux constant de touristes et 
de naveüeurs nhessbnt une fréquence de passage Bide (5 trains par heure et par sens). 
C E m h  a Bte inaugu~ en plusleurs étapes entre 1902 et 1910, sous la fornie d'un trrünway interurbain. Malgré se modeml- 
satlon, l 'Eden aa définit lui-même comme "chamin de b r  retro* et d l s p  d'un parc hétedite, dangeant auiomtdces 
adwt&s d'w;ca8ion aupi.és de l'endmne wmpagnls r i h a l e  JR et rames mdemm. Six Jrb ~Feuttomotrbs, cun8trub 
aire 1927 ei 1997, et une divamité de IMea font que chaque train drwiqnt sur œüe cww ligne est absdument unique 1 

Le 9 janvier dernier, deux mitu- 
s Wegmnn (k 463 et 469) ?rit 
ircul& pour Ir demih fols en 
b r v b  conmeieial. 

Les l w e s  üiid 804 et 
58 ont && dési* m m  
n&mnta historiques" par [es 
:a, p u r  re$r&.mtw burs 6 
es respectives. En outre, b 
602 a BtB chdé& au mu* a l b  
iand d'hlgsburg. 



Suisse 

Six Re 4/4 11 de plus 

Depuis le 11 ddcembre 2005, le 
BLS a repris aux CFF six Re 414 11 
suppl6rnentaires : les 11102 A 
11 107, renuménit8es dans l'ordre 
Re 520 508 A 512 et 507 (BLS 
508 512 et 507) (voir EL 69 
page 20). Au total, le BLS possè- 
de donc maintenant 12 Re 414 11, 
lesquelles se dbclinent dans pas 
moins de quatre livrees difieren- 
tes : la nouvelle ddmration vert et 
grise du BLS, le vert CFF, le 
rouge CFF et la dhcoration "Swiss 
Express" orange et blanche (509 
et 512). 

T Ici, l'ex. Re 4/4 H 11106 des 
CFF, arbore toujours t'an- 
cienne décoration Swiss-Ex- 
press. SpIez, -11 ddcembre 

, :\. - ,  , ,  R* 
2005. Un bon nettoyage ne 

STy---- Iul ferait pas de tort 1 * St8~8  ROD. 
i 1 

On se rappellera que, depuis 
le ler mars 2005, la traction 
des trslns de fonte en fusion 
enfre les hauts fourneaux âe 
Oillingen et l'acldfie de MI- 
kllngen, a Bté reprise par CFF 
Cargo (voir EN  LIGNES 68 
page 25). Depuis le début du 
mois d'octobre 2005, la ma- 
noeuvre des wagons-tor- 
pilles en gare de VBlktingen 
est assurée par une Am û43 
de CFF Cargo. Seules 5 ma- 
chimes BquIpBes du PZBgO 
peuvent (itre utilis6es en Al- 
lemagne : les Am û43 091 B 
095. Le 7 janvier 2008, le ser- 
vice Bfait assud par la Am 
843 095-1. 
Christian VANHECK. 

. 
I Etranger en bref... vente de 7142 en Suede ouvre la porte 

A un vaste marchd. 
RB 40 Essen - Hagen, RB 56 Hagen,$, 
Iserlohn et RB 91 Hagen - Siegen) sera 
exploite par Abellio p w r  une @riode de 
12 ans. Le service sera assur4 par 17 

FRANeE 
Les demiAres locomotives Diesel sB- 

ries CC 65500 et A I  A A1A 68000 ont 
BtB radiées en decembre 2005. Nous 
reviendrons plus en details sur ces en- 
gins dans notre prcchain numero. 

ALLEMAGNE 
.Le 11 déœmbre 2005, le wrvice voya- 
geurs a BtB prolonge de Merkstein jus- 
qu'A W o r f  (3,5 km), sur i'ancienne 
ligne Henogenrath - Stolberg, dont le 
trafic voyageurs M supprime le 28 d B  
ambre 1984. Deux points d'arrêt inter- 
mediaires ont Btk &ablis : Alsdori Busch 
et Alsdorf Anna-GefBnds. Prochaine 
Btape : Ia prolongation jusqu9A Alsdorf 
Begau, prévue pour dhmbre  2008. 

automotrices du t p  Flirt de SYadk (9 
triples et 8 doubles) eomrnand&s par 
CB Rail et qui seront prises en leasing 
par Abellio. 

AUTRleHE 
a Les OBB ont vendu buis locomotives 
B ldques de la M e  1142 (les 661, 
645 et 680) A la socleté privh su8doise 
'Hector Rail'. Elles ont &té renumbm 
tées 142 001 003. En outre, les 1142 
660 et 661 sont repintes dans la déco- 
ration Hector Rail. Ce& pmiére re- 

ALLEMAGNEÇHINE 
Les Chemins de fer chinois ont com- 

mande en novembre 2005 une &rie 
de 60 rames B grande vitesse [CE A 
Siemens. Elles seront engagdes sur 
une nouvelle ligne A grande vitesse 

DBs 2007, le réseau de la Ruhr-Sieg 
(Ilgnes RE 16 Essen - Hagen - Siegen, 

qui reliera PBkhg a Shanghai et Hong- 
kong. . ,. , _ .  

. - .  
, . 



rn Suppression du Lausanne - Ouchy 

Le petit &seau du Lausanne - Ouchy (LO) a tiré sa hvbrence 
le 22 janvier 2006. Le LO a vu le jour le 16 mars 1877, pour 
faciliter le dbplacement dans Lausanne, dont la dénivellation 
entre le haut et le bas de la ville atteint 250 métres. A ce mo- 
ment, il s'agissait d'un funiculaire, reliant Ouchy B Lausanne. 
Le 4 dbmmbre 1879, une seconde section fut inaugurbe entre 
Lausanne et Lausanne Gare (LG), principalement pour le 
transport de marchandises. 
En 1954 et en 1958, le LG et le LO furent transfomes en c h e  
min de fer 8 crérnaill8re systdme Stnib, BlectrifiB en 650 V 
continu. 
La longueur des lignes &tait de 1479 m pour le LO et 0,294 m 
pour le LG 
Les deux lignes ne transportaient pas que des voyageurs, 
mais également des marchandises. Ce trafic diminuera au fil 
des ans, pour finalement Btre supprime en 1979. 
Le service était assure par quatre petites automotrices A deux 
essieux (Beh 2/2 101, 102. Ill et 11 2) ainsi que par trois lo- 
comotives également A deux essieux (He 212 121 A 123). 
En mai 2000, le LO et le LG furent repris par les TL (Trans- 
ports Lausannois). 
Dans les deux prochaines années, une nouvelle ligne de 
mbtro sera construite, en empruntant en grande partie I'as- 
siette de ces deux lignes. 

CI-dessus : la locomotive He 
2/2 122 pousse deux voitures 
entre Ouchy et Lausanne. 
Construites par SLM et MF0 
en 1958, ces machines de 
191 t ddveloppalent 465 kW 
et pouvaient circuler 9 32 
kWh maximum. 

Ci-contre : la Beh 2/2 IH au 
temilnus d10uchy. Ces parites 
automotrices possédaient le 
meme Bquipement Blec Mque 
que les locomot~ves (purs- 
sance 465 kW - vitesse maxi- 
male 32 kWh - messe rotele 
18,5 t). 

Philippe DE GIETER, 220 fbviier 

mLe12octobre2005,unoositrataété 
signe enire dHi8i.ents grands g m u p  
pwr la consbuetion d'un pont mixte 

de Meseine.  une ~ u e u r  

dee~ceüeannée,mkeenfiservice 

- wilr EL 70 p. 15). oom- de 6 voi- l'équipement d'écrans tiinfomiatbns. 
tum et a m  A 250 M, e k  mont 

entre Ankara et Istanbul vers CB RAIL 
2008, aP& rodemisatkn de la Ibne. La SOGW de leasing CB Rai/ a pas& 

a Les NS vont entmpmdre cette anride 
la modemlsaîh des 87 autometriees tri- 
ples 'Kopîopef &'la 4011 & 4097 
datant de 19Tf. En 2010, les i Q i o p r  
quadniples (série 4200) semnt A leur 
tour kmvbs. Les tmvaux compren- 
dront mhmnwni le piacemnt de l'air 
wndlllonn8, une augmenhth de 15% 
d u r s o m b m d e p l a c e s ~ @ ~ a u  
réambnagement d'espaces vides et de la 
s u p o ~ m  de la cuisine inutilW) et 

T M .  dont 25 -motives posyten- 
sion et 10 D i l ,  livrables de 2007 
2008. Le contrat d'une valeur de £ 13û 
millions esl assorti d'une opüon pour 70 
unités supplemefitalres. Le parc de CB 
Rall comprend actuellement 32 englns. 

r a i l m m  
Le 8 février 2 0 6 ,  la sodete r4c a ob.-,; 

tenu sa licence pour la eirwlath sur le 
W u  français. 
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série ii 

A paror du ler septembre prochain, tous 
les engins circulant sur le &eau néerlandais 
devront être pounnis d'un GSM-R. Les loco- 
motives de la serie 11 sont actuellement en 
cours d'équipement. 

La locomotive assurant la journée Dg32 
du roulement des locomotives de la serie 
16 (voir EN LIGNES 63 page 27), Btait en- 
voyée & vide en debut d'après-midi de 
Schaerbeek B Forest-Voitures en vue de 
remorquer le train P8402 vers Welken- 
raedt. Depuis la mi février, afin d'bviter ce 
parcours vide, cette 16 est expédihe de 
Schaerbeek A Forest en t6te de la rame 
vide RE 8û66 Schaerbeek 14.51 - Bruxel- 
les-Midi 15.18. DBcouplke B Bruxelles-Midi, 
la 16 poursuit ensuite son trajet A vlde jus- 
qu'h Forest. Précisons que la rame RE 
8066 est composbe de voitures M4 et est 
remorquée par une 22 ou une 25. Ce train 
quitte Bruxelles-Midi 15.47 d destination 
de Gent*. Pieters (anSvde 17.04). 

Bien que non prévu au roulement des 16, 
la traction du train de neige 'Treskl" B des- 
tination d'lnnsbrilck (voir EN LIGNES 70 
page 30) est confiée le plus souvent A la 
1601 ou la 1602, les deux seules 16 enw- 
re autorisees & circuler sur le rbseau alle- 
mand, entre Oostende et Aachen Hbf et 
vice-versa. 

- 
Preintm 27 modmde pour la mrnorque des M6 5% 

L?:. &. 

La 2750, premiere locomoüve en cours de modification pour pouvoir assu-i 
rer la remorque en réverslbllitb les rames de voitures B deux niveaux du{ 
type M6, a reçu B i'Atelier Central de Salzinnes la toute nouvelk dhration* 
A dominante de gris. La machine doit maintenant htre transfamibe au ni-: 
veau de son chassis et de sa traverse de tete afin de pouvoir -voir un$ 
attelage automatique GF. Elle a Bté pdeent8- 'i ler avrIl dernier. Toutesi 
les looomoîives doivent recevoir a it la fin de l'année. J' 

La 2750 pho r r n i m r  mol/ ae sakinnu. I 
Denis COULO M%,_?er 3 v $ l Z F z  

.: . . ..Y" ;*+. . -. A m L w -  - ?.' ". 7- .'! -r ,'.W' 
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Aspel à la canditatute pour la fourniture de nouvelles 
locomotives hlectriques et Diesel 

Le 30 dbcembre 2005, la SNCB a land deux appels A la candidature. Le premier 
whceme I'acqufsition de Hi locomotivgs élecbiques bitension (plus 80 locomoüves 
en option) 3000 V contlnu et 25 kV 50 Hz, capam de 'circuler A puissanke réduite 
sous une tension de 1500 V continu. Elles doivent 4tre aptes au trafic voyageurs 4 
200 kmh et au trafic marchandises laurrl. La puissance minimale requise est de 
5000 kW. Elles devront B h  homologuées pour pouvoir circubr sur les réseaux 
belge, français et luxembourgeois. 

~e second appel conoeme la commande de 35 locomoüves Diesel (plus 35 en op- ' 

I 
tion). La puissance minimale requise est de 2000 kW. La vitesse maifimale devra 
&ire de 120 k m .  Elles devront Btre homologu&es pour pouvoir circuler sur tes r 
seaux beige. néerlandais, allemand. français et luxembourgeois. 

On ne peut que s'btonner du fait que les machines Blectriques ne seront pas Capa- 
bles de circuler sous la tension allemande et suisse (15 kV). 'Wa signifie que, 
l o q u e  la section Monken - Aachen West de ia ligne 24 sera mise sous tension, la 
SNCB n'aura pes les locomotives nécessai'ies pour faire face au% opérateurs &an- 
gers ! II est donc d craindre que la plus grande partie du trafi~ de et vers I'AHema- 
gne sem perdue pour la S,NCB ... 
On peut également s'inquibter du fait que la SNCB a une nouvelle fois op@ pour une 
l m o ü v e  universelle, capable de fracter aussi bien des tmlns a grande vitesse que 
des lourds convois de marchandises. Les réseaux.&mngers, noîarnment le -au 
allemand, ont pourtant abandonne ce concept qui ~e donne plus.enti&re satisfaction. 
II est en efkt devenu difficile de M l b r  un engin apable de cirwler A 200 kmlh et 
qui, simultan&ment, peut m o q u e r  des îrains Iourds, les rapports d'engrendges 
idéaux sont en effet trés différents l'un par rapport & l'autre, ce qui n'était pas le ças 
lorsque la vitesse Btait Imitée aux environs de 120 kmih. 

action Diesel - .  . . 1 
rne seule locomotive esr ' h m &  f B 
i519, ent& le 24 janvler 2008 pour Mi 

sion intermédiaire. 

PT0 72-16 Dans les proehalnes semafnes, tous les engins clreulent sur le &eau nBerlundais devront B ! m  pourvus d'un @SM- 
R. A celte ien, les locomotives de la serie 11 sont progmdvement Bqulpdes de l'epperielllage adequat AIln de tester ce @SM-R, lu 
if83 a e#ectu& les 23 et 24 féwrier  2006 un aller-miour en- Schaerbeek et Gent-Slnt-Pleters, en nimoquant una mme de dlx vd- 
tu- du type MI.  Le 24 i%vrler, le h i n  d'essal approche d'Anderlecht, non loin de Bmxdles-Mldl. Une composiffon qul pourralt 
blen devenir banale dens un peu plus d'un in, lorsque les i f  et les WIns Benelux seront supprfm6s. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

i 



PHOTO BO-= La f23.002 phoîogmphId8 en e e m b m  1955 B Bruxelles-Midi, k m  de sa livraison d la SNCB. Elle debuta sa car- 
d h  nu depbt de Brurelles-Yîâi. Bntno DEDONCKER, dlecfion PFT 

Wcüme d'une collision A Antwerpen-Noord le 7 aodt 2#5,11 a B t é  &Id4 de m e m  la 2302 hors exploitation, 
juste 50 ans a p r b  sa mise en service. Voici un aperçu de la carrlhre de cette locomotive unique, marquée 
par une transfwmation de ses oufes de ventilation de la salle des machines, qu1 lui valurent ce surnom. 

La W M  quelques an- 
n h  plus tard, d 
Namur, en té& tk l'ln- 
temanoml 37 Bnlxel- 
l d i d  - IYIinno, Iwa 
de 1'- en g8m de 
Mamur. La wïSurwms- 
humnt accwplbe der- * le 129.042 sera 
d k r ~ c h e e  B m s -  
bvurg. On m m a q ~ ~ n  
qu'eïie a reçu une petb 
a m~stsehe  M 
d lspoSeedens iaV~  
sa lbne de ceIntum. 
hs- 



La 2302 avait ta particulsrit4 d'avoir 
servi de prototype pour tenter d'a- 
mdliorer la ventilation dans la salle 
des machines afin de dduire l'infil- 
tration de poussi&res, en particulier 
les copeaux prwenant de L'usure 
des blocs de frein en fonte et de le 
neige en hiver, et de rdduire les 
courants d'air dans les postes de 
conduite. 
Ce demter problènw fut soulevé par 
les conducteurs desservant les lo<x>- 
motives des &ries M. 25, 25.5 et 
26.Eneffet.desqueI'ondémarreun 
train, les ventilateurs de mimidisse 
ment &a rMs&nœs de démarrage 
se me#ent en marche et qimt 
d ' a  plus d'air que î'effort de- 
mande est grand. L'air est alnsi sspF 
&, nan seulement vis les wvertures 
prévuas dans les bngs p n s  de la 
caisse. mais également par tous les 
orifices -Mes. h a  cwmnts #'air 
m produisent a l m  dans les cabines 
de conduite m u e  l'air refoule de 
t'ext&leur vers la salie â8s machines 
et les ventilateurs, en passant par 
b s  joints de p k s  et fenêtres peu 
é t a r r c h e s e t ~ l e s l n t e r s t l c e s ~  
tani entre les direntes dosions. En 
h i ,  par grand froid, la cabine de- 
vient en quelques secondes une vé- 
ritable glacière 1 Pour atténuer le 
ph&&, de nombreux m d u e  
W r s  emportent d'ailleurs dam leur 
mallette de g m  rouleaux de papiers 
adhésiîà qu'ils collent sur tout le 
pourtour des p o m  1 

PHOTO-TWHEIl Le 8 Juillet 1982, un train vlde de pmduits chlmiquw gravit 168 I 
d m  mmpea üe L ligne du Luxembourg et arrlwm dans quelque6 Inatenîa au ~~ de ! 

k Ilgne, A Llbmmonnt. aepuls IB76, elle est pourvue des doubles pharies et cies e##ota 
pour la marche en uniîé muHipie. PIem HERBIET. 

PHOTO-TtEHEIl La 2302 acewpl6e en unlîé multiple avec la 2328, en réte d'une 
rame de coke en provenance de k cokerie d8Haren et d destination des hauts four- 
neaux du bassin sldérurglque de Charleroi. Linkebwk, 21 mars îgef. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO-THEME La 2302 en tbte d'un train de minerais, avec la 2018 en v6hlcule. Ekeren, 11 avril I981. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO-TüEMEU A p d s  avolr assuré un semi-dimct, la 2302 se dirige vers le falscwu & garege des tmins de voyageurs de Schaer- 
beek (groupe R). Le h # n  passe a hauteur du quai de service desservant I'atelier de trection Diesel. Piem HERBIEtl 23 septembre 1982. 



Lors ch la cirrwiatbn par temps de 
nefee, II est ïréquwit que de la neige d t  
aspinb par les d l a t e u r s  via les ouï- 
de ventltaüon & s'inRh ainsi dans la 
salie des machines, surtout si la 1- 
motive est situ& en m n d s  ~~ 
iom d'une ma* en dwbie iradon w 
en unM muNipie. 

C'est pour tenter de remMigr d me pro- 
~ q w I ' a n e t e @ s t i r l a 2 3 [ M ~  
nouvab wfes de d'air. M d ,  les 
W a  pmnWx d'origine-w -nt sur 
c h a q u e ~ p a n o r r t ~ g t l ~ ~ e t  
riempEsc8s' wr  des psnmaux pemb 
d'un huublot. Sur la suphkm, ià 
d S e  mLWhFbt k qUhb U W  
iaw aiverkrre a 8bB praîiqub devant 
lqudie une grille a p k b ,  Inspi* 
de d e s  Bquipant ies 21-27. On es@- 
rait ainsi ~ i m r  tout le volume d'air p r  
~ n w v e l l e s ~ e 8 e t d e s ~ s y n -  
aietique9 W e n h  & cetoc utilises sur 
k a  21)27, et supprimer îes ~Ourant d'air 
et î'~ni&e de  pou^^ etde neige. Ett 
F#que* fl s'&la malheu-nt 

justalalt pas te cdlt Blevei de I'o@müon, Un tmIn en provenance d'Antwrpen, imc# en double îmctlon 

a m- de 23M par b 2302 et la 2511, vlent üe qulîîer b tlgna 27 et slenga#e sur Ii ligne 26 en dl- 
recflon de Halle. W l v o m i e ,  28 juillet iB87. 

pas paursukrEeaur ma Jeen-Luc VANDERHAEGEN. 
d l b .  I 
De nowmw johb furwnt dors appli- 
ques sur toute3 lm portes des k m o t i -  
ves, ce qui eut pour dlbt de d r e  îrb PHOTO-T- Le 37 octobre 1984, /a 2302 transformde et repelnre en bleu re- 
m lar mm- hme m le morquai! une rame de minerais vers le bassin sidhrugique de Charleroi. Elle est as- 

voit, la - mirCide n'exista - SIS* par la 2827. Le min  est phofogrephid enlm Holleken et Rode-SalnPGenèse. 
Jean-LUC VANDERHAEGEN. 



La 2302 fut FBoeptfonrtb par la SNCB 
au de 8wxdles-MMi en d&em 
twe 1956. Elle dimgera & plusieurs re- 
prfees d'abller d'entretien : 
-KhkempoTs: 6fevrOerfW& 
--: 25 avril MW; 
-Ronet: 29 juln 19SZ - 8mxdLekAAidl: 17 janvier 1958; 
-Romt: 28wpûmbmIQ5& 
-SWkm: ler mars 1- 
-Ronet: 27f~pbdmls70; 

Medielen qu'die fut transforde, brs 
dun aube passage en rMsh gdnb- 
k date de sortie : k 8 juillet 1983. 

En @wbr i976, elk mswtit de M 
a&ngénéFele&I'AtsllerMideM+ 
chelw~ pw- des dwbles phares 
mugeMme eï des dbbîs piou I'uW 
mulapls. Elle && a b  bujours peinte 
enverîfona8. 

UiW demm M8h 
ieen2003,cettefoisBI '~~&ntrai  
de Sablnnes (sortie : 6 juln 2003). 

W i b  d'une cdklon m u é e  par 
w i a u i m d A ~ b 7  
mût 2005, la 23432 M firtabmnt mise 
h m  WolEatkn k a W m h p  2905, 

. - , . 
. .  H O T 0 - m  T jullEet 1984, en vue de tracter un min sp- 1 de hvallleurs hl lens se m d e n i  en vacance en Ilalle, /d 2302 

: 
& . . Pierre HERBiET. 

54- & P "7.1, ' - ;**, gP - 
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PHOTO-- La 8 s@pbmbm 1984, un couph da dlamantelms envemols anHIîa un îmin sp8cIal de luxe 8 /'occasion de 
leurs noms d'Or. Le #me, composée de quabire vdtums C M T  dont t d s  valtums Pulmann et une voltumllîs MU, fut mmorrfuée 
PU ûépurl deAnnVerpen-Cenfraal jusque Nemur per la 2902. dout de la S03, le h l n  poursulvlf vers Berfrix et Ubromant, oO 
la M fut retirée, tandis que lu 2302 remeneit le irein B Antwerpen-Cenîmal. # o h  image a B î é  ré8llsBe 9 BerMx, Iors du chan- 
gement de font du trsln. Pierre HERBIET. 

PHOTO-THfMe fie 22juillet fW8, un train do minorals B destination deo Fowea de Clabecq vlent de fmnchlr la @nt de&t 
de Huizinsen sur la llane 26 Icelntum est de BcurOlIasI. Jean-Luc VA NDERHAEGEN. 







Locomotives Diesel 

L'équipement de 21 machines avec le 
GSM-R MESA 23 (voir EL 71 page 18) 
pour la drculation sur le rbeau a l b  
mand cet en murs de rblidon, et 
déjd actif depuis le 3 mars sur les 55û2, 
56û3, 5M35. 5508, 5515. 5618. 5529, 
5531,5532,5535,5538,5639,5540 et 
5541. Aprb ~usieurs report, la mise en 
se* du GSM-R S Aachen West est 
m e  au plus tôl le le 14 avril 2006. 

La 62M est sortie de parc le 22 de 
m b m  2005. Ra* par Infmbel et 
désormais enhienue B Antwerpen- 
Noord, elle a r q u  un équipement 
ETCS2 prwisoirw pour effgetuer des 
tests pMrnlnaim8 sur les lignes t3 et U. 

Un grand remaniement dans les s& 
ries 73 et 82 est attendu prochaine 
ment. Une des deux &fies purrait 
h e  cumplWment disparah A court 
terme, mismblablement fa 82. 

série n178 

le 12 M e r ,  8 locomothres ont chan- 
gêdedbpbt: fes7715d 7718d'Antwer- 
pen-Noord ont rejoint Mdbeke, Eendb 
que les 7815 17818 de Mereibeke ont 
été hr&rbs A Antwerpen-Noord. Le 
but est de testsr b Gent-teehavem des 
machines pwrvues de Ilaüeiage mi- 
automatique BSI ( n ~ s  A n ~ ) .  

La mciM Rais ei T& de Rae- 
Mn a acqub lm 8020, 8034 et 8051. 
Elles ont été trandMes de Wmerbk 
4 B m  le Zï m r ,  et de B~egsoux 
B Eupen et R a m n  k 7 mars 2008. 

LES 9125 et 91 54 ont &té vendues en 
fevrier 2008 A la s d M  iblkmne de lm- 
vaux de voie Gleishi. 

l'importantes modifications sont intervenues le 6 février 2006 dans te roulement 
17 ATB. Parmi celles-ci, on note le depari du train de chaux d'Yves-Gomezée, r 
tard6 A 20.48 sauf le mardi et te samedi. 

SN01 + GN02 : 48570 U O&@@ DUlS 03.02 - RSD 07.21 - FES 07.21 - FGZH 09.0 

I 48571 U aa& FGZH 17.52 - RSD 19.48 - OUlS 00.25 

;NO1 : 48602 @@@a FGZH 11.33 - SLUD 13.00 
48603 m m 0 8  SLUD 14.00 - FGZH 16.00 

13 + GNû4 : 46255 Li @@@@Bi BH 01.00 - FGZH 06.41 
46254 u aosem FGZH I 7-50 - FES 19.1 2 - BH 00.09 
46254 U @ FGZH 14.41 - FES 16.08 - BH 2.1.25 
46256 U &i BH 16.11 - FES 21.29 - FGZH 23.02 

45602 @0049@ FGZH 07.23 - SLUD 09.05 
45601 Q SLUD - FGZH 1 1.45 
A vide F w : -  FU 
4M03 FZZ 15.00 - FGZH 15.41 

,,,J5 + GN06 : 48252 U QQ@ FGZH 04.45 - BH -11.48 
46259 U &@@a BH 1 3.1 1 - FES 19.18 - FGZH 20.40 

,,,J? + GN08 : 48585 U a Venlo 08.1j - Moers 10.40 
48586 U 0 Moers 12.00 - MT 16.00 

I 
851 90 U @ Moefs 06.10 - MT 08.59 
48581 U @ MT 10.00 - M ~ r s  14.40 
48556 U @ Moers 17.26 - Venlo 23.59 
48555 U @O@@@ RPET 20.48 (R2 : LNC 22.10) - Moers 05.38 
48582 U @ Moers 09.00 - LNC 15.50 
48585 U cEi RPET 13.50 - MT 17.3fl19.59 - Venlo 21.19 
(en quadruple de MT A Venlo GN06 + 07 + 08 + 09) 

iN09 + GNlO : 48558 U a@@@@ MT 00.23 - RPEf 04.25 
37712 U @ LNC 10.12 - RPET 12.09 
48555 U 0 RPET 14.53 - LNC 15.50 

Abréviai io~ : BH : Bad Bentheirn (D); DUIS : Duisburg (O); FCL : Chatelet; FES : 
Essen; FGZH : Gent-Zeeheven: FZZ : Zelzate; LNC : Monceau: MOERS 

i Moers (O); MT : Maastricht (NI); RPET : raccordement Les Petons (Yves-G 
; mezée); SLUD : Sluis 

M b  hors-blonle 2ûli8vrkr2WS@t~semnswvlroau M d u r n o h h *  
v l e r ~ h # i l 6 a M h * & ~ 9 H i i ~ k i 3 ~ k , d e l C o ~ u k r r l e e  
#lîf eî 8W9 pour a m m r  h a  mamwmm B 1'8delkp cEe La #116 esi p h o e  

L'autornobice 284 qui avait Bte gar& 
en 8ttenb de M m e  I'ateiier de 
Chatleroi-Sud en mai 2005, a éfB reml- 
se en senrice. Par contre, la 194 a êtb 

et envoyée l'Atelier Central 
de Mechelen pwr d8montage. II s'agit 
ici de la prerniere automotrice de cette 
série mürée de I'expioiition pour une 
cause non aocidenîelb, ce qui augure le 
début de la réforme de la &rie. 





~ a a a i  de dwx engins 
rail-route 

Durant les mois de décembre 2005 et 
janvier 2008, la SNCB a procede 4 di- 

I vers essais d'homologation de deux 
nouveaux engins rail-route destines B 
remplacer les locomotives de manoeu- 
vres sur cerîains sites, notamment dans 
les quais du port â'Antwerpen. 

Ces engins ont B t e  construits par la 
firme MOL - Cy NV de Hobglede. Ils 
sont pounnis d'un moteur Diesel Deuh 
BF 6M 1013 FC EURO Ill de 180 kW et 
sont capables de remorquer des char- 
ges de 1800 t. Leur vitesse maximale 
est limitée A 20 kmih sur rall et 25 kmRi 
sur route. Leur longueur tohh est de 
6.190 m, pour une masse de 24 t 
Ils peu& 6- télbrnrnandés A dis- 
tance et sont bqulpes de l'attelage BSI, 

tes premiers essals 9e gont &ml& A 
Roeselam. nare située non loin de la 
Rrme Mol. o i t  notamment Bté mtr6b 
les performances de freinage. Le 8 jan- 
v k ,  le 9802 a subi ies tradiinels tests 
au Bois du Coucou entre Siliy et Ath. 

Nunierotees 9801 et 9980, les deux ma- 
chlnes wnt en fait louées pour une @- 
riode de trois mois, durant lesquels la 
SNCB évaluera leurs performances. Un 
engin est testé dans le port d'htwer- 
pen, le second dans œlui de Gent. En 
cas de satisfadion, une premier8 serie 
de 15 engins serait alors acquise. Les 
buts recherchb sont une meilleum sou- 
plesse d'utilisation, l'engin pouvant faci- 
lement se deplacer d'un endroit B 
l'autre sans n8cessaimment Miser la 
voie ferrée, et la réalisation d'économies 
de gasoil et de frais d'entretien. Ces en- 
gins constituent une nouvelle mena- 
pour les loconioüves de manoeuvres de 

I &ries anciennes (73,82 et 91). 

Nous tenons & remercier Monsieur John 
St. MARTIN pour les renseignements si 
aimablement transmis. 

7 P m  G m s  pian sur l'engin 
railmute Mû2 B la base de m a l n h m ? ~ ~ ~  
LGVdu Couwu. On marqtmm l'attelage 
ssr (en orange). 

ic PHOTO M-M Le -2 quiîb les mils 
pourFegagner&iemI[erme. 

+ PHOTO 72+Q L'engin qultle per la 
mufa ia basa de malndenanee de le LGV i 
du COUEW, en dl- d'Ah 
Photus : Phliipp SCHOU. 

PAGEDE13RDITE 
PHOTOS7242 t r -mf i  -- * 
lea 8020 + ûû51 + 8034 ont 8a8 bans* 
d m s  le 7 mars de Bressoux B Eupen par 
la 25P6, Id sur la ligne 3#. Un komc&ur 
Ralls & h d o n s  a ansuite p fs  le mial8 
jusqu'ii Ramm O& un pamllëh fut o t p  
nimi. Plem HERBIEZ Michel W S S E N S .  







Du 23 au 2?/8nvW, ainsi que du 6 au .IO Wler 20W, de8 tmlm s u ~ m t e l r e s  ont clrieuY de jour, enûm l'usine Ford dm Genk 
et le port ndwiandph de SI-. Cda nous vaut corn photo de la 5533 tractant le lmln 47894 au passge i Helnksnszand, i quelques 
cenleinaa de m&treo avant le fairceeu do Sloe. le 10 Mvrler 2006. Christian VANHECK. 

Page de gauche : le il octobm 2005, les b5û5 et 5537  riemorqu0ront un h i n  de chars entre Montzen et le camp de Marcben- 
Famenne. Le convol t r p v e ~  la l 0 ~ 8 l i i B  de Comblalt?4~-Pont Michel HANSSENS. 

Depuis k chngoment dvhoralro du f O  d0rombm 2005, le -ln de mble 47777 Bilen - Bettembou~ circule via Rond et 18Athus- 
#euse. Entre H-It et Ronot, se bractïon est asaude par deux locomo#vma de L série 77/78. Deux machinma de la série 13 prem 1 

I 
nent ensuite le mlak jusqu' Beflembourg. Le 23 janvler 20W, p a s s n ~  du lm Ait-Hoeselt, sur /a ligne 34 entm Bllaen et Ton- 
gerpn. En tête, les 7837 et 7866. Michel HANSSENS. I 

------- / 
-.--- 

A i ,  - . , . . ~mlk .  ------- - 
. I 
/ 



- 
25 Hnhr 1004 la compos/tlon L'EC YVaubanW B n i ~ d h ~ Y l d l  - L t  --l hln h r  1 pointm 

au wacance de Carnava/ : pas molns de $3 volîur6s deniëm la 2007 don& dans I'odtu, deux wiîwtes CF6 une Wtum do la DB, 7 
a u h s  volhrres CFF, une voiture type 16 de la SNCB et doux voitures type H1 da k SNCB. Le fraJn est pho&#mphIO dans ies 
environs de Habay, entre Mahohiin et Arlon. Le retour de ce& rame a eut IIw le 4 mars. Laumnt JOSEPH. 

L e 2 7 ~ m l e r ~ b r s m e v M e d u W n d e e B r o l Y e i a u E R 7 1 8 B ~ 1 T r o l a P w i E s s o n ~ r r e r s G o u v y ; I c b r e u l e ~ ~ u n e  



e t l O T O 7 2 3 1  La aain de m i c e  clrcuknt e n h  k wm de Mons el l'Atelier Cenael de Cmsmes est forme de deux vdairies du type 
M2; M est en prlndpe m u n m p B  pmr une hmmoüw de la séde T7nB ou, wblg par une 73, comme ca Rit le cas le 3 Wifr 2008. Le 
-ln 15081 attend le départ (pdvu d ï8.20) su qua1 de I'aMier paur mmmw le peraonnd B 1160118 (wlr EN UCSNES 70 page 28). 
P i e m  HERBIE7. 

Le 30 décembre 2005, les 4105 et 4120 assuFent un train locnl Charlemi-Sud - Couvln. Le paysage dena les envlrons de BmBe 
avaiî M î u  son manteau blanc. Laumnr JOSEPH. 1 



Depuis k mols de dheernbm, plusîeura h l n s  mllltaims de l'US Amy ont clrculO danu 108 d w x  #en8 on- IIAllomagne et le pwt 
d'Anhrerpen. Le 25 Janvier un üa ce8 mlns Otp# remorqub au -rt do Monben vers Antrwrpen parler 7852 et 7855; II wt 
vu Ici ii Wamage, sur la ligne 24 entre Monhen et WsL Michel HANSSENS. 

PHOTO 72-81 Le 27 tewier 2006, k tmln de moourp 8-Telecom a assud un parcoum en- Schaeribeek et inchen West Sur le 
parcmm enfre Monbon et Aachan Wî, h tmctlon fui assurd par k 5532. Lm m/n est Icl Immo~l l sê  sur le Maduc de Morauiet, 
sur lequel les p o ~ u x  supporEs de caîén8Im sont déJ& Impianfas depuls un an. Simon DE RIDDER. 



Divers 

Inauguration de la traction 
Blectrique sur la ligne 39 & n bel a inauguré le vendredi 27 janvier 

dernier, 1'8lectrification de la ligne 39 
Welkenraedt - Monken. Cette ligne de 8 
km (voir EN UGNES 69 page. 1 0) relie 
les lignes 24 (Aachen - Montzen - Ant- 
werpen) et 37 (Lies - Aachen), qui 
concentrent le trafic entre la Belgique et 
l'Allemagne. 
L'électrification fait suite au renouvelte- 
ment des voies op&& en 2004; la pose 
des poteaux de caunaires s'est dhrou- 
IBe dans la premihre moitih de I'annde 
2005 et la caténaire a étB tihe durant le 
second semestre. Le budget necessaire 
B I'6lectrlfleation s'est Blev6 B £ 
200.000. 
L'Bledrification de cette courte ligne pr4- 
sente plusieurs avantages : 
- elle seniira d'itinbraire de dbviation 

lors des travaux d'entretien ou d'am& 
nagement de la ligne 37, comme l'as- 
sainissement des ouvrages d'art; 

- elle permet le transfert de machines 
lleetriques entre Welkenraedt et 
Monken, oh des relais de tralns de 
marchandises sont possibles; 

- db facilitera la circulation de trains de 
marchandises entre l'Allemagne et la 
8elgique lors de l'électrification du 
chainon manquant entre le viaduc de 
Moresnet et le tunnel de Boizelaer; 

- elle am8liorera le maillage du réseau 
Blectrifib et, par consdquent, aug- 
mentera le niveau de fiabilitb des ali- 
mentations Blectriques des lignes 24 
et 37. 

Le parcours inaugural a BtB réalise A I'ai- 
de d'une automotrice triple AM 96 qui a 
vbhiculb tes autorites de Welkenradt à 
Montzen et retour. 

Les travaux d Wectrincation de 
la ligne 24 vont reprendre 

Commences dans la foulbe du rempla- 
cement des tabliers mdtalliques du via- 
duc de Moresnet, les travaux d'6lectrifi- : cation de la ligne 24 entre Montzen et 
le tunnel de Botzelaer, ont étb stoppes 
le 23 juin 2004 sur décision du Groupe 

I SNCB. Depuis, les discussions ont re- 
pris avec les Allemands et un accord a 
éié trouve : la SNCB Blectriiiera de 
Montzen au viaduc (inclus) - celui-ci a 
dhji reçu les arceaux qui supporteront 
les cathnaires - tandis que la OB s'oe 
cupera du tronpn compris entre I'en- 
trde du tunnel &t8 Aachen et le viaduc. 
Une sorte de compensation par rapport 
A l'électrification de la ligne 37, où la 
SNCB fournit I'électrieit4 de la frontibre 
A Aachen ... 

,L 

'Ci 
.- -. "cnlrn,,Irn a,, -:--- A .. - 

Retour du train inaugural de Montlen vem Welkenraedt MI en-Wlhl 17Janvler 2006. 
Michel HANSSENS. 

L'achBvernent des travaux est annond 
pour ddcembre 2008 alors qu'ils étaient 
prêvus initialement pour dbcembre 
2007; certaines phases nécessiteront le 
detournement des trains par les lignes 
37 Welkenraedî - Aachen, où des tra- 
vaux sont en cours au Buschtunnel, et 
39 Montzen - Welkenraedt, qui vient 
d'être BlecWirBe. 

Les pmjets de la SNCB dans 
la rd~ion germanophone 

Infrabel a profit4 de l'inauguration de ta 
ligne 39 pour faire le point sur les tra- 
vaux en cours dans la m ion  des Trois 
Frontibres : 
-sur la ligne 37 L i e  - Aachen, Infrabel 
travaille A la concentration des cabi- 
nes de signalisation de Welkenraedt 
et Eupen, qui seront regrouphs 
Verviers-Central. La réalisation est 
prevue pour la Rn 2Mï6; 

-en d6cembre 2006, un nouveau point 
d'arr8t sera ouvert 3 Hergenrath, I 
entre Welkenraedt et la frontiere alle- 
mande; 

-à  hauteur de Dolhain-Gileppe, entre 
Welkenraedt et Verviers, une tran- 
chde couverte en remplacement du 
tunnel permettra aux trains de rouler 
& 100 kmlh contre une limitation B 40 
krnlh actuellement. Pour ce dernier 
projet, un budget de 8 millions est 
prbvu de 2008 & 201 0; 

-pour remplacer le point d'arrêt de Dol- 
haiffiileppe, qui se trouve dans la 
zone de travaux de la tranchée cou- 

i 
verte, une nouvelle halte sera cr& 
aux alentours de l'ancienne gare de 
ûolhain-Vicinal, avec parkings, quais 
rehaussés, etc.; 

- sur la ligne 24 (axe Antwerpen - Mont- 
zen - Aachen), le radier du tunnel de 
Veurs sera renouvel8 pour une 
somme de 3 millions d'euros; ces tra- 
vaux seront achevds fin 2W36. 

Premler parcours d'une 20 sur la ligne 39 pour le panours da dhulllage circulant r 
bus les lundis, mercredis et Jeudls. Celuf+i est normalement assuré par une ou deux - 
loeomotlves Diesel serie 55. La 2003 revient de Welkenmedî vers Montaen. 
Henri- Chapelle, 2 lanvier 2006. Michel HANSSENS. 



PAVS-BAS 1 BELGIQUE 

Premières circulations sur /a 
Ilgne nouvelle 

Les pmmiemessais de mesures ont eu 
IIeu sur la HSL-ZuM - la Iigm i grrinde 
v k m s  qui Ale les Pays-Beis B la Bel- 
gique - B partir du f 6 janvier, et se sont 
étalés sur quaire semaInes, enbe Rot- 
terdam et la fmnifrw belge. Ils avaient 
pour but de vérifier la wnformfté de la 
voie, de la casnaire, du système de si- 
gnalisaffon europden ERTMS et du 
GSM-R, le &eau GSM des chemins de 
fer. 
Si le premier prcours du 16 janvier 
s'est ddrwlb A la vitesse de 160 kmlh, 
les suivants ont rapidement atteint les 
250 kmh, vitesse jamais atteinte jus- 
qu'alors aux Pays-Bas. . . 
Ces essais se sont &muk avec la le 
corniotive 1216 0506 du type Taunis 
des 086 (Chemins de fer auMlens), 
la seule locomotive pour train A grande 
vitesse capabie actuellement de rouler 
sous dwx tensions d'alirnentatlon d m  
rentes (1 5 et 25 kv). 

Cbte belge, k s  essais se sont d6rouk 
du6au9Mer,entreAntwerpene!la 
fmWm hoIlandaise. Le train de mesu- 
res - français - Btait compose des voitu- 
res Vulcain et Lucie, mcaddes par tes 
IocomoWm SNCF BB 67250 et 67251. 

En attendant les pamurs d'essmls, h h l n  de mesure de la SNCF BteR gnd dans la 
nouvelle gare d'Anlwerpen-Luchtbal, sur la ligne 25. Kevin VAN RUYïEGHEM. 

Sources : Rdand Korvlng, P m u -  
m u  HSUAI 6. C 
Ou lundi i6  janvier au venümül î O  février, l n h s p w d ,  k consorilum chargé dm la de la HSL-Zuîâ, 8 oiganisd dlvers tes& 
sur la ligne & laide de k loc~moü# Siemens no 1216 050-5. H s'agit de le 44me îocanwh 1216 kbriquOe, mals elle ne sem llv* 
aux dBB que h n s  deux ans, mison pour laqudie elle porte le deRiler num4m d'ardm dans ceüe sëHe de machInes. Pour 1111s- 
bnt, d e  -te ia p@W de Siemens aiin â'dh disponible pour des percwts ou de üémonslreîion. La 12f8 O S 5  a dervI 
9 r r Z a I I 8 8 ~  des hsts du s y s î h a  de communlenüan OSMR, du systëme de mkuri18 ElCs2 et de cnpteiion du courent 9 la cuténalm. 
Durent ces sssah, la 1218 a amint /a vffssse âm 237 M. Le 27 janvier 2008, îa laM60S&5 attend hutwisalfon Ple retourner vers 
-rn 9 RIS-, d quelques âizaines de AiBtres de la noniWFe belge, le long dm Ibufwwb El#. C h M m  VANHECK. 



Mise en service de la 
Jonction Nord - Sud 

NAntweqen reportée 

sée par un tunnel long de 3,8 km, la ca- 
pacW ferniviaire en direction du nord 
d'Anhiverpen et des Pays-Bas sera mul- 
tipliêe par deux. Ce projet représente en 

des promenades B pied, en dlo, en ml- 
lem, & cheval, mals pas en auto.. . Le fi- 
nancement des travaux est prévu au 
budget 20CB de la Région wallonne; ils 

outre un grand pas en avant dans la r& 
La Jonction Nord-Sud d'Aniwerpn, qui alisation du Mur réseau subutbain an- 
permettra aux trains venant de Luchibal versois et de l'amélioration de la mobili- 
d'atteindre direcîement la gare Centrale té dans ia MBtropde. 

devraient &tre menés A bien en 2008 et 
2007 et achevés en 2008. Ils porteront I 

sur la pose d'un revi3ternent en dur (tar- 
mac ou béton), ta protection des iraver- i 

en passant sous la MBimpole, sera &es rwti&res, la signalisation et l'am& 
mise en service le ler avril 2007, au lieu En même temps que la Jonction Nord- nagement des abords. 
du 10 décembre 2006 comme initiab Sud seront ouverts au trafic les 35 kilo- 
ment préwu. La raison en est I'exMme mBtres de la ligne A grande vitesse vers Un nouvel habillage pour les 
complexltd du phasage des travaux les Pays-Bas. gares 
thxcavakn dans le t u n d  entre Ber- 
chem et la gare soutemine d'Antwer- La liwe i26 hnsform& en Les panneaux d'information, les picto- 
pmCmtraal. ainsi que le nombre Bfevé RAWL grammes, les tableaux indicateurs si- 
@entreprises qui doivent collaborer en- tu& au-dessus des guichets et des dis- 
semble sur œ chantier. La ligne 126, longue de 4û,8 kilomètres, tributeurs automatiques de billets, etc. 

reliait autrefois Clney B W e  (Huy). devraient Btre  remplacés partout dans 
A la ml-juin de cette annb, ies tmvaux Elle est aujourd'hui exploit& en trafic le pays. Un concours avait Bt4 organlsb 
de gbnie civil seront achevbs ; on m- mrchandlses enim Staüe et Marchln, pour trouver un nouvel habillaga pour 
mencera alors la pose des voies, des pour les h i n s  de la tôlerie Mloye- I'intdrieur des gares; il a Bté remporté 
caténaires, de la signalisation et des a p  Matthieu, et entre la gare de Ciney et par le designer Stefan SchUning, qui a 
pareils d'évacuation de la chaleur et de les Btablissements Ronveaux (500 m), repense la gare de Sint-Niklaas (ligne 
la futnée. La fin des travaux de voies est qui produisent des Bldments en M n  59), inaugures le 12 janvier dernier. Les 
prévue vers la mkeptembre; la signali- précontraint. Elle est équipée de traver- couleurs dominantes sont le blanc et le 
satloa fera I'oqet de tes& entre debut ses beton wpporEant des rails de 50 bleu, avec une llgne &paratrice orange 
novembre 2 W  et debut janvier 2W7, kgim sur le premler tronçon. Entre Mar- située A 1,75 m du sol. Tout ce qui se 
et les parcours d'essai sont p d w s  h la chin et le raccordement Ronveaux, la situe audessus de la ligne peut 4 t h  lu 
fin janvier 2007. Le montant total des in- voie est toujours en place mais est en- de loin, ce qui est en dessous est en ca- 
vesüssernenîs dtnfraM pour la réalisa- vahie par une abondante végétation. ractere plus petit. Ce nouveau look va 
tion de la Jonction NordSud s'&lève A La Wsion vient d'être prise de trans- &tre appllqud également la gare d'a- 
765 millions d'euros. fornier la partie abandonnée de la ligne tignies; ensuite, après avoir demande 

en " RAVel ", réseau qui permet, par l'avis aux usagers, il sera Btendu pro- 
Gfâœ 9 la Joncüon Nord-Sud qui est, l'emprunt d'assiettes de lignes ferroviai- gressivement A l'ensemble des gares 
pour rappel, une nouvelle liaison ferro- res ou vicinales abandonnh, chemins du réseau. Aucune date n'a Bté avan* 
viaire entre Berchem et Luchtbal Mli- de halage, etc. d'effecaier de splendi pour la Rn des travaux. I 
Le train de mesure 6-Telecom parcourt praflquement chaque semaine des Ilgnes du dseau. C'est I'occaslon de montrer Ici un slte 
raniment pareouni par des loeomoîives Blectrlques : le pont au-dessus du canal de W f l I e b ~ ~ ~ k  (vlslble & I'arrJere plan) et le pont 
au-dessus du canal du Rupel9 la sortle duquel est phofographl4 le mein lors de son mtour de Pvurs vers Bercham-Anhverpen. 
Ligne 52 Antwerpen-Xuid - Puurs. Boom, 26 janvier 2008. Geet  MAES. 



Résultat de Thalys en hausse 
et pro/ets 

Avec un chiffre d'affaires hors taxe de 
335 mllllons d'euros, Thaiys affiche 
pour la deuxidme année consécutive 
une progression de 5,5 %, qui oonfir- 
me son dynamisme commercial et per- 
met de franchir le cap des 6 millions 
de clients. Thalys enregistre une nou- 
velle amblloration de la satisfaction 
globale (88,6018, soit 2 points de plus 
par rapport A 2004). 

Avec oes 6,18 millbns de w r s  en 
2005, la p q w s i o n  du trafic est de 3.8 % 
par rapport & 2004, et homog8ne dans 
les deux dasses (Comlurt 1 et Cornfort 
2). Tous les mords mensuels (recettes, 
trafic, ventes) depuis la création de la 
sociéU ont &té significativement battus; 

i les taux moyens d'occuption ont pro- 
gres& de 2 points et ont dépasse 70% 

t 
! sur Pans - Amsterdam. l e  retour A une 

progression du trafic sur l'axe Pans - 
Belgique-Allemagne confirme le redres- 
m e n t  constate au premier sei'mstm. 

I Quant aux trains saisonniers, Thalys 
Neige, Thalys Soleil et Thalys " Extrême 
Soirée Disnefland Parls *, Ils ont ren- 
contré un vif succès grâce notamment A 
une gamme tarifaire plus attracüve. La 

I croissance de ces trafics est identique A 

l celle de i'ensemble de i'activii. 

Pcur les ventes promoiionneIles de type 
ventes flash et O- de demiere minu- 
te, la pmgresslon des dernieres mises .- en ligne chaque mardI s Bte de près de 
150% et l'offre ThalysNight, éîendue 
maintenant A l'Allemagne, connaîî un 
franc su&. 

Intemet a franchi le cap de9 25 % de r& 
swaüons vendues en 2005 pour les 
utilisateurs de Ticketlem. Land en 
juillet 20W, Ticketless (syMme de i.B- 
servation entidrement ddmatbrialisé 
puisqu'on voyage f i lement sans pa- 
pier) est rapidement un succès. En 
2005, œ service a été ietendu aux dé- 
plaœmnts "loisirs", aux tarifs Smilys, 
Senior el Jeune, et l'ensemble des re- 
lations entre la France, la Belgique et 
les Pays-Bas. 
Plus de 5000 voyageurs fréquents sont 
maintenant des utilisateurs réguliers de 
Tkketiess. 

üeux innovations technologiques ont 
BtB totalement deployées en 2005 : un 
nouveau Syst6me d'Annonces NumM- 
sees Embarque aciionnb par GPS 
{Sanet), ei le système de localisation 
des trains par satellite (Localys). per- 
mettant une meilleure gesüon des per- 
turbations d'exploitation. 

Le # novembre 2ûû8, sur demande de la DBA4 la rame /CE 4653 a efhctud un par- 
mura d'esse1 enCm Bruxelles et Rooaendnal, a#n de tester le bon foncüonnement de 
I'équlpement AT8 50 Hz lom du hnchissemenr de la hntlhm.. Passage de la rame 
1 Berchem-Anfwerpen, lors de son retour vers BmxeiI88-Mldl. Hans PAULUS. 

Parmi les pq*ets entamés en 2005, si- 
gnalons : 
- le suc* des tests techniques et 

commerciaux du Wifi " on board " B 
haut dbbit, dont Pextensbn est prd- 
vue pour 2007; 

- la réalisation du concept ThalysCon- 
neci, qui doit pemettre au voyageur 
ôe parcourir aidment les " derniers 
kilom&bes ", sources de stress et de 
perte de temps pour tes voyageum. 
Pour ce faire, un prtenariat a été 
signe avec AW, réseau de transports 
Wionaux de Aachen, et avec Europ 
car, en pMude su lancement des of- 
fres 20w 

- le lancement du partenariat Eu-r- 
Thaiys; fonde sur un paftage d'ex* 
rienœs et de savoir-faim mtre les 
deux grands acteun. II prépm un 
programme de d6veloppement de 
nombreux avantages pwr les voya- 
geurs internationaux communs aux 
deux transporteurs. L'offre London- 
Aachen-Koln a é î B  la premlbre 
conwetisation de cette dhmarche; 

- le rble de Thalys dams I'dkhage de 
la dimension euro@nne des Jwr- 
nées Europ8ennes du Patrimoine. 
Grâce & une large infonation et des 
tarifs spddaux, c'est l'équivalent de 
plus de 7 rames de voyageurs qui, 
sur deux week-nds, ont pu prtir B 
la découverte du patrimoine d'un 
pays voisin. 

2008 sera une an- charniere et sym- 
bolique pair Thalys. Symbolique, car ce 
sera celle des 10 ans de l'offre Thalys, 
avec une c6Ubration le Ier juin. 
Charnière, car elte ouvre une n&b 
péride d'amélioration des temp de 
parcours : MaastrlcM - Parts en 3 heu- 

res grâœ A une correspondance ad& 
quate & LiBge-Guillemins depuis le 
début de I'annb, et Paris - Bruxelles A 
230 kmih de vitesse commerciale 
(lh22) grâce B I'achdvement des ira- 
vaux i Bruxelles-Midi. 

t'inauguration eet BtB de la gare M o -  
vée d'Aachen Hbf marquera le début 
d'une longue &rie avec, dans les an- 
nées qui suivront, Antwerpn, Li-, 
Rotterdam et Amsterdam. 

2006 sera aussi riche en Bvbnements 
dans le ThalysWotld, avec notamment 
le Tefef, plus grand musée Bphbmère 
du monde & Maastricht, l'anniversaire 
des 400 ans de Rembrandt et de mul- 
tiples expositions aux Pays-Bas, la 
Coupe du Monde de football en Alle 
magne accessible A travers le gateway 
de Kdln, tes Jeux tquestres Mondiaux 
2006 d'Aachen, une implication enco- 
re plus grande de Thalys dans les 
Journees EunipBennes du Patrimoine, 
et les 160 ans de la relation Bruxelles 
- Parls. 

Bien entendu. Thalys poursuivra en 
2006 sa politique d'innovations, de par- 
tenariats et de stimulation commerciale. 
2008 sera aussi une annb de prépara- 
tion des années M07 et 2008, au cours 
desquelles : 
-les temp de pareours semi, par 

btapes. Muits  d'une heure sur 
Bruxelles - Amsterdam et Bruxelies - 
Kan; 

- les rames subiront des modifidons 
lourdes : ERTMS, rénovation, instaC 
laüon d'lnternet haut d8bi 

- la p&prablon d'une nouvelle gamme 
tarifaire Maires et loirs. 



Bonne année pour Eurostar 
également 

2005 a B î é  Ieann8e des records pour 
Eumstar aussi. Les ventes ont atteint 
6793 mllllons d'euros, soIt 7% de 
plus qu'en 2004. Au total, 7,45 
millions de voyageurs ont étb 
transportés sur les relations Bruxelles 
- London et Paris - London, soit une 
hausse de 2,4% en un an. Les parts 
de marche seél6vent respectivement A 
64% et 71 %. Ces fortes hausses sont 
justlfibes par la ml# en place d'une 
nouvelle strstdgie de produits, qui a 
atiird des mllliers de voyageurs d'af- 
faires suppl4mentalres. 

Malgr4 ces bons chiffres, Eurosfar 

enregistre des pertes depuis des an- 
d e s ,  engendrees par !e coOt élevb 
des pbages & Eurotunnel pour I'em- 
prunt du tunnel sous la Manche. D8s 
dbcembre 2006, cette facture devrait 
seall&er puisque, cette date, Eu- 
msbr payera en fonction du nombre 
r8ei de passagers transitant par le 
tunnel, et non plus en fonction du 
nombre de trains. ce qui devrait en- 
gendrer une Bconomie de 45 A 80 
millions d'euros. 

De son &té, la SNCB détient 5% des 
parts de Is -té Eumskr, qui lui ont 
mus8 en 2005 une pette de 25 millions 
d'euras, identique B Mle de a004; etle 
devra décider année son mainiien 
ai son retrait dans catie prticipathn. 

1 

L e s  bons chiffres na vont Bvidernment 
pas faciliter son choix.. . 

Afin de mieux hpondre B la demande 
des voyageurs d'affaire belges et bri- 
tanniques, une dixidme relation entre 
Bruxelles et London a Bté crébe le 13 
fbvrier 2005. circulant du lundi au ven- 
dredi : 

9741 
Bruxel ldidi  : 14.56 
Lille Europe : 15.33/36 
AsMord : 15.34137 
London Waterioo : 18.23 

9744 
London \IVaterloo : 15.40 
Bruxelleshnldl : 19.00 

Fo Ws ddmarre sa campagne publicitaire internationale en 'habillant' un Thalys 

Le jeudi 2 février, la banque Fortis a lancé une vaste campagne publicitaire internationale qui a pour slogan "Getüng you 
there". Pour l'occasion, Jean-Paul Votron, CE0 de Fortis, a appose le dernier autocollant portant le mot "Grow" sur la rame 
Thalys ?BA 4532 entidrement recouverte d'images de la campagne. C'est la premihre fois que le Thalys est utilise pour une 
campagne de promotion internationale. Ensuite, I'Executive Cornmittee au complet, accompagnd d'un groupe de journalistes 
internationaux, a pris la direction de Paris bord du Thalys pour l'ouverture oflïcielle de la Fortis House. II s'agit du premier 
centre integr& de Commercial & Private Banking. Le Thalys "Fortis is One" desservira la ligne Paris - Amsterdam jusqu'au 27 
juin inclus et transportera en moyenne 500.000 passagers par mois. Des passagers qui font partie des groupes cibles de For- 
tis. La campagne internationale a demarre le 2 février en Europe, en Asie et aux Etats-Unis, via la diffusion de spots TV et 
d'encarts publleitaires dans les journaux et les magazines. En outre, la campagne lande dans les a4roports internationaux 
s'étend A 14 abroports au total. Outre cette campagne internationale demarrent également des campagnes publicitaires lo- 
cales bades sur le nouveau concept. 

Le 3 fbrier 2006, passage A Eppegem sur la Ilgne d'un Thalys Amsferüam - Bruwelles - Paris assurë par la rame PBA 1532 aux 
couleum de For!is. Armand BEERLANDT: 

f d 



PHOTO 72-22 L i  rame Thalys PBA 4 M  devant assurer un train charter pour une o~anlsatlon sportlve nderlrindalse a 8té re- I 

couv~tie d'une d~corntton spdolak rénllsth & raide d'un pelllculuge autocollant. Ainsi twlook8e, elle assura le 26 février un par- 
cours entre Bruxelles-Mldl et ChambBry. Le retour s'est opdrd le 27 février, de Chambery 9 Zwolle aux Pays-Bas. Aîln de & M e r  i 
la bonne tenue du pellleulnge, la rame a effwtud un parcours en llgne 8 300 kndh enim I'uteller fGV de Bruxelles-Mldl et Espte- I 
chln-fionfidm et retour le 24 février. Passage de la rame sur lu LGV 1 dans les envlrons de ïubixe. Jean-Luc VANDERHAEGEN. ! 

PHOTO 72 -a  Le m(imejour, quatre minutes plus tard, passage d'un Thalys Bruxelles-Mldi - Paris-Nord assud par la rame TOV 
PBA 4532 aux couleurs de Fortls. Jean-Luc VA NOERHA EGEN. i 

1 



Le 5 mars 2006. k Treski merqur l ' a d !  B Verviers. II es! remorpu4 par la $601, la seule locomotive de la sdrle 18 avec la 7802 a' 
encore ltre aubrisdes B cimuler sur le rdseau allemand jusqu'8 Aachen Hbf. Mlchel HA NSSENS. 

PHOTO 72-24 Tout comme le Bergland Eitpress, la Iraction du Treski sur les réseaux allemand et autrichien est essude par une 
vlellle locomotive de la s4rle 1.10 de la DB. Mls en marche bus les vendredis du 23 ddcembre 2005 au IO mars 2006, avec reiour 
le dimanche, II mile Oostende B Innsbtitck. Il ne comporta que des volfures de seconde classe en places assises, ICI 4 du typa ltO 
et une du type 16. La photo a ité réal i8e B Klefemfelden, eu point fronuhre de la Ilgne Mlnchen - Kufstein, le 18 f8vrIer 2006. 
Philippe DE GIETER. 



'y; 
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PHOTO 72-28 ;on du retour du BergIand Expmss I i  dlmanchm 28 Mer, le* gran* moyens ont *té 
BRUXELLES-MA 

ndcesaalma pour hluer L lourde chme sur les plan8 IndnBs do LWge. En Mt, deux l o c m n o ~  de ! ' k 
ia s é ~ e  6 M  accoupidea en uniîé mufipie ont &dB r e q u ~ ~ e s  I ~rala~mb~ablement une p r i e m ~ h  ~ u r  ier 
plans IncllnPs. A LlOge-Haut Pd, le IrsIn, poussé par ies 6238 et 8308, monta péniblemont alors que 
doscend ilIégrement un IC-A Oamnde - Eupen. Piem HERBIET: 



. - - -. . 
I Le retour da Rotterdam vers Forest-Midi de la rame VI&, Immortalld peu avant le poln! d ' a m  de KUkul. 

iRDAM - sur la ligne Essen - Anîwerpen, le 5 mars 2008. Au &al, I d  v o l t u r ~ ~  se trouvent BU crocher de la 265. 
Michel HANSSENS. 

PHOTO 72-&p Auîre surprise le dimanche 26 Mvrfer : en ralson du grand retard du train, c'es! une 27 
qui remorqua le Bewand Expmss de Bruxelles-Mldl B Roosendaal au Ileu d'une Iocomotbe de la sOrlo 
2 .5 .  A Roosendaal, seule une maehlne Dlesel de la serie 6400 de Ralllon Nederlrind Btait dlsponlble 
aour l'amener. sans chauffuae II). iusauJ& Rotterdem. Doordrecht-Zuid. Yves STEFN=BRUGGEN. 



Un nouveau raccordement 1 
Hemptinne ? 

OBcidbment, la ligne 132 Charleroi - 
Mariernbourg ne cesse de d6velopper 
son trafic marchandises. Après le tac- 
cordement de la c&wiBre des Petons 
à Yves-GomerBe, exploitbe par la 
firme Solvay, mis en service en juillet 
2004 (voir EN LIGNES 62 page 42 et 
EN LIGNES 63 page 40), le projet 
d'ouverture d'une nouvelle carriere A 
Hemptlnne, près de Florennes, se 
concrétise. 

Cette carrière - exploitée par Canneuse 
- doit riernplacer d l e  de Aisemont, prèe 
de Tamines, qui sera Bpuisbe vers 
2010; elle se üouve sur le bnStoire de 
Floiiennes, A Hemptinne préci Jment, le 
long de l'ancienne llgne 136 Walcwrt - 
Florennes, sbandonnb en 1983 et d e  
fer&. Les pradults extraits doivent &ire 
transfo- en chaux, dans les fours 
qui se tFwvent 4 Alsemont (ligne 150). 
L'autorisation d'exploiter la nouvelle car- 
ridm ne sera donnée que si les produits 
- environ 1,5 million de tonnes annuel- 
les - sont transportés autrement que par 
la route. Et comme il n'y a pas de voie 
d'eau proximité, la seule solution reste 
!e rail.. . 

Cet important trafic gbnbrem en semai- 
ne un flux âe huit trains chargés - et au- 
tant de vides - entre Hemptinne et A i s e  
mont, en passant p r  les lignes 132, 
130 el 150. 

Pour Qtre mQme d'assurer ce trafic, 
Infrabel et Carmeuse devront consen- 

tir d'importants investissements : 
crbation d'un nouveau raccordement 
entre la Bifurcation Saint-Lambert et 
Hemptinne, en rbutilisant rassiette de 
l'ancienne ligne 136 (voir & ce sujet 
EN LIGNES 57 page 33); creation 
d'un Bvitement & YvebGome~ée pour 
permettre le croisement de trains 
entre Walcourt et la Bifurcation Saint- 
Lambert: mtw en Nace d'une signali- 
sation ad6quate avec poste tout relais 
tblbcommand6 par le block 20 de 
Chartemi pour la desserte de la bifur- 
cation et des raccordements d'Hemp- 
tinne et des Petons; réfection de la 
voie de la ligne 150 entre famines et 
Aisemont. II faut ajouter A cela la 
creation d'installations performantes 
de chargement et de dbchargernent, 
et le réam4nagement complet de la 
gare d'Aisemont. 

Les tmlns seralent cmpoges de wa- 
gons autodéchargeurs Fats, et la trac- 
tion sera coniiée B i'operateur le plus 
pwhrma nt... 

Les premiers trains devraient circuler en 
2010. 

ABX LOGlSTlCS 

La Commission européenne a approu- 
ve le 7 décembre dernier, au terme 
d'une p&ure de près de trois ans, 
la restructuration financihm d ' A M  LO- 
GISTICS Worldwide, la filiale "petit 
colis" de la SNCB. Elle autorise la ca- 
pitalisation d ' A M  LOGISTICS Worid- 

wide par sa maison-mdre, la SNCB- 
Holdlng, à hauteur de 176 millions 
d'euros, principalement sous forme de 
la conversion en capital des dettes 
d ' A M  LOGISTICS envers la SNCB- 
Holding. 

Par ailleum la Commission ne soul&ve 
pas d'objections en œ qui concerne 
les investissements de la SNCB liés 4 
la chation du groupe A M  LOGIS- 
TICS durant la pdriode allant de 1998 
B 2003. Elle approuve également la 
cession par la SNCB-Holdlng des actl- 
vites de messagerie routtere natlonals 
en France réalis& en man 2005, et la 
consid8re conforme aux conditions du 
rnarchb. 

L'approbation du dossier de restnictu- 
ration financare dégage la voie pour la 
privatisation et le dbveloppement ÇI'ABX 
LOGISTICS m i d e .  

Le groupe belge ABX LOGISTICS 
Woddwide est l'un des 10 grands 
groupes eurowns de transport et de 
logistique, par vote abrienne, maritime 
et routier9 (sauf ferroviaire 1). Présent 
dans plus de 30 pays, il réalise un 
chiffre d'affaires d'environ 2,5 
milliards d'euros et emploie prds de 
10.000 personnes. Le groupe rdalise 
95 % de son chiffre d'affaires hors de 
la Belgique et pour moitib dans le do- 
malne ahrlen et maritime. De par son 
chiffre d'affaires et son personnel, 
ABX LOGISTICS figure parmi les f 5 
premihres socihtbs belges. 

Source : SNC&ho/ding 

Les 17 et 78 décembm 2005, 
on a procédé au mmpIacement 
d'un pont mémllique B double 
vole par un nouvd ouvrege en 
beton, en- ks gens de Les- 
sines et Deux Acren au-dessus 
de La Dendm, sur la linne 90. 
Pour ce falre, le pont en belon 
a 818 posiîionnd au dessus du 
pont m8fallIque dont les pou& 
res supdrieures avalent &té 
pdaIeblement dkoupeeS. En- 
suite, les ponts #xés les uns 
aux au- ont BfB abaisses de 
tait@ sorte que le pont en belon 
prenne directement sa plam 
&#nIblve. Le pont rn4taMlque 
pouvait alors &üu ripé et mis 
sur le cotd en atténdant son 
&vacuationn Le personnel a da 
l r e v a l l l ~ ~  dans des condlîions 
ellmaUques Bpouvantables 
(tempete de neige). Notre 
phom ntontn le nouveau pont 
en Wton posilfonnd au-dessus 
de l'ancien, B l'alde d'impres- 
sionnantes remorques auto- 
metdes. Serge HOOGSTEYN, 
17 ddcembre 2005. 



CerfMcat français pour 
B-Cargo 

&Cam, la division marchandises de la 
SNCB-exploitant ferroviaire, a reçu au 
debut du mois de fevrier le œrbficat de 
skurité d&livré par le gouvernement 
français. Ce certificat permet & la SNCB 
d'acheminer des trains de marchandi- 
ses entre la Belgique et Creutzwald 
d'une part (Lorraine, trafic de eharhn), 
et Fdthun d'autre part (gare d i a d s  au 
tunnel sous Is Manche). 
La SNCB espère étendre rapidement la 
port& de ces attestations A d'autres 
destinations françaises; cette procedure 
afficialise la traction des trains par la 
SNCB sur ces destinations. Ce sont des 
locomotives serie 13 qui assurent le tra- 
fic entre Anîwerpen-Zandvliet et Creutr- 
wald, et de la &rie 12 entre Aniwerpen 
ou Gent et FrBthun. La SNCF a, quant 
elle, l'autorisation de circuler avec des 
trains de marchandises sur tout te terri- 
toire belge.. . 
ParallBlement, 8-Cargo a introduit une 
demande auprès des autorites néerlan- 
daises et allemandes pour obtenir le 
ceraficat de circulation sur l'ensemble 
de ces rés%aux. 

Le it  #cambre un grend perrours ffadlw aux aufornaMces "Mwllnarr4 fit 
nise. A cette madon,  la Z 253 - wdWa du jour - a nomment aiteint ln gam de Gouvy. 
serge PLETGEN. 

Le 18 Ochbre 2095, un tmln spkial MAlpine-1W8mExpressu aîWM par une compegnie 
de voyage ellemande a ckcul6 enlm MClnster et S@sNon&ca#ni, une ville ilslienne 
sltuée au bord du lac Majeur. La mme &&if composée de voihirws du TEE Chtan#-Nos- 
telglu-Expess, rc~iîom8es de wlrures louées B la SNCB : fourgon Dms et voitures 
types W et 110. Steve ROD. 



Deux nouvelles licences pour 
la Belgique 

Lentement. 1'8mergence de smi8t8s pri- 
vées sur le &eau belge se met en 
@W. Ainsi, dans le murant du mois de 
janvier 2008, Infrabel a dé iW deux 
noweîles licences. 
La priemkm a été octroyée B la godet& 
belge 'Rsibelm de Gent. Il s'agit ici, 
apr& DLC, du second opérateur belge. 
Pour le moment, aucun plan prMs de 
cirwlatîon n'existe. 
La seconde licence a été d4Iivrée B la 
granàe d & 6  allemande raII4chem, 
membre du gmupe Eumpwn Bulls (voir 
EN LIGNES 66 Daae 231. Elb demit 

f i  l'aide de locomo&s Dl& deÏa 
Class 66 et du type G2000. Une voie de 
la gare de Monîzen sera rése& pour 
r4c afin da pouvoir assurer I'apprwi- 
sionnement en combustibie des lm 
motives. Une autre voie sera également 
rése& A DLC. pour le même usage. 

Par ailleurs, la SNCF qui a deja une li- 
cence pour la Belgique, s'appwte a as- 
surer cies ûains au d8part de Thionville 
vers Anhverpen et le triage nhrlandais 
de Kljfhoek. 
Dans un premler tempe, ces trains se- 
raient remorques p r  des locomoüves 
Diesel du type G1208. vraisemblable- 
ment A pattir du 15 juin. 

La 7383 pousse uns rame de wagons plets vers la nouw/Ie adMe C a r l m  visible en 
bile de fond. VBrltii61e Ueuron belge, Carhox ast une eciMe électrique spéclalls8e 
dans la pmdueiion d'scier inoxydable. Chrlstlan DOSOGNE, 11 d6wnbnr 2005. 

Arcelor : mise en service de 
Cadnox 

La nouvelle ackrle électrique "Carinox' 
a été officiellement inaugurh A Châteli- 
neau le 23 M e r  2006, en m n œ  
des plus hauts mponsabies #Arcelor 
dont tout le groupe se trouve Bans Is 
tourniente de l' OPA hosale de Miüal 
Steel. 
Carinox a en fait d8mam4 ses adhités 
te 28 septembm 205. Avec l'usine A U  
de Genk, I forme le nouveau pôle Inox 

d'Amlor. ta part de mardi6 dans ae 
domaine aüelnt les 25% en Europe, 
dont 40 A 45% degtinb au secteur 
automobile, 40 & 45% pour IWdmm& 
nager, et le reste pour l'agr~allmentaire 
et la restauration. 
~rim atteindra sa pleine capaclte 
debut 2007, soit annuellement 1 million 
de tonnes. 
Carinox devrait engendrer de nouveaux 
trafics ferroviaires, notamment sous 
f o m  de transport de mitrailles et de 
mils (rouieaux de tôk). 

Le -ln DLC 4161$ Born (NI) - Anhverpen ne dmule plus que les mardis et jeudls. Le 29 dkmnbre -5, le 416i1, riemorqud par 
la PB14 de DLC, passe B Llmbrecht pou avant Born. Mkhel DE ESCH. 



Depuis k 72 decembre 2005, Fret SNCF felf circuler son premler traln en Belgique (voir EN  LIGNES 71 page 35). Dans un pro- 
che avenlr, Fret SNCF assurera de plus en plus de tmhs en Belgique et vers les Pays-Bas. Treln 49868 Tessenderîo - Lllle- 
DBlivrance, 487537 + 467443, festelt 17 Janvier 2006. Leurent JOSEPH. 

La iocihY iW ChemBJ, Implanibe dans le zonlng IndusMel de Feluy, e pris en leasing deux l o e o ~ c t e u r s  chez CM/. En principe, ils 
clmulent toujours accoupl& en uniiê multiple, mak la flabillt8 n'est pus buJours au rendez-vous. Le 14 fivrier 2006, la 304 ma- 
noeuwo seule une nime de  wagon^^. Ces englns proviennent de la îmnsfomatlon de lorotmeteum CockeMl. Ils sont équ/- 
pees d'un nouveau moteur Dl-1 ClihrplIIar de 350 CM d'une Wnsmission hydrvststlque et d'une nouvelle cablne de eondulîe; Ils 
sont üéslgmhs RH 300 8 par CM1 (au sujet de ces machines : volr EN LIGNES 62 page 48). Laurent JOSEPH. 



La 2302 a finalement Bté réformée. Sa 
date de mise hors expioitation est te 29 
septembre 2005. Voir notre reportage 
&hiIl& son sujet aux pages 28 B 33 de 
ce nurnbro. 

Dans les prochaines semaines, un Im- 
portant remanienient devrait intervenir 
dans le rang des lommoths Diesel de 
manoeuvres. Une des deux &ries - 73 
ou 82 - pourrait bien totalement 4tre ar- 

De plus, la penpedive de l'acquisition 
de véhicules rail-route pour remplacer 
les machines manoeuvrant sur les quais 
des ports, entrafnerg une nouvelle r& 
dudion de leurs services (voir page38). 

L'automotrice 194 a Bté réformée pour 
cause de vétuste. Elle est ainsi la pre- 
miere de sa série (151 270) a êûe 

mise hors exploiîatlon pour une cause 
autre qu'accidentelle. 
La livraison des 90 nouvel tes voitures d 
deux niveaux du type M6 comrnandbes 
le 1 er décembre 2005, pourrait bien, en 
cascade, libdrer du materle1 et entrai- 
ner des radiations dans le rang de cas 
automotrices dont les plus vieilles unl- 
tes ont depasse la quarantaine d'an- 
nées. Une serie donc dont il faudra sui- 
vre I'évoluüon. 

-r : BN, N h l b  

Mise hwa : 14-12-2003 
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 ois main% ~ I - I G ~ S J ~ ~  
Jeen-Luc VANDERHAEGEN. 

Cwisbuctwr : , ABR, bmltleureux 
UvrdsmdlaSNCBi25-01-196? 

NwMmhdlon: 273.033: 26-01-1967 

DBpdQss-: Monceau: 
Hairma-mwe: 
m u  1 Charlerocsud : 1MS-f Ba6 

M h M - :  14-12- 

Cmb'ucteur : ABR. Familleureux 

Umison 8 la SNCB : 17-02-1967 

N~mbmlatlWr : 273.035 : 17-02-1967 
7335 : O f  -01 -f 971 

Conslnicreur: Cocketill ne 3816 . 

U w i i I s ~ n  9 la SNCB : 0103-1981 

Nu&te#on : 230.001 : 0143-1981 

Mpôîssuceessllip : Ronet : 

Merelbeke : 28.05-7 990 

Kwtrjlk, ,29-ll-f889. J-L VANDERHAEGEN. 
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9107 : 

successih : Ronet : 

w s e  hors ~ ~ p t o h b l o n  : $4-1 2-2003 (vendue B SATI} 

HOT0 ï 2 4  K m k ,  Il-72-79û9. J-L VAMERHAEGEN. m 

DBpdEs succeasih : Ronet : 22-06-1961 
Kortrl] k : 18-10-1983 
Merelbeke : 2845-19W 

1 UMlson & la SNCB : 08-101903 E 

( Mise hors expbhüon : 14-1 2-2003 
vendu8 B Mss Ra! SME (F) 

1 

- i4  aW! 1882 J-i VANDERHAEGEN. 4 .  . .  -. .. > 
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II 

C'est an $855 que furent mtses en service les nouvelles locomodives W e i  de manoeuvm du iype 253 - /a futum sOrJo 83 - 1 consmimi pei Cockiilll. Volci la 253.W (83011 photopnphiëi 1. f2  mars f856 I'ehllw d. Klnkempolr. CeWe machlm sen  
mutee 1 Mereîbeke h 27 mars lgb6, pub P M o n m u  le 19 mai lB61, dép8t OP elle ferminora se camm le ferjuillet i9M. Eiïe 

Document : SNCB. 



BOT0 B D - a  Le If mat ln%@, le -R Roysl k t  m k  en marche enûm X X X  eO MOI i I'occ*#fon de h vldle de le Riaine Eh- 
11 d'AnsroaOrre. Le Wn, camp&& de cinq votîum8 mya@ 6Wi tracté pnr la 110.OPI ( m m  12Si05 2520 et mlin ZW),  - 
du blmwn myaî, et la @hi- lXl02 25i8 et enfin 2 5 4 ) .  La rame brwerserr ckim quelques hht?ts Is mm de O 
M. Photo : Bnrno DEDQNCKER, coicallecflon P R  @. 

PHOTO 7242 Le 31 m m  f981, ce fut au tour de Sa M-a la Reine Mat& &a Paya-Bas de kim une vlsilb dWcIdle en BeE 
glque. A cette occash, le treln royal ndethndals fkd mis on mamho en- &am et Brwdh-MIdl. La m m  Btan cmnpmh de, 
deuw w "---- - - -'ms et d'une vdluim AB. A Roosm&d, le ûaio h t  mhyé par les 2 0 1  et 22f& - - I 

Jean-Luc VANDERHAEOEN. 

' .. - # 

ii . i c  .. 
* I .. 
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Made in Belgium 
En 1957, Cockedii livra en Angola deux 
locomotives Dlegel A quatre essieux, 
destinées aux manoewres et aux servi- 
ces de ligne Iher. Elles Btaient lnspl- 
r&s des locotracteurs A deux essieux 
de Cocken'II, dont il s'agissait en 
quelques sorte d'une version double A 
eablne centrale. 

La caisse des deux machines Btait 
formée d'un chassis sur lequel Btaient 
poses deux capots moteurs iden- 
tiques au milieu desquels se trouvait 
l'unique cabine de conduite. La cais- 
se était montee sur deux bogies A 
deux essieux. Lm mues avaient un 
dianAtre de 0,841 m; la longueur tota- 
le atteignait 7,77 m, pour une largeur 
de 2'6 m. 

Chaque capot renfermait un moteur 

. , 
> ,  
; a.- 
Diesel Hercules DFXC de 190 CV & 
1800 tr/min, entrahant une ghnbratri- 
ce fournie par Geneml Electrlc. La 
transmission Btait électrique. Deux 
moteurs de traction, un par bogie, 
étaient atimenths par les genbratrices. 
Ils entrainaient chacun deux essieux 
d'un bogie par l'intermédiaire d'engre- 
nages et d'une bielle d'accouplement. 
La puissance disponible s'&levait A 2 x 
160 CV, soit 320 CV au total. 

La masse en ordre de marche atteignait 
45 tonnes et la vitesse maximale étai 
fixée B 32 kmlh. 
Cockerlll désfgna œ type de locomoiive 
-20. Nous Ignorons les deux numk- 
ros de consûuction attribués par W e -  
dl, ainsi que l'utilisation faite et la car- 
rihre de ces deux engins uniques. Un 
lecteur peut41 nous aider ? 

Une photographie oirrcielle de le pmrnihre locomotive r$aIIs&a lors de sa sortie de construetlon devant les eteliem de Coekerlll 
B Seraing. On reeonnaft aisdment l'air de famille avec les Iocofruefeurs B deux ediskux de CockerW. II s'agit en quelque sorte 
d'une machlne de le serie 9.I de le SNCB sur laquelle on a 4outê un second capot. On remarquera le gros phare et la 
Insta//Bs sur le dessus du capof. Photo : Cockerill-Ougrde, ccoilectlon : Krlstof AVO 
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3 PROMENADE 
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IC-IR 19862004 ROMENADE CHEMIN DE 
FER EN HES- 

BAYE UEGEOISI 

.I .. 
M-2#piigas 

510- 242--30#~ 
# 49,W - 4m 818,W-ôWg 

UN SIECLE DE V& w 

UN SlECLE DE VAPEUR 1 UW GIECLE DE VAPEUR 
Tome 1 Tome II 

~ p i h o l o ~ e n 5 c h e -  Remmll pkoao   SEM HI en 5 
m: 1835 B 1930: 193-9945; WS : 1835 4 1930: 1931- 
10#519B8;uapm- 1845; 194Slgs8; vepews in- 
al vldnalaa' - aux P e p  dmthehs et ndnales; vapeur 
BBS. Fmnce et Lu-. eux m , A W e m *  
21 x n un - cwveraira car. gne et -. 
tonnéa - 127 ph- N B  5ix2icm-134photoaH-B 

23,M - 750 a 

SNCB NMüS . 
cet oltvfage bulnglm mlrece en ime- 
ges k s  fa& maquent des 75 ens d' 
higtoke de la SNCE ($928 B 2ûûl). 

1 21 x 2 7 m - 1 7 8 p g m  

i 
ET DANS LE 
BORINAGE 

m r ~ d e ~ h 3 8  
Ibnes de la *ion 
monloLsa 

E- 
I18fOlRE DE 

SiGNAWATION 
tome II 

Ce deuxième lm 
tmIh de i'hisiolre 
mp'dte de 18 signa- 
fisalion m d a ~ l m .  

, C B w m k r ~ b r r i  

1 
tedelouslesalgnaux 
Irlobiks. 
M - 1 S î  pmgw 
278 p h o h  et pbni 
824,W-95ûg 

INOS CHEMINS DE FER 1 
Les polymurant M photo ayani ' 
p w r ~ l e s k c w n ~ ~ p d y w u r e r i t ~ '  
et&m@mckadentswbIiBmaubelge. , 

132 pasei - 126 photos cnulwia 
4227,W -750 g -couvemm Eartonnk 

hors &8 n'l 

LES LOCOMO- 
M E S  SERIE 

&3 

LES LOCOMO- 
TIVES SERIE 

1600 CFL 

120 phot- 



.m phot- pub l lh i  d i n i  EH UoNES m l  *nt un numlro (pu i x i m p l i  
PHOTû 72-24] pluvant h m  oMinun  mu krmit 10x16 cm i n  wulw~in, 
uuf In nurnlmi nuMi d i  I i  miniion NB ( p r  i xmpl .  PWTO 12- NB) 
qul .ont dn pliobi nnlr m i  blanc. AITENTION : n u m i )  1 p r W w  i Ii 
wmmandi sur mrli postiilm. leUn. courriil ou h m .  Dib Itrnlti d i  corn- 
minde : lr 28-OWWL; rtiti d i  livnl.on: +I- lWt-2006. Lai  phoma dri 
En UQNH prlcCdmti M sont plus dlsponlblii f 
Rœmlgnmmti II wmmiindw : 
+ja(mf28af2 - F u  : +32(0).#&.-$ - a phil lpp.gEh011Q~.lm 

{LIIIUm utb id- obilgitolnmmt pour ki #mimuid.. p r  m d )  
FL- -- Cartes   os tales --y 

a ~WSrphWo 8 1.00 7 g  

1 'Photos BD (Bruno DEDONCKER) I 

l m  photw & Bnino DEWNCKER dini lœ EN LIGNES, al -nt 
h m i n h  PHOTO BDluol. pHmnt Wn obtwiun mu lwmd 13x18 cm iur 
pplw ndr-bhri~ brllhnt bnim(i) l pr id r i r  mur EUti polPk, b, 
ewrrlil w W. P u  di d8m lhlli, Iwit# lœ photoi sont dbponlhk. UiIi 
d œ  phetos dhponlbh mur ne&# ib Inbimn : 

I 

I 

rilurriiamion,poehiipwai10pho#owiniiî0*16em(i~mr#~bii~e) 
i 13.8: LirwmPmobkra~SM8niliiIi QlOAO n a  
i 13.aom:Un-lLa(u98pIq 89RW 7Sg 
i W W :  ~ ~ a i O w m w i i ( 1 5 p h P l w )  815,W 1060 
P W38: L a w r l v i p r r r w W I i -  * 10.00 f59 
a KS: ~iidpniipimlcr6yrdi- e1a.00 n o  
O M'a: hm&- i i & W  mp 
O W U :  ~ a & h E Z ~ m w l m l B W  a1kW 760 
P w u :  Li-ms 810,OO 759 
I W47: L i r ~ l n v w t ' l 0 7 ( r ( I S ~ )  g1&.00 1060 
O W48: L ' a l s l s r c b ~  e i m  760 
O w4a: bBZm3mM'trn- u10,al m g  
Q w w :  ~ i i ~ * t v * t v r n ~ i d w * '  e r ~ m  no 
O K61: mbdiudrkopii ih80 Ql0,OO 769 
O W62: k ~ m w t m t S 7 0 ~  %lO,W 761 
a was: ~ o m o i f f s i w ( t s p h o i # )  e15,w laan 
Q W H :  L i i ~ ~ S l P S p h c l w )  815,OO 105g 
O KM: L i i m i i r k W  Qt0,W 150 
O KG': --SI 8 10,W 769 
• w m :  I m S t P a 6 1 W m W  elo,al  M Q  
O N'a: \Apoi*idihoki 43 t0,W 759 
O wa1: &BPHI&~MW- eio,al mg 
n w a :  ~ * - l e p i s n t w ~ - * i  sio,oo 769 
ci ws3: w - a b p l a l ~ l ~ - * a  sro,al 75g 
n wer: ~ ~ - ~ i n t b p r i i i ~ ~ - * 3  ei0.m mg 
P va: k i 3 B O O C R  etom 759 
O N.66: h a 1 1 7 9 9 6  e t 0 , ~  ~ 6 @  
CI 13.67: Lsi-&haSl 810,W 75g 
P WôB: TnhiiuhIgn39(ENUBESW) 8 1 0 m  75g 
o wso: F ~ ( W ~ Q M S ~  e 30,oo 760 LOS commindia sont n ç u i i  unlquimint pir vlnmint sur Ii compte ban- 

Wlr i  001-t201789-35 du PFT Bruxelles. Pour 1s. lactaun *ridont I I'&- 
tringsr : voir las rnodilltds dm palmisnt 4 la paga 3. Tous nom i rt lclm sant 
dliponlbli i  lofa dea joumlii "Ponei ouvermi" d i  notre ibrl-mus4i d i  
8t9hlsliln. Li plupar1 d m  i r l lc ln sont Ig i l im in t  dliponlbler lofs dia 
voy ig i i  ou ic t lv i t i i  dlvensi. 
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. ... PHQTQ-THEME 77 : la 2302 
,did*%ii de pin (75 g.) CmmiinkaUon : P i i û W - w  
41 : 2392 on wri I -ne paw 29) .:. '.... 

1 4 2  : 2302 en vert B UnCbek (voir ppgo 29) 
71-03 : 2 a  en verl B HoRaken (vair 301 
71-W : 2302 en wifl A Schaerh& (voir page 30) 
7745 : 2302 en wn O VihrOOrde (wu 31) 
7146 : 23û2 en blw A SM-Gmesius~Rds (voir papa 31) 
7147 : 2N2 en Msu b Esnwir (vdr paps 32) 




