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NOUVELLES DU PFT 

P H O T O - W  Qms plan sur la Miil B t'ubti musée de Saint-Ghislatn, le 6 jun 2006. Photo PFT / Philippe~S~C#Qi+ 
I,. . 

+ i : S . . -  
- ,  i 'Cq- . J i  

Les 10 et 11 juin, la 5001 fut donc pr& 
sent& au public A l'atelier de Kinkem- 
pois, en compagnie de la 5183 du PFT 
en dbcoration jaune, et de la 5166 en 
livrée verte '1970' appartenant au pa- 
trimoine historique de la SNCB. 

de la ligne du 8ocq; un programme 
spdclal sera propose, dont une gran- 
de parade du matbrie1 PFf entre 
Ciney, Spontin et Purnode. cette der- 
nidre gare devant Btre atteinte i'an- 
née prochaine. 

Pour présenter le mai l le réduit A t'é- 
chelle HO de la Diesel 5001, I'importa- 
teur de la marque Mehano - qui a d6jA 
produit ta serie 51 dans de nombreu- 
ses variantes de deoorations - nous a 
demande de repeindre une machine 
en bleu d'origine; la locomotive devait 
Qtre devoilêe lors d'une journbe sph- 
ciale organisée par I'ATF (MusBe de 
Kinkempois) les 10 et Il juin 2006. Le 
PFT a decide de maquiller la 511 7, lo- 
comotive qui se trouve B Saint-Ghis- 
lain et qui sert de banque de pieces 
pour i'entretien des autres 51 et dont 
les cabines flottantes devraient être 
replacees sur la 6003. 
C'est donc dans le courant du mois 
d'avril que 1'8quipe de Salnt-Ghislain 
s'est attel6e 4 la tache de mbtamor- 
phoser la 51 17 en 5001. Ceux qui 
nous ont rendu visite lors de la hurse 
d'dchange du 13 mai ont d'ailleurs pu 
la voir entihrnent pan* et prête A 
6tre peinte. L'Atelier Central de Satin- 
ne$ nous a fourni tes réferencesdes 
peintures qui avaient servi à l'époque, 
A peindre la 5001. Dhbut juin, la 5001 

Le travail de remise en peinture de la 
5001 merite un grand coup de cha- 
peau I'muipe de Saint-Ghislain, 
d'autant que l'atelier ne se prête pas 
vraiment ce genre de restauraiion. 

La 5001, qui n'est pas roulante, d e  
vrait subsister au moins un an en li- 
vde bleue avant de perdre ses cabi- 
nes au profit de la 6003. Le PFT en 
profitera pour la prbsenter en tete de 
trains sur la ligne 128, seul endroit où 
elle peut btre decoupl6e d'une maehi- 
ne de remorque et se trouver ainsi en 
tete d'un convoi .... 
Ce rendez-vous A ne pas manquer 

Vous &tes inté- B la restauration du 
materiel ? Contactez Philippe Scholl 
(Saint-Ghislain) au +32.(0)477/26.99.79 
ou Pierre Herbiet Echaerbeekl au 

aura lieu en 2007 pour le *ntenaire 
- -. E - 

Dalla notre prochab numsm, nous puuiierons un ciossisr compier 
sur l'histoire de cette locornotlve prototype de 4000 CV, malheureu- 
sement restée sans suite. Pour rappel, la 5001 fut issue de la trans- 
formation de la 200.001 réalisde A I1Ateller Central de Salzinnos de 
1969 A 1972. Testée Jusqu'en 1976, elle fut par la suite, en 1980, remi- 
se dans sa verslon originale et renumdrotb 510f. Toutes les per- , 
sonnes qui possdderaient des documents photagraphiques de la I 
5001 et disposées A nous les prgter pour publication, peuvent nous 
contacter et nous les envoyer avant le 15 aoQt prochain. 

était A nouveau sur les rails ... 1 
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PHOTO-T- f 4 Deux vues de la 5ûûl dallsées l'u!elier de Kinkempols les I O  et Il juln 2006. Photos PFT. 



PHOTO-THEME 73 Lenstèrt de la 5001 de Saint-Ghlslain B Schaedeek par la 6077. Ohlln, 9 juin 2008. 
l 



VOYAGES 

avril 2006 : 
grand voyage PFT en Chine 

Du 18 au 30 avril 2006, nous avons 
parcouru de nombreuses lignes élee 
triques et Diesel situbes au nordouest 
de Pbking. La chose nous ayant le 
plus marque est certainement I'intensi- F:' t6 incroyable du trafic. Sur certaines li- 

. , . gnes, les trains de marchandises wm- - posds de 60 à 120 wagons se suc&- 
dent A une cadence inouïe de 3 & 6 mi- 
nutes ! Rapport6 A 1'Bchelle de notre 
pays, le trafic atteindrait un train de 
marchandises toutes les 30 secondes 

1 746; 24 heures sur 24 ! L'essentiel du trafic 
.;&49; est constitue de trains de charbon. 
.,.,'$? Le matbrie1 moteur est très performant 
.$.:-.. i et mademe. Chaque serie comporte le - .  

plus sauvent des centaines d'unités, 
=pifois mbme des milliers comme les 

machines Diesel du type DF4. 
Nous avons également visité quatre ré- 
seaux sur lesquels la vapeur est tou- 
jours présente. Ainsi, le gigantesque 
complexe sid6rurgique de Baotou pos- 
sede enwre une trentaine de machines 
du type SY (141). Beaucoup plus pit- 
toresque : le Xingyang Brickworks Rail- 
way, un petit réseau & voie Btroite 
transportant de l'argile vers trois brique 
teries. Une seule locomotive y est enco- 
re active : la C2 no 207 (W), mals 
pour combien de temps encore ? 
En kurn6, un voyage Ws réussi, plein 
de d8couvertes, le tout accompagnh de 
soleil 1 

samedi 10 avril 2006 : 
Wdte de Sprlmont et du mA 

C'est 3 un voyage original que le PFT 

, 

conviait les amateurs le samedi 10 juin 

!r 
dernier, pour une dhuverte de trois 

?..$ sites aux Bcartements dM4rents. Trois +h a; groupes ont BtB formes pour visiter I'a- 
.-+.'- 

' telier de Kinkempois (Liège), le Chemin 
de fer de Sprimont et te Tramway Tou- 
ristique de l'Aisne. A Kinkempois, les lo- 
comotives Diesel de la d i e  51 Btaient 
B l'honneur B I'oocaJon de la sorüe de 

:'P la 5001 à l'échelle HO, produite par M B  , s-.Y 
::>. hano. Le P R  avait acbrnlnb depuis >. '>*, 
L - Saint-Ghishin sa 5117, repeinte en bleu 
i::':: et rebaptisée 5001. 
.-' : : , Le Chemin de fer de Sprirnont exploite 

, . une voie bcauviiie Btablie sur t'ancbn- 
ne assiette de la ligne vicinale - A voie 

- normale - qui reliait Poulseurt A Trooz, 
via Sprimont. Un nombreux matbrie1 
voie Btroite y est préservb, et les visi- 
teurs sont transportés dans &s bala- 
deuses montées sur des ch8ssis de wa- 
gons Decewilb. Le mus& de la pierre, 

Le Chemln de ïer de Lr,.mana phsenie une belle v8tfdW h .ne#riel en voie de 
/cl, un Soh6ma clrcuk avec des wegonnets de mine sur I'enclenne Mgne vlc~nuk 
Trooz - Sprlmont - Poukeur. Christian DOSOGNE, .IO juin 2006. 

qui fait partie de la visite, merite le d& 
tour, tout comme l'ancien autobus pari- 
sien de 1933 qui assure la liaison entre 
les deux sites. 
Au TTA (Tramway Touristique de l'Ais 
ne), qui fëte cette année ses quarante 
ans, les arnateu~ ont eu le plaisir de 
voir deux trains vicinaux en ligne : un 
voyageur et un marchandises, emme- 
nés par les autorails 123 et 133. Le tron- 

çon récemment remis en seniiee, entre 
Forge et Dochamps, en rampe de 3 %, 
a pu btre parcouru pour le plus grand 
plaisir des amateurs. Les différents sites 
&aient relies par trois autobus anciens 
faisant prüe de la colledion du Mude 
des Transports en commun du Pays de 
Liege. 
Une superbe jour& donc, innondée 
par un soleil des plus radieux. 

L'autmM 133 a dmuW enm le pont dl- et -àIIApkr ainec un wegon de msr- 
diendlses eî un Iburgon 1 bsgem, ph- pf&? âu de W. Ch. DOSOGNE. 



'* 1 .Votre d~ -...&me grand voyage de la saison s'esf d4mul8 sur les lignes non Bleclritï13es du Limbourg. C'est la 6077 .; 
qul eut l'honneur de remorquer h freln. Pour les plus jeunes pirtlcipants, c'est la premlbre fois qu'lls avaient l'occeslon de voir Y.. i et surtout d'aîtendre le ronronnement d'une 60. Leopoldsbura, 8 mal 2006. 4*?): + photo PFT,C& 

. ' 6mai2008: en difFérents end 
voyage dans le Limbourg 

, - !<,+., L% tamment avec les deux belles ca 
.+x?t ,,.& . . Saxby en toile de fond. Elle fut égal 

C'est &us un soleil radieux qué s'est ment attelée B une rame de wago 
dbroul& le second voyage de I'annde, qui se trouvait dans le faisceau. 
plus exactement sur les lignes non 8 1 e ~  Le pamun se poursuivit ensuite vers 
trifiées du Limbourg. Mol et Hasselt, 05i des a m p h o t o s  fu- 
Après un parcours direct de Bruxelles rent organises dans les sites typiques 
4 Neerpelt, les premieres photos pu- des dunes campinoises. 
rent Btre prises. La 6077, vedetie du 
jour et autrefois pensionnaire de la re- 
mise d'Hasselt, fut ainsi immortalishe dem, un des derniers paradis de la ime 

PHOTO 74-02 La 210.077 (ôO77) sur la ligne 
de fond l'usine sidBrurgIque ALZ de Genk. 



DIVERS 
PHOTO 74-03 Encore une vue réaIIs8e lors du voyage deni le Limbourg, ici 8 Hout- : 

-' 
halen sur la ligne 15 Mol - Hasselt. 

1 (:' @&change du 13 mai Beuucoup, 6eaucoup de mandm h W r s e  drpi.hqnge de Sainf-Ghiaih, dl 
le 93 mal 2008. Photi Fï 

**< 
Le samedi 13 mai, le Musbe du rail de 

:.% Saint-Ghislain ouvrait ses portes pour 
une bourse d'échange de maquettes '' et mcdbles réduits ferroviaires. Trente- 
sept exposants et brocanteurs avaient 
loue pas moins de 200 metres de ta- 

- bles pour prbsenter leurs productions 
::- et dchanger leurs modhles. Un publfc 
r ' 
T J .  nombreux, que l'on peut évaluer A 700 

' personnes, leur a rendu visite et en a 
profite pour (re)ddcouvrir le matériel 
en vraie grandeur p&sew8 par le PFT. 
Mbme si aucun nouveau materiel n'B- 
tait phserit, le temps clement a pu 

. permettre la photographie B I'ext6- 
rieur; des petits parcours sur tes voies 
de la mur permettaient aux visiteurs 

1 ' ' de monter dans le poste de conduite 
,. des locomotives et de s'essayer B la . .  . , - conduite ... 

Le prochain rendez-vous au M u d e  du 
. . rail est fucb au week-end du Patrimoine, 

les 9 et 10 septambre 20W 



I?Hcmm 
La i803 a definil 
quitté Raemn le ., 
dernier. Elle s'm nir: 
par ses propres moyens 
jusqu'd Eupen, en se 
frayant un chemin dans la 
v6getation envahissante 
de la Ilgm 49. Le lenâe- 
main, k gMT %si venue îa 
ehtmher pour la aanbf8iier 
i Ronet, d'oB elle enmm B 
l'Atelier Centml de Sal- 
zinnes pour recevoir les 
bogies de le 5204. 

La f603 pho!ograph<~~:.2'. 
dans la nouvelle gare &-;:-, 
~ G u l I I w n i n s ,  lors dw 
changement de front de Ni. : 
gOn, le 20 me1 2006. ,_.. .- -. . . 
Phdos P m  .. Ci ,; 

* - ,  

MATERIEL qu'elle a faii par ses ~ropres movens. A 

Tr;ins&rt d'engins 
Le samedi 20 mai, le PFT a assur6 le 
transfert de deux de ses engins, d des- 
tination de l'Atelier Central de Salzin- 
nes. Le premier concerne la locomotive 
ex-7603 CFL, rachetée en déœmbre 
2005 par le P f f .  La Icamotive, qui se 
trouvait B Raeren dans l'ancien atelier 
de la Vennbahn, a da, pour la circons- 
tance, parcourir la tres embroussaill6e 
ligne 49 entre Raeren et Eupen, ce 

Eupen, la 6677 et Gis voituresl'atten- 
daient pour la conduire Tleur; c'est 
dans cette dernidre gare que se trouvait 
depuis 2002 la 6003, la seule locomoti- 
ve consewëe de cette serie prototype 
qui en comptait six éi l'origine. Cet engin 
*' 'rait dP Qtre restauk par la défunte so- 

st6 L o m m ,  t o m w  en faillite. 

 chern ni ne ment de la 6003 avait Bt4 re- 
, -fi6 A plusieurs reprises, A cause du 
caractdre exceptionnel du transport, Ii- 

mité a 10 kmh et engageant le gabarlt 
en hauteur. Le convoi, compos8 finale- 
ment des 607ï,6003,1603. deux voitu- , 

res K et la volture-buffet, a pu gagner, 
au terme d'une longue journb, Salin- 
nes, où ils doivent 8b.e remndioonn8s : 1 
la 1803 doit recevoir les bogies qui se , 
trouvent wu$ la 5204 et la 8003 doit ! 
4tre sablée. A l'issue de œ travait dle ;: 
pourra mcwoir une nouvelle toiture et . 
tes deux postes de conduite provenant i 
de la 5117, ce qui devrait lui rendre un 
aspect exterieur p-ntable. 



PHOTO 74-07 A Tlleur, le mln  est gad1 ps int que la 6077 manoeuvm sur I'anclen raccordement de Loeorem i la recherche 
üe la 6003... 

PHOTO 
Rnnet 

M Après avoir Incorpord la 6003 dans le rame, c'est audo14 d'un superbe arc-en-ciel que le convoi prll le rouie de 
6ûû3 et 9803 se trouvent actuellement i I'Atelltrr Central âa Salzlnnes. La  rése en ce des frols voitures Btiiit rendue nB- 

polds-hin suffisent pour le freinage du traln. 
.- 

Photos PFT. 



ï!üDïû 7- Les CC du bpe S S  fumnî pruduWas en sMe & 1#3 d l9Bg (*WB pour las protobpes). U L4 ewnpk un of- 
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une masse do 138 t et une vïhaaa mswimale de 100 M. EHm sont Mn- a#kî&s au k m &  der mirchmndlsea Le 22 1 
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12.05 14.05 1 
12.1P 14. Io* 16.1U 
12.12 14.12 16.12 

Senenne 10.24 12.24 14.24 16.24 
-#pontin 10.28110.30 f 2.28A2.30 14.28114-30 16.28/16.30 
krinne-0. 10.37 12.37 14.37 16.37 

d lonnne-0. 10.45 12.45 14.45 16.45 
'pontin 10.51 111.30 12.51/13.30 14.51 115.30 16.51 117.30 

Senenne 11.34 13.34 15.34 17.34 
Braibant 1 1.44 13-44 15.44 17.44 

11.46' 73.46- 15.46' 17.46' 
iney SNCB 11.50 13.50 15.50 17.50 1 ( 

I d t  unlquemttnt septemh casfa 

Ciney SNCB 8.05 9.05 1 O. 30 12.05 13.30 15.05 16.30 
Braibant 8.12 9.12 110.37 12.12 13.37 15.12 16.37 
Senenne 8.24 9.24 10.49 12.24 13.49 15.24 16.49 
Spontin 8.28 9.30 10.55 12.30 13.55 15.30 16.55 
-D. 9.37 11 .OI 12.37 14.01 r 5.37 17.01 

m D .  9.45 11.10 12.45 14.10 15.45 17.f 0 
Spontin 8.30 10.00 11.30 13.00 14.30 16.00 17.30 
Senenne 8.34 10.04 11.34 13.04 14.34 16.04 17.34 
Braibant 8.48 $0.18 11.48 13.18 14.48 16.18 17.48 
Ciney StWD 8.5f f 0.2' 11.55 13.25 14.55 16.25 17.55 - 

I c'nt r a ,'C3&kbau et Brasserie" Le I ruln Buissonnier" 
hdm-vous h la gare & Ciney à lOH05, Balade en Départ & Ciney a l lH15.  Découverte de la ligne du Bocq en 

train, visite du château féodal de Spontin, temps Ubre autorail et trajet en autobus vidnal vers le village de Cm- 
au village a midi, trajet dans un bus historique vers 

J 
pet. Au village, un repas du terroir vous sera semi dam un 

Purnode et visite de la Brasserie du k q .  Retour à cadre agréabte. Temps libre au village et retour en bus et en 
Ciney vers 17HûO. train vers Ciney a 15H30. 

Wx:  € 23 1 personne {enfanb -1 2ans: € 12) Prix: € 43 1 personne (enfanis -12ans: f 24) 

laaciopW dMigdedire pouv las exeurrims - I rrrij 1 Cj - n-giamm wur intéresre, dhkltn par A vour hiurhe dèr que pmrKule (4 le pinces est tirnité) et plus tard une s m ~  
avant te voyage. Vbus ~ J W Z  obtenir dailtres~rwiseimt scrlre au +32 (03477/91 23. 

J $I 



NOUVELLES DE LA LIGNE 
DU BOCQ 

Voici un peüî aper~u des travaux qui 
ont été exécu* l'hiver dernier par 
l'équipe de bendvoles de la 128. 

Ceux qui ont participe la grande para- 
de d'ao0t 2005 avaient pu constater que 
la voie Btaii entihrement remontée jus- 
qu'au viaduc situb au debouche du tun- 
nel de Durnal. 06s la fin de la saison 
2005, l'équipe s'est donc remise au tra- 
vail en commençant le remontage de la 
voie au-dela du viaduc sur la partie qui 
avait d6jA 6th terraW. Les 200 mbtres 
furent reconstniits pour le mois de d B  
cembre et parcourus pour la premibre 
fois par les v4hicules de service du PFT 
(dont l'autorail ES1 02). 
Au mois de janvier, les nouvelles traver- 
ses étaient r+bptjonnhs en gare de 
DorinneDumal (voir EL 72 p. 4). Copê- 
ration suivante consistait A d6poser ces 
traverses le lona de l'ancienne voie A 
l'aide de lorries. Ënsuite, i t fallu d6rnon- 
ter cette voie et terrasser i'asskîte. 
Jusqu'B une dizaine d'années, la carrie 
re de Purnode Btait toujours ut i l ih.  
Elle a ces& ses activités suite 3 un ac- 
cident de personnes sur le site. Durant 
les dernieres a n n h  d'exploitation, afin 
de relier deux zones de la carrihm sé- 
~ a r b s  par le B a ,  b a4rant n'avait rien 
kuv4 de mieux que-de remblayer la 
voie sur le viaduc dit 'de la cambre" 
pour y faire transiter ses mimions et leur 
Bviter un detour par le fond de la vaIl&. 
Résulîat : nos Mnbvoles ont dO deterrer 
tes rails et remplacer ceux qui Btaient 
tordus par d'autres de r&uiperation. 
Autre inmnvbnient de ce chantier, la 1 
proximitb de l'ancien chemin d'a&, 
rendant fort favorables les "visites inde 
sirablesu liées au chapardage de mat& 
riaux. II fallu donc acheminer tes traver- 
ses au fur et A mesure des besoins, ce 
qui a naturellement retarde le chantier. 
A cette date, la voie est remise en Btat 

! jusqu'au point kilombtrique 13.200. La 
rbouverture de la carridre de Durnal (ds ... . - - 7 .  . : -, - 

I des fours B chaux) a permis la livraison 
directe de ballast dans le wagon-îrémb 
du PFT, Bvitant les coûts de transport. A 
ce jour, la voie doit encore Btre nivelée 
et stabilih sur environ 1 kilomdtre. 

Encore une fois merci aux ben4voles 
Fu r  leur attschernent et leur volonté de 1 
faire revivre cette si jolie ligne secondai- 
re. Gr&- A eux, un patrimoine excep- 
üonnel est en passe d'être sauve de 
I'ouMi. Pumode est en vue. .. pour 20071 
N ' h é s i i  pas A nous rejoindre, i'am- 
bianee est garantie (pour connaître les 
lieux de rendez-vous, contactez Alain 
Defechereux au +32.(0)4771989.123). 
Les tmis phdos montrent î'svancernent 
du chantier vers Pumode. 



uAl2007 : GRAND VOYAGE PFT EN UKRAINE 
; : Transnico et le PFT organisent du jeudi 27 - : avril au lundi 7 mai 2007 un voyage en Ukrai- 
i,', , .  - . ne, t~ bord du train hôtel Drezelo. 
: A ,  f . - Au programme : au départ de Kiev, nous re- , 
- -- . joindrons la ville de Lvov, partiellement en 
:. - traction vapeur. Au départ de Lvov : par- 
- -' cours de deux jours dans les Karpates, re- 

1 *- 

; rnorqué par plusieurs locomotives A vapeur. 
Nous gagnerons ensuite Odessa au bord 
d e  la mer noire. Le voyage se poursuivra 
en Crimée où nous visiterons Sebastopol. 
En plus : parcours sur une ligne A voie i 

Btroite en vapeur, possibilité de visiter de 
nombreux réseaux de trams, dont ceux de 
Lvov, Odessa et Sebastopol. visite de plu- 
sieurs dépbts. Programme touristique B 
Kiev, Lvov, Odessa et Sebastopol. 

Le parcours d'approche se fera 
en avion au dépan de Bruxelles 
jusque Kiev. 

Le prix n'est pas encore fixe. 
Pour remvoir I'itinèraire mm- 
plet, les details du voyage et un 
bulletin de rbservation, veuillez 
renvoyer le bon se trouvant dans 
l'encart du milieu. Attention, le 
nombre de places est limité ! 

Renseignements : P 
Jean-Luc VANDERHAEGEN 
00.32(0)477160.13.62 ou 
Transnim : 00.32 (0)21344.46.90 

>hisr M n c k  et Frands Da& vhsnnent de a d r  eux Fdüms Du Clribti un ma- 
pifique aimgje mn- aux atype S» de la S ~ C V .  
k 1970, le da hmwya  du HaInmut tesite k dsmiw grand ensemide da II- 
pas vidnales éhotrïqm~ B wk 1114b.lquei de klglgum. Ch A a i m  réghnalw Irti- 
~ u s n t k p a y s & M ~ ~ ~ l i s t i a ~ d u r ç a n t r a r , t e ~ k q r w l ~ ~ ~ &  
7terurbain pmd, t, p u  de tempe emm. da tejdlndw ta vilk de Mons. 
ES aubm m s  fanl dbuVCir S ~ M ~  des Mn- i n c m  œn smke A mdb 
rpoqios, exphMas par tes bi&pmtes maI15m utype SB apparues des 1853, et 
lont cettaines, r&mveeS en profondeur at au w l c e  des *voies et tn- 
rauxs elu prbrn&tm de Chahmi, cirwknt twjouna en 2006. 
.a deseriptIon des lines est p M é e  par un hlstotrlque de îa W B M  Nathna; 
B des Cheminm de fer Vicinaux, du r$rpeau du Hainaut, et par une pémntatii~n 
ies *type Ss. En fin diwivrage, un important chapitre cwkurs mntm les *typa 
k au quotidien, mgroupbs pair thdmas. 

:et anKim de 144 pages de grand format 24 x 32 an, relia, est illustré p a s  200 
motos en nolr et blanc et un8 soimntmialne on ~ l @ u t s .  

1 Prh : € 39. Communication : *Type S. Polds : 750 gr. - 



WAGON SURBAISSE POUR TRANSPORT 
EXCEPTIONNEL TYPF 3000s 

En 1930, la SNC 
surbais& i huit 
consbuib paf b AteIiers MBtaItutgiques de Nivelles. 
Ils reçurent les numéros SNCB $3.038 et 83.039. 

Leur masse B vide etait de 99 t. Ils Btaient mont& sur 
d a  bogies doubles A deux fois deux essiwx chacun, 
avec bah A huile titi frein Wesîinghouse. Leur lon- 
gueur &tait proche de 22 m 8 m ;  ils pouvaient tmnspw- 
ter des charges jusqu'h 78 tonm.  

- %. 

mdro UIC (31 88 9990 001-2), le 1.099.900 &tant déja 
rad* P ce moment. 

II sernbierait que le dernkr vhhlcule ait Bté mis hors 
seMm dans les annBes '70 et ferraiIl6 en 1981. 

Deux vues du wegon 830343 rfhftsées 9 sa sortie de eonsfruction. Le 
document ci-dessous montre les -1s sons charges. 
Phohs : Ateliers MBtalluraIaues de Nivelles. collection PFT: 

A propos des wagons Laalp 
Dans les EN LIGNES 62 page 11 et EN LIGNES 66 page 15. nous avons presenté le wagon pour transport exceptïonnel 
Laalp type 3000a. Nous avons recemment d6couveirt que quelques Laalp furent transform8s en 1950 par l'Atelier Central 
de Gentbruggei pour pouvoir, le cas Bchbant, transporter des chars du type 'Continental" (tanks amhicains 'Sherman" Bqui- 
p8s de moteurs Continental, rachetes par I'armbe belge et utilisbs 4 partir de '1 950). Ces wagons furent pourvus d'un plan- 
cher plus &pais dans lequel Btaient amhnagbs quatre smplacements ou t'on pouvait placer des ranchers amovibles et alus- 
tables A l'aide de quatre manivelles, prenant à I'intdriour des chenilles du char. Chaque wagon Btait encore muni de quatre 
chahes avec tendeurs, servant A maintenir le char en place. Aux embouts des wagons, quatre autres petite ranchers amo- 
vibles Btaiont placbs; ils servaient B maintenir en place une poutre contre laquelle on clouait une cheville entre la poutre et 
les chenilles du char. Ces chars furent utilises par l'amibe belge jusqu'en 1964. 

. _ .  . 
, - 

=!:?Y . - Voie/ deux documents malheumuseinent de Ii$s mauvaise quaIlte, montrant des Lualp modMBs pour le îmnsporî de cham. Le 
;- : . ,; pholo de gauche e BfB &lls&e II Sourbwdî A une dute Inconnue. Un iunk "Slismian" est cherg6 sur le wagon. On voit blen la pou- 
;-; -.- im #* B I'urrlBre du wagon. Lu we de droite a Bté fuite le 20 Juillet 1û5û 9 Spa. Le soldat s'ast fait photq~mphier pour envoyer un . I ,.O .'. souvenir B maman et papa OB 9 sa petite amie.. . Des chara "ShermanH chargéP sur daux trains a m d e n t  leur d&perî vers Kan, 

' - - . pour padciper d un deCfIB du ier r6gIment des Linclers. A drolte de le phob, on namerque I'uncieni~i sommdI&e da "Spa Mono- 
:.. -- . pole", qui sera ddmolle en f#û/fMf. A geuche, le ch&îwu d'wu datant de 1896 et démoll en juin 1979. Photos : Tankmuseum asbl. 
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PHOTO 74-19 Le 12 avril 1#99,l'Oki-359 des Chemins de fer polonais. tractait un -ln sp8cial eomposd de M s  *boftes & ton- 
nerre" entre Kolsko et Wolszlynr lors du premier grand voyage du PFT B I'Btranger. Celte Immotlve,  constnrlte par Schwark- 
kopL fut Ilvde aux Chemlns de h r  prussiens en dkembm 191 7. Elle porte alors k matricule *Posen 2431", puis 38.2155 sous la 
DR. Elle fait auJourdrhul toujours periie du parc hlsforCgue de Wolszlyn. Photo : PFT: 

Au IenâemaIn des deux grandes guerres mondiales, des P8 fumnt non seulement &&es, reimuvdes, ou utlli- 
sées en Beigique, mais également en France, ItaIIe, Gréce, Roumanie, Danemark, Y w ~ l a v l e ,  Tch8coslova- 
quie, Autriche, Pays-Bas, Lituanie, URSS, Pologne et Luxembouq. Ce troisidme volet est consacd al tous ces 
&seaux, en commençant~utefois par le sw des P8 dans les deÜx ~llemagnes a m  la Seconde Guerre. 

, - - 4 .  - -- 
. - - .  

ALLEMAGHE (RFA) partenant & d'autres administrations fu- 
De 1946 9 1947, un total de 10% P8 rent rendues A leurs pmpri4taires (8el- 
originaires de la DR fut répertorib dans gique, France, Pologne). 
la nouvelle Allemagne de l'Ouest. Les Jusqu'en f 951, de nombreux khan- 
machines en trop mauvais BM furent ges furent opWs avec le bloc de I'Est. 
rapldement dbmolies. D'autres P8 a p  De plus, 50 P8 restbes dans la Sarre, 

région restée mus contrôle français, 
intégrèrent le parc de la OB lors de la 
cession de ce territoire l'Allemagne 
en 1957. L'effectif des P8 totalisa en 
définitive 1171 unit& au ler octobre 
1957, reparti dans quelque 109 dB 
pbts. Leur nombre chutera rapidement 
avec le temps, au fil des Blectrifica- 
tions de lignes et de l'arrivée de nou- 
veaux engins Diesel. Seules 150 ma- 
chines furent concernées par la nou- 
velle numhrotation appliqude par la D8 
le ler  janvier 1968 (&rie 038), et seu- 
lement 37 Btaient encore en activitb fin 
1968. t e  dernier bastion termina sa 
carrier9 aux d6pBts de TOblngen et de 
Rottwell. La dernier9 fut la 038 772-0. 
engagbe pour la toute dernier9 fois le 
30 d h m b r e  1974, 

La 038 772-0 fut le toute demlêm P8 ac- 
tlve en Allemagne de l'Ouest La volci 
en gere de fabingen. 
Thieny HEYLEN. 



PHOT- oepet rie Kan, k 23 JullM 1958 IZhlSJ. Les 38 3543,S 2842 eP B I'anMw plen k 50 1729 alfendenf Ieur plw:hain sor- 
vlee. De nombreuses P8 de k DB mçumnt un primfumée du moMa Wh& et d%s tenders u b d # n o i m # " ' ~ n t  de l e  de g u v  
r n d e l a ~ 5 Z L e 3 8 3 5 1 S ~ t d ~ h e n i s S g .  Phdos : Bnino DEDONCKER. colleetim PFTQ 
I 



Deux P8 de la DB photogrephi8es en fln de carrieiri B Tdbingen, le 18 septembm î970. La 038 057-8 ci-dessus est amouplde B un ten- 
der prussien elasslque. Par conh, k 038 637-5 possede un lender balgnolre provenant d'une locomo#ve de guerni üe k s#e 52. 
Photos : Jef VAN OL MEN. 
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ALLEMAGNE DE L'EST (RDA) rant la Seconde Guerre, elles Btaient . - 
Un total de 727 P8 se trouvait dans la toutes affectées au dépôt de ThassaIo- 
zone d'occupation mvi6üque de l'Ale 
magne. Au 31 decembre 1954, leur 
nombre etait encore de 643, dont 535 
utilisables et 1 ga- en très mauvais 
état. En 1960, l'effectif comptait 6SO lo- 
comotives, réparties dans 65 dbpôts. 
Un vent de kforme soufilera rapide- 
ment entre 1965 et 1969, grâce notam 
ment d la livraison des nouvelles D i l  
de la &rie V1ûû. Les dernieres furent 
r a d i h  en 1971 (72 unith) et en 1972 
(52 unités), soit deux ans avant celles 
de la DS. 

nika. Cinq furent perdues durant la 
guerre. les trois autres provenant des Chemins 

de fer grecs furent d'abord numéfoîées 
201.001 A 003 avant d'être restituées A 
la Grèce. 

AUTRICHE 
Fin 1944, cinq P8 restées en Autriche 
fut reprises par les OBB, et affectées 4 
Wwls. En mai 1953, elles furent renu- 
m6rotees dans la &rie 638 des OBB, 
en conservant leur num4ro d'ordre alla 
mand. Toutes furent réformées pour 
1#t. 

HONGRlE 
Une seule P8 M retrouvée ap& ta S 
conde Guerre en Hongrie. Elle fut resti- 
tuée contre un échange A la DB en 
1950. 

TCHECOSLOVAQUIE 
Sous l'occupation allemande, de nom- 
breuses P8 Btaient utilisées pour le 
transport de refugids venant de l'Est et 
pour 1'8vacuation des populations; 
elles restèrent en TchBcoslovaquie. 
Après de nombreux échanges entre la 
DB, la DR et les PKP, il subsista vingt 
P8, lesquelles furent reprises par les 
Chemins de fer tchécoslovaques (CSD) 
et numdrotees 377.0500 A 0519. 

LITUANIE 
Les Chemins de fer lituaniens (LG) re- 
prirent en 1923 onze P8 restées dans 
les anciens territoires allemands. 
Elles reçurent les numbros K8 51 A 
61. En 1924, BMAG livra cinq P8 neu- 
ves, les K8 62 A 66. Le parc grossit 
encore de deux unites en 1939, aprés 
la reprise de deux P8 polonaises (K8 
67 et 68). A p r h  la Seconde Guerre 
mondiale, il n'y avait plus de trace de 
P8 en Lituanie. 

ITAUE 
Les FS se virent octroyer après la P m  
mière guerre une &rie de 25 P8, les- 
quelles reçurent les numéros 675.ûû1 B 
025. Elles étaient réparties dans les re- 
mises de Firenze et Orte, et utilis&s 
notamment vers Roma. Elles furent r& 
formbs avant la Seconde Guerre, en 
raison du manque de charbon dont 
souffrait I'ltalie, situation qui enîralna 1'8- 
Iectrification rapide du réseau. YOUGOSLAVlE 

En 1945, les Chemins de fer Yougosla- 
ves (JZ) intbgdrent dans leur parc une 
&rie de dix P8 retrouvées sur le ré- 
seau. Les sept premibms reçurent les 
numbros 09.001 A 007 et furent a- 
tees au dépot de Vincovei, tandis que 

URSS 
En 1939 et en 1940, une mniaine de PB 
polonaises et quelques P8 lituaniennes 
furent saisies par les f o m s  soviétques. 
Les dernières auraient é t B  radiées en 
1981. 

GRECE 
Les Chemins de fer grecs hbriterent 
après la Premidre guerre d'une serie de 
10 locomotives. Etles furent numérotées 
dans la serie Zeta-Delta 341 A 350. Du- 

La machine-musde 38 fi82 de h DR photographfde au ddpbt de Neustedt le 8 mal 1983. Cette P8, construite en 1910 per 
SchwarfIkopB, fut B l'origine Immatricul4e "Frankfurl 2421' aux Chemins de fer prussiens. Elle fafi aujourd'hui pertle du patrI- 
moine hlsbrfque de la DB, et est préiew8e au dépdt de Amstadt. Albert VERDEYE. 



- 

I 

datrage éiecMque, pompes air, ten- 3 335. 
dera d trois essieux Nord, le dkpoWf En 1939, elles Btaient Wrties entre les 
WnBman indiquant le numePo du train établbssernenis suivants (ce y compris 

FRANCE assu&). Les P8 Btaient fort appréciées les PB de I'A.L. passbs A b SNCF en ; 
En vertu des dauses d'Armistice de n* du personnel de conduite. 1938) : Haguenau (?O), Luxembourg , 
vembre 1918, plusieurs milliers de loeo- Treize machines fumnt transfWes 4 la (Il), ilbNapol&n (6), Thionville (S), 
rrwtives furent livrées aux réseaux région Est en 1950 et ~num8rotths MetzSabion (Z), Bbnestmf (2) et Col- 
pis.  Parmi celles-ci, figuraient 162 P8 dans la *rie 230F202 ... 275. Les der- mar (1). 
cedées de la façon suivante : nieres P8 de la m ion  Nord de Is SNCF La plupart des P8 fut regroupee dans la ; 
- w u  Nord : 75 furent arrêtees en 1 !%2. mion Est après la Seconde Guerre. La 

' 

- réseau de l'Alsace-Lorraine : 25 toute dernier8 P8 française, la 
- &seau de l'Est :25 Etat 230F317, fut Bteinte en 1969. 
- réseau du Midi : 20 Les 17 machines mprent les numeros - réseau de I'Etat : 17. 230.943 A 959. Elles Btaient présentes Miâi 

dans les dbpôts de Brest, Argentan, Le réseau du Midi num8mta ses P8 de 
RBseeu du Nwd Dieppe, Laval, Mantes et St. Brieuc, et 3701 d 3720. Lors de la fusion PO-Midi ' 
Les 75 machines cedées au Nord furent affectees A la traction d'omnibus et de en 1934. dles devinrent les 230.371 B 
numbmtées 3.160t 4 3.1675. Dans les tralns de marchandises. 385. A ta SNCF* elles reçurent les ma* 
a n n e  1930, elles etaient affectees Une seule revint en Allemagne en 1941, ailes 230H701 B 720. Elles Btaient can- '. 
aux dbpdts de Fives, La Plaine, Le tandis que les a m ,  en trop mauvais tondes dans les d6pBCs de Agen, Bor- , , 
Bourget, Bussigny, et utilis8es en tête Btat, furent réformées, certaines avant deaux, Narbonne, Toulouse, Bayonne . 
d'express adts Wuents. En 1938, 1938. A son retour en Franœ en 1946, et Tarbes. Toutes furent rêquisiüonnbes r, 
elles devinrent les 2NC1 A 75 de la elle M mut& vers la M ion  Est et renu- en 1940-1941 par les Allemands. A leur - 
SNCF, et bur &prtWlan &ait la suivan- merotde 230F343 (ex. Est 3343). retour, elles furent regmu- dans la , 
te : Aulnoye (22), Boulogne (171, Lille- région Est et renum6rotees 230F407 B 
Deikance (1 ) et Fives (8). Alsace-Lorreine 420 (sauf la 230H714 Mi durant la 
Comme œ M le cas pour les P8 de la Elles portaient les numéros A.L. 2350 A guerre). Elles fumnt radihs entre 1959 
SNCB, les 75 rnachlnes du Nord furent 2374. Le &eau de I'A.L. fut englobe en et f 963. 
'prêtdes" d la DR et regagnbrent I'Alle 1939 dans la Mion Est de la SNCF. 
mqneen1MOet lW1.Ap~sleurre-  Lesmachin~prirent&cemomentles PL# 
tour en France, 9 l~comotives furent nudms  SNCF 230F352 B 374 (les Le &eau du PLM reçut également plu- 
prgtees d'avril ou de septembre 1448 2350 et 2351 furent WrtxMbs A la DR sieurs P8, mais ne furent pas utilides. 
/usqu'8 mai 1950 aux CFL, où elles por- le der mars 1935 (DR 38.3874 et 3875). En ?ml, les Chemins de fer roumains 
tbrent les numbros 3902 & 3910. Ales 4taknt utilisées sur l'ensemble du acquirent 18 unités (CFR 230.036 A 

I 
De toutes les P8 françaises, ce sont ceC &eau de I'A.L, 053) 
ies du Nord qui furent le plus modifiées De 1W5 A 1950, la 230F356 fut p W  
avec des équipements franpis, et œ aux CFL (no 3901). SNCF 
peu après leur arrivée en France, dans Ap& la Seoonde Guerre mondiale, 
les a n n h  1920 (porte de bîte A Est quatre P8 de la DR furent captui$es 

, 

fumée, graisseurs mbcaniques, tam- Les 25 PB furent nutn6rot8es dans la dans la mion Est : les 38.3800, 3607, 
pons, changement de marche f i  gau- serie f l s  3371 3335. En 1938. la 2141 et 3094. renurn8rot8ss SNCF 
che, montage d'une dynamo pour I'B- SNCF leur donna les numeros 230F311 230F600,607,841 et 694. 1 
Le 3.1893 du d e a u  Nord, photogmphiée B Lllle le 24 avril i9M. Celte ï o c a m o ~  &W au depM de Flves estpwwuw d'4quIpemeMs 
typiquement fmnçek : buttolrs, porte de boîîe 8 fumde, îender. Par contre, elle ne po* pes encom son nouveau nuindm SNCF 
230 C 33. Photo : H.G HESSELINK, collectiofi Editions du Cabri. 4 il 



ROUMANIE 
Aprds la Prernidre Guerre, te parc des 
Chemins de fer roumains (CFR) 
connut une croissance énorme, pas- 
sant de 976 & 5518 unites. reparties 
dans plus de 400 types diffbrents ! Afin 
d'ambliorer cette situation ths  difficile 
A g h r ,  les CFR ddciddrent d'uniformi- 
ser le parc en commandant de nouvel- 
les machines modernes et puissantes. 
Ils optèrent pour quatre types d'engins 
prussiens : 
-fes G8.1 (112 unîtes), G8.2 et GlO 
(989 unités) pour le trafic marehandi- 
ses; 

-la P8 pour le trafic voyageun. 
Les prernidres P8 furent construites 
par Henschel en 1921. Num6rot6es 
CFR 230.001 B 035, elles arrivbrent 
sans l'équipement de frein et les grais- 
seurs. Ces accessoires furent montés 
en Roumanie. 
Les 230.036 A 053 Btaient des P8 oB- 
dées au reseau français du PLM en 
19% et revendues en Roumanie en 
1921. 
La tranche suivante, les 230.054 B 
093, furent produites en 1921 par 
Schwartzkopfi, Hanornag et Henschel. 
En 1926, 18 machines furent rache 
tees A la DR et numbrot&es 230.094 A 
111. 
Une dernihre commande porta sur 20 
unités. passée en 1930 A Henschel et 
Schwatfzkopff : les 230.11 2 B 131. 
C'est & partir de 1932 que fut entamée 
la construction de P8 en Roumanie, 

La 290.224 des Cm, sur 1s preque tourna- du dBp6t de Sibiu, en a m  TM. aita Io- 
conmiWe M construite en Rwmanie en i933 par Re& (no de eonstnrcüon 231); elle 
est pdsewde en Wf de ma& eu dépôt de Brasov. C h a h  DE COSTER. 

par Resita et Mataxa. II s'agissait des 
230.132 4 327 et 501 A 530. Les der- 
nieres furent livrées en 1940. 
Les 230.267 13 287 produites par Re- 
sita B partir de 1936 Btaisnt une va- 
riante ambliorbe, équlpbes d'un 
Bchappement Kylehap, d'un systhme 
de nettoyage des tubes install4 dans 
Ie foyer et d'un surchauffeur de plus 
grande surface. Les 230.501 A 530 
construites en 1936 requrent une dis- 
tribution A soupapes Lentz (20 unith) 
ou Caprotfi (10 unit&). En outre, tes 

230.561 A 530 Btaient flanquees d'B- 
crans pare-fumbe. 
Aprhs la Seconde Guerre, le parc fut 
wmplbt4 par des P8 &ides A titre de 
dommage de guerre. Elles furent nu- 
mbmtBes 230.328 & 338 et 400 & 402. 
De nombreuses locomotives furent 
transformbes pour la chauffe au fuel. 
La rbforme des 230 s'acheva dans les 
annees 1980. La 230.213 semble 
avoir étb fa dernier9 machine radide, 
utilisbe Jusqu'en tg90 au dbpôt de 
Sibiu. 

Les 35 p r e m l h s  PB roumaines funnt cons WuIres par Henschel en 1921. Voici la 230.007 essutnnt un servlce de menoeuvre dans 
la #a# de Brad, le 10 mai 1985. On remarquerri sa cublne entldmment ferm&. Piem HERBIET. 



POLOGNE 
Après la Premlere Guerre, 190 P8 se 
trouvaient dans les anciennes provin- 
ces allemandes et furent integrdes 
dans le parc polonais, num4rotbes 
dans la serie Okl-1 A 190. En tant que 
dommage de guerre, 65 locomotives 
furent construites de 1921 1923 et 
num6rotdes OKI-201 A 265. 
Trds satisfaits des performances des 
P8, les PKP dbciddrent en 1922 de 
commander de nouvelles locomotives 
basees sur les P8. II s'agissait d'une 
grosse P8, Bquipde d'un foyer plus 
large, d'une chaudiere de plus grande 
capaclte et d'un abri plus vaste. Les 
cinq premieres ont BtB construites par 
Hanomag en 1923. Num4rot6es Ok22- 
1 A 5, elles pesaient 78,9 t contre 76,3 
pour les P8. Entre 1923 et 1934, 185 
autres Ok22 furent construites par 
Chnanow. Les dernieres furent Btein- 
tes en 1979. 

Lors de l'invasion allemande en W39, 
les 252 OKI subsistantes A ce mo- 
ment furent renumérothes dans la 
serie 38 de la DR. 
Après la Seconde Guerre, les PKP hB- 
riterent de plus de 400 P8, la plupart 
abandonnees sur le territoire. Certai- 
nes provenaient meme d'autres rd- 
seaux : France, Autriche, TchBcoslova- 
quie et quatre de la SNCB (Okl-20,ex- 

De 1923 i fBM, les PKP ont mis en sewice une sétfe de f9û nouveiles lommoths de la 
s M e  Ok22, b e d s  sur k P8. Le 20 septembm 1991,/'Oü22-3f quit& la #atm de Kewwa 
en Me d'un W i n  Wdsxryn - Sulechow. Slefen DENAYRE. 

6448; Okl-51, ex-6542; Okl-52, ex- 
6555; Okl-?69, ex-6557). Toutes fu- 
rent renumbrot4es Okl-1 3 429; les 
numeros de 1 A 265 ne correspon- 
daient pas aux machines de 1919 
1923. 

Avec 1'8lectrification et la diAs&tisation 
du réseau, le nombre da Okl, qui 

comptait encore 331 unites au ler  jan- 
vier 1971, chuta B 226 au 31 ddcem- 
bre 1974, A 26 au ler janvler 1976 (af- 
fectées Gniezno, Poznan et Mal- 
bork), et & seulement 1 en 1980. 11 s'a- 
gissait de la 0k1-359, officiellement ré- 
formbe le 2 janvier 1981, faisant au- 
jourd'hui partie du parc historique du 



PAYS-BAS 
Plusieurs P8 furent mirou- 
vées sur le réseau néerlan- 
dais lors de la libération du 
pays en 1945. Les NS r+ 
prirent cinq machInes - les 
38 3733,3553,1856,2527 
et 2776 - et les numhrotè- 
rent NS 3851 B 3855. Tou- 
tes furent restituées & la 
DB avant novembre 1947. 

LUXEMBOURG 
Les r h a u x  luxembour- 
geois n'ont jamais p o d â 6  
de P8. Jusquaen f 937, une 
partie du &eau &a% ex- 
ploitée par SAlsaee-LorraC 
ne. L'AL. avait afiecté une 
dizaine de P& au &p&t de 

' Luxmboug. Apds la re- 
1 rise de RI AL. par la SNCF 
-. :n 1938. et sous I.-p 
, tion allemande, des P8 

Btaint toujours présentes 
il Luxemburg. Après le 
conflit, et œ jusqu'en mai 
1950, les CFL IouBmnt une 
&rie de dix P8 A la SNCF. 
Ces machines reprent du- 
rant cette @riode les nu- 
méms CFL 3901 A 3910. 
La 3901 arriva en 11945, les 
3902 A 3906 en avril 1948, 
et les 3907 3910 en sep 
tmbre 1948. - - 

Las NS dcupdrèrent cinq P8 au Ienûemain de la Seconde Quem en f 945. Touîes furent rendues 
a la Di3 en 14347. Volcl la premIBfe loeomoîlve, la 3851 des NS, ex48 3733 de la DR, photogre- 
phi& B Hndhoven en aoat iN5. La machine posdde toujoura sa porta de bo?îe B fum4e d'orl- 
glne, et est BqulpBe de pare-fumée typiques aux P8. 
Photo : C. LAWSON KERR, edlection PFT: 

PHOTO B D - m  Le 18 mal 1856, un express pour Koblenz tracté par la 38 3580 de la DB attend 
le &part en gare de Luxembourg. L8Bqulpe de conduite s'ecpeini aux dernlers graIsssges. Cette 
P8 sera retirée du service en i963. Cetle I o ~ ~ m o t i v e  est pourvue de détïeckurs du modèle Whité 
et d'une nouvelle porfe de bom B fumde. 
Photo : Bruno DEDONCKER, coliectlon PFT Q 

- A. .  
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France 

SNCF : la fin des 
BB 20200 

Afin d'assurer tes liaisons interfronta- 
lieres entre Mulhouse et le triage suis- 
se de Muttenz (Bdle). la SNCF avait 
mis en service en 1970 une &rie de 
13 locomotives bifréquence 1 5 kV 1 25 
kV, num4rotées BB 20201 il 20213. 
Ces engins monomoteurs derivaient 
directement de la BB 17000 laquelle 
ils avaient emprunte la partie mdca- 
nique, les moteurs de traction et les 
redresseurs. Le transformateur a Bté 
adapte au fonctionnement des deux 
tensions mais, afin de ne pas le com- 
pliquer par des prises supplbmentai- 
res, la puissance sous 15 kV était ré- 
duite & f 770 kW, contre 2940 kW sous 
25 kV. Cette pulasance r6duite sous 
15 kV &bit toutefois suifisante pour 
circuler entre Saint-Louis et Muttenz. 
Leur masse totale s'éleva3 B 80 t, pour 
une vitesse limitée A 90 ou 140 kmlh 
suivant l@ rappori d'engrenage choisi. 

les BB 20200 furent toujours affee- 
t6es au ddpdt de Strasbourg. et utili- 
sees sur I'addre Est, principalement 
entre Hausbergen - Mulhouse - Saint- 
h u L  - Baie et Muttenz, et Strasbourg 
- Kehl. Durant leur carridre. elles ont 
parbls atteint Bstrembourg. En dehors 
du trafic fret, elles remorquaient 
quelques omnibus su depart de Stras- 
bourg. 

Avant l'arrivée des BB 20200, la SNCF 
assurait les navettes marchandises 
entre Saint-Louis et BAle A l'aide de 9 
tocomoüves bifréquence trois es- 
sieux num8rotées C 20151 B 20159, 
construites par SLM et BBC de 1962 
1963. Après I*arrIvée des BB 20200, 
les C 20150 furent acquises par les 
CFF (Ee 313 Il 16511 A 161 59). 

Ajoutons que la SNCF avait hatement 
mis en service en 1958 au dbpbt de 
Strasbourg quatre locomotives bifré- 
quenwi BB 20101 h 20104 (ex-BB 
30009 A 30004) b a w s  sur les BB 
16000. Jusqu'A leur réforme au dbbut 
des annhs $0. elles Btaient afiectees 
au h f f c  mixte entre Strasbourg - Kehl 
et Hausbergen - BBle. 

La mise en service progressive A par- 
tir de 2004 des 60 nouvefles Prima tri- 
murant de la &rie 437000 (15 et 25 
kV alternatif, et 1,5 kV continu) a par- 
mis la reldve des 20200. La plupart 

I 
PHQTO 74-26 Le 24 Juin 2ûW, p m g e  B SalnMouls de la 88 20208 femoquant un 
h I n  en prwenanee du Mage de M u m m  Cette machina a BfB r a d h  en décembre 2tW. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

des trains sont maintenant assurés avec les 20210 et 2021 1. 
d'une traite sans échange de traction 
sur I'artere Est. Par la suite, la 20211 sera conservée 

en réserve jusqu'au mois de mai. 
En guise d'adieu aux BB 20200, Ia La 20202 sera ptéservbe dans le but 
CUP de Mulhouse a assuré le 12 avril de tracter des trains toumstiques. En 
2006 la traction d'un traln entre les attendant, elle est remisde dans la r& 
triages de Muttem et de Bettembourg serve du mu* de Mulhouse. 

Les 20210 et 20211 en tête de leur Lrein d'adieu Muhnz - Beitetnbourg B Saverne, le 
le $2 avril 2006. Thieny COCHIN. 
l 



Homologation des 437000 
pour le réseau suisse 

Les lowrnoüves Prima tricourant (1,5 
kV continu, 15 et 25 kV alternatif} de la 
sene 437000 sont en cours d'homolo- 
gation pour la circulation sur le &eau 
suisse. Actuellement, elles ne peuvent 
circuler que jusqu'au triage de Muttenz, 
avec une dbrogation. La validation de 
ees syst&mes de s h r i t 4  est en cours. 
II est prévu qu'A parür du debut de 2007, 
les 437000 remorquent des trains de 
fret jusqu'd la frontibre autrichienne de 
Buchs, desservies par des conducteurs 
SNCF du d6pôt de Mulhouse. 

La réversibilité va 
progresser 

Des locomotives des series 7200, 
15000,22200 et 26000 seront prochai- 
nement pourvues de ta marche en ré- 
versibilité par multiplexage. La 22313 a 
d6jd Btd modi fh  au debut de l'année. 
Apr& essai et validation de son équipe- 
ment, d'autres machines seront trans- 
fomhes. 
Parallhlement, 48 (+ 30 en option) voi- 
tures-fourgons du type B6Du seront 
transformes en voitures-pilotes B7Dux. 
II est prbvu d'engager A partir de 2007- 

Le 11 mai 2006, la 37031 a eîïectu8 une marche de d8monstretlon entre le Wage de 
Mutîenz et la gare de Limmeîhal, et retour. Lors de son parcours de retour, elle fut 
secondde par la AB B/g Il4û7 des CFF; Thierry COCHlN. 

2009 ces rames rdversibles sur Nancy - 
Strasbourg - BAle (2W00), Dijon - Be- 
sançon - Belfort (222W), Dijon vers 
Lyon, Marseille, Grenoble, Paris (7200, 

22200), pour la région Rhdne-Alpes 
(7200 et 22200), et pour des trains 
grandes lignes au depart de Pansa. 
Lazare (1 5000). 

Le 9 mal 2006, la 72140 (ex-72040 trensformde avec un nouveau moteur Diesel Pielstick de 2150 kWJ achemine entre Ch~flllon et 
Romilly-sur-Seine la rame TGV-A 345 devant Btre rénovée. Nogent-sur-Seine. Thierry COCHIN. 

EN LIGNES 74 
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I Suisse 

Centenaire du tunnel du 
Simplon i 

Les CFF ont f&tb le 20 mai dernier le 
centime anniversaire de la mise en ser- 
vice du tunnel du Simplon. Long de 19,8 
km et reliant Brig B Iselle, le premier per- 
tuis fut mis en service le 19 mai 19û6 par 
le Jura-Simplon (soeibt6 reprise par les 
CFF en 1903). Le second pertuis fut ter- 
min6 en 1921. VBritabls prouesse tech- 
nique pour i'bpaque, le percement de cet 
ouvrage d4buta en 1898 et nkessita 
l'intervention de 2000 ouvriers. DBs I'ori- 

I . gine, la ligne fut électrifï8e en triphad 3 

kV 16,7 Hz. C'est en 1930 que la tension 
fut convertie en 15 kV. Pour comm8mo- 
rer Mvhnement, des animations diver- 
ses furent organisbes, dont l'exposition 
d'un grand nombre de locomotives & la 
rotonde de Big, et la circulation de trains 
=pBCiaux et A I'ossarion du centenaire du tunnel du Slmploa la locomotive historique Ae 411 
les 30 minutes entre Brig et Domodos- f0976 e BH tramferBe de Lausanne su  Simplon, en compagnie de qveiqueo wagons 
S O ~ .  historiques. Passage du convoi h Salqesch, le f 9  mai 2008. Chrisfian BISE. 

Un nouveau logo pour 19 BLS 1 
Le 24 juln 2006, ta soci4th Regionalverkehr MitteIIand (RM, née de Is fusion des ré- 
seaux EBT, SMB et W B  en 1997) a fusionne avec le BLS. Rappelons que le - 
teur marchandises du RM avait étb repris par CFF Cargo le 12 décembre 2004. 

aler du BLS ( A  droite). C'est le BLS qui a en fait absorbe le RM. 

w bls 
Un nouveau logo a BtB créé, reprenant te monogramme du RM (A gauche) et le si- L 

ceiion pour une période d'un 
, en les Re 474.017 et 018. Ces 

Iocomotlves font partie des 
78 EuroSprinter de Siemens 
cornrnanddes par les CFF, 

' 
dont 2 ont &té revendues à 
Hector Rail en Suéde et 4 à 
DFG en Italie {voir EN LI- 
GNES 73 page 39). Le 20 mai 
2006, un train de ferroutage 
Novara - Frelburg s'apprête b 
quitter la gare de Domodoso- 
la, remorque par la E 474- 
018SR. La 474-O18SR. 
Christian MUEHLEIM. 

i J  
EN UGNES 74 



Comme deje signelé dans notre précddent numdm, depuis le 14 mars 2006, raïMchem a pris en leasing chez Taurino Traktlon 
(Classic Rail) deux anclennec locomotives Re 4/4 I originaires des CFF. Les deux machines ont Bté renum8mtées Re 416 626 et 
627 (ex. CFF Re 4 4  i0009 et IOOI6). Elles sont utilis4es pour pousser des îratns de pdtrole r4c entre BBle - Stein-Sackingen et 
Brugg. Sur cette seclion. la charge maxlmale autorisde pour les mechlnes du type 185 utllls8es par r4c est limitbe B 1620 t. L'em- 
plol d'une Re A/4 comme alldge en queue a permis de relever la charge 8 2000 f. Le 14 mars 2006, passage B Ffick d'un train de 
p4trole r4c tract8 par la i85 541.0 et pouss4 par la Re 416 626-0 (ex- Re 4/4 10009 datant de 1946 1). Michel HANSSENS. 

-z= '"r =. , Y. 



Wopa 2 

Luxembourg 
Les 2200 toutes ~ i v h s  

Les dernieres automotrices A deux ni- 
veaux de la serie 2200 des CFL ont BtB 
fournies A la fin de 2005. Les 12 rames 
sont engaghs dans un roulement de 10 
jours couvrant les relations suivantes : 
- 4  rames utilis&s sur la ligne Luxem- 

bourg - Longwy (F), en remplacement 
des rames tractdes (Wegmann * 
3000) et des automotrices Moulinex; 

- 4  rames engagees sur l'axe Luxem- 
bourg - Thionville - Metz - Nancy. 
Elles y circulent en pool avec les 
224500 de la SNCF (les 2200 CFL 
sont identiques aux Z 24500); 

-deux autres services les arndnent sur 
la ligne du Nord jusqu18 Troisvierges 
et Diekirch, ainsl que vers Wasser- 
billig et Volmerdange. 

P La 3802 des CFL, cedee au *Bahnpa& 
Augsbug", a B î é  hnsHde de Luxem- 
bouw B Augsbirrg le 7 mai 2006. Passage :l 
d V6lkl~n@an, au crochet de la 110 i 6 W  
de le DB. Le but de ce musde est âe ras- 
sembler une lo~omoüva de chaque pays; 
Il possBde une Ae U des CFF et une 
CC 6500 de la SNCF, Serge PLETGEN. 

+ PHOTO 74-1 4 Le 5 avril 2008, 
de la 2204 de la nare de Paanv-sur-Mo- 1 - 
selle. ~ E R B I E T :  

4 PHOTO 74-U Le 6 awil. dens les en. 
virons de PonM-llbo Piw# HERBIET: 
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Autriche 

en bref. .. 
a Les CIBB ont commande chez Sie- 
mens 23 rames de sept voitures. Bapti- 
&es "Railjets", ces rames aptes B 230 
kmlh seront d'atiord engq48s entre 
Wien et Salzburg, dont le temps de par- 
cours sera Mu i t  A 2h10 seulement, 
avec prolongation vers Innsbruck et Zü- 
rich, ainsi qu'entre Wen - Manchen, et 
Budapest D'une capacite de 469 places 
assises, elles wmportemnt mis ciasses : 
Premium, Business et Economy. Le de- 
sign inthrieur sera bas4 sur les ICE de la 
DB. Leur traction sera a s s u d  en réver- 
sibilite avec des Iocomotives Taurus 
type 11 16. Le contrat, d'une valeur de E 
244 millions, comporte une option pour 
40 Rail&îs supplbrnentaires. D B M  des 
livraisons en 2008. 

a Depuis quelques semaines, les trains 
de la relaüon Innsbrück - Brennero - 
Lienz circulant via le réseau italien ne 
sont plus remorqu4s par les locomoti- 
ves bicciurant (15 kV 16,7 Hz et 3 kV 
continu) de la &rie 1822, mais par qua- 
tre lmrnoüves quadricourant du type 
189 (num8roMes dans ta &rie 18943 
des bBB) que les OBB louent & Sie- 
mens Dispolok depuis 2004. Ces ma- 
chines viennent enfin d'obtenir leur 
homologation pour la circulation sur le 
&seau italien. 

PHOTO 74-1 8 La etraon des Clty Air- 
port Express (CATI mllant Wen-Mlîh 
(Centre) B I'a4ropoH International de 
Schwachaf a 1U reprise par trois loco- 
moîives Taurus. Aupamvanf, la tmcîion 
Bblt assurée per des machims de la 
serie 1014 (voir EN LIGNES 83 page 21). 
Le 21 mai 2006, passage d Mannswoth 
d'un CAT !met4 par la 71.16 1124. 
Williem BOECKX. 

:&ln de corn- la ~~ aiitrichienne da I'Eumpe, la T a r n  1246 
?&OBEtamyune1hn8edeclmmsb~. ~ e i ~ i n e a ~ p e i n t e a u x y x ~ l i e u n  
. &hichiennes : muge et Mnc. Sur sas faces latérab. 1'Eu- est M n &  en 

&B, tandis qu'une h#uie multlwbm a &t4 peinte sur taute la longueus, wrd-k 
tant lw cuuteumdetwi s~Mab membres LamaehineaW W a u  public 
le22mand\Men. . . - 7  . Inmbmck 25 m2a)& Laurent-. 
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PHOTO 7 4-19 A Prény se trouve la blfurcelion sous forme d'un saut-demouton, vers i :ur-l..,,elle et Metz Nancy. A gau- 
che, un train de travaux SECO-Rail, remorque par deux Iocomotlves Dlesel ex-2f1 de Ii mule 9 contre-sens sur la voie Paris 
- Strasbourg de la LGY. A droite, sur le saut-de-mouton, un train de ballast est tracré pur NUS 58009 et 58040 de SECO-Rail. II s'a- 
glt de machines de la CIass 58 anglake louées B EWS. Pierre HERBIET. 6 avril 2006. 

Dans moins d'un an, en juin 2007, 
la premiére section de la LGV Est 
sera op8rationnelle. Elle reliera 
Vaires-sur-Marne (A 21 km de la 
gare de Paris-Est) b Baudrecourt 
(en Moselle) où elle sera reliée 
aux lignes classiques Metz - 
Strasbourg et Mek - Sarrebrück. 
Voici donc venu le moment de d& 
crire en quelques lignes le projet 
et de faire le point sur 1'8tat d'a- 
vancement des travaux. 

C'est le 22 mai 1992 que la France et 
I'Allemagne s'&aient engagées B relier 
leur pays par une ligne & grande vitesse 
comportant une branche nord vers Sar- 
rebrlick et MOnchen, et une branche 
sud vers Strasbourg et Karlsruhe. 

Les premiers travaux ont demarré offi- 
ciellement le 28 janvier 2002, et concer- 
nérent jusqu'en 2005 le génie civil, avec 
les terrassements et la construcüon des 
ouvrages d'art. La pose des équipe 
ment de voies, ballast, catbnaires et si- 
gnalisation, a debut4 en 2004 et s'achè- 
vera au début de 2007. 

La seconde secüon de la LGV Est sera 

t etablie entre Baudrecourt et Vendehsim 

dans le Bas-Rhin, A 10 km au nord de 
Strasbourg. Le dbbut des travaux est 
prévu en 2010 pour une mise en servi- 
ce vers 2013. 

une vers Forbach, Sarrebruck et 
Frankfurt. 

En outre, 21 gares régionales #nt en 
c;ours de rénovation. 

Le TGV Est permettra de relier Paris A 
I'est de la France, le Luxembourg, I'Alle 
magne et la Suisse. Des liaisons seront 
c W s  entre tout i'est de la France et 
les autres Wions dbjA dotées de LGV, 
ainsi que des prolongaiions vers la Bel- 
gique. 

La ligne comportera trois gares intemi& 
diaires : - CharnpagndArdenne-TGV; sitube A 

4 km de Reims, elle sera desservie 
quotidiennement par 27 TGV dans 
chaque sens. la gare de Pans-Est 
sera atteinte en 40 minutes. Elle bé- 
neficiera d'une correspondance TER 
(vers Reims), ce qui ne sera pes le 
cas pour les deux autres gares; 

- Meuse-TGV, 4 une trentaine de km 
de Verdun. La desserte prévoit deux 
relations vers Paris (en lh05), une 
vers Strasbourg en lh30, et une vers 
Bordeaux en 5h05; - Lorraine-TGV A 27 km de Metz et & 
37 km de Nancy. Elle sera desservie 
par 26 relations allers-retours, dont 

La vitesse commerciale sera de 320 
krnlh, avec relévernent B possible 350 
krnlh dans le futur (dans ce but, le rayon 
minimal des courbes est de 6000 m). 

La remorque des trains de travaux a 6th 
confiée principalement à Ferüs, une so- 
ciété du groupe VFLI, lui-rn4me filiale 
de la SNCF. Le parc de traction se 
compose majoritairement de tocomoti- 
ves anglaises des Class 56 (29 unitbs) 
et 58 (18 unit&) louées B EWS par 
Feffis, TSO et SECO-Rail, des BE 
62400 (ex-240012500 des NS) de Fer- 
tis, des A l  A A l  A 68500 de la SNCF, et 
toute une serie d'engins divers, surtout 
des ex-21 1 et ex-212 de la DB. 
Trois bases de travaux ont Btb ambna- 
gbes : Ocquerre A I'est de Paris, Saint- 
Hilaire-au-Temple au sud-est de 
Reims et Pagny-sur-Moselle au sud de 
Metz. 

En juin 2006, la pose de la voie était 
pratiquement terminbe sur i'ensemble 
de la ligne. 



Longue de 300 km et Blectrifiée en 25 
kV, cette prerniére section de la LGV 
Est comportera 44 km de raccorde- 
ments et 327 ouvrages d'art, dont 14 
viaducs et 5 tranchees muvertes. Les 
deux ouvrages les plus importants sont 
les viaducs de Champey-sur-Moselle, 
long de 1500 m, et de Jaulny (480 m 
de longueur et 50 m de hauteur). 

Le coQt total du projet LGV Est s'8lbve 6 
€ 3,125 milliards. 
Dès juin 2007, la LGV Est permettra de 

relier Paris A Luxembourg en 2h15 
(contre 3h35 actuellement), Strasbourg 
en 2h20 (contre 3h50), Metz et Nancy 
en lh30 (contre 2h45), Frankfurt en 
3h45, Stutigart en 3h50, Monchen en 
5h30 (contre 8h20) et Zürich en 4h30. 

Le service sera assure par 31 rames 
TGV Rbseau en cours de renovation 
et. pour les relations internationales, 
par les 19 rames TGV FOS (Paris-Ost- 
Frankreich-SUddeutschland) et des 
rames ICE3 allemandes. 

Les rames TGV affectees à la LGV Est 
seront entretenues dans le nouvel ate- 
lier de Ourcq, non loin de Paris-Est, qui 
vient d'Atre inauguré. 

Depuis le 25 juin dernier, des TGV sont 
d9jà engagés au depart de Pans vers 
Metz et Luxembourg via les lignes clas- 
siques. 
A partir de la fin du mois d'août pro- 
chain, des TGV assureront également 
des relations Paris - Nancy - Sras- 
bourg. 

PHOTO 74 -a  Un train d'8lestrlficaîion SECO-Rall remorqu4 par les 58007 et 58027. Pdny, 6 avril 2006. Pierre HERBIET. 
-1 
1 
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!in train SECO-Rail tract8 par deux machines allemandes ex-211 de la DB. Piem HERBIET; 6 avril 2006. 

PHOTO 74-22 Un train de ballast encadd 9 gauche par les 58015 et 56103, et B droite par deux autres CIass 58 de FeHls, travaille 
8 Vandids le 5 evrii 2006. Pierre HERBIET 
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PHOTO 74-25 Un train de ballast vient de franchir le via 
le plus long de la LGV Est En tête de la rame se trouvent 

Hoselle. Avec ses 1500 mBtres de longueur, I :t 
Piem HERBlE7: 6 avril 2006. 

PHOTO 74-24 La firme Angeio MECCOLI est Bgalement prébente sur le ch-,,der avec, ici, un train d'éleeMtïc8tion encadré par 
deux ex-211 de la DB. Pdny, 8 avril 2006. Piem HERBIET: 

- 



Locomotives électriques 

Depuis le 8 mai 2006, les 16 n'assu- 
rent plus la remorque du train P7009 
Oostende - Schaerbeek, mais bien du 
P7003 Oostende 06.23 - Schaerbeek 
07.52. Ce min a la parüeularitb d'atm 
cornpos4 d'une rame de voitures A deux 
niveaux du type M6. C'est la premidre 
fois qu'une 16 remorque en service r& 
gulier des voitures deux niveaux, et 
également la premihre fois que des M6 
sont remorquées en service régulier par 
une machine d'un autre type que les 21 
et 27. 

E n c m  une üé-e d'une 13. Le 8 juin 2008, la 1315 assumnt lrlC A 538 Eupen - 
Oosende tomba en penne et dut Itre semurue par la 2741. Le tmln est phobgrephld 
B la so- de Bruxelles, B Adrtecht .  W m  DE RIDDER. 

S & K ~  20 nes de la serie 3000 des CFL. Le rou- 
lement des 20 a ainsi BtB réduit de 15 

Les journees A004 et A005 (et AOOt A 13 journées; les services A006 A 
le dimanche) du roulement des 20 ont A015 devenant A004 A O1 3 (volr EL 73 
offictellement 4th céâées aux machi- page 41). 

M T 0  74-27 Depuis la 8 mal, les 16 mmowuent k tmln P7003 Oosîende 08.23 Schrr-ek 07.52, eomposb de y0Ifums B dei& 
niveaux du lype Mg. Le 12 juin 2006, k îmctlon de ce parcours Btalt confiée 8 la 1608, ici phoCgmphI4 Anderlecht dans la ban- 
Ileue bruxdlolse. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



- 
Le 20 enjl2008, en gare 
de Luxembourg, I'EC 91 
Vauban" Bruxelles-llbidi - #dg dut 4 h  excepiion- 
nellement reçu sur la 
mie 5, en mison de ira- 
vaux sur k s  voles 3 et 4. 
Etant donne uue seules 
/es voies 3 ét J sont 
cornmutables 3 kV - 2s 
kV, la 2018 fut obligée 
d'entrer sur la voie 5 
avec les pan- baissés. 
A droite, IfIC 131 Luxem 
bourg - m e r  - Koalenz - 
Nordde/ch Molle, mer- 
que par la locomotive bl- 
Mquence 181 215-5 de 
fa DB, attend le dhpart. 
Depuis quelques mols, 
la gare de Luxembourg 
subit une modernIaa#on 
compldte de ses voies et 
quels. 
AIaln DEFECHEREUX. 

PHOTO 74-29 
Miracle, une 13 propre 1 
Non, il s'agit de la 1354 re- 
peinte B /'Atelier Centre1 
de Salzlnnes lors de sa 
pmmldre révision Inter- 
mëdiaire. Le 6 avril 2ôO8, 
elle effectuait son par- 
cours d'essai en- Ronet 
et Brttembourg en tête du 
train de contaneufs 40387 
B destination de Novare. A 
Pondrbme, le train dut 
s'immobiliser 1 la sulte 
d'une avaria B la 1354, 
afin que les teehnlciens 
de Silrinnes aecompa- 
gnant la locomotive puis- 
sefit diagnostiquer et eor- 
riger le M u t .  En secon- 
de posflon se trouvent ln 
f 332 - perticuli8remtin t 
crasseuse - et k 3013 des 
CFL. 
Alain DEFECHEREUX. 

Le 14 avrii 20û6, la 2701 
remorquant l'EN 242 
Berlin - Paris-Nord 
tomba en ddtmsse. Le 
ireln fut alors secouru 
par la 2351 qui le mena 
jusqu'à le gare frontldre 
de QuBvy. Geert PAKEf 
a phobgraphiB I'EM242 
alors qu'Il entrait A quai 
B Bruxelles-Midi. 



Locomotives Diesel 

La 5178 a BtB vendue en mai 2006 
la socibté italienne Esposito. Elle ne cir- 
wbra toutefois plus, mais servira de 
banque de pièces pour les autres l m  
motives (pour rappel, les 5107, 5111 
(toujours en Belgique), 51 32 et 51 82). 

Le roulement des 77 ATB a encore 
BtB modlRB le 28 mal 2006, pmssant de 
10 A 14 journées, grâce A la remorque 
de deux nouvelles paires de trains as- 
sures en unité multiple vers I'Allema- 
gne . Le premier concerne un nouveau 
train direct de conteneurs circulant 
sans échange de traction entre AnWr- 
pen et Duisburg Hafen mis en marche 
par IFB (Inter Ferry Boats) depuis le 28 
mai dernier. La capacitd de chaque 
train atielnt 81 TEU. 

43584 @-O DRH 05.09 - FlZG 11.00 
hYldeBQi NZT 
43587 @@ NZT 14.05 - DRH 20.00 
M FlZG 13.58 - DRH 20.00 

Le second service concerne une rota- 

Depuis le 28 mal, le hain de plerres ca lca is  48581 clreulant le mardl etJeudl au dB 
part do k csrrlBm Les Petons d ' W G o m e x 8 e  est ûe nouveau a s s u d  en Mple trac- 
îion. Le 8 juin il 8Wt tracté p8r les 7823 + t739 + 7828, vu ici au deparf de la cad8re. 

tion entre Antwerpen-Angola et Neuss : 

43584 Q-a Neuss 08.33 -Angota 14.35 
43565 (D-Q Angda 09.51 - Neuss 02.25 
43562 B Neuss 08.30 - Venlo 10.47 

DRH = Duisburg Hafen 

FlZG = Muizen, 
NTT = Anhrpen-Noordzee Terminal 

En outre, les trains 48570 et 48571 
~ournéas GNOl + GN02) ont comme 
origine ou destination Wanne-Eickel au 
lieu de Duisburg. 

PHOTO 744Q Les quetm locomotives de la serie 82 mutées B /'Atelier Centrai de Salzlnnss (82q8, 8232, 8238 et 8242) ont repris 
âans le courant du mois d'avril 2008 la trevall des 8066 i 8089. Le S mai, la 8232 manoeuvmit la 2725, tandls que la 8232 poussalt 
k 23i8. La 8232 est visible B uauehe de le 231k Paul DUMONT: 



Suib A diverses anomalies constËi- 
teeg sur les autorails de la abrie 41 du- 
tant les derniers mois, deux parcoun 
d'essals ont Bte organisés dans la ré- 
glon de Charleroi les il et 23 mai 
2006. 
Le ~remier mrcours avait pour but de 
&&r et &xintrbler la su&nsion du 
moteur Dlesel dan's son berceau en 
wndlaons dynamiques. Les m u r e s  
s'effectuaient sur le 4114 auquel &ait 
cwplbe la voiture de mesures 00013 
de la M o n  MaUriel. Afin de garan- 
tir une capacité d'accé18mkn suffi- 
sante, le 41 05 avait Bte  ajoute en tête 
du convoi. 
Lee parcwm du 23 mai avaient pour 
but d'inv88tiguer des problèmes de vi- 
brations su niveau de la transmission 
consîaîés sur plusieurs eiutomlls dont 
le 4192, raison pour laqudle II M 
transféré spédalernent de Memlbeke B 
Charleroi afin de powoir être lui aussl 
aiuplh A la voiture de mesures de la 
b i d o n  Matéid. 
Les delnt parcours furent trac& via 
PiBton, La Louvière-Sud, Manage. Lut- 
tre, Charleroi. 

Le 23 niai P046, k 41- iieeoupi1 d ia vdtarm de mosum -3 dlb 
îua une boucle au départ de Cimrled-Quwt, vîa Mamhimnn~u-hnf MM, La 
LouvièmJ Manmg8 et Lutlre. Le voici phowmphW I I'enînk de k gam de tutbre. 
JOS VERMEULEN. 

&de44 ment la ligne Amagne - Challerange 
(ancienne ligne Amagne - Verdun). 

Le 4406 a été vendu en mai 2008 Avant son d-rt pour la France, il a 
au Chemin de Fer Tourlsüque du Sud subi une révision A i'ahlier de Sîoe 
des Ardennes (CFTSA). Ce réseau kem; il devrait Btre utilisé pour 1s fes- 
touristique français exploite nobm- tival CFTSA le 15 aoat prochain. 



a vqF#- a de vitesse 

Thalys fite ses 10 ans 

Le 2 juin dernier, T h ~ i y s  a fêté son dixiè- 
me anniversaire. Durant tous le mds de 
juin, les voyageurs on pu acqubrir des 
billets pour voyager en juillet et aoQt, va- 
lables de toutes gares twlges vers Paris 
et l'Allemagne pour seulement E 10. 

T H A L Y S  u 
A l'occasion de la ZD$me Mition de 18 
Joumh de l'Europe qui s'est d4?vulde 
le 9 mai 8 Puris, les mottices de la reme 
Eurostar 3205 et 3208 ont porte une 
petite publlci6 de circonstance. 
~riixelles-~etlf8-fle, mai 2006. 
Chi.r*t;sn DOSOGIVE. 

A l'occasion de la sortle du fflm The DaWnci Codeu, la rame Eurostlir 320W3210 a 
I 
1 

reçu une dëcoratlon publicitaire spdcleh, dont la couleur de fond es! noire. Le 22 mal 
a#, la rame sleppr&te B quitter Forest-Midi vers la gare de Bmelles-Midi. 
Serge HOOGSTEYN. 

PHOTO 74-32 Toutes les deux B trois semaines, la nouvelle rame MGV (Mesures 
Grande Mtesse). baptishe uIris 32OU, parcourt entiérement la LGV 1 entre la fron- 
t l h  Francaise et Halle, et poursuit son parcours jusqu'8 Bruxelles-Midi avant de 
retourner en France. Rappelons qu'il s'agit de I'ex-rame TGV R4seau 4530 trans- 
formde en laboratoire rouhnt. Elle remplace les voltures de mesura M6lusine, Mau- 
xin, HBléne et IES. qui evaient chacune la charge de mesures perticuli8res. Sa pre- 
midm tournde de contrdle en Belgique eut lieu le 5 avril 2006. Le 10 mai, elle passe 
9 pleine vitesse dans les envimns d'Enghien, en direction de la France. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



r u  
divers 

Un ticket unique pour les 
transports en 2010 

Le 31 mai 2006, les ministres de la 
Mobilitb des differents gouvernements 
et le secrétaire d'Etat des Entreprises 
publiques ont signe un protocole d'ac- 
cord ptévoyant t'intdgration des syst8- 
mes tarifaires que proposent les d m -  
rentes soci6tbs de transports en com- 
mun : SNCB, STlB, TEC et De Lijn. Le 
but consiste A perniettre au voyageur 
d'emprunter l'ensemble des transports 
en commun A l'aide d'une seule carte 

puce pour voyager en Belgique. Le 
système sera standardise dans toute 
la Belgique, mais les tarifs resteront 
propres & chaque Région. A terme, le 
ticket unique pourrait également servir 
pour d'autres services, comme par 
exemple pour Cambio (location de vé- 
hicule B la demande), Thalys, les par- 
king, la location de vhlos, les rbserva- 
tions, paiement d'un taxi. Le systhme 

devrait mbme pouvoir fonctionner 
dans toute l'Europe. 
Un groupe de travail doit encore régler 
les problémes technique du projet. Las 
difiétentes soci&tés devront adapter 
leurs guichets automatiques et leur sys- 
tème d'oblihüon. Ce sera chose faie 
pour la STIB en 2ûQ7, De Lijn en 2010 
et les TEC en 2012. 

Am&t automatique des tralns 

Infrabel - ta socibtb gbrant le &eau 
ferrovialm belge - a decide d'8quiper 
les signaux d'arr9t d'une fonction 
STOP. Actuellement, seuls 13 % des 
signaux du réseau beige imposent I'ar- 
rêt en cas de franchissement intem- 
pestif par le conducteur, gdw au 
dispositi denomm6 " TBLl " (wur 
Transmission Balise-Locomotive de 1 e 
gbnbration). Les autre signaux sont 
munis du " crocodile " - syst8me agi5 
de plus de 70 ans - qui n'impose pas 
l'arrêt mais prévient uniquement de la 
voie Itbre ou du slgnal suivant indi- 

quant une restrtetion de passage (vi- 
tesse réduite ou arrêt). 
Dès 2007, le système T8L1 sera am& 
l ioh et deviendra T6L1+ : le franchi- 
ment d'un signal rouge sera alon sanc- 
tionne automatiquement pair un freinage 
d'urgence. La TBL1+ conWera égale- 
ment la vitesse & laquelle un train a p  
proche d'un signal muge et prwoquera 
automaüquement le freinage d'urgence 
en a s  de survitesse; elle sera de plus 
compatible avec le futur ETCS eu* 
peen (Eufopean Train Conml System), 
qui devrait Bquiper, outre les lignes nw- 
dies Liege - Allemagne et Antwerpen - 
Pays-Bas, les axes principaux d8s 
2013. 

Pour fin 2009,50% des signaux seront 
Bquipbs de la TBLI+, faisant bénbfi- 
cier plus de 80% du trafic ferroviaire 
belge d'une s6curite accrue. L'ensem- 
ble du r4seau devrait 8tw Bquip4 en 
2012. 

L'adaptation et I'dquipement des lnstal- 
lations cooteront 306 millions d'euros. 

Le 2 avrii 2008, pessage 8 Blausee-MiUiolz du "Alpine Mani" Stresa - MUnster, dont la rame eompo* des voitures SNCB du type 
16. L'"Alpin8 Mare" est un train spéefal de i e  classe reliant en plusieum drapes /'Allemagne B S t s a ,  sur la Riviere des Fleura. 
PaHi le 26 mars de Miïnster, la pmtnl&re B t a p e  amena les voyageurs B ZUrIch. Le lendemain, le trein arrive B San Remo, oQ les par- 
ticlpants sdjoumémnt deuxlourrr avant de se rendre les trois jours suivants B Nice, Menton. Monaco et Monte Cerfo. La dernihm 
drape Btait Stresa, su bord du lac Mgeur. Le voyage du mbur s'es! op6i.6 le 2 avril 2006. Steve ROD. 



Baromdtm de la qualité 2005 : 
le personnel mste 

Ibtout majeur 

Le hsultat final des mesures de satis- 
faction de la clientele concernant I'en- 
sembte des services offerts par le 
groupe SNCB en 2005 est identique d 
l'appréciation donnhe par le voyageur 
en 2004 : le score obtenu, 6 savoir 
744, s'avdre tr6s bon, mais des glis- 
sements sont apparus; ainsi, la satis- 
faction concernant le confort dans les 
trains diminue de 7,2911 0 A 7,21, celle 
envers le personnel des trains passe 
de 7,80 7,71, tandis que les appré- 
ciations concernant la fréquence aug- 
mentent de 6,87 6 6,92 et le prix de 
6,86 6 6,93. 

Pour la premlhre fois, I'ins8witb et la 
propret& dans les gares ont aussi été 
mesurées. Les c h i  obtenus ne per- 
mettent pas encore de tirer des conclu- 
sions. 

Les faiîs les plus marquants de cette 
enquête menée aup& de 11 -366 wya- 
geum exactement montrent que : 
-neuf voyageurs sur dix sont disposes 

A faire I'bloge du train en tant que 
moyen de transport; 

-il n'y a pas de difïérence significative 
entre les rbsultats enregistres le 
week-end et œux enregist- durant 
la semaine; 

- le score- attribue B la ponctualité a très 
&rieusement chut4 au cours du iroi- 
slème trimestre; parall&lement. celui 
de l'information A la dbntèie - tant A 
bord du train que dans la gare - a for- 
tement régresse en octobre 2 0 5 ;  

-seuls les plus de 60 ans sont vraiment 
saüsfai du prix; 

-les fadeurs d8terminants pour la satls- 
faetlan de la d i e  sont les aspects 
directement liés au personnel : atiiûi- 
de, serviœ, informa h... 

-le seul point sur lequel le client peut 
avoir un impact très imporknt est la 
propret& c'est ce point qui enmgisim 
actuellement b moins bon score; 

-traditionnellement, I'apprdciation 
augmente avec l'Ag9 : les jeunes se 
montrent beaucoup plus critiques et 
ont des attentes beaucoup plus &le- 
vées que les personnes d'fige plus 
mar. L'augmentation des coeffi- 

& divers 
cients d'apprbciation est presque 
directement proportionnelle rage : 
les seniors sont les plus enthau- 
siastes .... 

- I'infrasimcture est elle aussi peu ap- 
prbcib : selon les voyageurs, les toi- 
lettes, les salles d'attente, les sièges 
et les tunnels laissent encore beau- 
coup & désirer. 

Premier semestre 2006 en 
forte hausse 

Avec 51,27 millions de voyageurs 
transporh durant le premier semestre 
de 2006, la SNCB a enregistd une 
hausse de 8% par rapport 2005 (47'5 
millions de voyageurs). Pour le seul 
mois de mars, te nombre de voyageurs 
transpoM (trafic nation4 et intemational) 
s'élhve A 1834 millions (16,3 millions 
en 2005), depassant ainsi le record de 
septembre 2005 où 17,12 millions de 
voyageurs furent transportés. 
La SNCB ddpassera-t'elle le cap des 
200 millions de voyageurs pour l'année 
2006 2 

Les locomotîves Diesel de la serie 467400 de la SNCF parcourent régulldrernent la Iigne 97 en- Mons (f8h10) et 
Saint-Ghislain. Le i f  avril 2004 les deux machines remorquaient un train de c8réaIes vers Saint-Ghlslain, Ici en passage dans la 
gara de Jemappes. Pierre HERBIET. 

Ilii? El- - I 



Investissements dans les ports m, - 7 

Pour faire face B l'accroissement p&i- 
sible du transport de conteneurs et ren- 
forcer I'intemcdalitd mer-rail, Infrebel 
investit actuellement de grosses som- 
mes pour développer et augmentater la 
capacité dss ports de Zeebrugge, M t -  
werpen, Bruxelles, Gent. ainsi que le 
terminal d'Athus. 
Ces investissements concerneront les I 
projets suivants, lesquels sont en cours 
ou programm6s pour les prochaines an- 

zele) afin de permettre aux trains ve- 
nant de Zeebrugge de pouvoir se 
rendre directement dans les fais- 
ceaux de Ramskapelle et de Peli- 
kaan; mise trois voies de la Hgne 
Brugge - Zeebrugge; 

-port de Gent : construction d'un fals- 
ceau de 16 voles du cât4 ouest du 
Kluizendok le long de la nouvelle sec- 
tion de la ligne 55 vers Zebte; 

-port d'Oosîende : constnicüon d'une 
nouvelle ligne indusbielle 2024 entre 
OostendeFormation et le nouveau 
zoning de Plassendaele. 

Au pmchaln changement de wie de âécembm, la nouvelle cou* de mecord enfre 
la IIgne 38 et la llgm Sb sera mise en servlm NoIr EL 68 p a). Elle permettra eux IC 
Bruxellea - Hasselt de no plus devdr eïbctuer un changement de h n t  B Leuven, avec 
9 la d B  un Importent gain de temps. Voici une vue d l l s d e  d /a bifumatlon de Hds- 
beek au début du mois de juln; la vole de k liaison est poséeesee A droite, on volt le cour- 
be dremcmrdement en- la ligne 35 et 53; 9 gauche la IIgne 35 vers Leuven. 1 

I 

-port dlAnlwerpen : construction de 
nouvelles voies autour du Deurganck- 
dok (rive gauche); construcüon d'un 
tunnel entre la rive droite et la rive 
gauche de l'Escaut; Btablissernent 
d'un second acds au port; 

-port de Bruxelles : en 2009, les in- 
stallations portuaires de Bruxelles 

seront rénovees et agrandies en 
collaboration avec la RBgion de 
Bruxelles-Capitale et du Port de 
Bruxelles; 

- dry port d'Athus : la madernlsation des 
deux faisceaux et la &novation du ter- 
minal sont en cours. Le dry port d l s p  
sera ainsi de 15 voies. 

PHOTO 74-34 La superbe passerelle m6tallique qul surplombal? la gare de Tamines (llgne i S O  Cherlemi - Namur) 8 6té enle* 
durant le week-end des 10 et 1.1 juln 2006. Elle e été mmplac8e pur un nouvel ouvrage en béton. Le 30 mai f983, un seml-direct 
Mousemn - Liers, mmorqud par la 2803, marquait l'arrêt sous la passenil/e. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

/ /y 



+ Le 30 mars 2006, le nouveau 
traln DLC 41981 Olen (BP Cherni- 
cels Belgiun - voir EN LIGNES 73 
page 5B) - Wroeklawek (Pologne) 
est #@ré 9 Leopoldsburg afin de 
permettre le croisement d'un 
train de voyageurs. En tête, la 
Psi3 de DLC. Johny BRAUNS. 

e h -  

r Le 4 juin 2006, 9 /'oceas/on I 
d'une j o u k  PO& Ouvertes B 
/'usine BASF Implantde dans le 1 
poH d'~nWe&, un min mm- 1 
boa4 de q u a k  voilures hkto- 
Wues du type K I  a clreul4 sur le 
&#au i n & k  de ce gigantesque 
complexe chimique. 
Photo BASF 

r PHOTO 74-as 
Pour rappel, le locoimcîeur 9142 a 
61i8 vendu B la smWW /Fi9 ( I n î e ~  
Feny-Boat$} en ao0t 2005. 11 fut 
transiyke le 18 ao&t 1005 de l ' ab  
lier de Schaerbeek vers celui 
d'A-oord pour y subir 
une dvlslon. Comme pdw II a 
repris du service dm$ I'enîtwprlse 
KmIm 8 Tertre. Le 28 avril 2006,11 
menoeuvrelt sur le mcmdemmt 
de I'usIne. 
Pierre HERBIET. 



Faisant suite A la r i n œ  d é e  debut 
jamiier, Is groupe allemand RaH4Chem, 
psr I lnteMiaire de sa filiale RaiJKhem 
Benelux B.V., bas& 21 Rotterdam, a enta- 
mé ses m n s  sur le * beige en 
avril 2OlB. Ce n'est cependant que mis 
le 3 mai que r4c est r6dement actif en 
Belgque, en remorquant une A deux fds 
par semaine un ûain tfautmoMes c i m  F 
iant entre ~eebmgge -le) et 
V l f a m  (Va-), pour le m p t e  de 

d9 allemande, spedd* dans Retour i vlde de Zwbrugp vws Amchen West de ia PBDZ. hm, 10 mal 2008. 
le transport de vdhlcules automobiles. Hubert DESCHEWER. 

r4c est ainsl la WsMm smi6té opérant 
aux &tes de la SNCB, aprês DLC et Fret 
SNCF. 

En 1998, la amiete BASF entreprit de re- 
morquer elbm8me ses trrtins de pmduib 
chlmlques entre ses sites de produdion 
de Ludwigshafen et Schwanheide, au 
moyen de trois locomotives du type V l  W 
constnih par LEW, modernls&s par 
ADTram, ei prises en leaslng aupw de 

ADTmnz L w  (1001 a 1003). Rapi- 
dement. BASF Blargit son a m  fem 
viaite en remorquant d'autres trains, no- 
tamment vers B a d  et Aachen-West. A 
cette fin, quatre tocomotivas Btedriques 
du ADï'ia~lf Lo- rejoignent le parc 
de h d o n  : le prototype AEG 128 001 et 
trois engins n&, lm 145 CL 001 B 003. 

En mars 2001, BASF s'est assodd avec 
&&chi, HOYER et VTG pour fonder 
une so&W&nt ie but est rexplobtion 
de relaîions marcharrdises nationales et 
internationales : rail4chem état n h .  

BASF transféra ses activités ferroviaires 
B longue distance 4 r4c d& sa codtu-  
üon et des trains de ciment s'y ajouîè- 
rent. Panlldlement 4 la croissance du 
trafic, le parc de traction sudagit pour in- 
W r e r  des locomothies &de 185 et 
deux machlnes D M  du type Class 86. 

Dans le but de fournir un servica de que- 
lit4 au niveau européen, Camsa (Espa- 
gne), Fermie Nord C a m  (Italie), L E  
(Autriche), Vmmont (Tchéquie) et r4C se 
sont assodées le 13 jamrWIer 2008 paur 
c&r l'alliance European Bulls. 

Le P l  aMl20W,  le premier h I n  assud pur raiMchem en Belglque concerna un traln de grumes d âe8ünaîion de I'uslipe BURGO- 
Ardennor B Hamoncoutt mm). Etant donne que r4c n'avait pas obtenu Wules le8 auto&aüons hssa l r ies ,  c'est DLC qui dut 
assurtir la wcüon du tniln enim A a c h  West et Burgo. R e m u 9  p r  h s  PB 03 et PBq4 âe DLC, clffiulii vlii Wsd, Analeur, Rivage* 
Mariole, Jemelie, Arlon, Athus et Vïrlon. Arrlvée du fraln en gere de Wmn. Laumnt JOSEPH. 



Encore deux vues du train de Brumes remorqud par les PB03 et PB18 entre Aaehen West et le raccordement Burgo Ardennes B 
Harnoncourf. CI-dessus, passage 9 Mellier; cl-dessous, en plein effort, & Flohimont (entre Libmmon! et NeufchBreeu). 
Wlrn DE RIDDER. Laurent JOSEPH. 

r 'il' 



Le 3 mal, le mln d'autos B desLfnablon de la Pdwne, W par la PBOZ, trrivem~ le grll d'en- de ia gam de Bru- 
Hubeti DESCHEPPER. 

En novembre 2003, r4c apparut pour la 
premier8 fois 4 Rotterdam avec un trafic 
vers Worms (Allemagne) et atteint le 
port de Sloe avec des trains de gaz de- 
puis debut 2004. En juillet 2004, une na- 
vette pour conteneurs entre Rotterdam 
et Duisburg est m e .  

OMrant en Allemagne, aux Pays-Bas, 
en Suisse et en Pologne (depuis 2003, 
en partenariat avec Chem Trans Logisti'c 
Hdding Pdsk8 S.A.), r4c eut l'occasion 
de s'implanter solidement aux Pays-Bas 
le 11 octobre 2004, par la reprise de la 
soeibtb Mrlandaise Shortlines, dkla- 
rh en faillite, et ta création de raiMchem 
Benelux. 

Le parc de traction de Shortlines (une 

G1208, deux G2000 et trois Class 66) 
revdtit rapidement la livrée verte de 
r4c. Les trains assures par la jeune et 
trbs active illiale se sont multiplids, et 
r4c Benelux dispose A ce jour de cinq 
Class 66 (PBOI, PB02, PB05, PB17 et 
66020), trois G1206 (1201, 1203 et 
1204) et neuf G2000 (2000 B 2007 et la 
1001 326). On les retrouve en t6te de 
toutes sortes de trains de marchandi- 
ses et elles sont aussi utilisees pour 
des trains de travaux ou pour la ma- 
nœuvre des wagons porte-autos B 's 
Herlogenhsch. 

C'est en janvier 2006 que lnfrabel a d B  
livré une licence r4c Benelux pour opé- 
rer en Belgique. Une premiere circula- 
tion eut lieu le 21 avril 2006 : il s'agissait 

d'un train de grumes a destination de 
Burgo Ardennes a Harnoncourt (Vlrton). 
Toutefois, m parcours dut dtre tracte par 
DLC &nt donne que toutes les autori- 
sations necessaires pour assurer le train 
n'étaient toujoun pas d&livrées. Ce train 
fut remorque en double traction par les 
PB03 et PB14 de DLC; au depart de Aa- 
chen-West, il circula jusque Virton par 
Montzen, Vis4 Angleur, Marloie, Arlon et 
Athus. 

Le retour de la rame vide a BtB opet& le 
lendemain, toujours par DLC. 

Sur le réseau nderfandais, r4c est active 
depuis 2002 avec ses Class 66 (PB05 et 
66 020) pour la desserte de DSM 4 Ge- 
leen-Lutterade). 

Le i 5  mal, le train d'autos en arovenance du Dort de Zeebrunae traverse le ~ o l n t  d ' a d t  de Baasmde-Zuld Wlm DE RIDDER. 



En avril 2008, la PB02 effectua ses premiers tours de roues 
en Belgique pour des parcours d'hlage et, depuis le 3 mai 
2006, r4c assure un transport d'automobiles circulant entre le 
port de Zeebrugge et Mszczonow près de Varsovie, en Polo- 
gne, où 1s voitures sont chargées sur camion. La charge du 
premier traln &bit de 22 wagons, charges de Toyota et de 
Lexus. Ce train circule en principe en alternance une et deux 
fois par semalne, avec des horaires et des numeros de par- 
cours le plus souvent différenîs. II devrait &h mis en route 
une soixantaine de fol$ en 2ûû6. 

PHOTO 7 4 - x  Passage du train r4e 9 Hambos sur la ligne 53 
Mechelen - Leuven. Pierre HERBIET. 

Avant la fin de 2006, deux autres operateun vont venir gros- 
sir le camp des concurrents de 8-Cargo (actuellement DLC, 
Fret-SNCF et r4c). II s'agit de la societb nbrlandaises ATCM 
et du gros ophrateur EWS opdrant au Royaume-Uni. 
Et œ n'est que le debut; plusieurs autres sociétk ont inGoduit 
une demande de liçence,.permi lesquelles le HGK (Hafen und 
Güterbahn KLlln), ERS (European RailShuttle), une filiale de la 
smibtb danoise Maersk (le plus grand groupe maritime mon- 
dial), W i 8  Transporîs (ex-Connex) et Raiiim Nederiand. 
Nul dwte que le fret ferroviaire belge va wnnaitre dans le! 
prachaines années un bouleversement total, surtout 1-UL 
la secüon Montzen - Aaehen West sera BlecMée. 
Si actuellement les parts de marche de BCargo atteignent 
en- les 97%, on table pour les deux h trois prochaines an- 
n b s  sur une perte de près de 20%. 

Jusqu'd présent, c'est pratiquement toujours la PB02 (GM 
20008254-2, ex-Shortlines, prise on leasing chez CBRaiî) que 
r4c engage sur ses hlns. tandis que pour la tmversée de l'Ai- 
lemagne, une locomotive Blectriqw prend le relais. Pour la sec- 
tion polonaise du parcours. c'est une M62 de Rail Poiska, re- 
motori& avec un moteur General Elecfnc, qui assure 18 re- 
morque du train au âépart de la gara de Guben. t'intention est 
de supprimer ces Bchanges de traction le plus rapidement pos- 
Able, pour Muire encore la dur& du parcours, qul est a W C  
lement de l'ordre de 30 heures. 

(Hasseiî - Wsé - Liège) en- B l h  et Tonpmn. Laurent JOSEPH. 



La PRIMA BOQQ ph- en- Si/& et Ath, & la base du Coucou, cies eas& de competlblüîd -LW, k 3juin m. i 
ESSAIS DE LA PRIMA 6000 

La PRlMA 6000, la version quadricou- 
rant de la PRlMA d'Alstom, a entame 
debut juin une vaste campagne d'essais 
en Belgique, avec pour but son homolo- 
gation pour la circulation sur le -au 
belge. 1 

C'est Alsfom qui est le demandeur. 
Lorsque la PRlMA MO0 sera homolo- 
guée, Alshm pourra la proposer B des 
clients potentiels, notamment A des 
opérateurs privés ou A des sociétés de 
leaslng. 

Nous avons dbjà traite de la PRIMA 
6000 dans notre EN LIGNES 61 
pages 18-19 auquel nous vous ren- 
voyons pour connaître ses caractbris- 
tiques techniques et l'historique de la 
PRIMA. Nous nous bornerons simple- 
ment A rappeler que la PRlMA 6000 
est une version quadrieoursnt (1'5 et 
3 kV continu, 15 et 25 kV alternatif), 
basée sur la PRlMA 27000 et 37000 
de la SNCF, avec puissance port& A 
6000 kW et une masse totale s'BI&- 
vant 13 88 tonnes. 

Numéroîée 447001 en rapport avec la 
nunxhhüon SNCF, bien qu'apparte- 
nant A Aistom, la PRtMA 6000 fut tram 

férée le ler juin de Somain Monceau, 
incorpod en tête d'un train de mils A 
destinaüon de Marchin, rernorqu& par 
une locomotive de la serie 438000 de la 
SNCF. 
A Monceau, la machine fut victime 
d'une incroyable succession de m6- 
prises. II Btalt en effet prevu de d4- 
coupler le 1er vdhieule de la rame, 
c'est-Adire la PRlMA 6000, et de l'ln- 
corporer dans un train de marchandi- 
ses local B destination de Lessines. 
Au lieu de dbcrocher la PRIMA, I'a- 
gent charge de cette opbration a dB- 
croche le ler wagon charge de coils 
de la rame. Ce v6hicule s'est ainsi 
retrouve A Lessines au lieu de Mar- 
chin, au grand étonnement du per- 
sonnel de la gare qui se demandait 
bien de quoi il s'agissait ! Entretemps, 
un second conducteur de la SNCF 
devant assumr un train de marchan- 
dises Monceau - Somain, a repris la 
PRlMA avec la 436000 et I'a ramenbe 
a son point de depart f UBsultat, une 
panique g4n&ralisbe A la SNCB où on 
se demandait bien où Btait passe9 la 
précieuse PRlMA ! 
En fin de compte, la PRlMA 6000 fut 
renvoyb une seconde fois en Belgique, 
pour arriver Ath le vendtedi 2 juin. 

Le samedi 3 juin, la locomotive subit 
les traditionnels tests de compatibilitb 
Blecîromagn6tique A la base du Cou- 
mu. entre Ath et Silly. Pour cela, elle 
fut plade en tdte, &té Tournai, d'une 
rame composde de six fourgons DMS 
derridre laquelle Btait accouplde la 
2710. Selon le personnel sur place, les 
perturbations Btaient partieu librement 
importantes et nombreuses. 

II &ait pdvu d'acheminer la rame corn- 
pl8te de Ath & Schaerbeek le dimanche 
soir, afin que la PRlMA puisse être tes- 
tée & poste fixe le lundi 5 juin. (Opéra- 
üon de levage et ddtecüon 50 Hz.) Cau- 
torisation de cirwlation de ta Prima 
avait toutefois omis le trajet jusqu'g 
Schaerbeek. Conauence : il fallut at- 
tendre le jeudi 8 juin pour pouvoir assu- 
Br  le transfert ! 

La troisieme partie des essais s'est 
d4rouibe du 13 au 16 et le 19 et 20 juin 
sur la ligne 78 entre Tournai et Saint- 
Ghislain. La PRlMA 6000, places cbib 
Mons, remorqua trois fois par jour (en 
thdorie) une rame de 12 voitures (6 
fourgons Oms et Q voitures-wuchet- 
tes). Le but Btait cette fois de deceler 
les courants perturbateurs. 





, . - ...- - 
. ,, , ktb7 ,  , 

Ll Frontiére francaise - : .. :,+.: - , . 
. '  

., , 
Y..; 4 - -:.. - , , .. . - 

Bruxelles 

Les travaux s'achévent doucement 
entre Forest-Midi et Bruxelles-Midi, 
puisque la mise en service des deux 
voies suppl4mentaires sur ce tronçon 
de trois kilombtres - qui fera gagner 
trois minutes aux TGV - reste pro- 
grarnrnbe pour le mois de décembre 
prochain. Le viaduc de 435 mdtres qui 
permet d'atteindre directement le ter- 
minal TGV est terminb. La pose de ta 
voie est en cours et sera suivie du 
montage de la catbnaire et de 1'8qui- 
pernent de signalisation. 

L2 Bruxelles - Liege 

Bruxelles - Leuven 

Entre Bruxelles-Nord et Schaerbeek 
(voyageurs), les travaux d'ambnage- 
ment du "quadrilat8rem se poursuivent. 
Les nouvelles voies rapides sont po- 
s4es et leur Blectrifieation est en 
cours. Le but est qu'elles puissent 
étre parcourues par les tralns rapides 
(TGV et IC) d8s le prochain mots de 
dbcembre. Mais c'est entre Schaer- 
beek et Haren (Sud) que l'évolution 
est la plus spectaculaire : le viaduc 
qui surplombe les voies de garage est 
termine et les voies sont posees de 
Schaerbeek 6 Haren. L'Bquipement 
en catbnaire suivra pour une fin de ré- 

Entre Forest et Bruxelles-Mldi, la plate-forme b4tonn4e des deux nouvelles voles 
rapides est ballas#e par des locornoUves s6de 53 de WC-RAIL, aihcté8s 9 la base 
de travaux de Schaerbeek. La 5319 en ?&fa d'un iraln de wagons plats hollandak 
tr8valIte près du pont Yierendeel de la  ligne 2Wf. Baudouin DIEU, 2 mai 2006. 

alisation prdvue pour d4cembre Bga- 
Iement. 

A l'entrée de Leuven, le remplacement 
des deux ponts sur le canal Leuven - 
Mechelen est termine; les travaux de 
gdnie civil de la nouvelle courbe de m e  
cord L361L35 sont achevés Bgalement 
et la voie a d&jA 6th pos& dans les 

ponts-bacs. La mise en service de cette 
nouvelle ligne reste pkwe  pour d& 
ambre prochain. 
En gare de Leuven, les voies 7 et 8 sont 
hors service pour permettre la construc- 
tion du quatrième et dernier Bl6ment de 
la verriete. II restera encore B les repo- 
ser et remplacer les voies 5 et 6, non 
encore renouvelbs. 

Liège-Guillemlns 

Le demier poussage de toute ta char- 
pente a BtB effectue les 7 et 8 juin 
2006. L'immense structure est main- 
tenant en place; il faut encore la fixer 
dbfinitlvement sur ses socles et para- 
chever les deux façades, côte Cointe 
et côtb Ville, pour que la partie mbtal- 

m 
Le viaduc d'accès au WrmInml TGV de Bruxelles-Mldl est en voie d'aeh8wiment. 
Aujourd'hui, il est déjà équipé de ses voies. Saudouin DIEU, 2 mai 2008. 

L 

lique soit complhtement terminbe. Le 
parking &te colline est achev4; tou- 
tes les voies sont posees dans les 
quais et le gril cBt6 Angleur est terrni- 
nB. Les travaux de voie concernent 
maintenant le parachevernent du gril 
cot8 Ans et le renouvellement des 
voies 3 i 6 du meme côt8. La circula- 
tion pietonne dans la gare est trbs dif- 
ficile. puisque seul l'ancien souterrain 
peut Btre emprunt6 par les voya- 
geurs, A la fois pour l'entrée, la sortie 
et les correspondances. 



A Schaerbeek, la pose des 
deux mies voies menant au 
nouveau vhduc e débulé 8 k 
fln du mois de mai. Après la 
pose de la premI8re vole mlali- 
sde B l'elde de grues routl&ms, 
un tmin transportent des tm- 
verses en béton a Btd engagé 
sur c%m voie de maniére 9 
pouvoir &charger /es ariver- 
ses sur 1'assiette de la seconde 
voie. Schaenbeek, 2 juln 2008. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Le 3 mai, vue prise de 
Heren-Sud vers Schaerbeek. 
Les âeux nouvelles voies de 
la ligne 38N sont posees au 
milieu de la ligne 38 et em- 
pruntent le nouvel ouvrage 
d'art qui permet le fr8nchIs- 
sement des lignes 25 et 27, 
et les voies de girege de 
Schaerbeek. 
Baudouin DIEU. 

Lii &trircdlon de la verrJe 
rn & quatre éiémenfs de Is 



La bifurcation de Chênée, entre la ligne 
37 et la ligne A grande vitesse, est ter- 
min&. A l'emplacement de l'ancienne 
gare, o t ~  Mne encore Sanüque grue 
pour te dechargement des wagons, ont 
Bté c o m b u i i  cinq voies, raccordeeg B 
la ligne A grande Messe. On y gare les 
qwtques trains de travaux tt4œssaires 
sur la ligne 1 grande vitesse, en corn- 
plément de ceux qui pourront loger & 
Ayeneux. 
La double voie est po* entre Chan& 
et Ayeneux, dans le tunnel de Souma- 
gne. 
A la sortie supbrfeure du tunnel, 18 oh 
se trouvait t'usine B Wton pour sa 
construction, se trowe la base de tra- 
vaux de Ayeneux. Quatre voies, rae 
cordées sur la voie vers LiAge de la 
LGV, constiîuent l'infrastructure fem 
viaire de cette petite base. 

Le jour de notre visite - te 7 Juin -, la 
poutre 'Platov" travaillait A la sorüe de 
la base de Ayeneux vers l'Allemagne. 
La sous-couche de ballast Btait posde 
jusqu'au viaduc de JosB, soit six kllo- 
Mtres en amont. 
Le ghnie civil concerne encore Vach&- 
wment de la plate-forme entre Cler- 
mont et le viaduc de Hammerbrücke, 
où se trouve la future jonction entre la 
ligne nouvelle et ta ligne 37. Cette bi- 
furcation est dbjA posb.  

T L'Immense slructum mëtaIIIque ûa la 
gam des Oulllmnlns est en place. Les 
demi~KS Bl&nenb cbde vllle et obté 
Cointa seront assernbl4s sur place. 
Toutes les voies de la gam sont main- 
M a n t  pmshs, mais seules cinq sont 
~ X @ O ~ S .  

E Vue de ia base de Ch&&, consirui- 
te B i'emplaromenr de l'ancienne cour B 
marchendlses. Elle comporie clnq 
wles pour le garege de min8 de Lre- 
vaux. La nouvelle llgne se tmuvo B gau- 
che, ld O& l e s  poteaux catdnalms sont 
poses mais non BquipBs. 

C La base de Ayeneux, 9 k some du 
tunnel de Soumagne que Ibn voit B 
drolds. Quiîm wles seulement équl- 
pent cette peîite -8, 03 se tmuve k 
poats da commandement des trains de 
travaux clmulant sur la llgne nouvelle. 

Photos : BaudWin DIEU, 7 juin 2008. 



La platelbnne da la LI est 
bdtonnde. Les poîeaux 
sont flx4s dans les soclas 
coulés dans k radlw. Les 
lravemes sont echemlné@s 
pur camion, de même que 
hs 30 cenlim8tres de 
sous-couche de ballast. 
Clermonl, 7 juin 2048. 
Baudouin DIEU. 

-. - _  . -,ux TGV 

Le viaduc de i38Mce, long 
de 1300 matres, est eche 
vB. Les poteaux catdnalms 
sont aosês. k iï/ de t e m  
et le &sont t î h .  
Baudouin DIEU, 7 juln 2006. 

La btfurcatlon de Hammer- 
brûcke, A k jonction des If- 
gnes 4 et 37, 03 passe un 
/CE vers Kbln. Dans 
quelques mds, II circuleia 
sur la voie visible 8 1% 
vant-plan... 
Baudouln DiEU, 7 Juin 2008. 



~ U X  TGV 

3- L*q 
Pose de la voie @-Y 

méthode de construction de la 
uperstructure - pour rappel, voie, 
aténaire et signalisation - de la ligne 
ouvelle 3 Liège - frontiere alleman- 
e diffère fondamentalement de celle 
mployée sur les L I  et 2. 

.vant de poser la voie provisoire, 
ne couche de ballast de 30 centi- 
iétres d'épaisseur environ est mise 
n place par camions, A partir de 
tocks crées sur certains parkings de 
autoroute E40. A la différence des 
utres lignes, la plate-forme de la L3 
st entiérement bétonnée et le char- 

routier n'endommage donc pas 
assiette. Ces stocks ont été alimen- 
!s par camions depuis les carriéres 
e Lessines et Quenast.. . Ensuite, la 
oie provisoire est mise en place par 
ne poutre "Platov" de la socibte 
ançaise Seco-DG Cet engin manu- 
intionne 5 panneaux de voie de 18 
iétres en une opération, et les as- 
smble bout A bout. Une fois posés, 
!s longs rails peuvent être achemi- 
és, ainsi que les traverses béton. Le 
omplérnent de ballast est amené 
ar trains complets. 

es fouilles des poteaux catdnaires 
ont coulées dans la dalle du radier, 
t les poteaux, ainsi que te feeder et 
i fil de terre, sont tirés avant la pose 
es voies. Les trains de route caté- 
aires ne concerneront que le dérou- 

, le pendulage et les réglages.. . 
'ensemble de la superstructure sera 
?rminé au mois de décembre, pour 
ne mise en service fin 2007. 

Photos de haut en bas : 

La pwtre Piatov met en place, sur le 1 
saua-couche de balliist phlabiement 
Bîendue, des penneeux de vols provE 
solm de f8  m8ttms. Elle p w t  en manu- 
ten#mner clna P chauue aaamvlsloir- 
nement. ~d, ~ a - ~ o u t r e  'kt& un pan- 
neau ... 
...q ul va d b  âêpoge en avant de la ma- 

chine. 

Le panneau eat posd et positîonn8 cor- 
rectement avant d Y h  bouIonn6 au 
panneau pdddmnt. La ' pou- ', auto- 
nome, peut aller i~ppmv~sionner ùe 
cinq nouveaux panneaux. 
A p e u x ,  7 Juln â!ûO6. 
Baudouin DIEU. 

I 



L4 - Antwerpen - 1 frontière hollandaise 

Les travaux sur la L4 sont quasiment 
achevbs; les travaux de finition de la 
cat6naire sont terminbs depuis le 16 
juin, avec la mise en route d'engins 4 
nacelle pour les dernieres retouches 
de peinture. Les travaux de voie se 
sont achevbs le 10 juin par le ramas- 
sage des dbchets divers et le rempla- 
cement des traverses abtmées. 

II restera alors B faire passer le train 
meuleur Speno pour une dernier9 
passe en septembre ou octobre. 
Quant A la signalisation, des travaux 
sont encore programmes jusqu'en 
septembre pour intégrer les signaux et 
les aiguillages au block 12 de Ber- 
chern. 
La campagne d'homologation est pr& 
vue du 25 septembre au 13 octobre, B 
l'issue de laquelle la ligne pourra &tm 
remise par Tue-Rail A Infrabel. L'initia- 

tion des conducteurs pourra alon dB- 
buter pour une mise en service com- 
mercial en avril 2007. 

Le personnel detache A la base tra- 
vaux d'Antwerpen-Noord y restera 
jusque fin octobre; A cette date, une 
partie des agents rdintégrera ta SNCB 
et i'autre sera employh A ta base de 
Schaerbeek. 

Baudouin DIEU. 

Du 7 eu 16 juln 2006, des par- 
cours da cyllndmge &cessaIres 
B la s~bl l~sat ion ùe la vole Wmnt 
daIIs4s B I'elde d'un train com- 
p m n t  au lotal 20 locomolives : 
f 8  do le sdde $2 et 2 de la s&ie 
52/69 1 Nous donnons lm n u m i  
ras sous forme d'une photo ei- 
con-. 
Antwerpen-Luchtbal, 7 juin 2006. 
Photos : Jemen WECKERS. 



Cela faisait des années que nous n'a- produire, avec & la cl& vraisemblable- 
vions plus eu A vous annoncer aucune ment l'une ou I'autre réforme. 
radiation. C'est aujourd'hui chose faite 
puisque, depuis le dernier nurnbro, RECTIFICATIONS 
aucun engin moteur n'a &te retiré du 
service. Mais, il ne s'agit toutefois que EN LIGNES 72 . 
d'une trêve de courte dur&. page 6û : dans la fiche de radiation de 

la9107 il y a :  9107 : ? , i l  faut: 1645- 
Au moment où vous lirez ce numbro, un lm 
nouveau remaniement du parc Diesel 
de manoeuvre aura normalement da se page 61 : dans la fiche de radiation de la 

9136, it y a dans la ligne livraison 6 la 
SNCB et dans la ligne nudrotaüon : 
2247-1 968, il faut : 2207-1 963 

page 61 : fiche de radiation de la 9130. 
On écrit qu'elle a 8té vendue A Swiss- 
Rail en novembre 2004. II s'agit en r&- 
alite de la 93 17 qui a &te vendue, mais 
renum&rotée, non officiellement, avec 
le numéro 91 30" (voir EN LIGNES 68 
pges 60-62). 

: Monceau I C h a r i e M d  :081&4985 
Merelbeke : 01-07-2001 
Chariemi-Sud : 14-12-2001 

Mise hors rndastbn : 31-1 2-2003 (avarie A la smpnslon) 

Consauctbur : ABR 

U v r a h n  B îa SNCB : 2M)G-1986 

Uum&vMLlwr : 282.001 : 2MM-1966 
8230 : 01-01-1971 

W t s  su-lfs : Saint-Ghislain : 2-1966 
Monceau : 01-081992 
Klnkernpols : 2644-1 994 

Wise hors wprothllon : 01-04-2004 (sulte wllislon h Ronet) 

PHOTO 7- Clabecq, f5  avrfi .1&7@. 
Jean-Luc VAMDERHAEGEN. 

C 

Constructeur : ABR 

Rlurn4mEBtlon : 250.101 : 07-12-1982 
8426 : 01-01-1971 

WpMs su- : Oostende : 07-12-1982 
Merelbeke {INF) : 

Mise hors exploibstfon : 01 -05-2004 (dlitandardisation) 

PHOTO 74-39 Brug~le. 21 août 1#95. 
~ 4 - i ~  VAHDERHAEGEN. 



, ~ ~ r  : ABR 
.$ 
* u ~ m h h # a n  : 250.1 04 : 1841-1963 
: L r  8429 : 01-01-1971 

250.107: 0802-fgW 

succm8h: Hallma-mm: 08-02-tQm - 
W d b k a  (INF) : 

hws-: 01-05.M04(~Ki lsetbn)  

PHOTO 7 4 4  18 mal IB98. 
C &#P&K VAND€Rh!4€GE#. 

EN UGNES 74 I 
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PatMoine en danger 

Parmi les batiments de gare les plus 
rnenads de disparition, il y a celui de 
Forest-Midi, un des plus anciens du 
pays. Bien que "clasde", la gare, ne 
cesse de se dégrader. La SNCB a 
meme intraduit une demande de dB 
classement qui lui permettrait de la dB 
molir. Ce batiment est com~18tement 
enclave dans les emprises de l'usine 
VW de Forest. II suffirait d'un peu de 
bonne volonté pour que celle-ci rachéte 
le bâtiment, le restaure et l'occupe en 
bureaux par exemple. Notons que WV 
avait dbjA participe fortement il y 
quelques annhs B ta restauration de 
l'abbaye de Forest. 
Chrisîian DOSOGNE, 5 awil2006. 

Deux superbes abris de quai en parfait 
état sont toujours présents dans les 
gares de Groenendael et de Waterloo. 
Dans le cadw des travaux du RER, il 
est prévu de dbmolir ces deux splendi- 
des constructbns. II y a pourtant une 
solution pour chaque problbme, mais 
nous devons faire preuve de cisrne 
aujourd'hui en sauvant 'nos racinesm 
pour préparer l'avenir des gt3n4rations 
suivantes. Beaucoup trop de massacres 
du patrimoine ferroviaire ont étb perp8- 
trés ces dernihres annbs; il faut donc 
tenter de sauvegarder k peu qu'il nous 
reste. Ces abris pourraient ainsi 6tre dé- 
places de quelques rndtres. 
Groenendael, 6 avril 2006. 
Christian DOSOGhiE. 

UCCLESTALLE - UKKELSTALLE 

1 
Un autre abri de quai situ8 devant la 
gare d'Uccle-Stalle attire toutes les at- 
tentions. II s'agit en effet d'un des der- 
niers vestiges wnstruit en fonte; il mBri- 
terait A cet égard une restauration com- 
pldte. En ces temps d'incivismes exar- 
cerbés, quand la SNCB disposera-t'elle 
d'une équipe de jeunes devant purger 
des travaux d'intérêts gbnbraux pour 
remttre ce patrimoine en Btat 7 Tout le 
monde y gagnerait. 
'Si l'avenir appartient au présent, le 
futur ne peut se concevoir en faisant ab- 

i sfraction du passd". 
ücd&hb,  4 a d  m. C h m m  DOSOGNE. ' ENLIGNES 74 

I 



Hier 

NIEUWPOORT-STAD 1 



PHOTO BO.= Le 14 julllet 1966, en gare da Namur, la toute premiëm nime r&ersibîe de vd t~ fe8  du type Mi  Wit pdte pour d- 
-tuer les essais en ligne. Dès le fer aoQt 1966, aile dïkîua des mwlcm B îih d'essai sur la ligne 44 Vewierai - Spa. Les p#miers 
services d g u l h  débuièirrnt le 25 sepîambm 1#6 sur k mdme ligne. Au toial, I'Aîdler Central de Mechelen Bquipa 35 voitures M i  
8 D  d'un posta de conduite. Le seule wfiure subaistente est cpnsewh par k PFI: Photo : Bnrno DEDONCKER, collecth PFT 

O BD-228 Les 22 et 23 aotît lm, la m a q u e  de "L'EIBphant" M Ira- par camion da I1Atelhr de Mechelen 8 ia gam 
de ûn~xeiI~%.Nwd pour y iW ax@ t e m ~ m m m t .  Le tender M ba- en pmnier le 22 iwüt pose sur une rustlqua s e m h  
moque de la SNCB. Le convol est immortaIi& ici min loin de la gem de BruxelksNord. Phoh : Bruno DEDONCKER, caile&on PFT: 

- il y a  40 ans ... e, - 
' ,,-.g 
I ,- 

- 
.- --- 

, **::.,+21:.::.u-." .. ;;: . -- - . 
_LC .. '!r<La-.  * .  . . -. a!!? - - -  .- 

p, xi. ,%., .*- - , - . . ' .  ..:. 
: . - . , .  ' S . , '  



En jrrln 19181, la STIB &capHonna la Wsième &anche des mmes du m6&o bruxellois. Constnrltes par la BN P l9-h leur 
Cransport i'efibcfua par ml/. Ici* la mottfca 263 vient d'amhr dans le mmwdenmnf d'a& du dêp6t de DeiteJ entbramhB sur /a 
Ugm 28. A gauche, ta 2228 passa 8 h u f w r  du @nt d'art& de Deïîa. No- ami Axd WNDECASTEELE, qui r4aIha ce cHeM, 
coDirlbua cetle m m  a n n h  au lancement de k revue " h m  2ûûûS 

PHOTO 7452 // y a 25 ans, les 30 premièr#s /ocamo#ven de /a séth 27 Btriienf en murs de montaw a n s  I'ushie niveiioiae de 
-La Brugeolse et Nivelles". La P f O f  sowm la pmmiè#* et sesera liv* 8 /a SNCB le i 4  octobre 19611. Une vue de /a chahe de mon- 

Jean-Luc VANDERHAEGEW. 
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PltDM6NADE 

FERROVIAIRE 

AU PAYS D'ATH 

94-mpaw 
a 2 ~ - 3 o p & - -  
b l B , g O - r n g  

1 

: 1835 B 1930: Ia131-1M: 

m m h w w w a r u r R w +  
$Firrnceetkixembwrg. 

lx27cm-eouverbi irar-  
tonnée - la photos wa 

F- q 

, ;2-EgE 
BAYE LlEGEOlSE 

# -  
1 LE M I L  A MONS 

. 1 BORINAGE 
ETDANSLE 

La Mne 128 de hk 
a m h t d .  

Al-a2- 
in photos 
e i i r , ~ - m g  

a-: 

EVk 
Torne II 

, R e c d  ph010 ptth7M en 5 
chapiü~ : 1835 B 193Q 1931- 
WS; 1945lsg8; wpwm in- 
duslrleWes el vldnales; vepew 
a v x ~ F m n U 9 , -  
W ~ ~ x e m b o w g .  

x 2 ï c m - 1 3 4 p ~ W d  

. . DIRE DE LA 
SIONALIS%TIQW 

taare 1 
SIGNAUSATION 1W 

de iWb 
Ce deudrnli tome -a, i g q o s o u s b  

OS CHEMINS DE FER 1 
d C B  r w NMBS 

Cel O- b w u e  mlrace en Un 
ges les f& marquent des 75 ens d' 
histoire de la SNCB (79.78 d M O I )  1 
21 x 27 cm - 176 pgep 
168 photos N P  ot coulmurs 
s 35,eo - 1250 g 

LES LOCOMO- LES LOCOMO. 
W E S  SERIE 

16W CFL 

LES LOCOMiAO- 1 MU'"' 



lndscalsur de 1935 (PFT-) € 19;10 no g 
L e , - a a ~ m ~ ( m ~ )  € 11.20 750g - b i ( ~ P h u - )  1 18.31 1390 g 
w m w 2 k W  - ~ l I @ o r ~ ~ )  118,Y 1QOSp 
La @m du Lumnlmrg (M. C m )  é24,e.O 7859 
Les locoe W n l  de ParbBwdles - d u m e  I é 3 8 , a  400 g 

- mhme Il i 38.W 550 Q 
Las Wnsm du gr- de Lwven € 24,M 800g 
EnBdglqwsurbsrasbGaibgkb(Ed~Cskf) € 32.23 T a #  
k Vldnauw du 442,1413ûûg 
tes-BvepeurmBIelB1 € 3229 8508 ! 

BRUXELLES - TERMIREN (Edlblendiert) €67.00 12600 

- b w - m l )  €48.64 1050fl 
- & Q O ~ ( ~ ~ M I I )  r48.84 i m g  
3aMa VldRBLB m Bslglqlm é 45+00 1085 g 
Legarsella\lPle +18po 8509 - 

Photos EN LlGNES 
Lis photad pu#I&i dins EN LIGNES it pottani un numiro ( F r  exanpl* 
PHOTO 74-24} puvint Ltn obtonusi au tonnit 10x15 m i n  coulaun, 
i i u f  ias nuin- suivi# di Ii menüon NB (pr iximpii  PHOfa 74-20 YB) 
qui mont d u  photo# nolr u blanc. AlTEHnON : numhro(i} 4 p M m r  d la 
commanda i u r  -IO. *@km Imtlrm, cwrrlml OU tU 0- IImsti di com- 
minda : ie a--2048; &C de Ilvralion: +I- tM1 IDW.  Lua phOtom d n  
EH UGHES prSeCctinb n i  sont plw dhponlblm I 
Iknialgnamrnb ml cmimuik. : 
P +32(0).~72.M.72 - F u  : + 3 1 ( 0 ~ ~ 1 -  e phüippe.dwü@dng.be 
(Utnlaer ce#e &msw obi- pour ki cunnmndm par mll) 

€1.00 7 p  

BD (Bruno DEDONCKER) 
k m  photoi di Bnim OEOOWelCER p u U W  &ni k a  EH MNES,  w mrlint 
Ii m e n t h  PHOIO 80-xaq pi-t Llri obtmms nu fonnrt 13xIB un rur 
mplM nolr.bï4ne brlllim Nudm(8) I piielmer nur wrts -10, lm, 
Eounkl w fan. Pu d i  dab Ilmsti. twbn kr photoi ront dlspnnlbh. U.ta 
dsi photoi d b p d b k  Hir nolm s b  Intemit : wm.onliab. 

n MW- € 3.72 7 g - 
s i u r i n s r c i t i o n , ~ & ¶ O ~ o w l w u i l M s a n ( . - # i n o i . b l r r ï )  
WB: h ~ m . s M m a Y 1 *  110,w 7sg 
~ 3 0 U : U n ~ O L o î ( E L 9 B p . . I Z )  C30,W 760 

i W S I :  ~ P ! T w o a n e m a i k ( 1 6 f i x 4 ~ )  € 16,W 1050 
0 W35: L ~ J ~ B ~ ~ w ~ ~ F K : B  4! 10,w 750 

W38: wqnauw-&FbmwW ero,w 750 
N.40: €lO,m 760 

O W B :  ~ ~ 5 2 - 5 & W ~ n v e i t ~ l r n  C1O.W 760 
O W M :  Lalilcomoais8276 4 i  10,W ?Su 

N.47: LsiBOIBlmwt'l07IY(liphp(ai) C 15,W loba 
N.48: ~~&~ Clo,w 760 

O No*: L e œ ~ m v e r t m l P 7 0 ~  €10,m 760 
O WSQ: Lwg2163muei1'1870~ € 10,m no 

W61: M y a g e s a B e u h b * 8 0  @ 10,W 768 
N.52: LasB2lg3mvor l ' lOTO~ 4E 10,W 76g 

D W59: --(16ph&m) € 16-00 1060 
O W H :  L 8 s ~ s h h 5 1 ( 1 6 ~ J  116.W 1Wg 
r] w66: Les-&bBI B10,W f 5 g  
n ww: - m a 1  c ro,w 750 

W W :  Loi5122it5135mltaYs 10,W 760 
O W80: b$pwnchhIw# € 10,W 760 
ti W 6 3 :  b B a e n a d i v m B a u v  € 10,W 710 
0 N.82: M m a w n i h p t M I M R - - 1  bl0,aO 750 
0 W&3: L ~ ~ ~ a v ~ t i b p h n I G I R - i M o 2  bl0,W 75g 

K m :  LuoiutonPiavintbplsnIçIR--3 € 1 0 , ~  7 6 ~  
D W86: h a 8 w C R  +1(XW 760 
L I  W8B: lmiW187336 €IO,W ?BQ 
0 Y B ? :  l~km&wia&h&k81 e1û.W 76g 

Km: Trshrsrirbllgm3SFNUGNE8W) 4! 10,W 76q 
O W6Q: -(ENUGMSM} + 10.00 76g 
O WTD: L w v o # u e a ~ C F L  €lO,W ?Sg 

W M :  La2%X?(ENLIGlgf872) e1û.W ?6g 
€1&W 76a 

1 "LES TYPES S DE SNCV" I 

Cartes postales 

Fmis ?Imun& d'envoi 
Lsi cornmindei sont mçuw unlquernmt wr vlmmint sur le c a p t a  bin- 
wlrs 001-~20178fi-95 du P F I  B w o t k r .  Pour les Iictium dsldnnt I I'b. 
tnnger : volr Iw modillMi d i  palimsnt I la page 3. Tous nos artklor sont 
dlmponlbln I o n  dm j w m h  UPortis ouv iWi"  d i  notm abri-muide àn 
Stahldaln. Li plupirl d n  artlcki wnt igilomsnl dlrponlbln lors de# 
w y i g i s  ou nctlvlUl d lv ini i .  
F R A i S ~ N v M : F e i a r s z i s p o i d s ~ e i 8 d e s m m n a n d 8 s * ~ * ~ d e s t a i s  
uad8-mmnande 

BELDlQUE mEAwE8 




