


La saga des gares à Dour et en Haut-Pays 3, Encore une nouvelle publication ! II 
DQddBment, 2009 est fertile en publications, puisque nous avons 
le ptaisir de vous annoncer le quatrierne titre de cette année : 
Le sqm ûes gems 8 Dour et en Haut-Pays. 
Ecrit par Eric Cornu, Jean Deplan et Pierre Lernal, journalistes, 
ce Ihm de 10a pages ddcrit en détail l'ancienne ligne 98A entre 
Dwr, Roisin et Bavay (F). par les Hauts-Pays. 
On y retrouve l'histoire de la ligne, la description des installa- 
tions, k materiel roulant, la situation actuelle, ... De nombreuses 
anecdotes jalonnent le texte et les photos. 
Cet ouvrage est vendu au prix de €22, frais de port en sus (750 

I grammes - voir encart central). Pour l'obtenir, il suffit de verser 
la somme sur le compte 001-1201789-35 du PFT avec la - mentîrm usaga Garesr, ou de se réf8rer aux autres modalités de 

I - .  
paiement reprises en page 3. 1 

1- -m. I 
' ~ 0 6 a t  ~4 oblong - 106 pages - 70 photos et plans - couvediEl 1 Texte franyls - Prix : &a-+ frais d'envoi 750 g - Communlcstlon 'Saga G&S" 

>- -. 

Petites annonces 
: gmiub pwr les ahr i& (max. #O llgneg sans p b  

tas ou MM). Pour les non aban& : e 3 pwr 5 l m .  
Parlignesupplgmentalm:£ f, PhWsetdessfns:e 15Ipk~ 

~ : : 2 5 p a r s u U n a C e & e 6 x B c m .  PMose4cle9- 

l slns : e 25 1 m. A envoyer par euunler, FAX ou calrrrlel. 
I A VENDRE : cd- cornpl& de la ~evue Rall Magazine, sauf 99, 

102,103,105,109 et 115. Prix swhaiM : 850. RendgnemenbP : 
P : pfibp@gmaif.com. P :+32.(0)475195.68.93. 

A VENDRE : renie La Vlo du Rail an- 90 B W 9 prendre sur place 
Saint-Ghislain. pPix white : a. PFT - BP 40 R7000 MONS 
P : +32.(0)475195.ôû.93 - n : p f i t s ~ l l . c o m .  

'A DONNER : coliecblon lnwmplëte de la revu8 " E h h h n  M W f  
(2 c a b ,  quelques ann- compihtes). A enlever sur place *Ion 
W. f : +32.(0)4/388.50.16. 

- Samedl 15 et dimanche 16 a& : circvlation de la rir sur la 
ligne 128. 

- Samedl 5 sqlmnbre : jwm6e addcouvwte~ de la ligne 128; 
Wns m u x  pour amateurs. 

: Samedl 12 et dimanche 13 septembre : journ4es du Pa- 
trimoine en Wallonie; ouverture de I'Espace Train - Mude 
du Rail de Salnt-Ghidain. 

- Tous les dimanches et jours férW du S JuilM au 25 oc- 
tobm : circulations sur la ligne du Bocq CIney - Purnode; h e  
mlms et infos dans l'encart central ou sur www.efbaw.be 

A VENDRE : revues Trans-kr (GTF) du nu- 22 au numéro 108. - EN UGNES 91 page 48 : dans la fiche de radiaiion de la 
111,112 d 114. Prlx whait6 : a. m d  : PFT-TSP, 2229, il y a : Mlse hors exploitation : 0941-2007, it faut : 

- P : +32.(0)475195.68.93. P : pft t$p@g~W.m - 
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NEWL 

VOYAGES 

l 
samedi 9 et dimanche 10 mai 

150 ans du mi1 au Luxemboutg 

Le week-end des 9 et 10 mai se fêtaient, 
A Luxembourg, les 750 ans de rail au 
Grand-DuchB. Le PFT et le Grwpe SNCB 
avaient Bt4 lnvitds B la grande fête, mais 
seul le PFT s'y est rendu avec ses 
202.020 - l'ex. 1602 CFL -, 1603,64.169, 
deux voitures K et la voiture-buffet Avec 
des bmot ives venues des réseaux voi- 
sins, le matériel a u parade r sur la plaque 

,: , .- tournante du dbpôt, pour la plus grande 
' joiedesamateursetptïotographes.Voira 

w sujet les pages 42-43. 

samedi 16 mai 
Parage de "Gros nez" 

l Le samedi suivant, les CFLBtaient invités 
sur la ligne 128 pour une u parade de 

I Gros Nez B. Se sont alnsi retrouvées le 
long du Bocq les 202.020 et 1603 PFT, 
1604 CFL et 5212 SNCB. En i'absence 
de la 204.004 SNCB-Holding, c'est la 
5529 en livrée bleue de TUC-Rail qui a 
été alignbe. Toutes ces locomotives se 
sont retrouv6es en tête de trains de wya 
geun et de marchandises, en simple et 
double traction. .., bref, une magnifique 
journée. 

ptLOT092-03 Le SO avd, le 4333 et le 4506 ont B t é  aMtés per une association nder- 
landalse pour etfectuer un voyage de Wsd ii Purnode et mtour. Le transfert des deux 
autorails de Schaerbeek di Wsd k metin, el de Vis4 d Starte (4333) et Ciney (4508) fut 
réallsd par le 202.020. DBparl de WsB Vers Statîe. PFT / Michel HANSSENS. I 

MATERIEL 
A Saint-Ghislain, les travaux se poursui- 
vent sur diffhrents matbriels, comme le 
4602, la 6289 et la 5149. L'objecaf pour 
le 4602 est une reprise de senrice sur la 
ligne du Bocq pour la saison 201 0, les 
travaux entamés ayant BtB plus longs et 
compliqut3s que prhu. 

La 2201 a quitté l'atelier de Stockem le 
20 juin pour rejoindre Schaerbeek. 

Vous desirez participer A l'entretien ou la 
restauration du matériel ? Contactez 
Pierre Herbiet au +32.(0)473139.35.54. 

CHEMIN DE FER DU 
BOCQ 

La visite technique annuelle de la ligne 
1 28 a étB hallsbe par Infrabel le 1 3 mai. 
Quelques travaux de hfection, principa- 
lement aux ouvrages d'art, seront A pro- 
grammer pour l'année prochaine. 
Depuis lors, la saison touristique bat son 
plein. Ne rater surtout pas les grands 
rendez-vous de l'&té (circulation de la PB 
et Brocante de Spontin - voir dans I'en- 
cart central). Vous desirez participer A 
l'exploitation du Bocq ? Contacter Alain 
Defechereux au +32.(0)4ï7/98.91.23. 

HXUQ&&l L m  de son retour de Wsé le 30 awll, le 1333 M gad dans /'anelenne halle B marchandises de Stette jusqu'au 21 mal. Les 
21 et 22 mai, il e h t u a  des navettes en- Statte et Moha (ligne 128) i4 Ikcuslon des Ates de la Neuvaine au château M l  de Mohe. 
Ce- ahoh le month au départ de Moha (CarrlBms); à cet endmît, la ligne longe le Mdhalgne. PFT: 



Accident mortel a Spontin-Sources 

Le dimanche 28 avril, une personne dont on ignore encore l'identité s'est fait happer 
vers llh00 par le train de cabotage 95314 reliant Dorinne-Durnal A Sponiîn A hau- 
teur de l'usine d'emtmbillage des Sources de Spontin. Le train venait de ralentir 
pour ta traversée prudente du passage B niveau Ibis, après quoi le conducteur a 
repris sa vitesse. Une centaine de mhhs plus loin, une personne marchait dos au 
train avec un balladeur sur les oreilles. L'infortune n'a pas entendu les coupa de 
klaxon. Malgré le freinage d'urgence opéré par le conducteur. le convoi ne s'est im- 
mobilise qu'une centaine de mètres audel8 du point d'impact. Le Parquet est des- 
cendu sur place pour enquater, ainsi que la police locale de Yvoir. Le dé&$ B Btb 
constate et les pompes funèbres sont venues chercher le corps. Le trafic a &té M b l i  
sur la iiim 128 vers 17h00. Heureusement, il ne s'agissait que d'une mise en $&ne 
pour le tournage d'un cwri metrage dramatique par un jeune réalisateur de la Ko- 
nlnklflke Kunsi Academie de Gent qui Mectuait ici son travail de fin d'Btude, entour6 
de son éc - e d'assistants. Le train du PFT avait été loué pou1 ' journée. 
Le rnrps t en fait constitud d'abats de bcher ie ,  frais du n 1 

\. Le corps de l'Imprudente personne est Bvacud vers le corbillad. 
PFT / Christian AUCQUIERE. I 

MUSEE DU RAIL DE 
SAINT-GHISLAIN 

La bourse d'échange du 8 mai a rencontré 
un h o m e  succès; les u boursiers r avaient 
étB disposés le long des voies 1 et 2, sous 
la nouvelle toiture. Mais, vu le nombre élevb 
de participants, de nombreuses tables occu- 
paient également les voies 3 et 4. La pro- 
chaine manifestation aura lieu les 12 et 13 
septembre, lofs des journées du Patrimoine, 
dont le theme est cc Patrimoine et Modernité, 
du 2ûe siècie au 3e millénaire B .  Une Bvolu- 
tlon des matériels moteurs et tractés devrait 
6tre prdsentbe, avec le concours de la 
SNCB. 

Dans un autre registre, le Groupe SNCB a 
decide de rdaliser - enfin - un mush  na- 
tional en gare de Schaerbeek. Seul regret : 
le PFT, fond4 il y a plus de vingt ans et 
pas& maître dans la conservation de ma- 
tBRel, n'a aucunement &té eonsultd quant 
aux Immotives actuelles qui pourraient y 
atm abritdes. On arrivera sans doute à 
conserver, hélas, deux engins de la meme 
&rie par deux organismes diffbrents. Mais 
le monde des amateurs n'intdresse que 
trbs peu la maison SNCB, qui Bvite avec 
soin toute forme de collaboration avec 
presque toutes les associations. .. 
PHOTO 92-05 La WR360Ci4K (vok EL 90 
p. 9 9 11) &ait la vedette des Portes Ou- 
verfes 9 Saint-Ghislain le 9 mal dernier. 
Elle Btdt @sent& en aerlon. 
PFT / Philippe HOMBROECKX. 



Quatre VU8S prises durant la parade "gros nez" sur la Ilgne du Bocq le 16 mal. La journde commença 1 Ciney 
par un paralldle qui rassembla les 5 participants du jour : les 5529, 1604 CFL, 1603, 202.020 et 5212. PFT, 

PHOTO-THEME La vedette du jour fut la 1604 CFL apparfenent aux Monuments et Sites du Mlnlstdre luxembourge~is de la 
Culture, La voicl B la sortle du tunnel de Dumal, au-dessus du Bocq, en route vers Purnoda. PFT: 



PHOTO-T- Pmmidre présence d'une "cabines flottank sur le ligne IN 
*:- > /. k 

PHOTQ=THEME La Mû4 de 8-Holdlng titan! Indlsponlble. elle a Btd remplaede par la 5529 de TUC-Rall. C*est aussi la premldre .;-- ,.; 
fds qu'une 55 arp%ntalt la ligne du Boeq. PFT 



LA 5183 RETROUVE UNE SECONDE JEUNESSE 
Après 4 ans de travail assidu, la 5183 chine, quelques travaux avaient d6ja B t é  dans tes soubassements. Tout a &te net- . 
est sortle de restauration en avril 2009, entamés, comme le debut de la hvision toyé, revis& et repeint. Début 2006, nous 
hablllee dans la robe verte "1970" des postes de conduite fin 2003, suivie en avons cornmen& le bdti du moteur Die- 
avec des simples phares blancs sur le 2004 par l'armoire pneumatique dans la sel. Son Btat technique Btant parfait, la 
nez de la cablne 2, et des doubles salle des machines, les parois interieures SNCB ne se tracassait pas trop des d& 
phares rouge-blanc sur l'autre nez. de la salle des machines et tes tuyauteries tails de propret6 et de finioon ... 

La carribre de la 5183 se termina le ler 
juillet 2001, B la suite d'une avarie à sa g& 
ndratrice principale. Cette panne aurait 
pourtant pu rapidement êûe &parée; mais 
comme la SNCB avait entamé la radiation '" de la &rie, il fut dbcldb de réformer la ma- 
chine. Rappelons que les dernieres 51 ki- 
mnt arrêtées le 14 juin 2003. 
A ce moment, le PFT decida de sauve- 
garder la 5183, qui avait en effet subi une 
rêvislon intermediaire quelques mois au- 
paravant I Apds le remplacement de sa 
gdn4ratrice principale provenant de la 
5130, le PTT Btait ainsi dot6 d'une Io- 
motive en très bon hiat. 
En juin 2005. elle entra & l'atelier de 1 I Schaerbeek pour plus de 4 ans. 

I 
Bien que le PFT utilisait encore la ma- 

PHOTO 92-Q8 T La 5183 B k sortie de la 
gare de DorinneDurnal, en route vers 
Purnode. PFT/ Dave HABRAKEN. 1 r 
+ Toute I'équlpe de restauration pose 
t76mment devant leur "enfant". 
PFT, 1 1 evri12009. 

P 
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Finalement, la salle B rnachlne fut termi- 
n8e A la Rn de 2006. 
Le moment étatt alors venu pour atta- 
quer l'extérieur de la locomotive. A partir 
de ce moment, il n'était plus question de 
la faire rouler. 
ta machine fut d'abord levée durant une 
semaine pour traiter son ch8ssis. 
Comme elle ne powait rester plus long- 
temps, il fallut, sur ces 7 jours, la net- 
toyer au Karcher, gratter l'8norme 
Bpaisseur de crasse acwmulde dans 
tout le chbis, nettoyer les bogies, pon- 
cer et enfin pelndm. C'Btait une des plus 
pénlbles semaines de toute la restaura- 
t h .  Normalement, les travaux A l'atelier 
se font le samedi, mais dans ce cas, on 
a dll travailler tous les jours par Bquipes 
avec un systhme de rotation. .. 
Après cette opération, les travaux 
concem6rent les faces avant. Un des 
deux nez phentait une vaste zone de 
rouille bien avand.  Bien vite, on 
constata que la machine fut victime 
d'une collision, car diverses plAces de la 
structure étaient tordues ou plides. On 
fut oblige de remplacer certaines tôles. 
Un boulot intensif et coOteux, mais 
mieux que les dparaüons de la SNCB : 
certains trous de rouille avaient B t é  bur- 
rés au polyester et au papier ! 

Entretemps, on s'interrogea sur la dkeo- 
ration qui allait lui &îre appliqude. Nous 
avions opté pour l'ancienne l i v b  verte 
"1970", ce qui necessita un surplus de 
travail pour la remettre aux normes de 
cette dpaque, c'estaire une 51 encore 
non modemisde avec des postes de 
conduite de cwleur vert 34 Levis, les a* 
ciens tableaux de bord, m o n o m ~ ~  et 
lampes témoins d'origine, pare-brise 
avec caoutchouc visible, caisse exté- 
rieure avec plaques de constructeurs, et 
serigraphie d'origlne &lisde la pâte B 
l'aide de pochoirs comme A l'&poque. 
C'est incroyable combien de temps on a 
mis pour retrower certaines pièces d'an- 
tan... II fut Bgalement décidd de la re- 
mettre g simple phare blanc, mais 
uniquement d'un seul &té, comme c'est 
d6ja le cas sur notre 5941 et la 082. 

Après la finition des +es de conduite, 
c'est B la carrosserie de la caisse que 
l'on s'attela : ponpge, enduisage au po- 
lyester, repçage, couche d'anü-rouille, 
couche de primaire, couche de finition. 
Lon de l'application de la dernibm 
couche de peinture verte, une rdaction 
chimique nous obligea & recommencer 
deux fois le travail 1 II fallut donc repon- 
cer enfibrement la caisse... et, entre- 

temps, l'hiver Btajt B nouveau 18, avec 
cette ann& des temperature Ws -a- 
üves durant plus de trois mols. Ce n'est 
que le 2 avril que l'on a pu repeindre la 
locomotive, cette fois avec succès. 
Au meme moment, la locomotive passait 
avec succés son conîri3le technique. 
Une belle rhsçite! 
Après cinq ans de latarieux et coOteux 
travaux, cette machine est B nouveau 
apte B circuler sur le rdseau. 

Durant la seconde semaine du mois 
d'avril, la 5183 fut expédie8 sur la ligne 
128 aftn de procéder A des parcours 
d'essais avant son envoi en ligne. Le 11 
avril, la locomotive fut présentée A Do- 
rinne-Oumal aux membres du PFT et & 
quelques personnes invitdes. 

Un grand bravo à toute l'équipe de res- 
tauration menée par Dave HABRAKEN. 

aunrn na La 5183 &bouche du tunnel de Durnal lors de son met vers Pumode. PFT / Tirn HAESEVOETS. 
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5 La Wrum Iff M x  OQ.Oi2 a Rheydt 
en Alionmgne, en a M t e  de h n s t  
au centre d'essai Siemens de Wilden- 
r a t h . i . 0 a n s ~ b w n v d ~ ~ t 8 m e R t  
I ~ r é e s  lw l8Og et 181812 en pro- 
mnc.> d. lrii.lne Slmens du Miinchen- 1 
4llach. Dr. Guenîher BARTHS. 

-1 

m o  92-7s T i e  26 MI, les qmo et 
IWZ aecouplks en unlîd mumple 
&îi#nt un pmmum SalnC-Qhisiain - 
Toumal sur la ligne 78 et passent B 
#orchles. Chridan AUCQUIERE. 

92-72 + Le 22 ma, &a 
fi902 et 1Bg0 de Klnltempois 8 Saint- 
Ohlslaln, de ia i i m  
de mmum s#CFEw~il&st passaga d 
Jemam.  ChMian AUCQUIERE. 

Ah, 



serie 20 
En décembre 2009, les 2008 A 2025 se- 

ront mutees de Sbkern & Anhapan- 
N d .  Lm sept premlsres demieni les 
rejoindre au plus tard en juilk Ml 0. 

série 23 
Depuis te 14 juin, le roulement mar- 

chandises des 23 a encore &té réduit, 
pour p-r de 14 A seulement 10 ser- 
vices, pratiquementtaus en unité multiple. 
La grosse perte est la traction du train de 
p&ble 47j53 Feluy -Arlon. et miour avec 
le 49742. Cette dation clrcule depuis le 
14 luln via ImAthus-Meuse' avec delut 13. - - a - -- . . . . -- - - - - - - . . . - -. . - - - - - . . 

La raison de ce transfert est les travaux rnOTO 92-79 Depuis ia fin du mois de mai, les trains Pimuù Jemelle 05.58 - 
de dlecrifiaaon de la ligne - B ' u x d l ~ M I d i  01-53 et PB602 Bn ixe l IU Id i  18.15 - Jemelle I8.10 sont souwnt m- 

mwpuds par une f3 au Ileu d'une 20. Ce nit nolemment le cas le 8 Juln, data B laquelle Lumbairgy obligeant les sains l m  P8602 est plio?ogmph/d 1 Breibant. C8est cwain~ment ïa promière fois que des i 3  
sur une seule voie. mmw@uent des tamm d deux niveaux du type M5. P h  HERBIET. 
Voici les seuls trains réguliers drculant ew 
core de jour : 
58940U @ FGZH 09.51 - FKGO f2.18 
9230211 a FKGG 12.51 - FLV 13.48 
3Ï911 U 8 W 09.56 - FLV 11.5314.32 - 

FGZH 16.08 
99'141 @ FGZH 08.48 - LI 12.50 
32714 @ M N 0  12.50 - FEQ 16.09 
3 n t 5  0 FRST 13.00 - FEQ 15.43 
-2 @ LNC 09.00 - FGZH 11.25 

AbrbWam : FEQ = Clabecq, FG;ZH = Gent- 
&havan, FKGG = G e n k a m n ,  FLV = 
Leuven, FNND = Antwerpen-Nmrd, FRST = 
Aarschoî, W = Jemelie, WC = Moneeoru, U = 
en unité rnuliiple, = lundi, cD = mardi, a 2 

mermdl, O = vendredi, 8 = samedi. 

serie 26 
A partir du 7 sqitembre, les 26 d e  

vraient A nouveau êire engagées en tra- 
fic voyageurs sur les IR I Binche - 
Louvain-la-Neuve. Certains irains de 
cette wlation actuellement assur& par 
des automotrtces qusdnrptes de Is serie 
800, seront remplacés par des rames 
deux niveaux du type M6, dont la iradian 
sera confiee deux 26, une A chaque 
exùémité. Les deux t6cornothies seront 
toutes les deux en service, eiccoupl&es 
en unité multiple. Certaines rames de 
M8 sont en effet toujours Bqulph d'une 
ligne de &lots permettant le fondion- 

nant en unW multiple de deux locorne 
üves e d m n t  la rame. 
II s'agit des IR 1 3906, 3930, 3913 et 
3937. 
Cette mesure semble avoir 6% prBse i la 
su& de la crise Bconmique afin de pet- 
meth  aux 26 de circuler plus rdgull8m 
ment. La plupart d'entr'elles sont en effet 
sous-utilish vu la chute vertigineuse 
du trafic fret 
Nul doute que b démarrage 6 pleine puis- 
sance de deux 26 & Bnixelles-Cemal 
fera wrisaîbn, comme 3 la belle Bpoque - 
a le semid-dlrect 221817 Schaerbeek - 
Binche &ait ttacté par deux 59 1 

Le 24 a d  200% le 2892 a mmorgu8 le train de conteneum 42Bf 0 Basel - Rotfeidem MaasvIakfe pour I'Beolage des eonduoîeurr de 
DB Schenkw du ddpbt d'hmerich. Le train est photogmphld N s  de hmdmchr (ligne Gouda - Roiîerdum). Ce min clrieule nor- 
malement vlii la Betuwerouie. Michel DE ESCH. 



A la suite de travaux e n b  Ro~wnond et Siihd, le min vlde de calcaIe 49663 ( B o v o ~ k  - Jemelh) a 8# défoumd le 24 m l  da 
Raostrndaal. Le tmln ae îmuve ici sur ia section hntalièm R o o d o ~ I  - Easen, 1'Nii~pen. M m  108 2366 et H f 0  se trouvent 15 
wagons îmn8po~nt  des colis, suivls des wagans-aulmles pour Jmdlle. C'est devenu waiment hrt mxcepüonml de vol? circuler 
dea 23 aux Payg-Bps. Michel DE ESCH. 

Plusieum parcours d'esse1 de mmes wmposgos de y0Ihrms M6 encadr0es p r  deux 26 ont BtB orgsnlds en vue 
de les engager L pvdr  du mals de Qepîembre sur des IR 1 entre LomIn-Ia-Neuvs-UnivmM et Blnche. 10 8 mai, les 2611 et 2819 
encadrant 6 vdarma MtZ ont p8ouru  ITtinémire sulv*nt : ChaWot, Charlewl, Fleurus, Otügnies, Bruxel I~,  Bmlne le Comie, L i  
L o u M w l ,  Binche, La LouviBreSud, M8n8ge, L u m J  Charlomi et mtwr d Chbtelst. En- -nias mî Blnchei k ireln a 
tous les @Mt@ d'un train IR 1. Passaue P Qohrvlih sur k ligne f î7  Managm - Luth. h u m t  JOSEPH. 



-82 Trois locomotfves de la 
sdrie 80 ont encore Br4  vendues i4 la so- 
cléltd Italienne de travaux de vole Glels- 
fref : la 8052 en avril 2009, et les 801.1 et 
8032 en mal 2009. La 8052 a Btd chargée 

1 sur camion i4 Schaerbeek le 8 mai 2009. 1 
Philippe HOMBROECKX. 

- '- ' , .  .-.:.,:';., ..,- - .- * ' :. - -. 
. . .  . -1-3 

+ Lesmvauxdef#sion&la553&pn+ I 

r n h  des W 55 acquises par RaIIs et 
Tm& p u r  la =IBaé CFCO (Chemin de 
fer C o n m n )  S PoinleNoh (Congo- 
Eraaadlb), ptvgmssent * lentement d 
P8tem&KkikempoJs.~iSphwlews* 
ma-, la machlne m d  sa &kwatlon dB 
IhiHive. Kinkempds, 24 avril m. 
Georgy LEJEUNE. 

Les slx 51 vendues 9 Ventura en no- 
vembre 2008 (5167, 5170, 5174, 5180, 
dl85 et 5186) reçoivent une superbe li- 
v n h  bleue bandes blanches. Cette dB- 
eoration ressemble d celle portde 
autre ïok par k 5#1; elle est en fait la 
mdme que la robe Jaune, mals avec 
changement des couleurs. Le 5174 est 
la prernldre machine prise en main dl 



Deux nouvelles 73 pour 
Rail Feeding 

Le socidtd nderlandake Rall 
Feeding (RF) a rdceptionnd 
deux nouvelles kcomotives de 
18 s&fû 73. 7390 et 7392. 
respeetlvehent renrrmdrot& 
RF 107 et RF f08. 
L w  deux machines sont ici 
photo#ruphides B Antwerpen- 
Naard en aitente d'achemine- 
ment vers les Pays-Bas. I 

Pierre HERBIET; 20 mai 2009. 6 

. . 
Rall FeedIng possede alnsi notuellab 
ment hult ex. 73 de la SNCB : 
RF 101 ex. 7382 (02-2008) 
RF 102 ex. 73#4 (02-2008) 
RF f03 ex. 7381 (07-2008) 
RF IOI ex. 7395 (07.2008) 
RF 105 ex. 7383 (09-2008) 
RF 106 W. 7387 (09-2008) 
RF 107 ex. 7390 (05-2009) 
RF ~ o a  W. 7392 (05-zmiy 

L Cene an&, /es menoeuvm des 
Irainsirulos B Den Bosch pour k - 
cMU néeriandaises EETC fEumEx- 
press-TrelnChaiter) sont assudes 
per Rail FeedIng. Le 121uin 200% la 
RF 105 {ex. 7383 SNCB) pousse les 
wagons pwie-aubs - ex. SNCB éga- 
lement ! - m t m  le -ln 9 destination 
de Bolugnm. Chaque v%ndreùIl En% 
essum trois r e l a h s  : Avignon, 80- 
logna et Llvornol qui quitte Den 
Bosch respsctlvement 9 iû.00, i9.00 
et f9.1.1; avec mtour B Den Bosch k 
dlmenche maun. Michel DE ESCH. 

A i ? ?  $..- (Yi - .- :,f 7 . w  

5 7 



PHOTO 9263 t Depuis ddcembre 
2008, les 28 ont repris aux ni713 les 
sewIces jusqu'P Gmmberg (Kdln). Le 
28 avrll, le 2820 quitte Cremberg en 
tête du train U S 6 2  d destlnatlon de 
Klnkempoia. Philippe DE GIETER. 

+ Les T M  do Bombardier sont 
parilculldrement présentes B Aachen 
West Le 2 evril, Wols T M  s'y e b  
toyelen2. De gauche d droite : le 788 
532-9 de rail4chen1, la 185-CL-005 de 
Veolle et la 2831 de /a SNCB. 
Simon DE RIDDER. 

WQIQjQIQ$J. Le i 6  h l ,  le vuhm de 
mesure B-TeWwn ES800 s'est mndue 
sur le Ilgne 132 avee les 831 5 et 5533, A r  
dda en p m  de Wahurt Iwa du rrriwr 

Seh- Ch. AUCOUIERE. 



PHOTO 92-rn uepurs te f5 juln, le train de pdtrok 4/ reluy - Luxembourg est detourne par 1'"Athus-Meuse". C'est une 20 qul 
assurait avant le 14 avril /a remoyue de ce train e n t e  Arlon et Luxembourg-Trlage. Le 9 Juln, le 47753 passe c) 

,,,l :.h* ; *. . '. '. , .. . .' - -' 
! - !- * - . 

de la 2002. Pierre NERBIET. '. - . ,g,.*.- , , . , ,.;4,.;. :;-, . - m e  ' ' 
. , , , .,,'.; ..-,,.* , . a+; :;- - -  ;:i-. ~*;&;;*$j&&&& ,-, r i  \& A.,  y <:;. ,. ;:-*. 

PHOTO 92-87 En trafic rdgulier, les 1800 des CFL n'assurent plus qu'un seul  service en Belgique, entre 
toutefois qu'une 7800 assure un traln de cdrdales au ddpart de Stockem. Celui-cl circule trds 
par semalne, sans horaire prdsb. Vu Ia charge de /a rame, /a 1800 doit 6Lre all6gde entre 
alnsl assiside par les 7760 et 7751 photographides B I'arrlv8e d Arlon. Pierre HERBIET. 



V Le 2 avril 2003, peasage B Hansbeke du tmln PBOOP Schaeheek - Oosrende, compas6 de voilures du type 110. 
Serge MARTIN. 

Durant le mois d'avri12009, toutes les 10~0motives des series 15, 16, 52, 53 et 54 ont BfB retirées du seniice régulier. 
Elles ne sont pas pour autant &formées, mais gades en dsem, en attendant une dventuelle mais fort improbable 
remise en service en cas de twptise du trafic. Voyons par serie leurs derniers tours de mues. 

La crise Bconomique &vissant depuis 
la fin de 2008 a très fortement ralentl le 
îrafic marchandises, si bien que de 
nombreuses locomotives se retrouvent 
sans travail. Parmi celles-ci, Ies 13 utI- 
Ilsbes par SlBELlT ont perdu Bnorm&- 
ment de senrices. II a ainsi &té décide 
de réutiliser les maehlnes excdden-, 
taires en trafic voyageurs, en remplace- 
ment des 15 et 16 qui vont bientbt 

1 
atteindre l'Ag9 respectable de 50 ans. 

Certes, leurs jours Btaient dejd comptês 
avec l'arrivée des nouvelles locorno- 
tlves de la serie 18, lesquelles pren- 

: dront la place des 13 en trafic 
: * voyageurs d la fin de 2009. C'est donc 
I quelques mois plus tôt que les 19 et 16 
' ont bais& les pantos, 

Le d6clin des 15 avalt debut4 en 1997, 
: après la suppression des trains interna- 
! tlonaux qui circulaknt en* Liège et - 

Le l S  a m ,  qumlques Joum avant I'a@t 
des 15 et f6, la 1501 qultte la gam de 
nW en tête du îmb P a f 7  LI* - 
0- Piem HERBIET: 

EU LIONES 92 

1 

Paris via Charleroi. A partir du 14 dB- suppl8mentaIre pour la traction des 
œmbre 1997, elles furent réutilisées sur trains P7401 Verviers - Bruxelles-Midi 
des IC A Oostende - Eupen. Leur mu- et 8401 Bruxelles-Midi - Welkenrasdt. 1 
lement comportait 2 jours, avec au pro- Le 29 mai 2000, elles furent Bvindes 
gramme 3 allers-retours. Le 30 mai des IC A par I'amvde des nouvelles lo- 
1999, leur roulement reçut une journhe comotives de la serie 13. 



Elles n'assuraient alors plus que les re- 
lations P7401/8401 et P7400/8400 Wel- 
kenraedt Bruxdles-Midi. 
Par sulte de leur manque de flabllité 
mais égaiement de la mise en service 
des demlbrasA 13, toutes les 15 furent 
ga- B Klnkempois A la Rn du mois 
d'&re 2000.01 pensait alors leur fin 
pmche.~Toutefois, en juillet 2000, le8 
1501.1503 et 1504 furent dégardes et 
uülishs pour remorquer le Train-Auto 
1430 entre Bressoux et Twrcolng, des 
trains speclaux et les freins de mesure 
(catênaire et B-Telecom) notamment 
sur las tronçons hnshntalier8. Cet 
épisode ne dura que l'&té, puisque fin 
septembm 1s trois machines furent à 
nouveau gades i Kinkempols. Toute- 
fois, durant Io&& 2002, dles &apparu- 
rent pour la seconde fds en tête du TA 
1430, et toujours la 1503 sur les trains 
de,mesum. 

En 2003, une premihre vague de ré- 
forme toucha la serie 15, A commencer 
par la 1505, radide le ler  mars 2003 Depuis &cambre 2008, in miailon P402ûdû96 est assude par une 
alon qu#elle subiait une dMsion a aufornotri- dii type #ô. Le 3 avl.II 2009, la 462 arrfve d E ~ O U  le M I 6  #ers - 
l'Atelier Central de Salzinnes. Queiuues Bouvy. P b m  HERBIET, 

mois plus tad, la 1502 fut 4 son tour r& 
-1 t Le mBme jwr, ia 1501 assumlt le MO17 Lkrs - Gouvy, icI en passage - 'Orrnee 'Our le ! F I ~ i n m ,  mm Esneux et ~oulseur. on remarquera ,a ~ i s p a ~ o n  ües nuniéms 

2003. et du monogramme B. wids par un upaeudo" amateur. Plemr HERBIET. 



Avec le nouveau roulement applique le 
15 jufn 2003, un petit parcours suppl8- 
mentalm fut ajout4 : le train P7486 
Gowy - Trois-Ponts (traln des Bcoliem) 
et retour avec la rame vide, dont la 
rame n'&ah composée que d'une seule 
vohre 1 Ce roulement restera Inchange 
jusqu'au 14 ddcembre 2008. A cette 
date, il &ait intthlement pdvu de rem- 
placer les 15 par deux automotrices du 
type 96. En pratique, les 15 wnserve- 
mnt un unique service : le train P7486 
Gouvy - Trois-Ponts e4 le train P4017 

I6. Le 31 mars, passage d AnüMuchf àe la 1606 fllent vers Oostende en Wfe du P8W5. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

La récession dconomique et la forte 
chute du trafic marchandises en ddcou- la dernier0 fois le senrlw. Pepuls le prises fois sur Gouvy, les 4 et 5 mai, 
lant, permirent de Iibdrer plusleurs lm lundi 26 avril. c'est une locomotive de la pour remplacer B main levb une 13 d B  
motlves de la &rie 13 du trafic fret et de serie 13 qui assure ce senrlce, mettant fectueuse. II s'agissait 18 des derniers 
des muter vers le trafic voyageurs. Le ainsi un terne A la carridre des 15. Tou- soubresaut de la $&rie ... 
vendredl 24 avril, une 15 a assurd pour tefois, la 1501 est rdapparue A deux re- Après quelques jours de garage, il fut 

PHOTO 92-19 Le m8me Jour, le PB002 Schaerbeek - Oobi fende passe rl Slnt-Anna-Pede. Yves STEENEBRUGGEN. 
1 

F r -  



PHOTO 92-14 Le P8002 passe B Dllbeek, OP ies travaux 
de mlse B quatre voies de le ligne MA ont débuîé. 

déclde de les réformer définitivement le 
29 mai 2009. 

Le parcours final des 16 ressemble fort 
A celui des 15. Après leur retrait du tra- 
fic intemational entre Oostende et Koln 
le 14 déœmbre 2002 (lors de la mise en 
service des TGV vers Min), les slx le 
comotlves de la sdrk I 6  suwivantes (la 
1607 fut radide suite accident le 1 man 
1994 et la 1803 le 22 mars 2005 pour 
vétust4) furent d'ahrd garées. Très ra- 
pidement, elles retrouvhrent un nou- 
veau travail dès le 24 février 2003 : la 
remorque de trains P au depart de Wel- 
benraedt et Oostende vers Bruxelles. 
Le roulement comportait alors deux 
Jours : 
- P74M Welkenmedl - Bmelles-Midl et 
P8002 Schaerbek - Oustende; 

-P7009 Oastende - Schaerbeek et 

Une troisidme prestation fut attribuh 

La i608 photogmphlée le 
23 ivr l l8  Schaerbeek groupe R, en Mbe 
pour lii dernidm du 8002 d@8ulW- 
îion d'ûostande. Le lendemain mstln, 
elle issumm encore le PT009 vers 
Bruxelles, sulvl en fln d'sprb-mldi du 
P M  jusqu'à Hrdkenreedi, gare temib 
nus de Sa CP- ... Bruno MALU\II: 

aux 16 le ler septembre 2W3, pour la 
remorque du train de nult EN 324-325 
'Do#8uw~h~f  M e n  e Bruxelles, entre 
Bruxelles-RAMi et Aachen Hbf. Pas pur  
longtemps toutefois. puisque ce train fut 
supprime en ddcembre 2003. 

Aparür du 30 mars 2004, la traction d'un 
nouveau train intemaüonal est con88 

aux 16 : I'EN 3 4 7 M 3 4 9  IJan Kiepumm- 
(Moscou - Bruxelles), entre Aachen HM 
et Brueltas-MW i, et retour. 

Deux ans plus tard, Ie 5 septembre 
2005, une quatriArne journde renforça 
leur roulement et concernait la traction 
des trains P700618003 Oostende 
Schaerbeek. 



Y.. 

- 
Le 6 avrll, passage B Hansbeke, entre Gent et Brugge, du PB002 vers Oosrende. Philiriae GOUSSl 



- a:%:. , 
. , , -, . Le 12 ddmmbre 2005, l'EN 'Jan Kie- 

puras ne circule plus en Belgique. Le 
roulement perd ainsi une journh pour 
retomber & 3 jours. Toutefois, les 16 re- 
morquent une nouvelle relation interna- 
tional saisannihre : le Treski", un .. -.. 

nouveau train de neige mis en marche 
entre Oostende et Innsbdck, circulant 
le venddi  vers Aachen HM, et le dC 
manche au retour. 

A partir du 8 mal 2006, le train P7006 
quitte le roulement des 16 au profit du 
P7W3 Oostende - Schaerbeek, lequel 
est f o n d  d'une rame de voitures A 
deux niveaux du type M6, ce qui consti- 
tue une premièm pour les 16. Plus tard, 

,., : le train P8005 sera lui aussi c o m p ~ 4  
- < -,< 2 :' de voitures M6. '&% 

A noter que durant toutes ces dernihns & 
anndes, les 16 assuraimnt sporadique- .,y .:;,;%*; ment des trains sphciaux vers Aachen 

- Hbf ou Twrwing. ou encan des trains i &:$,? de mesure, notamment sur i"Athus- ~e tout h m r e r p u ~ o u n  àe !a (602. ~nln PsQQ? ~ohavbeek - posen*.. - 6 Meuse' et la ligne 42 jusqumP Gouvy. Slnt-Anddes (Bwgge], 2# awii 2000. NIeo VANDEBUERI. ; :: . - , * 
-, . Avec le nouvel horaire appliqud le 10 fois le 8002 entre Schaerbeek et Oost- mil, nous avons eu l'&norme  surprise^' :. 

- , , -p  - 
ddcembre 2007, les 16 se volent ende, tandis que la 1608 assurait le de voir A deux reprisas une f 6 réappa- . 

-?% confier la remorque d'une quetrierne 8402 Bruxeller-Midi - Welkenraedt. rab= sur des trains P entre ODotende., '21; niaiion P. avec lei  trains 740018400 C'est donc la 16OB qui baissa en tout et Schaerbeek, et retour. 
- -i 
'--J.d , . Welkenraedt w Bruxelles-Midi. Ce gn-  dernier ses pantogrsphes. Comme elle Elles ne devraient toutdois pas suiv 
,?2:* phlque restera inchange jusqu'b I'ari.Bt se lrouvait d Welkenraedt, elle fut ren- au-del8 du mois de ddeembre, v .'-z; da la &rie, avec donc les services sui- v o y h  I Oostende mmme véhicule. le mise en &ce pmohaine des pmm 

29 avril, Incorporée dans le P7402 puis machines de la série 18. vants : 
- P7402 Welkenraedt - Bruxelles-Midi 8002. 

J.y a b . ,  :;: ; 
-h+.+2- : et P8002 Schaerbeek - Oostende; Se termine donc ainsi lmhistG& $e ces 

- P7009 Oostende - Schaerbeek et Depuis Ion, les 16 sont maintenues en deux prestigieuses &ries d'engins de la 
P8402 BnixelleeMidi - Welkenraedt; rdserve. Dans le courant du mois de SNCB. 

- P7W3E8005 Oostende e Schaewk; 
- P740018400 Wel kenraedt * 

Bruxelles-Mldl, 

tait la fin des 16 proche, des 13 &tan 
disponibles pour les remplacer. Le 
1601,1604 et 1606 furent garées te 1 
avril, et la 1605 le 16 avril. Les de 

prolongations Iusqu 
14, la 1602 a rem 



Serie 52-5- 

Au début de 2009, les 55 de Kinkempois 
ont Bté libbrées en grande partle par 
i'dectrifidion de la ligne 24 entre Mont- 
zen et la fronîihre allemande. Les 
quelques autres senrlces qul leur Btabnt 
encore atkibuds ont Bte  repris par des 
77/78 rendues elles aussl disponfbles, 
principalement par la crise BconomIque. 
Comme les essieux de la plupart des 52, 
53 et 54 subsistantes Btaient proches de 
la limite kllont8trique, il fut décide de les 
remplacer par les 55, mettant un terne h 
pius de 54 années de service ! 

On se souviendra que le dernier grand 
rouhent des 52,53 et 54 fut supprime 
lors de Is mise en service de la tracüon 
Blectrlque sur I'"Athus-Meuse" en novem- 
bre 2002. Leur roulement, qui comportait 
encore 14 journées, fut & ce moment 6 
duit A seulement 5, composé unhuement 
de dessertes Iodes (Athus, Marbehan, 
Croix-Rouge, Virton, Harnoncourt, Ber- 

En mars 2002, il fut decide de les daf- 
r les 5307, 5308, 5312 et 5313 
TUC-Rail. en vue de remorquer 

, . les trains de travaux principalement 
' 

pour la consiruciion des lignes A grande 
' - . vitesse 3 et 4. Elles furent suivies par 

: .. - les autres machlnes le 15 ddcembre 
1. . , -, - 2002 B t'exception des 521 1, 5212, 

PHOTO 92-3 4 Le $5 avril 2009, qua& 52-53-52 sont mns- de la base travaux 
WC-RBII de Schaerbeek vers /*aielier de stockem. En ~ t e ,  la 510~ .  Pasiage 9 i 
Rhisnes. Simon DERIDDER. 1 

521 8, 5301, 5303 et 5308 qui assu- 
raient le dernier roulement de 9, 
Stockem. Un an plus tard, le 14 décem- 
bre 2003. ce roulement fut repris par 
des ??. En pratique. quelques 52 et 53 
sont encore intenrenues en janvier et 
fdvrier 2004, après quoi toutes les lo- 
comotives furent afFect8es A TUGRail. 
Le parc comprenait A ce moment en- 
core 26 machlnes : 8 de la serie 52 
(5201, 5205, 5209, 5211, 5212, 5215, 
5216 et 5217), 15 de la série 53 (5301, 
5302, 5303, 5305,5306, 5307, 5308, 
5309, 5311, 5312, 5313, 5315, 5316, 

5318 et 5320) et 3 de la &rie 54 (5401, 
5403 et 5407); toutes les autres loco- 
motives ont BtB radides accidentelle- 
ment, & l'exception de la MO4 d d b e  
au Patrimoine historique de la SNCB- 
Holding et Is 5304 pour avarie & son 
moteur Diesel : 5202 (01-06-1995), 
5204 (01-05-1989), 5213 (01-06-lm?), 
5214 (01-02-2003), 5304 (01-07-2002), 
531 0 (01-081995), 5314 (01-04-2W2), 
5317 (01-06-1997), 5319 (01-11-2000), 
#O2 (01-07-1984). 5404 (01-12-1999), 
5405 (O1 -03-1 982), HO6 (01 -04-1 985) 
et 5408 (01-05-1985). 

Les h l n s  de réBlectriflcaUon de la section Autelbas - Sterpenich sont ioujoum tractés par des 52,53 et 54. Le 20 
..-m. lll* .- C .A- A-. .- - -3 ..- . - ... . I . . . . .* 

' h. " ' 'ERBIEf. 



PHOTO Q2--, Le 12 tëvrier 2009, le train de mesure 8-Telecom fait remorque pu,, la derni-- ?da p a b  Y-ux 52-53-M. Le tame per- 
1 

court la Iigne 88 entre De Phte, Oudeneerde et Reneix; elle wt icl photographlile peu avant l'entrée du tunnel de Loulse-Ma*. 
Philippe GOUSSET .. , - , . . - :  . 

. , -  - a ' ,  4 .  ".,p.w A - .? - 

PHOTO B2-22 Le 20 ivrll2009, le h l n  de réëlecirlt7cetlon de la ligne 162 approche dlAutelbas. La MO3 est accoupl& en queue 
de la rame. Simon DERIDDER. - 

I 



Les 52'53 et 54 ont ainsi entame 
le dernier acte de leur carr ih ,  en 
tête de trains de travaux de toutes 
SOM et de trains de mesure. non 
seulement sur les L3 (Chgnde - 
Hergenrath) et 4 (Antwerpen - 
frontldre néerlandaise), mais Bga- 
lement surd'auîms diantiers TUC 
Rail comme ceux du RER. H fut 
alors possible de les voir sur de 
nombreuses lignes qu'elles 
n'avaient jarnals pareaurues aupa- 
ravant. Elles Btaient engagdes au 
depart des bases TUC-Rafl de 
Schaerbeek, Antwerpen-Noord, 
Bresgoux et Voroux. ,., 1 . . .' -' 

., ' . 
Le 12 octobre 2000, la 5308 fut': - -  

victime d'une collision dans le '-*' 

tunnel de la jonction Nord-Sud ' 

d'Antwerpen et fut Mform6e le 12. . . 
juin 2007, ramenant l'effectif a 25 TouJoum le 20 a d 1  2009, le -In de W / e e ~ c a t i o n  o p h  i cheval sur le polnt frontfera 
unites. entre les deux daeaux, sur ia voie vers Luwembourg. Les cutdnainss sont en phase de ple- 

cernent sur leurs nouveaux supparts. Sur la voie de d d f e  (sens Luxembourg -Arlon), les 

decide de garer toutes les 52, 53 
et 54 et de les remplacer par les 
55. Toues les machines ont 6fd 
renvoydes l'atelier de Stockem 

-dans le murant de mars et avril, A 
l'exception de fa 5M9 bloqude A 
Schaerbeek B la suite de d6gAts 
occaslonnds aux bogies lors d'un 
ddraillernent. 

Le 17 mars 2009, TUC-Rall a uti- 
lis6 pour la derniAm fols A Schaer- 
b e k  les 5205 e t  5308. Ce jour là, 
elles ont quitte Schaerbeek A des- 
tination de S W e m ,  en effectuant 
un détour par Quenast où elles pri- 
rent en charge un train de ballast 
A destlnaîion de Stockem. 

Les deux deml&res locomothies 
qui se trouvaient A Bressoux - les 
5201 et 5305 - ont rejoint Stockem, 
via Schaerbeek, le 27 avril. 

+p ;.+.+y 
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. . 
I .- !r:zt2 utll~saUons des 52- y ' . ( !  

53-54 dans la W o n  11B~t10lse fu- *h. 
nint la remorque d'un train de 5.' 1 
voltures du îype M2 qui ont servi 
pour un exerelee dplncendle dans 
le tunnel âa Soumagne (L3) et le 
d8roulllage de la LS, en double 
avec la 5305. Le 15 avd, la 5 0 1  
stntionnalt en tQk des voitures 

I 

TUGRail a toutefois maintenu 
quelques machines en activite -,. ,# 

Stockam pour remorquer les trains de -. ' ' 
travaux sewant A Ia réélectrification de '-!: 
la section Autelbas - Sterpenleh (en E vue de la réélectrification en 25 kV /'::::<p 
jusqu'd Luxembourg). Fin avril, les, .:;;: 
531 1,5401,5403 et 5407 furent ainsi h+$ 
utlli&es. Le 16 mai a vu I'amvde des 
deux premihres 55 (5503 et 55lai 
suivies des 5515 et 5531. A ce n 
ment, les 5403 et 5407 furent gades. 
Depuis le 1 er juin, le train de ddrw- 
Iage des caténaires est assurd par la 
V208 (62000) du Ruhrtalbahn (voir 
ce sujet page 33), avec pour effet le 
retour Schaerbeek, le 4 juin, des 
551 5,5531 et 531 1, aette dernier9 d e  
vant assurer un voyage spécial pour 
une association anglaise le week-end - 
des 13 et 14 juin. .-i' 

. . 
Les 52,53 et 54 ne seront pes pour au- 
tant réformées, mais conservées en 1 

Btat de marche durant deux ans pour 
pallier A une Bventuelle pénurie de Ie 
wrnotives. Les chances de les revoir 
en actlvîté un jour sont toutefois mi- 
nimes. 

F De mars si evril2099, foutes les 52- 
53-51 furent regroup8es B Slockem et 
plades en parc en attendant une hy- 
pothdtique mmlse en ectivité, sl dans 
k futur und pdnurie de locomotives 
pour trafni de travaux devait suwa- 
nir. Seules deux machines sont tou- 
jours utflisdes pour assurer les fralns 
de ~lectrIf ication vers Sterpenlch; 
la 5209 est garée B Schaerbeek pour 
avarias eux bogies. 

I Michel DEMOULIN, 27 avril 2009. 
I 

pnOT0 + Toutaï les l o c o m ~  
tlves ont Btd ga&s dans I'atdJer de 
Stockem. 
Pierre HERBIE7, 5 mai 2009. 



Ferraillages à Stockem, Aubange et Courcelles 

PHOTOS 9 2 - a  t - PHOTOS 92-22 4 Durant les mols d'avrJI B juin, près d'une vingtalne d'englm ont dtd ddmolis par la socidtê 
Recylux d'Aubainge, SOM B l'etelier de Srockem, soit au chantler de d4molltion dlAubenge. II s ' u t  de cinq autorails des s8rles 44 
et 45 qui se trouvaient mujours B Stockem : k 4408 ddmoii le 5 mal (photo du bas page suivanre), le 4502 le 2f uvril (photos en 
haut et au mllleu page suivante), le 4501 le 5 mal (photo ci-dessus}, le 4508 le 22 avril et le 4508 le 21 avril (photo cl-dessousJ. 
SlmultenBmtrnt, les 5214,5301 et 9148 bt8Ient quant d eux également rddulis B 1'8tet de few8iIle B Stockem. Les 7 locomotives de 
la s M e  22 garées depuls plusleurs mols B Stockem ont 8td d4molles dans h chantier dsAubinge (2205, 2217, 2218, 2225, 2234, 
2237,2242,224 et 224%). Photos Pi8fm HERBIE' - - -. - 



Aveei6&1miiîbndasUO&4302,4SM, 
1 5 0 8 e t ~ # 8 ~ ~ ~ 4 B u d w a n s e n  , 

~ d e ~ w & ~ ~ : I e 1 1 0 8 8  
Stockem, B l'achat par k vilk de 
klanbelPsnpwMâMbdutorankpme,le 
4 5 i O i s t o e k e m B g a l a m e n f ~ B l e  
~ p o t t t 8 ~ p r a e 8 e r i m o n w n e n t P H e  
~ , l a ~ 8 S e h a a r b e a R d C e 4 W B ~  
~ k i ( ~ a v a n ~ ~ p w r s e r v h  
devdhkukdeseroursararpnpimde 
~ p o u r u n s ~ ~ k t t w i i r a r r  ' 
1Yonsurla~i00qularw#r#i lesmards 
&sMarknviWe,-parhm). 

PHOTO Q 2 - a  & Le 5 mal, âémcûIoon du 
M. P h o h  Pietre HERôim 
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- ?  Le 27 avd, Io dépeçage de la 
5214 twche i sa #n. Michel OUMOUUN. 

Le 9148 avdt ddjd Bîd parüellement âémoll 
en sepbmbm 2008. Sa dèmolMon iotak M 
i8sIIsBe le 27 ivrll. L'anelenne mmorque 
d1automotrlca de 1935 qui servait iiuîmlbls 
de wlture d'aooompagnment dans k trsln 
de smum de $tockm a elle aussl dtd d e  
molle (no UIC 80 88 9810 00i-1). Stockem, 
28 avril. Michel DEMOULIN. 

PHOTO W-32 Au chaniier de demolillon Re- 
I: 

cylux d Aubenge, les 2242 et 2217 aitendent 
II h moment de passer de v h  B îrépas. A 

gauche, on epwoH le 8232 qui appartient 
depuis 2008 B Recylux. PIem HERBIET. , , 

Ir- 



t PHOTO 92-a 
De la fin du mols ue 
mal au ddbut du mois 
de juin, le ~ m l / l e u r  
Keyser 8 CourceIIes u 
dBmo1I 7 locomoîives 
de la s&ie 25 et une 
voitum M i  qui servait 
de local 9 Ottignles. 
Cetle photo prise le 5 
luln montre ce qu'Il en 
reste. .. 
Pierre HERBIET: 

PHOTO 92-34 -i 

Le 12 luin, arrlvde B Au- 
bange du fnln de des- 
serte du kmaIlleu 

et 7751 se trouvent les 
2234 et 2205, ulnsi que 

CFL pair le transport de 
ïerraIlle. 
PIem HERBE T: 

4- 
Le 8 mai, les sept 22 se 
mtrouvent mssembl&s 8 
Athus. II s'agit des 2205, 
2217, 22i8, 2225, 2234, 
2237, 2242, 2244 et 2246. 
Seule k 2201 uequlse par 
le P R  a &ha& au cha- 
lumeau. La f808 des CFL 
assure la desserte Mu- 
Iidm d'Athus pour le 
compîe de WL-Cargo. 
Piem HERBIEï: 



rn 
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Automotrices - autorails 

219 

L'automotrice 219 garée B Kinkempois 
depuis plusieurs annees pourrait bien 
Btre vendue ia wcidté italienne Viseli. 
On se rappellera que la 219 avait BtB 
choisie pour remplacer !'automotrice de 
mesure 106 "TBLd" qui a et& réformée 
con&uthrement à un tamponnement. 
Toutefois, les essais auxquels la 219 
&tait vouée ne sont plus d'actualit4 de- 
puis l'évolution de la signalisation vers le 
systdme europden ETCS. La 21 9 se re- 
trouve donc ainsi disponible pour la 
vente et purrait donc bien Btre la pre- 
miére de sa serie A émigrer vers I'ltaiie. 

Le 2 mal 2009, le 4729 a assud un imln spécial bap#aB "Rhrslde Waaslendheven" 
pour la socldtd DOW Chemlcals. Au ddpaerl d'Anhrerpen-Weaslandhaven, II a rejoint 
Tessenderlo Chemie via Lier et Dies& II a eniuïte parwuru la ligne Industrielle 218 
Tessenchrio - Pa81 sur laquelle il a 6té phofogrephid B Oenebos (Ooathem). Au mtour, 
il a regagne la gare dlAniwerpen-Cen freal. Tlm VAN ROO Y 

PHOTO 92-S Depuis Juillef 2008, àes nialys sont spécislement aiWlBs entre Bruxelles et Strasbourg pour assurer le tranbifm 
des euroddpuf8s ef de leurs eccompagnsnts lors des sessions p iénM8 du parlement europdm dans le capiCele alsecienne. Le 
7 mai 2009, k Thalys sp4cJrl ##Mi5 pour le parlement ettropden (Strasbourg i4h03 - Bnr%elIes Mldl l7h40), assud par les rames 
' PBKA 4322 et 4542, vient de quitter le cd- slte du #inml d'Arniiler et longe k canal de /a Marne au Rhin. Malgré le detour ki- 
Iométrlque Important via les LGV Noni et Bt, ie gain de temps est d'envlmn lh30 par rapport P un m i n  classique vla Luxembourg. 
Chdatlan VANHECK. 
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piombe les &uCta& 
c h  de la SNCB 

, le nombm de wyagaurs hnspw- 
tes a canblnué de pmgresser pwr atteindre 
21 8,8 millions, soit une hausse de 4,8% (tra- 
lk inMwr) et 7,1% (tra8c intemationai). Mai- 
gré cas bons chifhs, le WlEat dnamier 
siest déîérioré, passant de +17,8 mtlllwis en 
2007 A 4 1  327 millions en 2008. En Cam,  
la nette augmentaiion des coQts (factums 
~ é ü q u e s ,  cdlt du perswinel, redmnce 
Infrahi) et las mawaIs chiffres de 8- 

I 
etgo qui subit de plein M la crise Bcono- 
mlque surtout la I n  de 2008, reculant a 
56,5 millions de tonnes ûampth, a m  un 
cRHfre daifaire en net rieail b millions 

L* 7 deux "die " -  w~wmswdmwaffp~#et (-1 2,2%û) et une pette de £1 20 mil l is .  Lej 

NAn-nm /d.nw-T%Lge 0- $+l Hi- mmeïiea 
de la fa"'b *ne au-de- de 

d Luttm). Chaque rame ert mmpoi8e de qumh vdhrm d dwx nlvaiur du iyps -. plma#entifis re- 
M6 dont deux pliohsi une l o e o n i o ~  de la série 13 Bîa# In-& au mlilau. Ce5 m e i ~ u d  que &Cargo ne  os* auan 
deqrunes sont uüI&Oes pour aosumr h â e a m  de k U entra Aniwerpen-Con- wagon, twt le Parr: ayant &d p a w  enîm 
mal et Smih une m m  est n h s a l m  au senles. k seconda as- plusieurs ilbleadant IFB et TüW. Un p h  de 
sure la nfsewa EEPnt donii0 qw I'onhüen de ces deux mm- depend âe C h B m  m m i w w  ta de m g  1000 
dfes do-f mull0rpmont Wm envoyées d vide vers ce!& gare. La #am ûe Hoor- mioh, f l d ~ w  du personnel et main- 
derkempen ert o d i l c i e i l o ~ t  oouverfe tiqwia le 25 mal, k se&a a &buté le 16 a, de detot gares de mm : -" 
juin, mals des pamuro de promoîim ont elmu8 d pedr du 50 mal. 
Dominique ALLARI). Noord et Monceau flss triages de 

G m b b a v e m  et Kinkempols seriorit- 
en d h m b r e  2009). A moyen tame. Man- 
ceau d e ~ &  &ahnent disparaiire. 

La V206 du Rnhrtalbahn engugec J-wr ru chantier de rddIdctrifr~~rion d'Aubangc-Sterpenicta 1 
PHOTO 0257 Du Iw au 12 juln, la socMM Fabricom qul parflelpe aux travaux de rééleetrHfc6tUon de la seEi1on Aubange - Ster-i 
penleh, a ddeld8 de falm appel au Ruhrfelbahn pour nimoquer son iraln de travaux. La raison de ce choix Bhlt dlctd par le wx- 
trop #evd demande pour k Iocatlon d'une mechine TUC-Ra11 ou &Cargo... Le train, tracte par fa Y208 (VSFT Sûû178M?#9), est 







IFB repmnd les activités 
commerciales de TRW 

Depuls le ler mai 2009, IFB (Inter Feny 
8oats) a repris a son compte toutes les 
prestations de trains intemiodaux en Bel- 
gique, y compris ceux de TRW pans-  
port-Route-Wagon). TRW reste actif 
comme g4tant de wagons &Cargo, et 
aidera IFB dans son ddveloppement 
international. 

Les pmjets de train-tram se 
multiplhf , . 

A I'occas~on da I'lnaugumtlon du wMusBs Magritte Museum", le 2 juln, k rame fhalys 
Ap& les projets de Train-Tram dans les PBlCA 4302 s BtB pell~lcul(le avec un moüfpodîique de M a g M  comprenant k Colombe 
*ions de Hasselt, Mgchelen et Tum- du ed/&bm tableau uhîO&' datant da $940, et des Wseiirix nuages" Incarnant l'esprit 

de Ilberfé qui caractdrhe l'oeuvre de Magritte. Lm rame thalys arborera ce?!e robe c'est maintenant qu'une jurqu'au 7 novernbm 2009. Jean-Luc VANDERHAEGEN. Btude de mobilitd & Bté lande, avec . h . .  r 

comme idde principale une liaison de -& 
traln-tram entre Spa et Welkenraedt via Cette unique ligne de trolleybusgantoise, tmlleybus n'est plus régulthre, des a b  
Theux, Peplnster, Verviers, Limbourg et longue de 8,5 km, a BtB mise en service bus rernplapnt fréquemment les vdhi- 

a Baelen. Certains voudraient voir ce projet le 25 mars 1989 dans le but de promu- cules électriques. 
intégré dans celui de I'Euregio aetuelte voir le savoir-faire de l'industrie blge en Techniquement, la ligne adrienne corn- 
ment d&jA partiellement en place dans la matibre de transports publics. Wngt vdhi- portait 7 sections et deux aiguillages. 
région d9Aachen. Les Ecolos voudralent wles du type AG 280 T ont été construits En Belgique, des &seaux de trolleybus 
que cette liaison desserve le centre ville par ACEC (Charleroi) et le carmsier Mn ont Bi& exploites & Antwerpen (1 929- 
de Verviers. Hod (Lier), sur basa du c h h i s  de t'au- 1 W) et Liège (1 930.1 9711, et une seule 

tobus artfwl6 AG 280. ligne Bruxelles (T 9381 964). 
La fin des Trolleybus II Btalt prévu de prolonger b ligne & ses Pour commdmr  oet adieu, divers v& 

deux extrdmites : de Marlakerke jusqu'au hicules hlstorfques ont arpente la ligne 3 

I 
La seule ligne de Wleybus encore ex- Ptanetewijk, et de Meersemdries jusque les 13 et d4 juin : le 432 des Tramways 
ploltée en Belgique est la ligne urbaine 3 la ligne de &am 22. Ce projet n*a jamais Unifies de UBge & Extensions, prdserd 
du &eau de Gent, qui relle Gentbrugge BtB exécuté. en Grande-Bretagne et wmplbternent 
Meememdries A Mariaketke Post. Depuis En 1998-97, quatre vbhicules exceden- restauré et en ordre de marche, et le trol- 
le 15 juin, cette llgne est expfoftée avec taires ont BtB prdt4s au rdseau de Am- leybus bruxeltois no 6023 construit en 
des autobus hybrides livrés au debut de hem (NL); un seul y est meme reste 1957 sur les plans d'origine de 1938, en 
i'année avant de devenir, d'id trois ans, jusqu'en 1999. utilisant un stock de pièœs surabondant, 
une nouvelle ligne de tram. Depuls 2004, l'exploitation de la ligne par également testaud et opéraüonnet. 1 ~ M n i s ~ & m i n u r ~ p ~ d . L u n n r b o u g m & ~ t d ~ l e l e s m ~ ~ i # i d e s K : ~ ( 1 3 + M 6 J , h r l C J 2 f l 5 , 2 1 1 6  
et 2117 sont I k n M  &Arlon. Lw mmspm&nces vers Luxembaug sont assw8aï par une mme r(lw~slble C F i  ou des aulwnoirimz fype 
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- La constmction du RER 

autour de Bruxelles 
LIgne i24 

Unkebeek- Niveiles 
Dans le cadre du projet RER autour de 
Bruxelles, Infrabel a entreprls de g m  travaux 
sur la ligne 124 Bruxelles - Chatiemi. Enîm 
Linkebeek (oQ se sikie la bffu&n avec la 
tigne 28 Schaebek - Halle) et Nivelles, les 
Win$ circulemnt d'Id quelques a n n h  sur 4 
vdes, en analogiie avec les Ibnes 36,- et 
f 61. Les deux voie& amelles garderont !e nu- 
m h  124, îandts que les deux nouvelles voies 
-nt numérotées L I  240. 
Comme pour la ligne 161, afin d'éviter au 
mdrnum les expropriations, il n'est pas pos- 
sible d'installer les deux voies de chaque abte 
de l'actuelle Ilgne. Toutes les gares et poinis 
d'arrêt seront entidrement renouvel6s. Deux 
nouveaux points d'arrêîs seront amha@ : 
- Moenshg. qui sera situ4 audessus du 

point d ' a d  de Moensberg sur la Hgne 26 
Schaerbeek - Halle (voir schdma en bas de 
ww); - Braine-Allianœ, qui sera du8 enire Braine- 
I'Alleud et Uilois, A t'endroit 4 le ring auto- 
r o u t i e r d e ~ ~ I a I ~ 1 2 4 , e t q u i  
sera une intéressante alternative pour les 
navetteurs se rendant au came de 
Bmlles. 

Actuellement, les travaux sont entreprls sur 
deux fronts : 
- enim la d e  de W a W m  et l'en- Bralne- 

I'Alleud, d fiassiette est élargie et tes portEs 
m o n m i &  ou agrandis; - dans la c o u b  situb entre rancienne gare 
de Baulers et Nivelles, où la premiére phase 
de la modification compléte de la gare 
comme la recomiruction d'un pont et des 
travaux pr4paratoims l'aménagement d'un 
futur et vasîe parking souterraIn. 

A beaucoup d'endw, fa ligne sera encadrée 
par un 'murvef, dont la con- spedale 
sera mmplie de teme dans wuelle pwsmmnt 
des plantes. 
Aux endroits ori î'actuelle llgne est ménagde 
en talus, les deux voies suppl8mentaIres se- 

Sur cette wa p r h  en directlm de BmmdCes depuis le c h a u d  üara entm 
Brslne-LJAIW et Waderlo4 on vdt d gauche lea mura wwts sur lasquelles sont 
f l ds  da8 pannosuw ansLe pont vlslble pius loin est construit selon k mame i 
style que dous les nouveiiuxponts des Ilgnw 124 et f6b I 

? Une vue ptfae B Braln~#Alleud en d I ~ î b n  de Bwwelles depuis la rue Jean 
Vdâem. On mît la sîmcWre qui est construite mnfm le talus exlsîanf de la 

Sur c"Ma stmctm semnt fixés lm caissons du vladw qui s u p p o m  la 
nouy~Ih9 wIR i 



s m t  poshs sur une e@w de viaduc. AUP' 
;:bien sur les mum verts que sur ies viaducs, di 

panneaux anü-bruit seront instail8s afin de rd- 
duire au maximum l'impact pour k riverains. 
Erdre Lillois et Barilers, un viacluc sein construit 
afki de prmetn'e aux deux voles rapides (L124) 
de paaeir au-dessus der la voie vers Charferni . 

, de la L I  24D (voir $chArna ci-dessous). .. -. . t 
. , - . 
.: .- La vîtesse de la ligne sera relevde : 
. - 1 1 0 B m i R i m t r e l a w r t i e & t e i ~ d e ~ e l l ~  

' 

. : Midi (bhtrdon de Forest) et la courbe ap& 
. : . la gsim de Forest-Est (actuellement 100 kmRi); 

- 130 km/h entre lei courbe de sorh  de la gare 
de Forest-Est jusqu'8 la sortie du point d ' a m  
d'Holkken (actueilsment 120 k m ) ;  

- 160 kmk audeib jusqu'2ipi.é~ lei point d ' a d  
de Lillois (actudlement 120 kmRi); A Nlvdles, un Onorme parking pow les nevetieurs est en construction. La 

photo esï prie9 en dlrect#on de Bwxelies; la gare de fflvdies est située 3ûû m - Iusqu'& Nivelles, la s%ra Par dans k hB &, PhmIIrep/po. 
tronçon h 140, 120 et 80 kmlh (actuellement 

, 120,100~t80kmRi). 
- 1 L 
2 a-J 

', - Les travaux, en particutier ceux aux owrag+!!s 
cl'&, sont &di&s de manihre réduire au 
maximum les Imiions de vitesse aux bains et 
les interruptions du trafic routier. Ce qui m s -  

If .(. 
site p ~ ~ r  186 ponts une consûuction * 

" et bien planiffb. 
? Geevt PACKET: 

$ . .. '+ lino vue des travaux au pont de la rue ües 
Ddporîés enîm Baulers et Nivelles. L'ouvrage 

? * est ent lhment  reoonsinilt sans Interrupiion 
5 des trafics routier et ferrovlrilre. On voit très 

blen la structure en brique de I'anclen pont et k 
smdure en b h n  du nouvel ouvrage. Slx vdes 
au lieu de qualre passeront sur cet ouvrage qul, , ;= 
en ou-, &?ira une meilleure fluidité su ît&& 
M e r .  Gssrt PACKET. 1 Jluin 2009. 

hl. 



4 ~ ~ s -  soci és privées 

Deux nouvelles licences 

Le Semice de SBcuritd et d'Inter- 
qpdrabilitd des Chemins de Fer 
(SSICF), l'instance de sthrfte pour 
le transport ferroviaire, a d6livré 
deux nwveaux ceraficats de s8cu- 
lit&: 
- le 20 mars, A la soclet4 nderian- 
daise Rait Feeding; la licence est 
limitée au transport de marchan- 
dises sur l'axe Es#n - Aniwerpen 
- Gent - Zeebrugge. ainsi que les 
installations portuaires d'Antwer- 
Pen, Gent et Zeebrugge; 

- le 27 avril B DB Schenker Rail Ne- PHOTO 92-71 9 - PHOTûB2-a 4 Ls société Ralk et Traction de Raemn a recheré 8 loert I 
derland N. iJ.V. (ex. Railion Neder- m o h  de k s8ije f3UO[W500 9 YFU (ex SNCE ex. 24OW2500 des 
land) pour le transport de sur 1- chmnflers TGV en France. Aprés ml# 
marchandises. Ces deux photos m o n m t  leur tmnsporf vers 

Au btal, on donc dbomiais L / ~ " B  Illane €4 Halle - Tournai) et ia 824H fax. 

10 socidtes ayant une licence pour = 
circuler en Belgique : &Cargo, 
Crossrail (DLC), ERS, Veolla 
(raitkhem), Fret SNCF Benelux, 
TrainsportlRuhrtalbahn), CFL 
Cargo, RF, ACTS et DB Schenker 
Rail. 

euamUA4 
Le 72 mel, la PB12 de Cmssmll iiL 
' remorqud entre Aachen West et 
Mouscron une rame de 40 nou- 
veaux wagons-tdmles Fais VYQ , 

avec Inscrïprlon EDF Triidlng Lo- 
glatïcs. Notre photo mon& le pas- 
sage du IraJn, 9 f 0  kmh, dans la 

rampe de Fomhlas sur k ligne 
f.12; la rame pdse un peu plus de 
f000 t Le train a olrcuié via Namur, 
Cherleroi, La Louvière Sud, Mons, 
Tournei. La lendemain, le train Brait 
reprls au d w r l  de Mouscron par 
Fret SNCF. 
Laurent JOSEPH. 

; - !77y; E*: 'k- 
+.+5. m 



Retour de la MAXIMA 4000 
Au milieu du mois de mai. la MANMA 4000 264 
002-7 (92 80 1264 002-7 D-VTLT), numéro de 
conmudeUr 3001 812008 de Voiai (voir EL 88 p. 
3033) a p d k  A de muveaux effsais en vue 
de son homol~aîion en Beigique. Ils owicer- 
naient des parcours enW Libramont et Ciney 
pour Bvaluer les #formaiions évenaidk A la 
voie. La MAXIMA 4000 est en effet îrès Iwrbe, 
mire 126 et 135 tonnes suivant les versions. 
Etant donné que l'empattement de ses bogies 
est ti.8s falbb (3,560 m), la ma- de l'engin rn 
pose sur une ûès courte portion de la voie. II 
s'avdmit donc Mœ#aire d'évaluer cet effwt. De 
œ faid, la vitesse maximale a d m b  de la 
M A X I M A W  en Bslgique risque probablement 
d'être l i m k  ( 4 0 0  kmRi 3). La MAXIMA4000 est 
anivée en Belgique Schawbeek k 12 mai. Le 
15 mai, elle fut üansf8ï9e A Libramont en queue 
d'une rame fwmee d'une 21 et de troig voilures 
110. La nui? du 16 mal, elle a drouM enire L l W  
mont et Clnw, en t&e des trois 110 et de la 21 

WMO 9241 La Maxik-- a quit@ Is B d g b u e  le PO #?#II m m ~ u 0 0  par la 
YPb6 du RurOIIbahnI kf an attente da d&mi 4 Schaerbeek. Enbetemps, VoIth a 
I M  k. pmmi&w MAXiMA 4004 aux soeWWs 8bck Trinspwf { n u m m  264 
W) et Ckwiiündlsehe EElsenbahn (hvlb #2iU OQ1), mpecblvement le 2 et 1s fS 
avril 2009. Jmn-L.uc VANDERMEGEM 

en queue. nuit du 17 mai, la rame a effechi6 
deux atlers-retours Cinw - Libramont, la - 
MAXlMA 4000 ne tractant que dans le sens U- 
bramont - Ciney. La nuit du 18 mai, un seul aller- * M halis& apds lequel ta rame a rejoint 
Schae-k. Durant ces trois jours, avant et 
a p k  b passage de la MAXIMA 4000, I'autorall 
de naesun EM130 enregistrai d i r s   FIM MI&= 
de La voie. La rnaehine est finalement rebum8e 
en Allemagne le 20 mai, tractée par la V206 
(G20M3) du Ruhrtalbahn. 

PHM04- PHOTO 9244 i L i  MAXIMA 
4mo photogmphlëe k II mal B Genvel(4 drPHri) 
et d Bmlb8nt (chdessous), lors àe ion mnskrL 
de Schier;beek B Ubmmant. Le loromot i~  dî8lt 
accouplée comme vdhlcule en queue de 18 
rame. Simon DERIDDER - Philippe GOUSSET. 



150ème anniversaire du railau 

O 9248 Notre P8 Btalt la grande vedelte des festivités organisdes les 9 et .IO mal aux rotondes du d&&t de Luxembourg. 
:/le Btel! pdsentée sous pression et effectuait 1 int%rvalle mulier une apparition sur la plaque tournante. PFT. 

II y a 150 ans, le 11 aoM 1859, le premier 
train circulait au Luxembourg, entre la ca- 
pitale et la frontihre française B Zoufftgen. 
Quelques semaines plus tard, le 15 sep- 
tembre, la frontibre belge Btait également 
atteinte A Sterpenich. Pour commémorer 
cet anniversaire, les CFL organisent cette 
annde diverses manifestations. Le week- 
end des 9 et 10 mai, une grande exposition 
de matériel s'est tenue sur le site du dbpôt 
de Luxembourg-Bonnevoie, autour des an- 
ciennes rotondes voubes à une dbmolition 
prochaine, et dans le tout nouvel atelier 
d'entretien. L'ensemble des series comp* 
sant le parc des CFL était bien sOr présent, 
rejoint par du matériel des rbseaux voi- 
sins : l'Allemagne était particuliérement 
bien représentée, avec de nombreuses I* 
cornotives Blectriques historiques, une 
rame ICE pendulaire et une locomotive 
Diesel Traxx de Bombardier en livrée Me- 
tronom, tandis que la SNCF avait choisi de 
phsenter l'aspect moderne de son maté- 
riel, avec une des dernieres rames TGV 
sorties d'usine. C'est une fois de plus le 
PFT qui représentait la Belgique, avec sa 
locomotive A vapeur 64.1 69, une rame de 
voitures K et les deux Diesel ex-CFL - la 
202.020 et la 1603. Le samedi, un train 
spécial de 14 voitures fut remorqué au dé- 
part de Frankfurt par la O1 $1 8, une irnpres- 
sionnante Pacrfic construite par Krupp en 
1934 pour la remorque des trains rapides 
et conservée par le Hisforische Eisenbahn 
FranMurt e. V. (HEF). 

PHOTO 92-45 ï La TRAIOS Diesel 248 01P 
3 de la socidté Metronom. PFT: 

PHOTO 9 2 4 6  * De nombmuses locomo- 
tives historiques de la DB Btaknt présen- 
t8es au public. ici, la E40 128 verte et la 
E41001 bleue. PFT. 



PHOTO 92.47 t - PHOTO 92-48 4 La seconde rotonde accueillait les 6 locomotives construites par I'Anglo- 
Franco-Belge (AFBJ : de gauche B droite ci-dessus : les 202.020 {allas 1602), 1603, 1604, 802, 604 et 806; et 
plusleurs locomotives B vapeur : la P8 du PFT, la 5519 CFL. la superbe Paelfïc 01.118 DB du HEC la 5621 du 
GAR, la 040 T Energie du Fond de Gras (ex. Cokerie de Zwbrugge), la 030TAnna na9. PFT 



m CHINE : importants contrats pour ALSTOM 
A l'occasion de la visite du Prbident de la RBpubllque 
franwise en Chine, Alstom a sen4 une &rie d'imporEants 
accords dans divers domalnes d'aetivit8s. Dans le bans- 
port krroviaim, A l m  et son partenaire chinois ont êté 
m u s  pour la iabrfcaaon de 5Wl locomotives fret h 6 es- 
SUX (CC) dMvées de la Prima 8000, d'un montani g b  
bal de 13 milliard à'eums, dparii entre Alsbm d hauteur 
de 300 millions d'euros et son partenaire chinois Dafwig 
BecMc Locomoüws B hauteur d'environ 900 rnlflions 
d'eu-. Elles seront Qui- de moteurs d courant al- 
ternaaf d'une pulsaance de 9600 kW, qul leur permettront 
de rouler une vitesse de 120 kmlh tout en tractant 
jusqu*A 8OMl t. 
Al- wa responsable de la owiception et de l'indus 
trlalldon de l'ensemble des locomoüves. La pmduetlon 
et le e~ntri)le qualii de l'essentiel des 100 premihres lo- 
comotives fabriquh seront &lis& dans son usine de 
Belfort (France). Lee 400 La PRiMA d'Alst#m en version 6 esshux, eommiindge d SO0 exem- 
brfqubs dans I'ustne chinoise de plalms par les Chemins de ter chlnols. ALSTOM. 

1 Alstom dévoile la Prima II 
Alstorn a dévoile le 3 Juin le prototype de la Prima II (voir EN LIGNES 86 page 45). La locomotive a entame en juin une campagne 
d'essais dynamiques A Wildenrath, en Allemagne. Elle entrera ensuite en phase de mtiification pour pouvoir 4tre mise en service 
dds 2011, et ainsi tirer le meilleur prü de la reprise du trafic fret et passagers. Cette nouvelle locomotive permet une parfaite in- 
terop5rabilité entre les dirents réseaux ferroviaires et offre aux opdrateurs la posslbllité d'ajuster sa configuration au fil de son 
cycle de vie. Dbs sa conception, la Prima II a 8tB pensk pour faciliter son explaitaaon et sa maintenance par les opêrateurs, pu- 
bllcs ou privés. Développés sur fonds propres, cette locomotive combine simpHcit4 de fabrication et standardisation des principaux 
équipements. La Prima II conseive aussi une grande modularith pour hpondre aux besoins de plus en plus speeifiques des 
clients. Dot& des derniers dheloppernents en termes d'electronique de puissance (onduleur IGBT), elle peut fonctionner sous 
quatre tensions (25 kV, 15 kV, 1,5 kV et 3 kV), et ainsi aisement franchir les fronti6res européennes. Sous cas tensions, et suivant 
la configuration choisie par le client (transport de marchandi- ou de passagers), la locomotive developpe une puissance de 
6400 kW et mule de 140 kmni A 200 kmh. Avec son nouveau design, ta Prima II est immediatement identifib comme un produit 
de la gamme de trains d'Alsfom Transporf. Comme tous les prototypes de l'entreprise, notamment celui de I'AGV, sa livrde est 
marquée d'un gris mbtallique et d'un bleu profond. Conçue et aassmbl6e- sur le site de Beliort, la Prima II béndficie aussi de l'ex- 
penise des autres sites d9Alstom Transport en France (Le Creusot, Ornans, Tarbes, Villeurbanne) et en Belgique (Charlemi). 
Avant rni3me la livraison du prototype, 20 locomotives Prima II ont dbji Btb commandbs par l'Office National des Chemins de 
Fermarocains (ONCF) en novembre 2007, dont la livraison doit débuter au troisidme trimestre 2009. 

i:' 
I I '  

-. 
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Italie 
NEWS ,,. ,pa 

De nouveaux autorails I pour leFWet leFER 

Le Ferrovie Nord Milano (FNM) a pris li- 
vraison en mars 2009 de deux nouveaux 
autorails doubles construits pour la firme 
polonaise PESA. Numbrotés ATR 220.024 
et 025, ils sont engages sur la ligne Bres- 
cia - Ism. 

Le Femvie Emilia Romagna (FER) (voir 
EL 85 p. 47) a mrnrnandb le 18 mai chez 
PESA 8 autorails ATR 200. aui seront déid 

Vue d'arîlste des autorails commandds 
par le FER. PESA. 

Le 18 fevrier 2009, les autorités alle- 
mandes et tchèques ont rlgnd un accord 
pour la construction d'une ligne ti gmnde 
vitesse (250 kmih) entra Dresden et 
Praha. La ligne, longue de 150 km. corn- 
portera deux grands tunnels et sera p r -  
tiellement Btablle le long de l'autoroute 
Da. Le projet p'thit le debut dm travaux 
en 20%. 
Un amrd slmllaim a éîd signe pwr  
I'BEablLwrnent d'uni relatlon A grande 
vltesee entre Namberg et Praha. 

AUEMAeNE 
Après m i r  prolonge b ligne principale 

du réseau de Gemrode B Qudlinburg en 
2006, le céiare  &riin âa fer a vok 
Btroite HSB (Hmer Schmakpurbahnsh) 
étudie la possibilitb d'établir uns nouvelle 
ligne de 6 km entra Eland (gare sitube, 
sur la l i n s  Waimigeroder - Mrùhaum) 
et Breumlagei. Cm@ villa de 5000 habi- 
tant, situ$@ d 548 m d'altitude, est le 
point de d&pafl d'un fMpA8rique vers le 
domaine skiable de Würmberg (971 rn 
d'alOhlde). 

rn ~~ a décmch8 une nouwlle 
mande porktnt sur la canstniction de IMï 
rames K=E "&hmw supplémonhimis p u r  
le Chemins de fer chinais. Ces rames, 
bas&&$ sur les ICE3 der In DB, seront 
cmemites sas ticenœ m Chine par 

Crolsemen! des deux nouveaux autorails en gare de Borgo S. Giovanni, sur la Ilgne 
Brescia - Iseo, le 23 avril 2009. Alessandro ALBE. 

Tangshan RaIrWay VBhIdes (7O), Chang- 
chun R&wy VBMdes (N), Siemens four- 
nira tout l'équipement Blectrique, lequel 
sera produit en &magne (Uerdlngen, 
Nümhg), en Autriche (Graz) et en Chine 
(Shanghai, TJanjln et Jinan). La Ilvralson 
d6btera en M90. te montant du contrat 
s ' d h  A 424.23 mlllkrds, &nt 750 mllllons 
pour les équipements oanstruits par Sfe- 
~ . C e s n a u v e l l ~ ~ $ ~ F D n f ~  
8888 de 16 VOlklms et pourront transporter 
f .CM voyageurs. Rappelwis que les Che- 
mins de fer chinota avalent commandé une 
pmmkre drle de 60 "Veîmg en 2006 (CR 
&de CRH3), qui circulent depuis juillet 
20D8 6 la v b s e  de 350 kmlh qui en font 
les bains les @us rapides du monde (voir 
EN UGNES 88 pages 48). 

FRANeE 
La RATP (RBgie Autonome des Trans 

ports Parfaleni) a commande en avril 
2M19 B un wnwrtlum forme de Bombw- 
dier et Al- une série de 80 automo- 
trices deux niveaux, d'une valeur de 
ê842 m i l h .  Lkwmtilage sera rdalisd 
par l'&ne &mhd&de Cmspln. Les IL 
rreil~ns Wuteront en ddcembre 2010. 
Ce rwii~.eay matériel, damé dans le type 
M109, sem',cmpm4 de. 5 voituras. dont 
les deux ~exti.8niies,eemt mob.iees. 

~ : d d e v h 6 e  
Le 2 mal 20W, Ves Chemins de fer 

n i s s e s ( R z D ) o r s t ~ u n ~ ~ ~  
de vitesse en aiteignant 281 k m h  entre 
Okulwka et Man- I'aîds d'une rame 
A wnde v i î e m  "Sapsan* Velam (W 
sur tes #CE3 de L DB) de Siemens. 

PAY8-BA8 m 
Les autorails des séries DHI et DH2 

des NS (vair EN UGNES 85 p a g ~ ~  44-45) 
ont bté vendus la societe privée pole 
nalsa Sigma. 

ROYAUMWM 
Le secrétaire d'EEat au Transpost a an- ' 

nono6 le 15 janvier 2009 la aeation d'un 
gmpe d'étude pwr la c m m d i o n  dune 
llgne B grande vitesse âevant relier Lon- 
don & Birmingham, avee paesfbllitb future 
d'être prolongée vers Manchmtec Uver- 
pool. Leeds et I'Eeasse. 

tUlssE 
Les CFF ont commande une &rie de 

59 nouveltes automotrlces B deux nl- 
veaux, dont 20 destlnbs au trafic 1C et 
3B pour les relations IR. Les rames 1C 
alnd que 30 rames IR auront une ion- 
gueur de 200 rnhtres (8 voitures), tandls 
que Iw 9 auires r a m  IR mant Ifmitées 

100 m (4 voihrres): Ulm seront &ab 
ment aptes il circuler v m  l'Allemagne et 
l'Autriche. Leur livraison est attendue i 
parüt de M13. 

I 
AUTWCCHE 

Les 6 B B  ont vendu plusieurs rimes 
Blectriques lai *le 4010 (volr EN 
LIGNES $0 piges 4849) en S~nâlna- 
vie pow hnheRimont hi u0llWes sur 
la ügne du k r  mm Lulm et Nsirvlk via 
K k u ~  w w r  la Ilgne Oslo - Stockholm. 
Sept m e s  ont dbjd 8% achernlndes en 
Ailmagna afin d'y subir uns révision 
avant leur dbprt pour la Suede et la 
Noniege. 
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Suisse 
I 

Le "train-brunch" 

Afin de promouvoir la région du Gros-da 
Vaud, et par la m&me occasion, ses 
trains anciens, le LE0 (Lausanne-Echal- 
lens-Bercher) a organisé le 13 avril 2009 
un train spécial baptisé 'train-brunch", 
composb de l'automotrice BDe 414 21 et 
de deux voitures. A bord, des repas 
étaient servis aux voyageurs. 
Cette automotrice, baptisbe "Ropraz", 
fait partie d'une série de 5 vdhicules (no 
21 25) construits en 1935. Elle a une 
capacité de 40 places, dont 20 assises. 
Son poids est de 30,9 t, et sa vitesse de La Bile 4 4  21 aSSUrRnt le 'train-brunch". Suflnens, 13 avril 2009). Patrice AIROLDI. 

80 km/h. Elle est normalement utilisbe 
pour les trains de travaux et de service. est modifiée en automotrice-restaurant, BDe 414 22 a BtB vendue au chemin de 
Deux de ses soeurs existent toujours : qui circule réguliérement le dimanche en fer NStCM (Nyon - St-Cergue), où elle 
I'ADe 414 25, baptisée "Gros-de-Vaud" tant que "Train-Resto", tandis que la est utilisée pour les trains de service. - 

nua I mue : ues iocomonves cranoises aux annp 
Les locomotives Dfesel du type MZ des Chemins de fer da 
General Motws) entre 1967 et 1978, ont pratiquement 
partenant A la quatrieme 
des 61 locomotives de la 
vendues A dîrents op8raWn privés, le plus souvent a Ig8ûanger, 
l'autre bout du monde, en Australie. Au total, seize Iowrnoüves, tou 
pour la compagnie IRA (lndependent Rail of Australi 
1435, 1437, 1440 et 1443). Les slx dernieres ( 
voyage au cours duquel, 
de gasoil du cargo les im 

Braernar. Les Mt ont subi quelques rnodiicatîons pour 18 ci 
tomatique, et ont B t e s  repeintes en gris. Les MZ sont utilide 
neun au depart du port de Port Botany, A Sydney, vers d 
Wollongong, Blayney, Narrabrl et Tamworth ainsi que pour 

I 

$i iivri12009, la MZI437 manoeuvm un tmln de conteneurs d Sydenham fiiiippe I DE GiETER. 



Pays-Bas Le 18 mai 2009, la nouvelle autornotrke "Sprinter LIght Train" SLT 2401 effectue un parcours ü'essal sur la 
ligne de Vlisslngen, Ici en passage ii Wouw. Rappelons que les NS ont cornmandd aupres de Bombardler/Slemens 99 automotrices 
du type Desiro, ddrivdes des 425/435 de la DB (voir EN  LIGNES 84 page 28). Numdrotdes dans les sdries 2400 (50 rames de trols 
voitures) et 2600 (49 rames de six voitures), elles seront ulilisdes pour les trains locaux. Michel DE ESCH. 

v ~ ~ e p o r t d e ~ o n e r d a m  teste une ïocomotive hybride I 
Alsfom, en collaboration avec l'entreprise portuaire du port de Rotterdam et la socidte Rail Feeding, a teste durant 8 semaines 
a partir du 6 avril, une locomotive prototype hybride BlectriquelDiesel issue de la transformation de la 202 490-9 (LEW 
1352911972) ex. OB. La machine, renum4rotde 203 701-8, peut se mouvoir soit sur batterie, soit par son moteur Diesel. Outre 
la diminuüon de C02, de NOx et de poussihres fines, le bruit est lui aussi fortement réduit, de mQme que la consommation de 
cornbusüMe (près de 40%) et les frais d'entretien. Le moteur Diesel, plus petlt que le moteur d'origine, ne tourne que lorsque 
la puissance demandée est grande, ou que les batteries doivent &tre rechargdes. La machine pèse 68 t et a une puiissance 
de 543 kW. Le but de ce test est de s'assurer que les résultats correspondent bien aux estimations. 

I PHOT O 92-3Q La IocomoHve hybride 9 Maasvlakfe dans k port de Rottedam. On aperçolt derddre elle la maehlne 105 (ex. 
7383 de la SNCB) de Rall Feedlng. Geert MATHEN. 1 



Pays-Bas - Allemaane - 

Fin des 204 a Terneuzen et 1 en Allemagne 

ArrivBes B Terneuzen en janvier 2003 
pour y remplacer les 2200 des Neder- 
/andse Spoorwegen (voir EL 56 page 
26), les cinq VI00 ex-Deutsche 
Reichsbahn viennent A leur tour d'dtre 
relevées, cette fois par des 640016500, 
livrées aux NS par MaK entre 1988 et 
1995, puis affectées A NS-Cargo (de- 
venu par la suite Railion Nederland et 
maintenant DB-Schenker Rail Neder- 
land). Le ralentissement de t'activité 
Bconomique et la mise en service des 
locomotives série 189 aux Pays-Bas a 
libéré un grand nombre de locomotives 
de la serie 640016500, ce qui a permis 
cette opération. Comme les quatre lo- 
comotives mutées d Terneuzen (651 0, 
6512, 6514 et 6518) font partie de la 
sous-sbrie autorisée sur le réseau 
SNCB, il est probable qu'un des buts 
de ce remplacement est la suppression 
du changement de traction A Sas van 
Gent, comme c'est dbjA le cas pour les 
trains assurds par les 77 SNCB et des 
Class 66 de Crossrail (DLC). 

Les cinq locomotives (204 366-9,399-0, 
492-3.61 8 7  et 626-6) ont quitté la Fian- 
dre rblandaise en deux groupes, les 19 

PHO_TO Le f 4  mars 2006, la 204 386-9 
ride 1 Terneuzen en mdme temps que la 2 M  

PHOTO 92-52 La 204 399-0 devant la petite remise de Terneuzen, le 2 avril 2005. Elle 
Btait en ~ 8 f ~ i C e  B Terneuzen depuis le 29 janvier 2003. Yves STEENEBRUGGEN. 

et 20 mai. Leur carriére ne s'arrête ce- pour les manoeuvres lourdes. Au total 
pendant pas 18, puisqu'elles ont étés im- 1146 locomotives ont &tes livrees par 
mediatement transferbes vers la LEW Hennigsdorf d e  1966 A 1978, dont 
Roumanie ou elles seront utilisées par la 190 destinées A la Chine et un petit 
filiale locale de DE-Sehenker. contingent 4 la Tchécoslovaquie. 

Au meme moment, la demihre 204 ac- 
üve en Allemagne, la 204 805-6 du ddpôt 
de Saalfeld, a été gar4e le 15 mai 2009, 
mettant fin aussi à l'utilisation des 204 
outre-Rhin. 

Les VlOO 'Est' ont étés livrées 6 la DR 
pour remplacer les locomotives A vapeur 
en t6te des trains de voyageurs et de 
marchandises de moyen tonnage et 

La série 204 (anciennement série 114 
dans la num8rotation DR) a été obtenue 
par rernotorisation de 65 locomotives 
avec un moteur 12 KVO 18121-AL5 de 
1029 kW ( A  comparer avec les 736 kW 
du moteur d'origine), entre 1983 et 1991. 

De nombreuses VI00 ex-DR sont en- 
core actives pour des compagnies pri- 
vées en Allemagne, en Autriche, en 

vient de quitter la gam de Terneuzen en direction de Sas van Gent. Cette locomotive dteit ar- 
366-9. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO 92-a9 En gare de Sas van Gent, la 204 388-9 cade le relais B la 6244. Piem HERBIET 

Italie, et aux Pays-Bas (ITL, Shunter, 
ProRail, S p M e  Sprbouw, Rail F e e  
ding et Volker Rail) et pour les filiales 
de DB-Schenker Rail en Hongrie, Rou- 
manie et Bulgarie. Une partie des 190 
locomotives exportdes en Chine est 

Bgalement encore en service. Le re- 
eondttionnement de locomotives ra- 
dides continue Bgalement et des VI00 
modernlsdes et remotoris&s par Als- 
tom Stendal (avec moteurs MTU ou 
CaterpIIIar de 1380kW) sont meme re- 

vendues B leur ancien propridtalre, la 
DB, oO elles sont elasdes serie 203, 
Le concept de la V I  00 est-allemande a 
donc encore un bel avenir. 

PHOTO 92-54 Le 27 mal 2009, k 6518 remorquel? un train de c ê h I 8 8  entm Terneuzen et Sas van Genk Ln 6518 est arrivde B Ter- 
neuzen le 9 svrll, slmuffanément avec k 6514. Les deux premldms rnachhms (6510 et 6512) Btslent arrlv8es deux Jours plus W t  
Wim DE RIDDER. 

- 4 - m  .A., , . . , -  
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' AGC : UN RÉGIONAL SUR 

PHOTO 92-55 Le 10 
(8-81506/505 a reçu 
Philippe DE GIETER. 

juillet 2008, passage B Osmoy (ligne Tours-Nevem) de deux automotrices AGC bimode 8-81500. La premidre 
une livr6e pour la region Rhbne-Alpes. A noter que chaque volture motrice B son numdro propre. 

Le rbseau français n'avait pas connu 
pareils bouleversements depuis I'avé- 
nement du TGV : alors que les deux 
tiers des 700 exemplaires commandés 
sont en service, I'AGC (automoteur A 
grande capacité) peut d'ores et déjà 
s'enorgueillir d'avoir révolutionné les 
services régionaux de voyageurs. Et 
accessoirement avoir participe au sau- 
vetage puis A l'embellie d'un secteur 
pr4alablement aussi mal aime que mal 
en point. Voilà pour le contexte. 
Rbsolument innovant en regard de sa 

catbgorie (articulation des caisses 
façon TGV, plancher majoritairement 
surbaisse, intercirculation ouverte, 
chaîne de traction électrique, dispositif 
de vitesse imposée...), ce matériel à 
vocation régionale qui a fait ses pre- 
miers tours de roues sur les rails de 
France en 2004 se décline en formule 
3 ou 4 caisses dont 2 motrices et en 4 
versions, A savoir : 
- X-76500 dit XGC pour la version Die- 

sel; 
- 2-27500 dit ZGC pour la version 

Blectrique (bicourant 1,5 kW25 kV-50 
Hz); 

- 8-81500 (BGC) pour la version bi- 
mode Diesel et électrique ( 1 3  kV) ; 

- B-82500 (BGC 'bibi") pour la version 
bimode Diesel et électrique bicourant 
( 1 3  kV et 25 kV-50 Hz). 

Si la possibilit4 de circuler sans 
contrainte et dans les meilleures condi- 
tions aux quatre coins du rbseau fait du 
"bibi" le nec plus ultra en matibre d'au- 
tomoteur, la version BGC dans son en- 

Un exemplilre au pelliculage 
unique : centidme rame AGC en 
iPte (X-76603/604), une UM 
s'dlance pour Parls-Nord dans un 
environnement d'un autre Bge. 
Soissons, 31 odobre 2007. 
Gilbert LAURENT 



semble représente une évolution tech- 
NEWS - 

nique decisive et offre une souplesse 
qui n'a pas de prix. Principal atout : la 
possibilith de pouvoir desservir en mB- 
lange des lignes Bleetrifi6es ou non en 
toute banalite et sans soulever le moin- 
dre probléme d'ordre environnemental 
en zone urbaine. Un pmbthme non mar- 
ginal : l'accès Paris-Est en mode 4 l e ~  
trique des BGC circulant en mode 
autonome sur la ligne 4 (Provins, 
Troyes, Chalindrey) a fait taire les 
vagues de protestations qu'avaient pro- 
voque en leur temps tes peu vertueuses 
CC-72000. Qui plus est, cet atout cache 
une botte secrète : en dépit d'un surcout 
A l'achat, le birnode se rdvhle bcono- 
mique d8s lors qu'il permet d'enterrer 
des projets d'8lectrification. C'est ainsi 
que Laroche -Auxerre (antenne grefiée 
sur Paris - Dijon), pressentie pour 6tre 
intdgrée au &eau électrifi8, restera fi- 
nalement en l'état. 

On ne s'&tonnera donc pas que ce fieu- 
ron de Bombardier (dont, fait assez peu 
courant pour &tre relevé, la mise en 
service s'est faite en douceur) 
connaisse un succès foudroyant. Au 
point que l'ensemble des 21 Régions 
s'en sont portdes aequbreurs, dont les 
plus gourmandes (Rhbne-Alpes et Lor- 
raine) avaient d'ores et ddje accurnul6 
une bonne quarantaine d'unit& lors de 
la mise en place du service 2009. Date 
B laquelle les 453 rames en service se 
trouvaient éparpiIldes sur 24 sites 
(chaque Conseil régional ayant ten- 
dance A tirer la couverture A lui), et de 
surcroît de façon trhs hdtdrogdne : 

Sixième de k sdrle et fmfchement Ifv* B la Rdgion Champagne-Adanna, h rame 8- 
82511/512 (bimode-bicoumnt) assure ici en solo le train 1547 Paris-Est - Chalindrey 
du 23 avril 2009. Gilbert LAURENT 

alors que le trio de t6te (Dijon, Marseille 
et Lyon-Vaise) en accaparait A lui seul 
une centalne, Tours n'en detenait que 
sept. Consdquenee : la combinaison de 
cet éparpillement et de la multiplicité 
des versions se traduit par une disper- 
sion des 354 journees de service sur 
des roulements A la fois nombreux (36) 

et de consistances fort inbgales (de 2 
journt5es pour les Z GC d'Auvergne B 27 
pour les BGC de Rhdne-Alpes). .. mais 
dont la compilation fait que la silhouette 
de I'AGC est omniprésente aux quatre 
coins de l'Hexagone. 

Quand un retard prend une tournure heureuse : deux UM engagdes sur la relation Paris-Est - Provins se croisent su beau milieu 
du viaduc de Longueville le 23 avril 2009. Gilbert LAURENT: 



PHOTO 92-58 Le 22 juillet 2008, passage âe deux automotrlca AGC électriques 2-27500 9 L Sainte Lucie, sur la ligne Perpignan - Nar- 
bonne. En îête, le 2-27681/862 en l&&e de la m o n  Languedoc-Roussillon. Michel HANSSENS. 

Les Btats de service de cette armada 
sont de nature à donner le vertige : 
toutes Ragions confondues, prés de 
10000 trains (9700) sont couverts 
chaque semaine au prix d'une produc- 
tion kilométrique approchant le million de 
kilométres (986 OOO), soit chaque jour 
l'équivalent de 2,5 B 4 fois le tour du 
globe. II faut dire que œ matériel plbbis- 
cité pour son confort, son look et ses p r -  
formances (160 kmni, accé18ration de 
0,66 A 0,82 mls2 selon les versions ...) 
possède tellement de cordes à son arc 
qu'il s'est impose comme engin tous 

trains et tout terrain : sortant de sa voca- 
tion strictement locale d'origine, I'AGC 
s'est ainsi trouvé investi de missions plus 
nobles sur le créneau des relations inter- 
régionales. D'oit une multiplicaüon des 
Btapes 8 rallonge dont certaines dbpas- 
sent le seuil de 400 km, A l'exemple de 
Lyon - Tours et Tours - Dijon. 
Effet cumulatif aidant, sont apparues des 
journees marathons couvrant des dis- 
tances de l'ordre de 800 km en Picardie 
(sur Paris - Laon), Basse-Normandie 
(Rouen - Rennes), Centre (Tours - 
Bourges), Auvergne (Clermont - Nevers 

et Lyon), voire 1000 km en Rhone-Alpes 
(Lyon - Savoie), ? I O 0  en Aquitaine (Bor- 
deaux - Arcachon et Mont-de-Marsan), 
1200 en Bourgogne (Parls -Auxerre), et 
mi3me 1500 en Champagne-Ardenne 
(Paris -Troyes - Chalindrey). Des chif- 
fres que n'atteignent pas toutes les ver- 
sions : te BGC se rdvhle de loin le plus 
mobile, les journées attribuees aux au- 
tres versions ne depassant pas 830 km 
pour I'XGC et 960 pour le ZGC. 

Dans le detail, consdquence de la 4 

grande vanete des contextes régie- ! 

Sur l'ancien ItlnBralre Paris - 
Luxembourg, un XGC aux 
couleurs de la Rdgion Cham- 
pagne-Ardenne assure un 
mouvement Reims - La Ferté- 
lWllon destin4 aux seolelres. 
Mont-Notre-Dame, mercredi 
.13 février 2008. 
Gilberl LAURENT. 
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naux, les services sont fort diversifihs. 
lkhantillon : d'un côte un XGC alsa- 
cien, qui ne quitte guére la s p h h  d'in- 
fluence de Strasbourg, effectue 
quotidiennement et hors week-end 
l'équivalent de f 1 parcours de 40 km, 
de l'autre un auvergnat remplit ses jour- 
1169s au rythme moyen de 3 parcours 
de 190 km. Vu sous l'angle des diffb- 
rentes versions, cette diversification des 
missions est palpable : toujours en 
terme de moyennes, un XGC effectue 6 
parcours de 65 km, les ZGC et BGC en 

effectuant 5 de 85 et 90 km respective- 
ment. Plus schhmatiquement encore et 
considérant les 7900 trains assurés 
hors week-end par l'ensemble de la 
sdrie, il apparaît qu'un AGC effectue 5,5 
fois 80 km pour un total de 440. 
Si I'AGC est apte 6 l'UM3 (b is  Blbments 
ooupl4s), les applications restent I'ex- 
ception et ne concernent que 1,5 % des 
circulations commerciales. RBgion- 
phare, l'he-de-franee en concentre prhs 
de la moitih sur Parts - Provins (sous la 
forme 3x4 caisses BGC), suivie de 

Les 19 automotrices AGC 
bibi "Transilien" sont i u -  
jourd'hui toutes Ifvrdes et 
assurent la desserte de Pro- 
vins, Bvtnçant de ce fait les 
rames RIB (rame Inox ban- 
lieue) tractdes par des 67400 
du depet de Longueau. les* 
quelles se Ilmitent ddsor- 
mais d des parcours entre 
Paris-Est - Meaux et La 
Fertd-Mllon en attendant la 
Ilvralson de 5 nouvelles au- 
tomotrices AGC blbl atten- 
dues pour 2010. Le 18 mars 
2009, passage Verneuil- 
L'Ehng de l'automotrice 
AGC bibi 8-&2531/82532 as- 
surant un Greiz - Provins. 
Dominique SERE T. 

Rhone-Alpes qui les engage principale- 
ment sur le tronc commun Lyon - Belle 
garde des lignes aboutissant à GenBve, 
evian et St.Gervais (3x4 caisses ZGC). 
Sont également dans la course Langue- 
doc-Roussillon (3x4 caisses ZGC sur 
Avignon - Nîmes - Toulouse et Cer- 
b h ) ,  suivie par la Bourgqne (3x4 
caisses BGC sur Paris -Auxerre), la Pi- 
cardie (3x3 caisses XGC sur Paris - 
Laon) et l'Alsace (3x3 caisses XGC au- 
tour de Strasbourg). 

PHOTO 92-52 Passage i Vafangdville (entre Nancy et LunBvflle) de I'eufomotdce bimode B-81551/552 en ddcoration "Melrolor", 
le f7  avril 2007. Michel HANSSENS. 



La rencontre de deux 81 Mes : aprds un parcours d'approche $Ur la ligne 4 Paris - Baie, k traln f17523 pdlIculd aux cou le i~rs de 
l'fie-de-France quitte (aprds changement de front) la gare de blfurcatlon de Longueville et s'engage sur l'antenne 9 voie unique de 
Provins. Gilbert LAURENT. 

En revanche, les UM dans leur ensern- 
ble {donc UM2 et UM3 confondues) ga- 
gnent progressivement du terrain et 
concernent aujourd'hui 2040 rnouve- 
ments par semaine, soit un train sur 
clnq (21 %). Quantitativement, les BGC 
sont les mieux représentbs (850 cireu- 
lations), devant les ZGC (680), puis les 

XGC (51 0). Les plus fortes proportions donne lieu A la mise en marche de 364 
sont enregistrées en Nord-Pas-de- UM dont 24 UM3 sur l'ensemble du ter- 
Calais, Aquitaine, Auvergne et RRhBne- ritoire. 
Alpes, où prbs d'un train sur deux est 
eoncernd (de 43 B 47 % selon la RB- Pour impressionnants qu'ils soient, ces 
gion), et surtout en tle-de-fiance où ce chiffres auront n6anmoins explos6 en 
taux atteint 74 % (174 tralns sur 234). 2031 : dans la seule RhBne-Alpes, 83 
Jour de tous les records, le vendredi AGC assureront alors quelque 200 

PHOTO 92-58 Deux automotrices AOC 2-27500 (en !&te la Z-2757U575) dans le d8conition classique des TER dans les environs 
de Culoz le ID juillet 2007. Pierre HERBIE 



trains par jour pour une distance 
curnui6e de l'ordre de 30 000 kilo- 
mhtres. Voila qui donne un avant- 
goOt du rüle central que I'AGC est 
amen& B jouer dans le paysage 
ferroviaire hexagonal. 

Gilbert LAURENT. 

+ Éwluent dans un cadre chempb 
tre, la rame 76809A3fO de la Rdgion 
Picardie est en charge du 848829 
Tergnier - Reims le 25 septembre 
2008. Gilbert LAURENT: 

I PHOTO Q2-a Deux auforno- 
trices en Ilvrde Languedoc-Rous- 
sillon. En t&te, la 2-27662i661. 
Saint-Chamas, l 6  octobre 2008. 
Michel HANSSENS. 

- 
XGC 2- BGC BGC blbi) 
dlesel Bledrique 13 + 25 kV blmode 1 kV blm- 1,5 * @ W 

Nurn&rotablon : X-78500 Z-27500 8-81 500 B-82500 
EtTectif : 163 217 1 78 1 42 
Configuration des essieux : Bor12'Bot B0'2'2'80' Bo'2'2'Bo' Bo'2'2'Bo' 

(4 ce iws)  ( ~ 0 ' 2  '2 ?'BO y ~sossslso~ (8orrrlsoy (Bo '2 '2'2'Bo Y 
Vitesse max : 160 k& 160 kmlh 160 k d h  160 krnlh 
Puissance totale : 1300 kW 1300 kW 1300 kW 1300 kW 
Moteur de traction : 4 x 325 kW 4 x 325 kW 4 x 325 kW 4 x 325 kW 
Moteur Diesel : 2xMAN2xM2kW - 2xMAN2x662kW 2xMANZx662kW 
Type moteur Diesel : MAN 02842 LE 606 - MAN 02842 LE 606 MAN 02842 LE 608 
Masse totale : 133,3 124,9 t 134,9 t 134,9 t 

(4 caisses) (161,2 t) (152,8 t) (163,2 tJ (163.2 0 
Longueur totale : 57,4 m (72,8 m) 57,4 m (72,8 m) 57,4 m (72,8 m) 57,4 m (72,8 m) 
Largeur caisse : 2,950 m 2,950 m 2,950 m 2,950 m 
Nombre de places assises : 224 + 122 B 22A+ 122 B 22A + 122 B 22A * 122 

(4 caisses) (22.4 + 170 8) (2M + 170 8) (22A + 170 B) (22A+ 1708) 



, - - '~~nins de fer en Tanzanie 

PHOTO BZ-BQ Aujourd'hui, les chemlns de fer tanzaniens sont c.., . OMS par le Tanzanla Rallways Corporation (TRCJ. 
Cette socMt8 a B H  constitude le 27 julllet 1977. Le 10 janvier 2009, un traln de voyageurs arrive B Pugu, sur la llgns re- 
lient Dar es Salaam (la capItsle d s  la Tanzanie) g Kigoma (f251 km). II est tracid par deux locomotives de la serie 73 
d'origine Indlanne. En tête, h 73-R-27, une machlne modemisde (R). Yves STEENEERUGGEN. 

m - 1  La sdde 73 a dW consfruite en 1976 1 11 exempleires. par 18 Diesel Loco Y a m d  lndla. C e s  locomot/ves 
sont BquiaBes diun mataur Dlesel de 1380 CV et d'une transmlsslon Blectdque, et peuvent clrculer 9 100 k m .  Le 11 = 
Janvier 21 passa# i d'un train de voyageurs men6 par le 73-14. Thierry NICOLAS. 



-81 Le &eau fenzanimn a une longueur totale de 2800 km. II comprend deux lignes principales esl-a ddpari de Dar es Sa- ' "z sifatde au borrr de I ' od in  Indlin. La pmtnidm, venant d. Tarnaa Awnh (T.i.raJ, i )  l'écirlemint dm ,,O(. ..., ,.rntei une Ilalmn v e n  1 - I'AWque du Sud via la Namibie; la seconde, vers Klgoma, d IrBeir&menr mdtrlque, compo- un embranchem~ni wrs le Kenya. Une troisldmi 1 
llgne principale n w d ~ u d  mIIe Korogwe 8 Moro~oro. Itabih 1 I*&artement tné!rique. Le tout est compldtd par quelquss antennes secondaIres. 
Le aJanvier mg, un &min de voyageurs, remorquB par la DE 1029, a m  d Mzenga. Catte idrie de ColCo'a 8# construite en Allemagne par 
Krupp sous licence General Electric (moteur DIesel QE 12FOL7 du 2391 kW - 120 t f05 km/h). Les witum sont d'orlglne ehlnolas. 

1 '  ' 

I Thlerry NICOLAS. 

PHOTO 92.83 Deux locomotives de la $&rie 73-R en tdb  d'un long tmln de voyageurs en provenance de Kigoma, sont photogmphihs dans 
h s  environs de Pugu. En 2007, la socldb indienne RItea Lld 8 obbnu une concssion de 26 ans pour assurer le Irs& wyugours et mrrchrfi 1 dli.. - s o ~ i ( n  & (té nbaptl.de Tmzmla Rallwmy L t d  mL). Yves *7FENEBRo'nîEN. - I mt-l 



-0 92-84 Le H janvier 2009, ddpari de Dar es Salaam a ud train de matchandises remorque par deux locomotives ae la sdrle 8800. 
Ces .ICo'CoJ1 furant produites d 35 unlfds en 1972 et en 1979 par la MLW au Canada. Puissance : 1880 CV; masse totale : 103 t, vltesse 
maximale : 72 &m/h. Yves STEENEBRUGGEN. 

PHOTO 02-u Thyssen Henschd a Iivrd en f979 une sdrie de 24 3's' B ttansmlsslon hydraulique, formant la sdrie 6400 (pulssence 740 
C\i: masse totale 38,8 1, vitesse 72 k m w .  Volci la 6405 au ddpdt de Dar es Salaam le 10]anvler 2009. Thierry NICOLAS. 

- 



PHOTO 92-66 Le 10 janvler 2000. srrivds i M i h n g a  d'un h i n  de marchindlses remorque par le DE 1031. nies STEENEBRUGGEN. 

PHOTO 92-6Z En gare de Yombo, la DFHf Of4 de consîructlon chinoise manoeuvre un Irain de marchandl~e~. Depuis 1976, k Chine in- 
vestjt beaucoup sur le réseau tanzanien. Elle a notamment financd la eonslntct~on du razara (Tanxanla-Xambla Railway Aütorily). une 
I l p e  longue de 1880 km. Thierry NICOLAS. 

:.--:-, ", ,' - 
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Après la Premiére Guerre mondiale, confonn6ment aux dispp 
siüwis du Traité de Versailles du 28 juin 1919, I'Etat Belge et 
les compagnies privées ont obtenu en compensation des pertes 
subies pendant les hostilités un grand nombre de vi5hicules très 
divenifids. Parmi ceux-ci, il se trouvalt beaucoup de wagons et 
de fourgons pour trains de marchandises. 

Les fourgons pour trains de marchandises sont des véhicules 
souffrant beaucoup lors de la formation des rames. Comme 
chaque train necessitait la prbsence d'un fourgon, leur nom- 
bre Btait très important. 
Dans les anndes 1930, le manque de confort des fourgons, 
surtout des ex. allemands, soulevérent des protestations 
Bmanant des chefs de trains. Hs se plaignaient en particulier 
des courants d'air et de$ entrees d'eau en cas de pluie. 
Comme beaucoup de fourgons Btaient us&, un grand norn- 
bre fut mis hors setvice. Les meilleurs d'entr'eux furent mal- 
gr4 tout rdvishs. 

Vers 1938, la SNCB eut I'idde de construire un nouveau type 
de fourgons au depart de chAssls récup&&s sur les fourgons 
allemands du type 4020(1) de 7,20 m de longueur de caisse. 
Le nouveau fourgon a la particularith d'avolr une caisse cen- 
trale avec, 4 l'avant et A I'arribre, une plate-forme B haus- 
settes fixes. La caisse en bois a et4 assemblhe par l'Atelier 
Central de Gentbrugge. La toiture bombhe mdtallique a Bt6 
construite par l'industrie privde. La caisse est équlpbe d'un 
pbriscope comme en auront plus tard les fourgons mbtal- 
Ilques du type 4012b(l) pour trains de marchandises, qui se- 
ront livr6s à la SNCB en 1948-1949. Les portes et bien 
d'autres accessoires sont des pieces de dcupdration prove- 
nants de la dernolition d'anciennes voitures. C'est le cas, 
entr'autres, pour les ahrateurs et les feni3ires qui proviennent 
de fourgons GCI. L'assemblage des vbhicules s Bt6 réalis8 
par l'atelier des wagons de Schaerbeek. 

Les deux premiers fourgons furent mis l'essai le 30 juin 
1939 & Merelbeke. Ils Btaient classds dans le type 401 0a et 
portaient les nurn8ms 13.601 et 13.602 (construits sur les 

Le tourgon 4um(7) n'ls.467 rulsait partie des fourgons alle- 
mnds  de la sdrie 13.000 B 13.700 hérités par ta SNCB. C'est 
k chdssis de ce type de v~hlcule qul sewit pour îa construc- 
tion des nouveaux fourgons 13.6011 13.603. 
Photo Georges DESBARAX, collection Charles OCSINBERG. 

chessis des fourgons ex-allemands 13.045 et 13.201 ). 
Le 3 juillet 1939, le fourgon 13.604 a BtB Incorport3 dans le 
train de marchandises 6166 Merelbeke - Ans. Le lendemain, 
il retourna vers Merelbeke dans le train 6165. 
Le fourgon 13.602 effectua la m&me rotation tes 5 et 6 juillet. 
Aprés le 14 juillet, les chefs-trains évaludrent ces nouveaux 
vhhicules et nothent divers ddfauts auxquelles il faudrait re- 
mddier. La direction de la SNCB decida de rallonger la ph- 
riode des essais. 
Aprhs cette petiode d'essais, les fourgons furent r&dvalu4s 
et les ddfauts, aussi bien 4 I'intdrieur qu'A I9ext4rieur, recti- 
fies. 
Un nouveau dessin fut réalis4 pour la construction d'un troi- 
sihme et quatrieme fourgon, mais seul le troisidme fut rdalisé. 
Les portes roulantes sont remplacées par des portes pivo- 
tantes, tandis que les marche-pieds sont raccourcis. Le four- 
gon arn8llor6, numeroté 13.603 (ex-allemand 13.257), a été 
livre le 2 ddcembre 1939, et immbdiatement envoyd la gare 
de Bruxelles-Quartier-Lgopold, oQ il a étB tenu A disposition 
de l'ingénieur en chef. 

elen du nwveau burgon am8liord type 40iûa. Inltlalement, II Btait prévu de consirulre 125 murgons qui auraienr mçu iss n u m  
- 13.801 B 13.723. Collection Chet%s OCSINBERG. 



Faute de disposer d'une 
photo, voici un croquis des 
fourgons 13.601 et 13.602. 11 
evalt Btd pn$vu de construire 
les 73.603 et 13.604 avec des 
portes pivotantes provenant 
de voltures d8molies. Toute- 
fils, lorsque l'on regade le 
nouveau plan publid B la page 
de gauche, on peut se deman- 
der or) on aurait dü placer cas 
portes. Il est probable que le 
73.603 n'avalt plus de porles 
sur les parois letémles. Le 
13.6û4, quant B Iul, ne fut plus 
livrd. 
Charles OCSINBERG. 

Le 5 mal 1940, l'Allemagne attaque la Belgique et, apds 18 
jours de combat, le pays capitule et est occup8. 
L'occupant utlllse tous les fourgons & marchandises et voya- 
geurs belges aussi bien dans les trains de marchandises, 
voyageurs et convois militaires. Ceuxci ne reviennent sou- 
vent plus et restent abandonnes dans d'autres pays, ou sont 
détruits par fait de guerre. 
Bien que I'efiecüf soit important, la SNCB commence bient&t 
A manquer de fourgons. Les 120 fourgons restant ex. alle- 
mands des 123 qui avaient ddjh Btd mis hors service en vue 
d'8tre transfomes en fourgons du nouveau type, sont mdme 
remis en route. 
Nonante fourgcns GCI dont le s e r v k  voyageurs n'avait plus 
besoin, sont mutes au service marchandises, après remise en 
Btat ei quelques pet&$ adaptations, comme l'ajout d'un poële 
A charbon. Ils deviennent les fourgons 12.501 4 12.590. Nws 
avons montrd une photo d'un de ces fourgons lncorpord dans 
un train de chartmn dans le EN LIGNES 91 page 61. 

Pour poursuivm le programme de construetlon des nouveaux 

13.603, mais nous ne connaissons que deux "livres rouges", 
tous deux de 1941. 

La certitude qu'ils ont tous trois bien passé les années de 
guerre n'existe pas. Toutefois, apres la fin des hostiliths, il 
semble que plusieurs trains comprenant un de ces fourgons 
auraient BtB vus B La Louvihre-Gare industrielle. 
Aucune photo de ces fourgons n'a pu Btre retrouvde A ce 
jour. C'est la raison pour laquelle nous publions un croquis 
de ce type de fourgon. Quelqu'un reconnaitfa-t-il ce dr6le de 
vhhicule ou posshde-t-il peut4tre une photo trouvée sur une 
brocante 7 

Le projet de nouveaux fourgons semble avoir fait sa réappa- 
rition en 1948-1 949 avec la construction par Flndustrie privée 
des nouveaux fourgons mitalliques du type 4012b (1) (plus 
tard 4012B1) 16.000 A 16.499. Remarquez la ressemblance 
de la caisse des fourgons m&taliiques avec celle des 13.601 
B 13.603; ainsi que le pdriscope presque identique. 

Charles OCSINBERG. 
fourgons, il fut envisage d'utiliser des 
chassis récupéds sur d'anciennes voi- 
tures en bois r6formées. 

La survenue de la guerre stoppa la 
construction des nouveaux fourgons. 
Leur assemblage prenait trop de temps 
alors que les ateliers avaient Bnormd- 
ment de travall pour l'entretien et la ré- 
pardon du matérfel malmen&. De plus, 
les wPts Btaient trop Blevds en cette 
m o d e  difiidle. 

Pendant la'guerre, on retrouve les four- 
gons 13.601 et 13.602 dans le 'livre 
rouge" (nom dO la couleur de la cou- 
verture) instauré par l'occupant. Ce ca- 
hier reprend la liste des effectifs et des 
roulements des fourgons B marchan- 
dises et leur affectation par dbpôl ap- 
partenant aux dlverses gares. Dans le 
ca hler du 10 novembre 1941, les deux 
fourgons wnt toujours affectes 4 Merel- 
beke. II n'y a pas de trace du fourgon 

Le ïourgon 7û.333 feis8it pewe des forirgons mdtalilques du type 407Zb(7) et numd- 
roî& 16.000 d 16.49% constrirlts de 7â48 d lâ49. 
Collection Charles OCSINBERG. 



Contrairement aux 80 type 29 construites aux USA et ex- voir réaliser son r h e .  Elle échafauda des projets dont l'un 
pédiées toutes montées. les 220 locomotives produites au retint son attention. 
Canada furent expediées partiellement démontées et en 
caisses. 

Ainsi. apres son débarquement au port d'Antwerpen. la 
29.106 (MLW 74603) fut assemblée A Satelier d'Antwer- 
pen-Dam et. apres essais. rejoignit le dkpôt de Ronet te 
31 mai t946. Elle y resta jusqu'en mars 1953 pour a r e  en- 
suite affectée à Hasselt où elle termina sa carrigre. Sa mise 
hors écritures eut lieu le 5 octobre 1964. Tout comme ses 
56 soeurs affectées A Ronet en 1946. elle fut engagke prin- 
cipalement vers Ligge. Arlon, Bruxelles. Charleroi. Tienen 
(ligne 142) et Dinant - Civet. 

Notre locomotive avait une ligne de préférence. II Iagis- 
sait de celle vers Dinant et Givet longeant La Meuse et ses 
magnifiques paysages. Mais c'est en travaillant qu'il fallait 
parcourir cette superbe ligne touristique. et ce n'est pas 
Iorsqu'elle était en tête d'une rame de marchandises (par- 

La dalirntion du pmjet 
Le moment propice se situa le mardi 9 mars 1948 vers 
20h00. et nous est écrit comme ceci dans le journal "La 
Meuse" du jeudi 11 mars : 

"'Mardi 9 mars vers 20 heures. le personnel de la gare et 
du bureau de poste de Namur 1 qui l'avoisine Ptait en 
Btat dàlerte. En effet. la locomotive 29.106. garée dans -'; 
la remise de Ronet et en ordre de marche. venait de se . ' 

+ ;- 
mettre en mouvement suite 9 un changement de pression .. 
fortuit qui avait débloqut? ses freins. Elle s'engagea sur les - 
voies d quelques 40 km par heure en se dirigeant vers 
Namur. Le service du dispatch de Ronet qui s'est rendu 
compte de ce qui se passait. avisa aussitôt la station de 
Namur qui prit sans tarder les dispositions qu'imposait la 
situation. Le personnel de la poste fut prik de quitter ses 
bureaux; en effet. la dkision avait &té prise de la diriger 

fois en double traction soit avec une de ses soeurs. soit sur une voie en cul-de-sac paralléle au batirnent de la 
avec une amie du type 26 de Bertrix) o u  d'un train de poste. La locomotive dirigée sur cette voie ddmolit le 
voyageurs assuré par une rame compos&e d'une kyrielle heurtoir puis arriva dans le hall d'accés au quai pour Fi- 
de voitures du type CCI qu'elle pouvait contempler B son nalement s'encastrer dans le bureau de timbrage. Une - 

aise cette belle nature. 11 aurait fa1 lu qu'elle puisse s'arrêter partie du premier Ptage s'effondra sur elle et ses deux 
18 où elle le voulait mais. malheureusement conduite au roues porteuses avant PcrasPrent le plafond des caves 
doigt et B l'oeil par son machiniste. elle était obligke de d'ascenseurs servant d acheminer les sacs de courrier vers 
s'arrêter aux 13 gares et points d'arrêts se trouvant entre le bureau de distribution. qui fif Pgalemen t les frais de cet 
Namur et Dinant. accident pas banal. 

Un projet desapade Dés le mercredi 10 au matin. une équipe d'ouvriers de la 
Notre locomotive se demandait comment elle al lait pou- SNCB étai ddjd au travail pour dégager la capricieuse lo- 

cornotive. Travail délicat. car un 
Pboulement rnenapit à tout instant 
de se produire. Aussi. un ktançon- 
nage solide fut nkcessaire en raison 
de la fragiltit des murs l&zard&s- Cest 
vers 20h que la locomotive fut reti- 
rée de son insolite position ". 

C'est ainsi que se terminait. voila 61 
ans, d'une façon assez brutale, une . , 
belle balade dans la vallée mosane r,:iQ 

imaginée par une locomotive va- 
peur venue d'outre-atlantique avec 
ses 299 soeurs pour aider au redres- 
sement de la SNCB. après quatre an- 
nées d'occupation allemande. 1' , f l  

Article paru dans la m e  du Club de 
la 29.106 ena- dans les d C p e n d ~ m  du bumu der p s t e s  de Namur 1, le 10 Rail Miniature Mosan "Ferro Flash 
mers lW. Collection €tienne LABAR. Namur" ne 126 de mars 2OW. 



Les plus Deaux sites de Belgique 
, Un site remarquable est situ6 d la BK 145 de la Ilgne du Luxembourg. L'accds c) ce perchoir est t d s  difficile, mi-chemin entra 

#: leancienne gare de Hatrival et la gare de Libramont, soit +/- 5 km, et ce uniquement par des sentiers dans la foret. 
PHOTO 92-68 t Le 24 avril 2009, pour la dernidm fois, le train de grumes A destination de la papeterie d'Harnoncourt (Wrton) est 

br. tract8 entre Kinkempols et Slockem par deux 55, les 5539 + 5532. Michel HANSSENS. 
. - .  - PHOTO 92 -69 J. En milieu deaprès-midi, le soleil se trouve de l'autre cdtd des voles. En ao#t 2007, I'EC 97 "Iris" Bruxelles-Midi - 
- Zürich passe 1 hauteur de k BK 145. Serge MARTIN. 



Hier 

Le sectlon Tubize - Rognon (- Braine-le-Comte) de la ligne 115 fut mise 
an service par I'Erat Belge en deux drapes : Tubize - Clabecq le fer 
juillet 1872, Quenasr - Rognon h 15 novembre 1879. Le gare de Ro- 
gnon &ait sltude B ml-chemln entre Quenast et  Rognon. Le traflc 
voyageurs fut suspendu le fer octobre 1961 dB]&, entrahant sirnulta- 
ndment la suppnisslon de la  sectlon Quenast Rognon et son d6mon- 
rage vers 1965. La gare de Rebecq d!sposalt d'une cour et d'un halle 
B marchandises. Le document du haut date de 1907. A drolte. une I* 
cornotive assure le dessefie marchandises, le fourgon de queue est 
vlslbk sur la v o k  principale, B gauche. Le document du bas, datd de 
$910, montre la gare c6t8 rue. Aujourd'hui, la gare existe tou]ours, 
1 ~ 0 1 ~ ~  au milleu du trafic mutler; alle sert de b u m u  d'@ssusl/ aux 1 îrains du RRR, dont les voies de départ se sltuent de l'autre cdtd du 
passage B nlveeu. Une voiturs M2 devralt blent6t y atre ddp-de pour 
servir de restaurant. Colîecîbn PFT; photos : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

- Ela 

Aujourd'hui 

Hier 



Nées en Belgique 
, /:y, .;- , *A 4. 

'il 

Baume & Marnent a fourn, ,,, , 
1952 cinq locomotives Diesel 
standard de 41 t 4 des indus- 
tries yougoslaves, via la Mis- 
sion Commerciale Yougoslave 
à Bruxelles. Ces machines h 
quatre essieux moteurs 
(Bo'Bo') 21 transmission B l e u  
trique, Btaient basdes sur le 
type General Electrle 44 
tonnes. Elles Btaient Bquipées 
de deux moteurs Diesel Cafer- 
piilar de 200 CV chacun (puis- 
sance totale disponible : 300 
CV). 

sssus T : une de cas machines est toujours en &itB au c h r h  
D IIBorls Hldrk" B Lukavac en Bmie,  oh elle a BPB /IV&. 

~omes MEYER-EPPLER, 22 mai 2002. 

: 1 4 1  serie 100 

diamhtre de 1,100 m. Des machines identiques furent construites en 1929 par Tubize (BCK 11 3 à 114), FUF A Haln 
Saint-Pierre (BCK 116 A 11 8) et St-LBonard. 



il y a 70 ans ... 



il y a 50 ans ... 
. I - ' 3  :., 

Y', 1 .. . Li Li' 

Le 17 juillet 1#50, le train royal fut mis en marche entre Bruxelles-ABroporf et Bruxelles-Central. Certe vue a et4 nrisa lors de son 
- passage en gare de Zavenhm. Les frok voitums royales sont encadrées par les 204.004 et 2û4.008. 

Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT O.. 

PHOTO 92-74 En prélude B I'élecMIIcation de la ligne 94 Halle - Tournai, la SNCB declda de constniire un nouveau trad en- Mamq 
et Ath. Cette section sinueuse de i6,2 km comptwnafi en effet pas moins da 31 passages B niveau. Le nouveau h c é  fit choisit en 
foncîion des projets qui existaian! pour I'Bîablissement de la I Igm B grende vltesse en- PaHs et Bruxelles. Longue de i5.2 km, el/? 
M m&e en service le 29 septemh îD85. La LGV I sera posBe quelques années plus tard en parallèie en- "le Coucou" et Silly. Cette 
vue prise il y a 25 ans, Ie 20 aotît 1985, mnîre les iraveux de pose de la vole dans les envimns de Silly. Pierre HERBIET 

.. , 

il y a 25 ans.. . 




