


Vws avez une nwuelle fok été #s n o m b m  d prolwym wtre abonnement pour 2010, et twte I'équ+e souhaite la b i m u e  
n m u x  l&rs qui ont chois; le PFTpwr se tenir ikfomrés des miles fermhires. 

2010 est I'année anniversdire des 175 ans aé mil en Belgiq*, et aés 75 ans de la m i e  en semice de la tmcfion M q w .  
A sa mani&, le PFTWem ces A.Pnements, ~t daiIIeurs m cuIIubo~~~fin n le Groupe SNCB. 

Comme ks on&s pmkéhtes, nws ess~ierom & vous pro- aks royo~e4 p n ' n c i p a ~ f  d lintenfren aks amateurs; il ne 
reste qu'd c m i n c w  lo SNCE de mi. ses k n o l m t s  ti la baisse pwr que k -fion& * ad& r p u h f  encm voir k jwi: 
Du cô# des puôEmtjom, trok Eyres sont pr& pour la parution. 11 ne faut td&k pas s'attendre d ce que l'exploit de 2009 - & 
puMirofions ! - soit remwdP... Mak il est mi que le PFTahient & plus en plus Whwc c'est-d-die accepte aé publier - et de 

prendre d sa chorge - des ~s réd ies  pur dks amafwrs qui font d'aiIIwrs partie des lecteurs de cette rm~ . . .  
Dwx ou trois Dm d e y ~ b t  en plw la panoplie des p d i o m .  

Enfin, #s le printemps, nous ouv~r'rnns plus iWqmrnent notre 4 du Musée du Ml de saint-Ghislai~, od w s  pourra 
acquér~\ srna fMk B port mak avec Io rWucf io~  $P IO% résew&$& I&PS p&nt la carte dhbonné. toutes nas 

Petites annonces Rectification 
: :gratuite Pour les abonnes , 27 : voyage PFT - voir enart central. 

(max. 10 Ilgnes sans photos ou dessins). 
Pour les non abonnes : € 3 pour 5 lignes. - : grande bourse d'échange de ma- 
Par ligne suppldmentaire : € 1. Photos et des- quettes et modeles réduits au Musbe du 
sins : € f S  l p i b  Rail de Salnt-Ghislain, de 10h00 B f 7h00; 

: € 25 par surfam de entrée gratuite. 

6 x 9 cm. Photos et dessins : % 25 1 pihee. A 
b envoyer par courrier, FAX ou couniel. - 28 et 15 aom : deux dates B ne pas 

manquer et B dei& retenir dans vas agen- 
A VENDRE : trains mlniatures, diff. das ! 

t 
maques, diff. échelles. rnatbrief de vitrine. ' ' Mat neuf ou bon 4tat. Rens~ignirnents : Le- - : gnnd voyage PFT au Msmc 

1 * '. vecq Daniet f : +32.(0)10180.58.73 ou 
C 
b +32.(0)487/43.44.86. 

qMail: danlelleveeq@moblstar.be 
i '  

A VENDRE : revues "Le Train" paraissant 
i, 4xlan du 1 (1895) au 59 juin sa 16e Grande Bourse Internatio- 

( ~ o g ) ,  ~ i h d  Hewwt, av. de la Citadelle, 31 nale de modéles réduits, trains, autos. 
8-5000 Namur. u : +32.(0)81130.22.54. soldats, matériel pour modélistes, ... en 

la Salle de l'Union Mosane, rue d'Es- 
A VENDRE : diapositives originales des NS, neux, 19 Si P o u ~ s ~ u ~ ,  de 9h00 A 13h00. 
OB, SNCB. PKP et PFT. ainsi que diverses Renseignements : 
vapeurs. Liste sur demande par mail : f : +32 (0)41369.24.74 
ton.machielser@teWofoRnl f : +32 (0)472/34.77.72 

i 4 : +32 (0)496143.34.75, 
CHERCHE : tout document ou souvenir 
cancernant la rdpllque de la locomotive "Le 
Belge" se trouvant a Vresse-sur-Semois ainsi 
que sur les lignes vicinales Gedinne - Vresse 
-AlidBohan et Bouillon - Pussemange en vue 

t 
exposition. f : +32.(0)476/249.238 ou 
etbea@skynet.be 

CHERCHE : Marklin r6f. 5036 wntrdle SM - 
faire offre P. MAHY, P : +32.(0)82ïï4.49.17 

EN LIGNES 93 : pages 25 B 29 : la date 
exacte de réforme des voitures-lits 
AB30 et T2 est le dm: les 88 
voitures T2 destinées A la SNCF et A la 
SNCB ont BtB construites entre 1973 4 
ma et non en 1973 et 1974; au total, 
?p voitures du type P (et non 17) ont 
été transformbes en AB30. 

EN LIGNES 94 
- page 7 : roulement des 11, journées A 

901 et A905 : c'est le meme train au re- 
tour (P8969): en fait, le train est assuré 
par la journde A901 les lundi, mercredi 
et vendredi, et par la journbe A905 les 
mardi et jeudi. 

- page 12 : photo du bas, il ne s'agit pas 
de 9 voitures-ambulances mais bien de 
vo i tu res-çouche~.  

- psge 37 : la date de radiation de la 6306 
doit etre 01-08-2001 et non 2003. 

- page 44, la photo du bas montre le 
653.02 et non 09. 

- page 48 : la photo du bas montre I'au- 
torail 77.- et non 77.0756; 

- psge 28 : la photo du haut montre le dy- 
namitage du pont lors de la 
guerre mondiale. 

LA GARE DE MAFFLE 
James Pistral, retrait8 du mouvement SNCB, a Ber& un document de 120 pages sur la 
gare de MafFie, llgne 90, prês d'Ath. II y tacon* i'hlstolre de la gare depuis la  construction 
de la Pgne Maffie - Jurbise en 1848 jusqu'h sa situation actuelle de point d'arrêt non gard8; 
la narration est Bmaillée de nombreux souvenirs, partlcull&remenl sur les passages B ni- 
veau et las raccordements des carrlLres. Ce document peut Btre obtenu au prix de 10 € 
chez son auteur, nie des carriéres, 6 à 7810 Maffie. 
S : +32.(0)68/28.14.25 ou +32.(0)478137.58.07. 

EN LIGNES 05 
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2 PFT-Service - Editorial 
Rbdacteur en chef : Jeanluc VANDERHAEGEN. 

Cornite de rédadion 
Jean-Luc VANOERHAEGEN, Baudouin DIEU. Philippe DE 
GIETER, Pime HERBIET. Serge MARTIN. Alain DEFECHE- 
REUX. Eric VANHOECK, Walter PINET. 

4 News PFT 

6 Actualité belge 
statistiques 

- locomotives 
i 0 les 29 entrent en piste 
1 8 première venue d'une FYRA 
22 la modernisation des Break 
28 le tunnel Schuman-Josapha t 
3 0 deux nouveaux points d'arrêt 
3 2 actualité diverses 
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radiations 
sociétés privées 

Adresse 
PFT-açM - Boite Postale 40 - BE-7000 MONS 1 - Bh ique  3 Actualité étrangère 

Italie 
France 
telex - France 
Grande-Bretagne 
Autriche 
Suisse - telex 
Italie - Espagne - Luxembourg 

f GSM : +32.(0)473.39.35.54 FAX : +32.(0)65.6645.41 
R pfftsp@grnaiI.com Inhmel: mivw.pittsp.be 

Première ven 
dsune rame F 

Numéro de TVA : BE 435.339.562 

Abonnement 2010 1 Pour m v m r  "EN LIGNES" 6 fois par an. 11 sufit da verser 
une ookstlon annuelle de E 37 (éiranger : % 43 ) selon les 
rnodalites de paiement reprise9 ci-dessous, en menlionnant 
-AB0 2010'. Cabonnement d6buie avec le premier nurnbm 
de l'annde, qwlle que soit la data dB I'abonnement. 

Mda l i t i s  de paiement 1 54 Le rail en Nouv.-Zélande si vws habitez ta bQQue.  il s&i de verger la sornrne sur 
le wmpte bancairn 001-1201789-35 du PFT Bruxelles. 

a s i v w s h a M e z I ~ , ~ u s ~ & d w 8 u n v 5 e m e n t b a n -  
cab intemaiiwial(- : GE8ABfBB; IBAN.code BE57 
0011 201 7 8936) ai utiliser un rriandat ml i n b n a k d ;  
- ai vous habilez m France. vous pouvez virer la somme sur C - .  m 

le mmpte pla l  137491N026 du PTT (Lille); 
- si VOUS u t i~~sez un bulletin de virement europbn, in- La modernl+z( 

d i q w  vos nom et adrosso dans la rubrique *wmmunC 
61 Née en Belgique 

cation' en plus de Partide commandé: des Break 
dans tws  les cas, w s  p w e z  payec par carte Visa ou Eu- 
mcard, en indiquant les m m  et adresse da PBrnetteur, le nu- - 62 Hier - aujourd'hui 
d m  et la validitd de la carte el la sornrne en eums. 

N'oublk pas de mentionner les artrcies souhaitbs. 

Changement d'adresse 64 Il y a ... 
Il suffit de nws envoyer vm noudles mrdonnhs.  

) 58 Wagon Uaai 3000S2 

ion 

Courrier 
Pwr toute mrreswndance. veuillez bindm une WIWlopDe tim 66 Souvenir d'enfance 
brée mlf-adreçs8e ou un awpon réponse international.' 

Restauration du matériel et exploitation 
Les personnes destant W d p e r  benevolement aux aciivit6s du -. -" 

P F f  n u  joindre par'm- w par M. 
Schaerbeek : Plerre Herbiel : P +32.(0)473139.35.54 Deux no- 
Si-Ghialain : Dieu Baudouin : f +32.(0)475195.88.93 
Ligne 128 : Alain OefeChmW~ : f +32.(0)47ïi#.91.23 

points dsard 

lrnprtmerie 
Imprime en &bique par Ge= Onael nv, Oosiskker. 

PHOTO 9592 Le 23 novemh,  a 

91 Wuben" BnixMan-MM/- Chu 
fut ewcoptloni~llimmnt m n o q  
par la 1188 en- Bmxeiles 
Arlon-Le Y\hubinU i n  gum 
Medole. Philippe GOUSSET: 

OBpdt tQal : a ia parution 

PHOTO 95-01 La neige se fait do plus en plu8 rsrp dano 
nos contrhe, preme du dchedfement cllmarIque. Le $7 
dâcembra 1987, elle Italt bien prdsmntP dans l'est de le 
Belgique. Le 1901 assure lm navettas pour le personnel 
entre Monken et Walkanriodt, en passage 1 Henri-Chi- 

pHofo_gs-Q3 Un. image drven 
rare : IR 1191 en tête de I I C  9238 1 
dsrtinitlon de Bruxelles-Mldl. 
Amsterdim CS, 7 novembm 2000. 
Tim VAN ROOY. 



CHEMIN DE FER DU 
BOCQ 

La saison s'est terminde avec brio i I'oc- 
casion des deux trains de Saint Nicolas qui 
affichaient cicomplet, d6jA 3 semaines 
avant la date prévue. En 2010, il est plus 
que probable qu'une seconde journde de 
circulations soit organishe. 
Pour la saison 2009, la frdquentation g& 
nbrale, aussi bien pour les groupes que 
pour les individuels, est restb équivalente 
A ce que nous avions connu en 2007 et 
2008. Quoi qu'il en soit, le public reste ravi 
du produit tounstic+historîque que nous 
proposons dans la vallbe du Bocq et la no- 
torldte du CFB augmente d'annde en 
année. 
Afin de rencontrer l'attente des voyageurs, 
mais aussi pour d'attirer de nouveaux 
clients, les circulations pair le public seront 
Btendues le samedi en juillet et aoOt 2010. 
A cet effet. nous recherchons toujours des 
volontaires pour s'oecupr Bpisodiquernent 
de la buvette Spontin, de la boutique, de 
la vente des billets A bord des trains et en 
i.egle gdndral de l'accueil des "touristes- 
voyageurs". II va de soit qu'une petite for- 
mation de sécurit& et commerciale est 
dispensée Achaquenouveauvenu! 
N'hhsitez pas a nous envoyer un courriel 
(info@cfboq.be) ou B tdldphoner 
(04771989.123) pour obtenir plus de préci- 
sions sur les taches a accomplir. 

Au niveau de i'infrastmcture, Iréquipe Mn& 
d e  "Infrabocq" - comme elle se surnomme 
- a repris les travaux de prolongement de la 
ligne en direction ô' Yvoir. 
Le premier dimanche de novembre, 500 
mhtres de l'ancienne voie ont 6te dbtirefon- 
nés au-del8 de Pumde, suivis les di- 
manche suivants par l'enl&vement des rails 
et des traverses (enfin, ce qu'il en reste, vu 
leur Btat!). Par une methode maintenant 
bien r8dée, s'en est suivi le nivellement de 
I'assieîte, le marquage de l'axe de la voie 
la mise en place progressive des nouvelles 
traverses (d'occasion) et la pose des rails. 
Une fois la voie fede  remontde "B blanc",, 
les selles de fixation prévues pour des rails 
de 50 kglrn sont remplades par des selles 
destinées aux rails de 40 kglm ütilis8s sur 
la ligne 128. Aprés les derniers ajuste- 
ments manuels sur leur dressage, les rails, 
sont progressivement tirefonnds A I 'hrte- 
ment de 1,435 m. 
Malheureusement, les tempdratures trop 
basses de ddcembm ont emp&ch& la ter- 
minaison de cette derniére operation car 
les longueurs de rails s'&aient contracth, 
rendant impossible le ré-éelissage. II fau- 
dra attendre un redoux (entre 12 et 20°C) 
pour conclure ce travail. 

Parallblement B cela, les tâches d'entre- 
tien genhral continuent d'htres ex8cutées. 
Cela va de la coupe d'arbres dans les 
talus au peignage des parois rocheuses A 
l'aide de la nacelle Bldvatrice en passant 
par la préparation du terrain qui recevra la 
remise à locomotive, etc. 
Encore une fois, n'hbsitez pas A venir p w  
fiter de l'ambiance ferroviaire et amicale 

des séances de travail. Aucune exigence 
physique ou manuelle n'est exigbe, cha- 
cun travaille suivant ses possibilités, A son 
rythme. Seule obligation : venir avec sa 
bonne humeur pour complbter l'ambiance 
du groupe de travail ! 

A bientbt, sur un train, 4 la gare ou sur la 
voie ? 

L'équipe d'lnh.eboeq au travail au-delil de Purnode vers Wolf. La photo cidssus est prise 
en dlmcüon de Eniihaitles-Bauehe. L'ancienne vole est &mon* el I'assieiîe est nivelée. 
Sur la gawk se W e i l  la cour l mamhandkes qul &ait équIpk d'une simple wle di double 
accès avec un quai de chargement l e î h I  et une jauge üa c m e m e n t  Une vole dh i te  mm- 
phbit I'ensemble iiwmviaira, r%ceordee 1 une carridm artlsenele un petit kilomètre plus loin 
en dlEBeilon du vlliage. CMessous : le gmnd frdd n'a&& pas I'dquipe d'ldmbocq, oeuvrant 
id au mmonteaa de la nouvelh wh. La mm de Purnode est vkible dans le fond. PFT: 



MATERIEL 

Au debut du mois de ddcembre 2009, 
notre P8 a subi avec succés son 
Bpreuve hydraulique, rdalisbe en pr8- 
sence d'un repdsentant qualifie d'AIB- 
Vinçoiie. Cette Bpreuve, qui vise à 
vdrifier Ia8tanehbit8 de la chaudierg 
sous haute pression, doit btm rhalisde 
tout les 3 ans. Elle ndcessite un travall 
considérable. Il faut en effet partielle- 
ment déshabiller la chaudibre, retirer 
tous les organes raccordes (soupapes 
de sdcuritd, simet, robinets, débour- 
beurs, modérateur, etc.) et obturer 
leurs emplacements par des bouchons 
Btanches. Vu que la pression monte 3 
18 bars, il faut s'y reprendre souvent B 
plusieurs reprises pour rendre la chau- 
dlhre parfaitemernt Btanche. L'&preuve 
réalisde, les operations doivent dtre re- 

commendes en sens inverse : dernon- 
tage des bouchons &tanches et remon- 
tage de tous les organes, un travail 
lourd et difficile vu I'accessibllit8 parfois 
tres réduite A certains appareils, 
comme par exemple les dhbourbeurs 
qui se trouvent sous la chaudidre dans 
le ch8ssis. Et le froid qui a sdvi en dé- 
cembre a rendu ce travail encore plus 
penible ... 

Parallhlement, les essieux de nos voi- 
tures K i  sont arrives à la date limite de 
leur rhvision; ils doivent dtre demontes 
par levage de la voiture, envoybs A l'AC 
Mechelen pour y Btre vdrifihs et recevoir 
un nouvel agrément valable pour 18 
ans. 

Vous désirez participer l'entretien ou la 
restauration du mat4riel ? Contactez 
P iem Herbiet au +32.(0)473139.35.54 ou 
envoyez un courriel A pfttsp@gmail.com. 

SAINT-GHISLAIN 

Tout le matériel présent A Saint-Ghlslaln 
a 8tB mis en hivernage. Les conditions 
climatiques et I'humidith ambiante ne 
sont malheureusement pas propices aux 
travaux de peinture. Seul le 4802 est tw- 
jours en phase de finition. 
NBanmoins, la grande salle de t'étage a 
pu bbnbfieier des derniers travaux de 
peinture, ce qui en fait maintenant un 
1-1 bien agréable, notamment lors des 
journées u Portes Ouvertesip. 
Vous désirez participer aux activltds de 
Saint-Ghislain ? Contactez Baudouin 
Dieu au +32.(0)475195.68.93 ou envoyez 
un courriel B i'adresse plüsp@grnail.com. 

1 Jne nouvelle locomotive dans notre collection 1 
~ t r e  collection de mathriel s'est enrichie en dbcembre d'une quatrième locomotive A vapeur cédée au PFT par IWAdmlnistratib,, 
irnmunale de Tournai. 11 s'agit d'une locomotive $ chaudibre verticaie du type IV, construite par Cockerill en 1901 sous le nurnbro 

2331 pour la S.A. des Carrières et Fours 9 Chaux A Chercq-lez-Tournai. 
Elle fut par la suite utilisbe aux carrieres CCB A Havinnes et fut mise hors service lors de l'arrivée des deux locomotlves Diesel 
CCB 215 et 216, originaires de I'armbe allemande (WR360C). En 1988, elle fut cédée au Musee d'Arch4ologie de Tournai qui I'a 
placée en monument sur le site récréatif de l'ancienne Carriére de l'Orient B Allain (Tournai). Craignant une vandalisation de ce 
thnoin du passé, i'Adrninistration communale a propose sa cession au PFT, qui a bien sIlr accepte. 
9s amateurs qui nous ont rendu visite le 5 dbcembre dernier ont pu la dbcouvrir. 
ockerill a construit plus d'un millier de locomotives B vapeur B chaudiére verticale, livrées dans le monde entier. Bien peu de 
achines subsistent aujourd'hui; il en resterait sept en Belgique : la 2643 au BVS, la 2851 au CFV3V, une Raeren, une A Ecaus- 
nnes, la 792217 (nurn6rotée 2) construite en 1904, ex-Cokerie de Willebroek, a Leuven, la 3145 (numbrotde 3) construite en 
326. ex-Groot Darsen Dak, Gent, A Leuven, et celle du PFT. Ellles font pourtant partie de notre riche passé industriel. 

JI- 
L '  ' 

PHOTO 95-98 Le 26 novembre 2009, le locomotive quitte son piedestal de Allain pour Btre transportee par camion eu Musde du ,. 



MISES EN SERVIE 631 : -12-09 RI 6256 : FSR + GCR 14-12-09 S m E S  1K PARC I 
?go11 290C * 99 M N 0  637 : -f0-09 RI 7710: NKdFNND14-t2-09 7706: 21-1 0-09 FNND 

645 : -12-09 RI 
?A DIATIOIY , 

34 : FNND + GCR 02-1 1-09 7782 : 01 -1 0-09 FNND 
814 : -1 2-04 GR 

i501.1503,1504:19-05-09MK 1 :  - 1 0 - 0 9 ~ ~  7734a41:GCR+FNNO14-12 780: : 14-1 2-09 FNND 1 
'337 : 02-1709GCR 7745B48:NK*üCRl4-12-A U17: FNND + FKR 14-12-09 781i 

14-1 2-09 FKR 
. 14-12-09FNND 1 

961 : 23-72-09 M CF 
'341 : 02-11-0QMKM 988 : 20-10-09 M CF 
'346 : 02-1 1-09 GCR i CW : GCR + FNND 14-12-09 

187 : 14-1 2-09 GR 786? : FKR + FNND 14-12-09 4 r o m N  
'349 : 02-1 1-09 GCR 1192: 08-1249RI b, 13.14.21. a. 24,4 t : ~ei4n* 32etô3 :FKR+ FNND14-12 '358 : 02-1 1-09 GCR 1206 : 16-12-09 GE - - ~urcelles, 12-09 
'361 A 7366 : 02-1 1-09 GCR --jQ - NK + FNND 02-51% 

1348: 26-1W9R1 WC 

y fi -.JI VENTE 
'374 : 02-1 1-09 GCR 1350 : 181 2-09 RI 8208 : Lotras (Italie) 1249 
'378 : 150908 GCR 201 8 : 12-1 109 GR 1 EN PARC 

2301 : 13-10-09 FNND 8217,35,48.63.64 : IFB 01-10 

t 
8213 : K o l ~ n s p r .  AS. 11 09 1 '387 : 150808 FNND 2134 : 29-1 0-09 GR 

'390 : 03-06-09 FNND 2135 : 23 -12-09 GR 324 et 27 : -09 FNND. 
'391,7395 21-07-08 FSR 21 36 : 24-1 2-09 GR a 2 7  : -09 FNND ABR&V~ATYWS 1 

231 5 : 18-12-09 LC 2376 : 09-7 1-09 FNND FHS : Hasselt 
iOR7ïES DE R M I D N  2614 : 20-1 1-09 GR 2378: 13-10-09FNND FKR : MerelMe 
108 ; -1 0-09 MOD 2625: 10-1249LT 4143 : 02-1149 FKR FNMD : Anhrpen-Noaïd 130 : 23-11-00 RI 
172 : 23-1 2-09 RI 4111 : 291109RI 5301.5305.5317.U20.~01. L ~ S C R ~  ~ ~ e ~ i - S ~ d  

113: -1M19RI 4133: 15-1W9RI et 5407 : 02-11-09 MKM 
4134: 15-1049RI 7701 : 14-1209 FNND GE : grand enmien 123 : 24-1 1-09 RI 4139 : 20-1140 RI 7703 : 02-1 1-09 FNND GR : grande &vision 134 : 1510-09 RI 3020 CFL : 26-1149 RI ni0 : 14-12-09 FNND IF3 : Inter Rrry Boaîs 23-1309 RI LC : M s l o n  mnfort 

23-12-09 RI RENUM&ROTA~ONS 7772: 02-11-09 FNND bvislon tedinique 
23-11-09 RI 666: + 981 : 23-1249 7834 : 14-1 2-09 FNND I$LT : R : modernisation City Rail 

-11-09 RI 719 : 4 988 : 20-10-09 7855: 14-12-09FNNDi i .,,u~: s ~ e m  
i&,'580,562 : 1 ~ 9  RI 7862 : 14-12-09 FNND MOD : modernisée 
63 .588  : 12-09 RI MUTATlONS ' 1865 : 02-1 1-09 FiiIND NK: Klnkempois 
i22 : 23-12-09 RI - 4142 : FHS + FKR 02-11- 8265: 02-11-0 IND RI : ;ion intem8dlak - 

L o c o ~ o ~ ~ v ~ ~  ~WIIIUIU ripiouver beaucoup de uiff~cul- L ri~couplement de utlux rames sera 
tes A respecter te cahier des charges alors réalisdes entre les voitures-pi- 
impose par la SNCB. lotes, ce qui ne pose pas de problbme. 

sdrie if Aucune date n'est annoncbe pour leur Une double rame comprendrait alors 
Bien que les 11 ont officiellement mise en service effective. quatre voitures-pilotes et quatre sec- 

perdu leur roulement sur Amsterdam le tions de voitures sans intercommunica- 
13 dêcambre 2009, elles peuvent encore serie 27 GF tion entre-elles ! 
sporadiquement assurer des IC Vu les grands problemes toujours 
Bruxelles -Amsterdam. II semblerait en rencontres lors des accouplements et &rie 23 
effet que la SNCB souhaite maintenir découplernents des 27 à attelage auto- II est pr6vu d'encore faire subir une 
leur homologation pour les Pays-Bas. matique GF, ainsi que la deformation rbvision 'confort" sur 4 locomotives de 
Les 11 continuent donc A subir B inter- constatée de leur chassis, la SNCB en- la serie 23 (2309,2311,2315,2376), et 
valle régulier les essais de I'ATB. visagerait de supprimer cet équipe- de les Bquiper du systhme de signalisa- 

ment. Une des solutions envisagees tion TBLl+. Ces quatre machines se- 
série 18 serait de former des rames avec deux ront affectdes A Kinkempois pour la 

Toujours pas de 18 en service. Le voitures-pilotes, une B chaque extré- pousse des trains dans les plans incli- 
programme d'essai se poursuit pour mit&, et le placement de la 27 au milieu nés de Liége en remplacement des 
parvenir B leur mise au point. Siemens de la rame. 2381 A 2383. 

Le 14 novembre, en raison de 
travaux aux Pays-Bas, le train 
de chaux vide 49667 Veen- 
dam - Hermalle-sous-Huy a 
Btd d4tourn8 via Roosendaal. 
Sa traction fut assurd au dB- 
part de Roosendaal par les 
2326 et 2635. 
Michel DE ESCH. 



+ PHOTO 95-04 Afln d'assurer l'dcolage 
des conducteurs, plusieum îrains de mar- 
chandlses ont Btd assurés par des 17. Ce 
fut notamment le cas k 10 décembre 2009. 
La 1184 remorqua d'abord un train du trafic 
diffus de Mulzen d Gent-Zeehaven accom- 
pagné8 par la 2377, k l  en passage 9 MereC 
beke. Simon DERIDDER. 

3 PHOTO 95-01 Pour son retour vers 
Schaeheek, la 1i84 amena un train de 
mils de 1080 t de Gent-Zeehaven B Muiren, 
probablement le train le plus lourd qu'ait 
remorque une I f  f Le M n  p d t  au depart 
B Gent-Zeehaven. Simon DERIDDER. 

32 PHOTO 95-06 Passage en gare de 
Mechelen. Tim HAESE VOETS. 

cc- - 



T PHOTO 95-07 Les -11 ont off/ciellement perdu leur dernier roulement sur Amsterdam le 12 ddcembre 2009. JusquY ce jour, deux 
locomotives Btalent encore engagdes journellement sur cette relation. Le 30 eoPt, la 1188 quitte Amsterdam CS en t&te de I'IC 9244. 
Serge MARTIN. 

J. PHOTO 95-08 Le marne jour, arrlvde sous la marquise d'Amsterdam CS de I'IC 9229. Serge MARTIN. 



Depuis le 13 ddcembm, /es t1 sont enga- 
gdes sur des trains P au ddpart de 
Bruxelles vers Gent, Zotiegem, Oude- 
naarde et Kortrijk. Depuis le mois de 
septembre, elles assurent quelques 
trains afin de permeître l'dcolege des 
conducteurs. La photo c l -conh montre 
trois de ces trains P en affenie de l'heure 
de pointe du soir 9 Schaerbeek groupe 
R, le 28 octobre 2009. 
Amand BEERLANDT. 

4 Deux relations mmorqudes par les II 
sont des rames réversibles de voltures 
du type M5 (trains 7905/8908 et 
790W8904 Oudenaarde - Schaerbeek, 
avec locomotive situde est6 Oude- 
nearde). Le 29 octobre 2009, passage à 
Welle (ligne 89 Denderleeuw - Kortruk) 
du train Pa904 Schaerbeek - Oude- 
nearde. Corentin CAUWELIER. 

Le ler novembre 2009, la 119i a remor- 
qud un train spdcial pour LUXOR entre 
Bruxelles-Midi et Amsterdam, baptise 
"Elgenhaard Express". La rame Btuit 
camposde de quatre voiture 110, de deux 
voitures Resto et de la voiture Bar-Disco 
SR3. C'est la 1191 qui a tract8 le per- 
cours aller jusqu'd Roosendaal. Le len- 
demain, le trajet du retour fut repris B 
Roosendaalpar la 1183. 
Passage du parcours aller d Anîwerpen- 
Luchtbil. La machine est ensuite rave- 
nue d vide vers Bruxelles-Midi. 
Hans PAULUS. 

as: 



,e 2L ..,vembre 2009, arrivde dans le port de Zeebrugge du train 3298f en provenance d'Antwerpen-Schljnpood, remorque par les 
2901 et E f 8 6  350, qui ne portait alors pas encore son numdro SNCB 2905. Danny MOEIVS. 

LES 29 ENTRENT EN PISTE 
Depuis le mois de novembre 2009, 
SNCELogistics (ex. &Cargo) a pris 
en location une s41ie de 5 nouvelles 
TRAXX quadricourant aup&s d'An- 
gel Trains. II s'agit des E 186 346 & 
350, aptes A circuler en Belgique et 
en France. 
Elles ont reçu dans l'ordre les nu- 
m4ms 2901 B 2905 (il avait d'abord 
étd question de les numéroter 2871 
6 2875). 

Au moment d'écrire ces lignes, elles 
n'étaient pas encore homolo~iuées 
par les abtoritbes française< ECR 
se plaint d'ailleurs de cette situation 
jugée comme un acte de protection- 
nisme. Dès qu'elles le seront, elles 
circuleront en pool avec les TRAXX 
d'ECR (Euro Cargo Rail) entre la 
Belgique et la France, en remplace- 
ment des G2000 de B-Cargo (série 
57) et d'ECR. 
D'octobre A debut dbeernbre, les 
conducteurs des ddpbts de Charfe 
roi-Sud et Kortrij k ont suhi un 6- La E 188 349, future 2904, garde au gril de I'shlier dlAntwerpen-Noord le 29 n o m b r e  2ûûQ. 
iage sur les TRAXX. Hans PAULUS. 



- 
Le 17 novembre 2009. la El86 
349-7, future 2904. stationne d e  
vent l'atelier de Charleroi-Sud, 
pour l'initietion des conducteurs. 
A droite se trouve la 7337 quT, 
bien que radide depuis le 2 no- 
vembre 200% est foujours utili- 
sde en remplacement du 
lomtrecteur 9128 en panne. 
Phlippe GOUSSET 

Voici la correspondance entre 
les numdros allemands et la nu- 
m4rotation SNCB : 

2901 : ATC El86 346 
2902 : ATC E 186 347 
2903 : ATC E 186 348 
2904 : ATC El 86 349 
2905 : ATC El 86 350 

ATC = Angel Trains Cargo 

PHOTO 95-10 Le 17 novembre 2009, le 2606 a rransïéré la E 188 349-7, future 2904, de I'atelTer dlAntwerpen-Noord vers celui de 
CharlerotSud, afln d'entamer I'Beolage des conducteurs. Passage en gare de Schaerbeek. Tim VAN ROOY 



t e  5 janvier 2010, la 2905 a Btb 
transfdrbe d'Antwerpen-Noord A 
Thionville. Le 6 janvier, aprhs avoir 
assud un parcours d'essai aller-re- 
tour Thionville - Basel, elle fut ren- 
voyde A Antwerpen-Noord où elle 
est arrivb le 7 janvier, incorporée 1 
dans un train. TI- - 
+ La 2902 a Bté transMde d'Ant- 
werpen-Noord vers l'atelier de 
Cherlerul-Sud le 29 novembre 
2009. La 2701 l'accomp8gnait. 
CI-contre, passage B Anhverpen- 
Noorderdokken. Hens PAULUS. 

+ La 2905 en route 
vers Thionville, der- 
ridre la 1318 et /a 3018 
CFL. 
Deurne, 5 janvier 2010. 
Armand BEERLAND. 

Le 19 novembre 2009, la 
E 186 165 d'€CR stationne 
en gare de Brugge, pour 
1'8colage des conducteurs 
de Kortruk. Rappelons 
quJECR a achetd 20 T R m  
9 Bombardier, livrées i4 par- 
tir de 2008. Ces machines 
sont aptes B circuler en 
France, Belglque et Alle- 
magne, mais ne sont pas 
encore homologudes en 
France. Elles sont nurndm- 
tees E 186 16.I B 180. 
Armand BEERLA NDT 



+ Le fer dBcembre 2009, la E 186 
a a  ((utun 2903, stationne devant 
le remise de Korfruk, pour 1 ' 6 ~ 0 -  

I 
lage des conducteurs. 
Armand SEERLANDT. 

3 CI-dessous, le 18 novembre 
2009, cYtalt le E 186 165-7 drECR 
qul servir 8 lllnltiatIon. 
Armand BEERUINDT. 

En attendant leur homologation, 
k s  29 et les TRAMS dlECR sont ga- 
rées et les 62000 continuent dCs- 
durer les tmlns. Au moment de 
cldturer ce numdro, nous appre- 
nons qu'une 29 assurera un pre- 
mler train entre Ronet et Valenton 
le 9 janvler. 
Le 20 octobre 2009, passage en 
gare d'ls-sur-Tllle du traln 43115 
Dijon-Perrigny - Anfwerpen-An- 
gola. A noter que, en raison des 
gros probl&mes &urents reneon- 
Ws avec le personnel de la SNCF 
très hostlle aux socI8tds privdes. 
ECR a ddcidd de WansHmr les ac- 
tivltds de Duon-Perrigny B Chalon- 
sur-Sabne, une soixantaine de 
kIlom8tres plus au sud. 
Le contrat de loeetlon des 57 est 
pdvu pour une p6riode de trois 
ans, soit encore une qulntalne de 
mois. Pierre HERBIET 

a - ,  - : : 

. . 
. . . . 



série 62 l 
La 6255 d'lnhabel est entrée fin octo- 

bre 2009 à i'Atelier Central de Salzinnes 
pour y subir une révision gdnérale de son 
moteur Diesel. Si autres 62163 devraient 
atm prises en main d Salzinnes. 
Deux autres machines subiront une hvi- 
sion interniddiaire Charleroi-Sud (la 
6320) et à Antwerpen-Nwrd. 

série 82 
IFB (Inter Feny Boats) a rachet8 neuf 

82. Rappejons qu'lFB possbde d8jA qua- 
tre 82 : les 8246 (chez Ford Genk), 8247 
(en panne), et les 8271 et 8273 (utilides 
par ALZ A Genk). Par ailleurs, la 8208 a 
BtB vendue A la socidte italienne Lotras 
qui posshde d6ja les 8206 et 8207. 

PHOTO 95-71 La 8213 a Btd acqulse par k train touristique "Kolenspoor': exploftant 
l'ancienne ligne PlB entre Waterschei et Eisden. Son transfed de Schaerbeek vers As 
s'est ddmul4 par camlon Ie 8 décembre 2009. Une photo capth peu apds son ddpart, 
sur le boulevard Lambermont d Scheenbeek. Freddy DELARBRE. 

- - - 
Que sont devenues les deux 

59 de I'ex-Vennbahn 7 

On se souviendra que les deux 59 de la 
Vennbahn, les 5922 et 5930, avaient 
été vendues A Trainsport (société tra- 
vaillant Btroiternent avec le Rurtalbahn). 
Le 27 novembre 2007, elles avaient étb 
transférées de Raeren A Monken. 
Après des tracasseries administratives, 
elles ont finalement pu quitter Montzen 
B destination de Düren le 14 mars 2008. 
Depuis lors, elles sont garhs sur un 
faisceau appartenant au Rurtalbahn. Vu 
leur Bge (54 ans !) et les dilî1cult4s 
énormes qu'il faudrait affronter pour es- 
@ter obtenir leur homdogation pour les 
réseaux allemand et belge, il est fort 
peu pmba de les revoir un jour PHOTO 95-12 Depuis kwrr arrivêe d Wren, les 5922 et 5030 n'ont plus boupi. A gauche, 
prendre du service commercial. le locobrecîeur uDalrsy" du RTB (ex. 333 020 DB}. Dilren, 27 aoOt 2009. P. HERBIET: 

P HOT0 95-73 L'oHmslve hivernale de la mi-ddcembre a d W catastraphique pour le trafic en gdndral, et en particulier pour les 
trains B grande vitesse. De nombreux TGV ont dtd supprimds ou accusalent des retarâs Importants, atteignant parfok plusieurs 
heures; les Eurostar et les IC Benelux ont Bi6 suppdmds durant trois jours. De nombreux /CE ont dgalement Btd supprlmds. Dans 
l'ensemble, s'est surtout le mafdriel moderne qul n'a pas supportd ce premler coup de froid. Od est donc l'dpoque 03 les trains cIr- 
culalent il I'heura en hiver 7 Une rame /CE s'est retrouv6e bloqu&e trois jours a Schaerbeek. Elle fut transfdrde vers I'Allemagne le 
22 ddcembre. par les 6313 et 8225. Tim HAESEVOETS. 



Une double fraction 
plutôt rare. 

Le 28 octobre 2009, les 6250 et 
553î, toriles deux de TUC-Rail, 
ont tract8 un train de wagons 
plats du type Res entre Antwer- 
pen-Luchtbal et la base travaux 
TUC-Rail de Schaerbeek. Pas- 
sage & Deurne. 
John LIEKENS. 

Retour de 55 h Aachen West + n 
Le 29 octobre 2009, le train de mesure 
B-Tekcom a circuM pour les besoins 
du réseau GSM-R jusqu18 Aaehen 
West, encadre par les 5523 et 5507 de 
TUCRail. Notre photo m o n h  le convoi 
en gara d'Aachen West, cfitoyant la 
2805 de 8-Cargo et k 155 Ott-7 de DB- 
Sehenker. #ans PAULUS. 

Parcours de mesure L 
PHOTO 95-97 Le 12 novembre 2009, le 
train de gax 62306 circulant entre Ant- 
werpen-Noord et Anlwerpen-Kallo Btalt 
femorqu6 par les 7865 et 7818. Entre 
les deux locomotives Btait intercalée la 
voizure de mesure 0001-3, effectuant 
des mesures sur les deux machines. Le 
train est photographlcl dans la courbe 
d'Ekeren et va blent&t traverser le 
point d'awët d'Antwerpen-Noorderdok- 
ken. Tlm VAN ROOY: 



Les 51 70 et 5185 @tes 
mur leur seconde cammh 

Aphs les 5167 et 5174 acquises 
par la socidté Italienne Ventum, ce 
fut au tour des 5170 et 5185 d'htre 
dsusdtks A l'atelier d'Antwerpen- 
Noord. Les deux machines ont 
quitte la Belgique en janvier A des- 
ünation de Paola dans le sud de la 
botte italienne. Ces deux machines 
sont ainsi les 26 et 279 de la &rie 
51 A redbmamr une seconde vie, 
preuve de leur indiscutable quallte 
et flabilké I Les engins modernes 
auront beaucoup de mal A assurer 
une telle carri8re. 1 
--. - . - .. . . .- 

La 5172 d'Holcim 

+ PHOTO 9512 l a  51 72 louée Ralls et Trac- 
-.. . iion par la clmtinîeh Holcim dlOboug (mir 

EL 91 p. 3-1 est munie d'un dIsposItif de 
fanctlonnemant par téiécommande (la petite 
photo mon- un grris pian de l'antenne). A le 
suite mnt&hnce mnsinw, 11 e e 

Celte opdmthn a BtB 
vle le trlengïa da Mn- 
-8 Menaga Notons 
intensive des clmula+ 
la suite d'un Incedi* 
hamement de Rouen. 

P H O T O  95-13 Le 2 ZBcembre, apréb 
son, virage, la 5172, sans conducteur B 
bord, refoule en ~doommande 11 wa- 

F A -  
., .. . , 

gons vers la clmenterie. Cefte prlse de 
vue est très mm. En pratfque, pour le 
chargement, la 51 se Erouve toujours 
du côte opposd et tlre les wagons sous 
la trémie de chargement vlsible B I'ar- 
d8m. Pierre HERBIET: 



Automotrices - auforai ls automowces rVPe 96 

automotrices sdrie 800 Depuis le 13 d6cembre 2009, les auto- 
motrices type 96 Mcourant 3 kVM5 kV at- - ME4017 &Q Gouvy 13.22 - tiers 15.05 

11 serait envisage de mademiser dans tachdes 3 l'atelier d'oostende assurent (a vide) 
quehues a n d m  h s  automotri- quadru- les trains et parcours A vide suivants sur - 4017 a-@ Liers 17.26 - Gouv q9.12 
ples de la serie 800. Vu que l'Atelier Cen- les lignes 3 4 4 2  et 43 : - 4028 CD-@ &wy 07.02 - Liers 08.46 - 7486 a-@ Gouvy 07.44 - TrOi$-P~nts 08-08 I 
tral de Mechelen est surcharge de travail, - ME 4016 QQ Gwvy 13.22 - Liers 15.05 
leur rénovation pourrait 0tm partiellement (B vide) - EM7486 a>-@ Trois-Ponts 08.50 - Gou y 
confi69 A l'Atelier Central de Cuesmes - 401 6 @-0 Liers 15.54 - Gouvy 17.40 09.1 3 (A vide). 

I 
! 

(caisse et remontage, Mechelen assurant 
la révision de la parüe dlectrique). 
Cuesmes n'opère actuellement plus que la 
modemisatin des voitures A double étage 
du type M5. ta prise en main des 800 per- 
mettrait, si elle se réalise, de garder ra te  
lier en activité pour quelques anndes. 

autorails sdrie 41 

Vu la fiabilite mediocre des autorails de la 
serie 41, les trains P 7880-7682 1 8682 
Bertrix - Namur et retour sont assurés d a  
puis le 2 novembre 2009 par une rame de 
voitures 110 remorqude par une 13. Voir A 
ce sujet l'article "ElectrifÏcaüon de la ligne 
15 entre Herentals et Mol", à la page 33. 

TGV - ICE 

Bientôt des TGV low-cost et ' 

des ICE vers London? 

Veolia envisage de s'allier avec Trenitalia 
(Chemin de fer italiens) pour lancer A partir 
de 2012 des trains A grande vltesse au dé- 
part de Paris vers Bruxelles, London, Lyon, 
Lille et Strasbourg. Ces trains entreraient 
donc en concurrence directe avec les TGV, 
ThaN et Eurostar avec, A la cl&, des prix 
beaucoup plus bas. 

Par ailleurs, la DB a obtenu l'homologation 
de circulation des ICE3 dans le tunnel sous 
la Manche jusqu'à London. 

- - 

PHOTO 95-74 f Chaque année, un min sj~éelul "ecüon de Ndll" est mis en mariehe par 
les chminoEs d'An- vers le camp mllhire de Brssschaat, afln de mir en aide 
aux personnes bandbpks. Le 20 ddcembre 2 W ,  c*est le 4183 qui a essud ies ne- 
W s ;  il est ici phoiwmphlé sur le rscrordement du camp mllitalm. Chadle LEJEUNE. 

=O10 g 5 7 5  4 Le 21 odobm 2049' une rame ICE 3 de le Li8 a procddé B des pmoura 
d'essai en- Aachen West et L~8Qui l lemlns  vla les Ilflnes 24 et 40. Le but Btalt de 
s'assurer du bon tonctlonnemenf des remes /CE 3 sur cet axe en cas de ddîournement 
accidentel du freflc. La photo monire la rame hm du ~ n c h l s s e m e n t  du viaduc de R* 
rnersdael (ligne 24). Philippe GOUSSET. 
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t PHOTO 95427 Vu les travaux 
actuellemenf en cours 8 la sortie 
de Schaerbeek cdtd Antwerpen, II 
n'est plus possible, en venant de 
Wlvoorde ou de la llgne 26, de se 
rendre directement vers les a* 
tiers dlectrique et Diesel de 
Schaerbeek et les faisceaux de 
garage des trains de voyageurs. 
A son arrlvbe 9 Schaerbeek, la 
rame Fyra fut d'abord réception- 
n4e Schaerbeek-Formation, 
puis transferde d I'alde de deux 
Iocomotives de la sdria 82 
lusqu'en gare de Bruxelles-Nord 
(notre photo). De la, elle a pu re- 
brousser en direction de l'atelier 
Diesel. Pierre HERBIET 

J. Le 17 ddcembre, essel de dB- 
nlacement de la rame FYRA avec 

Ces opérations sont indispensables afin 
de s'assurer que, en cas de problhmes 
futurs, la rame puisse Btre lev6e et mise 
sur lorries avec les équipements actuel- 
lement disponibles, et de quelle ma- 
nibre ces operations peuvent Btre 
exécut8es. Ces essais exigent parfois 
le demontage de certains organes. 

Le 18 décembre, la rame est retoum&e aux 
PaysBas. Elle est revenue en Belgique le 1 
11 janvier, et a dhté le 13 janvier les e 
sais de cwnpatibilî électrwnagnéiique sur 
le site du Bois du Coucou. Elle devralt en- 
suite debuter les premiers parcourç en 
ligne, entre Tournai et Saint-Ghislain. 

LI. L 
t u + u j M i  
I 

P H Q T O d  
l e  i 6  ddcernbm, la rame est sortie de 
I*ute/Ier de Sehaebeek siin de pmedder 
aux essais de levage dt l'alde de la grue 
de *#O0 t. han-LUC VANDERHAEGEN. 



enQTO+ 
Encore une vue rêallsde B l'atelier 
de Schaerbeek k 16 ddcembre 2009. 
Jean-Luc VANDERHA EGEN. 

PHOTO 95-83 4 - PHOTO 95-BB 3t 
Photos du bas : la rame FYRA as! 



PHûTû asat t C'est k 7853 gui 
assura le rebur de k rame vem 
Roosendaal. Le train est phofo- 
gmphid sur le ll#ne 27, B hauieur 
du quel VtlIIsB per le personnel 
de l'Atelier Centre1 de l'infra- 
structure de Schaerbeek. C'est 
sous la nelge qu'elle a regagnd 
les Puys-Bas. Simon DERIDDER. 

4 La rnme en at- 
tenta de &part en gam de Schaev- 
beek. Pierre HERBIET 

L Passmge i Deum sous un beau 
sdell d'hlver. John LIEKENS. 



WOTO 95-14 Le 3 novembre 2009, la 908 a &ils8 un p e m m  d'esssl entre Bruxelles et Dinant et retour vers LIBge, en effectuant 
tous les udts  de la relation IC-Ml afin de s'assurer du bon fonctionnement de I1aincheur d'lnfomiiitions. L'aufomoHce vient de 
haverser le tunnel de Lustin et conHnuem de longer la Meuse Jusqu'il Dinant. Pierre HERBIEï: 

L'automoMce 308 est sorlie de modemisaHon durant le mois d'octobre 2009. On se mppdlera quf lie était enW di l'Atelier 
Central de Mechelen le gj8nvlar 2007, pour une sorlle alws pmgmmméa en décembm 2007 ! C'est donc avec deux ans de 
&rd que la m i d m  Brriak a dté MseniSe, toute m8tamorphosh. 

Mises en service il y a ddj8 30 ans, de 
1980 A 1983, les 139 automotrices (la 
321 a Bte radiée accidentellement le 10 
d b m b r e  2006) meritent bien une mo- 
dernisation en profondeur. Elles avaient 
ddjA subi une petite- cure de rajeunisse- 
ment de 1991 A 1995, lors de l'insertion 
d'une voiîure intercalaire; mais part la 
couleur extérieure, l'amdnagement in& 
rieur des deux voitures d'origine n'avait 
pas éte modiRB. 

Depuis plusieurs anndes. la SNCB 
consacre de gros efforts pour arndiorer 
le confort de ses trains, parallelement A 
I'acquisiüon de materiel moderne. Ainsi, 
après la rénovation des volkires du type 
M4 et des automotrices 601 B 782, elle a 
entame la modernisation des voitures 
double Btage du type M5 et des aubmo- 
trices Break. 

C'est i'Atelkr Central de Mechelen qui 
est charge de réaliser cette remise en 
m e .  

La 308 pendant se &novation 1 l'Atelier Central de Mechelen, le l 8  janvler 2008. 
Frans DE GROOT. 



L'investissement total sYIBve A 216 mil- 
lions d'euros. L'operation si8talera 
jusqu'en 201 6. 

La modernisation porte avant tout sur 
le confort interieur. Afin de conserver la 
capacitd necessaire en heures de 
pointes, le nombre de places assises a 
4té maintenu, avec 5 places de front en 
seconde classe (banquettes de 2 + 3 
places) dans les deux voitures d'extré- 
mith, et 4 places de front en l e  classe 
ainsi qu'en seconde classe dans la voi- 
ture intermbdialre. On peut peut-8tre 
regretter ce choix de 5 places de front 
(an peut marne dire qu'en rdalitd les 
banquettes disposent de 1,5 + 2,5 
places...), mais la SNCB, confrontée A 
l'augmentation constante du nombre de 
voyageurs, s'est vue dans l'obligation 
de conserver cette disposition. Cauto- 
motrice a toutefois perdu 5 places as- 
sises, passant de 253 & 248 places, 
suite B I'amdnagement d'un espace 
mu#ifonetionel (voir plus loin). 
Pour Muire les mots, les banqueîtes de 
secande classe A 2 el 3 places d'origine 
ont 4t4 wnseMes, mais recouvertes 
d'un tissu neuf semblable A celui uüiid 
dans les voitures A deux niveaux du type 
M6. En prerniere classe, les nouveaux 
sièges sont idenüques A ceux que i'on 
trouve dans les voitures M6 et dans les 
M5 rénwhs. 
Dans ce meme esprit d'dconomie, les 
porte-bagages ont Bgalement Btê réuti- 
lis&. 

En preml8re classe, la cloison centrale 
qui séparait auparavant les places fu- 
meurs des non fumeurs a 4th supprimée. 

AVANT 9 L'aménegement du compattiment de premlBm classe. La cloison qui sdpe- 
rait Ied fumeurs des non-fumeurs a Btd supprim&. Tous les fauteuils ont 6 8  

APRES 4 mmphds par des s ibes  Identiques B ceux des voitures du type Mg. 



Oe nouvelles toilettes fonctionnant en cir- 
cuit fem6 ont 6tB Installhes. La toilette 
adjacente au compartiment multifonction- 
ne1 est spécialement amhnaghe pour 1- 
personnes 21 mobilitk Muite. 

Chaque compartlment est bquipb d'un 
h a n  Alectroniquw d'informations aux 
voyageurs. A I'extbrieur dgalement, des 
Bcrans d'informations ont Btb installds. 
En prernibre classe, les voyageun dispo- 
sent de quelques prises 220 V. 

Dans la voiture intercalah, un espace 
mulafonctionnel a été amdnagb, avec 17 
sièges rabattables, permettant ainsi de Ii- 
b h r  de la place pour les chaises des 
personnes à mobilité rhduite, ou pour 
placer des v8los. Ce compartiment est 
fort semblable celui ddjh amhnagd 
dans les automotrices 980 A 999 Cify- 
Rail. 

AVANT Apr-= 30 ans, le conïorf des comparfiments de seconde classe des deux 
voitures d'exfrémiîd Bfaft devenu quelques peu ddsuel. Les banquettes 
ont taulefois dtd consewdes mais ont B t é  recouvertes d'un nouveau tissu. 

Les fenhtres, les stores, réclairage, les 
cloisons, les plafonds et le redtement de 
sol ont entihrement Bt6 remplads. De 
noweaux boutons d'ouverture et de fer- 
meture des portes ont étB installés. 

Le plus marquant est bien s(lr la nouvelle 
décoration extérieure, apparentée celle 
appliqube sur le rnatdnel d e m e  et r6- 
nov8, avec la teinte gris clair (RAL 7035) 
comme couleur de fond. 

Si l'automotrice a conservd son chauf- 
fage air pulS8, les cabines de conduite 
ont quant A elles BtB pourvues daim. En 
ouire, les cabines de conduite ont BtB ra- 
fraichies et les pare-brise ont été dquiphs 
de nouveaux essuie-glaces. 

Le nouvel espace muill- 
fonctionnel comprrind 
17 siège rabaïtables et 
une toileite spdclale- 
ment adapîh pour les 
personnes 9 moblliîd d- 
duiie. Ce compartlment 
est amena& dans la 
voitura intercalaire. II 
permet de pl8Cer les 
chaises des personnes 
d rnobilitd réduite ainsi 
que des ~810s. 



Une des nouvelles toilems en clrcult -4. Celle-ci est sp& 
clalemen! amdnagéa pour les personnes d mobltite rédulte et 
est adjacente au compadiment multibnctionnel. 

Le voiture intercalaire ne compofie que des compartiments de 
seconde classe. TOUS les sièges d'origine B 2 + 2 placer de 
front ont 6 W  conservds et recouverts d'un nouveau tlssu. 

De mhrne, le comparament des a m m -  
pagnateurs a lui aussi BtB rafraîchi et 
équipé d'un nouveau chauffage et d'une 
nouvelle installation de sonorisaiion. 

Enfin, la rdnovation s'accompagne d'une 
révision technique complbte. 

Actuellement, 5 automotrices sont en 
cours de rénovation. II s'agit des rames 
suivantes (entre parenthéses, leur date 
d'entrée 4 l'atelier, et la date présumée 
mais fort improbable de sorüe) : 
- 380 (29-02-2008 - 15-1 2-2009) 
- 378 (20-1 0-2008 - 2W2-2010) 
- 391 (24-1 1-2008 - 31 -03-201 0) 
- 31 3 (06-01-2009 - 304-2010) 
- 383 (27-01 -2009 - 28-05-201 O) 

Des que la chaîne de r4novation sera 
bien rodke, une vingtaine d'automotrices 
devraient sortir annuellement. 

E k w U s a  
Qros plan sur la 308 B Dinant 
PhiIIppe GOUSSET 



Les trois Btapes 
de la 308 

En pds  de 30 ans, la 308 a porte 
W s  robes différentes. 

T PHOTO 95-11 La 308 dans sa ver- 
slon d'ofiglne, photographide peu 
8- sa Ilvraisan. Llnkebeek, 15 
mers 1982. J-L VANDERHAEGEN. 

t PHOTO 95-17 La 308 rénovde, B 
l'atelier de Schaerbeek, le 4 novem- 
bre 2069. Pierre HERBIET: 

4 PHOTO 95-U Le 16 mars 2004, 
la 308 assuraif l'IR-j 3735 Bni*elles- 
Nuîional-Adroport - Qudvy. Elle est 
photographide entre Cuesmes et 
e-7merfes8 Serge MARUN. 



LES TROIS DECORATIONS DES 'BREAK' 

PHOTO 9S0a Le 3 novembre 2009, p8ssege de la 308 B AnhBe, lors de son rebur de Dinant vers Liège. Tim VAN ROOK 



LE CHANTER DU TUNNEL 
SCHUMAN - JOSAPHAT 

Dans le cadre des travaux lies B la mise 
en service du RER bruxellois, un des ou- 
vrages les plus importants du futur ré- 
seau est le tunnel Schuman - Josaphat, 
qui doit relier Bruxelles-Schuman au tun- 
nel du Cinquantenaire de la ligne 26, un 
peu avant l'ancienne gare de Schaer- 
beek Josaphat, A hauteur du boulevard 
Plasky. 

Le chantier a commencé en juin 2008 
pour une durée annonde de 1645 jours 
ouvrables. II est réalis6 en deux phases. 
La premihre est le creusement de la 
coque, c'est-&dire le caisson qui recevra 
la supersimcture (voies, caMnaire, signa- 
lisation). Elle doit Qtre termin& fin 201 l. 
La seconde est l'équipement de la supef- 
structure, prévue de fin 2010 A fin 2013. 

Le tunnel doit atm opérationnel en 201 3 
et le RER en 2016. Le montant des tra- 
vaux d'infrastructure est estim8 $I 210 
millions d'euros, financés par Beliris, le 
fonds de coopération signe entre I'Etat 
fedhral et la RBgion Bruxelloise. Le wOt 
de la superstructure (équipement des 
voies) n'est pas encore connu. 

La longueur de l'ouvrage souterrain est 
de 1250 métres. II est construit sous le 
tunnel routier Belliard (aussi appel6 u de 
Cartenberg B) et passe ensuite sous la 
place de Jamblinne de Meux et l'avenue 
Plasky. 

liard m. Les fondations ont Bté conçues 
en ce sens : elles plongent 8 15 mhtres ! 
Quant A la dalle de Wton du sol du tunnel 
routier, elle a Bté  suffisamment armée A 
l'époque et est aujourd'hui adapth. 

Lors du creusement, l'entreprise a dé- i 
couvert d'anciens vides de carri&es, 
dont certains avaient ddjh Btb mis B 
jour il y a une quinzaine d'annbes sous 
la place de Jamblinne de Meux. II se 
confirme donc uu'une vaste carriers 
souterraine a existb jadis A cet endroit. 1 

-, Le creusement des fondations s'ef- 
fectue B le main. Au fond d'un trou pro- 
fond de 10,80 m&tres, un ouvrier, A la 
pelle, charge le sable dans un cï&t, qui 
sera remonté. Ensuite, la fouille est blin- 
dde pour qu'elle ne s'deroule pas. L'en- 
semble sera ensuite bdfonnd et servira 
de pku de fondation au futur tunnel. 

.I Le bout du chantier, c'est B dita le front de taille. DerriBre, h quelques centaines de 
mdlres, c'est Schuman. A ce niveau, le tunnel va obliquer vers la droite. 

Creuser un tunnel ferroviaire en dessous 
du tunnel routier peut parab% impossi- 
ble. Heureusement, le tunnel ferroviaire 
Schuman-Josaphat a été prévu A la 
conception mgme du tunnel routier a m et- L 

EN LIGNES 9s 



Nouveau tunnel 

Vers Meiser 

1 

- 7  
Structuna en W o n  dans 
laquelle sera réalis8 le 
raccordement du tunnel 
Schuman4osaphat au 

Vers tunnel de la ligne 26 
D 

Bnixelles-Sehuman 

f 
Vers Delta 

- - - 

L Tunnel de la ligne 26 

(tunnel du Cinquantenaire) 

Les vides residuels ont bien entendu 
Bt6 rernblay6s. 

La particularit6 de ce chantier est que le 
creusement n'est pas réalis8 au tunnelk 
w A la haveuse; des techniques douces 
de musernent à la main ont Qtd p M & s  
pour diverses raisons : les fondations du 
tunnel existant doivent &tre c o n s e d e s ,  le 
tunnel sous les caves de bdtiments, 
placer un pu& de grande envergure aurait 
posé proH8me. Cette technique du ueu- 
sement manuel en galerie a notamment 
Bté utili* lors des travaux de la jonction 
souterraine passant sous la gare d'Ant- 
werpewcenbaal. 
Au dbpart du vide sanitaire se trouvant 
sous le tunnel routier, deux galertes lon- 
gitudinales sont creushs. Au depart de 
ces galeries, manuellement, on creuse 
dans le sol sablonneux des fouilles blin- 
dées qui serviront de mur au tunnel. ûès 
qu'elles sont bétonnées, on les relie per- 
pendiculairement entre elles pour former 
une voute ; il sufit alors d'excaver le 
sable pour degager te volume dans le- 
quel prendront place les voies de la fu- 
ture liaison ferroviaire. 

L'association d'enûeprises Leophat a WB 
adjudicataire du match& elle regroupe Jan 
B nid, GNm, Çei-De Mepr, Frankl Ge+ 
tech* Wass & FmVtag. C'& un marché 
dont Bsdiris est le pouvoir adjudimteur. Vol- 
quenne a été prise comme entreprise 
sous-imita* pour les travaux miniers. 
Quatre puits d'acds au tunnel ont Bt6 
créés; ils sont situes nie Archimède, 
dans le tunnel de Cortenberg, avenue 
Plasky et nie Emile Max. Le chantier tra- 
vaille en deux pauses, de 6 heures B 22 
heures, parfois également en 22-6. 

Le reportage complet peut &tre visionne 
sur http:lltehorski.berjosaphatl. 

+- A hauteur de l'avenue Plasky. le fun- 
ne1 SehumanJosaphat sera raccorde 9 
celui de h ligne 28. Les travaux consis- 
tent B poser une structure en Mton amid 
autour du tunnel exiswnt de ln liane 28 
ainsi qu'a l'emplacement de son mccor- 
dement avec le nouveau tunnel. Une fois 
cette "boîte" en bdîon am8 terminde, 
c'est SOUS sa protection qu'on pourra ef- 
fectuer la ddmolitfon d'une partle du tun- 
nel existant de la ligne 26 et construire 
le raccordement du futur tunnel Schu- 
man-Josaphat. Depuls le mois de dB- 
cembre, la vole en direction de Mlvoorde 
est temporalrentent mise hors service. 
i'exploltaflon se falt voie unique entre 
#Brode (OP un algulllage a 418 plaed) et 
SehaenbeekJosaphat 
Document : Service Public FBd&al MobiIit6 
et Transporf. 

t Une pai2le du tu&&al ïemvialre es. &J& creusde. 

' t  - *  

7 Le Oansport du personnel sur Ie chnntier sDeffieeîm dans des a mgonnets r a& 
1 un -tour   W. 

ENUÛNES g5 lm 



Deux nouvelles gares --..* 1 .  
Le nouvel horaire applique le 13 dhmbre  
2009 a vu I'inauguration, ou plus exacte- 
ment la rdouverture, de deux gares : 
Bnixelles-Oimeat et Simonis, t o m  deux si- 
tudes sur la ligne 28 (ceinture Ouest de 
Bruxelles) et faisant partie du futur &eau 
RER bruxellois. 
Adueilement, ces deux points d'ardt sont 
dessetvis uniquement par deux relations 
C i i l  drwlant de et vers ûendermonde. 
La premier9 a Bruxelles-Midi comme des- 
tination w terminus, tandis que )a seconde 
a Bruxelles-Ouest comme destination ou 
teminus (les trains de cette relation conti- 
nuent A vide jusqu'g Forest-Midi avant de 
repariir vers Dendennonde). 
Dans le futur, d'autres relations RER circu- 
leront via Bruxelles-Ouest en correspon- 
dance avec le mdb,  en &tant la Joncüon 
Nord-Midi. Reste voir si les voyageurs 
apprécieront cette destination; nous n'en 
m r n e s  pas eonvalnws ... 

PHOTO 9519 Une vue da la gara de Bruxelles-Ouest, commune B le SNCB et 8 la 
S ï IB (volr EN LIGUES 84 page 52). Jean-Luc VANDERHAEGEN, 16 ddcembre 2009. I 

crrussei-west 1 
Bruxelles-Ouest - Supprime I fois en 1920. le ser- 

viœ voyageurs avait étd r&iBinstau& b 27 mai 
1979. Ce point d'am bit alors situ4 1250 
m plus en amont, cbté Jette. A pmxhlté de 
la station de métro a Beekkant B et de le 
c h a u d  de Ninove. Cette hdie fut ddpla- 

A son emplacement ackwl le 20 ombre 
1980. Seules quelques rares trains y fai- 
saient abrs a f d t  aux heurs de pointe. et ce 
jusqu'au ter juin 1984, date de b wppres- 
sion de la desserte. La gare a 8tB entihre- 
ment reconstruite; elk est commune B la 
SNCB et A la STIB. r&alis6 
par la SNCB s'élève A 3,5 millions d'euros. 

PHMO T Le 16 -bm 2009, anivee du CRH12 B destlnsti4n de Dendemiande. 
PHOM 4 En sens ln- arrivée üu CR 5332 - ~ ~ I ~ I ~  
Jean-Luc VANDERMGEN. 



Tout comme Bruxetles-Ouest, la gare de 
Simonis (alors appelde Koekelberg) fut 
desservie par des trains de voyageurs 
jusqu'en 1920. Un modeste service 
voyageurs fut réinstauré sur la ligne 28 
le 20 octobre 1980. Un nouveau point 
d'arrht "Sirnonis" fut construit B t'ernpla- 
cernent de l'ancienne gare de Koekel- 
berg (voir la rubrique "Hier -Aujourd'hui" 
du EL 75 page 19). Mal desservie par 
seulement quelques trains aux heures 
de pointe, le trafic voyageurs y fut sup- 
primé au soir du 1 er juin 1984. 
La réouverture du point d'arrêt a néces- 
sité un investissement de 350.000 euros. 
Le 10 ddcembre, la SNCB a organisé 
un train sp6cial pour présenter & la 
presse ces deux points d'am& 

PHOTO 95-22 
Le 16 decembre 2009, depaa du CR 5313 
Bnrwelles-Midi - Dendemonde. 
Jean-Luc VANDERHAEGEW. 

SituBe sur la ligne 50 entre 
Bruxelles-Nord et Denderleeuw, ta 
gare #Essene-Lornbeek a véw. 
Elle a en effet été dernolie A la fin 
du mok d'octobre 2009. Etle avait 
&té miseenseMœle 15août i8ô9 
{la section Bruxelles-Nord - Den- 

+ 
5 

PHOMB%a I r, 

Schaerbeek-Formation 

Au milieu des vestiges de la gare de 
formation de Schaerbeek, une liaison 

double voie permettait aux locomo- 
tives A vide de se rendre vers les dif- 
fdrents faisceaux ou de sortir de la 
gare en direction de Vilvwrde ou de 
la ligne 26 (ceinture est de Bruxelles) 
en passant sous la bosse de triage 
par une tunnel 4 deux pertuis. Cette 
liaison très bucolique, devenus obso- 
Me, a BtB mise hors service en sep- 
tembre 2009 et db&lectrifi&e. La 

I nouvelle ligne 25N passera précisé- 
ment A l'emplacement du tunnel. 

I 

i PHOTO 9524 Le 30 dkembre 2005, 
la 2243 va pisser dans le tunnel. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Une nouvelle gare 
B Gembloux 

La SNCB a inaugud la nouvelle gare de 
Gembloux le 26 novembm 2009. L'Mi- 
fice, résolument contemporain. comporte 
un bâtiment pratiquement carré de 29 x 
27 m. Il 93 constitue d'un =de 
chau& de 700 nS comprenant notam- 
ment une salle d'attente de 360 m2, 4 
guichets et 3 commerces. 
A I'exhhr. une im~ressionnante - 

4 - -  

rdle vit& de 60 A de longueur permet La #am dû Gembloux VW 1921. C~lleCti~r~i derrri-Cl8itde DUMOhrT: 

l'accès aux quais et au parking est. 
Chaque quai est accessible par un es- 
calier roulant et un ascenseur. Deux par- 
kings ont Bté arndnagds A I'est et A 
l'ouest; ils ont une capacité totale de 
1200 places. 
II raste a parachever les abords de la 
gare ainsl que les quais, qui seront tous 
enthment r6novés pour la fin 2010. 

Quant 9, I'andenne gare, sa d4mdiion a 
étB entreprise le 7 dbmbre  2009, Elle 
avait &th construite en 1857, soit p r b  de 
deux ans après la mise en service de la 
ligne 161 (la section La Hulpe - Gem 
bloux fut o w e M  au fraiic des marchan- 
dises le 7 juin 1855, et au trafic I u 
voyageurs le 14 juin 1855; la section , 
Gernblw - Rhisnes fut ouverte au trafic 
des marchandises le 10 septembre 1855 1 
et au trafic voyageurs le 14 avril 18%). 

PHOTO 9 5 - a  t 
Au #/ des ans, la gare avait su conserver 
son aspect d'origine. La voici le 8 sep- 
tembre 1983. 
Jean-Luc VAIVDERHAEGEN. 

+ L'ancien passage soulemln qui don- 
nait aecds aux quals a BtB remplacd par 
une passerelle vltrée de 80 m de lon- 
nueur. 

PHOTO+ 
Le nouvelle gare au style r8solument 
contarnporaln. Par rapport 1 la photo en 
haut de cette page, la gare a BW 
eonsfmih sur l'espace visible à I'arridre 
de la voiture stallonnant devant le bBff- 
ment diorJglne. 7 ddcembre 2009. 
Alain DEFECHEREUX. 



7 -> divers 

i Artstations 

: Dans le mdre du projet 'Passages - 
i cruiser les imaginaims' des services 
1 culturels de la Province de Liège, toutes 

i les f e n m s  de l'automotrice 161 ont été 
i pellicul~es de photos montrant des 
' sites de I'Euregio. C'est une initiative de 

I'Atelier d'Art contemporain et de i ' a d  
Facons de voir, rbalisbe avec le 

1 concours de la SNCB, de DB Bahn, du 
i departement Culture et CréativitB du ' Ministhre de la Cornmunaut6 française, 
' 

de I'Euregio Meuse-Rhin, des SeMces 
, culturels de la ville d'Aachen et de la 
: Loterie Nationale. Cette automotrice eit- 

cule normalement sur la relation IR-p 
UBge-Palais - Aaehen Hbf. 

Electrification de la ligne 15 De plus, la SNCB ne peux plus acquérir 
entre Herentals et Mol 

Infrabel a décidé d'étendre l'électrification 

de moteurs identiques vu qu'ils ne ré- 
pondent plus aux nomes europbennes 
en matihre d'&missions polluantes. Une 

de la ligne 15 au-dela d'Herentals jusqu'à 
Moi. 
Cette décision découle en partie de la 
situation peu reluisante des autorails de 

solution serait de les remotoriser A 
l'aide d'autres moteurs. La SNCB étudie 
l'adaptation de moteurs IVECO ou CA- 
TERPILlAR, peu coQteux A l'achat, qui 

la série 4f.  L'acquisition de ces engins 
se révéle un trés mauvais choix. Les 
problémes de motorisation et de sécu- 

remplaceraient simplement les anciens 
moteurs arrivés B leur limite kilomé- 
trique (solution moins chbre que de ré- 

rite (incendie) ne cessent de survenir. viser les anciens moteurs). 
Des trains doivent Gtre supprimés, d'au- 
tres circulent avec des compositions ré- 
duites. Les moteurs subissent les un 

Plusieurs solutions ont été envisagées 
pour remedier d la situation, comme le 
remplacement de certains trains par des 

aprés les autres des avaries trhs 
graves. Comme il n'y a pas de moteurs 
de rechange, le nombre de 41 garés ne 
cesse d'augmenter. 

rames tractbes, ce qui necessiterait la 
location de locomotives Diesel; cette so- 
lution necessiterait beaucoup de temps 
puisqu'il faudrait d'abord homologuer 

ces engins. II a finalement Bté decide 
d'électrifier rapidement la ligne 15 au- 
deld dlHerentals jusqu'g Mol. En atten- 
dant, une rame tractde (voitures 110 + 
locomotive de [a serie 13) assure depuis 
le 2 novembre 2009 les trains P7880- 
7682 1 8682 Berbix - Namur et retour, en 
remplacement de deux 41; ce qui a per- 
mis A l'atelier de Stockem de prêter 
deux autorails celui d'Hasselt. 

Infrabel a entame tes premieres Btudes 
de l'électrification la 11 decembre 2009. 
Les premiers travaux devraient debuter 
fin 2010, pour une mise en sewice prd- 
vue en 2014. Cinvestissement que de- 
vrait rhallser lnfrabd s9él3vera A 24 
milllons d'euros. D'ici l i ,  les 41 devront 
tenir encore 4 ans sur cette relation 1 

Les 4 et 5 novembre 2009, un train d'essai pour tester I t T C S  a parcouru la Iigne 9 grande vltesse HSL-Zuid / L4 entre Rotterdnm et 
AnMrpen. La rame, cornposde de 4 fourgons Dms (f7412 + 174i4 + 17424 + 174928) et de deux voitures 16 (f i 6 i 0  et î.f618), dtait en- 
cadrée par deux TUAXX de HSA : tes 186 113 et  188 if#. Notre photo montre le train en passage tout prds de la f r o n t i h  belge, le 4 
novembre 2009. Peter HOMG. 



Augmentation des tarifs 

Comme chaque annde, la SNCB adag 
tera ses tarifs le 1er fbvrier prochain. 
Une fois n'est pas coutume, la hausse 
moyenne ne sera que de 037%' cons& 
quenm de la faible bvolutlon de l'indice 
sant6 sur lequel sont basées les aug- 
mentations. Seront concernes par une 
hausse : les abonnements et cartes 
Campus (0,68%); les Rail P a s  ( qui 
passeront de 73 A 74 E en 2e classe et 
de 112 & 113 € en le); les billets Senior 
(520 E au lieu de 5 €). Le prix des autres 
produits ne subira pas de modification. 
A noter qu'a partir du ler février, la 
SNCB proposera un billet Senior en l e  
classe, pour le prix de 12 E. 

Projet Diabolo 

Pour financer la construction du u Dia- 
bolo ,, A savoir la jonction de la ligne 
36C au depart de I'a4ropott national 
vers la nouvelle ligne 25 en direction de 
Mechelen et de Schaerbeek, un PPP 
(Partenariat Public Prive) a BtB mis en 
place et la socidt4 Northem Diabolo N V  
cr88e. 
Le financement du projet s1op8re notam- 
ment par une redevance paye8 par les 
opbrateurs qul emprunteront les nou- 
velles voies; SNCB-Mobitity, I'opdrateur 
belge en service intbrieur, a decide de 
&percuter le montant de cette rede- 
vance sur le prix des billets au depart et 
A destination de la gare de Bruxelles-Na- 
tional-Aéroport. Ainsi, depuis le 1 er no- 

Accident a Mons 
Le jeudi 19 novembre A 23h30, I'IGD $22 Tournai - Charleroi a d8raillé A l'entrée de 
la gare de Mons en venant de Saint-Ghislain, sur la ligne 97. L'automobice 454 (AM 
96) a anach8 deux poteaux catdnaire avant de s'immobiliser en travers des deux 
voies de la ligne 98. Sous le choc, l'dl4ment de tête, s'est couchb tandis que les deux 
autres voitures ont termin6 leur course dans le talus. 
La remise A rail des trois voitures s'est déroulbe jusqu'au samedi 21; Infrabel a en- 
suite proced6 aux &parâtions B la voie et & ta catdnaire. 
Les deux voies de la ligne 98 ont été rendues au trafic le dimanche tandis qu'une 
seule voie de la ligne 97 Btait parcourable jusqu'au lundi 23. 
L'accident serait dQ A une vitesse excessive, la vitesse autoris& A l'endroit du dB- 
raillement Btant de 60 kmlh. 
Outre deux blesses, l'accident a malheumusement fait une victime : I'accampagna- 
ûice de irain, du dBp6t de Charleroi, compagne d'un membre acüf du PFT. Nous lui 
prdsentons, ainsi qu'A la famille de la victime, nos plus sincëres eondol6ances. 

vembre 2009, chaque billet simple est montant dans le prix total; au cas où II 
augmenté d'un montant fixe de 2,05 E, titre de transport n'inclut pas la rede 
qui sera adapte annuellement. Sur le bil- vance, il existe un billet a Stand alone : 
let est inscrite la mention u Redevance appel6 ec Redevance Infrastructure Dia 
Infrastructure Diabolo induse B. bolo a d'un montant équivalent A ceIui di 
La majoritd des billets Bmis reprendra ce la redevance. 

Inaugunition des services Thalys via les L3, L4 et HSL-Zuid. 
Depuls le 13 ddcemh, ies Tham Bnmiies - Ki3ln et Bruxelhs - Amsterüem empruntanf les LS, L4 at HSL-Zuid, avec 9 la clé un gain 
de hnps  signiikaüf : 51 min- sur Amabdam et 38 sur Kan. Le pmmlerjwr & cim~latlon sur la HSL-ZUID, passage du Thalys 
9328 Amsbdam - Pans. assud perle reme PBKA 4305. dens les anvfmns de M I l k .  Pater HONIG. 



Qu'en est-11 des Pendolino 
pour /a liane du Luxembourg? 

La SNCB tarde A prendre une decision 
quant A l'acquisition Bventuelle de rames 
pendulaires pour la ligne du Luxembourg. 
Selon les dernieres Btudes, le marche est 
favorable pour la mise en service de BR 
dalino entre Bruxelles et Luxembourg, 
avec prolongement vers Strasbourg et 
Basel. La question est d'autant plus ur- 
gente qu'lnfrabel est reiardd dans I'Bvdu- 
tion des travaux en cours de réalisation 
sur la ligne du Luxembourg. La SNCB doit 
faire un choix rapide afin qu'lnfrabel 
puisse effectuer les travaux suppldmen- 
taires nécessaires. 

En cas de dkision positive pour le pen- 
dulaire, Infrabel devra en effet adapter les 
travaux, notamment I'hrtement enire k 
voies dans les courbes et la signalisation. 
Le su& pour œs adaptaiions ne sera 
que de E 213 millions, sur un budget total 
de € 550 miIltons. Selon une Btude tech- 
nique réalisée par Inhhl, les travaux a e  
tuellement en cours sur la ligne 
permettront un gain de 20 minutes entre 
Bnrxelles et Luxemboutg. L'engagement 
de rames pendulaires pmettrait de Aa- 
liser un gain suppldmentaire de 12 B 16 
minutes. Le temps de prcrwrs wmiî ainsi 
Wuiî 1 Ml au lieu de ah30 aujourd'hui. 
Le 18 nwembre 2009, des deputes des 
provinces de Namur et de Luxembourg 

7 
s divers "g 

ont deposé une motion demandant 4 la 
SNCB la mise en place du train pendu- 
laire pour 201 4. 

Depuis la fin de 2009. une troisteme 
rame de voitures M5 mdemisées a BtB 
mise en service. Elle assure les hins P 
7300 Genk 06.37 - Bruxelles-Midi 08.20 
et P8300 Bruxelles-Midi 16.43 - Genk 
18.25. Elle a la particularité d'Btre wm- 
posée de 6 voitures M5 modernisées. 
renfordes avec 3 voitures 11 0; une com- 
position hdthroclite qui ne s'est jamais 
vue par le passe. 

T Toutes les wiîures DB Bîaient déce 
rdes pour la clrconstnnce. La voiture 
WWF Bîait de nolr v&ue tendls que le 
bleue Bîuit aux couleum de Unlted Na- 
tions Environment Program (UNEP). 
Tlm VAN ROOY 

q+ 
Le S ddcembra 2009, passage 8 An- 
gleur du pmnier ririin, composd & MC 
trrres allemandes et mmorqud per les 
2725 et 2715. Tlm VAN ROOY: 

ConHmnce sur k Climat 

A I'o;ccpision de L .cOnfdmm sur le Climat qui s'est tsnue 
du 7 au 18 d&embr& 20Q9 I Kobenhavn, deux trains 
spéciaux ont &té mis en marche au deprt de Bruxelles. 
Le premier, qui a drcul4 le 5 m b m ,  était camp& do 
12 miturea de la DB, d h n k a  pour la c i m & m e .  re- 
m a r q W  pw les 2725 et 271 5. Le second bain, bapiis4 
'Cllrnatejustlcetmin', a quW Bruxelles le 19 d-bre, 
-retour i 14.11 ébit cettefois mmposd da 11 voihms 
type 110 et dqune voiture Bar-mto de la SNCB. 



V3'E 
@v radiations 

Numikdetionr 262.002 -11-1965 
8202 : Ot-01-f971 

Brugge (-mie) : ? 
Memlbeke : 01 -02-1 997 
Schaerbeek : 01-07-2001 

I M k  hws Wohthn : 01-03-2008, vendue au ferrailleur 
K*W h C o u d l a  en 7 f -2008 

03-01-im 
Oi-01-7971 

Dam : 0301-1966 

Merefbeke : 0142-1 W7 
Schaerbeek : 01-07-2001 

italienne Lotras en 05-2008 

Bm##e, 22 mal 1#5. 

UwaCson~la SNCB : 1 

NwntiroWmn : 

Merelbeke : 01 -02-1 997 
Schaerbeek : 01-07-2001 

' 

Mise hors : 01-03-2008, vendue h la d W B  
Italienne Loh3 en 05-2008 

AWiiw de a-, IO aoDt m7. 

I 
' .* . 

*ta-: AnWwmmDam: 17-01-1966 - 

Bnigge (Ocdende) : ? 
Merelbeke : 0142-1 w7 
S d l ~  : 

-m 
-- 

1 - 1 d m - i  -*ic - , * E s  =:+Ft- . 

E "1 
Y I  M A -  - -  M k  hors expbhüon : 0103-2008 {vendue &sis ~ a #  

, :' pour la mcIM italienne Lohs) ,: 
. . .  



PBpbB sucmwi& : Saint-Ghislain : 13-061 #6 
Monceau : 3t-oS.1992 
Kinkempois : !MW1 994 1 

Mise h m  tlllpMWm : 07-03-2008 I 

1 UmIson d la SNCB : 1 5-07-1 966 ::~g:?,;$: 

-. . . ,.- ..- F,.. - -  
Wts successHs : saint-~hislain : 1507-1966 

, Anlwerpen-Dam : 7: -.: 
Bmgge ( O o p h d e )  : T 8 -  , -  

, Merelbeke : 01-02-1487 :. 

:, . Schaerbeek: 08-03-2002 - .. ' .  



Comme déj8 indique dans notre précé- 
dent numbro, Fret SNCF Benelux loue 
deux nouvelles Class 66 : 
-la 6605 depuis le 9 septembre 2009; 
elle &ait auparavant I o d e  par ERS 
sous te mbme numdro). Cette machine 
a Bté rendue A CBRail le 21 novembre; 

-la 66ûû depuis le 2 novembre 2009, il 
s'agit de l'ex. 266 452 de DB Schenker 
Nederland (ex. Railion Nederland) qui 
Portait des logos DE GM-Opel. Cette Un locotracteur en monument Moerbeke 
machine a en fait BtB Mangée avec la 
6604 qui a été rendue A CBRail. En souvenir de la sucrerie de Moerbeke qui a été fermde en 2007, un lowtracteui 

I 
De& a Bté placé fin novembre 2009 en monument devant la gare de Moerbeke 

4 L~ f9 novembre 2009, les 6606 tex. Waas. II s'agit de la machine construite en 1954 par De& sous le numéro 5581E 
266 452 de DB Schenker) et 6605 (ex. (Deutr type A4L514R - voir EL 43 p. 12). Elle avait été livrée le 5 juillet 1954 6 la su- 
ERS 6605) de Fret SNCF Benelux ste- crerie d'Escanaffies, et par la suite cédée A la sucrerie de Moerbeke-Waas. 
tionnent d Anfwerpen-Schijnpoo~. Moerbeke-Waas, i 7  ddcembre 2009. 
Johnny Brauns. - 

- . .  - .  

cn  arer... 
Trois Class 66 ont quitté CmmSen 2009: la DE6303 

A la fin juillet (reprise par ERS depuis le 5 ombre sous 
le numéro 51 3-1 O), la DE6304 (reprise par ERS depuis 
le 8 novembre sais le num8m 5614, puis par le rurtal- 
bahn ne V262) et la DE6305 (noire) en déoembre. 
C m i I  dispose encore de 14 Class 66 : les PB03,12 
h 15,18&20 etlesDEB301,63M, 63û6 & 6309. 

Le 23-32-2009, le SSICF (Service de SécuritB et 
d'lnterap&rabili des Chemins de Fer) a ddlivrê I'au- 
torisation pour la circulation des locomotives diesels- 
hydrau tiques Voith Maxima 40CC sur le réseau fer& 
belge. Compte tenu de la charge A l'essieu et des 
concentrations de charges libes au faible empatte- 
ment des h i e s  à 3 essieux, ces locomotives sont 
cependant soumises & des restrictions au niveau des 
iün6raireç parcourables. Depuis le debut du mois de 
janvier, Cro$smiI utilise une Maxima 40CC pour la 
traction d'un train entre Ruhland et Anîwerpen. 

J. Une MAXlMA 40CC Iouk par Crossmit en du min 43556 Ruhland - An--Angole. Warsage, 12 jenvler 20îO. Peler VAN GESYEL. 



PHOTO 95-38 Afln de pouvoir assurer la traction des trains de ciment Holclm eu ddpert drObourg et des trains de plerrailles au 
ddpad de Lessbes (qui devralent ddmamr d'ici peu). Veolia Cargo organise depuis plusieurs mois des parcours d'dtude de ligne 
pour ses conducteurs, d'une part vers Obourg, et d'autre part vers Lesslnes. Le 24 septembre 2009, la 62000 (no UIC 92 87 002 
025-5 E - VL) de Veolla Cargo est prête en gare de Lessines pour son retour vers le France. Philippe GOUSSET. 

TO 95-39 C'est le lundi 12 octobm 2009 que le premier train de ciment a quIîî4 la cimenterie Holcim d'obourg B destination 
de Rouen. Vers OIh39 le frain a procddb B un changement de fmnt en gare de Mons pour prendre eri=~~Ite la direction de Lille via 
Ath et Tournai. En tate, la meme 62000 que la phofo du haut. Philippe GOUSSET: 



Nouvelles des 5101 et 5146 
en Algérie 

tes travaux de modernisation de la ligne 
BBjaia - Beni Maçour (88 km) (voir EN 
LIGNES 86 et 87) se sont termines en juil- 
let 2009. 
Les projets de modernisation de la ligne 
Mostagadem - Mohammedia ont &chou& 
pour des raisons obscures de I'Etat algé- 
rien. De ce fait, la soci8té Colas Rail a dB- 
cidb d'abandonner te projet algbrien et a 
rapatrié en France les trois lowmotives ex. 
V211 allemandes et la BB 63000, ainsi que 
tout I'ouüllage lourd. Seuls restent & ce jour I 

PHOTO 95-40 A p d s  avoir subi un peiit entretien, les deux 51 (5146 + 5101) Bvoluent B et les 5'01 et 5146. Bejaia, gan  entlPremsnl rnoûmlsés par Colas Rail. Pierre HERBIET, 7 novembnt 2ûû9. Au terme du délai de garantie sur les tra- 
vaux effectués, Colas Rail devrait avoir to- 
talement quitté le Maghreb pour le 15 
janvier 2010. Le sort des 5101 et 5146 res- 
tées sur place n'est pas encore définitive- 
ment scell8. En effet, la sozibtb Infra-Rail 
(l'équivalent d'lnfrabel en Belgique) est en 
nbgociation pour les racheter. Infra-Rail, 
organisme d'Etat aussi démuni qu'impor- 
tant. a un besoin récurrent de locomotives 
puissantes. Si l'achat se réalise, les deux 
51 seraient intégrées dans le parc des lo- 
comotives algdriennes et renumérotées 
dans la série 060 DC. Elles seraient alors 
rapidement engagdes dans le Sahara pour 
la mise A voie normale des lignes à &car- 
tement Btroit (1,055 m). A suivre ... 

PHOTO 95-41 J. Toujours B Bejaia, avec en 
arrldre-plan le porî, la 040 DJ 09 des SNTF 
en nouvelle dhra l ion ,  c6toie les deux 5.1 
(5101 + 5.158). Construite par GM (type GL- 
IB) ,  elle felt partie d'une sdrle de 15 ma- 
chines mises en service en 2000. 
Pierre HERBIET: 8 novembre ZOO! 

-. - . .- ' A 

PHOTO 95-42 t Les Chemins de fer algdrlens (SNTF) réceptionnent depuis 2008 une 
sdrie de 17 autorails Diesel triples sdrle 2200 construits par CAF. derives de la sdrie 
598 de la RENFE. DBpart de la rame ZZ 22-16 de la gare de Ben/ Maçour le 7 novembre 
2009. Pierre HERBIET: 



1 NH sosetés privées 

1 Les 91 de Culoz 1 lvendre 

Les quatre 91 utilisés au 
chantier de ddmolition de 
Culoz en France sont A ven- 
dre. Depuis te début de i'an- 
née, ils ont BtB rempIac4s par 
des locotracteurs Jung. II 
s'agR des 9118,9130,9131 
et 91 37. 
On se rappellera qu'ils 
avaient &t& acquis en juin 
2004 (9118 et 9131)eten no- 
vembre 2 W  (91 30 et 91 37) 
par la socihté franpise 
S m  Rail France S.M.E. 
d'fpemay pwr etre affectés 
au chantier de d4rnolition de 
Cutoz. Seuls les 9118 et 
913? ont réellement 4té utIli- 
sés, les deux autres servant 
de pieces de rechange (voir 
EN UGNES 68 pages 80- 
61). 

PHOTO 95-43 Le 21 octobre, le 9118 manoeuvre un wagon. Le chantier de ferraiIIalage Culor es 
un des plus Imporîants de France. Des centaines de vdhicules de la SNCF ont kl dtd Muits  el 
miettes ... Pierre HERBIET. 

I 1 [ PHOTO 95-44 Petit panIl i l .  entre les 9118,9130 et 9137, le 11 ddcembn 2009. Pierre HERBIET 
I 
! 



Italie 

Les E645 et E646 des FS 
se refirent 

L'histoire des locomotives des series 
E645 et E646 commence en 1953, 
lorsque les Chemins de fer italiens (FS) 
décidérent de développer une nouvelle 
serie de locomotives électriques 3000 
V, suite A la hausse du trafic. Consti- 
tuant une Bvolution des E636 en pro- 
duction depuis 1942, elles disposent de 
12 moteurs de traction (disposition 
d'essieux: Bo'Bo'Bo'), fournissant une 
puissance totale de 3780 kW, la ren- 
dant plus performante que la E636. 
Leur masse totale s'élevait entre 11 0 et 
112 t. 
En octobre 1958, cinq prototypes 
(E646.001 A 005) furent livrés par Tl66 
et servirent A l'élaboration de deux sous- 
séries : une version voyageurs apte 
140 kmlh, et une version limitée à 120 
kmlh pour le service marchandises. 
La première commande fut livrée a partir 
de juin 1959 (E646.006 à 020 "voya- 
geurs" et E646.021 A 037 "rnarchan- 
dises"). En 1962, pour mieux les 
distinguer, les E646.021 A 037 furent re- 
classées E646.201 g 217 puis, pour faire 
de la place en vue de l'arrivée de plus de 

PHOTO 95-45 Le 30 juin 1990, la E645.002 (ex. E646.022, ex. E648.202 - OM/CGE I O -  
1959) se met en t4te du "Fmccia del Sole" Ancona - Bruxelles-Mldl en gare de Milano 
Centrale. Les 42 pmml4res E645/646 Braient pourvues d'une caisse fort semblable d 
celle des E636, avec des faces frontales ii trois pans. La E645.002 a BtrI nadi& Verona 
le 30 juin 2004. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

200 lowmotives, Eô45.001 d 017. 
Entre 1962 et 1964, les E646.006 à 020 
furent modifiees pour la traction des 
trains de marchandises et reclassées 
E645.018 A 032. Ainsi. en 1967, aprés la 
livraison de la deuxihme tranche. l'effectif 
consistait en 204 E646 (E646.001 A 01 3 
et 020 B 210, les numeros E646.006 & 
01 3 étant attribués pour la seconde fois) 
et 93 E645 (E645.001 A 093). Les numb- 
ros E646 014 A 019 ne furent pas rbutili- 
sBs, les locomotives initialement 

dhsignées ayant étB livrées dans la ver- 
sion E645). Ensuite, les prototypes 
E646.001 A 005 furent Bgalement modi- 
fies et renumbrotds E645.101: A 105 en 
1979-1 980; en Rn de caniére, 53 E646 
furent reclassdes E645.300 et affectees 
4 la division Cargo. 

Les E6451646 donnérent entihre satisfac- 
tion et, dans les années '60, assuraient 
la remorque des trains les plus presti- 
gieux en Italie. 

PHOTO 9 5 4  Le 22 mai 1985, passage Rublera, sur la grande artère Bologna - Mllano, d'un direct tracrd par la E645.037 (riBB 01 -1963) 
bujours habi lk  dans sa livrée A deux tons de brun d'origine. Elle a 8té dfomide le 24 aoOt 2001 B Verona. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO 9547 Un train local longe la mer Adriatique, dans les environs de Roseto Capo Spulico (ligne Bari Reggio Calabfia), le 2 oc- 
tobre 2008. En Mîe, la E646.108 (Breda 02-1964), repeinie dans la nouvelle dhrat ion  " X M P R  blanche et verle. Michel HANSSENS. 

Un direct passe i Cavi, sur la ligne Genova - La Spezia, le 24 aoOt i994. La E645.040 (TIBB 04-1 964) arbore toujours 
sa belle robe d'origine. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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Toutes les E645 et la €648.001 sont sor- 
ties d'usine en livde brune, A l'exception 
des €645.002 A 020 en gris et vert. Destî- 
nees a la remorque du 'Tmno Azrumm, 
les E848.035 et 037 arboraient une IM6e 
parüculi&re, gris et bleu. A parbir de 1976, 
les E648 furent transformées pour la clr- 
wlation en réversibilw et rev8tirent la li- 
vrée caracterisant le materiel possédant 
cette apütude : gris avec bandeaux 
orange et mauve. Les FS dbeidArent 
d'unifier les livhes du materiel dans la 
deuxleme moiti6 des annks '90 et, d8s 
lors, aussi bien les E645 que les E64û ar- 
borent maintenant la livrée "XMPR" 
blanche et verte. 
Le 15 avril W78, la E645.016 fut impli- 
qu6e dans la catastrophe de Murane, 
prhs de Sologna, et fut la premihre k o -  
motive quitter les effectifs. A partir de 

I 
l'an 2000, I'arriv& massive des E464 d& 
cima I'effecüf, jusqu'A la date fatidique du 
30 juin N09, date laquelle les EM6 sont 
interdites de circulation. Les €645 avaient 
d&jA cesse leurs services le 31 ddcembre 
2008. 

s Le fer octobm 2005, passaw B Dos10 de 
la EW.027 (ex. EtW6.ül6 - Breda OS.1959). 
La machine arbom la nouvelle livrée verte 
et bïanehe et est pourvue de phares blancs 
ef muges. Thieny COCHIN. 

6. La E645.040 ( ï ïBB 04-l964) a BtB re- 
peinte en juiltet 2002, dans la ddcoration 
bleue et blanche qu'arboraient dans le 
passe les E646.035 et 037 pour la re- 
morque du 7reno Azzurro". Cane, ler 
octobre 2009. Thierry COCHIN, 

& PHOTO 95-49 Le 22 mai lD85, arrivée 
B Monterosso d'un di=! remorque par la 
E646.085 (Breda f0-î962) arborant la Il- 
vrée peu esthdtique grise avec bandeaux 
orange et mauve distinguent les engins 
Bquipds pour la marche en réverslbilitd. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



France 

L'irrésistible progression 

S'il est un domaine ou la France n'est pas 
A la pointe, c'est bien celui du cadence- 
ment des services voyageurs. Mais tout a 
une fin : l'un des principaux îlots d e  résis- 
tance au cwur de l'Europe succombe enfin 
aux charmes et suFtout aux avantages de 
ce mode d'exploitation. 
Ce qui ne s'est pas fait sans résistances : 
depuis des temps immémoriaux, la façon 
de concevoir les horaires dans I'Hexa- 
gone reposait sur le même principe an- 
cestral qui consiste B adapter l'offre par 
petites touches 3 une demande réputée 
peu évolutive. Une posture d'arriére- 
garde qui ferme la porte A toute véritable voiture-pilote 85uxh flambant neuve en Hte, le 891026 ~aroehe-~igennes - Paris est 
innovation. Et en particulier au cadence- en route pour la capitale pour le compte de la r d g k n  Bourgogne. Une desserte caden- 
ment, cette organisation qui mise résolu- ede aux deux heures depuis ddcembre 2008. Gilberi LAURENT. 
ment sur une offre abondante et d'usage 
aisé. et joue donc B fond la carte de I'at- tendance qu'ont les Français A regarder leurs les instigatrices. Un préalable neces- 
tractivité du service afin de susciter en re- de haut ce qui se fait ailleurs ... saire : Btriqué, hbtérogene et suranné, le 
tour une croissance de la demande. Pari La donne a toutefois changé en 1997 parc voyageurs régional n'était dbjl plus 
risque au départ qui se rbvhle payant A avec la création du Gestionnaire d'infra- B la hauteur d e  ses missions antérieures. 
l'arrivée. Encore faut-il oser. structure (RFF = Réseau Ferrb de Principale "brique" de ce renouveau : la 
A décharge, il faut dire que la densite de France) et surtout le processus de régio- famille AGC et ses diffbrentes déclinai- 
population de la France n'est pas celle de nalisation qui a transféré aux Conseils &- sons Diesel, électrique et mixte (X-76500, 
la Belgique, que la tache n'est pas mince, gionaux la responsabilité des dessertes 2-27500 et 6-81500182500. dits XGC. 
et que les embûches ne manquent pas. voyageurs locales. L'argent étant, comme ZGC et BGC). Liste non limitative, puisque 
Obstacle de taille : les 'plages travaux'. Ibn sait. le nerf de la gueerre, le face à face Sont également de la partie les autorails 
cette disposition de principe sur laquelle qui s'en est suivi entre "conservateurs' X-TER (X-72500) et A-TER (X-73500). 
repose l'organisation de la maintenance (au sein de la SNCF) et "novateurs" (RFF ainsi que les automotrices A un niveau (Z- 
courante de t'infrastructure qui, en interdi- et Régions) a tourné à l'avantage des der- 21500 dites Z-TER) ou deux niveaux (Z- 
sant toute circulation pendant 1 h50, se niers qui sont aussi les financiers. 23500 et 2-24500126500 dites Z2N et 
heurte frontalement B la notion de caden- Les Régions n'y sont d'ailleurs pas allees Z2N-NG). Soit au total un bon millier de 
cernent horaire. Autre frein. toute considé- avec le dos de la cuiller et n'ont eu de rames permettant d'obtenir : 
ration technique mise P part : une réticence cesse d'investir massivement dans les - l'abondance nécessaire à la densifica- 
de fond au changement, nourrie par cette matbriels dernier cri dont elles sont d'ait- tion des dessertes; 

Vue par I'arridre d'une rame assurant le meme service : c'est une 88-7200 de Duon-Pewigny rendue apte 8 la rdversibilitd qui assure 
la pousse. Gilbert LAURENT. 



- I'homog6néité technique qui permet 
I'unifomisation des marches; 

-la rdversibilité géneralisée et tous les 
avantages qui en dfkoulent en matière 
de productivité et en hrme de simplifi- 
cation de l'exploitation; 

- un niveau de performances autorisant 
un resserrement des marches, avec à 
la clé. outre des gains horaires, une 
évolution favorable en terme d'impact 
sur la capacité de l'infrastructure (par 
réduction des différentiels de vitesse); 

-un niveau de confort qui renchbrit I'at- 
trait commercial. 

La composante 'matériel" ne constituant 
plus un souci majeur, restent les facteurs 
"environnementaux*. Or, de ce point de 
vue, tous les indicateurs sont au vert : la 
saturation croissante du réseau routier, 
les remous qui ont agit8 le marché des 
produits pétroliers et les premières &a& 
tions enthousiastes de la clientéle sont 
autant d'éléments favorables qui ne peu- 
vent que stimuler le d&veloppernent du 
cadencement. 
Revers de la médaille, les premiéres ap- 
plications ont mis en évidence un pro- 
bléme majeur : le réseau français est en 
partie inadaptb. D'ou un changement de 
cap en matière de projets d'infrastructure : 
alors qu'i t s'agissait principalement dans 
les années 90 de favoriser l'écoulement 
du trafic marchandises, ce sont les pro- 
jets liés 6 la mise en place du cadence- 
ment qui font aujourd'hui I'actualith. Et les 
exemples, dont certains sont réalisés ou 
en passe de l'être, ne manquent pas. 
Avec des créations de tmisiérne voie (en 
plaine d'Alsace, à l'est de Marseille, a 
l'ouest de Nice...), de quadruplement (au 

nord de Bordeaux), de transformation quelques fausses notes viennent ternir le 
partielle de voie unique en double voie tableau : si le résultat est remarquable 
(au nord+st de Lyon vers Bourg, au nord sur Lyon - St.-Etienne et Lyon - Greno- 
de Marseille vers Aix-en-Provence, au ble, lignes parcounies par une trentaine 
nord-est de Toulouse...), d'aménage- de mouvements (2-24500 dans le pre- 
ments divers visant A augmenter la capa- mier cas et rames Corail avec BB-22200 
cité de l'infrastructure (gare de dans le second), le rksultat est moins 
Paris-Bercy, secteurs de Villeneuve- probant sur Lyon - Genéve où les dix re- 
St.Georges et Bréiigny au sud de Pans.. .). lations (2-9500 et rames réversibles avec I 
Parallélement, la maintenance de l'infra- BB-25200) sont plus souvent cadendes 
siructure devrait évoluer A terne vers aux deux heures (de 9h04 6 17hW) qu'A 
une organisation différente dans laquelle l'heure simple. Mais plus que toute aube, 
la "plage travaux' quotidienne serai? ré- c'est la desserte passablement brouillonne 
duits A une heure, ce qui ferait Bvidem- de Lyon - Bourg qui faii tache : si la qualité 
ment sauter un verrou de taille. du matériel est bien IA, les B-81500 ayant 
Moyennant quoi, en dépit des obstacles, avantageusement remplacé les X-4630 
la mise en place du cadencement avance des années 60, les irrbgularitk-s de la 
A grands pas. Qu'en est-il donc au- trame et les vides horaires ternissent 
jourd'hui ? grandement l'image d'une desserte par 
C'est elle qui a ouvert le bal en d4velop- ailleurs bien fournie. 
pant une offre qui fait encore référence Une situation contrastee donc, que l'on 
aujourd'hui : dés la fin des annees 90, la trouve également en Aquitaine. Car si 
RBgion Alsace a franchi le pas et entame cette Région se flatte de ta mise en place 
l'application du cadencement sur son ré- du cadencement au sud de Bordeaux, 
seau, et en particulier sur la piéce maï- force est de constater qu'il s'agit 18 d'une 
tresse que constitue I'axe Strasbourg - vision optimiste : si l'antenne qui conduit 
Mulhouse - Basel. Résultat : dix ans A la station balnéaire d'Arcachon entre 
aprbs : 17 relations a cadence horaire parfaitement dans le moule (24 relations 
sans aucune discontinuité (11, ce dispo- assurées par B-81500 bpaulées par Z - 
sitif de base étant complété par 7 mouve- 21500), la nation de cadencement parait 
men& intemiMiaires positionnés en largement usurpée pour la direction de 
heures de pointe. Particularitb : toutes les Mont-de-Marsan desservie par sept rela- 
circulations sont assurées par rame Co- tions espacées au mieux de deux heures 
rail Mversible avec 88-28000 et classées et au pire de quatre. 
en catégorie V200.. . A l'exception notable Reste que, meme dans ses applications 
des EC Vauban et Iris qui sont intbg& éi les plus approximatives, le principe du 
la trame et lirnitds, eux, A 160 kmlh. cadencernent apporte partout ses bien- 
Autre Région et non des moindres à re- faits, parfois même de façon spectacu- 
lever le défi, Rhbne-Alpes a emboTt4 le laire : entrée dans la course en décembre 
pas à l'Alsace en décembre 2007. Pari 2008, la Bourgogne a profondément 
gagné pour cette Région A la géographie transformé la desserte de I'axe Paris - 
complexe et au trafic dense. bien que Dijon et son antenne vers Auxerre. 

lmmortalis14s sur la marne ligne, deux BGC {version mixte dlectrIqu&Diesel de I'AGCJ assurent le 89f.155, l'une des IlaGons caden- 
cdes aux 2 heures de la reht~on Paris - Auxerre. Gilbert LAURENT: 
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Là où les trains se comptaient il y a peu sur 
les doigts de la main, le cadencernent fait 
aujourd'hui merveille : chacune des deux 
directions est desservie (par 8-81 500 pour 
l'une et rames Corail réversibles avec BB- 
7200 pour l'autre) sur le principe d'un train 
toutes les deux heures en alteman~, ce 
qui procure une fréquence horaire sur le 
tronc commun Paris - LarocheMigennes. 
Egalement converties : la Normandie (au- 
tour de Rouen et Caen), PACA (Marseille - 
Toubn et Aix, secteur de Nice), en attendant 
le Centre (Paris - Orleans - Tours), les 
Pays de Loire, la Franchecornté.. . Ainsi le 
cadencement se répand-il A travers I'Hexa- 
gone, parfois de façon radicale mais plus 
souvent par étapes, y compris aux portes 
de Paris dans le cadre d'op5rabions men& 
conjointement par les Réglons et le STlF 
(l'équivalent parisien des Régions). Der- 
niers exemples en date : Pans - Mantes 
(ligne Paris - Rouen) et Paris - Dreux à 
l'ouest (rames A 2 niveaux VB2N avec BB- 
27300 dans les deux cas) ainsi que Pans - 
MontereaulMontargis au sud (2-5600). 
Ceci Btant, 1'8votution est plus hbsitante et 
les résultats plus nuancés sur tes relations 
nationales et lnterr4gionales : si certains 
axes trés fréquentés comme Pans - Le 
Havre bdnbiicient A plein du wdsnœment, 
d'autres n'ont droit qu'A une simple unifor- 
misation des marches. A l'image de Paris 
- Cherbourg et Paris - Clermont-Ferrand, 
deux relations exploitées avec rames Co- 
rail et BB-28000 A V200. Dans le premier 
ws, le client doit composer avec un total 
de sept mouvements circulant le plus sou- 

Le Normandie, une région rdputde pour ses pâturages, l'est d8sormais aussi pour son 
cedensemeni : deux A-TER (X-73500) tltulalres du 850340 Le Havre - FBeamp dvoluent 
sur le ligne Paris - Le H8vr%. Gilbeti LAURENT. 

vent par intewalles de deux ou trois 
heures. tandis que dans le second, les 
huit relations quotidiennes sont réparties 
dans le temps de façon très hétdrogéne. 
Avec pour résultat, des departs qui se 
suMdent B cadence horaim de 16 ho1 h 
19h01 ... et A l'inverse un vide sideral 
entre 9hOl et 13h01. 
En définitive, te cadencement est bien en 
marche. et sa génn8ralisation, c'est pour 
bientdt et en principa pour 2013. Mais un 
cadencement "& la française". Car si 
1'6volution des mentalites et la volonte 
poliüque sont choses acquises, si le ma- 
têriel roulant ne demande qu'A rouler et 

si les clients se bousculent, certaines 
contraintes techniques perdurent, les 
vides horaires persistent, et plus généra- 
lement les entorses au principe de Ca- 
dencement se banalisent au point que 
l'exception devient souvent la règle. Bref, 
il y a encore du pain sur la planche. 

(1) Résultat rendu possibie par la pdsence 
d'lPCS (InslaIlathns permanentes de contre- 
sens) et leur utiliselion d'ofiïm par cerfains 
trains pendant les periodes dsewées B la 
maintenance. 

Arrivde en gare de Niolon d'un TER Marseille - Mlramas, men6 par la 67580 du ddpdt de Marseille. Cette ligne i vu sa dessede sYtoiïer 
avec une fréquence de 14 allers-retours cadences, avec espacement aux 30 minutes aux heures de pointe. iurent WYNAN'II 
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France 

VFLl transforme des 
BB63500 

VFLl (Voies F e d e s  Locales et Indus- 
trieles) débute les essais d'une locome 
tive thermique de manœuvre totalement 
reconditionnb sur la base de la serie 
monocabine BB 63500. A moins d'un mil- 
lion d'eums, la filiale de la SNCF compte 
en moderniser pour ses propres besoins 
mais aussi la proposer A la vente. Dans 
un premier temps, une quinzaine d'en- 
gins vont ainsi passer entre les mains 
des agents CFD industrie de Montmirail, 
site appartenant à VFLI. 

La locomotive est d6clinée en deux Ver- La 88 402 est engagee sur h base bavaux au 1 tiv ~ n i n - ~ m i  de \rrllerse*ell. 
sions : Piem HERBIET 20 octobre ZWQ. 
- ITE (Installation terminale Embran- 
chée) : BB 401 A 409; 

- RFN (Réseau Fe& National) : B parür normes en vigueur, notamment d'anti- VFLl prévoit l'homologation de la BB 400 
de la BB 41 0. pollution. II entraine un alternateur Lemy RFN par I'&tablissement Public de Sécu- 

Somer fournissant une tension alterna- rite Ferroviaire (EPSF) pour le début de 
Les BB 63500 sont désossdes et seuls le tive qui est ensuite redressée. La puis- 2010. L'opérateur envisage d'utiliser 
chassis, les extrérnit4s des capots murts sance en sortie est régulde A 51 0 kW. cette serie pour le transport de dbchets 
et longs, ainsi que les bogies et moteurr Aocusant une masse de 88 tonnes, la Io- dans t'Oise (entre Creil, Compidgne, 
de traction B murant conünu sont wnser- m o t i v e  peut dvoluer à la vitesse maxi- Noyon, Verberie, Onoy-Villers et le een- 
vés. La chaine de traction est toute nou- male de 80 km/h (90 kmlh A vide). tre de traitement de Villers-Saint-Paul). 
velle : le moteur Diesel MG0 d'origine est L'ancien pupitre de conduite unique et Ce contrat, a Btd conclu pour cinq ans 
remplacé par un lvem Vector V8 de 565 central laisse la place #i deux postes mm avec le Syndicat Mixte de la Vailde de 
kW A 1 800 trlmln satisfaisant A twtes les demes. /'Oise (SMVO), 

TELEX .... 
: des EUFM 4000 

C a r n e t ,  r1'6quhlent de B-Cargo en 
Belgique, a loue chaz HBSC Rail 6 &corn 
üves Diesel Vossldi du type EURO W .  
Elles sont en cwrs de constnictiwi dans 
i'usine de Valencia en Espagne. Ces me- 
chinas lgmpbœmnt les Class 68 de la &ria 
18 401 B 408 (voir EL 9.f page 53) dans te 
tord du pays, et pwrmümnt d'augmenter la 
h r g e  des trains enûe Trondheim et Bad8. 
a prem#re sera I M  en mai 2010. Elles 
m t  spedalement équipeas pur afmîw 
B grand frdd d la neige. 

am 
D En octobre 2009, le mhWm chinois des 

d m l n s  de fer a commande chez Nanche 
Sifang Locomoth Works en partenariat 
wec K a m k l H e a v y  Indusbjes LW une 
M e  de 140 rarnes B grande v b m  apks 
i 350 kmh, M sur les mm M o p  
km par Kewsakl pour la ligne japwialse 
rohoku - Shinkansen. La valeur du contrat 
itteint 4,4 rnllliards d'euros. Les premibres 
smes, dont la Ilvrabn debutera en 2011, 
amnt en,gagée8 entre W n g ,  Guangzhou 
it ShanhaI. 

FRANCE : âea commandes fobm 
Fin octobre 2009, la SNCF envisageait 

de commander une &rie de 35 rames B 
grande viteme d'une valeur approximative 
d'un miilbrd d'eums, d'une opüon 
pour 65 mirs supplhentaires. Css rames 
seront deslinées au MC internaüonaf, ei 
vhndront renforcer le fioüille de9 nialys. 

Alsbm a remporte le marche pour la 
fourniture d'une nouvelte ghndranlon #au- 
tomotrices baptisée provisoirsment Tor- 
teur PolyvatenV (potenüellement d'un 
millier de rarnes d'une valeur de plus de 7 
milliards d'euroa) du type CoradIa d'Als- 
tom, mstetiel qui sucdder B SC de 

La now&l-, ,,-ha d8Ais!om, dont 
1000 rames devmlemt B h  m m  en ser- 
vice e n h  mi3 et 2081. ALSTOM, 

Bombardkr (700 unltéa wmmandh). Li 
premihre commande porte sur uni 
tranche de 100 rames, assortle d'une op- 
tlon pour 35 unMs suppldrnentaires. Elles 
seront engagdes dans les regions d'Al 
sace, Aqultalne, Basse-Normandie 
Haute-Normandie, Lomlne, Midi-Pym9 
nées, Pays de la Loire et Pimrdie. Les Il 
vraisons dbbuterwit en 201 3. 
Ce mt8riel A plancher surbals& est de& 
tinh aux relations A a d &  muent$ sur le: 
axes fort iradie. II pourra circuler auss 
blen sous une tension de 25 kV que sou: 
1,5 kV, A 160 krnh. Une sous-drle pourn 
circuler en traflc Wnsfrontalier vers liAlle 
magne et la Suisse, sous 15 kV. Certaine! 
seront pourvues d'un Bquipement bl 
mode, ~ u e l I ) l ~ s e l .  Trois adnage 
men& IntBrieurs seront dtsponibles, pw 
le M c  locaf, ttilglonal ou Intercity. 
müesonebt8,BmbaNleradeerocheh 
16 novembre 2009 un contrat pour Ir 
wnstrudiwi de Mû rames 4 deux niveaui 
d'ulne v a k r  de 8 rnlilimds Swm. La pm 
mi& hnche de 80 rames sera livrbe I 
padr de 201 3; elles saront dan! 
7 dgbns (Bretagne, Aquitaine, Centre, Lw 
raim, Nod-Pa4eCalais, PACA et Rhône 
w=). 



, GRAN DE-BRETAG N E PHOTO 05-SQ Le train royal de Se M ~ ~ S U  circule réguil&rement sur le réseau anglais. ~n i ~ 7 7 ,  ee 
nain fui fortement modl#d afin de le modernber pour son ut3IIs~tion & Ibssasion de la cdlt5brati.n du Sliver Jubiles de la rein* gli- 
zabeth II. Plusieurs nouvelles wftums furent ajoutées et certaines anciennes modernis8es ou radiées. Depuis cette date, tous tes 
'vdhicules du treln royal ont dtd repeints dans le couleur Royal Purpk et numdrorés dens une serie spdciale commençant B 2900. 

.,D'autre modftïcatlons ont Bt6 a p p o w s  B la fin des annees 1980, plusieurs nouvelles voitures Brant alors ajoutées au parc. Depuis 
: ' lors, h train royal esf composa4 uniquement de voitures type Mark 3, dont la vitesse mexfmum est de 200 km/h. Le 23 octobre 2009, 

passage du train royal en gare de CardfH, eneedrd par lem 67005 et 67006. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 954% La ligne London - Plymouth - Penzance longe sur plusieurs kiIom&tfes la c&te de le Manche, entre Dawlish et Tei- 
gnmoutn. Enclavéa entre la mer et les fekises ocrrrs, k ligne est fdgull~remen! fouartde par d'&nomes vagues passant au-dessus 

" des trains. Le 22 octobm 2009, un service IC London Paddlngton - Penzance, assud par une rame HST eneadd par les locomatlves 
4303 et #3#, est la pmle des vagues, alors qu'il mule B pleine vitesse, peu evant la gare de Dawlish. II a r f i ~ ~  que h ligne sa# 
hmde au trafic lors des grant tempêtes-Au mois d'aoüc le Prince de Galles a sp8e~alement fait elfeuler la rame royale sur cette 
ligne pour Mmirer le sn-r?.f-r?.i i* vagues sa hdu-qt sur le braln. Jean-1 11c VA NOERHAEGEIU 3 
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Autriche I 
La reconstruction de 1s r 1 section MittersiIl - 

rn Krimml a débute 

Depuis le reprise de la ligne 2i voie 
itroite Zell am See - Mittersill (- Krimml) 
des OB6 par le Salzburger Lokalbahn 
(SLB) le ler juillet 2009 (voir EN 
LIGNES 88, page 45), beaucoup de 
choses ont change : 
- toutes les gares et points d0arr&t ont Bt& 

modernises; 
- il y a de nouveau des agents d'accom- 

pagnement dans les trains; 
- le matériel roulant B reçu une nouvelle 

dhration; 
- aprhs 10 ans d'absence, le trafic mar- 

chandises a été réactivé; 
- les horaires ont BtB am&liarés, si bien 

qu'un train circule chaque heure sur la 
section Zell am See - Mittersill, mrn- 
plete par des trains d'é.coliers. Le ser- 
vice de banlieue instaurb par les OBB 
entre Zell am See et Bruckberg Golf- 
platz a été prolongé jusqu'a Fürth-Ka- 
prun et, depuis le 13 septembre, 
jusqu'g Piesendorf Bad (9 km), avec un 
train toutes les 30 minutes; 

- mise en service de voitures plus confor- 
tables, remorquées par la nouvelle lo- 

Pour le déchargemenf des traverses en bdton, un portfque est utilisd, lequel peut soulever 
simulîanément toutes les Uëverses pnhentes sur le wagon et ensuite les placer sur l'assiette 
de b voie. Photo prise entrrr Mltiemill et Reenbach le 22 septembre 2009. Walter PINET. 

cornotive Vs81 (ex. OBB 2096 001) 
sous la forme d'une rame réversible. 
Une seconde machine, la Vs82, est ar- 
rivbe le f i  novembre 2009. 

Le succhs est au rendez-vous, puisque 
le SLB a enregistre en un an une aug- 
mentation de 40 % du nombre de voya- 
geurs par rapport aux OBB ... ! 

A remarquer Bgalement que la section 
Mittersill - Krimml, gravement endomma- 
gée par des inondations en 2005, a été 
partiellement rouverte au trafic le 13 dé- 
cembre 2009 entre Mittersill et Bramberg 
(11 km). Ces inondations avaient d'ail- 
leurs Bté un prétexte pour les OBB pour 
tenter de supprimer ce réseau. Les tra- 

PHOTO 95-52 Le 2.f septembre 2009, en gare de Furth-Kaprun, un train vers Mittersill remorque par la Vs81 du SLB (ex. 088 2096 
001) croise l'autorail na II (ex. OBB 5090 001). lequel arbore encore la livrde mB. Wim DE RIDDER. 



vaux de reconstniction avaient d B  

NEWS - ,,. ,pa 
but4 le 4 septembre 2009. Le SLB 
e s p h  atteindre en 6tB 2010 le ter- 
minus de Krimml, lequel se trouve a 
proximitd des dl8bres chutes d'eau 
du Krimmler W&sserfa/k dont la dé- 
nivellation atteint 380 métres. Pour 
ces travaux, les grands moyens 
sont utilisés. A certains endroits. 
l'assiette est entiérement recons- 
h i t e  et prévue pour &sister aux 
inondations futures. L'envoi des ma- 
tériaux de mnsttuction est réalis& le 
plus possible par train. Les nou- 
velles traverses en beton sont ex- 
pédiés sur des wagons plats A voie 
normale poses sur des trucks por- 
teurs. Le ballast, provenant d'une 
carrihre pds de Kitzbühel, est 

r 
amené par camion jusqu'd MittersiII 
oQ il est transvasé dans des wa- 
gons-trémies B voie Btroite. Trois 
wagons-Nmies et quelques trucks 
porteurs sont loués au Uilerfaibahn. 
De plus, la locomotive Diesel 
2095.008 des OBB du dép6t de 
Waldhofen, arrivhe sur le réseau le 
23 septembre 2009, a été utilisée 
par le SLB jusqu'en ddcembre 
2009. Afin de pouvoir manoeuvrer .. 
les wagons voie sur les PHOTO 95-53 La Vs73 (ex OB8 2095 008) remarque deux wagons plats i grand &artamen! 
voies de chargement de ïlschler- plac8s sur trucks p o r t ~ m .  Mltte~sill, 22 septembre 2009, Wim DE RIDDER. 
hàusl, la machine voie normale 
SLB 86 (ex. OBB 2048 004, ex. DB PHOTO 95-54 Trois wagons de ballast vides, iou6s au Ullertalbahn, ont 8# incorpods au 

211 100) a BtB utilisée. convoi qul retourne vers MItlersiII, îraetd par la Vs73 (ex. OBB 2095 006). Miffers~ll, 23 sep  
tembre 2009. Wim DE RIDDER. 



Suisse 

Rh6 : les AIIegra arrivent 

Le 14 octobre 2009, aux ateliers Rh6 (Rh% 
tische Bahn - Chemins de fer Rhétiques) 
de Landquart (Grisons) a eu lieu la présen- 
tation de la toute nouvelle automotrice pour 
voie métrique, baptisée u Allegra D. 
Ce matériel, construit par Stadler. est conçu 
pour le trafic régional des RhB et devrait 
remplacer les anciennes Ge 414 1, ABe 414 
II et Be 414. 
Les rames sont construites sur chassis 
d'aluminium avec faces avant en matériau 
composite; la remorque intermédiaire est à 
plancher bas et dispose de toilettes en cir- 
cuit ferme. L'ensemble dispose de l'air 
conditionné. 
Quinze automotrices du type ABe 8/12 - 
deux voitures motrices encadrant une re- 
morque - ont été commandées et sont li- 
vrées en 2009 et 201 0 ; elles seront suivies 
de cinq automotrices ABe 4114 montées sur 
quatre caisses : une voiture motrice. deux 
voitures intermédiaires et une voiture-pilote. 
Un maximum de trois automotrices peuvent 
être accouplées. 
Les rames A trois caisses sont plutdt desti- 
nées au parcours Chur (CH) - Tirano (1) par 
les lignes de I'Albula et de la Bernina (cette 

La première "Allegra " ABe W12, photographléle lors de sa prdsentatlon ci l'atelier de 
Landquart, le 14 octobre 2009. Mario STEFAN/. 

dernière est inscrite au Patnrnoine Mondial 
de l'Unesco), tandis que les rames à quatre 
caisses rouleront sur la ligne principale 
Landquart - Chur - Thusis. 
Les rames ABe 4114 sont monocourant, ali- 
mentées en 11.000 V 16 213 tandis que les 
15 rames ABe 8112 sont bitension I l k V  
16,7 Hz/1000 V CC. 
Lla puissance développée est de 2600 kW 

pour les ABe 811 2 et 1300 kW pour les ABe 
4114. Les prernibres ont une longueur de 
49,5 m, un poids de 99 tonnes et peuvent 
accueillir $00 voyageurs : les secondes me- 
surent 74,9 m, pésent 105 tonnes et ont 
une capacité de 189 voyageurs. 

Elles peuvent rouler toutes deux à 100 
kmlh. 

',., Bern - Neuchdtel. Il s'agit de remplacer TEL Fx :,+: . ---'.' le tunnel actuel, A simple voie d de 
,i .%Mo8 ans. Le nouveau tunnol ~ermettra 

ALLEMAGNE *. 
a Une nouvdle socidte baptise8 Ham' 
burg-KoIn-Express GmbH (HKX) a Bt6 
d e  an octobre 2009. A partÎr du 15 
août 2010, elle mettra en route trois 
trains allers-retours entre Hamburg et 
Koln. Les voyageurs pourront choisir 
entre difFérents conforts et Wn6ficieront 
de prix attractifs. Pour assurer ces 
trains, HKX utilisera les rames 6lek 
triques de la serie 4010 ex. OBB (Che 
mions de fer aualchiens - voir EN 
IJGPF-c 90 pages 4849). c.  . : - 1 -y. i <GJ,~~-: 
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MU changement d'ho& re 
2009, le9 MAv {chemins de fer hongrots) 
ont f m 8  25 iignes. La sodété austro-how 
groise GySEV (Gyor-Sopron-Ebenfurter 
Eisenbahn) envisage de reprendm l'ex- 
pioiîation de 600 km de lignes voya- 
geurs des MAV (Chemlns de fer 
hongrnis) dam l'ouest du pays, ainsi que 

veau tunnel d Romhiiusem sur la ligne 

;fde &r un nouveau tronçon de 4,1 km 
A double voie entre Rosshausern et 
Mauss. Le wOt du projet s'B1ève 117 
millions d'euros. Cent millions seront fi- 
nances par le &eau ferroviaire euro- 
péen i grande vitesse (raccordements 
LGV), tandis que les cantons de Bem, 
Neuchdtel et Fribourg prendront en 
charge la somme rdsiduells. La mise en 
service est prévue pour 2015. Le tunnel 
servira A assurer la liaison TGV entre 
Bern et Paris, mals aussl le trafic entre 
Bern et NeuchdteI ainsi que le RER ber- 
nois. II s'agit du plus important projet in- 
dividuel en Suisse réalisé dans le cadw 
du raccordement du réseau suisse aux 
lignes A grande vitesse .5-7 a+:j: ,---. 

d' 

La abc économique entratrie une forte 
diminution du d u m e  transporté en trafic 
marchandises transalpin, touchant da- 
vantage Ie rail que b route. Cetie Bvolu- 
don de la réparation modale au dhtrlment 
des chemins de fer es4 contraire au man- 
dat mnstiiu?ionnel concernant le tranh.. 
du trafic lourd sur le mil. Aussi, afin d'dvi- 
ter que davantage de marchandises ne 
quitte le rail, I'OBJce fMBral des Tmns 

wrts a decide d'augmenter ten@&?diPë- 
ment le soutien qu'il apporte au trafic 
mmbin4 non accompagne (TCNA) de 

conteneurs et de caisses mobiles, par 
une augmentation des indemnites d'ex- 
ploitation versees aux opérateun. II leur 
sera ainsi possible d ' h r  des prix plus 
cornpdütifs par rapport la route et d'ac 
qubrir de nouveaux transports. . .,:,:.,:-,; . -2 , ,:* :1,;! 

AUTRlCHE 
Malgr6 la crise, I'annbe 2009 auia étt 

très bdnbfique pour la RoLa via le Bren- 
ner. La RoLa est l'autoroute roulante ex- 
ploitée par la soeibtd Okombi (filiale de 
Rail Cargo Austria, I'équhialent de 
SNCB-Logistic, ex. BGargo) sur la ligne 
du Brenner. Durant fes 11 premiers mois 
de l'année, 210.000 camlons ont BtB 
transportes sur cet axe, soit un chlffre 
ddja plus Blevd que pur  toute I'annh 
2008. Le taux d'occupation moyen par 
traln s'est Blevb A 89%. Ce suc& est 
surtout engendrd par l'interdiction de 
transit b travers le Tirol des eamions 
transportant certaines marchandises 
(essentiellement des vracs). Pour 2010, 
Okombi espère une croïmnce de IO%, 
et portera la capacit4 A 300.000 ea- 
mions. Actuellement, 54 trains RoLa em- 
pnintent chaque jour Ie Brenner. . . 

EN LIGNES 95 



Italie 

7 Les E464 en service 
sur le FER 

Depuis le 6 juin 2009, la ligne Poggio 
Rusco - Ferrara de la société FER (Fer- - - - - -  

ravie Emilia-Romagna). est exploit& en 
traction électrique, A l'aide de rames ré- 
versibles A deux niveaux, tractées par 
des E464. Le service était auparavant 
assuré par des autorails. 
Le FER a acquis 10 machines de ce 
type, identiques aux E464 des FS. et nu- 
mérotées E464.901 à 906 et 890 à 893, 
les 4 demiéres étant Bquipées de i'aite- 
lage automatique. 

Par ailleurs, les Chemins de fer italiens 
(FS) ont commande auprbs de Bombar- 
dier 100 locomotives supplbrnentaires du 
type E464 pour le trafic voyageur régional, 
ce qui portera leur effectif b 638 unit&. 

Le 8 eo8r 2009, B Rego Emilla, deux rames r6vemIbleb rcicemment Ifvdes attendent 
leur mise en senrfce. Ganit JOOS. 

dont 480 Btalent en service fin octobre 
2009. Une option pour 50 machines sup- 
plbmentaires a BtB Bgalement contractbe. 

La valeur de cette commande est de 258 
millions d'euros. Leur livraison s'btatera 
de 2010 A 2012. 

Espagne 
) Réforme des 279 

Les 16 locomotives de la série 279 des 
RENFE (Chemins de fer espagnols) ont 
été livrées de 1967 A 1968 par Mitsubishi 
(tes deux prernihres). et CAF et CENE- 
MESA sous licence (pour les suivantes). 
Ces 60'60' Btaient bitension 1,5 et 3 kV 
continu. Elles développaient une puis- 
sance de 2700 kW et avaient deux rap- 
ports d'engrenages permettant 
d'atteindre une vitesse de 80 ou 130 
kmlh suivant le service & assurer. 
Initialement numérotées 7901 à 7916, 
elles reçurent par la suite les numéros 
279.001 à Of6. 
La derniére machine a ét4 réformée ab 
dép6t de Zaragoza le 2 juillet 2009. 
Ces lowmotives, les premiéres d'arigine 

1 japonaise, donnhrent naissance B une 
longue lignée de locomotives sernbla- 

Le 26 mal 2006, la 279-0f4-5 remorque un train d'autos, en passage dans les envlrans les séries 269 et 2a9, comptant plus 
de fudela. Cette machina a dtd radide B Zaragosa en septembre 2008. Felipe ARANDA. de 300 unit&. 

Luxembourg '1- 
Le Zf05 restauré 

L'autorail De Dietrich 21 05, appartenant 
au Service des S i  et Monuments N a  
tionaux luxembourgeois, a entiérement 
&té restaure chez Ai-riva Werke Notd 
Gmbh Neustrelltt (D). Du 25 et 27 no- 
vembre 2009, l'autorail a effectué des 
parcours d'essais sur la ligne Neustrelitz 
- Feldberg,. Ces essais, qui se sont dé- 
roulhs d'une maniére conduante, ont 
précédé le retour de liautorail au Luxem- 
bourg où il circulera de nouveau après 
une absence de 10 ans. Feklîmw, 27 n e  
wmbm 2009. Serge PLFTGEN. 



S t u h  au sud-ouest de l'océan Pacifique, la Nouvelle-fBlande est constltu8e de deux iles prlnclpales. Sa superficie est de 268.680 kma (9 
x celle de la Belgique), pour 4 millions de personnes. Les Chemins de fer nationaux NZR (New Zealand Railways) furent vendus dans leur 
entihreîb en 1993 A la socibtb ambricaine Wisconsin Central et mnomm8s Tranz Rail. Cette privatisation se révhla catastrophique pour le 
rail et l'infrastructure fut h nouveau natlonalishe en 2004, tandis que l'exploitation Btait acqulse par la socihtb australienne Toll Rail. 

PHOT O 95-55 A Auckland, les services suburbains sont entidrement assuds en traction Diesel et I'exploitation est coneddde d 
Veolia Transport. Aux heures de pointe, Veolia engage un couple d'autorails "Silver Fern" entre Auckland et Pukekohe. Les "Silver 
Fern" ont BtB construits en trois exemplaires en 1972 par Kawasaki et Toshiba au Japon pour les services longues distances Auck- 
land - Wellington. Le 3 avril 2009, les RM24 et RMi8 arrivent i i  Auckland. La numdrotatIon des engins, appliqude depuis ,1980, e 
comme particularlt8 d'inclure le chlflre ü'autocontrble dans le numdro complet, comme dernier chifire : le RM24 est donc en r6alitd 
le RM2, la DC4951 est la DC495, la E074. la E07, etc. Philippe DE GIETER. 

PHOTO 95-58 Les autres services sont assuds par une flotte de 19 autorails doubles acquis d'occasion en Australie (TransPerth) 
et par des rames tractdes constltu8es de voitures Mark2 ex-British Rail echetdes d'oeeaslon en Grande Bretagne et transformdes 
pour les services de banlieue. Les Mark2 sont utilisdes en composition réversible avec des locomotives serie DC. La gare centrale 
d'Auckland est une gare en cul-de-sac Implantde en tunnel : les nombreux mouvements assurés par les DC, Bqulpdes de motaurs 
GM 12-645C (similaire a celui des 62 SNCB), leur confèrent une ambiance unique. Le 3 avril 2009, la DC4951 marque l ' a d t  B Orakei, 
é la  sortie de Auckland. La Sky Tower, aehevde en 1997, est haute de 328 rn (4 m de plus que la tour Eiffel). Philippe DE GIETER. 



PHOTO 95-52 Kiwi Rail a Bt4  crdde le fer juillet 2008, lors du rachat de Toit Rail par le gouvernement. Kiwi Rail opdre sur un 
&seau de 3898 km de voie B Bcartement de 1,067 m. dont envlron 500 km sont Blectrifl6s. Le 20 mars 200B, les DC4565 et DFf7239 
remorquent un train de charbon & Omokoroa, sur la ligne Mount-Maunganui - Hamilton. Philippe DE GIETER. 

PHOTO 9 m  11 reste trois relations voyageurs longues distances, assurées par Kiwi Rail sous le kbel Tmnz Scenic : Auckland- 
Wellington (Ovedander), Christchurch-Plcton (TranzCoastal) et Christchurch-Gfeymouth (TranzAlplne). Elles sont prlnclpalament 
destlndes aux toufistes. Le 29 mars 2009, la DC4559 passe 1 Sefion en tdte du TranzCoastal Plcton-Christchurch. Les DC sont des 
AIA A I A  constnrites par General Motors entre 1D61 et 1967. Philippe DE GIETER. 



PHOTO 95-59  fin d'allciger les trains de marchandises lourds {principalement des rames de charbon) dans le tunnel de Otira, long de 
8500 m et en rampe de 3%, la ligne fut BlectritiBe en 1500 V continu, tandls que cinq locomotives Blectriques Bo'Bo'sdrie EA (plus tard 
EO) fiirent construites en 1968 par Toshiba. Mais, en 1997, apds la privatjsation, le maintien de ces alMges et l'entretien des installations 
Blectriques furent conslddr8s comme des dépenses inutiles - alon que la vente du cuivre de la caténaire apportait un pront immPdiat - et 
les EO furent mises hors service. La longueur et le pmi7l dl#cile du tunnel Btaient peu compafibles avec la traction Diesel et de nombreux 
problèmes survinrent, mais II Btait trop tard ... Pour faire face 1 la hausse de fréquentalion des services suburbains TranzMetrn d Welllngton 
depuis la renatlonalisaiion, Mwi Rail a modernisd et remis en service temporairement depuis le 8 ddeembre 2008 trois des cinq ioeomo- 
tlves. Le fer avril 2009, la EO74 et une rame de voitures Mark2 ex-British Rail stationnent en gare de Wellington. Philippe DE GIETER. 

PHOTO 95-6Q Excepté les trains de banlieue d Wellington ei Auckland, les seuls services voyageurs ayant surv8cu c) la période de 
privatisation sont vocation touristique. Le 28 mars 2009, la Ab778 (une Pacitïc construite par NZR Addington en 1925 et radiée en 
juillet 1969) est en tdte du "Kingston Flier" Fa lrlight - Kingston (14km). Philippe DE GIETER. 
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PHOTO 95-61 Le Weka Pass Railway est basé à Waipara et exploite une ligne de 12 km jusque Walkari. Il possede deux des quatre DG 
pdservées. Ces 42 locomotives A1A A IA  ont 1416s construites en Grande-Bretagne par English Electrle, Vulcan Foundry et Robert Siephen- 
son 8 Hawlhorn, en 1955 et 1956. Elles disparurent an 1983. Le 30 mars 2009, les 791 et 770 se teposent devant le ddpbt Walpare. 

U O T O  Q S - u  Une solxantalne de socidti3s sont actives dans le domaine du tourisme ferroviaire. Une des plus Importantes est le 
TGR (Taleri Gorge Railway) opbrant entre Dunedin et Middlemarch (1 8 km). Le parc moteur se compose de 5 locomotives du type DJ 
(Bo'Bo'Bo' diesels-électriques construites en i968 et 1969 par Mitsubishi au Japon et utilis8es par les NZR jusquaen 1989). Le 27 
mars 2009, la DJ 3286 marque I'arrdt a Hindon lors du retour vers Dunedin. Philippe DE GIETER. 



Aprés la Seconde guerre mondiale, la SNCB Incorpora dans 
son parc une serie de 30 wagons Bvides ex. DR pour trans- 
ports exceptionnels, répartis en 11 types différents, tous B 
chassis Bvidés, et pouvant supporter des charges de 30 B 
105 t. - Seize de ces wagons, de 7 types diffdrents, avaient tous en- 
viron la mQme forme et &aient BquipBs de bogies de 2,3 ou 
4 essieux. Ils pouvaient transporter entre 50 et 105 t. AprAs 
leur mise hors service, pour la plupart dans les annees '80, 
ces wagons ont soit étd vendus i la ferraille, soit r8utilisés 
comme vehicule de service incorpor4s dans des trains bé- 
tonneurs de la SNCB puis vendus pour &ire utilisds dans des 
trains betonneurs priv8s, soit encore comme wagon de ser- 
vice vraiment spbciaux comme ce fut le cas pour le vbhicule 
qui nous concerne. 

Quelques bogies furent toutefois réutilisbs pour la construc- 
tion de nouveaux wagons surbaiss6s. 

Le wagon unique qui nous Interesse dans ce numdro a 6th 
construit en 1938 pour l'effort de guerre de l'Allemagne 
nazie. II Btait constitue de deux 6normes bogies 8 4 essieux 
chacun, sur lesquels Btait pose un chassis d'une longueur de 
21,014 m. 
Les h i e s ,  d'un empattement de 4,500 m, supportaient les tra- 
verses de I t e  et tes organes de choc et de tractiwr. Ils Btaient 
pouruus d'une passerelle amovible, avec un frein à main. 
La longueur totale du wagon etait de 27,700 m. 
II pouvait transporter des charges de 105 t, augmentées plus 
tard A 110 t maximum. Sa masse h vide s'dlevait A 46,3 t. 
II était possible de reürer quatre traverses amovibles, suivant 
la taille du chargement à transporter. 

1 type 3000S2 ) 
-: 
AnnhdsGvmmetlon: 
No e4 type SNCH : 

- e n l M :  3n.488 type W b  
1 1.099.910typeNûJB 
- ~ 1 1 W 4 : ~ 8 8 & 9 0 0 0 3 x t y p e  d 
-M l W i  :3188WQûûI-2type3000S2 ' 
-en16ï84:808898408024~984082 ' 
CBdswm8: Uaal 

Une vue du wagon FBalIsBe au d4but ùes années '80 leuven. Il porfe alors le numdro Hauteur totele : 1,745 m 
31 88 994 O 007-2, et est class8 dnns le type 300052. 
Roger CRIKELAIRE. 

- .  



d'une &se de 40 t, et construits a& 
Ateliers de Constructions de Jumbes- 
Nord. La photo a Bt4 daII sde en gare de 
Namur. Les deux passerelles d'about ont 
Btd fatirées pour pemeîtm le placement 
de ce chargement depassant de beau- 
coup la longueur du wagon. A ceiîe 
Bpoque, Il pwtait le numdro 1.099.910 et 
dtalt du type 30008. 
Cdlectlon PFT. 

T Le wagon fut utills8 pour transporter 1 les tebliem du nouveau pont de Bois-de- 
Breux (liane 38 Chende - Monhen). 

+ U n e w e e n g m p l a n d u ~ d I ~  
sîeux. An- quai ff5, J~iIht'iW8~ 
Eddy VERVOORT. 

rn 
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T Le wagon photogrephid dans le port d'Anfwerpen, au quai l f 5  , en luIllet 1978. Eddy VERVOORT: 
'-G -. . 

A son arrivée B la SNCB. il fut d'abord numé- 
roté 3ï7.488 et c l a d  dans le iype 3000b. Par 
la suite, il reçut le numbro 1.099.910. 
Lors de l'application de la nouvelle numerota- 
üon UIC, il fut immaMcul4 20 88 999 O 003, 
puis 31 88 994 O 001, et da$& dans le type L-  A 

-rc2 3WOS2. avec le mde lettre Uaai (U = wagon 
speùaf; aa = wagon d 6 essieux ou plus, 

4 

$,+L=v 1 charge de plus de 80 t; i = amênetge pour le 
-m . - 

; . .+:?$ transport d'objets qui engagent le gabarit s'ils 
2 +:, a ient  charges sur des wagons surbaissés de 

type courant). 

Le wagon fut retird du service commercial en 
1984 et réuülisd comme v4hicole de service, 
avec le numdro UIC 80 88 984 O 002-6, et 
dassh type 984082. 11 servait alors comme 
wagon d'essai, pour tester sous charge les I 

üque ava& fut suppfim*, le wagon fut mdm 80 88 981 O 802-6 et servalt pour l'esse1 sous charge des ponh roulmnts. 

I 
mujanb dm abliem. frein pneumb Deux phot08 du wagon dutlllsd comme v8hicule de service. Il portal? alors le nu- 

équipé d'une conduite blanche. Ci-dessus B Ronet au mllieu des années '80. Roger CRIKELAIRE. 
C / - ~ ~ S S O U S  B Ronet le 8 septembre 1981. Eddy VERVOORT: 



Nées en Beldque 
;. ;& 

INDE : 1-4-1 type WG 
En 1952, i'Angio-Franco-Belge signa le contrat le plus important jamais 
offert A l'industrie belge, pour les chemins de fer des Indes. II portait 
sur la construction de 80 locomotives & vapeur du type 'Mikado" 1-4-1 
de 95 t A voie large (1,676 m), accompagnées de leur tender et de 
quelques chaudibres de rechange. Cette commande se révéla empoi- 
sonnée par des conditions inacceptables, mais quand meme acceptée, 
si bien que la livraison fut interrompue apds la 16e machine. Une pé- 
nalisation en nature fut infligée A l'usine : la fourniture de deux locomo- 
tives identiques, ca qui entraîna la ruine de I'AngleFranco-Beige. Les 
64 unités restantes furent achevées par Henschel en 1953. Ce gbant 
allemand eut lui aussi de grosses difficultés et dot 4tre sauv8 par les fi- 
nances de son Land. 
Les WG furent produites au total B 2450 unit&, en Inde, Allemagne, 
Japon, Italie, USA, Autriche et Grande-Bretagne. Elles Btaisnt desti- 
ndes au trafic marchandises. 

l 

La chatne de montage des f 4 - 1  type WG pour les 
Chemlns de fer indiens. CI-dessus, la WG-8502. 
Photos : Bruno DEDONCKER, collection PFT O. Ji 

Les Chemins de fer argentins (EFEA - Empresa Ferrocarriles del Es- 
tado Argentino), trés satisfaits d'une série de 51 4 focomotives à cabine 
unique construites en 1953 par Baldwin-Westinghouse, commandbrent 
une seconde série de 50 unités équipées du méme moteur Baldwin 
608A chez Cockerill. La machine fut basbe sur I'bquipement technique 
des types 201 de la SNCB (future série 59), mais avec une caisse 

Cocker111 de la premidre locomotive, la 
7052. CI-dessus : la charne de 
construclion chez Cockerlll8 Seraing 
Cocker111 llvra les machines c) partir de 
j958, avec les numdms de construc- 
ton  3605 à 3654. Ces engins Btelenr 
utilJs4s sur le chemin de fer Gdndra, 
Raca des EFEA. 
Photos COCKERILL, collection PFT. 



Hie K.. 

et dousnidras Btalent devenues insutïïsantes. Apds co 
trouvd, sur un terraln madcageux en bordure du canal 

remplacement de celle 
de l'Allée Verfe devenue trop peute. Le projet CO locaux sont occupPs 1 
partir de f907. A ceite tepoque, ces installations ente de I'entrepdt, une 
nouvelle construction constituée d'une grande halle fut construife. Simultandment, les installations ferroviaires devinrent de plus en plus im- 
portantes, pour devenir une des plus grandes gares du pays. A cette époque, plus de Il00 wagons sont manutentionnes chaque jour, 24h sur 
24. A son a p o g h ,  la longueur totale des voies atteignait 23 km I La gare de Bruxelles-T. T: Btaii accessible par la courte liaison 28A qul btait em- 
branchée sur la ligne 28 (ceinture ouest de Bmxelles) d hauteur de Pannenhuis. La gare de Bruxelles-T1 Ï: fut accessible en traction électrique 
dès le 13lanvier 1958. La nuit, I'arrlvde et le départ des trains, surtout de messageries, étaient intenses. Les trains se succédaient l'un demem&re 
l'autre et reliaient toutes les grandes gares de Belgique. Avec la suppression progressive du transport des colis par rail et la cdation d'ABX, 
les activitds de Bruxelies-T: T: ddciindrent trds rapidement pour cesser en W94. Jusqu'en 2000, seul le raccordement vers le terminal raii-mute 
TRW resta utllisd. La photo du haut, @se entre f925 et f939 montre les installations de Bruxelles-T1 Ï: d son apogde. A l'avant-plan, on voit 
deux Iocomotives du type 58. Une dizaine de machines dtaient n8cessaire pour assurer les manoeuvres. Aujourd'hui. toutes les voies ext& 
rieures ont disparil. L'entrepbt principal aurait pu accueillir le mus& des chemins de fer, mais la valeur des terrains ei des batiments était trop 
impottan te et attisa des projets bien plus lucratifs ... Collection G6rai-d SAND, photo ci-dessous : 20 avril 2007. Gérard SAND. 

1 Aujourd'hui 

. r :. E 



LISSEWEGE Les plus beaux sites de Belgique 
Sur la ligne 51A (Brugge) - Y Dudzele - Zeebrugge, un kilomdtre avant la gare de Llssewage, la voie longe un petit canal. SI ce 
genre d'endroit est très courant au Pays-Bas, il est exceptionnel en Belgique. Le soleil est bien place toute la journde et le trafic 
marchandises est important. 

PHOTO 95-94 t Le 2 avril 2009, passage du train 39285 Zeebrugge - Anîwerrpen-Noord remorgud par les 2367 et 2618. Le clocher 
de lb8glise de Lissewege est vislble au milieu de la photo. Serge MARTIN. 

Le 26 aodt 1991, la 5132 remorque un train de coke en provenance de la cokerie de Zeebrugge, en direction de Gent-Noord. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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Ciinnée suivante, lé romantisme avuit perdu un 
peu de terrain. ,Cd 15.020 avait trouvé une nou- 
vek raison de vivre en se r eh ian t  a W a h u t t  

et t min tueptisé pi rn 'emmenait pour ma vi- 
site est& li h famif i  se composait, entre He-  
rentuCr et rlirrnhout, de  de^ autoraih du type 
603. 

En 1957, je me hissai tenter par fo6semation 
des L~comot kes eu attente, toutes pmclies, prés 
de h phque toumnte, pompe h eau etfosse ri 
piquer, de la gare, au point que 1a cousine de ma 
mère, wnue  tn 'accueifir, s'en retourna chez el&, 

persuadée que je n'mais pas pris té 60n train. 

7 
F""- 
J;.,2m :"qm WB+ 

I I .  . .. -- Mir' 

mns h passé, C'importance Gunegare était sou- 

vent &e, a q y e  y dés voyageurs, i ri #grandeur 
de son 6âtiment. 6 t  de ce point de vue, Ia gare 
de Turnhout m 'impressionnait 6eaucoup. Je ne 
mis ce qu Yen  reste car tarit degares munumen- 
talés ont dîkpatu pourfaire place ri des const mr- 
t ions~nctionnef is  que je n 'aw e+mr que cet 

1 

imposnnt souvenir fenfdnce &te encore. 

C'est en juifit 1954 que j;li pris, li Herentak, 
I 

î m n i 6 u s  qui dwait me conduire ii Turnhout. 
C'ktait Ia premt2re fais que je voyagei~is seul; si 
Ioin de mon wZi1Lhge wufin, maiF ma w o n  pour 
Ié chemin dé fer me petmettait de me prkprer un 
parcours et lés correspondances adéquates en 
utifuont ïindicatcur ofSi~je[ crainte de me La dam f u m h f  phtcigrûpfih 1925. ta gan a d m m t  &U hfi 
perdre en route. ICartfva, ce 6rme petit train, manpise dans k ann&s'SO.A rmiginc, e f i  recouvrait ik voiar da I;r gare f / a n  

Oost (U&M dam ff%ntwnpen-Cent& d ne pas c o n ~ r c  avtc ractutfi dure Ant- 
composé de dey  voitures Gongine al2i.mande - WdlPdeom~ cofiction sk utu E 

"P'"- 
ambées après 1918 - et [une type 15 - Ca .. 

i~û2~,povrëtnprinr-quiochsvuitut16mf ' 
- 

sijour à la remue JJarschot (1) avatit Gétre 
remplacée par un autorail du type 603 fiture 
s in i  43jfruîctîemerit f i .  3iak iffaut famuer 
: ces iioweary véhiculés ont inis 6ien du temps 
à s'adapter u &un semies. ;4 Bert& p a r w m -  
pl;, i f f a u t  faire appeftemporairement à dar 6- 
comotiws type 97 (2) pour tirer Ces trains de 
woyageurs, comme au h n  'VI-W temps, puisque 
lés autoraib du type 603 étaient hyaihnts .  

Pur Cichtaart et % e h ,  mon convoi se d inp  
vers Te nord au rytlirne des po t eaqSF  05, qui 
protégeaient hs passages à niveau non gardés et 
i m p i e n t  au machiniste de s i i r  fluitenj et 
de réduire sa vitesse à cinq &Comètms à fhcure, 
pourfmncliir ces poir~ts daiigereiq, $tes comp- 
gnons de compartiment étaient des oumërs de 

?mqrmar&hgarcs Mme. ,~;ikwustn1921,&~~l~vws&rfindcsaun&s 
b voie, pi rentraient chez eux et tapaient 20. & 6~ attrndb G - f l n  ~rnpn Cet ini-t YtRnitfut cmunii t  m 1896. 
carie m e c  des mgisseinentsde &heur ou de a$- %+flhiri; - '~1fi, -t rdnwd t n  1996 d & son ccntmde 
ceptioa au gré des hasards de Ia pariie. - (wu E N W Ç W  .- 41 p q e  13) Coilect ion ar;lT: 

C 'est poutta nt el5 qui me propara, b Lndema in, 
Urie p m m e d e  à viCo j q u  2 Weeliie, h mi ter- 

minus de Ca ligne 6e&e, li ce moment-&, car I;i 
wip qui sembhit continwrsa route vefs ?îfiurg, 



1 souvenfis d'enfance 

4 G%~&SOYS, b 18 fW 1960, & 93.002 
du @t GAntwtpmDas &As- 
ssrts du raccmhnuni - D u c  Pour at- 
teindre çcfs*rccau &61i k l q g  du canal 
QicsseC - Schtgn, b train bit Eimikr 
a u m i T m & h w , ~ p c w a n t p +  
fiqcur BW k6itants. Cet& m.3 p m -  
siam W V ' A C i  7302 3 constrrritt 
par UmWait d e:XPppdCen 1908, tamina 
sa c a m h  i% 23 mai 1963 d Bnggc. 
Photo H Ç .  + W ë S E L I m  coflection du 
mmw. 

* Ci-contra : Le 29 s q t m f m  1955, h 
93.073 du @dt & B m h  Lk iitû- 

iumnrru d Tuuntliout. 
f uteur inconnu, c o k t i o n  PiT 

-Pays* m s p a m & i e n ~ .  
~ c l i e t ~ j ' m t t l p r c r & r i w m F t i t i r e r ~  
SewizsquiriCssertuiimt, iCya&quan&aiis 
SM ctttsgm a h  trn peu ol&k 

qui mulait en nre, même si kespliss âgk se wu- 
h r  rassumnts : n ' h t - i G  pas m u  &s 
trains a5 vii& tWpurd2 6onw 
p e W  machines à vapeur qui tmttitloient dé 
+een+e? 

mais p voir un automiCremphcer une & mes 
c h  machines. Hais comme me diit u n p r  
f inou6lia6ié %fonsieurHuynan, quandif n 'y 
en aura pGs, nous ferons comrne hs amoumty. 
déftls : nous vivrons de souvenirs. 

Je n 'a iph  &$mifi &nr Ia dgwn et n'y suis 
p h  retoumi &puis 6ien bngmps, mais j e  
ne p e q  m 6 k  cette atmoqf& enfirmée où 
Iés h m o t i w s  sm6l;rient surgir du parsé et 

ne jamais poiwm'r lrrspamître de ce paisi6& 
coin dë Campine. Là, ~ ~ m n e  aiaéuts, je n 'm- 

(1) : k 15.020 fut affectée d f arscliot du 
08.02.1953 ou 3 1.05.1955. 
2 : derq qimj5rent aflectétés à &fi&: I;r 
97.012 du 27.06.1957 au 27.08.1958, et & 
97.032 du 27.08.1957 au 15.02.1958.. 

PfiiGppc PI!q$w'Y: 




