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INOUBLIABLE |

Sans conteste ce qualificatif pevt-il étre utilisé pour définir les deux journées vapeur
sur la ligne du Bocq les 14 et I5 aodt.
Cinq locomotives a vapeur le samed| et quatre le dimanche se sont relayées en téte des deux rames de quatre
voitures pour offrir un spectacle époustoufflant.
Un ballet superbement organisé avec des compositions a chaque fois différentes dans des décors majestueux.
Et l'occasion aussi de rassembler presque tous les chemins de fer touristiques - plus la SNCB-Holding -
représentés par une de leur locomotive. Méme le Grand-Duché s'était invité
avec sa locomotive Energie, une pure construction belge.
. Merci d tous les acteurs, bénévoles, organisateurs, chauffeurs, conducteurs, signaleurs, tenanciers de la buvette,
' a agents d'accueil, ... davoir participé a cette grande féte du rail, qui commémore en Belgique ses 175 ans.
Sans conteste 'un des plus beaux événements de cette année anniversaire !
Et merci surtout a vous, public, qui étes venu en masse découvrir la vapeur
et ses acteurs sur la ligne duv Bocq.

Le président, Baudouin DIEU.

Petites annonces

PFT-agenda

Rectifications

Annonce privée : gratuite pour les abonnés

{(max. 10 lignes sans photos ou dessins).
Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes.
Par ligne supplémentaire ;: € 1.

Photos et dessins : € 15/ piéce

Annonce commerciale : € 25 par surface de
6 x 9 cm. Photos et dessins : € 25 / piéce.
A envoyer par courrier, FAX ou courriel,

A VENDRE : revues Op de Rails et autres re-
vues ferroviaires 1980-2008. Cornelis VAN
DER LOO, Rue des Confédérés, 59 - 1000
Bruxelles. ® : +32.(0)2/733.10.32.

PERDU : le 14 aodt sur la ligne du Bocq, ap-
pareil-photo de marque Traveller. Dans la
prairie sous I'E411 ou sur le parking de la gare
de Dorinne, ou a la gare de Purnode. Rik
GORLEER, Struisvarenweg 3, 9031 Drongen,
® : +32.(0)9/236.24.12

GSM  +32.(0)498/24 40.44,

AS.MO.CO

L'AS.MO.CO organise le 3 octobre 2010 de
9h a 13h en la salle St. Raphaél a Aywaille
sa 59e Bourse Inlernationale : trains minia-
tures, voitures, jouets anciens. INFOS & et
fax : +32-(0)4 367.55.55 en soirée.
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- samedi 27 et dimanche 28 novembre :

train de Saint-Nicolas sur la ligne 128. Au-
torails. réservation souhaitée

- samedi 4 décembre : bourse d'échange

au musée du rail de Saint-Ghislain : voir en-
cart central.

- dimanche 12 décembre : marché de Noél

a Spontin. Circulations VAPEUR (P8) sur la
ligne du Bocq : voir encart central.

L'ALAF (Association Liégeoise des
Amateurs de chemins de Fer asbl) or-
ganisera une grande exposition de
trains miniatures le samedi 6 et le di-
manche 7 novembre 2010, de 9a 17h,
dans ses locaux, 77 rue de la Gare,
B-4102 Ougrée. Entrée : €2 5.

Infos : www.alaf.be

& :0032(0)479.32.41.72.

Le PFT cherche les amateurs ayant réa-
lisé des sequence vidéos de trés bonne
qualité sur la ligne du Bocq lors du Grand
Spectacle de Trains a vapeur, afin de réa-
liser un DVD. Contacter Alain BREYSEM
& : +32.(0)476/930898 ou le PFT (voir
page 3).

EN LIGNES 98 : page 21 : Les Amis du Rail
d'Halanzy nous communiquent que le 4304
qui leur appartenait a eté échange contre le
4510 qui se trouve gare en parfait état a
Stockem. |l devrait finalement étre placé sur
un coupon de voie en gare d'Halanzy, dés
que la décision de I'emplacement exact aura
éte prise. Le 4510 est le dernier autorail re-
gulier a avoir parcouru le trongon Bastogne
- Libramont de la défunte L163 en mai 1993.

EN LIGNES 97 : page 59. Monsieur Dieter
Schopfer de Bern nous communique les
précisions suivantes : les deux photos du
bas montrent des motrices de la série 1- 15,
construites de 1917 a 1930 par différents
constructeurs espagnols et représentant les
motrices d'origine de ['‘électrification. De
cette série, une partie des motrices a été
modernisée avec une caisse métallique de
forme arrondie, et une partie a conserveé sa
caisse en bois d'origine. C'est celte derniére
version que montrent les deux photos. Les
automotrices WUMAG de la série 501 - 510
étaient plus courtes que les motrices 1 - 15,
n‘avaient pas de plate-forme centrale et se
distinguaient par un toit a lanterneau.

EN LIGNES 98 : page 20 : dans le roulement

des M5, la rame R28 assure les trains

P7600 et 8602 de et jusqu'a Luxembourg
et non Jemelle.
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Le PFT a orgam’sé de main de maitre un Grand Spectacle |

de trains a vapeur sur la ligne du Boecq les 14 et 15 aodt. !
Arrivée & Dorinne-Durnal d’un train tracté par la locomo- |
tive "Tubize 2069" du SDP et la TKh 5387 du SCM.

| Geert MAES.

Les 5170 et 5185
en Italie
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‘ COUVERTURE ARRIERE

PHOTO 99-02 '
|Le 16 juillet 2010, le train de chlo-|
|rure de vinyle 42846 en prove-
\nance de Tessenderlo s'engage
\sur le raccordement menant &l
\l'usine de Bully-Grenay. Un ancien|
|signal mécanique commande tou-
;.jours I'entrée en gare de Bully-
iGrenay‘

|Jean-Luc VANDERHAEGEN. Jo
|




La 806 CFL au PFT

Il ne subsiste actuellement plus qu'une
seule locomotive de la série 800 en acti-
vité aux CFL : la 802, Récemment, la 806
a eté retirée du service et mise en vente.
Plusieurs membres du PFT ont décidé de
financer la sauvegarde d'un exemplaire
de cette serie, en I'occurrence la 806.

Les 800 furent construites en 6 exem-
plaires en Belgique, par Anglo-Franco-
Belge a La Croyére en 1954. Elles
étaient dérivées du modéle SW-900 de
General Molors, adapté aux normes eu-
ropéennes.

La 806 a quitté le dépot de Luxembourg
le 10 aolt, tractée parla 1816 des CFL. A
Petange, la locomotive 507 du Fond-de-
Gras devant participer au Grand Specta-
cle vapeur sur la ligne du Bocq, a été
ajoutee au convoi. A partir d'Athus, c'est
la 507 qui remorqua la 806 jusqu'a
Stockem. La suite du trajet jusqu'a Ciney
et Spontin fut assurée parla 5183 du PFT.
La 806 passera I'hiver sur le Bocq avant
de rejoindre le Musée du Rail a Saint-
Ghislain.

O 99-04

Stockem et Ciney, avec la 806 en véhicule. A noter que le tender accouplé a la 507 est
arrivé séparément a Stockem. PFT / Nicolas GOUSSET.

Beaucoup d'amateurs auront re-
marqué la présence de la 806 des
CFL en gare de Ciney lors du week-
end des 14 et 15 aodt durant lequel
a été organisé le Grand Spectacle
de Trains a vapeur sur le Bocg. Il
s'agit de la derniére acquisition du
PFT, financée par quelGues mem-
bres. Elle est arrivée a Ciney le 11
aolt, au crochet de fa focomotive
a vapeur 507 du Fond-de-Gras.
Voici la 806 devant la rotonde du
dépot de Luxembourg, en attente
de transfert vers la Belgique, le 14
Juin 2010. PFT

La 507 du Fond-de-Gras quitte la gare d’Athus a destination de
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PHOTO 99-06 « - PHOTO 99-07 {
Afin de remplacer le 4403 du
Stoom Centrum Maldegem, absent
pendant un mois pour participer a
la grande manifestation "Railexpo
2010" a Saint-Ghislain les 26 et 27
juin dernier, le 554.18 du PFT a été
prété au SCM. Notre photo du haut
le montre a Maldegem; celle du bas
est prise au passage du célébre
pont de Balgerhoeke.

Joris DE MOL.

/ LE MUSEE DU RAIL ET LA FONDATION ROI BAUDOUIN \

La Fondation Roi Baudouin encourage par son action le développement de projets sociaux et cullurels, et c'est dans ce cadre que lui
a été soumis le projet de réhabilitation de I'atelier des wagons de Saint-Ghislain, a transformer en Musée du Rail.

Le procédé mis en place par la Fondation Roi Baudouin est simple : un numéro de compte est attribué au projet, et tous les versements
qui y arrivent sont fiscalement déductibles. Une attestation est établie par elle chaque annee pour les donateurs, pour autant que le
montant total verseé soit superieur a € 30

De nombreux travaux ont déja pu étre effectués grace au soutien financier des donateurs, comme la securisation du lieu, le remplace-
ment de volets mécaniques, le remplacement de boiseries extérieures, le renouvellement de la toiture du batiment principal, le rempla-
cement de la toiture des voies 1 et 2.

Les dons sont obligatoirement affectés a la réhabilitation du site de Saint-Ghislain; ils doivent étre effectués sur le compte bancaire
000-0000004-04 de la Fondation Roi Baudouin, rue Brederode, 21 a BE-1000 BRUXELLES. En communication du bulletin de virement,
il est indispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir le montant attribué au projet, le terme : "L78599-asbl Patrimoine Ferroviaire
et Tourisme".

Les dons peuvent aussi étre regus de |'étranger, la Fondation faisant partie du réseau TGE (Transnational Giving Europe) qui regroupe
des institutions ayant les mémes buts. Tous les renseignements peuvent aussi étre obtenus en consultant le site internet
www.kbs-frb.be.

Un grand merci & ceux qui soutiennent la création du Musée du Rail de Saint-Ghislain et qui se verront directement réecompenses par

le biais de la déduction fiscale. Sans cette aide précieuse, il est certain que les travaux ne pourraient étre menes a bien.




LE GRAND SPECTA
VAPEUR DU BOCQ
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PHOTO 99-08 C'est un spectacle vapeur hors du commun qu'a organisé le PFT sur la ligne du Bocq le week-end des 1'4 et 15 aodt. En
gare de Spontin, la Tkh 5387 polonaise du StoomCentrum Maldegem manoeuvre a coté de la 64.169 du PFT. PFT/Armand BEERLANDT.

Un an de cogitation, 6 mois de préparation
administrative et 10 jours d'installation tech-
nique sur le terrain : c'est le délai de prépa-
ration et d'organisation d'un tel événement.
Le but du projet était de fédérer les diffe-
rentes associations-musées de Belgique et
du Luxembourg qui préservent des locomo-
tives a vapeur en les réunissant, I'espace
d'un week-end sur une méme ligne touris-
tique,

L'idée de départ prévoyait I'utilisation des
locomotives a vapeur agréées Infrabel
(64.169, 29013 et Energie 507) pour effec-
tuer la remorque des deux rames durant le
week-end, agrément indispensable pour
l'acceés en gare SNCB de Ciney. Les autres
locomotives devaient encadrer les rames
entre Dorinne-Durnal et Purnode et servir

d'allége pour gravir les rampes de 16%o
jusque Braibant. Le roulement était simple
et cadencé pour chaque machine. Ce n'est
que plus tard qu'un bénévole du PFT eut
l'idée trés audacieuse d'effectuer un vérita-
ble brassage des compositions des élé-
ments de remorgue. Bien que cette idée
soit risquée au niveau de la coordination
des manceuvres, de l'information des béne-
voles charges de |'exploitation et des ma-
chinistes, le nouveau roulement fut étudié
avec grande precision durant plusieurs se-
maines.

Il y avait beaucoup de parametres a pren-
dre en considération. D'une part, les ho-
raires devaient permettre le cadencement
d'un train dans chaque gare toutes les 90
minutes au maximum; d'autre part, il fallait

tenir compte de I'exiguité de certaines voies
de garage, du delai reduit pour les prises
d'eau et de charbon et, enfin, tenter de gar-
der au moins une locomotive visible pour le
public en gare de Spontin entre deux trains.
Ce nouveau programme a permis de réel-
lement créer I'événement du Grand Spec-
tacle de Trains a Vapeur avec de
nombreuses manceuvres de locomotive
sous les yeux du public a Spontin et Do-
rinne-Durnal, et des compositions a chaque
fois nouvelles d'un train a l'autre... et tout
cela sans aucun temps mort !

Pendant ce temps, de nombreux contacts
sont pris pour animer les différents sites
d'accueil, notamment par l'installation d'un
chateau gonflable, de stands de petite res-
tauration, d'un train miniature HO, d'une dé-
monstration de matériel 7"1/4, du
simulateur de conduite PFT du Musée du
Rail de St Ghislain, d'une expo photos sur
la ligne du Bocq et le chemin de fer en geé-
neral, sans oublier la traditionnelle boutique
PFT et la buvette. Un plan de secours a
également été étudié avec les différents
services d'intervention regionaux de Ciney
et Yvoir. En effet, I'activité se déroule sur un
site qui s'etend sur 14 km avec de nom-
breux points difficilement accessible en cas

C'est la trés symphatique équipe féminine
du PFT composée de Laure-Anne, a
gauche, et Sylvie, a droite, qui a eu I'hon-
neur de conduire la P8 samedi, au grand
étonnement des milliers de visiteurs !




d'incident ou d'accident (talus, remblais,
tunnels).

Au niveau des locomotives invitées, toutes
les associations contactées ont répondu fa-
vorablement. Il s'agit du StoomCentrum
Maldegem, du Stoomtrein Dendermonde-
Puurs, de la SNCB-Holding et du Train
1900 au Grand Duché de Luxembourg.
Seul le Chemin de Fer a Vapeur des 3 Val-
lées a décliné notre proposition, faute
d'avoir suffisamment de locomotives en état
de marche pour assurer |'exploitation nor-
male et participer a notre rassemblement.

La premiére locomotive a arriver sur la ligne
du Bocq a Spontin fut la TKh 5387 du SCM.
Elle a ete transportée par camion de Mal-
degem a Spontin le lundi 9 aodt. Le lende-
main, c'est la locomotive 2069 du SDP qui
arriva egalement par camion a Spontin.
Pendant ce temps, la locomotive Energie
507 du «Train 1900» faisait son entrée en
Belgique par le rail et par ses propres
moyens entre la frontiere belgo-luxembour-
geoise el I'atelier de Stockem, ou elle passa
la nuit. Le mercredi 11, la 5183 du PFT se
rendit de Spontin a Stockem pour alléger le
convoi tiré par la 507 pour la traversée des
Ardennes jusque la ligne du Bocq (derriére
la 507 se trouvaient le tender prussien, le
wagon plat de service et la locomotive Die-
sel ex-CFL 808, cette derniere intégrant dé-
finitivement la collection du PFT). Le jeudi
12, les locomotives furent mises sous pres-
sion et I'étude de ligne des machinistes
ainsi que les premiers essais ont pu débu-
ter. Le vendredi a 11h00, une conférence
de presse eut lieu en présence des autori-
lés communales. A cette occasion, un
convoi de trois voitures encadré par quatre
locomotives effectua le trajet de Spontin a
Purnode, ol une simulation de démarrage
en rampe etait organisée... Absolument
grandiose !

Et voila le samedi 14 aodt... A partir de
7h00, les postes de block gérant I'exploita-
tion de la ligne sont mis progressivement en
service tandis qu'un dernier briefing des
non moins 40 bénévoles a lieu a la gare de
Spontin. Le premier train est déja rempli 15
minutes avant son départ. Le train spécial
en provenance de Bruxelles, qui est égale-
ment complet, tracté par la 29013 de la
SNCB-Holding, arrive & I'heure en gare de
Ciney. Tous les voyageurs présents sur le
quai ne pourront prendre place a bord et at-
tendront le depart suivant. Durant toute la
journee, la vallée du Bocq sera plongée
dans une atmosphére toute particuliére...
les coups de sifflets et les échappements
des locomotives résonnent d'un bout a l'au-
tre de la vallee. La fraicheur relative de ce
week-end d'aolt exhausse les panaches
de vapeur. Les visiteurs affluent et se mas-
sent sur les quais pour assister aux
echanges de locomotives. Le vaste parking
a disposition des spectateurs se trouve sa-
ture vers 13H00, si bien qu'un parking de
delestage fut improvisé a Spontin-Sources
avec navette de bus vers la gare du village.

-t — ———
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De nombreuses attractions étaient proposées, notamment en gare de Spontin, ot était
présenté un circuit de 7"1/4, locomotive type 101 en téte. Nicolas GOUSSET.

Le soir, un train supplémentaire a dd étre
organise pour ramener vers Ciney les voya-
geurs qui n'avaient pu trouver place a bord
du dernier vapeur régulier de la journée.
Rendez-vous compte, les quais étaient en-
core noirs de monde a 20HO0O, soit une
heure apres la fin du «spectacle», pour
assister aux dernieres manceuvres et au
garage des locomotives !

Le dimanche, une pluie battante et ininter-
rompue allait perdurer toute la journée. Et
au grand étonnement de tous, les visiteurs
furent tout aussi nombreux que la veille !

Les panaches de vapeur venaient se méler
a la météo humide et brumeuse, créant
ainsi une atmosphére presque surréaliste

lors des démarrages des trains et de leurs
alléges.

Le « clou du spectacle » était prévu pour
le dernier train vapeur de Spontin vers
Ciney : une double traction en téte de la
rame el... une double traction en queue.
Un départ de Spontin qui aura certainement
marque l'esprit de tous les spectateurs pour
trés longtemps !

Pour le plus grand bonheur des enfants, pa-
rents, grands-parents, émus par un tel
spectacle que beaucoup croyaient ne
jamais voir ou revoir, toul le week-end se
déroula sans le moindre probléme tech-
nique... Une véritable horlogerie suisse |
Bravo et merci a tous les bénévoles.

14 juillet 2010, avis de tempéte

Le mercredi 14 juillet 2010, en milieu d'aprés-midi, un groupe ayant réservé |'autorail
pour effectuer une balade arpente la ligne du Bocq. Vers 17h00, l'autorail est garé a
Spontin et le groupe est heureux de sa visite. Quelques minutes plus tard, le vent se
léve brutalement et, en moins de 5 minutes, toute la région est dévastée par une vio-
lente tornade qui a traversé le Condroz en passant par Ciney.

De nombreux pylénes haute tension sont a terre, des vitrines de magasin ont volé en
eclats, des milliers d'arbres sont arrachés ou déchiquetés, des centaines de toits sont
privés de leur tuiles ou ardoises et le clocher de la collégiale de Ciney s’effondre sur
I'édifice plusieurs fois centenaire !

Dés le lendemain, une équipe de bénévoles se réunit pour parcourir avec prudence la
ligne 128 afin de constater les dégats.

Ce sont pas moins d'une dizaine d'arbres de 10 a 90 centimétres de diameétre qu'il aura
fallu debiter sur place et des centaines de branches et débris divers & pousser sur le
coté pour libérer la voie de Purnode a Ciney.

Merci a Bernard, Lucien et Pierre pour leur disponibilité qui a permis de rouvrir la ligne
128 au trafic des trains touristiques dés le samedi 17 juillet au matin !
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Locomotives

séries 11 et 13

® La mutation des 11 de l'atelier de
Schaerbeek vers celui de Merelbeke a
une fois de plus été repoussée, cette fois
au mois de décembre. Il en va de méme
pour les 1301 a 1331 de Merelbeke de-
vant étre cédées a Antwerpen-Noord.

série 13
® Les 13 assurent de nombreux trains
de marchandises vers Bettembourg,
Thionville, Creutzwald et le triage de
Woippy (Metz). Elles remorquent égale-
ment quelques mouvements au-dela de
Metz jusqu'a Mulhouse-Nord, dont voici
le detail :
40321 @ XFUCK 05.51 - XFMUN 09.17
40323 @-@ XLBTG 07.30 - XFMUN 12.38
40380 U @-® XFMUN 13.53 - FEO 21.22
41545 @@ XLBTG 07.15 - XFMUN 10.27
41549 @ XFTHI 06.10 - XSFMUN 10.30
42910 ©® XFMUN 08.14 - XFTHI 12.37
44501 @-® XFWPY 05.00 - XFMUN 08.55
44554 @-® XFMUN 12.42 - XFWPY 15.27

Le 2 juillet, les 1809 et 1810 accouplées a une voiture-pilote 111 BDx ont accompli un
parcours d’essai entre Kinkempois et Jemelle, et retour. Notre photo montre I'arrivée
du train a Jemelle. On remarquera les nouveaux isolateurs des caténaires déja prévus
pour la réélectrification en 25 kV de la ligne 162 Namur - Arlon. Ces isolateurs ont été
placés lors des travaux de modernisation de la gare, débutés en 2009. Daniel MOENS.

Abréviations : FEO : Ronet, U : en unité
multiple, XFMUN :Mulhouse-Nord, XFTHI :
Thionville, XFUCK : Uckange, XFWPY :
Woippy, XLBTG : Bettembourg.

série 18

® Depuis le debut du mois de juillet
2010, une grande partie des 18 que la
SNCB ne veut pas réceptionner ont été
garees par Siemens dans une an-
cienne installation militaire ot sont
stockées des réserve de pétrole, située
a Krailling, dans la banlieue sud-ouest
de Minchen. Il s'agit du seul endroit

trouvé par Siemens ou des voies de ga-
rage étaient disponibles. Une bonne
partie des 18 se trouvait auparavant au
centre d'essai Siemens de Wildenrath
mais, vu le manque de place dans cette
installation suite a l'arrivée des 15 nou-
velles rames ICE Velaro D (série 407),
Siemens a été obligé de garer les 18
ailleurs.

Série 22

® Les quatre derniéres locomotives de la
serie qui n'etaient pas encore demolies
sont arrivées au chantier de démolition
Keyzer a Courcelles. Il s'agit des 2226,

2229, 2248 et 2250 de Kinkempois, qui
servaient pour l'allége des trains sur les
plans inclinés de Liége.

Aprés leur ferraillage il ne subsistera
donc plus qu'une seule 22 : la 2201 du
PFT...

série 26

® Vu le retard croissant dans la mise en
service des locomotives de |a serie 18,
la SNCB a repris les révisions intermeé-
diaires sur les locomotives de la série
26, en particulier pour leurs bogies.

RECTIFICATIONS MUTATIONS 7734 : 05-07-10 MKM 7356 : Courcelles 08-10
ENLIGNES 96 page 9 : dans 7711: NK - FKR 05-07-10 7744 : 05-07-10 MKM 7367 : Courcelles 08-10
"VENTE" il faut supprimer toutes les 7712 : NK = FKR 05-07-10 7789 : 05-07-10 MKM 7368 : Courcelles 08-10
82 et remplacer par : 7733 : CGR = FN 05-07-10 7804 : 05-07-10 MKM
8204 : OSR 05-07-10 7743 a 7748 : CGR = FN 05-07-10 VENTE
8209: OSR 31-12-09 7749 a4 7757 : NK = FN 05-07-10 SORTIES DE PARC 7365 : Gleisfrei (Italie) 07-10
8210: OSR 31-12-09 7758 : NK - GCR 05-07-10 7402 : 05-07-10
8211: OSR 31-12-09 7759 . NK - GCR 05-07-10 7701: 01-06-10 ABREVIATIONS
8214 : OSR 31-12-09 7760 4 7764 : NK — FKR 05-07-10 7710: 02-04-10 ATC: Angel Trains Cargo
8217: OSR 7791 a4 7803 : FKR = FN 05-07-10 7718: 05-05-10 CR:  CityRail
8235: OSR 7806 & 7809 : FKR — FN 05-07-10 7772: 18-03-10 FHS: Hasselt
8245: OSR 05-07-10 (en parc) 781047812 : FKR = NK 05-07-10 7815: 19-05-10 FKR: Merelbeke
8248 : OSR 781347817 : FN = GCR 05-07-10 7834 . 15-06-10 FNND : Antwerpen-Noord
8263 : OSR 7834 - FN — NK 05-07-10 7855 : 30-03-10 FSR: Schaerbeek
8264 : OSR 7836 a4 7849 : FN - NK 05-07-10 @ 7865: 01-04-10 GCR : Charleroi-Sud
8270: OSR 05-07-10 7850 4 7859 : FN - FKR 05-07-10 GR:  grande révision

7861 4 7865 - FN - FKR 05-07-10 RENUMEROTATION IFB : Inter Ferry Boats
SORTIES DE REVISION 682: 976 :24-02-10 M CR : modernisation City Rail
373: 29-07-10RI MISES EN PARC MKM :  Stockem
422 : 28-07-10RI 5201 : 05-07-10 MKM DEMOLITION MOD : modernisee
569: 07-07-10 RI 5205 : 05-07-10 MKM 4304 : Bertrix 08-10 NK:  Kinkempois
662 : 08-07-10 RI2 5212 . 05-07-10 MKM 6003 : Ronet 07-10 OSR; On Site Rail
817 : 24-06-10 GR 5215 05-07-10 MKM 7311 : Courcelles 08-10 RI : révision intermédiaire
976: 24-06-10MCR 5217 : 05-07-10 MKM 7353 : Courcelles 08-10 RI2: 2e revision intermédiaire

€ -=vicnes 9
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PHOTO 99-13 Le 3 juillet, la 1810 effectua un parcours d’'essai de Liége a Liége via Bruxelles, Charleroi et Namur, avec une rame

réversible de voitures du type 111. Pour parer a des problémes imprévus, la 1346 accompagnait la 18. Passage a Marche-les-Dames
en direction de Liége. Christian AUQUIERE

PHOT -14 Le 8 juillet, passage a Arzviller (France, département de la Moselle) a un endroit ou la voie ferrée Strasbourg - Reding
longe le canal de la Marne au Rhin, du train 40380 Torino Orbassano - Ronet, tracté par les 1325 et 1305 (en UM). Christian VANHECK

3 v,




série 60
® Le PFT s'est vu dans I'obligation de fer-
railler avec grand regret la 6003 a Ronet.
Son état était devenu tel que sa restaura-
tion était devenue impossible, non seule-
ment par manque de pieces mais surtout
victime du manque de main d'oeuvre qui se
fait sentir dans les activittés de restauration
du materiel...

série 73

® Au mois de juillet, la 7365 a été vendue a
la sociéte italienne de travaux de voie Gleis-
frei. C'est la premiére fois qu'une 73 est
vendue en Italie.

PHOTO 99-01 » Durant trois jours, en rai-
son du nombre élevé des 20 immobilisées,
une 23 est intervenue dans le roulement pour
remorquer I'IC 296/295 "Jean Monnet entre
Arlon et Bruxelles et retour. Le 25 aodt, pas-
sage du 295 a Mont-St-Guibert. P HERBIET.

PHOTO 99-15 = Le 13 aodt, deux 55 TVM

ont remorqué un train de coils entre Gent-
Zeehaven et Muizen. Arrivée du train a
Muizen. Tim HAESEVOETS

PHOTO 99-16 | Les 24 et 25 juillet, les
grues de 55 t A310-7 et A310-8, ainsi que

les automotrices postales 962, 970 et 972,
ont été transférees en deux parties de Kin-
kempois vers le chantier de ferraillage Key-
zer a Courcelles. Le train de relevage de
Kinkempois accompagnait les deux
convois. Le 25 juillet, passage a Beez le
long de la Meuse, peu avant l'arrivée a
Namur, du second train comprenant la grue
A310-7 et la 972. Christian AUQUIERE.
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-17 Les cing locomotives de la série 29 sont bien difficiles a dénicher. Les photographes doivent faire preuve de beau-

coup de patience... Voici la 2902 en téte du train 43197 Port Bou - Ronet, capturée sur la ligne 124A a la sortie de Courcelles Motte.
Christian AUQUIERE.

Le 1er aodt 2010, passage a Tilff du Train Auto EETC Fréjus/Saint Raphaél - s’Hertogenbosch. Derriére la 1354, on remarquera une
voiture-lits du type T2 repeinte dans la décoration rouge-bordeaux EETC. Peter VAN GESTE

- 1 Faay
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série 41

@ | 'Atelier Central de Mechelen ne
s'occupe dorénavant plus des révi-
sions des autorails de la série 41.
Ce travail a été repris par I'Atelier
Central de Salzinnes. Les 4109,
4117 et 4131 qui s’y trouvaient de-
puis de longs mois en attente de ré-
paration, ont été transférés a
Salzinnes (4117 et 4131) et Charle-
roi-Sud (4109).
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OSR

ON SITE RAIL

I,

Il

On Site Rail (OSR) est une nou-
velle filiale d'Inter Ferry Boats (IFB),
elle-méme filiale de la SNCB. OSR
se charge des opérations de triage
chez les clients, sur les sites indus-
triels. OSR permet ainsi a SNCB-
Logistics d'investir toute la chaine
de transport. OSR est déja active
entre-autre a Clabecq, Tertre et
Genk.

OSR est également présent en
France, sous le nom d'On Site Rail
France. Cette société a obtenu en
juillet sa licence pour le réseau
frangais. Dés le mois d'aout, elle a
entamé les procedures pour obtenir
son cerlificat de sécurité qu'elle es-
pere recevoir pour le mois de no-
vembre, afin de pouvoir assurer la
traction de trains régionaux de mar-
chandises entre Le Havre, Paris et
Strasbourg.
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Le 28 mai, les 4166 + 4124 ont assuré un train spécial pour la société SEA-RAIL entre Antwerpen-
Centraal et le terminal conteneurs CHZ dans le port de Zeebrugge, via le chantier de Liefkenshoek,
sur la rive gauche de I'Escaut dans le port d’Antwerpen. Passage au point d’arrét de Zwanken-
damme lors du parcours retour. Daniel MOENS.

T Le 6 aodt, a la sortie de la gare

d’'Antwerpen-Luchtbal, croisement
= de trois trains : a droite, sur la ligne
= 25, larame PBA 4533 avec sa livrée
promotionelle "Tour de France”, as-
surant le Thalys 9318 vers Paris-
Nord; au milieu, sur la ligne 12,
l'automotrice quadruple 826 avec un
train local vers Roosendaal; et a
gauche, sur la ligne 27A un train de
marchandises remorqué par la 2633.
Paul JACOPS

« PHOTO 99-18 Le 1er aodt, arri-
vée en gare de Bruxelles-Midi du
Luxembourg-Blankenberge Express.
lors de son retour vers le Grand
Duché. La rame est composeé de 8
voitures Corail des CFL et de deux
voitures-bars privées allemandes. A
noter que les 16 voitures Corail ap-
partenant aux CFL sont & vendre.
Une sociéteé allemande a marqué de
l'intérét pour leur acquisition.

Wim DE RIDDER
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PHOTO 99-19 Le week-end des 8 et 9 aout, des travaux impliquant la Kinkempois et Flemalle
Haute, ont nécessité le détournement des trains de marchandises via la ligne 125 entre Liége-Guillemins et Flemalle-Haute. Les trains
étaient acheminés entre Lége-Guillemins et Kinkempois par une UM de 77 pour éviter les manoeuvres en gare. Le 7 aolt, passage dans

I'ancienne gare de Tilleur du train 48585 Les Petons - Dillingen emmené par les 7780 et 7771. Christian AUQUIERE.

PHOTOQ 99-20 Le méme jour, passage & Sclessin du train 48833 en provenance de Dunkerque et emmené par la 36022 tandis que,
sur le viaduc de Renory (ligne 36A), la 2010 attend le signal pour entrer a Kinkempois avec le train 52400 Anvers Nord - Kinkempois.
Un joli coup de filet ! Christian AUQUIERE.
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PHOTO 99-96 Le 21 novembre 2009, le train 43100 & destination de Dijon-Perrigny traversera dans quelques instants la gare d’Ant-

werpen-Noorderdokken. Tim VAN ROOY.

Depuis décembre 2009, les G2000 de la série 57 de la SNCB n’étaient plus utilisées en trafic régulier que pour re-
morquer le train de produits chimiques circulant entre Tessenderlo et Bully-Grenay (F). Toutefois, depuis le début
de cet éte, elles se sont vu confier plusieurs nouveaux trafics, toujours vers le nord de la France.

On se souviendra que, dans le but d'as-
surer des trains de marchandises vers la
France en "Open Acces" en collaboration
avec Euro Cargo Rail (ECR, filiale de DB
Schenker), la SNCB prit en location au-
prés d'Angel Trains Cargo (aujourd’hui
Alpha Trains) cing locomotives du type
G2000, de Vossloh. Les deux premiéres,
les 5701 et 5705 de couleur bleu et gris,
arriverent a l'atelier d’Antwerpen-Noord
en juin 2008, suives au mois d'aolt par
les 5702 a 5704, de couleur vert et gris.

La premiere relation réguliére assurée
par les 57 démarra le 15 décembre 2008.
Il s'agit du trafic de monochlorure de vi-
nyle entre |'usine de Tessenderlo et Bully-
Grenay, prés de Lens, en France, qui
avait ete repris a Fret-SNCF.

C'est a partir du début de 2009 que les
57 furent egalement utilisées en partena-
riat avec ECR pour assurer un trafic de
trains combines entre Antwerpen et le

PHOTO-THEME 99 La 5702 garée en at-
tente de son prochain service a Dijon-
Pérrigny. Pierre HERBIET.

€ :vicnes 99

sud de la France et I'Espagne : Port-Bou,
Macon et Barcelona-Morrot (voir EN
LIGNES 89 pages 16-17).

La traction était partagée entre les cing
57 de la SNCB, les dix G2000 d'ECR et
des Class 66 d'ECR également, ces der-
niéres ne circulant qu'en France. Les 57
circulaient jusqu'a Dijon-Perrigny puis
Chalon-sur-Sadne, Chalindrey et Saint-

Pierre-des-Corps (Tours).

Depuis décembre 2009, ce trafic n'est
plus assuré en traction Diesel, mais bien
par les TRAXX (186) ECR ou SNCB
(série 29).

De ce fait, les 57 n'avaient plus a leur
actif que le trafic de Tessenderlo.
Libérees des autres trafics, il fut alors
possible de voir sporadiquement les 57




PHOTO-THEME 99 Durant un an, les 57 ont assuré en partenaruiat avec ECR un trafic combiné au départ du port d’Antwerpen et

de Ronet vers la France. Le 21 novembre 2009, la 5703 vient de quitter Antwerpen-Angola en téte du train 43100 a destination de

Dijon-Perrigny. Michel HANSSENS

en téte d'autres trains en Belgique,

SNCB-Logistics (ex. B-Cargo) est trés actif
pour décrocher de nouveaux clients et tra-
fics. C'est ainsi que, depuis le début du
mois de juillet, les trains de froment de et

vers la société SYRAL d'Aalst ont éte re-
pris par la SNCB. Il en va de méme pour
un nouveau trafic entre Antwerpen-Angola
et Sucy-Bonneuil (au sud-est de Paris), cir-
culant 4 fois par semaine. Tous ces trains

sont repris dans le roulement des 57.
D'autres trains circulent également, mais
de maniére beaucoup plus eparse, a la
demande, notamment vers Loison, prés
de Lens.

PHOTO 99-97 Le 14 novembre 2009, passage a Deurne du train 43100 Antwerpen-Angola - Dijon-Perrigny. La 5704 remorquera ce
train sur tout son parcours. Tim VAN ROOY.
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Le trafic de Tessenderlo

Depuis plusieurs années, un trafic de
chlorure de vinyle circule entre Tessen-
derlo (usine de Tessenderlo Chemie) et
Bully-Grenay, pres de Lens, en France.
Le 12 decembre 2005, ce trafic fut repris
en "open acces" par Fret-SNCF qui ve-
nait d'obtenir sa licence pour circuler sur
le réseau belge. La traction était assurée
par deux locomotives Diesel de la série
67400 de la SNCF.

B-Cargo reussit toutefois a récupérer
cette relation le 15 décembre 2008. Dans
un premier temps, la traction fut assurée
entre Tessenderlo et Kortrijk-Vorming
(formation) par deux locomotives de la
série 77/78. A partir du 2 février 2009, ce
sont les 57 qui ont repris la traction de
cette relation de bout en bout.

Le chlorure de vinyle (MVC), également
connu sous le nom de chloroéthéne, est
un important composé chimique indus-
triel principalement utilise pour produire
son polymere, le polychlorure de vinyle
(PVC). Il sert a produire des granules de
plastique (PVC) dans l'usine GPN (an-
ciennement Grande paroisse nitrochimie)
de Bully-Grenay.

A température ambiante, il se présente
sous la forme d'un gaz toxique incolore.

PHOTO 99-20 Du 12 décembre 2005 au 15 décembre 2008, le trafic de chlorure de vi-
nyle entre Tessenderlo et Bully-Grenay fut assuré par Fret-SNCF. Le 30 janvier 2006,
le train 49866 Tessenderlo - Bully-Grenay est prét au départ a Tessenderlo avec, en
téte, les 467530 + 467595. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Ce produit trés dangereux (inflammable
et risque de réactions violentes en cas
de contact avec l'air) est transporté sous
forme de gaz liquéfie.

Les conducteurs de Kortrijk qui assurent
la conduite de ces trains doivent,
chaque année, suivre dans l'usine de
Bully-Grenay une journée de formation
sur les dangers du MVC, des autres
produits qui sont présents dans l'usine
et du systeme d'alarme en cas de fuite
de gaz.

Au deépart de Tessenderlo, le train circule
via Aarschot - Mechelen, Gent-St.Pie-
ters, Kortrijk - ou il stationne 2 heures -
Lille-Délivrance, La Bassée, Lens et
Bully-Grenay. Il peut également circuler
via Lille-Délivrance, Libercourt, Dourges
et Lens.

Une fois arrivée a Bully-Grenay, la lo-
comotive est decouplée et envoyée a
vide vers I'usine GPN, via un raccorde-
ment de deux kilometres (ancienne
ligne qui autrefois reliait Bully-Grenay

Le 17 juin 2010, arrivée a Tessenderlo du train 42849 en provenance de Bully-Grenay. Ce train ne peut étre photographié que lorsque

le soleil se léve tot, au mois de juin.

Peter VAN GESTEL.




- 1)
Le 8 juillet 2010, arrivée a Bully-Grenay
du train 42846 en provenance de Tes-
senderlo. La gare de Bully-Grenay est si-
tuée entre Lens et Béthune, sur la
radiale Paris - Arras - Lens Dunkerque.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

a Violaines), afin d'aller chercher la
rame vide. Des manoeuvres sont sou-
vent nécessaires dans l'usine. Aprés
retour en gare de Bully-Grenay avec le
train vide, la 57 se remet en téte de la
rame chargée et lI'emmeéne dans
I'usine. Aprés avoir réalisé ce mouve-
ment, la 57 retourne a vide vers la gare
afin d'assurer le retour vers Tessen-
derlo du train vide 42849,

42846 ©0-®
Tessenderlo : 08.15
Kortrijk-V : 11-09-13.09

Mouscron front. : 13.26P
Bully-Grenay : 14.50 (®@15.00)

42849 ©-©
Bully-Grenay : 18.16
Kortrijk-V : 20.12/03.30

Tessenderlo : 06.10

2 Le 10 juillet 2010, le train 42846 vient
de quitter Tessenderlo et se dirige vers
Diest. Nico VANDEBUERIE

PHOT - - Aprés avoir amené le
train 42846 dans l'usine GPN, la 5702 re-
tourne a vide vers la gare de Bully-Gre-
nay, ou elle se mettra en téte de la rame
vide 42849 pour Tessenderlo.

Jean-Luc VANDERHAEGEN

4

E .

(B)  vussioh

"




iana
VAN

>

Nt
‘:."'A"g‘.‘ b

B

k5
e

¥

.-, P i e S ARG T ry g o o P RGP RS e PR €
PHOTO-THEME 99 Le 8 juillet 2010, la 5702 quitte la gare de Bully-Grenay avec le train 42846 et s'engage sur le raccordement
menant a l'usine GPN. Jean-Luc VANDERHAEGEN.,

PHOTO-THEME 99 Le 16 juillet, la rame vide 42849 est transférée de I'usine GPN & la gare de Bully-Grenay. Dans le passé, ce site
était parcouru par un réseau dense de voies desservant plusieurs charbonnages. Serge MARTIN
A e
v ' 2
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PHOTO-THEME 99 Le 16 juillet 2010, la 5701 évolue en gare de Bully-Grenay. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO-THEME 99 Le 8 juillet, le train vide 42849 est transféré entre I'usine GPN et la gare de Bully-Grenay.
Jean-Luc VANDERHAEGEN




La 5704 en téte du train de
glucose vide 44808 (au-
Jjourd'hui circulant sous le
numéro 49804) Aalst — Nesle
(Somme) du 20 juillet 2010,
passe a hauteur du séma-
phore mécanique situé au
nord de Busigny (la section
Busigny — Cambrai est com-
posée de 2 cantons de block
manuel).

Gilbert LAURENT.

Le trafic d’Aalst

Depuis le début du mois de juillet, le trafic
vers la société SYRAL (ex. Amylum)
d'Aalst est egalement passé des mains
de Fret-SNCF vers celles de SNCB-Lo-
gistics.

Ce trafic est constitué de deux relations
distinctes mais circulant de pair.

Il concerne tout d'abord un train de cé-
réales (froment) mis en marche au départ
de la sociéte NORIAP a Saleux (gare

48863 2@ 48754 0@
Aalst : 03.05 Saleux (1) : 19.39
Kortrijk-Goederen : 05.23 Mouscron : 22.04P
Mouscron : 05.35 P Kortrijk-Goederen : 22.17/38
Saleux (1) : 09.26 Aalst : 00.05
(1) ou Poix de Picardie (1) ou Poix de Picardie
PHOTO-THEME 99 Le 16 juillet, passage en gare de Ham (Somme) du train de glu-

cose vide 44808 Aalst - Nesle (Somme). Cette gare est située a mi-chemin entre Ter-
gnier et Nesle. Jean-Luc VANDERHAEGEN.,




situé au sud de la banlieue d'’Amiens) et
de Poix-de-Picardie (gare située entre
Amiens et Rouen).

Le froment est transforme en matiere
premiére pour l'alimentation ou l'industrie
du papier, et méme en bio-éthaniol.
D'autres produits sont également fabri-

ques en ajoutant du glucose provenant
de l'usine SYRAL de Nesle (Somme),
dont la gare est située entre Amiens et
Tergnier, ce qui constitue la seconde par-
tie du trafic.

Le train de froment circule deux fois par
semaine, les mardi et jeudi, en emprun-

e ———nne

PHOTO 99-98

Le 16 juillet 2010, la 5704
franchit les grilles de
l'usine SYRAL a Nesle.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

tant l'itinéraire suivant : Aalst - Gent-
St.Pieters, Mouscron, Lille-Délivrance,
Amiens, Saleux.

Pour les amateurs, cette relation peut
difficilement étre photographiée vu les
heures trés matinales ou tardives de cir-
culations.

Le 2 juillet 2010, le train de glucose 44849 (aujourd’hui numéroté 49807) Nesle (Somme) - Aalst quitte la ligne Amiens - Tergnier et
emprunte le raccordement qui permet de rejoindre la grande ligne Paris - Bruxelles. Cette bifurcation est située au nord de la gare

de Tergnier. Gilbert LAURENT.




la locomotive prendra immédiatement en charge le train chargé.

49804 0O ®
Aalst : 12.18 (® 12.34)
Kortrijk-V : 13.21/46
(® 13.42/51)
Mouscron : 13.58 P (® 14.03 P)
Lille-Délivrance : 14.30 P (® 14.36 P)
Roubaix : 1452 P
Libercourt : 1522 P
Lourches : 1553 P
Ham-Somme: 17.14P
Nesle-Somme : 17.25 (® 16.43)
49804 ®
Aalst : 05.45
Kortrijk-V : 06.49 P

Mouscron front. : x P
Nesle-Somme : 11.00

49807 00®

Nesle-Somme : 18.28 (® 18.00)

Kortrijk : 22.08 P

Aalst : 23.13 (® 22.12)
49807 ®

Nesle-Somme : 12.00

Kortrijk-V : 16.03

Aalst : 17.15

Le 7 juillet, le train 44808 Aalst - Nesle
(Somme) traverse la gare de Ham
(Somme), sur la ligne Tergnier - Amiens.
Gilbert LAURENT.,
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Le train de glucose effectue quatre rota-
tions par semaine, les lundi, mercredi,
vendredi et samedi. Au depart d'Aalst, le
train vide est tracé par Gent-St-Pieters,
Mouscron, Lille-Délivrance, Busigny (ol
il rejoint I'artére Bruxelles - Paris) et St-
Quentin. Peu avant d'arriver a Tergnier, il
bifurque pour rejoindre la ligne Tergnier -
Amiens.

Depuis la fin du mois de juillet 2010, les
57 se sont vu confier un troisiéme trafic.
Il s'agit d'un train de conteneurs circulant

ucose vide en provenance d’Aalst. Aprés son découplement,
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

au depart d'Antwerpen-Angola vers le
terminal IFB (Inter Ferry Boats) de Sucy-
Bonneuil (gare situee au sud-est de
Paris). Cette relation circule deux fois par
semaine, les lundi et mercredi vers Sucy-
Bonneuil, et les mardi et jeudi vers Ant-
werpen-Angola.

En juillet et en aodt, les 57 ont égale-
ment assuré a plusieurs reprises la re-
morque d'un train de coils jusqu'a
l'usine Nexans de Loison, gare située
au sud de Lens.




Actuellement, le roulement des 57

caompte trois journees :

- GP01 : Tessenderlo - Bully-Grenay et
retour;

- GP02 : Aalst - Saleux ou Nesle-Somme
(suivant les jours) et retour;

- GPO3 : Angola - Sucy-Bonneuil et re-
tour.

En principe, le contrat de location des 57
s'achéve en juin 2011. D'ici la, la SNCB
devra soit prolonger le contrat, soit trou-
ver une autre solution, sans quoi elle ne
pourra plus assurer la traction de ces
trains.

NB : les numéros de trains repris dans la
légende des photos peut ne pas corres-
pondre aux indications des horaires don-
nées dans les cadres. La raison est que
ces lrains étaient mis en marche facultati-
vement et portent donc des numeros qui
peuvent changer. Dés le 12 septembre, ils
deviennent réguliers et se voient attribués
un numero définitif, repris dans les cadres.

44650 0@
Antwerpen-Angola : 21.30
Sucy-Bonneuil. : 07.00
44651 0@
Sucy-Bonneuil : 21.30
Antwerpen-Angola : 05.30

PHOTO-THEME 99
Christian AUCQUIERE.

Antw, Angola

Brugge ! ANTWERPEN

’ Dendermonde
N

Etaples  Bathune
Namur
Charleroi

Jeumaont

Mauimuge

Abbeville

Busigny

Chaulnes *j'

Abancourt Poix-ge-

Picardig

Nesle-
Somme

St-Just Kortrjk - Loison

Beauvais Antw. Angola -
C Sucy-Bonneuil
mpiégn
L ==== Aalsl - Nesle-Somme
==== Tassenderlco -
Bully-Grenay

Sucy-Bonneui w=== Aalst - Saleux

- Poix-de-Picardie

Le 16 juillet, retour de la 5704 vers Aalst avec la rame de glucose. Le train franchit la gare de Ham (Somme).
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PHOTO 99-22 1 Le 23 juillet, petite pose
a Charleville-Méziéres avant de poursui-
vre la route. Pierre HERBIET,

En juin 2004, la société S.M.E. d'Epernay
(F) avait acquit, par l'intermédiaire de
Swiss Rail France, les locotracteurs 9118
el 9131, suivis en novembre 2004 par les
9130 et 9137. Les 9118 et 9131 furent
utilisés pour assurer les manoeuvres sur
le grand chantier de démolition de Culoz,
tandis que les deux autres servaient de
magasin de piece. Jugeés trop sophisti-
ques pour le travail demandeé, les quatre
locotracteurs furent remplacés au début
de l'année par une locomotive Jung
achetee d'occasion en Suisse.

Les quatre 91 furent alors rachetés par
IFB (Inter Ferry Boats). Le 22 juillet, ils fu-
rent chacun chargés sur une remorque
routiere puis reprirent le chemin de la
Belgique, plus précisément I'atelier de
traction de Charleroi-Sud.

Apres reconditionnement, une machine
sera reutilisée a Genk ALZ, une autre a
Tertre. Une troisieme pourrait étre enga-
gee chez Duferco a Clabecq. La 9137 ne
devrait en principe plus rouler.

PHOTO 99-23 » Les 9130 et 9137 dans

les installations du chantier de ferrail-
lage de Culoz le11 décembre 2009.
Pierre HERBIET.

PHOTO 99-24 -+ Les quatre locotrac-

teur furent chargés sur camion dans la
matinée du 22 juillet, chez SME a Culoz.
Pierre HERBIET.
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« PHOTO 99-25

Les 4 locotracteurs sont char-
gés. Dans quelques minutes, le
convoi se mettra en route vers
la Belgique, De droite a gauche :
les 9118, 9130 et 9131; le 9137
est visible a l'arriére-plan.
Pierre HERBIET.

PHOTO 99-26 -
C'est la premieére fois que des en-
gins ex. SNCB expatriés a l'étran-
ger, reviennent sur leur terre
d'origine.

Le 9130 traverse Les Hopitaux,
commune située entre Culoz et
Ambérieux dans le département
de ['Ain.

Pierre HERBIET.

PHOTO 99-27 {

Une image plus qu'insolite
quatre 91 réunis paralléelement et
charges sur des remorques rou-
tiéres; une premiére ! De droite
a gauche, les 9137, 9118, 9131 et
9130. Haute Marne, Chaumont,
22 juillet.

Pierre HERBIET.
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PHOTO 99-28 T - PHOTO 99-29 | On se rapellera que les 5170 et 5185, acquises par la société jtalienne de travaux de voie

Ventura, avaient quitté I'atelier d’Antwerpen-Noord le 18 mars (voir EN LIGNES 97 pages 18-19). Aprés une escale a Monceau, elles
arrivérent au triage de Somain le 24 mars et a la gare-frontiére de Modane le 25 mars. La, elles durent attendre prés d'un mois,
Jjusqu'au 20 avril, pour obtenir les documents italiens nécessaires pour pousuivre leur voyage. Le lendemain matin, les deux 51 ar-
rivaient a Paola, leur nouveau lieu de résidence. Les deux photos de cette page montrent les 5170 et 5185 au crochet de la E652-

053 des FS, lors d'un arrét dans la gare Corniglia le 20 avril. Ce village est situé entre Genova et La Spezia, le long de la Riviera du
Levant, et fait partie du remarquable site des Cinque Terre. Pierre HERBIET.




-30 T - PHOTO 99-31 | A Paola, les deux locomotives ont retrouvé la compagnie de leurs soeurs : ci-dessus, avec les
5127 et 6047; ci-dessous avec les 5127 et 6048, laquelle a regu une nouvelle décoration. Paola, le centre névralgique de la société
Francesco Ventura, est devenu un véritable paradis pour de nombreuses locomotives de la SNCB, en particulier les Cockerill. Pas
moins de 19 machines y sont rassemblées (5104, 5105, 5121, 5122, 5127, 5133, 5135, 5167, 5170, 5174, 5185, 6016, 6047, 6048, 6067,
6070, 6074, 7502, 7503). La Calabre est également arpentée par 5 locomotives de la série 51 et 3 de la série 60 appartenant a la so-
ciété Esposito. Pierre HERBIET.
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PHOTO 99-32 T - Le quotidien des machines belges de Ventura : le 26 avril, la 5133 longe la Riviera calabraise a la sortie de Paola,
en téte d'un train de renouvellement de voie a destination de Campora, une gare située au sud de Paola. Pierre HERBIET.

PHOTO 99-33 | A Paola, retrouvailles entre les 5170 et 5185 avec la 5133. Pierre HERBIET,




PHOTO 99-34 T Le 23 aodt, la 2333 transfére la rame FYRA 4881 de Roosendaal a Ath, afin de procéder a de nouvelles mesures sur le
site du Coucou. La rame passe a Bierghes. A noter que, vu le retard énorme dans la livraison et la mise en service des rames FYRA, HSA
avait envisagé de demander des pénalités de retard a AnsaldoBreda. Toutefois, cette mesure aurait plus que probablement entrainé la
faillite de la firme, ce qui aurait amené encore plus de retard... Ajoutons encore que la SNCB a commandé une rame FYRA supplémentaire,
ce qui porte le nombre total a 20 (4 pour la SNCB et 16 pour NS-Hispeed) (voir également page 50 dans "Telex"). Wim DE RIDDER.

B Automotrice Desiro type 08

PHOTO 99-35 -+ Les premiers tours de
roues de I'automotrice Desiro 08502 ont mal
debuté. Les tests au Bois du Coucou prévus
du 10 au 13 juillet ont été annulés et l'auto-
motrice fut renvoyéee en Allemagne. Elle est
revenue au mois d'aout a Bertrix pour subir
les tests de compatibilité electromagnétique
sous 25 kV entre Bertrix et Florenville, mais
ici aussi les essais furent supprimés. La
photo montre la 08502 devant l'atelier de
Schaerbeek lors des essais de levage avec la
grue de 100 t.

Simon DERIDDER

PHOTO 99-36 + C'estle 26 juillet que I'auto-
motrice 08502 a éte renvoyée en Allemagne.
La voici en passage a Hasselt, derriére la
V203 de Rurtalbahn. Tim VAN ROOY,

P 7

Rur,_ibahn

TraimiporT AG




—NEWS—— T
@ divers

Voitures - wagons

Remorque 732.11
La remorque a deux essieux 732.11 qui
servait de local pour les nettoyeurs de
Kortrijk prés du car-wash, a été vendue
et sera demolie.

Des 111 sur Luxembourg ?

En prévision de I'électrification de la
section Arlon - Luxembourg en 25 kV,
la SNCB envisage d'assurer une
bonne partie des IC-J Bruxelles-Midi -

Luxembourg par des rames réversi- o S ) '
bles de voitures du type 111 tractées PHOTO 99-37 Chez Keizer a Courcelles, déemolition de la grue de 55 t A310-8.

(ou poussées) par des locomotives de Fiewre HERBIEY, 3208t 2010.

la série 18. Les automotrices type 96 Demolition des grues de 55¢

(501 a 524 de Stockem) assurant ac-

tuellement la plupart des IC-J ne sont Les deux grues de 55 t construites par ABR en 1971 - les A310-7 et A310-8 -, réformées
en effet pas bicourant. Les voitures du en 2007, ont été demolies chez Keyser a Courcelles au mois d'aolt 2010.

type 111 seraient prelevees dans les Les deux grues furent mises en service en 1971, la premiére a Schaerbeek, la seconde
rames assurant les |C-A Eupen - Oos- a Antwerpen-Dam. Aprés livraison des deux nouvelles grues Gottwald de 100 t en 1980,
tende, qui seraient elles-mémes rem- la A310-7 fut mutée a Merelbeke (en remplacement de la grue a vapeur de 1905) puis a
placees par les voitures 16 et 110 Kinkempois (en remplacement de la grue a vapeur A310-4 de 1912), tandis que la A310-
modifiees pour circuler a 200 km/h. 8 fut transférée a Kinkempois ou elle ne fut jamais ultilisée.

A cette fin, une voiture-pilote 111 a été Il ne subsiste plus que deux grues de relevage sur le réseau : les Gottwald 100 t, a
vendue en juin aux CFL. Schaerbeek et a Charleroi-Sud.

I Retrait des voitures-pilotes Benelux

Les trois derniéres voitures-pilotes Benelux (ICR Bs) ont été arrétées le 30 juin et garées a Amsterdam-Watergraafsmeer. La com-
position des rames Benelux est depuis lors réduite a 6 voitures. Au total, 11 voitures-pilotes furent construites par Talbot en 1986-
1987 pour les NS, et equipées du méme pupitre de conduite que les locomotives de la série 11 (les 21 et 27 pouvaient également
fonctionner au départ d'une de ces voitures). En prévision de la mise en service des rames a grande vitesse FYRA, les révisions
des voitures-pilotes avaient été stoppées il y quelques années. Elles n'avaient d'ailleurs pas été modernisées comme les autres
voitures Benelux. Une fois arrivées a leur limile de kilomeétrage, les voitures-pilotes furent retirees une a une du service. Comme
ces voitures ne sont pas compatibles avec leur propre materiel moteur, les NS (HSA) avaient proposeé il y a quelques mois a la
SNCB de lui vendre ces voitures qui auraient pu fonctionner en réversibilité avec des voitures du type M4. La SNCB n'était toutefois
pas intéressée en raison de leur non standardisation liée au probléme que causeraient les piéces de rechange.

e
T\

Phidd

EHQJ_O_&)_Q_‘,’._& Le Ter;anwer 2009, passage é Sml Katehjne-Waver de I'ic-B 9225 Bruxeﬂes-MJd: Amsterdam CS. Pierre HERBIET.
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<l Le 3 aout, la 6606 de Captrain a as-
suré le transfert entre Schaerbeek et
Utrecht de la voiture royale n° 1 (voiture-
salon). Quatre wagons encadraient la
voiture afin d'en assurer le freinage. Ces
deux photos montrent le passage du
convoi a Eppegem.

Ivo VAN STEENWINKEL

L’expo de trains royaux a Utrecht

Au musée des chemins de fer d'Utrecht (NL), une
vaste exposition consacrée aux trains royaux euro-
péens s'est tenue jusqu'au 5 septembre. On se rap-
pellera que la voiture B1 du train royal d’Albert ler
avait déja été envoyée a Utrecht par camion le 18
mars (voir EN LIGNES 97 page 20). Cette exposition
rassemblait les voitures et trains suivants :

- Pays-Bas : une réplique de la voiture Sr1 de 1864
qui fut originellement construite par le HIJSM (Hol-
landsche IJzeren Spoorweg-Maatschappij) pour la
reine-mére Anna Paulowna, les voitures-salons Sr8
et Sr9 de la reine Juliana et du Prince Bernhard,
et l'actuelle voiture de la reine Beatrix (Sr10);

- Portugal : le train complet de 1858 de la
reine Maria Pia;

- ! - Royaume-Uni : trains royaux de la

S . g™ - N reine Adelaide (1842) et du roi Edward

- . - VIl (1903);

- Danemark : voiture de 1871 du roi
Christiaan IX;

- Autriche/Hongrie : voiture de 1910 de
I'archiduc Franz Ferdinand;

- Suéde : voiture de 1930 du roi Carl Gus-
tav;

- Bulgarie : voiture de 1938 de la reine
Boris;

- Belgique : voiture-salon B1 de 1912
d’Albert ler et voiture-salon n°1 de
1939.

De plus, des objets et des meubles de

trains royaux étaient également présen-

tés.

Ci-dessus T :une vue d'ensemble de I'ex-
position. La voiture-salon B1 d’Albert ler,
de couleur brune, est visible au milieu de
la derniére voie. A I'avant-plan, on voit la
voiture 351 irlandaise, construite pour la vi-
site du roi Edward VIl en 1902. A sa
gauche, la locomotive 89 «Nestor» du
Hollandsche ljzeren Spoorweg-Maat-
schappij (HSM.) Maarten SCHOUBBEN.

- Gros plan sur la voiture-salon n° 1 de
1939, arrivée au musée d'Utrecht le 3 aout
dernier. A sa droite, la voiture-salon néer-
landaise actuelle : la Sr10.

Maarten SCHOUBBEN
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HUPAC ouvre un nouveau
terminal a Antwerpen

A la fin du mois de janvier, HUPAC, société
suisse etablie a Chiasso et spécialisée
dans le transport intermodal, a inaugure un
nouveau terminal de transbordement des
conteneurs et caisses mobiles dans le sec-
teur sud-est du port d'Antwerpen. Cette
troisieme installation de la société Hupac
répond aux souhaits de la Confédération
helvétique de transférer directement sur le
rail les conteneurs arrivant dans un port
europeen et destines a un client suisse ou
devant transiter par le sillon alpin.

Elle dispose de cinqg voies de transborde-
ment de 620 metres de longueur, ce qui
permet de préparer douze paires de trains
par jour. Au démarrage du terminal, trois
trains sont programmeés : un a destination
de Bustio Arizio (1) et deux pour Basel
(CH), d'ou une partie continue vers Aarau,
gare dans laquelle ils sont soit transbordés
sur camions, soit dirigés vers le client par
les trains intérieurs suisses.

Toutes les entreprises ferroviaires ont
acces au terminal; Hupac contribue ainsi a
I'ouverture a la concurrence sensée dyna-
miser le trafic ferroviaire.

Ce projet, lourd de 22 millions d'euros, a
été encourage par la Confedération helvé-
tiqgue a l'aide d'un financement partiel ac-
cordé en vertu de l'ordonnance sur la
promotion du trafic ferroviaire des mar-
chandises, et spécialement celui destiné a

el des installations peuvent étre acquis a
I'etranger pour autant qu'une grande par-
tie du transport concerne traverse les
Alpes suisses.

En Suisse, deux projets importants vont
voir le jour dans les prochaines années :
le premier, dans la région de Basel,
consistera en une installation pour refor-
mer les trains entiers en provenance du
nord et du nord-ouest de I'Europe en vue
de leur continuation vers ['ltalie a travers
les Alpes; le second, dans le Limmental,
comprendra une gare de triage spéciali-

NEW————

seée aux trains entrants qui seront refor-
mes en trains entiers a destination des
terminaux du transport combiné regional
ou injectés dans les trains du réseau
suisse de transport par wagons complets.
Il sera ainsi permis de livrer jusqu'au rac-
cordement méme du destinataire les wa-
gons du transport combiné.

Aprés Antwerpen, Hupac va s'attaquer a
I'extension de son terminal de Duisburg
(D), plate-forme primordiale pour le trans-
fert route—eau-rail des transports pour la
Suisse et au-dela.
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Une 070}" bientot placée en monument

transférer de la route au rail les marchan-

dises a travers les Alpes. Ainsi, des engins PHOTO 99-39 * - PHOTO 99-40 | Le 26 juillet, la locomotive 4 vapeur 020T pro-

venant de la cokerie de Willebroek (loco n° 4, construite en 1923 par La Hestre sous

v le numero 39), a quitté I'abri musée de Leuven et a été transportée par camion a
! l'atelier de Schaerbeek. Le lendemain, un ancien wagon-citerne a également quitté
Leuven pour Schaerbeek. Aprés une restauration sommaire, ces deux véhicules
seront placés en monument sur l'ancien pont ferroviaire au-dessus du canal
Bruxelles - Charleroi, pres des anciennes installations de Bruxelles-Tour & Taxi.
Ci-dessus, le 26 juillet, la 5166 manoeuvre la 020T. Ci-dessous, déchargement de
la locomotive a Schaerbeek. Tim HASEVOETS - Simon DERIDDER.

Le nouveau terminal HUPAC d'Antwerpen,
s'étend sur plus de 53.000 m* et comprend
5 voies de 620 m de longueur, 2 pistes pour |
poids lourds et 6 rangées pour entreposer
les conteneurs. HUPAC. I
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Un supplément de 7 euros
pour I'obtention de billets
internationaux !

Depuis le 23 aodt, la SNCB compte un
supplément de €7 aux voyageurs achetant
un billet international dans le guichet d'une
gare. Les voyageurs qui reservent par in-
ternet ou qui s'adressent a une agence de
voyage n'acquittent pas ce supplément qui
n'est toutefois applicable qu'aux billets que
I'on peut se procurer par d'autres moyens
que le guichet d'une gare. La SNCB en-
tend ainsi se conformer aux lois du mar-
che, de plus en plus calquées sur les
methodes pratiquées dans l'aviation. Le

dépliant diffusé a I'occasion comporte un
volet de réclamation que le voyageur peut
adresser a la direction de la SNCB s'il n'est
pas d'accord avec cette nouvelle mesure...

Retards toujours en hausse

Durant le second trimestre de l'année,
d'avril a juin, le taux de ponctualité des
trains de voyageurs s'est encore dete-
rioré avec une baisse de 2,4% par rap-
port a 2009, soit 82,5%. En heure de
pointe le matin, 88% sont ponctuels (ou
accusant un retard de maximum 6 mi-
nutes). |l est de 80,9% durant les pointes
du soir. Durant ce trimestre, pas moins

- Nrws—
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de 4930 trains (+/- 55 par jour !) ont éte
supprimés pour des causes diverses
(avaries au matériel, problemes sur le ré-
seau Infrabel, etc.).

Atelier Central d’Etterbeek

L'Atelier Central d'Etterbeek (Electricité et
signalisation) etait en cours de démante-
lement depuis plusieurs mois, avec le
transfert des activités vers |'Atelier Central
Infrastructure de Schaerbeek. La démoli-
tion de I'ensemble des installations et ba-
timents s'est achevée cet été.

B Sortie de la motrice D 321 des RELSE

La motrice type D faisait partie d'une série de 21 motrices numérotées 301 a 321, Elle fut livrée aux Railways Economiques de
Liege-Seraing et Extensions S.A. (RELSE) en 1933. |l s'agit d'une motrice dotée de deux bogies, d'une longueur de 15, 20 métres.
Ces motrices ont principalement roulé sur la ligne Liége - Seraing exploitée par les RELSE qui en détint la concession depuis sa
creéation en 1881 jusqu'au 20 juin 1960. Par la suite, durant les années soixante, I'exploitation de ce groupe de lignes fut reprise
par la STIL (Société des Transports Intercommunaux de Liége).

Cette motrice fut retirée du service en méme temps que la supression de la derniére ligne des ex-RELSE, le 27 mars 1967 (derniére
ligne exploitée : Liege-Theatre - Seraing).

Jusqu'a la fin de I'exploitation, toutes les motrices garderent la livrée verte des RELSE (avec néanmoins certaines variantes) sauf
la motrice 313 qui fut peinte, pour essai, en livrée STIL (gris vert/vert clair).

La 321 a été restaurée dans les ateliers de la STIB au début des années 90 et a fait plusieurs circulations au sein du MTUB (Musée
du Transport Urbain bruxellois), puis est retournée au musée Natalis a Liege. Cette magnifique motrice est arrivée le 22 juin 2010 a
Woluwe; elle y sera révisée et mise en ordre de marche pour la circulation qui aura lieu le 19 septembre a I'occasion des 125 ans de
I'UITP (Union Internationale des Transports Publics). Cette manifestation tombe le méme jour que la journée sans voitures a Bruxelles

Ludovic PIERARD.

et le MTUB exploitera la ligne 44 Montgomery - Tervuren avec des trams historique de Bruxelles et d'autres réseaux.

La «liegeoise» photographiée en-dessous du pont de l'avenue de Tervuren devant le musée du tram le 7 aodt 2010, lors de son
premier voyage d'essai sur la ligne 44 Montgomery - Tervuren.
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Livraison a la SNCB : -12-1960

Numeérotation : 125.010: -12-1960
2510 ; 01-01-1971

Dépéts successifs :  Bruxelles-Midi : -12-1960
Oostende : 01-05-1967
Bruxelles-Midi : 27-09-1970

22-01-1995

Antwerpen-Dam/Noord :
Mise hors exploitation : 27-03-2009

PHOTO 99-41 Schaerbeek, 18 novembre 1977.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Y

-

2514

Livraison & la SNCB : 05-02-1961

Numérotation : 125.014 : 05-02-1961
2514 ; 01-01-1971

Dépots successifs :  Bruxelles-Midi : 05-02-1961
Oostende : 01-05-1967
Bruxelles-Midi : 01-07-1967
Antwerpen-Dam/Noord :  22-01-1995

Mise hors exploitation : 27-03-2009

PHOTO 99-42 Dilbeek, 31 mars 2009.

X Yves STEENEBRUGGEN.

Livraison a la SNCB : 21-02-1961

Numérotation : 140.001 : 21-02-1961
125.101 -1967
2517 : 01-01-1971
2553 : 07-01-1974

Dépbts successifs : Bruxelles-Midi : 21-02-1961
Antwerpen-Dam/Noord :  22-01-1995

Mise hors exploitation : 27-03-2009

PHOTO 99-43 Kinkempois, 2 septembre 2005.

-

Michel HANSSENS.

/

o

2555

Livraison a la SNCB : 06-03-1961

Numeérotation : 140.003 : 06-03-1961
125.103 -1968
2519 : 01-01-1971
2555 17-05-1974
Dépots successifs :  Bruxelles-Midi : 06-03-1961
Antwerpen-Dam/Noord :  22-01-1995
PHOTO 99-44 Bruxelles-Midi, 30 décembre 2007.

Philippe DE GIETER.
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4 2556

Livraison a la SNCB : 14-03-1961

Numérotation : 140.004 : 14-03-1961
125.104 -1967
2520 : 01-01-1971
2556 : 08-02-1974

Dépéts successifs : Bruxelles-Midi : 14-03-1961
Antwerpen-Dam/Noord : 22-01-1995

Mise hors exploitation :  27-03-2009

PHOTO 99-45 Dordrecht Zuid, 8 juin 2006.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.

" 25572

Livraison a la SNCB : 22-03-1961

Numérotation : 125.004 : 22-03-1961
2504 : 01-01-1971
25572 : 26-11-1979
Dépéts successifs :  Bruxelles-Midi : 22-03-1961
QOostende : 01-05-1967
Bruxelles-Midi : 27-09-1970

Antwerpen-Dam/Noord :  22-01-1995
Mise hors exploitation : 27-03-2009

PHOTO 99-46 Maastricht, 21 juillet 2004.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.

4 2632

Livraison a la SNCB : 06-09-1971

Numeérotation : 2632 ;: 07-09-1971

Dépéts successifs : Ronet : 07-09-1971
Stockem : 01-06-1984
Monceau / Charleroi-Sud : 27-09-1993

Mise hors exploitation : 27-03-2009

PHOTO 99-47 Schaerbeek, 30 aolt 1979.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.

" 7390

Livraison a la SNCB : 26-04-1977
Numeérotation : 7390 : 26-04-1977

Dépéts successifs : Monceau : 26-04-1977
Kinkempois : 20-05-1977
Antwerpen-Dam/Noord : 01-06-1995
Schaerbeek : 26-03-2006
Charleroi-Sud : 07-09-2008

Mise hors exploitation : 01-06-2009

PHOTO 99-48 Schaerbeek, 13 mars 2007.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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sociéetés privées

Ruri,ibahn

Les sociétés Rurtalbahn / Trainsport sont
de plus en plus presentes sur le réseau
belge.

Depuis la fin du mois de juin, Trainsport
a ainsi commence un nouveau trafic de
wagons-citernes entre la Pologne et la
firme Vopak a Hemiksem (ligne 52). Ces
trains circulent en principe le mercredi,
avec la desserte de Hemiksem vers
10h. Afin de pouvoir emprunter le rac-
cordement, les trains doivent d'abord
circuler jusqu'a Boom ou un change-
ment de front est réalisé. Si les trains
sont trop longs, la rame est scindée a
Antwerpen-Kiel, la seconde partie est
transférée le lendemain sur le raccorde-
ment Vopak.

Entre le faisceau et I'usine, les wagons
sont tractés par le locotracteur de Vopak.

Un autre trafic assuré sporadiquement
par Trainsport est le transport d'automo-
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Le 24 juin, la V204 manoeuvre des wagons-citernes sur le raccordement de la firme

Vopak a Hemiksem. Wim WINDEY.

biles Dacia en provenance de l'usine
roumaine de Ciumesti vers le raccorde-
ment Hessenatie de Tongeren, Ce rac-
cordement, qui était inutilisé depuis
plusieurs années, a été réactivé en dé-

cembre 2009. Le trafic Dacia devrait at-
teindre trois trains par semaine. Au dé-
part de Tongeren, Hessenatie expedie
les voitures dans tout le pays par ca-
mions.

Le 22 juillet 2010, la V204 de Rurtalbahn arrive sur le raccordement Hessenatie dans le zoning industriel de Tongeren, avec un train
d’autos roumaines Dacia. Maarten SCHOUBBEN.
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Le 16 juin, la V206 remorque un train spécial de citernes entre I'usine BASF d’Antwerpen et Aachen West. Cette photo a
a Alt-Hoeselt, entre Bilzen et Tongeren, sur la ligne 34. Maarten SCHOUBBEN.

été prise

PHOTO 99-49 Comme indiqué dans notre dernier EN LIGNES page 29, un nouvel opérateur belge dénommeé RAILTRAX a débuteé
ses activités a la fin du mois de juin. En attendant d’avoir ses propres moyens de traction, les trains sont remorqués par Train-
sport. Le 2 juillet 2010, passage a Testelt (ligne 35 Hasselt - Aarschot) en direction d’'Antwerpen-Combinant d'un train RAILTRAX

tracté par la 653-05 de Rurtalbahn. La rame transporte des remorques routiéres et des conteneurs EWALS en provenance de No-
vara (Italie) et Basilea (Suisse). Geert PACKET.
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Depuis le 6 aoat, le train de charbon 48647 Enerco (prés de Born) - St. Julien Montricher, circule a nouveau tous les vendredis (Born
14.30 - Visé 16.38 - Ronet 18.23). Le 6 aout, passage du train a Cheratte sur la ligne 40 entre Visé et Bressoux, tracté jusqu'a Ronet par
la 6602 de Captrain. Le trajet Ronet - Thionville et vice versa est toujours assuré par Sibelit via I'Athus Meuse. Michel DE ESCH

PHOTO 99-50 L Le 19 juillet, le trafic a été totalement interrompu une partie de la journée sur la ligne 130a (Charleroi - Erquelinnes),
conséquence d'un nouveau vol de cuivre. De ce fait, le train 48768 Marloie - Aulnoye a été détourné par Luttre, Soignies et Quévy.
Le voici lors de son passage a hauteur de I'ancien point d’arrét de Blaregnies sur la ligne 96 entre Mons et Quévy. C AUQUIERE
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Chine

Les nouveaux monstres
chinois

Pour maintenir la croissance économique
(9% en 2009 alors que, dans le reste du
monde, elle était proche de 0 voire nega-
tive), la Chine investit enormément dans
ses infrastructures de transport en privi-
légiant le rail (88 milliards d'euros d'in-
vestissement en 2009) plutdét que la
route. La longueur du réseau devrait pas-
ser de 86000 km en 2009 a 110000 km
en 2012, dont 13000 km de lignes nou-
velles a grande vitesse. Cette extension,
la mise sous tension de nombreuses
lignes ainsi que la nécessité de rempla-
cer le matériel électrique ancien, ont
conduit la Chine a commander plusieurs
séries de locomotives électriques mo-
dernes. Les constructeurs leaders en
Europe (Alstom, Bombardier et Siemens)
et Toshiba se partagent ce marche
enorme, en collaboration avec l'industrie
locale. Sept séries sont en cours de li-
vraison :

-180 HXD1, une locomotive double
(Bo'Bo' + Bo'Bo') de 9600 kW concue
par Siemens et produite par Zhuzhou

depuis 2006. Elles sont aptes a 120
km/h et peuvent remorquer des trains
de 6000 t;

-500 HXD1B, egalement le fruit d'une
collaboration entre Siemens et Zhuz-
hou, basée sur le concept de |'Euros-
printer, avec une puissance de 9600
kW, mais avec une seule caisse et 6
essieux moteurs (Co'Co’). Ce sont les
locomotives a une seule caisse les plus
puissantes au monde (la E103 de la
DB pouvait développer durant 10 mi-
nutes une puissance unihoraire encore
supérieure : 10295 kW);

Avec ses 9600 kW, la HXD1B est la loco-
motive a caisse unique la plus puissante
du monde. La HXD1B est commandée a
500 unités. ZHUZHOU.

- 990 HXD1C, une version de la HXD1B
de 7200 kW "seulement";

- 180 HXD2, possédant les méme carac-
téristiques que la HXD1 mais basées
sur la Prima de Alstom et produites par
Datong.

Les 500 HXD2B deévelopperont également
9600 kW. Elles pourront remorquer des
trains de 8000t. ALSTOM.

- 500 HXD2B : comme pour les HXD1B,
une version Co'Co'de la HXD2;

- 1040 HXD3, une Co'Co' de 7200kW
produite par le japonais Toshiba et les
chinois Dalian, Datong et 7 février a
Beijing, dont la livraison a commencé
en 2006;

- 500 HXD3B, une autre Co'Co’, basée
sur les locomotives IORE de Bombar-
dier en service chez LKAB en Suéde et
qui seront livrées par Dalian entre 2009
et 2011 (photo ci-dessous).

PHOTO 99-51 Le 22 avril 2010, un train de charbon remorqué par la HXD1-0028 arrive & Datong. Congues par Siemens, ces Bo'Bo'
+ Bo'Bo'de 9600 kW, commandées a 180 unités, sont en production depuis 2006 chez Zhuzhou. Dans notre EN LIGNES 74 page 13,
nous avlons déja publié une photo prise du méme endroit lorsque cette ligne reliant Datong a Fengzhen était encore exploitée en

traction Diesel. Philippe DE GIETER.




Méme si elles sont aussi présentes sur
d'autres lignes, les HXD1 et HXD2 ont
ete congues pour augmenter considéra-
blement le volume transporté sur la
ligne "Da-Quin", tout en reduisant I'im-
pact sur I'environnement. Cette ligne,
longue de 653 km et achevée en 1988,
relie la ville industrielle de Datong au
port de Qinhuangdao et est utilisée uni-
quement pour le transport du charbon.
En 2008, 340 millions de tonnes de

charbon ont été transportées, ce qui en
fait la ligne la plus utilisée au monde.
Cette ligne avait pourtant eté congue
pour le transport de 100 millions de
tonnes par an "seulement”, mais les
nouvelles locomotives ont permis de
faire passer le tonnage de 6.000 tonnes
par train a 20.000 tonnes ! Les trains de
charbon sont généralement constitués
de deux rames de 102 wagons cha-
cune, avec une locomotive double en

NEWS

PHOTO 99-52

Pas moins de 1040 locomotives du
type HXD3 sont en cours de pro-
duction chez Toshiba (au Japon) et
Dalian. Ici, passage de la HXD3-
0623 a Shi Ma Ba le 17 avril 2010.
On remarquera la nouvelle décora-
tion appliquée sur le matériel mo-
derne, mélant le bleu foncé et des
teintes de gris.

Yves STEENEBRUGGEN.

téte et une autre au milieu du train.
Chaque train est long de 2700 métres.
De nouveaux wagons ont également
éte mis en service, avec une charge de
25 1 par essieu au lieu de 15 t précé-
demment. Pour supporter un tel trafic,
les equipements électriques de la ligne
et le systeme de signalisation ont été
renouvelés et un nouveau type de rail
(75 kg/m) a éte posé.

Philippe DE GIETER.

PHOTO 99-53 Le 23 avril 2010, passage a Shayingcun d'un train de charbon tracté par la HXD2-0156. Cette rame de prés de 20.000
test composée de 204 wagons. Une seconde locomotive est intercalée au milieu du train. Cette ligne, reliant Datong au port de Qin-
huangdao, est la plus chargée au monde avec un trafic annuel de 340 millions de tonnes, uniquement de charbon. Les convois se succédent
a un intervalle moyen de 10 minutes ! Jean-Luc VANDERHAEGEN.

<
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PHOTO 99-54 Le 6 mai 2008, passage a Karczemka, su

POLOGNE
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par la rutilante ET40-57 en direction de Katowice. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Les locomotives electriques doubles de
PKP Cargo ont été atteintes de plein
fouet par la récente crise économique.
PKP Cargo disposait de trois séries de lo-
comotives articulées (toutes des Bo'Bo'
+ Bo'Bo') : les ET40 Skoda, les ET41 Ce-
gielski et les ET42 Novotcherkask;
seules les ET41 ont passe le cap.

A la fin des années 60 et au debut des
années '70, le trafic de marchandises
augmentail de maniére significative, en
particulier entre la Silésie (région de Ka-
towice) et les ports de Gdansk
et Gdynia. Pour y faire face, une
ligne électrifiée reliant ces deux
régions a eté construite et de-
vint un eélément majeur pour
I'exportation du charbon extrait
en Silésie.

Pour son exploitation, les PKP
commandeérent a Skoda 60 lo-
comotives de 4680 kW qui for-
mérent la série ET40, Elles
furent livrées entre 1975 et
1978 au depot de Bydgoszcez.
D'une masse totale de 164 t,

PHOTO 99-55 Les ET40 etaient
en fait une EUOS double. Le 6
mai 2008, passage a Karc-
zemka de la ET40-58 accompa-
gnee de la ET22-975.

Yves STEENEBRUGGEN.

elles pouvaient circuler a 100 km/h et
tracter des trains de 4000 t. Fin 2000,
certaines unités furent mutées a Wroclaw
pour remplacer les ET41 sur la ligne de
montagne vers Jelenia Gora. Les ET40
ont encore sporadiquement éte utilisees
en 2009 au depart de Tarnowskie Gory,
avant d'étre garées en décembre.

Deérivées des VL10 soviétiques, les ET42
ont été construites en Russie en 50
exemplaires entre 1978 el 1982 pour se-
conder les ET40. La modification du des-

)
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r la grande artére Gdansk - Bydgoszcz, d'un train de charbon vide remorqué

ign de la VL10 pour I'adapter a la voie
normale fut plus difficile que prevu et
elles furent livrées trois ans apreés les pre-
miéres ET40. Les ET42 disposaient de
4840 kW et étaient dediees aux trains de
marchandises lourds. Leur masse totale
s'elevait a 164 t et leur vitesse maximale
était fixée a 100 km/h. Elles étaient les
plus puissantes des PKP el éetaient ba-
sées a Karsznice. Elles ont été arrétées
en 2009, les couts de maintenance de
cette petite série de locomotives étant
devenus trop eleves.




PHOTO 99-56 La ET40-55 en téte d'un train du trafic diffus circulant en direction de Gdansk. L'esthetique des ZET40 ne pouvait
cacher leur origine tchéque. Zlotniki Kujawskie, 5 mai 2008. Yves STEENEBRUGGEN.

PHOTO 99-57 La ET42-13 de construction russe (Novotcherkask) en téte d'une rame de charbon vide, fait route vers le bassin
minier de Silésie. Jezewo, 8 mai 2008. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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PHOTO 99-58 Toujours sur l'artére Gdansk - Katowice, passage de la ET42-012 a Terespol Pomorski, le 8 mai 2008. J-L. VANDERHAEGEN

PHOTO 99-59 Les derniéres locomotives doubles des PKP sont donc les ET41. Cegielski a Poznan a livré 200 locomotives de ce type
(egalement des Bo'Bo' + Bo'Bo’) entre 1977 et 1983. ‘Elles aussi ont pratiquement disparu de la magistrale nord-sud, mais une partie

d’entre elles ont trouvé de I'emploi sur les lignes aux profils difficiles dans le sud du pays. Le 20 juillet 2006, passage a Andrzejowka
de la ET41-128 du depot de Nowy Sacz. Yves STEENEBRUGGEN




Pologne

L'ensemble des autorails neerlandais DH1 et
DH2 des NS a été vendu a la firme polonaise
Sigma a Poznan. Depuis début juin, I'autorail
simple DH1 3102 et I'autorail double DH2 3206,
renumerotés SN82-001 et SN83-001, ont repris
du service. Révisés par ZNTK Poznan, ils sont
utiises par PKP Przewozach Regionalnych
(PKP PR), la division des Chemins de fer polo-
nais (PKP) en charge des trains régionaux, au
depart du dépot de Chojnice, vers Tczew, Pila
Glowna, Szczecinek et Koscierzyna. Outre les
DH, de nombreux autorails d'occasion circulent
en Pologne : trois 627.0, quatre 627.1 et huit
628.0 de la DB pour Koleje Mazowieckie (KM) A s R Tt ' e %5 o
autour de Varsovie, huit autorails danois chez Eh s A N A P PG 2L . 2
Arriva-PCC au sud de Gdansk (sept MR ex- S e A ﬁﬁ s A
DSB et la Lynette Ym5 ex-GDS-HFHJ) et six  pyovo 99.60 + Deux semaines aprés sa mise en service, le SA136-002 assure le

624 ex-DB chez PKP PR. train régional 89422 Szczecin - Szczecinek. Pilawa, 12 juillet 2010. Ph. DE GIETER
Pour remplacer les six 624 acquis en 2004

(classés série SA110 en Pologne et livrés entre
1964 et 1968 par MAN et Uerdingen a la DB),
la région de Zachodniopomorskie, dans le nord-
oueslt du pays, et PKP-PR ont commandeés en
2009 une série de 10 autorails triples serie
SA136. Ces derniéres annees, de nombreuses
petites series d'autorails de type divers,
construits soit par PESA a Bydgoszcz, soit par
ZNTK a Poznan, ont éte livrés pour remplacer
les rames tractées sur les trains regionaux
L'autorail triple SA136 est la derniére création
de PESA. D'une puissance de 764 kW et a
transmission hydraulique, il peut circuler a 120
km/h. Les deux premiers ont ete livreés le 27 juin
2010 et immediatement engagés dans le roule-
ment des SA110, de Szczecin vers Szczecinek
et Zgorzelec. La séerie complete sera livrée en
2010, ce qui mettra fin a la deuxieme carriére
des 624 ex-DB.

PHOTQ 99-62 | Le DH3102 ex-NS est sorti ré-
vise de ZNTK a Poznan le 25 mai 2010. Depuis
lors, il assure des trains locaux autour de Choj-

nice pour PKP- Przewozach Regionalnych. PHOTO 99-61 T Le 12 juillet 2010, le SA110-11 (ex-624 636-7 DB) quitte la gare
Chojnice, 11 juillet 2010. Philippe DE GIETER. de Gryfice comme train 88729 Kolobrzeg - Szczecin. FPhilippe DE GIETER
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Italie

I Arenaways

Depuis le 3 avril, la société italienne Are-
naways assure la remorque des trains
auto-couchettes en provenance de 's
Hertogenbosch et de Hamburg, entre
Domodossola et Alessandria et entre
Chiasso et Livorno. Arenaways dispose
de trois Traxx de Bombardier (numéro-
tees E483 018 a 020. A partir de septem-
bre, Arenaways devrail assurer ses
propres services voyageurs en compeéti-
tion avec Trenitalia (ex-FS) entre Torino
et Milano via Alessandria et via Novara et
Vercelli.

En mai 2010, le FNM a vendu ses neuf
locomotives E630 a RegioJet, un nouvel
opérateur actif en République tcheque.

Les E630 du FNM
retournent en Tchéquie

Les neuf E630 faisaient partie d'un lot de
60 locomotives série 163, des Bo'Bo'
construites par Skoda (modeéle 71E) en
1991 et 1992, pour les lignes électrifiées
en 3000V des Chemins de fer tchécoslo-
vaques (CSD); mais en raison de pro-
blemes financiers, les CSD ne purent les
incorporer dans leurs effectifs. En sep-
tembre 1995, Skoda vendit les neuf der-

Le 4 octobre 2010, la E630-05 du FNM attend le départ a Milano Nord Cadorna, en téte

d'une rame composée de voitures du type M3 ex. SNCB.

niéres au FNM et, par la suite, 40 loco-
motives furent vendues aux Chemins de
fer tcheques (CD) et 11 aux Chemins de
fer slovaques (ZSR). Au FNM, elles fu-
rent utilisées en service marchandises
mais aussi en téte de trains de voya-
geurs formes avec les rames de voitures
M2 et M3 acquises a la méme epoque
aupres de la SNCB, principalement entre
Milano et Laveno.

RegioJet a obtenu sa licence d'opérateur
ferroviaire en octobre 2009 et envisage
d'opérer des services voyageurs longues

Thierry COCHIN.

distances et interrégionaux. Pendant la
periode 2010-2020, 75% de ces ser-
vices, en principe a la charge des CD,
pourront étre concédés.

En 2011, le service Ostrava - Opava -
Krnov — Olomouc sera le premier offert,
a titre d'essai. Par la suite, Praha - Usti
nad Labem - Karlovy Vary - Cheb et
Praha - Usti nad Labem — Decin seront
proposés. RegioJet devrait entrer en
compéetition avec Arriva, Veolia et Via-
mont pour obtenir ces concessions.

Le 5 juin 2010, la E483.020 de la société Arenaways, assure la traction du train-autos Alessandria - s'Hertogenbosch, ici photogra-
phie dans les environs de Novara. Marco CACOZZA.
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Allemagne

Siemens lance la Vectron

Le 29 juin 2010, Siemens a présente
son nouveau concepl de locomotive
électrique, la Vectron, qui représente
une evolution du concept Eurosprinter,
offrant encore plus de modularité. La
Vectron est congue pour couvrir un
maximum de besoins, tant en service
intérieur qu'international, avec des
trains de voyageurs ou de marchan-
dises. Comme les TRAXX de Bombar-
dier ou I'Eurospinter de Siemens, la
Vectron peut étre adaptéee aux diffe-
rentes tensions rencontrées en Europe
et équipée des différents systémes de
sécurité nécessaires pour la circulation
dans differents pays. Le design de la
caisse, et plus particulierement des
postes de conduite, repond aux der-
niéres exigences europeennes en ma-
tiere de sécurité en cas de collision. La
version la plus puissante produira

La nouvelle Vectron de Siemens, la 193 901 quadritension, lors de sa présentation au

circuit de'essai de Wildenrath. SIEMENS

6400kW et la vitesse maximale est
fixée a 200km/h (une version a
160km/h est egalement proposée)

Deux prototypes ont été présentés sur
le circuit d'essais de Wegberg-Wilden-

I PAYS-BAS : le retour des 1250 !

Depuis le 1e juillet, EETC (Euro-Express Treincharter BV), qui a obtenu en juin sa licence d'opérateur ferroviaire sur le réseau néerlandais,
assure les remontes de rames des trains de nuit entre le garage de Watergraafsmeer et |la gare d'Amsterdam-CS (départs a 9.22 et 10.52;
arrivées a 18.44 et 20.18). Deux locomotives série 1200, les 1251 et 1252, utilisées jusque I'an dernier par ACTS, sont utilisées pour cette
tache et entament ainsi une troisieme carriére (voir EN LIGNES 96, pages 42 a 45). Les locomotives devraient bientdt revétir la livrée rouge
bordeaux d'EETC. Le Diesel 661 ex-NS (appartenant au VSM) et la 2205 (ex. 7618 SNCB, ex. 2205 NS, appartenant a Stichting Historische
Dieseltreinen), sont utilisées par EETC a Watergraafsmeer pour les mancsuvres.

rath : la 193 901, polycourant, et la 193
921, pour circulation sous courant alter-
natif seulement. Deux autres proto-
types, avec d'autres configurations,
devraient suivre

PHOTO 99-63 Le 7 juillet, en gare d'Amsterdam CS, la 1251 vient d'amener la rame du CNL 419 Amsterdam - Miinchen. La ma-
chine arbore toujours la décoration ACTS mais sans les logos. Elle devrait prochainement revétir la livrée rouge d'EETC (Euro-
Express Treincharter). Philippe DE GIETER.

>
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Depuis la fin 2009, DB Schenker
vend progressivement les locomo-
tives de la série 182 a DB Regio. A
son tour, celle-ci loue, depuis le
changement d'horaires de juin
2010, une partie des 182 a DB Fern-
verkehr. Le 20 juillet, la 182007-5 re-
morque I'IC 2023 Hamburg Altona -
Frankfurt Main Hbf, ici en passage
a Oberwesel le long du Rhin.
Christian VANHECK

TELEX....

® Avec la mise en service de la traction
électrique dans le port de Rotterdam, la
part de marché prise par les autres so-
ciétés et la crise économique aidant, DB
Schenker Rail Nederland dispose de trop
de locomotives Diesel. Sur un total de
120 machines série 6400/6500 livrées
par MaK entre 1988 et 1995, deux ont
été démolies suite a un accident (6415 et
6514), deux devraient étre vendues a Eu-
rotunnel (6456 et 6457) et 54 sont ga-
rées, ce qui laisse seulement 62
locomotives nécessaires pour le service.

® La troisieme rame Fyra (4801) est ar-
rivee a Amsterdam le 29 janvier; c'est la
premiére avec aménagement intérieur.
Une quatrieme est arrivée, le 19 juin. Une
rame supplémentaire a été commandée
par la SNCB (portant le total a 20) pour
assurer des Den Haag - Bruxelles via
Breda. La mise en service des Benelux
par la ligne nouvelle est maintenant en-
visagée pour décembre 2011,

® Arriva est sorti vainqueur de rudes
competitions pour I'attribution de nou-
velles concessions dans l'est des Pays-
Bas. En décembre 2012, ARRIVA
remplacera NS-Reizigers sur la relation
électrifiee Zwolle - Emmen et sur Zut-
phen - Apeldoorn, une ligne non électri-
fiee, et évincera Syntus des relations,
Arnhem - Tiel, Arnhem - Winterswijk et
Zutphen - Winterswijk. A partir de décem-
bre 2013, Arriva prendra aussi le relais
de Connexxion pour |'exploitation de Al-
melo - Marienberg.

Arriva dispose déja de matériel de type
GTW construit par Stadler pour les rela-
tions Dordrecht - Geldermalsen et la des-
serte des lignes non électrifiees autour
de Leeuwarden et Groningen. Pour ces
nouveaux services, actuellement assurés
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par des automotrices Plan V des NS, des
autorails serie 3400 et les autorails LINT
de Syntus, Arriva va étendre son parc de
GTW et a commandé a Stadler 38 rames
supplémentaires (14 automotrices et 24
autorails). Au total, Arriva disposera de 99
rames (21 automotrices et 78 autorails).
La commande a une valeur de 140 mil-
lions d'euros. Les rames seront livrées a
partir de 2012. Cela portera a 539 le nom-
bre de rames GTW vendues par Stadler.

RUSSIE

® Alstom et le russe Transmashholding
ont signé le 29 juin un accord d'une valeur
de l'ordre du milliard d'euros pour le dé-
veloppement d'une nouvelle locomotive
pour le marche russe, designee EP20.
Cet accord fait suite & une commande
pour 200 locomotives pour trains de voya-
geurs regue par Transmashholding le 3
juin. L'EP20 sera construite a Novotcher-
kask, avec les derniéres technologies dé-
veloppées par Alstom. La EP20 sera une
Bo'Bo’Bo’ bitension 3 + 25 kV, de 7200
kW, apte a 200 km/h. Elle devra étre ca-
pable de circuler avec une température
extérieure de -50°C. Les locomotives se-
ront livrées entre 2012 et 2020 et seront
utilisées pour la remorque des trains entre
Moscou et Sotchi pendant les Jeux Olym-
piques d'hiver en 2014.

D'autre part, en mai 2010, les RZD ont
commandés a Oural Locomotives, une
joint venture entre Sinara et Siemens, une
série de 221 locomotives électriques (3
kV) doubles du type 2ES10. Elles seront
construites pres de Ekaterinburg. Un pro-
totype devrait apparaitre en déecembre
2010 pour une production en série entre
2011 et 2016.

Un autre accord a été signé le 27 mai par
les RZD, Siemens et Aeroexpress (une fi-
liale des RZD en charge des liaisons fer-
roviaires entre Moscou et ses aeroports)
pour entamer la production d'automo-

trices Desiro RUS. La production devrait
commencer en 2014, avec la possibilité
de produire jusque 200 automotrices par
an. La Desiro RUS sera basée sur les
rames en cours de production pour les
Jeux Olympiques de 2014 a Sotchi (38
rames Desiro ML commandées a Sie-
mens en 2009, similaires aux rames
RER de la SNCB).

ALLEMAGNE

® |'extension des services voyageurs
autour de Aachen se poursuit. En 2012,
des trains de voyageurs devraient a nou-
veau circuler sur la ligne Lindern - Heins-
berg. Les derniers trains de voyageurs
avaient circulé sur cette ligne de 12 km
le 26 septembre 1980. Les travaux de re-
mise en état et d'électrification seront en-
tamés cette année.

® Dans le courant du mois d'octobre, la
DB devrait effectuer pour la premiére fois
un test de traversée du tunnel sous la
Manche a I'aide d'une rame ICE3.

ERANCE - USA

® Une proposition de loi d'un député ca-
lifornien pourrait bien faire perdre toutes
les chances a la SNCF de remporter le
marché pour I'exploitation des trains a
grande vitesse en Californie. En effet, ce
projet de loi qui est sur le point d'étre
voté, imposerait aux sociétés candidates
de révéler si elles ont transporté des dé-
portés vers les camps de travail, de
concentration et d'extermination durant
la Seconde Guerre mondiale. Les entre-
prises devront fournir des documents
prouvant leur réle durant cette période.
Comme quoi tous les coups sont bons
pour éliminer les concurrents indésira-
bles, ce qui profitera a un consortium
forme par General Electric et les Chinois.
Ces derniers ont promis que 80% des
composants pour la construction de la
ligne et des trains seront fabriqués aux
USA avec, a la clé, 3500 emplois !



Suisse

Les CFF reforment
les Ee 3/3 16431 a 16440

Les trois derniéres locomotives élec-
triques de la série Ee3/3 16431 a 16440
des CFF ont été retirées du service le 22
fevrier 2010 a Zlrich. La série a été vic-
time de la diminution des manoevres en
gare et de la mise en service des nou-
velles Ee922 (voir EN LIGNES 93 page
54). Construites a 10 exemplaires en
1961-1962, elles disposaient d'une puis-
sance de 500 kW et pouvaient rouler a
45 km/h. Leur masse s'élevait a 45 t.

Encore des commandes
pour Stadler

Le carnet de commande de Stadler ne
cesse de gonfler, La division Cargo des
CFF a commandé 30 locomotives hy-
brides type Eem 923 pour les manceu-
vres et les services legers, pour une
valeur de 88 millions de francs suisses.
Elles seront basées sur le design de la
Ee922 des CFF mais disposeront, en
plus des deux moteurs électriques, d'un
moteur Diesel auxilliaire pour la des-
serte des voies non électrifiees des rac-
cordements. La Eem 923 pourra circuler
a 100 km/h. Les locomotives seront li-
vrées en 2012-2013.

Un nouveau tunnel pour le
Zentralbahn

La ligne Luzern — Stans — Engelberg, au-
trefois exploitée par le LSE et reprise au-
jourd’hui dans le giron du Zentralbahn,

TELEX....

AUTRICHE - ITALIE : Un train contro-
versé : I'« EuroCity DB-OBB »

® Ces derniers temps, le courant ne
passe plus trés bien entre d'une part les
OBB-DB et d'autre part FS Trenitalia. Le
point de discorde a éte la ponctualité (et
le manque de confort) du matériel mis a
disposition par FS Trenitalia pour les liai-
sons sur I'axe Munchen — Waorgl - Inns-
bruck - Brenner — Verona / Bologna /
Milano. Comme un accord n'a pu étre
trouvé entre les différents partenaires,
les Chemins de fer allemands (DB) et
autrichiens (OBB) ont décidé de repren-
dre eux-mémes la gestion de cette rela-
tion a partir de décembre 2009, sous le
nom « EC DB-OBB ». Ainsi, sur le trajet
italien, la collaboration ne s'effectue plus
avec FS Trenitalia, mais avec la société

Le 11 decembre 2005, la Ee 3/3 16431 manoeuvre a Ziirich Hbf. Cette machine a été ré-
formée en 2006, Patrice AIROLD!

comporte dans sa partie terminale, a
l'approche d'Engelberg une section
raide et instable qui a toujours été une
source de deboires. Un nouveau tunnel,
d'une longueur de 4060 m en rampe de
10,5 %0, a été creuse pour éviter cette
section; il sera ouvert officiellement le 11
déecembre prochain pour I'application de
la grille horaire effective le 12, jour du
changement annuel du service des
trains. Le temps de parcours de Luzern
a Engleberg sera reduit a 48 minutes,
soit une diminution de 20%. Deux
rames, au lieu de trois actuellement, suf-

privée LeNORD.

Selon certaines sources, FS Trenitalia
essayerait de se venger en sabotant ces
trains le plus possible. Comme preuve
par exemple : I'EC 88/89 vers Milano
n'obtient pas l'accés en gare de Milano
Centrale, officiellement par manque de
sillons libres, obligeant la DB et les OBB
d'utiliser la gare de Milano Porta Gari-
baldi, nettement moins performante. De
telles situations ne devraient pas exister
s'il y avait réellement une séparation
stricte entre le gestionnaire d'infrastruc-
ture et I'opérateur, d'autant plus que, ici,
il y a suffisamment de possibilités pour
trouver une solution.

Comme matériel, roulant, il est fait usage
en premier lieu de voitures de la DB et
des OBB, et des locomotives de la série
ES 64 F4 (série 189) louées chez Nord-
cargo (Nordcargo et LeNORD appartien-
nent tous les deux a FNMGroup).

firont a assurer le service entre les deux
terminus, et la capacité horaire passera
de 400 voyageurs actuellement a 1.000.
Le portail inférieur du tunnel se trouve a
600 m d'altitude, tandis que la sortie su-
périeure est a 991 m. Le projet a été
lancé en 2006 et a colté 100 millions de
francs suisses (environ 65 millions d'eu-
ros). A noter que la ligne d'Engleberg
possede probablement le batiment de
gare suisse le plus ancien, puisque la
station de Grafenort a été construite en
... 1890 Il s'agit en fait d'un ancien mo-
nastere benédictin...

Régulierement, on trouve aussi en téte
des trains des locomotives de la série
1216 des OBB. A terme, on projette
méme d'y affecter les trés confortables
rames Railjet.

Mais le voyageur constate-t-il finalement
une amélioration ? Il semblerait que oui,
grace notamment au matériel moderne
aligné et au service a bord impeccable
qui satisfait aux normes allemandes et
autrichiennes.

Toutefois, en cas de probleme, les voya-
geurs sont dirigés vers FS Trenitalia, qui
refuse bien évidemment d'accepter les
billets émis par la DB et les OBB. Il cir-
cule méme dans la presse locale que des
voyageurs, qui ont pris sans plus un train
de FS Trenitalia suite a un probléme sur
les EC DB-OBB, ont non seulement d(
acheter un nouveau billet mais, en plus,
payer une amende salée ! Decidément,
tout n'est pas simple pour le voyageur !
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Ily a 75 ans : mise en service de la
traction électrique a la SNCB

Des remorques
supplémentaires

La SNCB et son personnel, qui n'avaient au-
cune expérience en matiére de traction élec-
trique, s'en tirérent fort bien, et ce a la
satisfaction génerale de la clientéle et malgré
le temps trés court de réalisation de |'électrifi-
cation et de construction du matériel.

Les voyageurs embarquant a Mechelen se
plaignaient toutefois que les trains ne faisaient
aucun arrét intermeédiaire et qu'il n'y avait pas
assez de places assises en 3e classe. Afin
d'augmenter quelque peu le nombre de places
pour les voyageurs de Mechelen et en atten-
dant mieux, il fut décidé de faire arréter 3
trains directs Antwerpen - Bruxelles a Meche-
len le matin, et un en sens inverse le soir, et
ce a partir du 8 juillet 1935.

Devant le succés du nouveau service el
I'augmentation constante du nombre de
voyageurs, la SNCB fut dans I'obligation
d'augmenter la composition de 8 automo-
trices en leur intercalant deux remorques
supplémentaires. Au total, 16 voitures furent
commandées en 1938, et construites par Ra-
gheno a Mechelen.

La capacité des nouvelles remorques, toutes
de 3e classe, s'élevait a 102 places assises,
avec banquettes en bois. Elles ne possédaient
que deux plates-formes d'accés, pouvant cha-
cune accueillir 25 places debout.

Elles étaient munies de I'attelage central Hen-
ricot. Des fils de trains et des coupleurs per-
mettaient d'assurer la continuité des circuits
électriques d'un bout a l'autre de la rame. Le
chauffage était electrique par air pulsé.

La masse totale de |'automotrice renforcée par
deux remorques passa ainsi a 332 t a vide et
388 t en charge. La capacite s'éleva a 557
places assises (116 B et 441 C).

Les nouvelles remorques furent numérotées
8325 a 8340.

Appelées communément "navettes"”, ces voi-
tures etaient intercalees par groupe de deux
dans les automotrices durant les heures de
pointe le matin et le soir. En dehors de ces
heures, de +/- 10h00 a 16h00, elles étaient gé-
néralement garées au faisceau "Congo" prés
de la gare d'Antwerpen-Centraal (il n'était
alors pas possible de les garer a Bruxelles-
Nord en raison des travaux de construction de
la jonction Nord-Midi).
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Horaire du service électrique inauguré le 5 mai 1935. Ici, le sens Antwerpen
- Bruxelles. Le service débutait a 06h00 et se terminait @ 01h00 du matin; au
départ de Bruxelles, le premier train quittait la capitale a 06.00 et le dernier

a 02h de la nuit !



Caractéristiques principales des remorques de 1939

Type : G Empattement des bogies : 2,550 m
Configuration des essieux : 2r2 Diametre des roues : 1,010 m
Numeéros des voitures : 8325 a 8340 Type des bogies : Pennsylvania
Numeros en avril 1948 : 213.201 a 216 Masse des bogies : 15,5t
Constructeur : Ragheno a Mechelen Masse a vide : 4501t
Longueur de la caisse : 21,655 m Masse totale en charge : 57,0t
Largeur de la caisse : 2,960 m Nombre de places assises : 102
Hauteur de la toiture : 3,880 m Nombre de places debout : 50
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La rame 8 renforcée de deux remorques. Cette automotrice a perdu sa belle livrée créme-bleu pour revétir I'austére décoration a
deux tons de vert que la SNCB décida d'appliquer en novembre 1947. FPhoto Groupe SNCB




PHOTO BD-9901 La remorque 213.213, ex. 8337, a I'atelier électrique de Schaerbeek, le 28 janvier 1959. Depuis 1956, elle est re-
classée en 2e classe. Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT ©..

PHOTO BD-9902 En mars 1952, la rame n°1 renforcée par deux remorques, quitte I'atelier de traction électrique de Schaerbeek.
La motrice visible en gros plan et portant un disque rouge devant le phare, est la 213.001, ex. 7301 (ACEC - AMN).

Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT ©
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Les nouvelles automotrices
doubles du type 1939

Un an aprés la mise en service de la
traction électrique, il s'avéra que les au-
tomotrices quadruples étaient trop spa-
cieuses durant les heures creuses. |l
n'était pas possible de les scinder pour
former une rame de deux voitures. Une
étude fut alors entreprise pour la
construction de deux nouvelles automo-
trices composées chacune de deux voi-
tures motrices. Ce matériel servira de
prototype pour I'élaboration du matériel
futur. Plusieurs projets et études furent
élaborés en fonction de divers critéres,
mais aucune commande ne fut passée
dans l'immédiat.

Par ailleurs, depuis la mise en service de
la traction électrique sur la ligne 25, les

I I ———————————

omnibus circulaient tous via la ligne 27
en traction a vapeur ou autorails Diesel.
En 1938, la SNCB décida d'assurer I'ex-
ploitation voyageurs de Bruxelles - Ant-
werpen intégralement en traction
électrique. Cette décision nécessita de
munir toutes les gares intermédiaires de
la ligne 25 de quais hauts.

Pour assurer le service, il fut également
nécessaire d'accroitre le parc élecltrique.
Initialement, il était envisagé de com-
mander 16 nouvelles voitures motrices
et 16 remorques. En définitive, le conseil
d’'administration de la SNCB approuva
en sa sceéance du 11 mars 1938 la com-
mande de 8 automotrices doubles, livra-
bles entre début septembre et fin
octobre 1939. Ce matériel devait répon-
dre a plusieurs critéres, comme la stan-
dardisation la plus poussée possible

uamm—

avec les automotrices de 1935; une pos-
sibilité d'accouplement avec ces der-
niéres; une accéleration plus importante
afin de pouvoir étre intercalées entre les
trains directs; une modification de I'ame-
nagement intérieur afin d'accélérer les
mouvements de voyageurs. En outre, ce
matériel devait constituer les prototypes
du futur matériel pour la desserte de la
"Petite Etoile" de Bruxelles.

Leur construction fut confiée aux Ateliers
Meétallurgiques de Nivelles et aux Aleliers
de la Dyle a Leuven pour la partie méca-
nique, et aux ACEC et SEM pour la partie
électrique.

L'appareillage ACEC-SEM était identique
a celui des automotrices de 1935, avec
des contacteurs individuels électro-pneu-
matiques, permettant I'accouplement des
deux types entre eux.
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Un des projets pour une nouvelle automotrice double. Cette étude avait comme particularité d'avoir les deux voitures articulées
sur trois bogies. La disposition générale (postes de conduite, compartiments, portes) a été conservée dans le projet final.

La premiére automotrice de 1939, photographiée a I'atelier de traction électrique de Schaerbeek. Elle porte le numéro de rame 13
et les numéros de voitures 7733 (mCD) et 7525 (mBC). Photo Groupe SNCB,




Caractéristiques principales des automotrices

de 1939
Voitures : mCD mBC
Configuration des essieux : Bo'2' 2'Bo”
Numeéros des voitures : 7733a7740 7525 a2 7532

Numéros en avril 1948 :
Constructeurs :

Longueur de la caisse :

Largeur de la caisse :

Hauteur de la toiture :
Empattement des bogies moteurs :
Empattement des bogies porteurs :
Diametre des roues :

Nombre de moteurs de traction :
Puissance unihoraire :

Type des bogies :

Masse a vide :

Masse totale en charge :

Vitesse maximale :

Nombre de places assises :

228.001 a 008
ACEC / SEM /AMN / La Dyle

21,230 m 21,230 m
2,955 m 2,955 m
3,930 ,m 3,930 m
3,100 m
2,500 m
1,118 m
2 SEM 2 SEM
390 kW 390 kW
AMN Pennsylvania
50,50 t 50,50 t
63,40t 63,61t
100 km/h (puis 120 km/h)
30B+37C 76 C

- i

La rame n® 14 a I'atelier de traction élec-
trique de Schaerbeek, en mars 1952. Elle
est renumérotée 228.002 depuis le 15
mars 1948 (ex. voitures 7732 + 7526). et
a revétu la decoration a deux tons de
vert avec ceinture noire.

Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT ©
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I'énorme bogie moteur a double chassis. Auteur inconnu, collection PFT ©

Les moteurs de traction furent fournis par
SEM. lls avaient une puissance continue
de 150 kW et unihoraire de 195 kW.

La transmission élastique s'effectuait par
engrenages, arbre creux et ressorts Sé-
cheron.

A noter qu'il avait d'abord ete envisagé
de commander quatre rames qui auraient
eté équipées de moteurs de traction sus-
pendus par le nez, mais cette technique
n'etait pas encore au point et aurait en-
traine un retard a la livraison de plusieurs
mois.

Un moteur electrique 3000 V entrainait
sur un méme axe le compresseur d'air et
une generatrice assurant la charge des
batteries.

Chaque voiture possedait un bogie mo-
teur et un bogie porteur. (Bo'2' + 2' Bo').
Afin d'améliorer la suspension trés dure
des rames de 1935, les Aleliers Metal-
lurgiques de Nivelles créérent un bogie
a double chassis. La partie intérieure
portait les moteurs, la partie extérieure
avec balancier Pennsylvania supportait
la caisse. Ces bogies, bien que donnant
des résultats meilleurs, avaient l'incon-
vénient d'étre encore plus lourds que

ceux des rames de 1935.

Les bogies porteurs étaient du type clas-
sique Pennsylvania.

Le freinage s'effectuait a I'aide d'un robi-
net Westinghouse autovariable.

En 3e classe, les banquettes ne furent
pas rembourrées comme sur les rames
de 1935 mais etaient entierement en
bois. La raison principale de ce change-
ment était le vandalisme trop important
constaté sur les rames de 1935 (déja a
cette epoque ...). Le nombre de places
assises s'élevait 4 30 en 1e classe et 113
en Ze classe. Le nombre de place debout
etait de 100, toutes en 3e classe. Le four-
gon pouvait transporter une charge maxi-
malede 2,51.

Le chauffage etait assure par des radia-
teurs électriques.

Les portes étaient a ouverture pneuma-
tique, a deux battants coulissants. Lors
de la fermeture des portes, un échappe-
ment d'air trés bruyant se faisait entendre.

Les automotrices de 1939 portaient les
numeéros de rames 13 a 20. Leurs voi-
tures étaient numérotees 7733 a 7740 et

La rame n° 16 / 228.004 en gare de Bruxelles-Nord, en deux tons de vert avec ceinture noire. On remarquera

7525 a 7532.

Tout comme les automotrices de 1935,
elles regurent la belle livrée créme et
bleue, avec une ceinture noire.

Le nouveau service
du 8 octobre 1939

C'est donc a partir du service d'hiver ap-
plique le 8 octobre 1939 que les omnibus
furent assurés en traction électrique sur
la ligne 25. En outre, a partir de cette
date, tous les directs Bruxelles < Antwer-
pen s'arrétaient également a Mechelen.

Le premier service débutait a 04.30 a
Bruxelles-Nord, le dernier a 02.00. Sur
24 heures, il y avait donc qu'une courte
interruption du trafic entre 02.00 et
04.30.

En général, il y avait dans chaque sens
au moins deux trains directs par heure
avec arrét a Mechelen, et deux omnibus
par heure.

Vu le succes total de I'électrification de
Bruxelles - Antwerpen, la SNCB et I'Etat
concluerent en 1939 que la traction élec-
trique pouvait étre étendue a la "Petite
Etoile" de Bruxelles, en direction de
Charleroi, Leuven, Aalst, Ottignies et
Braine-le-Comte.

enLIGNES 99 €GZD




Malheureusement, le déclenchement de
la Seconde guerre interrompit ce beau
projet.

Aprés la guerre, une commission natio-
nale pour I'électrification de la SNCB fut
créee en aolt 1945, Elle elabora un tout
nouveau programme d'electrification
sans delai de 1500 km de lignes.

Ce projet fut jugé indispensable et prio-
ritaire pour plusieurs raisons dont le pro-
grés qui en resulterait pour le pays, la

relance économique de la nation et de
son industrie, et I'économie qui en résul-
terait.

Le feu vert pour la mise en oeuvre de ce
projet fut donné dés 1949. Le premier
pas fut acheve le 19 novembre 1949
avec la mise en service de la traction
électrique entre Bruxelles-Midi et Char-
leroi-Sud (ligne 124), ce qui permit aux
automotrices de 1935 et 1939 d'étendre

leur rayon d'action. |l fallut toutefois at-
tendre la mise en service compléte de
la Jonction Nord-Midi le 4 octobre 1953
(inaugurée le 4 octobre 1952) pour que
puissent étre creéées des relations di-
rectes entre Charleroi et Antwerpen.
Avant cette date, les voyageurs de-
vaient changer de train a Bruxelles-Midi
et Bruxelles-Nord. Le trajet direct Char-
leroi - Antwerpen durait alors 1h29,
contre 1h36 aujourd’hui...

Brussel (Bruxelles)-Mechelen-Antwerpen (iekrische treinen - trains électriques)
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Copie du tableau horaire valable a partir du service d'hiver 1947. En général, il proposait deux directs et deux omnibus chaque
heure, complétés par quelques semi-directs aux heures de pointes.
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Les automotrices de 1935 devaient tou-
tefois respecter des restrictions sur la
ligne 124, vu son profil trés difficile :

-elles ne pouvaient pas assurer des
omnibus;

-avec une composition de 4 caisses,
elles ne pouvaient pas assurer des
semi-directs ayant des arréts interme-
diaires entre Bruxelles et Braine-I'Al-
leud;

-avec une composition a 6 caisses, les
arréts devaient étre distants d'au
moins 8 km entre Bruxelles et Char-
leroi, mais egalement entre Bruxelles
et Antwerpen.

Numeérotations des rames
1935 et 1939

Numérotation a 4 chiffres des
voitures

Comme nous l'avons vu dans notre pré-

cédent numéro, chaque voiture portait a

I'origine un numéro.

Pour les rames de 1935 :

- 7301 a 7312 pour les motrices ACEC:

- 7713 & 7724 pour les motrices SEM;

- 8201 a 8212 pour les remorques AMN;

- 8513 a 8514 pour les remorques La
Dyle.

Pour les remorques intercalaires de
1939 :

- 8325 a 8340.

Pour les rames de 1939 :

- 7525 a 7532 pour les motrices mBC;

- 7733 a 7740 pour les motrices mCD.
Dans cette numérotation, le 1er chiffre
indiquait le type de voiture : 7 = motrice,
8 = remorque; le 2e chiffre indiquait
I'aménagement intérieur : 2 = 2e classe,
3 = 3e classe, 5 = 2e + 3e classe, 7 =
3e classe + fourgon; les 2 derniers chif-
fres etaient le numéro d'ordre du vehi-
cule.

Numeérotation des rames

Pour faciliter la reconnaissance d'une au-

tomotrice, notamment dans les gra-

phiques et roulements, un numéro de
rame leur fut attribué :

- 1a 12 pour les rames de 1935 (le dé-
tail est donné dans notre précédent
numeéro page 53);

- 13 a 20 pour les rames de 1939.

Ce numéro était porté sur une petite

plaque ronde de +/- 15 cm de diameétre,

fixée aux deux faces avant de la rame.

Le numéro était peint en noir et fond

blanc.

A partir du 1er janvier 1954, |a lettre A fut

ajoutee devant le numeéro : A1 a A20. A

noter que 26 autres automotrices

construites aprés la guerre regurent les

numéros de rames 21 a 46 (la 228.009

de 1946, et les 228.010 a 035 de 1950).

L'emploi des numéros de rame fut aban-

donne en novembre 1954,

Nouvelle numérotation
a 6 chiffres

Une nouvelle numérotation a 6 chiffres

leur fut appliquée le 15 avril 1948 :

Pour les rames de 1935 :

- 212.201 a 212 pour les voitures mo-
trices B 8201 & 8212;

- 213.001 a 012 pour les voitures mC
7301 a7312;

- 215.201 a 212 pour les voitures BC
8513 a 8524,

- 217.001 a 012 pour les voitures mo-
trices mCD 7713 & 7723.

Pour les remorques intercalaires de
1939 :

- 213.201 a 216 (ex. 8325 a 8340), ces
numeros ne leur seront toutefois appli-
queés qu'a partir de 1950.

Pour les rames de 1939 :
- 228.001 a 008.

Le premier chiffre, ici le 2, indiquait qu'il
s'agissait d'un éléement d'une automotrice
électrique. Le deuxiéme chiffre indiquait
si le numeéro etait valable pour une voi-
ture (1) ou pour l'automotrice entiére (2).
Le troisieme chiffre indiquait 'aménage-
ment intérieur : 2 = 2e classe, 3 = 3e
classe, 5 = 2e + 3e classe, 7 = 3e classe
+ fourgon. Les trois derniers chiffres
etaient le numero d'ordre de I'engin.

A suivre...

PHOTO BD-9905 En juin 1949, Bruno Dedoncker qui avait pris place dans une cabine de conduite, a photographié une rame de 1935
lors de son croisement a la sortie de Vilvoorde. On remarquera le poteau de droite, d'un nouveau type, placé apreés la guerre pour réparer
les destructions subies durant le conflit. A droite, la ligne 27 n’est pas encore électrifiée. Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.
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Longue de 24 km, la ligne 62 Oostende (Ville) - Torhout fut mise en service le 1er avril 1868. Mise a double voie entre 1896 et 1898,
elle fut remise a simple voie en 1940. Le trafic voyageurs fut remplacé par un service de bus le 26 mai 1963, tandis que la desserte
marchandises fut maintenue jusqu'en 1967. La ligne fut mise hors inventaire le 5 mars 1984 et démontée de 1984 & 1985. La gare
d'Ilchteghem (plus tard Ichtegem) fut mise en service simultanément avec I'ouverture de la ligne. Elle était située & +/- 17 km d’Oos-
tende et 7 km de Torhout. Aujourd’hui, seule I'ancienne maison du garde-barriére existe toujours tandis que l'assiette de la ligne
a été transformée en sentier de promenade pour promeneurs et cyclistes, baptisé "De Groene 62" ("la Verte 62"). La photo ci-des-
sous a été prise en juin 2010. Il n’a pas été possible de réaliser la photo avec le méme angle de vue.

TR VIR
Aujourd’hui




Nées en Belgique

France :
CGB 040T n°® 51-53

En 1912, Energie a Marcinelle livra
trois locomotives-tenders a voie
normale, du type 040T a cylindres
intérieurs, a la Societe du Chemin
de fer de la Grande Banlieue, Seine
et Oise (SGB). Elles portaient les
numéros Energie 301, 302 et 303,
et étaient numeérotees 51, 52 et 53
par le SGB.

La machine possede deux tampons
a voie normale et un tampon central
vraisemblablement pour manoeu-
vrer des wagons a voie étroite sur
des trongons a 3 files de rails.

Ces machines surnommeées "Tacot”
circulaient sur la ligne Arpajon -
| Etampes (29,6 km) ouverte au trafic

le 23 novembre 1911, aussi bien en Voici une photographie d'usine montrant la machine 53 (Energie n° 303).
f trafic voyageurs que marchandises, Photo ENERGIE, collection PFT ©.
| ce jusqu'a la suppression de la ligne
b en 1948. /:_-.-‘

Taiwan :
locotracteur
Cockerill

En 1977, Cockerill & Seraing
livra un gros locotracteur a
trois essieux, a voie étroite,
de 45,8 1, a une cimenterie de
Taiwan : la Taiwan Cement
Corporation, a Taipei.

Nous ignorons quel est son
numeéro de construction attri-
bué par Cockerill, mais il
s'agit d'un des cing suivants :
4277, 4278, 4279, 4280 ou
4300.

Ci-dessus : le locotracteur a sa sortie d'usine.

A droite : la machine solidement fixée sur une re-
morque routiére, pour son transport par camion vers
le port d'Antwerpen ou elle sera chargée dans les
cales d'un cargo a destination de I'Asie.

Photos : COCKERILL
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C’est le 26 septembre 1960 que la SNCB réceptionna la premiére locomotive Diesel du type 260, future série 80. Construite par La
Brugeoise et Nivelles, la 260.001 (8001) fut livrée au dépét de Kinkempois le 26 septembre 1960. Au total, 69 machines calquées
sur la célebre V60 de la DB, furent construites de 1960 a 1963 par La Brugeoise et Nivelles (260.001 a 021 et 043 a 069) et par ABR
(260.022 a 042). Notre photo montre la 260.001 a I'ouvrage dans le triage de Kinkempois en 1968. Rappelons que la 8001 fut réformée
au dépot de Schaerbeek le 1er mars 2002 et démolie en juin 2004 a Schaerbeek. Photo Henri CHAUVEHEID, collection PFT ©

PHOTO 99-65 Le 16 septembre 1985, la 29.013 participa au tournage du film "Le rire de Cain" a Poelkapelle, sur la ligne 63 Torhout
- Lichtervelde - Westrozebeke - leper. La scéne du film était censée se dérouler durant la Seconde guerre et montrait un train de
déportés mitraillé par un raid aérien; la 29.013 ne faisait donc pas vraiment d'époque... PFierre HERBIET.

il y a 30 ans ...




ily a 25 ans... &

PHOTO 99-66 Le 28 septembre 1985 circulait pour la derniére fois un train sur la section frontaliére Ecouviez - Lamorteau - Virton
(ligne 155). Il s'agissait du train de soude 47986 Varangeville - Antwerpen, remorqué par la 5315, ici photographié lors de son passage
a Lamorteau. Autrefois, cette ligne supportait un trafic marchandises considérable, qui s’amenuisa au fil du temps. Aujourd’hui, la
ligne Lamorteau - Virton est réduite a un simple raccordement de quelques centaines de meétres pour la desserte de la papeterie
d'Harnoncourt au départ de Virton. Serge MARTIN.

PHOTO 99-67 Dans la perspective de commander des voitures a deux niveaux, la SNCB testa du 20 septembre au 4 octobre 1985
une rame VB 2N (voiture banlieue a 2 niveaux) de la SNCF. Elle fut utilisée pour assurer des semi-directs entre Schaerbeek et Tournai,
ou Lessines. Les 8 voitures VB 2N étaient accompagnées d'un fourgon générateur. Le 30 septembre 1985, arrivée a Bruxelles-Midi
du semi-direct 2726 Schaerbeek - Lessines. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Les couleurs et les numérotations des wagons
apreés la Seconde Guerre mondiale

La renumérotation et la
repeinture en rouge-brun

de 1956

Parlons un peu de cette renumérotation
de 1956. L'avis 8M du 17 février 1956
concerne la repeinture en rouge-brun et
la renumeérotation du matériel a mar-
chandises.

La repeinture et la renumérotation débu-
térent déja au début du mois de novem-
bre 1955. On pensait que Ila
renumeérotation compléte durerait au
moins 6 ans, car ces wagons ne seraient
renumérotés que lors de leurs passage
en atelier pour de moyennes et grandes
réparations.

La renumérotation fut achevée fin 1963
mais, apres cette date, on pouvait encore
voir des wagons en vert renumérotés a 7
chiffres; ils étaient toutefois marqués
d'une croix, ce qui voulait dire qu'ils
avaient eté mis hors service. En fait,
comme on comptait les réutiliser comme
wagons de service, ils ont recu directe-
ment le numéro UIC.

Afin de reconnaitre les wagons renumé-
rotés des autres, il fut nécessaire d'appli-
quer des numéros a 7 chiffres.

C'est ici que la plupart des producteurs
de modeles réduits de la période d'aprés
la deuxieme guerre dérapent le plus sou-
vent. Il y a trés peu de modéles de wa-
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gons anciens. La plupart du temps, ce
sont des modeéles de wagons ex. alle-
mands “belgicisés” que nous proposent
les producteurs. Trés souvent, pour faire
“belge”, le modéle est mis sur le marché
en vert, mais pourvu d'un numéro a 7
chiffres.

Comme nous l'avons vu dans le EN
LIGNES 97, seuls les petits fourgons me-
talliques du type 4012a (plus tard les
types 4012B1) restérent en vert pour
quelques-un d'entr'eux, renumérotés au
début de la renumérotation de 1956. Ce
n'est qu'aprés que leur vigie fut suppri-
mee qu'ils furent repeints en rouge-brun.

Une autre erreur que commettent trés
souvent les producteurs, est d'appliquer
des numéros inexistants et faux. Un beau
modele a I'échelle N d'un wagon type
“Oppeln” ex. DR porte un numéro de
wagon non freiné commencgant par les
chiffres 3.3.... alors qu'il est freiné et de-
vrait donc porter un numéro commengant
par 4.4.... En plus, le numéro complet du
wagon est un numéro appartenant aux
wagons du type 2211, livrés en
1947/1948 par lindustrie canadienne.
Tous les véhicules sont freinés. Si l'on
changeait les 3.3.... en 4.4.... I'on obtien-
drait le numéro d'un de ces nouveaux wa-
gons. Dommage, ce modéle merite
mieux.

Un modele de wagons ex. DR “Bremen”
(wagon dont nous avons parlé dans le

]

T
N

-

e
e
—
B

- g

EN LIGNES 91) existe depuis peu en HO
chez un autre producteur, en vert et por-
tant un numeéro exact a 6 chiffres. Toute-
fois, les listes de renumérotation n'étant
pas trés explicites sur les wagons cou-
verts du type 2021, on peut se demander
si ce numéro donné au modele est réel.
Disons le tout de suite, la liste de renu-
merotation de 1956 de I'Atelier Central
de Gentbrugge n'est pas celle de la re-
numeérotation compléte. Cette liste ne
comprend que 7 de ces wagons portant
un ancien numeéro belge et 33 wagons
rachetés a la SNCF. C'est de cette série
de wagons que 12 unités furent remises
aux CFL lors de leur fondation. lls étaient
encore toujours en couleur DR. Les ren-
forts en bouts de caisse furent placés par
les CFL. Les wagons appartenaient tou-
jours a I'Etat Belge lors de leur remise
aux CFL. Les photos de ce type de ma-
teriel ex. DR avec un numero a 6 chiffres
ne nous sont pas connues a ce jour.
Seule, une photo nous permettrait de sa-
voir ce qu'il en est reellement.

La renumérotation de
1956

Le numéro comprend 7 chiffres, dont la
signification est la suivante :

Premier chiffre : il permet tout d'abord
de reconnaitre les wagons déja renumé-
rotés, et ensuite le genre de véhicule (le

1
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PHOTO 99-68 NB

Wagon couvert 4.421.085
photographié a Oostende
la 10 avril 1958. Les 3
premiers chiffres de son
numéro signifient qu’il
s'agit d'un wagon cou-
vert (4), freiné (4), de 20
a moins de 25 t (2). Ce
wagon de 21 t provient
du War Department (WD).
Sa caisse a été recons-
truite et il sera classeé
dans le type 2000d puis
2000E1.

Photo Bruno DEDONCKER,
collection PFT ©.
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chiffre 5 n'est pas utilisé) :
-1= wagons spéciaux
-10u 2= wagons tombereaux
-3 0u 4= wagons couverts
-B6ou7= wagons plats a 2 essieux
-80u 9= wagons plats a 4 essieux

Deuxiéme chiffre : il concerne le frei-
nage (le chiffre 5 n'est pas utilisé) :
-1= tombereau non freine
-2= tombereau freiné
-3= couvert non freiné
-4 = couvert freiné
-6= plata 2 essieux non freiné
-7= plat a2 essieux freiné
-8= plat a4 essieux non freiné
-9= plata 4 essieux freiné

Troisieme chiffre ; il indique selon le
genre de wagon le tonnage ou la lon-
gueur :

Tombereaux
-0= moinsde 20t
-1= moinsde 20t
-2= de20amoinsde 25t
-3= de20amoinsde 25t
-4= de 20 a moins de 25t
-5= de25telplus
-6= de25tetplus
-7= de25tetplus
-8= de25tetplus
-9= de25tetplus

-0= moins de 20 t
-1= moins de 20 t
-2= de20amoinsde 251t
-3= de20amoinsde 25t
-4= de 20 a moins de 25t

Plats a 2 essieux
-0= de10mamoinsde 11 m
-1= de1itmamoinsde 12 m

PORTRAIT
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PHOTO 99-69 NB Wagon couvert 3.315.411 photographié a Bastogne le 12 mars 1956.
Son numéro indique qu'il s’agit d'un wagon couvert (3), non freiné (3), de moins de
20t (1). Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.

-2= del12mamoinsde 13 m
-3= de 13 mamoins de 14 m
-6= de6mamoinsde7m
-7= de7 mamoinsde8m
-8= de8mamoinsde 9m
-9= de9mamoinsde 10 m

Plats a 4 essieux

-0= de10mamoinsde 11 m
-1= de11mamoinsde 12 m
-2= de1Z2mamoinsde 13 m
-3= de 13 mamoins de 14 m
-4= de 14 mamoinsde 15m
-5= de15mamoinsde 16 m
-6= de 16 mamoinsde 17 m

-7= de 17 mamoins de 18 m
-8= de 18 m et plus
-9= de 18 m et plus

Quatrieme chiffre : il n'est valable que
pour les wagons plats a 2 et 4 essieux
desquels il indique le tonnage :

Plats a 2 essieux
-0= moinsde 20t
-1= moinsde 20t
-2= de20tamoinsde 25t
-3= de20tamoinsde 25t
-4= de20tamoinsde 25t
-5= de25tetplus
-6= de25tetplus
-7= de25tetplus
-8= de25tetplus
-9= de25tetplus

Plats a 4 essieux

-1= de10ta moinsde 20t
-2= de20tamoinsde 30t
-3= de30tamoins de 40t
-4= ded0tamoinsde50t
-5= deb50tetplus

Les trois derniers chiffres for-
ment le numéro d'ordre du véhi-

Wagon plat 7.723.120 a Jemelle, le
19 février 1959. Son numéro nous
indique qu'il s'agit un wagon plat a
2 essieux (7) freiné (7), de 12 m a
moins de 13 m (2), de 20 t 8 moins
de 25 t. Ces wagons furent
construits a plusieurs milliers
d'exemplaires entre 1952 et 1963.
lls furent plus tard désignés type
3202A1, code lettre K.

Photo Bruno DEDONCKER, collection
PFT®©.
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- - Le wagon couvert
Ferry Boats 1.052.759 type 5030 photo-
graphié a sa sortie d'usine en 1962. Son
numéro nous indique qu’il s'agit d'un
wagon spécial numéroté dans la tranche
1.050.000 a 1.059.999 des wagons ferry-
boats. Ce type de wagons fut construit
a 100 unités de 1961 a 1962. lis furent
par la suite numeérotés dans le type
5030A1 avec le code lettre Hbfkks.
Collection PFT.

Il semble qu'il aurait eété question de sup-
primer le premier chiffre du numéro,
lorsque tous les wagons auraient été re-
numeérotés. Cela ne fut toutefois jamais
fait car, en cas de suppression de ce chif-
fre, tous les wagons spéciaux auraient a
nouveau eu des numéros a 5 chiffres. lls
avaient en effet été renumérotés de la
sorte :
1.010.000 a 1.029.000 : tombereaux
1.030.000 a 1.049.999 : couverts
1.050.000 a 1.059.999 : ferry-boats
1.060.000 a 1.079.999 : plats a 2 essieux
1.080.000 a 1.099.999 : plats a 4 essieux
et plus

La renumérotation de 1956 a facilité la
reconnaissance des wagons par les
agents des chemins de fer. Ceux qui
connaissaient la clef de cette numérota-
tion pouvaient voir au numéro d'un véhi-
cule tout ce qu'il proposait a I'utilisateur.
Les wagons belges portaient aussi un
numero de Type qui fut également appli-
qués a partir de 1956 (en fait depuis
1870, tous les wagons belges étaient
classés dans un type; quelques-uns re-
pris a d'autres sociétés restant toutefois
classe hors-type).
Ni le numéro de type, ni le numéro de-
quelque période que se soit n'a jamais
permis de reconnaitre les wagons pour-
vus d'un frein @ main.

a suivre, Charles OCSINBERG

T -
Wagon-trémie 100081 n°
1.019.632. Il porte un nu-
meéro de la tranche
1.010.000 a 1.029.000
donné aux wagons tombe-
reaux spéciaux. Ce type de
wagons construits a 200
unités, a été décrit dans EL
66 page 14).

Collection PFT.

< PHOTO 99-72NB  Le
tombereau 2.286.254
chargé de coke, a Haren, le
21 mars 1959. Son numéro
nous renseigne qu'il s'agit
d’un wagon tombereau (2),
freiné (2), de 25 t ou plus.
Collection PFT.



Les plus beaux sites de Belgique

Parmi les sites les plus remarquables de la ligne 43 Rivage - Marloie, on ne peut passer a cété de celui de Comblain-la-Tour et son
célébre rocher de la Vierge. A cet endroit, la ligne est coincée entre les rochers et I'Ourthe. Malgré son électrification et la pose trés
heureuse des poteaux d'un seul coté, ce site a fort peu changé. Malheureusement, I'essentiel du trafic est constitué par des trains L as-
surés par des automotrices. Le trafic des marchandises se reduit a un ou deux parcours par jour. En été, deux trains-autos EETC par-
courent egalement la ligne le vendredi et retour le dimanche (s'Hertogenbosch - Avignon, et Fréjus / St-Raphaél).

PHOTO BD-9906 * Ces deux vues illustrant simultanément un "hier - aujourd’hui” montrent I'évolution minime du site. Le 15 février
1959, la 64.084 remorque un omnibus Liége - Jemelle. Photo J. RENAUD, collection PFT

PHOTO 99-73 | Le 5 mai 2008, passage d'un train de ballast destiné aux travaux de voie de Jemelle. Michel HANSSENS
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