


Sans conteste ce qu4IXmtif @-il &tre vfiIi& pour &finir les deux&utn&s vapeur 
sur la I i p  du B q  les 14 ef 15 a&. 

CNlq lommotiws d wpeur le srnedi et quate le dimnche e çont relaytks en i&k des deux mms de quatre 
wihires pur d h k  un spectacle époustdanf. 

Un hIIet superkment oynise '  mec des comp~~~'ti'ons à chque fois àiffëmfes dans des &cors  ma^^. 
Et l'occaçi'on aussi de ~ m b l l e r  presque fous les chemii de fer tourijfques - plus la SNCB-Hddq - 

représentés par une de leur locomotive. MMk le Grand-Duché s'&ait lm#& 
avec sa locomo6'te Energie, me pure c o ~ i o n  belge. 

Merci d tous les acteurs, &&les, orynisafwrs, chauffeur$: conducfwr~ sipIeurs. fenanc;ms de b W e ,  ' a p t -  da-Ï. ... dao". p~rü'cipé ii cette p h  M e  du mil qui c4rnmPmore en Belgiqw ses Os on+ 
Sans conteste run des plus h u x  &%mm& de c&e ande anniversire ! 
Et merci çurtwt d wu& public, qui êtes venu en masse & m i r  la vapeur 

et ses actwrs sur la lip ùu Bocq. 

& préa'dent Baudouin DIEU. 

1 Petites annonces 
A-* : gratuite pour les abonnes 
(max. 10 lignes sans photos ou dessins). 
Pour les non abonnes : f 3 pour 5 lignes. 
Par tlgne supplémentaire : £ i .  
Ph- et dessins : € 15 l piéce 
~ : € 2 5 p a r s u r f a c e d e  
6 x 9 cm. Photos et desslns : € 25 I piéee. 
A envoyer par courrier, FAX ou murdel. 

A VENDRE : revues Op de Rails et autres re- 
vues ferroviaires 1980-2008. Cornelis VAN 
DER LOO, Rue des ConfedB&s, 59 - 1000 
Bruxelles. P : +32.(0)2iï33.10.32. 

PERDU : le 14 août sur la ligne du Bocq. a p  
pareil-photo de marque Treveller. Dans la 
prairie sous I'E4?1 ou sur le parking de la gare 
de Dorinne, ou a la gare de Pumode. Rlk 
GORLEER. Shisvarenweg 3,9031 Drongen, 
P : +32.(0)91236.24.12 
GSM +32.(0)498124.40.44. 

AS.MO.CO 
'ASMO.CO organise le 3 d r e  2010 de 
h h,l3h en la salie St. Raphaël di A m  
a BjseBourm Intemtiwiale : trains rnlnh- 
ires, voitures, jouets anciens. S et 
nx : +32-(OH 367.55.55 en soiree. 

train de Saint-Nicolas sur la ligne 128. Au- 
torails. rdservatlon souhait& 

- samedL4deoembre : bourse d'mange 
au mu* du rail de Saint-Ghislain : voir en- 
cart central. 
dimanetie marche de NMl 
B Spontln. Circulations VAPEUR (P8) sur la 
ligne du Bocq : voir encart central. 

L'ALAF (Association Liegeoise des 
Amateurs de chemins de Fer asbl) or- 
ganisera une grande exposition de 
trains miniatures le samedi 6 et le di- 
manche 7 novembre 201 0. de 9 A 17h, 
dans ses locaux, 77 rue de la Gare, 
B-4102 Ougrée. EntrBe : €2,5. 
lnfos : www.alaf.be 
f : 0032(0)479.32.41.72. 

' 
-e PFT cherche les amateurs ayant réa- 
.isé des séquenw videos de très bonne 
qualité sur la ligne du Bocq lors du Grand 
Spectacle de Trains B vapeur, afin de réa- 
liser un DVD. Contacter Alain BREYSEM 
P : +32.(0)4761930898 ou le PFT (voir 
Iage 3). 

[ Rectifications 
EN LIGNES 98 : page 21 : Les Amis du Rall 

d'Halanzy nous communiquent que le 4304 
qui leur appartenait a B t ê  échange mnûe le 
4510 qui se trouve gare en parfalt Btat B 
Stockem. II devrait finalement btre plad sur 
un coupon de voie en gare dHalanzy, dès 
que la decision de I'empbœment exact aura 
BtB prise. Le 4510 est le dernier a u m i l  r& 
gulier h avoir parcouru le tronçon Bastogne - Libramont de la defunte LI63 en mai 1993. 

EN LIGNES 97 : page 59. Monsleur Dleter 
Schopfer de Bern nous communique les 
précisions suivantes : les deux photos du 
bas montrent des motrices de la &rie 1 - 15, 
conshites de 1917 à 1930 par dimrents 
constructeurs espagnols et repr4sentant les 
motrices d'origine de I'élsctrification. De 
cette sbrie. une partie des motrices a et6 
modemisde avec une caisse metaIlique de 
forme arrondie, et une partie a wnservd sa 
caisse en bois d'origine. C'esî &te dernier8 
version que montrent les deux photos. Les 
automotrices WMAG de la &rie 501 - 510 
Btaient plus murtas que les motrices 1 - 15, 
n'avaient pas de plate-forme centrale et se 
distinguaient par un toit B lanterneau. 

EN LIGNES 98 : page 20 : dans le roulement 
des M5, la rame R28 assure les trains 
P7600 et 88602 de et jusqu'é Lwembwg 
et non Jemelle. 
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COUVERTURE ARRIERE - 
Lo 16luitlet 2010, le train de chle 
rum do vlnyle 42816 en provo- 
nence de TessenderIo srongage 
sur le raccordement mensnt B 
t'usine dm Bully-Omney. Un anclen 
signal mécanique cornmendm bu- 
pum /%nt& en nani de 8ully- 
Grenay. 
Jean-LUC VANDERHAEGEN. 

- 



La 806 CFL au PFT 
II ne subsiste actuellement plus qu'une 
seule locomotive de la serie 800 en ad- 
vite aux CFL : la 802. Récemment, la 808 
a BtB retirde du service et mise en vente. 
Plusieurs membres du PFT ont décidé de 
finanmr la sauvegarde d'un exemplaire 
de cette série, en i'ocwrrence la 806. 

Les 800 furent construites en 6 exern- 
plaires en Belgique, par Ariglo-Fmnccï- 
Belge h La CroyBre en 1954. Elles 
Btaient ddrivdes du modéle SW-900 de 
General Molors, adapte aux normes eu- 
ropbennes. 
La 806 a quitte le dBp8t de Luxemburg 
le 10 aollt, tractée par la 181 6 des CFL. A 
Pétange, la locomotive 507 du Fond-de- 
Gras devant participer au Grand Specta- 
de vapeur sur la ligne du B q ,  a Bté 
ajoutée au convoi. A pattir d'Aîhus, c'est 
la 507 qui remorqua la 806 jusqu'g 
Stockem. La suite du trajet]usqu'A Ciney 
et Spontin M assurée par fa 5183 du PFT. 
La 806 passera l'hiver sur le Bocq avant 
de rejoindre le Musée du Rail à Salnt- 
Ghlslain. 

- 
-- mm .' I D = = ~  

99-03 
Beaucoup d'amateurs auront re- 
marque la présence de la 808 des Hcm ' 07-1954 
CFL en gare de ciney lors du week- rra- ds- : 
and der (1 et 15 aoOt durant lequel y, 

d s m . D S '  ' La CcoYere 

a 818 organise le Orend Spectacle 
'1191 

s'agit de la dernière ecqulsiclon du 
de h l n s  B vapeur sur k Boeq. II p m u  

PR, tïnancde mr quelques mem- d c % l * :  2010 
bms. EIle est arrIvh B Clney le II 1i =ttiitr : 
ao#t, au crochet de k tocamoclve juillet 201° 
d vapeur 507 du Fond-deGras. - e t i o n  : PFT 
Vold la 806 devant la rotonde du dg* : 
ddp6t de Luxembourg, en attente 
de tmnsfed vers la Belgique, le 14 
juln zO70. PFT: 

PHaTw La du Fond-de-Gtas quitte /ri g ~ m  d F ~ t f i u s  B dest(naflon de 
Stoekem et Clney, avec la 808 en vdhlcule. A noter que le tender aceoupld a i  la 507 est 
arrivé sdpsrclment d Stockem. PFT / Ni~olrrs GOUSSET: 



M O T O  99-06 t - PHOTO as07 6 
Afin de remplacer k 4403 du 
Stoom Centrum Ilbaldegem, absent 
pendent un mols pour participer d 
la grande manifestation "Railexpo 
2010' B Sainî-Ghlslaln les 26 et 27 
juln demler, le 5 . 7 8  du PFT a BfB 
prêté au SCM. Notre photo du hauî 
le montre d Maldegem; celle du bas 
est prise au passage du cdl&bre 
pont de Balgerhoeke. 
Joris DE MOL. 

-- ..IUSÉE DU RAIL ET LA FONDATION ROI BAUDOUIF 

La M a t i o n  fPoi 0eudauin enwurage par spn kth le d6vhppement de pmjets sociaux et cultumls, et c'est dans ce cadre que 

1 a 818 soumis le projet de réhabllitah de I'atelei des wagons de Saint-Ghislsin. & bansfomn en Mu& du Rail. 

1 Le proeedb rnk en pl- par la ~widaa;ori @@$gud~rrln est simplet : un nunidm de compte est attdbué au projet, et bus les v e m s n t s  
qul y arrivent sant fiscalement dMwgbJes. Une aüestation ~ l s t  &agie par elle chaque an& pour les donateurs, pwr autant que le 
montant toial versa soksupébur & € 30. 
De hmbreux baveux ont dbjà pu êîre effectués grâce au soutien financm des donateiik comme b seGurisation du Ileu, le rempl- 
ment de volebm8caniques, le remplacement de boiseries Wr ieum,  la renouvellement de la toiture du Wfiinent principal. I$ wmpla 
cement de la toiture des voies 1 et 2. 

Les dons sont obligatoirement eifk#& 8 la réhabllitatlorr du sÎte de Saint-Ghislain; ils doivent Qtm eFe&Bs sur b compte bancaire 
000-MK)OûCM-M de la Fondation Rui Baudouin, rue BfadeËode. 21 QE-1000 mUXELtES. En eammuniEaaion du bulleün de virement, 
il est indispensable de mentionner, so~,~s peine de ne pas voir le montant atWu8 au pmqet, le terme : "t7859%&l Patrimoine Ferroviaina 
et Tourismew. 
Les dans peuvent aussi &e reçus de i'dtranget, la Fondation faisant partie du r b a u  TGE (Transnational Giving Europe) qui mgniupe 
des insîitutians ayant les m&mes. bu@. Tws les rënseig~ments peuvent aussi 4W obtenus en consultant le site intemet 
mnm.kbM.ba. 
Un grand merci B ceux qui souüsnnsnt la création du M d  du Rail de Çaht-Gh'ilinin.~t qui se-Verront directement ~~~s par 

le biais de la déâuctbn fiscais. Sans-c&e aide pweuge. tl est.ce@n quedés'tmvaux ne pomient &h me& & bien. 



4 LE GRAND SPECTAL-&~ 
VAPEUR DU BOCQ 

P- C'est un spectacle vapeur hors du commun qu'a organlsd le PFT sur la IIgne du Bocq le week-end des 14 et 15 aoüt En 
gare de Spontin. la Tkh 5387polonaise du StoomCenlmm Maldegem manoeuvm a côté de la W169 du PFT. P F T / A m n d  BEERLANDT: 

Un an de cogitation, 6 mois de préparation 
admlnisttaüve at 10 jours d'installation tech- 
nique sur le terrain : c'est le délai de prépa- 
ration et d'organisation d'un tel événement. 
Le but du projet Btait de fédérer les diff& 
rentes associations-musées de Belgique et 
du Luxembourg qui presewent des locomo- 
tives A vapeur en les réunissant, l'espace 
d'un week-end sur une meme ligne touris- 
tique, 
L'id68 de depart prbvoyait l'utilisation des 
locomoüves vapeur agréées infrabel 
(64.169,29073 et Energie 507) pour effec- 
tuer la remorque des deux rames durant le 
week-end, agrément indispensable pour 
I ' a d s  en gare SNCB de Ciney. Les auires 
locumotives devaient encadrer les rames 
entre Dorinne-Dumal et Purnode et servir 

d'allhge pour gravir les rampes de 16% 
jusque Braibant. Le roulement était simple 
et cadence pour chaque machine. Ce n'est 
que plus tard qu'un ôénévole du PFT eut 
I'idde t h  audacieuse d'effectuer un vérita- 
ble brassage des compositions des &lé- 
ments de remorque. Bien que cette idée 
soit risqube au niveau de la coordination 
des manœuvres, de l'information des ben&- 
voles charges de l'exploitation et des ma- 
chinistes, le nouveau roulement fut étudié 
avee grande précision durant plusieurs se- 
maines. 
It y avait beaucoup de parametres B pren- 
dre en considération. D'une part, les ho- 
raires devaient permettre le cadencernent 
d'un train dans chaque gare toutes les 90 
minutes au maximum; d'autre part, il fallait 

tenir compte de l'exiguïté de cetaInes voies 
de garage, du délai reduit pour les prises 
d'eau et de charbon et, enfin, tenter de gar- 
der au moins une locomotive visible pour le 
public en gare de Spontin entre deux trains. 
Ce nouveau programme a permis de réel- 
lement c&r I'évbnement du Grand Spec- 
tacle de Trains A Vapeur avec de 
nombreuses manoauvres de locomotive 
sous les yeux du public A Spontin et Do- 
rinne-üumal, et des compositions à chaque 
fois nouvelles d'un train A l'autre ... et tout 
cela sans aucun temps mort ! 

Pendant ce temps, de nombreux contacts 
sont pris pour animer les differents sites 
d'accueil, notamment par l'installation d'un 
chateau gonflable, de stands de petite res- 
tauration, d'un train miniature HO, d'une d& 
rnonstration de matériel T114, du 
simulateur de conduite PFT du Mude du 
Rail de St Ghislain, d'une expo photos sur 
la ligne du Bocq et le dlemin de fer en g& 
néral, sans oublier la traditionnelle boutique 
PFT et la buvette. Un plan de secours a 
également été étudié avee les diffbrents 
services d'intervention régionaux de Ciney 
et Yvoir. En effet, l'activité se déroule sur un 
site qui s'étend sur 14 km avec de nom- 
breux points difficilement accessible en cas 

C'est la très symphatique Bqulpe ferninine 
du PFT compos6e de Laure-Anne, B 
gauche, et Syivie. B droite, qui a eu I'hon- 
neur de condulm la P8 samedi, au grand 
Bîonnement des mllliers de visiteurs 1 



d'incident ou d'accident (talus, remblais, 
tunnels). 

Au niveau des lowmotives invitées, toutes 
les assochüons contactees ont rdpondu fa- 
vorablement. II s'agit du StwmCentrurn 
Maldegem, du Stoomtrein Oendermonde- 
Puurs, de la SNCB-Holding et du Train 
1900 au Grand Ouche de Luxembourg. 
Seul le Chemin de Fer B Vapeur des 3 Val- 
Ides a dectiné notre proposition, faute 
d'avoir suffisamment de locomotives en Btat 
de marche pour assurer l'exploitation nor- 
male et participer à notre rassemblement. 

De nomareuses attracoons Btalent proposdes, notamment en gare de Spontin, ou Btait 
La pmibie lommoüve' la ligne pdsena un sirsut, de 7Jrî/d, /*rmwno~w type fol an we. Nico/as GOUSSET. du Bocq A Spontin fut la TKh 5387 du SCM. 
Elle a BtB transportée par camion de Mal- 
degem à Spontin le lundi 9 ao0t. Le lende- 
main, c'est la locomotive 2069 du SDP qui 
arriva bgalement par camion 3 Spontin. 
Pendant ce temps, la lowmotive Energie 
507 du #Train 1900~ faisait son enthe en 
Belgique par le rail et par ses propres 
moyens entre la frontiére bdgeluxembour- 
geoise et I'atelier de Stockem, ou elle passa 
la nuit. Le mercredi 11, la 5183 du PFT sa 

Le soir, un train supplémentaire a dû être 
organisé pour ramener vers Ciney les voya- 
geurs qui n'avaient pu trouver place A bord 
du dernier vapeur régulier de la journbe. 
Rendez-vous compte, les quais étaient en- 
core noirs de monde A 20H00, soit une 
heure aprés la fin du rcspectacle», pour 
assister aux dernieres manœuvres et au 
garage des locomotives ! 

lors des démarrages des trains et de leurs 
alléges. 
Le clou du spectacle >r était prévu pour 
le dernier train vapeur de Spontin vers 
Ciney : une double traction en tete de la 
rame et ... une double traction en queue. 
Un départ de Spontin quj aura certainement 
marqué l'esprit de tous les spectateurs pour 
très longtemps ! 

rendit de Spontin d Stockern pour alléger le 
convoi tiré par la 507 pour la traversb des 
Ardennes jusque la ligne du Bocq (derlibre 
la 507 se trouvaient le tender prussien, le 
wagon plat de servi= et la locomotive Die- 
sel ex-CFL 806, cette demi& intégrant dé- 
finitivement la colletiin du PFT). Le jeudi 
12, les locomotives furent mises sous pres- 

Le dimanche. une pluie battante et ininter- 
rompue allait perdurer toute la journée. Et 
au grand étonnement de tous, les visiteurs 
furent tout aussi nombreux que la veille ! 
Les panaches de vapeur venaient se mêler 
8 la météo humide et brumeuse, crbant 
ainsi une atmosphère presque surréaliste 

Pour le plus grand bonheur des enfants, pa- 
rents, grands-parents, émus par un tel 
spectacle que beaucoup croyaient ne 
jamais voir ou revoir, tout le week-end se 
deroula sans le moindre problème tech- 
nique.. . Une véritable horlogerie suisse ! 
Bravo et merci à tous les bénévoles. 

sion et l'étude de ligne des machinistes 
ainsi que les premiers essais ont pu débu- 
ter. Le vendredi à ilh00, une conference 
de presse eut lieu en prbence des autori- 
tes wmmunales. A cette occasion, un 
convoi de trois voitures encadré par quatre 
locomotives effectua le trajet de Spontin A 
Purnode, od une simulation de dernamage 
en rampe était organiske ... Absolument 
grandiose ! 

Et voilà le samedi 14 ao0t ... A partir de 
7h00, les postes de block gdrant I'exploita- 
tion de la ligne sont mis pragressivement en 
sewice tandis qu'un dernier briefing des 
non moins 40 bénévoles a lieu h la gare de 
Spontin. Le premier train est ddjd rempli 15 
minutes avant son départ. Le train spécial 
en provenance de Bruxelles, qui est Bgale- 
ment complet, tracte par la 29013 de la i SNCB-iiolding. smve 9 meun en gare de 
Ciney. Tous les voyageurs prdsents sur le- 
qua1 ne pourront prendre place & bord et at- 
tendront le départ suivant. Durant toute la 
journee, la vallée du Bocq sera plonge8 
dans une atmosphére toute particulihre.. . 
les coups de sifflets et tes Bchappements 
des locwnotives résonnent d'un bout A I'au- 
tre de la vailde. La fratcheur relative de ce 
week-end d'ao0t exhausse les panaches 
de vapeur. Les visiteurs amuent et se mas 
sent sur les quais pour assister aux 
échanges de locomotives. Le vaste parking 
B disposition des spectateurs se trouve sa- 
ture vers 13H00, si bien qu'un parking de 
délestage fut improvisé 3 Sponün-Sources 
avec nawtte de bus vers la gare du village. 

* 

74 juillet 2010, avis de tempëte 
Le mercredi 14 juillet 2010, en milieu d'aprhs-midi, un groupe ayant réservé l'autorail 
pour effectuer une balade arpente la ligne du Bocq. Vers 17h00, l'autorail est gare a 
Spontin et le groupe est heureux de sa visite. Quelques minutes plus tard, le vent se 
lhve brutalement et, en moins de 5 minutes, toute la région est dévastée par une vio- 
lente tornade qui a traversé le Condroz en passant par Ciney. 
De nombreux pyldnes haute tension sont A terre, des vitrines de magasin ont vole en 
éclats, des milliers d'arbres sont arrachés ou d8chiquet&s, des centaines de toits sont 
prives de leur tuiles ou ardoises et le clocher de la collégiale de Ciney s'effondre sur 
l'édifice plusieurs fois centenaire ! 
Dés le lendemain, une Bquipe de bénévoles se réunit pour parcourir avec prudence la 
ligne 128 afin de constater les dégâts. 
Ce sont pas moins d'une dizaine d'arbres de 10 90 centimétres de diamètre qu'il aura 
fallu débiter sur place et des centaines de branches et débris divers A pousser sur le 
wté pour libbrer la voie de Pumode à Ciney. 
Merci A Bemard, Lucien et Pierre pour leur disponibilitb qui a permis de rouvrir la ligne 
128 au trafic des trains touristiques dés le samedi 17 juillet au matin ! 
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Locomotives 

séries il et 13 

La mutation des 11 de l'atelier de 
Schaerbeek vers celui de Merelbeke a 
une fois de plus étb repousde, cette fois 
au mois de décembre. II en va de meme 
pour les 1301 A 1331 de Merelbeke de- 
vant &tre cédées A Antwerpen-Noord. 

&rie 13 
Les 13 assurent de nombreux trains 

de marchandises vers Bettembourg, 
Thionville, Creutzwald et le triage de 
Woippy (Metz). Elles remorquent égale- 
ment quelques mouvements au-del8 de 
Metz jusqu9A Mulhouse-Nord. dont voici 
le detail : 
40321 8 XFUCK 05.51 - XFMUN 09.17 
40323 @-9 XLBTG 07.30 - XFMUN 12.38 
40380 U @-O XFMUN 13.53 - FE0 21.22 
41545 O@ XLBTG 07.1 5 - XFMUN 10.27 
41549 XFTH106.10 - XFMUN 10.30 
42910 cD XFMUN 08.14 - XFTHI 12.37 
44504 @-d XFWPY 05.00 - XFMUN 08.55 
44554 @-@ XFMUN 12.42 - XFWPY 15.27 

Abdvlations : FE0 : Ronet, U : en unit& 
multiple, XFMUN :Mulhouse-Nord. XFTHI : 
Thionville, XFUCK : Uckange, XFWPY : 
Woippy, XLBTG : Bettembourg. 

serie i 8  
Depuis le debut du mois de juillet 

2010, une grande partie des 18 que la 
SNCB ne veut pas réceptionner ont &th 
garbes par Siemens dans une an- 
cienne installation militaire où sont 
stockees des réserve de pétrole, située 
à Krailling, dans la banlieue sud-ouest 
de München. II s'agit du seul endroit 

Le 2 juillet, les ,1809 et 1810 accoup18es d une volture-pilote I if  BDx ont accompli un 
parcours d'essai entre Kinkempok et Jemelle, et retour. Notre photo montre I'arrivde 
du train B Jemelle. On remarquera les nouveaux Isolateurs des eatdnalres ddjd prévus 
pour la réBlectrIfication en 25 kW de la ligne 162 Namur - Arlon. Ces Isolateurs ont 8td 
places lors des travaux de modernisation de la flan, ddbutds en 2009. Daniel MOENS. 

trouve par Siemens 05i des voies de ga- 2229, 2248 et 2250 de Kinkempois, qui 
rage Btaient disponibles. Une bonne servaient pour l'allège des trains sur les 
partie des 18 se trouvait auparavant au plans inclinbs de LiBge. 
centre d'essai Siemens de Wildenrath 
mais, vu le manque de place dans cette Aprés leur ferraillage il ne subsistera 
installation suite à I'arrivbe des 15 nou- donc plus qu'une seule 22 : la 220f du 
velles rames ICE Velaro D (&rie 407), Pm... 
Siemens a été oblige de garer les 18 
ailleurs. série 26 

série 22 Vu le retard croissant dans la mise en 
Les quatre derniéres locomotives de la service des locomotives de la série 18, 

serie qui n'étaient pas encore d&moliss la SNCB a repris les révisions interme- 
sont arrivées au chantier de démolition diaires sur les locomotives de la série 
Keyzer A Courcelles. II s'agit des 2226, 26, en particulier pour leurs bogies. 

?ECnFlCATMNS MUTAT@NS 7734 : 0507-1 0 MKM 
iN  LIGNES 96 page 9 : dans 7711 : NK 4 FKR05-07-10 7'744 : 0507-10 MKM 
VENTE" il faut supprimer twtes les 771 2 : NK -t FKR 05-07-30 7789 : 0597-1 0 MKM 
12 et remplacer par : 7733 : CGR + FN 0507-10 7804 : 05-07-10 MKM 
1204 : OSR 0M7-f 0 7743 h 7748 : CGR + FN 0507-1C 
1209: OSR 31-12-09 7749 A 7757 : NK + f N 05-07-10 DE PARC 
E l 0  : OSR 31-12-09 77'58: NK + GCR 05-07-10 7402 : 0507-10 
L211 : OSR 31-72-09 7759 : NK + GCR 05-07-10 770.1 : 01-06-10 
1214 : OSR 31-12-09 7760 B 7764 : NK + FKR 0507-10 771 0 : 02-04-1 0 
1217: OSR nsi a 7803 : FKR + FN 05-07-1 O 771 8 : OSOCI O 
1235: OSR 78M A 7809 : FKR + FN 05-07-10 7772 : 18-03-10 
L245 : OSR 0W7-10 (en p a ~ )  781 0 B 781 2 : FKR + NK 05-07-1 781 5 : tg-05-1 0 
1248: OSR 7813B7817:FN+GCR0547-1 7834: 15-06-10 
1263: OSR 7834 : FN + NK 05-07-10 7855 : 3003-1 O 
i264: OSR 7836 A 7849 : FN + NK 05-07-10 7865 : 01 -04-1 0 
1270 : OSR 05-07-1 O 7850 B 7859 : FN -i FKR 05-07-1 

7861 B 7865 : FN FKR 0547-1 RmuhfgRoTATION 
iOirPlES OE R&WSIOYY 6ô2 : 976 : 24-02-1 0 
173 : 2907-10 RI MISES EN MRC 
1 :  2847-10RI 5201 : 0507-10 MKM ~ÉMOL#WN 
i69 : 07-07-10 RI 5205 : 0507-10 MKM 4304 : Bertrix 08-1 O 
62 : 08-07-1 0 RI2 521 2 : 05-07-10 MKM 6003 : Ronet 07-1 0 
11 7 : 2446-1 0 GR 5215 : 05-07-10 MKM 731 1 : Courcelles 08-10 
178 : 24-0510 M CR 521 7 . îlM7-tiî MKM 7353 : courcelles 0 8 1  0 - B 

Y E m  
7365 : Gleisfrei (Italie) 07-30 

A B R ~ V M ~ S  
ATC : Angel Trains Cargo 
CR : CityRall 
FHS : HasseR 
FKR : Merelbeke 
FNND : Anwrpen-Noord 
FSR: Schaerbeek 
GCR : CharleroiSud 
GR : grande Miiwi 
IFB: InterFenyüaats 
M CR : modernisaüon City Rail 
MKM: Stackem 
MOD : rnodemisk 
NK : Kinkempois 
OSR ; On Site Rail 
RI : révision intermédlalre 
RI2 : 2 m  dvision intnrmkiinirn 



PHOTO 99-13 Le 3 juillet, la 1810 effectua un parcours d'essai de LiBge à Lidge via Bruxelles, Charleroi et Namur, avec une rame 
rdverslble de voitures du type 111. Pour parer 1 des problèmes imprdvus, la 1346 accompagnait la 18. Passage a Marche-les-Dames 
en direction de Liège. Christian AUQUIERE. 

PHOTO 99-14 Le 8 Juillet, passage 1 Arxviller (France, ddparlement de la Moselle) un endroit ou 18 vok ferre9 Strasbourg - Reding 
longe le canal de la Marne au Rhin, du train 40380 Torino Orbassano - Ronet, tract4 par les 1325 et 1305 (en UM). Christian VANHECK. 



s&e 60 
Le PFT s'est vu dans l'obligation de fer- 

railler avec grand regret la 6003 A Ronet. 
Son état était devenu tel que sa restaura- 
tlon Btait devenue impossible, non seule- 
ment par manque de pieces mais surtout 
victime du manque de main d'oeuvre qui se 
fait seniir dans les activkîês de restauration 
du matdriel ... 
série 73 

Au mois de juillet, la 7365 a B t é  vendue A 
la smihié italienne de travaux de voie Gieis- 
h i .  C'est la premidre fois qu'une 73 est 
vendue en Italie. 

W-Ot 9 Durant Wis  jours, en mi- 
son du nombre BIevd des 20 ImmobfIIsdes, 
une 23 est intamemue d m  le rwlement pour 
remorquer I'IC ZtJtü295 'Jean Monnet entm 
Arlon et BfuxeIks et FBIWT, Le 25 a006 pus- 
sage du 295 i4 MontsI.Qulbert F! HERBlET: 

PHOTO 99-15 + Le 13 aollt, deux 55 TYM 
ont remorque un traln de coils entre Gent- 
Zeehaven et MuIren. Arrlvde du train d 
Mulzen. Tim HAESE VOETS. 

PHOTO Ba-16 & Les 24 et 25 juilletl les 
grues de 55 t A310-7 et A3î0-8, alnsl que 
les aut~mofrlces postales 982, 970 et 972, 
ont ét8 transférées en deux partles de Kln- 
kempoh vers le chantier de femlllage Key- 
zer & Courcelles. Le train de relevage de 
Kinkempois aecompagneit les deux 
convois. Le 25 lulllet, passage 9 Beez le 
long de la Meuse, peu avant I'arrivde d 
Namur, du second train comprenant la grue 
A3îQ-7 et le 972. Christian AUQUIERE. 



Tg- *- il y -- r- 

PHOTO 99-17 L w  cinq locomotives de la sdrie 29 sont bien difficiles it ddnicher. Les photographes doivent faire preuve de beau- 
coup de patience. .. Volci la 2902 en tete du train 431 97 Port Bou - Roner, captude sur la ligne 124A B la sortie de Courcelles Motte. 
Christian AUQUIERE. 

Le fer aodt 201 0, passage B Tllff du Train Auto EE TC FrBJus/Saht Raphaël s 'Hertogenboseh. hrrldre /a 1354, on remarquera une 
voiture-lits du ïvae 12 re~einte  dans la ddcorafion rouge-bordeaux EETC. Peter VAN GESTEL. 



y-1 . OSR 

série 41 
L'Atelier Centrai de Mechelen ne 

s'occupe dorénavant plus des hvi-  
sims des autorails de la &rie 41. 
Ce travail a 6tB repris par l'Atelier 
Central de Sakinnes. Les 4409, 
411 7 et 41 31 qui s'y trouvaient d e  
puis de longs mois en attente de ré- 
paration, ont Bté transferds A 
Salzinnes (4117 et 41 31) et Charle- 
roiSud (41 04). 

Le 28 meI, les 4166 + 4g24 oni assud un rreln s p k h l  pwf le s d #  Sa-RAIL enlre AnLwetpub 
ON SITE RAIL Cenmal et le tenninnl conîeneum C M  dans le pair âa Zuebnfgge, via k chanlfer de Liebkenshoek, 

sur la dve gauche de 1'Eiwaut den8 k port d1Antweqm. Passage au point d ' a d t  de Zwanken- 

On Si& Rail (OSR) eçt une nou- damm lors du pamursmwr. L)8ffwhfoENs. 

velle filiale d'Inter F w r y  Boats (IFB), 
elle-m&me filiale de la SNCB. OSR 
se charge des operations de biage 

i 
chez les dients, sur les sites indus- 
triels. OSR permet ainsi A SNCB- 
Logisücs d'investir toute la chaYne 
de transport. OSR est dbja active 
entre-autre A Clabecq, Tertre et 
Genk. 

OSR est Bgalement prbsent en 
France, sous le nom d'On Site Rail 
France. Cette socidté a obtenu en 
juillet sa licence pour le r4seau 
français. DBs le mois d'aoot, elle a 
enta& les p-ures pwrr obtenir 
son certificat de sbcuritd qu'elle es- 
pére remvolr pour le mois de no- 
vembre, afin de pwvolr assurer la 
tracüon de trains rëgbnaux de mar- 
chandises entre Le Havre, Paris et 
Strasburg. 

T Le 6 aoDt, B la sorile de la gare 
d'Anîwerpen-luchtbel. croisement 
de trois trains : B droite, sur k ligne 
2 ,  la rame PBA 4533 avec sa livrée 
prornotlonelle 'Tour de France: as- 

..-. . --__ surant le Thalys 9318 vers Paris- 
Nord; au mllleu, sur la Ifgne 12, 
I'automolrice quadruple 826 avec un 

. . _ - - _ - -  - - train local vers Roosendaal; et i . - , , .  gauche, sur la ligne 27A un train de 
marchandises remorqud par lu 2633. 
Paul JACOPS. 

+ PHOT0 S B 1  8 Le fer aoOf, arri. 
v8e en gare de Bruxelles-Mldf du 
Luxembourg-Blankenberge Express. 
lors de son retour vers le Grend 
DuchB. La rame est compose6 de 8 
voitums Coruil des CFL et de deux 
voitures-bars prlvdes allemandes. A 
noter que les 16 voltures Corail ap- 
parlenant aux CFL sont 8 vendre. 
Une socldtd allemande a marque de 
I'intWt pour leur aequlsition. 
Wim DE RIDDER 



PHOTO 99-1 a Le wwk-end des 8 et 9 BO& des travaux Impliquant la reRnekrre complèîa de le ligne q25A entre Klnkmpols et Hamalle 
Haute, ont nécessiid le ddîoumement des W n s  de mamhandises via la ligne f25 en- UBge-Gulllemins et Fldmalle-Hauîe. Les trains 
Btelent achemin& enm LdgeGuillemins et Kinkempls par une UM de 77 pour BvRw les mlinmvrrrs en gairi. Le 7 aoat, passage dans 
/'anclenne gaio de TIIleur du min 4ü5M Les Pelons - üillingeit emmed par les 7780 et 7771. Christian AUQUIERE. 

PHOTO 99-a Le m4me jour, passage 9 Selessin du frein 48833 en provenance de Dunkerque et emmend par la 38022 tandis que, 
sur le viaduc de Renory (Ilgne MA),  la 20i0 attend k signal pour entrer 9 Wnkempois avec le trein 52400 Anvers Nord - Kinkempois. 
Un joli coup de filet I Christian AUQUIERE. 



TO 99-98 Le 2.1 novembre 2009, le frab 43i00 d destination de Duon-Perrlgny traversera dans quelques Instants la gare d'Ani- 
werpen-Noorderdokken. Tim VAN ROOY. 

Depuis ddcernbre 2009, les GZOOO de la sbrie 57 de la SNCB n'&aient plus utilisdes en trafic régulier que pour r e  
morquer le train de produits chimiques circulant entre Tessenderlo et Bully-Grenay (F). Toutefois, depuis le début 
de cet été, elles se sonf vu confier plusieurs nouveaux trafics, toujours vers le nord de la France. 

On se souviendra que, dans le but d'as- 
surer des trains de marchandises vers la 
France en "Open Acces" en collaboration 
avec Eum Cargo Rail {ECR, filiale de DB 
Schenker), la SNCB prit en location au- 
prés d'Ange1 Trains Cargo (aujourd'hui 
Aipha Trains) cinq locomotives du type 
(32000, de Vossloh. Les deux prerniéres, 
les 5701 et 5705 de couleur bleu et gris, 
arrivérent A l'atelier d'Antwerpen-Noord 
en juin 2008, suives au mois d'août par 

sud de la France et l'Espagne : Port-Bou, 
Macon et Barcelona-Morrot (voir EN 
LIGNES 89 pages 16-17). 

La traction Btait partagee entre les cinq 
57 de la SNCB, les dix G2000 dECR et 
des Class 66 d'ECR également. ces der- 
niéres ne circulant qu'en France. Les 57 
circulaient jusqu'à Dijon-Perrigny puis 
Chalon-sur-Sadne, Chalindrey et Saint- 

Pierredes-Corps (Tours). 

Depuis dbcembre 2009, ce trafic n'est 
plus assuré en traction Diesel, mais bien 
par les TRAXX (186) ECR ou SNCB 
(série 29). 
De ce fait, les 57 n'avaient plus A leur 
actif que le trafic de Tessenderio. 
tiberées des autres trafics, il fut alors 
possible de voir sporadiquement les 57 

les 5702 2- 5704, de couleur vert et 

La premihre relation réguliére assurée 
par les 57 démarra le 15 décembre 2008. 
t l  s'agit du trafic de rnonochlonire de vi- 
nyle entre l'usine de Tessenderlo et Bully- 
Grenay, prés de Lens, en France, qui 
avait été repris à Fret-SNCF. 

C'est A partir du début de 2009 que les 
57 furent également utilisées en partena- 
riat avec ECU pour assurer un trafic de 
trains combinés entre Antwerpen et le 

PHOTO-THEMEgs La 5702 garde en at- 
tenta de son prochuin service B Duon- 
PBrrJgny. Pierre HERBIET. 

EN LIGNES 99 



I.THEME Durant un an, les 57 ont assuré en p a n a r u i a t  avec ECR un trafic comblnd iort dtAntwerpen et 
de Ronet vers la France. Le 21 novembre 2009, le 5703 vient de quitter Anîwerpen-Angola en têre au train 43700 B destination de 
Dijon-Perrigny. Michel HANSSENS. 

en thte d'autres trains en Belgique, 
SNC&Logistics (ex. BCargo) est irès acbf 
pour decrocher de nouveaux clients et tra- 
fics. C'est ainsi que, depuis le dhbut du 
mois de juillet les irains de froment de et 

vers la d 8 t d  SYRAL d'Aalst ont BtB m- 
pris par la SNCB. 1 m va & même pwr 
un noweau mfic entre Antwerperrdngda 
et Suey-Bonneui! (au sud-esî de Paris), cir- 
culant 4 fois par semaine. Tous as trains 

sont repris dans le roulement des 57. 
D'aubes trains circulent également, mais 
de manibre beaucoup plus Bparse, A la 
demande, notamment vers Loison, p h  
de Lens. 

PHOTO 99-97 Le 14 novembre 2009, passage 9 Oeurne du Waln 43100 Antwerpen-Angola - Dljon-Perrigny. La 5704 remorquera ce 
train sur but son parcours. Tim VAN ROOY . 



Le trafic de Tessenderlo 

Depuis plusieurs annbes, un trafic de 
chlorure de vinyle circule entre Tessen- 
derio (usine de Tessenderlo Chernie) et 
~ullykrenay, prés de Lens, en ~ran&. 
Le 12 decembre 2005, ce trafic fut repris 
en "open acoesu par Fret-SNCF qui ve- 
nait d'obtenir sa licence pour circuler sur 
le &eau belge. La traction &ait assurée 
par deux locomotives Diesel de la serie 
67400 de la SNCF. C 
6-Cargo réussit toutefois B rdcupdrer 
cette retation le 15 d h m b r e  2008. Dans 
un premier temps, la traction fut assurée 
entre TessenderIo et Kortrijk-Vorrning ddoembre 2005 au î 5  ddcembre 2008, le trafic de chlorure de vl- 

(fornation) par deux locomotives de la nyfe entre Tassenderlo et Bully.Gmney fut assurd par Fret-SNCF: Le 30 janvier 2006, 
k train 49866 Tessenderlo - Bully-Grensy est prêt au d 8 p a H  B Tessenderlo avec, en Aparür du fevrier 2009r ce tête, 1,s 467536 * JB7595. Jean-Lue VANDERHAEGEIV. 

sont les 57 qui ont repris la traction de 
cette relaüon de bout en bout. 

Ce produit trgs dangereux (inflammable Au depart de Tessenderlo, le train circule 
Le chiarure de vinyle (MVC), également et risque de reactions violentes en cas via Aarsehot - Mechelen, Gent-St.Ple- 
connu sous le nom de chlorodth&ne, est de contact avec l'air) est transporté sous ters, Korbfjk - ou il stationne 2 heures - 
un important composé chimique indus- forme de gaz liqu8fih. Lille-Mkrance, La Bassée, Lens et 
triel principalement uülisé pour produire Les conducteurs de Kortrijk qui assurent Bully-Grenay. II peut également circuler 
son polymhre, Is polychlonire de vinyle la conduite de ces trains doivent, via Lille-DBlimnce, Libemurt, Dourges 
(PVC). II sert à produire des granules de chaque annde, suivre dans I'usine de et Lens. 
plastique (PVC) dans I'usine GPN (an- Bdly-Grenay une journde de formation Une fois arrive9 à Bully-Grenay, la lo- 
ciennement Grandeparoisse nitfochimie) sur les dangers du MVC, des autres comotive est dbcouplbe et envoyée à 
de Bully-Grenay. produits qui sont prbsents dans l'usine vide vers l'usine GPN, via un raccorde- 
A tempdrature ambiante, il se prdsente et du systbme d'alarme en cas de fuite ment de deux kilomAtres (ancienne 
sous la forme d'un gaz toxique incolore. de gaz. ligne qui autrefois reliait Bully-Grenay 

Le 17luin 2010, arrivée d fessenderlo du train 42849 en provenance de Bully-Grenay. Ce lraln ne peut (itre photographld que lorsque 
le solell se ldve îôt, au mois de Juin. Peter VAN GESTEL. 



du fiain 42846 en  provenance de ~ e b -  
senderlo. La gam de Bully-Gmney est si- 
tude entre Lens et Bdlhune, sur la 
radiale Paris - Arras - Lens Dunkerque. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

4 Violaines), afin d'aller chercher la 
rame vide. Des manoeuvres sont sou- 
vent nécessaires dans I'usine. AprAs 
retour en gare de Bully-Grenay avec le 
train vide, la 57 se remet en Wte de la 
rame ehargbe et I'emmbne dans 
l'usine. Aprhs avoir r6alisé ce mouve- 
ment, la 57 retourne A vide vers la gare 
afin d'assurer le retour vers Tessen- 
derlo du train vide 42849. 

dw @-(D 1 BuHy-Grenay : 18.16 
Qmik-V : 20.3 Z03.30 
Tessendedo : 06.10 

3 Le 10 juillet 2070, le train 42846 vient 
de quiner Tessenderlo et se dirige vers 
Diest. Nieo VANDEBUERIE. 

PHOTO 99-Ql + Après avoir amen4 le 
train 42846 dans l'usine GPN, le 5702 m 
tourne 1 vide vers k gare de Bully-Gr+ 
nay, 03 elle se mettra en ?&te de la rame 
vide 12849 pour Tessenderlo. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO-1- Le 8 juillet 2014 la 5702 qulîfa la gare de Bully-Grenay avec le tmln 12818 et s'engage sur le raccordement 
menant ii l'usine GPN. Jean-Lue VANDERHAEGEN. 

Le I6juillet. le rame vide 42849 est transférde de I'uslne GPN 9 k gare de Bully-Grenay. Dans h passd, ce site 
Bfalt parcouru par un &eau dense de v o i s  desservant plusieurs charbonnages. Serge MARTIN. 
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OTO-7HEMEgs Le 8 juillet, le train vide 42849 i 
in-Luc VANDERHAEGEN. 

transfdd entre l'usine GPN et la gare de Bully-Grenay. 



La 5704 en tête du train de 
glucose vfde 14808 (au- 
jourd'hui circulant sous le 
numdro 49804) Aabt - Nesle 
(Somme) du 20 juillet 2010, 
passe B hauteur du sdma- 
phore mbcsnique situe au 
nord de Busigny (la section 
Busigny - Cambrel est com- 
posée de 2 cantons de bloek 
manuei). 
Gilbert LAURENT: 

Le trafic d'Aalst 

Depuis le debut du mois de juillet, le trafic a463 @@ Bi 
Aalst : 03.05 Saleux (1 ) : 19.39 
KorMjk-Goederen : 05.23 Mouscron : 22.04 P 
Mouscron : 05.35 P Kortrijk-Ooederen : 22.1 7138 
Saleux (1 ) : 09.26 Aalst : 00.05 

vers la socidté SYRAL (ex. Arnylum) 
d'Aalst est également passe des mains 
de Fret-ÇNCF vers celles de SNCB-Le 
gistics. 

(1 ) OU Poix de Picadifi I I  I ni i Pniv de Pirisrdie 
Ce trafic est constitue de deux relations 
distinctes mais circulant de pair. 
II conceme tout d'abord un train de d- PHOTO-THEME Le 1.16 juillet, passage en gare de Ham (Somme) du train de glu- 
réales (froment) mis en marche au depart cose vide 44808 Aabt - Nesle (Somme). Cerfe gare est situde & mi-chemin entre Ter- 
de la soci4t6 NORIAP A Sateux (gare gnier et Nesle. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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Le 76 ]ulllet 2010, la 5704 
A * c  franchit les grilles de 

i'usine SYRAL d Nesle. 
Jean-Lvc VANDERWGEN. 

situ6 au sud de la banlieue d'Amiens) et 
de Poixde-Picardie (gare situde entre 
Amiens et Rouen). 
Le froment est transfomi4 en matiere 
premlére pour I'alimentaüon ou findusirie 
du papier, et mQme en bio-éthaniol. 
D'autres produits sont égaiement fabrf- 

quds en ajoutant du glucose provenant 
de l'usine SYRAL de Nesle (Somme), 
dont ta gare est située entre Amiens et 
Tergnier, ce qui wnsütue la seconde par- 
tie du trafic. 
Le train de froment circule deux fois par 
semaine, les mardi et jeudi, en emprun- 

tant I'itinbraire suivant : Aalst - Gent- 
St.Pieters, Mouscron, Lille-Délivrance, 
Amiens, Saleux. 
Pour les amateurs, cette relation peut 
difficilement &tre photographiée vu les 
heures très maünales ou tardives de eir- 
culations. 

Le 2 juillet 20f0, le tmln de glucose 44849 (aujourd'hui nurndroté 49807) Nesle (Somme) - Aakt quiîîe la ligne Amiens - Tergnier el 
,prunte le raccordement qui permet de rejoindre la grande ligne Paris - Bruxelles. Cern blfurcathn est sltude au nord de la gare 
Tergnier. GilbeH rtLA URENT: 



T O - T m  Le 16 julllet, arrivée d Nesle (Somme) du train de glucose vide en provenance d'Aalst. Apds son ddcouplement, 
la locomotive prendra irnmddhttemtint en charge le train chargd. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Le ûain de glucose effectue quatre rota- 
tions par semaine, les lundi, mercredi, 
vendredi et samedi. Au depart d9Aalst, le 
train vide est tracé par Gent-St-Pieters, 
Mouscron, Lille-Délivrance, Busigny (où 

I 
il rejoint I'arthre Bruxelles - Paris) et St- 
Quentin. Peu avant d'arriver A Tergnier, il 
b i q u e  pour rejoindre la ligne Tergnier - 

au départ d'Antwerpen-Angola vers le 
terminal 1FB (Inter Ferry Boats) de Sucy- 
Bonneuil (gare situde au sud-est de 
Paris). Cette relation circule deux fois par 
semaine, les lundi et mercrdi vers Sucy- 
Bonneuil, et les mardi et jeudi vers Ant- 
werpen-Angola. 

En julllet et en aoOt, les 57 ont égale- 
ment assuré A plusieurs reprises ta re- 
morque d'un train de coils jusqu'A 
l'usine Nexans de Loison, gare située 
au sud de Lens. 3 Depuis la fin du mois de juillet 2010, les 

57 se sont vu confier un troisidme trafic. 
II s'agit d'un kain de conteneurs circulant 

Le 7 juillet, le train 44808 A~aht - N8sh  
(Somme) traverse la gare de Ham 
(Somme). SUT 1% ligne Tergnier - Amiens. 
Gilberl LAURENT: 



Actuellement, le routernent des 57 
compte trois journées : 
- GPOi : Tessendedo - Bully-Grenay et 
retour; 

- GW2 : Aalst - Saleux ou Nesle-Somme 
(suivant les jours) et retour; 

- GP03 : Angola - Sucy-Bonneuil et re- 
tour. 

En principe, le contrat de location des 57 
s'achhve en juin 2011. D'ici 18, la SNCB 
devra soit prolonger le contrat, soit trou- 
ver une autre solution, sans quoi elle ne 
pourra plus assurer la traction de ces 
trains. 

NB : /es numeros de frains repris dans la 
légende des photos petit ne pas ms- 
pondre aux i n d h î h s  des hcweims don- 
nées dans les cadres. La raison est que 
ces trains Btaienî mis en marche fawitaü- 
vernent et portent donc des numBms qui 
puwnt changer. Dès le 12 septembre, ils 
deviennent téguliets et se voient aîîtibuds 
un numhro àêtïniaf, repris dans ies cadms. 

TO-T- Le I.Ig]uillet, reiour de la 5794 vers Aalst avec la rame de glucose. Le train franchlt la gare de Ham (Somme). 
Christian AUCQUIERE. 
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RETOUR EN BELGIQUE ! 
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PHOTO 99 
. .- 

9 CharlevIlI8..MBziBres avant de poursui- d 

vnr la route. Pierre HERBIET: 2 

En juin 2004, la socidté S.M.E. d'Epemay 
(F) avait acquit, par l'intermédiaire de 
Swiss Rail France, les locotracteurç 91 18 
et 9131, suivis en novembre 2004 par les 
9130 et 9137. Les 9118 et 9131 furent 
utilises pour assurer les manoeuvres sur 
le grand chantier de d6molltion de Culoz, 
tandis que les deux autres servaient de 
magasin de piéce. Jugés trop sophisti- 
ques pour le travail demandh, les qua- 
locotracteurs furent remplaces au debut 
de r'annéa par une lacornotive Jung 
achetee d'occasion en Suisse. 
Les quatre 91 furent alors rachetes par 
fFB (Inter Ferry Boats). Le 22 juiliet, ils fu- 
rent chacun charges sur une remorque 
routiere puis reprirent le chemin de la 
Belgique, plus pkcisdment l'atelier de . . 

traction de Charleroi-Sud. 
Après reconditionnernent, une machine 
sera Wtitisée A Genk A U ,  une autre A 
Tertre. Une boisihrne pourrait Btre enga- 
gde chez D h m  A Clabecq. La 9137 ne 
devrait en principe plus rouler. 

PHOTO 9 9 4  9 Les 9130 et 9137 dans 
les Installations du chantier de hrratl- 
lage de Culoz le f 1 ddcembm 2009. 
Plerre HERBIET 

PHOTO 99-24 * Les quatre locotrae- 
teur furent chargds sur camion dans la 
matinde du 22 juillet, cher SM€ B Culoz. 
Pierre H E R B I E ~  

EN LIGNES 99 



+ PHOTO S g - a  
Les 4 locotracleurs sont cher- 
gés. Dans quelques minutes, le 
convoi se mettra en muk vers 
la Belgique. De droite gauche : 
les 91.18, 9130 et 9131; le 9137 
est visible A I'arridre-plan. 
Pierre HERBIET: 

-+ 
C'as! la p m i è m  ibis qua &s en- 
gins ar. SNCB atipeW& P i'8m1b 
h, m v ~ n e n t - s u r  ieur t a m  
d'origine. 
Le S73O traverse Les Hbpifeux, 
commune sltude entre Culoz et 
AmbMeux dans le ùépamment 
de /'Ain. 
Pierre HERBIET: 

PHOTO 9Q-27 J. 
Une image plus qu'insolite : 
qua- 91 réunis parallélement et 
charges sur des remorques rou- 
ti8res; une premidre ! De drolfe 
B gauche, les 9137,9118,9i31 et 
9150. Haute Marne, Chaumont, 
22 juillet. 
Pierre HERBIET. 



99.28 - PHOTO 99-28 4 On se rapellera que les 5fTO et 5185. acquises par la soei6té italienne de travaux de voie 
Venture, avaient quitîd l'atelier d'Antwerpen-Noord le 18 mars {voir EE LIGNES g7 pages 1&19). Aprds une escale à Monceeu, elles 
errivdrent au trîage de Somaln le 24 mars et d la gamfonil8re de Modane le 25 mars. hi, elles durent amndre prës d'un mois, 
jusqu'eu 20 avril, pour obtenir les documents ltallens n h s s a l r e s  pour pousuivre leur voyage. Le lendemain matIn, /es deux 51 ar- 
rivaient B Paola, leur nouveau lieu de résidence. Les deux photos de e e w  page montrent les 5170 et 5185 au crochet de la E652- 
053 des FS, lors d'un a d t  dans la gare Corniglia h 20 avril. Ce village est situ6 entre Genova et La Spezia, le long de la Riviera du 
Levant, et fait partie du remarquable site des CInque Terre. Piem HERBIET. 



PHOTO 9 - 09-31 3 A Paola, les deux locnmoCIves ont nitrouvd la compagnie de leurs soeurs : ci-dessus, avec /es 
5127 ef 8017; cl-dessous avec les 5127 et g018, laqudie a reçu une nouvelle décoration. Paola, le centre ndvralglque de la soeidtd 
Frencesco Venture, est devenu un vériîable pamdls pour de nombreuses l o c o m o f ~ s  de le SNCB, en priicuIIer les CackdIl. Pas 
mdns de l g  machines y sont rassainblées (5104,51OS,5121, Sf22,5f 27,5f33,5135,5167,5i70,5.174,S.185,8018,6017, g018,fiOg7, 
6070,6074, 7502,7503). Le Calabre est Bgniement arpent& par 5 locornoths de le SM 51 et 3 de la s M e  80 8ppaIîenant & la so- 
ciéîd Esposh. Pierre HERBIET. 

,. 

"ri 





PHOTO 9S-34 t Le 23 aoûî, la 2333 &an* la rame FYRA 4û81 de Roosendaal B Ath, afin de proceder B de nouvelles mesums sur le 
stfe du Coucou. La rame passe B Blerghes. A noter que, vu le retard Bnonne dans la livraison et la mise en servlee des rames WRA, HSA 
avaif envisagé de demander des pénalités de mtard 9 Ansaildoûmda. Toutefois, cetta mesun aurait plus que probablement en-hi le 
faillite âe la M e ,  ce qui aumii amend encwie plus de &rd... q/ouîons encore que la SNCB a commendd une reme WRA suppldmentaim, 
ce qui wtt# le nombre total B 20 (4 pour la SNCB et 16 pour N S - i f I s M  ( w l r  également page 50 dans "re/exW). Wlm DE RIDDER. 

PHOTO 99-35 + Les premiers Cours de 
roues de 1'automo:rice Desiro 08502 ont mal 
ddbutd. Les tests au Bois du Coucou prdvus 
du 10 au 13 julllet ont dtd annulds et l'auto- 
motrice fut renvoyde en Allemagne. Elle est 
revenue au mois d'aoGt i Bertrix pour subir 
les tests de compatibilité BlectromagnBIique 
sous 25 kV entre Bertrix et Florenville, mais 
Ici aussi les essais furent supprimds. Le 
photo montre la 08502 devant l'atelier de 
Schaerbeek lors des essais de levage avec la 
grue de fûû I. 
Simon DERIDDER. 

PHOTO 99-38 J. C'est le 26jutIlet que l'auto- 
moîrice 08502 a Bit$ renvoyde en Allemagne. 
La voici en passage B Hasselt, derridre la 
V203 de Rurtalbahn. Tim VAN ROOY 



La remorque A dehx essieux 732.11 qui 1 
servait de local pour les nettoyeurs de 
Kortrijk près du car-wash, a Bté  vendue 
et sera ddmotie. 

Des 1 i7  sur Luxembourg ? 

En prbvision de l'électrification de la 
section Arlon - Luxembourg en 25 kV, 
a SNCB envisage d'assurer une 
Donne partie des IC-J Bruxelles-Midi - 
Luxembourg par des rames réversi- 
bles de voitures du type I l 1  tractées 
[ou poussbes) par des lowmotives de 
la série 18. Les automotrices type 96 
[501 B 524 de Stockem) assurant ac- 
tuellement la plupart des IC-J ne sont 
en effet pas bicourant. Les voitures du 
type 111 seraient prélevées dans les 
rames assurant les IC-A Eupen - Oos- 
tende, qui seraient elles-mgmes rem- 
placées par les voitures 16 et 110 
modifiées pour circuler 200 kmlh. 
A cette fin, une voiture-pilote 11 1 a kt& 
vendue en juin aux CFL. 

Pierre HERBIET; 3 aoOt 2010. 

3 1 Démolition des grues de 55f 

Les deux grues de 55 t construites par ABR en 1971 - les A310-7 et A340-8 -, rbfomées 
en 2007, ont BtB dbmoties chez Keyser & Courcelles au mois d'aoGt 2010. 
Les deux grues furent mises en service en 1971, la premiére A Schaerbeek, la seconde 
A Antwerpen-Dam. Après livraison des deux nouvelles grues Gottwald de 100 t en 1980, 
la A31 0-7 fut mutée A Merelbeke (en remplacement de la grue A vapeur de 1905) puis A 
Kinkempois (en remplacement de la grue a vapeur A3104 de 1912), tandis que la A310- 
8 fut transférée A Kinkempois oh elle ne fut jamais utilish. 
II ne subsiste plus que deux grues de relevage sur le réseau : les Gottwald 100 t, B 
Schaerbeek et à Charleroi-Sud. l 

is Benelux - 
I - 

Retrait des voitures-pilotc 
Les trois derniéres voitures-pilotes Benelux (ICR 6s) ont ét4 artgtdes le 30 juin et garees à Amsterdam-Watergraafsmeer. La corn- 
position des rames Benelux est depuis lors réduite & 6 voitures. Au total, II voitures-pilotes furent construites par Talbot en 1986- 
1987 pour les NS, et équiphes du meme pupitre de conduite que les locomotives de la serie 11 (les 21 et 27 pouvaient également 
fonctionner au départ d'une de ces voitures). En prévision de la mise en service des rames à grande vitesse FYRA, les rbvisions 
des voitures-pilotes avaient BtB stoppees il y quelques années. Elles n'avaient d'ailleurs pas été rnoûernisées comme les autres 
voitures Benelux. Une fois arrivées A leur limite de kilométrage, les voitures-pilotes furent retirees une A une du service. Comme 
ces voitures ne sont pas compatibles avec leur propre materiel moteur, les NS (HSA) avaient proposé il y a quelques mois B la 
SNCB de lui vendre ces voitures qui auraient DU fonctionner en réversibilité avec des voitures du h r ~ e  M4. La SNCB n'était toutefois 

1 r n3TO 99-38 Le ler janvier 2009, passage 1 Sint-Katelijne- Waver de IYC-8 9225 Bruxe!les-Midi - Amsterdam CS. Pierre HERBIET. 1 
EN LIGNES 99 
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@ divers 

+C Le 3 aollf, /a 6606 de Captrain a as- 
suré le transfert entre Schaerbeek et 
Utrecht de lu voiture myele ne .I (wituio- 
salon). Quatre wagons encadraient la 
voiture afln d'en assurer le freinage. Ces 
deux photos montrerit le passage du 
convoi 9 Eppegem. 
Ivo VAN STEENWINKEL. 

L'expo de trains royaux d Utrecht 

Au musda âas chemins de fer d'iihcht (NL), une 
veste ~wpmiüon consacde aux bains myaux eu- 
peem s'est m u e  jusqu'au 5 separnh. On se m p  
peilerp que la wlture BI du îmin royal d * A l M  let 
sveit NJà BtB enwyde B U h h t  par cmlon le f8 
mem (voir EN UGNES 97 pega 20). Cefte exposttlon 
rpss~mblait lm mitums eî sains suivants : - Pa&s : une dNiaue de la mhim Sd de iBS4 

- Portugal : le W n  complet de 1858 de la 
reine Maria Pla; 

-Royaume-Uni : tralns royaux de la 
mine Adelaide (î812) et du ml Edward 
Wi (1 9493); 

-Danemark : voiture de 1871 du roi 
Christlaan IX; - Autrfchflongrie : voiture de l9lO de 
i'archiduc Franr Ferdinand; - Suèûe : voitura de 1930 du roi Cari Gus- 
tav; 

-Bulgarie : voiture de f938 de la reine 
Boris; - 8elgique : volfure-salon 8 7  de i9.12 
d'AlbeH ter et voltureselon n'f  de 
1939- 

De plus, des objets et des meubles de 
trains royaux Btaient Bgalement présen- 
ni$. 

Ci-dessus t : une vue d'ensemble ûe l'ex- 
position. La miaire-saion Bi d'Albart ler, 
de couleur.bmne, est vldbk au mllieu de 
1s d e m M  mie. A l'avant-pian, on voit la 
voitura 35.1 idandaise, consrni& pwr la vP 
site du roi Edwerd VI1 en 1902. A se 
gauche, k locomotive 80 rNestori du 
Hollandsche ijzaren Spoomeg-Maet- 
schappu (#SM.) Maaden SCHOUBBEN. 

+ Gros pian sur le voitumsalon ne 1 de 
1939, adv& au m u d a  d'l lûda! k 3 août 
dernier. A A d m ,  la v d n i m a l o n  n W -  
landaise aetueile : le M O .  
Maarien SCHOUBBEN. 



ww a divers 
HUPAC ouvm un nouveau 

temiinal 8 Antwerpen 

A h  fin du mois de janvier, HUPAC, socidtd 
suisse Btablie A Chiasso et spécialls& 
dans le transpwt intermodal, a inaugud un 
nouveau terminal de transbordement des 
conteneurs et caisses mobiles dans le seo 
îeur sud-est du port d9Anhverpen. Cette 
tmlsl&me Installation de la sacidté Hupac 
répond aux souhalts de la ConfédBraüon 
heivétique de transiérer directement sur le 
rail les conteneurs arrivant dans un port 
europbn et destin& A un dient suisse ou 
devant transiter par te sillon alpin. 
Elle dispose de cinq voies de transborda 
ment de 620 m b h s  de tongueur, ce qul 
permet de préparer douze pires de trains 
par jour. Au ddmarrage du teminal, trois 
trains sont programmés : un A destination 
de Bustio Arizio (1) et deux pour Basel 
(CH), d'oQ une parüe continue vers Aarau. 
gare dans l a q d b  ils sont soit t r a n s h r h  
sur camions, soit dlrigés vers le client par 
ias trains inîérieurs sui-. 
Toutes les entreprises ferroviaires ont 
ac& au terminal; Hupac mntrîbue aind A 
l'ouverture A la concurrence sensée dyna- 
miser le trafic ferroviaire. 

projet, lourd de 22 millions d'euros, a 
BtB encourage par lei ConfMdration heivê- 
tique à l'aide d'un financement partiel a e  
cordb en vertu de l'ordonnance sur la 
promotion du trafic ferroviaire des mar- 
chandises, et spécialement celui destine A 
transferer de b route au rail les marchan- 
dises A travers les Alpes. Ainsi, des engins 

Le nouveau terminal HUPAC d'Anhverpen, 
s'dtend sur plus de 53.000 mz et comprend 
5 voles de 620 m de longueur, 2 pistes pour 
poids lourds et 6 rangdes pour entreposer 
les conteneurs. HUPAC. 

et des installations peuvent &tre acquis 
l'étranger pour autant qu'une grande par- 
tie du transport concerne traverse les 
Alpes suissas. 

En Suisse, deux projets importants vont 
voir le jour dans les prochaines années : 
le premler, dans la *ion de Basel, 
consistera en une InstalIaüon pour refor- 
mer les trains entiers en provenance du 
nord et du nord-ouest de I'Europe en vue 
de lgur wntinuation vers I'ltaIie 4 ûawn 
les Alpes; le second, dans le Limmental, 
comprendra une gare de Mage sp4ciali- 

sBe aux trains entrants qui seront mior- 
mes en trains entiers B destination des 
teminaux du transport combine rdgional 
ou Infectés dans les trains du &eau 
suisse de transpwt par wagons complets. 
II sera ainsi psrmis de livrer jusqu'au r a ~  
cordement M e  du destinataire les wa- 
gons du transport combiné. 

Après Aniwerpen, H u m  va s'attaquer A 
l'extension de son terminal de Duisburg 
(D), plabfamie primwdiale pour le sans- 
fer1 rou-mil des transports pour la 
Su*- et audel4. 

Une 020T bientût placée en nionunient I 
PHOTO 99-39 T - PHOTO 99-40 .1 Le 26 juillef. la Iocomotive a vapeur 020T pro- 
venant de la cokerie de Willebroek (loco na 4, construite en 1923 par La Hestre sous 
le numéro 391, a quitté l'abri musée de Leuven et a été transportée par camion é 

I 
l'atelier de Schaerbeek. Le lendemain, un ancien wagon-citerne a également quittd 
Leuven pour Schaerbeek. Après une restauration sommaire, ces deux véhicules 
seront placés en monument sur l'ancien pont ferroviaire au-dessus du cana, 
Bruxelles - Charleroi, pres des anciennes Installations de Bruxelles-Tour & Taxi. 
Ci-dessus, le 26 juillet. la 5166 manoeuvre la OZOT. Ci-dessous, déchargement dt 
la locomotive d Schaerbeek. Tim HASEVOETS - Simon DERIDDER. 



Un supplément de 7 euros depliant diffus& B Ibowsion comporte un 
pour l'obtention de billets voiet de réclamation que fe voyageur peut 

GD divers 
infernationaux ! a d m r à  la d i m n  de la SNCB s'il n'est de 4930 trains (+1- 55 par jour !) ont Bté 

pas d'accord avec cette nouvelte mesure... supprimes pour des causes diverses 
Depuis le 23 aoQt, la SNCB compte un (avaries au mathriel, problhmes sur le rd- 
supplément de £7 aux voyageurs achetant Retards toujours en hausse seau Infrabel, etc.). 
un billet international dans le guichet d'une 
gare. Les voyageurs qui réservent par in- Durant le semnd trimestre de I'annde, Atelier Central d'Etterbeek 
ternet ou qui s'adressent A une agence de d'avril & juin, le taux de ponctualité des 
voyage n'acquittent pas ce suppibment qui trains de voyageun s'est encore d6t8- L'Atelier Central d'Etterbeek (Electricité et 
n'esttoutebis applicable qu'aux billets que riore avec une baisse de 2,4% par rap- signalisation) était en cours de démantê- 
l'on peut se procurer par d'autres moyens port A 2009, soit 82,5%. En heure de lement depuis plusieurs mois, avec le 
que le guichet d'une gare. La SNCB en- pointe le matln, 88% sont ponctuels (ou transfert des activités vers l'Atelier Central 
tend ainsi se w n f o m r  aux bis du mar- accusant un retard de maximum 6 mi- Infrastmcture de Schaerbeek. La ddrnoli- 
ch&, de plus en plus calquées sur les nutes). II est de 80,9% durant les pointes tion de l'ensemble des installations et bâ- 
methodes pratiquées dans l'aviation. Le du soir. Durant ce trimestre, pas moins timents s'est achevée cet &té. 

Sortie de la motrice D 321 des RELSE 

La motrice type D faisait partie d'une série de 21 motrices nurn6rotées 301 A 321. Elle fut livrée aux Raiiwys EmomQues de 
Lfese-Seraing et Extensions S.A. (RELSE) en 1933.11 s'agit d'une motrice dotee de deux bogies, d'une longueur de 15'20 mbtres. 
Ces motrices ont principalement roule sur la ligne Lihge - Seraing exploitde par les RELSE qui en détint la concession depuis sa 
création en 1881 jusqu'au 20 juin 1960. Par la suite, durant les annees soixante, l'exploitation de ce groupe de lignes fut reprise 
par la STlL (SoeiBtB des Transports intercommunaux de Liège). 
Cette motrice fut retirée du service en m&me temps que la supression de la dernibre ligne des ex-RELSE, le 27 mars 1967 (dernihm 
ligne exploitée : LiBge-Thbatre - Seraing). 
Jusqu'd la fin de l'exploitation, toutes les motrices gardérent la livrée verte des RELSE (avec neanmoins certaines variantes) sauf 
la motrice 313 qui fut peinte, pour essai, en livrée STlL (gris verthrert clair). 
La 321 a été restaurée dans les ateliers de la STlB au debut des annees 90 et a fait plusieurs circulations au sein du MTUB (Mu* 
du Transport Urbain bruxellois), puis est retaumb au mus& Natalis B Liège. Cette magnifique motrice est arrivée le 22 juin 2010 3 
Woluwé; elle y sera révisée et mise en ordre de marche pour la circulation qui aura lieu le 19 septembre B I'oceasion des 125 ans de 
i'UITP (Union Internationale des Transports Publics). Cette manifestation tombe le rn8m jour que la journée sans voitures Bruxelles 
et le MTUB exploitera la ligne 44 Montgomery - fervuren avec des trams historique de Bruxelles et d'autres réseaux. 

I Le */ldgeoisei photogmphlde en-dessous du pont de revenue de Twuren devant le mus& du tram le 7 août 2010, lors de son 
premier voyage d'essai sur la ligne 44 Monîgomery - Tervum. Ludovlc PIERARD. 1 
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s m  : Bruxelies-Mid ' , 0542-1961 
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*-- Bruxelles-Mldl --' 0107-1967 
- .  ' , ., ..- .: Aniwerpen-DamMoord : 22-01-1995 

,:Lc ..-*-,*-:;..7: :! A ? - p  
"3 Mise hors expbihlfwr : 27-03-2009 , :-+ . . . - 7 <O,. "I 

t./ - :.,e -, : -. . - 
P m  DIIbeek, 31 mars 2009. 
1. Yves STEENEBRUGGEM, 

Uvrakon d la SNCB : 21 -02-1 961 



1 Llvnlson 1 le SNCB : 14451961 
. . . , -.. 

I DBpôts successlts : Bruxelles-Midi : 14-03-1 961 
Antwerpen-DamNoorci : 22-01-1995 

1 Mise hws explohaion : 2743-2W9 

PHOTO 9845 Dorrdreeht Luid, 8 juin 1006, - : Jeen-Luc VANDERHAEGEN. 

2557* 
U~d80119 b SNCB : 22-03-1 9â 1 

Numthtetlon: 125.004 : 22-03-1 961 
2504: 014'1-j971 
255F : 26-11-1979 

DBpdls successh : Bnixelles-Midl : 2243- 1 961 
Oostende : 01-05-1967 
Bruxelles-Midi : 27-041 970 
Aniwerpen-DamlNoord : 2241 -3995 

Mise hors expiohrion : 27-03-2009 

PHOTO 99.4Jl Mmslrlcht, 21 ]uIltet 2001. 
. Jean-Luc VANDERHAEGEN, 

1 Uvniison 1 la SNCB : 0649-1 971 

Monceau 1 ChatîemI-Sud : 27491 W3 

Mlse hws qhi4?&n : 27-03-2009 

PHOTO 9967 S c h m ,  30 d t  lg ïû.  
Jeen-Luc VANDERHAEGEN. , Y ?  I .- T, 

PHOTO 99-48 &ha*, 13 200f. ' 
Jean-Luc VANDERMEGEN. 
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SOCI=L=S privées 

Les soei&tes Rudalbahn / Transpm sont 
de plus en plus présentes sur le r6seau 
belge. 
Depuis la Rn du mois de juln, Trainspot? 
a ainsi cornmen& un nouveau traflc de 
wagons-citernes entre la Pologne et la 
firme Vopak & Hemiksem (ligne 52). Ces 
tralns circulent en principe le mercredi, 
avec la desserte de i-temiksem vers 
IOh. Afin de pouvoir emprunter le rac- 
cordement, les trains doivent d'abord 
circuler jusqu'i Boom oh un change- 
ment de front est rdaflsd. Si les trains 
sont trop longs, la rame est scindhe B 
Antwerpen-Kiel. la seconde partie est 
transférée le lendemain sur le raccorde- 
ment Vopak. 
Entre le faisceau et i'usine, les wagons 
sont tractes par le locotradeur de V0p8k. 

Un autre trafic assure sporadiquement 
par Tralnsport est le transport d'automo- 

Le 24 Juln, ta V204 manoeuvm des wagons-citernes sur le raccordement da la #rme 
Vopak d Hemfksem. WNn WINDEY: 

biles Dacia en provenance de l'usine cembre 2009. Le trafic Dacia devrait at- 
roumaine de Ciumesti vers le raccorde teindre trois trains par semaine. Au dé- 
ment Hessenafle de Tongeren. Ce rac- part de Tongeren, Hessenatie expddie 
cordement, qui &ait inutilise depuis les voitures dans tout le pays par ca- 
plusieurs anndes, a ét4 réactivé en d6- mions. 

Le 21 j~~IIe120f0, la Y201 de Rvrtalbahn an<w sur 1. faceordernent Hessenatle dans Ie ronlng industtfel de Tonginn, avec un trdn 1 d'autos mumaines Dacla. Maarten SCHOUBBEN. 



Le î 6  juin, la V208 remorque un train spécial de citernes entre I'usine BASF drAntwerpen et Aachen West. Cette phofo a BW prise 
Alt-Hoeselt, entre BIIxen et Tongeren, sur la ligne 34. Maarten SCHOUBBEN. 

PHOTO 99-49 Comme indique dans n o m  dernier E N  LIGNES page 29, un nouvel opdrateur belge d6nommd RAILTRAX a débuté 
ses ectlvltés 9 la fin du mois de juin. En attendant d'avoir ses propres moyens de traction. les trains sont remorquds par Trein- 
sport. Le 2 juillet 2010, passage 9 Tesfelt (ligne 35 Hasselt Aarschot} en direction dlAnhverpen-Combinent d'un train RAlLTRAX 
trectd par la 653-05 de Rurtalbahn. La rame transporte des remorques routi8res et des conteneurs EWALS en provenance de No- 
vara (ltalie) et Basilea (Suisse). Geeri PACKE T. 

\ >  

-. 





-1s ie 6 aoM, le barn de charbon 18647 Enerco (près de Bwn) - S t  Jullen Abontrleher, cimule 1 nouveau t w s  les vtindEBdI8 (Born 
14.W Vise î8.38 - Ronef 18.23). Le 6 aollî, passage du train 9 Cheratie sur Is ligne 40 entre Wsd et ümssoux, traetéjusqu'à Ronet par 
la 6602 de Captrain. Le mt Ronet - Thionville et vice versa est lou]ours assuré par SibelIL via l'Abus Meuse. Michel DE ESCH. 

PHOTO 9B-SQ 3 Le IQjuillet. le trenc a 8td totalement Interrompu une partie de la journéa sur le ligne f3Oa (Charleroi - Erqudinnes), 
consdquence d'un nouveau vol de culvni. De ce faitI le traln 48768 Marioie - Aulnoye a B t é  ddtournd par Lutire, Solgnles et Qudvy. 
Le wicl lors de son passage 9 hauteur de l'ancien polnt d'arrêt de Blaregnles sur la ligne 96 entre Mons et QuBvy, C AUQUIERE. 



- N E W S ~  '0p.a depuis zm. Elles sont aptes B 120 G ~ E U ~ ~ I  
kmlh et peuvent remorquer des trains 1 

Chine de 6000t; 
- 500 HXDl B, Bgalement le fruit d'une 
collaboration entre Siemens et t h u t -  
hou, basée sur le concept de I'Eum- 
printer, avec une puissance de 9600 
kW, mais avec une seule caisse et 6 
essieux moteurs (Co'Co'l. Ce sont les 

Les nouveaux monstres 
chinois 

Pour maintenir la croissance bnomiaue 
(9% en 2009 alors que, dans le reste'du tmoî ives  à un8 mule & i  les plus 560 W Z B  &vehp-nt wlrnent 
monde, elle était proche de O voire nega- puissantes au monde (la El 03 de la 9600 kW Elles poumont remorquer des 
üve), la Chine investit Bnorm4ment dans DB pouvait dbvelopper durant 10 mi- trains de8000t ALSTOIW. 
ses infrastructures de transport en privi- nutes une puissance unihoraire enmm 
ldgiant le rail (88 milliards d'euros d'in- sup&risure : 10298 kW); - 500 HXD2B : comme pour les HXDIB, 
vestissement en 2009) plut& que fa une version Co'Co'de la HXD2; 
route. La longueur du réseau devrait pas- - - 1040 HXD3. une Co'Co' de 7200kW 
ser de 86000 km en 20W 11 0000 km produite par le japonais Toshiba et les 
en 2012, dont 13000 km de lignes nou- chinois Dalian, Datong et 7 février a 
veltas & grande vitesse. Cette extension, Beijing, dont la livraison a commence 
la mise sous tension de nombreuses en 2006; 
lignes ainsi que la néoessltd de rernpIa- - 500 HXDBB, une autre Co'Co', basde 
cer le materiel élecîrique ancien, ont sur les locomotives IORE de Bombar- 
wnduit la Chine d commander plusieurs dier en service hez L W  en Suede et 
séries de locomotives électriques mo- Avec ses 9600 kW, la HXDIB est la loco- qui seront livrdes par Dalian entre 2009 
dernes. Les constructeurs leaders en motive B caisse unique la plus puhante  et 2011 (photo ci-dessous). 
Eumpe ( m m ,  Bombardier et siemens) du monde. La HXDIB est commandde a i  

et Tmhiba se partagent ce marché 500 Unlrds- ZHUZHOU. 

Bnorme, en mllaimraüon avec I'indusîrie 
locale. Sept series sont en cours de li- - W0 HXDlC, une version de la HXDlB 

de 7200 kW "seulement"; vraison : 
- 180 HXDZ, possédant les m&me carac- , - 180 HXD1, une toeomotive double téristiques que la HXDl mais basées 

(Bo'Bo' + Ba'Bo') de 96û0 kW conçue sur la Prima de AIst~m et produites par 
par Siemens et produite par ïhuzhou hm+ 

PHOTO 99-51 Le 22 avrIl2014 un train de charbon remorque par la HXDI-0028 arrive B Datong. Conçues par Siemens, ces 80'80' 
+ 80'80' de 9600 kW, commanddes B 180 unités, sont en production depuis 2006 chez Zhuzhou. Dans notre EN LIGNES 74 page 13, 
nous avlons ddjd pub114 une photo prise du m&me endroit lorsque Cefte ligne reliant ûatong 1 Fengzhsn dtalf encore explolfee en 
tmcîion Diesel. Philippe DE GIETER. 



Pas moins de 1040 locomotives du 
type HXD3 sont en cours de pro- 
duction cher Toshiba (au Japon) et 
Dalian. Ici, passage de la HXD3- 
0623 & ShT Ma Ba le 17 avril 20fO. 
On remarquera la nouvelle ddcora- 

, tion appliquds sur le matériel mo- 
derne, rndiant le bleu fonce et des 
teintes de gris. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

MAme si elles sont aussi présentes sur 
d'autres lignes, les HXDl et HXD2 ont 
été conçues pour augmenter considdra- 
blement le volume transporte sur la 
ligne "Da-Quin", tout en réduisant I'im- 
pact sur l'environnement. Cette ligne, 
longue de 653 km et achevée en 1988, 
relie la ville industrielle de Datong au 
port de Qinhuangdao et est utilisée uni- 
quement pour le transport du charbon. 
En 2008, 340 millions de tonnes de 

charbon ont été transportbes, ce qui en 
fait la ligne la plus utilisee au monde. 
Cette ligne avait pourtant été conçue 
pour le transport de 100 millions de 
tonnes par an "seulement", mais les 
nouvelles locomotives ont permis de 
faire passer le tonnage de 6.000 tonnes 
par train à 20.000 tonnes ! Les trains de 
charbon sont génbralement constitues 
de deux rames de 102 wagons cha- 
cune, avec une locomotive double en 

tête et une autre au milieu du train. 
Chaque train est long de 2700 métres. 
De nouveaux wagons ont également 
été mis en service, avec une charge de 
25 t par essieu au lieu de 15 t précé- 
demment. Pour supporter un tel trafic. 
les équipements électriques de la ligne 
et le systérne de signalisation ont Bt6 
renouvelés et un nouveau type de rail 
(75 kglrn) a été posé. 

Philippe DE GIETER. 

PHOTO 99-u  Le 23 avril 2010, passage 'e Shayingcun d'un train de charbon tracte par la HXD2-0356. CeHe rame de prés de 20.000 
t est composde de 204 wagons. Une seconde locomotive est intemalde au milieu du train. Cette ligne, reliant Datong au pori de Qin- 
huangdao, est la plus chargée au monde avec un tmîk annuel de 3-M millions de tonnes, uniquement de cbariron. Les convois se succèâent 
B un intervalle moyen de f O minutes ! Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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POLOGNE 
~ e s ~ ~ ~ 4 3 e t .  ET42 victimes de la crise 
1- .. 

-1. 

PHOTO QS-54 Le 6 mai 2008, passage B Kerczemka, sur la grande a&m Odansk - Bydgoszcz, d'un traln de charban vide remorque 
par ia rutllante ET40-57 en direction de Katowice. Jean-Luc VAIVDERHAEGEN. 

Les locomotives Blectriques doubles de 
PKP Cargo ont &té atteintes de plein 
fouet par la r6cente crise économique. 
PKP Cargo disposait de b i s  &ries de b 
comotives artieulbes (toutes des Bo'Bo' 
+ Bo'Bo') : les FT40 Skoda, les ET41 Ce- 
gielski et les ET42 Novotcherkask; 
seules les ET41 ont passé le cap. 

elles pouvaient circuler A 100 kmlh et 
tracter des trains de 4000 t. Fin 2000, 
mrtaines unites furent mutdes A Wroclaw 
pour remplacer les ET41 sur la ligne de 
montagne vers Jelenia Gora. Les ET40 
ont encore sporadiquement été utilides 
en 2009 au départ de Tamowskie Ghry, 
avant d'être garées en décembre. 

tgn de la VLlO pour l'adapter A la voie 
normale fut plus difficile que prévu et 
elles furent livrées trois ans apks les pre- 
mibres ET40. Les ET42 disposaient de 
4840 kW et étaient dédiées aux trains de 
marchandises lourds. Leur masse totale 
s'élevait 164 t et leur vitesse maximale 
était fixde & 100 kmlh. Elles étaient les 
plus puissantes des PKP et Btaient ba- 
sees B Karsrniœ. Elles ont B t é  arrêt&$ 
en 2009, les coûts de maintenance de 
cette petie serie de locomotives Btant 
devenus bop BlevBs. 

A la fin des années 60 et au début des 
années '70, le trafic de marchandises 
augmentait de maniére significative, en 
particulier entre la Sildsie (mion de Ka- 

DBrivBes des VLl O soviéüques, les ET42 
ont Bté construites en Russie en 50 
exemplaires entre t 978 et 1982 pour se- 
conder les ET40. La modiwtion du des- 

&ce) et les ports de ~ d a n s k  
et Gdynia. Pwr y faire face, une 

vint un dlkment majeur pour 
l'exportation du chatbon extrait 
en Silésie. 
Pour son exploitation, les PKP 
cornmandérent Skoda 60 lo- 
comotives de 4680 kW qui for- 
mérent la serie ET40, EIles 

I 
furent Iivrbes entre 1975 et t-r =- . - -TT3 A 

1978 au dBpi3t de Bydgoszcz. 
D'une masse totale de 164 t, 

PHOTO 99-55 Les ET40 Btalent 
en fait une EU05 double. Le 6 1 
mai 2008, passage B Kerc- 
zemka de la ET4O-58 aecompa- 
gnde de la ET22-@75. 
Yves STEENEBRUGGEN. 



PHOT- La Ef40-55 en fête d'un train du trafic dlffus circulant en direction de Gdansk. L'esthétique des ZET40 ne pouvait 
cacher leur origine tchéque. Zlotniki Kujawskie, 5 mai 2008. Yves STEENEBRUGGEN. 

PHOTO 99-52 La ET42-13 de conslruction russe (Novoîcherkask) en t4te d'une rame de charbon vide, fait route vers le bassin 
minier de Silésie. Jezewo, 8 mai 2008. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO 99-34 ioujours sur I'arldre Gdansk - Katowice, passage de la ET42-Of2 a rerespol komorskl, le 8 mai 2008. J-L VANDERHAEGEN. 

PHOTO 99-5a Les derniéres losomotives doubles des PKP sont donc les ET41. Cegielski à Poxnan a livre 200 locomotives de ce type 
(&galement des 80'80' + 80'80) entre f977 el 1983. 'Elles aussi ont pratiquement disparu de la magistrale nord-sud, mais une partie 
d'entre elles ont trouvé de l'emploi sur les lignes aux profils difficiles dans le sud du pays. Le 20 julllet 2006, passage d Andrzejowka 
de la ET4.f-128 du ddpôt de F'---y Sacz. Yves STEENEBRUGGEN. 



niaines après sa mise en sewl . A138-002 assure le 
!2 Szczecin - Szczecinek. PIiawa, 12 juillet 2010. Ph. DE GIETER. 

Pologne . -- 

L'ensemble des autorails n6erlandais DH1 et ' 

OH2 des NS a été vendu la firme polonaise i 
Sigma A Poznah. Depuis debut juin, l'autorail 
simple OH1 3102 et l'autorail double DH2 3206, 
renumbmtt3s SN82401 et SN83-001, ont repris 
du service. Wvisés par Z NTK Pmai i ,  ils sont 
utilises par PKP Pneworach Regionalnych 
(PKP PR), la division des Chemins de fer polo- 
nais (PKP) en charge des trains régionaux, au 
départ du dépôt de Chojnice, vers T m ,  P h  
*na, Szerecinek et Kohierryna. Oum les 
DH, de nombreux autorails d'occasion circulent 
en Pologne : trois 627.0, quatre 627.1 et huit 
628.0 de la DB pour Kdeje Mazowieckie (KM) 
autour de Varsovie, huit autorails danois chez 
Amiva-PCC au sud de Gdansk (sept MR ex- 1 
DSB et la Lynette Ym5 ex-GDS-HFHJ) et six PHOTO - 
624 ex-DB chez PKP PR. train dglonal 
Pour remplamr les six 624 acquis en 2004 
(classés série SA1 1 O en Pologne et livrés entre 
1984 et 1988 par MAN et Uerdingen A la DB), 
ta m ion  de Zachodniopomorskie, dans le nord- 
ouest du pays, et PKP-PR ont cornmancl& en 
2009 une série de 10 autorails triples série 
SA1 36. Ces dernieres annAes, de nombreuses 
petites sbries d'autorails de type divers, 
construits soit par PESA à Bydgaszcr, soit par 
ZNTK A Poznari, ont été livrés pour remplacer 
les rames tractdes sur les trains rbgionaux. 
L'autorail triple SA136 est la demibre création 
de PESA. D'une puissance de 764 kW et A 
transmission hydraulique, il peut circuler B 120 
kmlh. Les deux premiers ont Bté  livrés le 27 juin 
2010 et immédiatement engages dans te roule 
ment des SA1 1 O, de Srcrecin vers Szczecinek 
et Zgo~elec. La série cornpléte sera livrée en 
2010, ce qui mettra fin B la deuxihme carrihre 
des 624 ex-DB. 

C 
PHOTO 99-62 4 Le DH3102 ex-NSestsortid- 
visé de ZNTK d Poznan le 25 mal 2010. Depuis 
lors. il assure des trains locaux autour de Choj- 
nice pour PKP- Przewoxach Regionalnych. IL - T Le 72 juillet 2010, le S A I I P I l  (ax-624 636-7 DB) qultîe Ia gare 
Cholnke, 11 juillet 2010. Philippe DE GIETER. de Gryfice comme train 88729 Kolobrzea - Sxexecin. Phliime DE GIETER. 

il" 



Italie 

Arenaways 

F e -  - A 

Depuis le 3 avril, la s~cihté italienne Are- 
naways assure la remorque des trains 
auto-couchettes en provenance de 's 
Hehgentiosch et de Hamburg, entre 
Domodossola et Messandria et entre 
Chiasso et Livorno. Amnaways dispose 
de trois Traxx de Bombardier (numéro- 
tées EN3 01 8 A 020. A partir de mptem- 
bre, Arenaways devrait assurer ses 
propres services voyageurs en cornpéîi- 
tion avec Trenitalia (ex-FS) entre Tonno 
et Milano via AIessandria et via Novara et 
VerceIli. 

Les E630 du FNM 
Le 4 octobre 2014 la E63005 du FNM attend le ddpart d Milano Nord Cadorna, en tète ' en Tchéquie d 'me ,me composée de voitures du iype M3 ex. SNC8. Thi, COWiN. 

En mai 2010, le FNM a vendu ses neuf 
locomotives E630 A RegioJef, un nouvel 
opérateur actif en République tchéque. 

Les neuf E630 faisaient parüe d'un lot de 
60 locomotives série 163, des Bo'Bo' 
construites par Skoda (modéle 71E) en 
1997 et 1992, pour les lignes blectrifiees 
en 3000V des Chemins de fer tchécoslo- 
vaques (CSD); mais en raison de pro- 
blbmes financiers, les CSD ne purent les 
incorpomr dans leurs effectifs. En sep- 
tembre 1995, Skoda vendit les neuf der- 

niéres au FNM et, par la suite, 40 loco- 
motives furent vendues aux Chemins de 
fer tchéques (CD) et 11 aux Chemins de 
fer stovaques (ZSR). Au FNM, elles fu- 
rent utilisées en service marchandises 
mais aussi en tete de trains de voya- 
geurs formes avec les rames de voitures 
M2 et M3 acquises B la même époque 
auprés de la SNCB, principalement entre 
Mitano et Laveno. 
RegEoJet a obtenu sa licence d'opérateur 
ferroviaire en octobre 2009 et envisage 
d'opbrer des services voyageurs longues 

distances et interrbgionaux. Pendant la 
periode 2010-2020, 75% de ces ser- 
vices, en principe A la charge des CD, 
pourront &tre concédés. 

En 201 1, le service Ostrava - Opava - 
Krnov - Olomouc sera le premier offert, 
a titre d'essai. Par la suite, Praha - osti 
nad Labem - Karlovy Vary - Cheb et 
Praha - Usti nad Labem - Decin seront 
proposés. RegioJet devrait entrer en 
compétition avec Amiva, Vealia et Via- 
mont pour obtenir ces concessions. 

Le 5 juin 2070, la E483.020 de la soct6td Amnaways. assure la traction du train-autos Alessandria - s'Hertogenboseh, ici photogra- 
phid dans les environs de Novare. Marco CACOZZA. 



Allemagne 

Siemens lance la Vectron 

Le 29 juin 2010, Siemens a présente 
son nouveau concept de locomotive 
électrique, la Vectron, qui représente 
une évolution du concept Eurospnnter, 
offrant encore plus de modularité. La 
Vectron est conçue pour couvrir un 
maximum de besoins, tant en service 
intérieur qu'international, avec des 
trains de ;oyageurs ou de rnarchan- 
dises. Comme les TRAXX de Barnbar- 
dier ou I'Eurospinter de Siemens, la 
Vectron peut Btre adaptée aux diffé- 
rentes tensions rencontrées en Europe 
et équipée des différents systèmes de La nouver~e Vectmn me Siemens, la 193 901 quedritenston, lors de sa prwsenrarton au 

citcuit de'essai de Wildenrath. SIEMEIVS. sécurité nécessaires pour la circulation 
dans différents pays. Le design de la 
caisse, et plus particuliérernent des 6400kW et la vitesse maximale est 

fixbe A 200krnlh (une version a 
160kmih est Bgalement proposée). 
Deux prototypes ont et& prbsenths sur 
le circuit d'essais de Wegberg-Wilden- 

rath : la i 93 901, polycourant, et la 193 
921, pour circulation sous courant alter- 
natif seulement. Deux autres proto- 
types, avec d'autres configurations, 
devraient suivre. 

postes de conduite, répond aux der- 
niéres exigences européennes en ma- 
tiere de sécurité en cas de collision. La 
v--sion la plus puissante --oduira 

L 2 pl:. 



PHOTO 99-64 
Depuis la fin 2009, D8 Schenker 
vend pmgressivemenf les locomo- 
tives de b sdrie 182 P DB Regio. A 
son tour, selle-ci loue, depuis le 
changement d'horaires de juln 
20.f0, une partle des 182 c) DB Fern- 
verkehr. Le 20 juillet, la 182007-5 m 
morgue 11C 2023 Hamburg Altona - 
Frankfuri Main Hbf, ici en passage 
é Obemesd le long du Rhln. 
Christian VANHECK. 

TELEX .... 
O Avec la mise en service de la traction 
Bleetrique dans le port de Rotterdam, la 
part de marche prise par les autres so- 
clétés et la crise &onornique aidant, DB 
Schenker Rail Nederland dispose de üop 
de locomotives Diesel. Sur un total de 
120 machines serie 640016500 livrees 
par MaK entre 1988 et 1885, deux ont 
BtB ddmolies suite A un accident (6415 et 
651 4), deux devrabnt Btre vendues Es 
rohinnel(6458 et 6457) et 54 sont ga- 
rées, ce qui laisse seulement 62 
lwmotives nbssaires pour le service. 

La troisi6me rame Fyra (4801 ) est ar- 
rivée a Amsterdam le 29 janvier; c'est ta 
premidre avec amdnagement intdrieur. 
Une quatriëme est a W ,  le 19 juin. Une 
rame suppldmentaire a Bté commandk 
par la SNCB (portant le tot&ld 20) pour 
assurer des Den Haag - Bntxelles via 
Breda. La mise en service des Benelux 
par la ligne nouvelle est malntenant en- 
visagb pour décembre 201 d. 

Arriva est sorii vainqueur de rudes 
compéiitions pour I'attributfon de nw- 
velles concessions dans l'est des Pays- 
Bas. En décembre 2012, ARRIVA 
remplaceta NS-Reizigem sur la relation 
4kîrifiée Zwolle - Emmen et sur Zut- 
phen - Apeldoorn, une llgne non Blecûi- 
fiée, et Bvincera Syntus des relations, 
Arnhem - Tel, Arnhem - Winterswijk et 
Zutphen - Winterswijk. A partlr de d h m -  
bre 201 3, Am'va prendra aussi le relais 
de Connexxbn pour !'exploitation de Al- 
melo - Marlenberg. 
Amva dlspose de@ de matdriel de type 
GTW construit par Stadler pour les rela- 
tions Dordrecht - Geldemialsen et la des- 
serte des lignes non BlectrifiBes autour 
de Leeuwarden et Gmningen. Pour w 
nouveaux setvices, actuellement assur& 

par des automoirices Plan V des NS, des 
autwails &rie 3400 et les autorails LINT 
de Sptus, Arriva va étendre son parc de 
GTW et a commandé A Siadter 38 rames 
suppl4mentaires (14 automotrices et 24 
autorails). Au total, Arriva dispara de 99 
rames (21 automotrices et 78 autorails). 
La commande a une valeur de 140 ml- 
lions dieuros. Les rames seront liwees & 
pahr de 201 2. Cda mra à 539 le nom- 
bre de rames GTW vendues par -ter. 

RLISSlE 
Alstom et le russe Transmashhoiding 

ont signe le 29 juln un a m r d  d'une valeur 
de f'ordre du milliard d'euroo pour le dé- 
veloppement d'une nouvelle locomotive 
pour le marche russe. design& EP20. 
Cet accord fait suite A une commande 
pwir 200 lomotives pour trains de voya- 
geurs reçue par Transmashholding le 3 
juin. CEP20 sera construite Novotcher- 
kask, avec les dernidm technologies dé- 
veloppdes par A W m .  La EP20 sera une 
Bo'Bo'Bo' bitension 3 * 25 kV, de 7200 
kW, apte A 200 kmlh. Elle devra 6tre ca- 
pable de cirwler avec une température 
d r i e u r e  de &WC. Les locomotlws se- 
ront livrées entre 2012 et 2020 et seront 
utilisees pour la remorque des bains entre 
Moscou et Sotchi pendant les Jeux Olym 
piques d'hiver en 2014. 

Dautre part, en mai 2010, les RZO ont 
commandes A Oural L m t i v e s ,  une 
joint venture entre S f m  et Sem, uns 
serie de 221 keomothres Blectriques (3 
kV) doubles du type 2ES10. Elles seront 
constniii près de Ekabrinburg. Un pro- 
totype devrak apparartre en d0eembre 
2010 pour une production en série entre 
2011 et 2016. 

Un autre accord a été sIgn6 le 27 mai par 
les RZD, Siemens et Aetvexpss (une fi- 
liale des RZD en charge des liaisons fer- 
roviaires entre Moscou et ses ahports) 
pour entamer la production d'automo- 

trices Desim RUS. La produdon devmlt 
commencer en 2014, avec la possibilité 
de produire jusque 200 automotrices par 
an. La De* RUS sera bas& sur les 
rames en cours de production pour les 
Jeux Olympiques de 2014 A Sotchi (38 
mmes D e s h  ML commandh a Sie- 
mens en 2009, simiiaires aux rames 
RER de ta SNCB). 

ALLEMAGNE 
L'extension des senrlces voyageurs 

autour de Aachen se poursuit. En Ml 2, 
des trains de voyageurs devraient A nou- 
veau cirwler sur la ligne Lindem - Heins- 
berg. Les derniers tralns de voyageurs 
avaient circule sur cette ligne de 12 km 
le 26 septembre 1980. Les travaux de re- 
mise en &at et d'8lmcation seront en- 
tamés cette annb. 

Dans le courant du mois d'octobre, la 
DB devrait effectuer pour la première fois 
un test de travers3e du tunnel sous la 
Manche A l'aide d'une rame CE3. 

NCE - USA 
Une proposition de loi d'un depuid ca- 

lifomisn purrait bien faire perdre touîes 
les chances & la SNCF de rempo*r le 
marche pour l'exploitation des trains A 
grande vitesse en Californie. En effet, ce 
projet de loi qui est sur le point d'6W 
vot8, impcmalt aux mi6tés candidates 
de révéler si elles ont transporté des âé- 
portés vers les camps de travall, de 
conceniraiion et d'extenninath durant 
la Seconde Guerre mondiaie. Les entre- 
prises devront fournir des documents 
prouvant leur rôIe durant cette @riode. 
Comme quoi tous les coups sont bons 
pour bllminer les concurrents indkira- 
bles, ce qui profitera A un consortium 
fom6 par Geneml ElecMc et les Chinois. 
Ces derniers ont promis que 80% des 
composants pour la construction de la 
ligne et des trains seront fabriqués aux 
USA avec, la dé, 3500 emplois ! 



Suisse 
NEW' - 

Y - r n  'opa 
Les CFF réforment 

'es Ee 3/3 16431 à 16440 

Les trois dernieres locomotives élec- 
triques de la serie Ee313 16431 B 16440 
des CFF ont Bté retirbes du service le 22 
février 2010 à Zürich. La seris a BtB vic- 
time de la diminution des rnanoevres en 
gare et de la mise en service des nou- 
velles Ee922 (voir EN LIGNES 93 page 
54). Construites A 10 exemplaires en 
1961-1962, elles disposaient d'une puis- 
sance de 500 kW et pouvaient rouler A 
45 kmh. Leur masse s'élevait 2- 45 t. 

Encore des commandes 
pour Stadler 

Le carnet de commande de Stadler ne 
cesse de gonfler. La division Cargo des 
CFF a commandé 30 locomotives hy- 
brides type Eem 923 pour les manœu- 
vres et les services légers, pour une 
valeur de 88 millions de francs suisses. 
Elles seront basées sur te design de la 
Ee922 des CFF mais disposeront, en 
plus des deux moteurs Blectriques, d'un 
moteur Diesel auxilliaire pour la des- 
serte des voies non Blectrifiees des rac- 
cordements. La Eem 923 pourra circuler 
B 100 kmlh. Les locomotives seront li- 
vrées en 2012-201 3. 

'n nouveau tunnel pour le 
Zentralbahn 

La ligne Luzem - Stans - Engelberg, au- 
trefois exploithe par le LSE et reprise au- 
jourd'hui dans le giron du Zentralbahn, 

TELEX .... 
AUTRICWE- : Un traln con- 
vers8 : I'r EuroClty DBdBB 

Ces derniers temps, le courant ne 
passe plus très bien entre diune part les 
OSE-DB et d'autre part FS Tmnitatia. te 
point de dimrde a Bt6 la ponctualité (et 
te manque de confort) du maidrie[ mis A 
disposition par F S Tmnitalia pour les liai- 
sons sur l'axe Manchen - Worgl - Inns- 
brück - Brenner - Verona I Bologna 1 
Milano. Comme un accord n'a pu btre 
trouve entre les difiérents partenaires. 
les Chemins de fer allemands (DB) et 
autrichiens (OBB) ont décide de repren- 
dre eux-mdmes la gestion de cette mla- 
tion à partir de dbrnbre 2009, sous le 
nom a EC DB-OBB B. Ainsi, w r  le trajet 
italien, la collaboration ne s'effectue plus 
avec FS Tmnitatia, mais avec la sod4t4 

Le I I  decembre 2005, la Ee 3/3 16431 manoeuvre cl Ziirich Hbf. Cette machine a 8t8 rd- 
forrnle en 2006. Patrice AIROLDI. 

comporte dans sa partie terminale, & 
l'approche d'Engelberg une section 
raide et instable qui a toujours été une 
source de dbboires. Un nouveau tunnel, 
d'une longueur de 4060 rn en rampe de 
10,5 %, a Btb creuse pour dviter cette 
section; il sera ouvert officiellement le 11 
décembre prochain pour l'application de 
la grille horaire effective le 12, jour du 
changement annuel du service des 
trains. Le temps de parcours de Luzern 
B Engleberg sera réduit A 48 minutes, 
soit une diminution de 20%. Deux 
rames, au lieu de trois actuellement, suf- 

firont A assurer le service entre tes deux 
terminus, et la capacitb horaire passera 
de 400 voyageurs actuellement A 1.000. 
Le portail inférieur du tunnel se trouve B 
600 m d'altitude, tandis que la sortie su- 
périeure est A 991 m. Le projet a été 
lancé en 2006 et a co0té 700 millions de 
francs suisses (environ 65 millions d'eu- 
ros). A noter que la ligne d'Engleberg 
posshde probablement le bâtiment de 
gare suisse le plus ancien, puisque la 
station de Grafenort a 8té construite en 
. . . 4690 ! It s'agit en fait d'un ancien rno- 
nastére bénédictin.. . 

privée LeNORD. 
Selon certaines sources, FS Trenitalia 
essayerait de se venger en sabotant ces 
trains le plus po~~ible, Comme preuve 
par exemple : I'EC 88/89 vers Milano 
n'obtient pas I'acebs en gare de Milano 
Centrale, officietlement par manque de 
sillons libres, obligeant la DB et les OBB 
d'utiliser la gare de Milano Porta Gari- 
baldi, nettement moins performante. De 
telles situations ne devraient pas exister 
s'Il y avait r6ellement une séparation 
stricte entre le gestionnaire d'infrastruc- 
ture et t'opdrateur, d'autant plus que, ici, 
il y a suffisamment de possibilit4s pour 
trouver une solution. 
Comme matériel, roulant, II est fait usage 
en premier lieu de vohres de ta DB et 
des OBB, et des locomotives de la &rie 
ES 64 F4 ( M e  189) louées chez Nord- 
eaqp (Nwdcargo et LeNORD appartien- 
nent tous les deux B FNMGroup). 

RBguliBrernent, on trouve aussl en tbte 
des trains des locomotives de la serie 
1216 des 068. A terne, on projette 
meme d'y affecter les très confortables 
rames Railjet. 
Mais le voyageur constatet-il finalement 
une am~liotation ? 11 semblerait que oui, 
grâce notamment au materiel moderne 
align6 et au service d bord impeccable 
qui satisfait aux normes allemandes et 
autrichiennes. 
Toutefois. en cas de problbm~, les voya- 
geurs sont dirigés vers FS Tmnitalia. qui 
refuse bien Bvidemment d'accepter les 
billets Bmis par la OB et les 686. II cir- 
cul8 même dans la presse locale quo des 
voyageurs, qui ont pris sans plus un train 
de FS Tmnitelia suite A un pmbldme sur 
les EC DB-~BB, ont non seulement dQ 
acheter un nouveau billet mais, en plus, 
payer une amende salée ! Décidément, 
tout n'est pas simple pur  le voyageur ! 
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II y a 75 ans : mise en service de la 
traction électrique à la SNCB 

suite de notre précddent numdm 

Des remorques 
suppldmentaires 

La SNCB et son personnel, qui n'avaient au- 
cune expérience en rnatiére de traction &le@ 
trique, s'en tirèrent fort bien, et ce A la 
satisfaction gbnbrale de la clientele et malgr6 
le temps t&s court de &alkation de I'électrifi- 
cation et de construction du matbriel. 
Les voyageurs embarquant A Mechelen se 
plaignaient toutefois que les trains ne faisaient 
aucun arrht IntennMiaire et qu'il n'y avait pas 
assez de places assises en 3e classe. Afin 
d'augmenter quelque peu le nombre de places 
pour les voyageurs de Mechelen et en atten- 
dant mieux, il fut décidé de faire arrêter 3 
trains directs Antwerpen - Bruxelles A Meche- 
len le matin, et un en sens inverse le soir, et 
ce B partir du 8 juillet 1935. 

Devant le succhs du nouveau service et 
l'augmentation constante du nombre de 
voyageurs, la SNCB fut dans l'obligation 
d'augmenter ta composition de 8 automo- 
trices en leur intercalant deux remorques 
supplémentaires. Au total, 16 voitures furent 
commandées en 1938, et construites par Ra- 
gheno A Mechelen. 

La capacité des nouvelles remorques, toutes 
de 3e classe, s'&levait 2L 102 places assises, 
avec banquettes en bois. Elles ne possédaient 
que deux plates-fomes d'accès, pouvant cha- 
cune accueillir 25 places debout. 
Elles Btaient munies de l'attelage central Hen- 
nmt. Des fils de trains et des coupleurs per- 
mettalent d'assurer la contlnuitb des circuits 
électriques d'un bout B l'autre de la rame. Le 
chauffage était Blectrique par air puls6. 

La masse totale de I'automoûice renforcée par 
deux remorques passa ainsi 2L 332 t 4 vide et 
388 t en charge. La capacitd s'éleva 557 
places assises (116 B et 441 C). 

Les nouvelles remorques furent numhrotbes 
8325 à 8340. 

Appelées communément "navettes", ces voi- 
tures Btaient intercalées par groupe de deux 
dans les automotrices durant les heures de 
pointe le matin et le soir. En dehors de ces 
heures, de +1- IOhOO & 16h00, elles étaient gé- 
nbralement garées au faisceau "Congo" près 
de la gare d'Antwerpen-Centraal (il n'était 
alors pas possible de les garer A Bruxelles- 
Nord en raison des travaux de construction de 
la jonction Nord-Midi). 

Nuit du dimanche un lundi 

HoreIm du servlce élecfrlque inaugud le 5 mal lei, le sens Anhverpen - Bruxelles. Le service ddbutalt B #h00 et se teminelt d OlhOO du matin; au 
dép%rf üe Bruxelles, le p m i e r  train quittaif la capitale 9 06.00 et le dernier 
B 02h de la nult I 



'irr Caractéristiques principales des remorques de 1939 
-6pe  : c 
Configuration des essieux : 2' 2' 
Numéros des voitures : 8325 1 8340 
Numeros en avril 1948 : 213.201 A 216 
Constructeur : Ragheno A Mechelen 
Longueur de la caisse : 21,655 m 
Largeur de la caisse : 2,960 m 
Hauteur de la toiture : 3,880 m 

Empattement des bogies : 
DiamQtre des roues : 
Type des bogies : 
Masse des bogies : 
Masse à vide : 
Masse totale en charge : 
Nombre de places assises 
Nombre de places debout : 

2,550 m 
1,010 m 

Psnnsylvania 
15,5 t 
45,O t 
57,O t 
102 
50 

La rame 8 ninforcde de deux remorques. Cette automotrice a perdu sa belle livrée crérnebleu pour revatlr I'austBre ddcorafion 9 
deux tons de vert que la SNCB ddclda d'appliquer en novembre 1947. Photo Groupe SNCB. 
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PHOTO BO-9901 La remorque 213.273, ex. 8337, A I'ateller Blecîrique de Schaerbeek, le 28 janvier 1959. Depuis 1956, elle est re- 
classde en 2e classe. Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT 8.. 

PHOTO BD-%gQ2 En mars 1952, 18 rame nO1 ninf0mde par deux remorques, quitte l'atelier de tractlon Blectrique de Schaerbeek. 
La motrice visible en gros plan et portant un disque rouge devant le phare, est 18 213.001, ex. 7301 (ACEC - AMN).  
Photo Bruno DEDONCKER, colleclion PFT Q. 



Les nouvelles automotrices 
doubles du type 1939 

avec les automotrices de 1935; une pos- 
sibilité d'accouplement avec ces der- 
nihres; une acdl6ration plus importante 
afin de pouvoir Btre intemlbes entre les 
trains directs; une modification de I'arné- 
nagement interieur afin d'accdlbrer les 
mouvements de voyageurs. En outre, ce 
materiel devait constituer les prototypes 
du futur materiel pour la desserte de la 
"Petite Etoile" de Bruxelles. 

omnibus circulaient tous via la ligne 27 
en tracüon vapeur ou autorails Diesel. 
En 1938, la SNCB dQcida d'assurer I'ex- 
ploitaüon voyageurs de Bruxelles - Ant- 
werpen integralement en traction 
hlectrique. Cette decision ndmssita de 
munir toutes les gares intermédiaires de 
la ligne 25 de quais hauts. 

Un an après la mise en service de la 
traction Blectrique, il s'avéra que tes au- 
tomotrices quadruples étaient trop spa- 
cieuses durant les heures creuses. II 
n'était pas possible de les scinder pour 
former une rame de deux voitures. Une 
étude fut alors entreprise pour la 
construction de deux nouvelles automo- 
trices composées chacune de deux voi- 
tures motrices. Ce mathriel servira de 
prototype pour l'élaboration du materiel 
futur. Plusieurs projets et Btudes furent 
glabor6s en fonction de divers crithes, 
mais aucune commande ne fut passée 
dans I'immbdiat. 

Pour assurer le sewim, il fut Bgalernent 
ndcessaire d'accroilre le parc Blectrique. 
Initialement, il &tait envisage de corn- 
mander 16 nouvelles voitures motrices 
et 16 remorques. En définitive, le conseil 
d'administration de la SNCB approuva 
en sa $dance du 11 mars 1938 la corn- 
mande de 8 automotrices doubles, livra- 
bles entre début septembre et fin 
octobre 1939. Ce materiel devait rdpon- 
dre A plusieurs critéres, comme la stan- 
dardisation la plus pouss6e possible 

Leur construcüon M confide aux Ateliers 
M&ta/lurgiques de Nivelles et aux A t e l h  
de la Dyle A Leuven pour la partie r n b -  
nique, et aux ACEC et SEM pour la partje 
Blecirique. 
L'appareillage ACEGSEM Btait identique 
& celui des automotrices de 1935, avec 
des contacteurs individuels Blecbpneu- 
matiques, permettant l'accouplement des 
deux types entre eux. 

Par ailleurs, depuls la mise en service de 
la traction électrique sur la ligne 25, les 



Caractéristiques principales des automotrices 
de 1939 

mCD Voitures : 

Configuraüon des essieux : Bo' 2' 2' Bo" 
Numéros des voitures : 7733 A 7740 7525 8 7532 
Num6roa en avril 1948 : 228.001 A 008 
Constmcteurs : ACEC I SEM I AMN 1 La Dyle 
Longueur de la caisse : 21,230 m 21,230 m 
Largeur de la caisse : 2,955 m 2,955 m 
Hauteur de la toiture : 3,930 ,m 3,930 m 
Empattement des bogies moteurs : 3,100 m 
Empattement des bogies porteurs : 2,500 m 
Diamétre des roues : f ,118 rn 
Nombre de moteurs de tractlon : 2 SEM 2 SEM 
Puissance unihoraire : 340 kW 390 kW 
Type des bogies : AMN Pennsylvania 
Masse h vide : 50,50 t 50,50 t 
Masse totale en charge : 63,40 t 63,6 t 
Vitesse maximale : 100 kmlh (puis 120 kmlh) 
Nombre de places assises : 30 B a  C 76 C 

- 

PHOTO BDlQOQ 4 
La rame IP 14 8 l'atelier de traction 81ec- 
trique de Schaerb+mk, en mars 1952. Elle 
est renum4rofée 228.002 depuis le 15 
mars 1948 (ex. voitures 7732 + 7526). et 
a revêtu la ddcoratlon 9 deux tons de 
vert avec ceinture nolre. 
Phdo Bnino DEDONMER, Fdlection PFTQ 



PHOTO BD-9904 La rame ne f6 / 228.004 en gare de Bruxelles-Nord, en deux tons de vert avec ceinture noire. On remarquera 
I'Bnorme bogie moteur B double chBssls. Auteur Inconnu, collection PFT 8 

Les moteurs de traction furent fournis par 
SEM. Ils avaient une puissance continue 
de 150 kW et unihoralre de 195 kW. 

La transmission élastique s'effectuait par 
engrenages, arbre creux et ressorts Sé- 
cheron. 

A noter qu'il avait d'abord BtB envisagé 
de commander quatre rames qui auraient 
BtB équipées de moteurs de traction sus- 
pendus par le nez, mais cette technique 
n'était pas encore au point et aurait en- 
min6 un retard B la livraison de plusieurs 
mois. 

Un moteur électrique 3000 V entrainait 
sur un meme axe le compresseur d'air et 
une gdndratrice assurant la charge des 
batteries. 

Chaque voiture possedait un bogie m e  
teur et un bogie porteur. (Bo' 2' + 2' Bo'). 
Afin d'arnbliorer la suspension trds dure 
des rames de 1935, les Ateliers M4t8l- 
lurgiques de Nivelles créèrent un bogie 
d doubte chassls. La partie inthrieur9 
portait tes moteurs, la partie extérieure 
avec balancier Pennsylvania supportait 
la caisse. Ces h i e s ,  bien que donnant 
des résultats meilleurs, avaient I'incon- 
vdnient d'dtre encore plus lourds que 

ceux des rames de 1935. 

Les bogies porteurs Btaient du type clas- 
sique Pennsyivania. 

Le freinage s'effectuait A l'aide d'un robi- 
net Wesfinghouse autovaria ble. 

En 30 classe, les banquettes ne furent 
pas rembourrées comme sur les rames 
de 1935 mais Btaient entieretnent en 
bois. La raison principale de ce change- 
ment Btait le vandalisme trop important 
constate sur les rames de 1935 (d6j8 B 
cette Bpoque ...). Le nombre de places 
assises s'élevait à 30 en 1 e classe et 1 13 
en 2e d a m .  Le nombre de ptace debout 
&tait de 100, toutes en 38 classe. Le four- 
gon pouvait transporter une charge maxi- 
male de 2,s t. 

Le chauffage Btait assure par des radia- 
teurs BleMques. , 

Les portes Btaient à ouverture pneuma- 
tique, A deux battants coulissants. Lors 
de la fermeture des portes, un échappe- 
ment d'air ti.es bruyant se faisait entendre. 

Les automotrices de 1939 portaient les 
numbros de rames 13 A 20. Leurs voi- 
tures Btaient numerotees 7733 7740 et 

Tout comme les automotrices de 1935, 
elles reçurent la belle livrée crëme et 
bleue, avec une ceinture noire. 

Le nouveau service 
du 8 octobre 1939 

C'est donc A partir du service d'hiver ap- 
plique le 8 octobre 1939 que les omnibus 
furent assurés en traction électrique sur 
la ligne 25. En outre, parür de cette 
date, tous les directs Bruxelles c* Antwer- 
pen s'arrêtaient halernent a Mechelen. 
Le premier service debutait 8 04.30 
Bruxelles-Nord, le dernier B 02.00. Sur 
24 heures, il y avait donc qu'une courte 
interruption du trafic entre 02.00 et 
04.30. 
En gdndral, il y avait dans chaque sens 
au moins deux trains directs par heure 
avec arrêt Mecheten, et deux omnibus 
par heure. 

Vu le succès total de l'électrification de 
Bruxelles - Antwerpen, la SNCB et I'Etat 
concluhrent en 1939 que la traction 81- 
trique pouvait &tre étendue B la "Petite 
Etoile" de Bruxelles, en direction de 
Charleroi, Leuven, Aalst, Ottignies et 
Braine-le-Comte. 



Malheureusement, le d6clenchement de 
la Seconde guerre interrompit ce beau 
projet. 
Après la guerre, une commission nati* 
nale p u r  1'4lectriflcatton de la SNCB fut 
cWe en août 1945. Elle élabora un tout 
nouveau programme d'éledrification 
sans delai de 1500 km de lignes. 
Ce projet fut jugé indispensable et prio- 
ritaire pour plusieurs raisons dont le pro- 
gres qui en resulterait pour le pays, la 

relance économique de la nation et de 
son industrie, et l'économie qui en résul- 
terait. 

Le feu vert pour la mise en oewre de ce 
projet fut donne des 1949. Le premier 
pas fut achevQ le 19 novembre 1949 
avec la mise en service de la traction 
Blectnque entre Bruxelles-Midi et Char- 
Ieroi-Sud (ligne f24), ce qui permit aux 
automotrices de 1 935 et 1 939 d'dtendre 

leur rayon d'action. II fallut toutefois at- 
tendre la mise en service comptéte de 
la Jonction Nord-Midi le 4 octobre 1 953 
(inaugurée le 4 octobre 1952) pour que 
puissent être créees des relations di- 
rectes entre Charleroi et Anhverpen. 
Avant cette date, les voyageurs de- 
vaient changer de train A Bruxelles-Midi 
et Bruxelles-Nord. Le trajet direct Char- 
leroi - Antwerpen durait alors lh29, 
contre 1 h36 aujourd'hui ... 

Cople du tableau horalEe valabk B partir du service d'hiver 1947. En géndral, II proposait deux directs et deux omnibus chaque 
heure, compldîds par quelques semi-directs aux heures de polnies. 



Les automotrices de 7 935 devaient tou- 
tefois respecter des restrictions sur la 
ligne 124, vu son profil très dificile : 
-elles ne pouvaient pas assurer des 
omnibus; 

-avec une composition de 4 caisses, 
elles ne pouvaient pas assurer des 
semidirects ayant des at-rdts intermd- 
diaires entre Bruxelles et Brahe-l'Al- 
leud ; 

-avec une composition à 6 caisses, les 
arrêts devaient bîre distants d'au 
moins 8 km enire Bruxelles et Char- 
leroi, mais également entre Bruxelles 
et Antwerpen. 

Plum6rotations des rames 
1935 et 1939 

Numerotation A 4 chiffres des 
voitures 

Comme nous l'avons vu dans notre pr& 
M e n t  numdro, chaque voiture portait B 
l'origine un numéro. 
Pour les rames de 1935 : 
- 7304 B 731 2 pour les motrices ACEC: 
- 7713 B ï ï24 pour les motrices SEM; 
- 8201 B 8212 pour les remorques AMN; 
- 8533 A 8514 pour les remarques La 

Dyie. 
Pour tes remorques intercalaires de 

1939 : 
- 8325 A 8340. 

Pour les rames de 1939 : 
- 7525 B 7532 pour les motrices mBC; 
- 7733 A f740 pour les motrices mCD. 
Dans cette numdrotation, le ler  chiffre 
indiquait le type de voiture : 7 = motrice, 
8 = remorque; le 2e chiffre indiquait 
I'am6nagement interieur : 2 = 2e classe, 
3 = 39 classe, 5 = 29 + 3s classe, 7 = 
36 classe + fourgon; les 2 derniers chif- 
fres étaient le numero d'ordre du vdhi- 
cule. 

Numdrotation des rames 

Pour faciliter la reconnaissance d'une au- 
tomotrice, notamment dans les gra- 
phiques et roulements, un numbro de 
rame leur fut attribue : 
- 1 à 12 pour les rames de 1935 (te dB- 

tail est donne dans notre p W e n t  
n u m h  page 53); 

- 13 A 20 pour les rames de 1939. 
Ce numbro Btait port4 sur une petite 
plaque ronde de +1- 15 cm de diam&tre, 
fixee aux deux faces avant de la rame. 
Le numro Btait peint en noir et fond 
blanc. 
Apartir du ler janvier 1954, la lettre Afut 
ajoutde devant le numhro : A1 A A20. A 
noter que 26 autres automotrices 
conshites après la guerre reçurent les 
numeros de rames 21 A 46 (la 228.009 
de 1946, et les 228.01 0 A 035 de 1950). 
L'emploi des numeros de rame fut aban- 
donne en novembre 1954. 

Nouvelle numbrotation 
A 6 chiffres 

Une nouvelle nurn8rotaüon A 6 chiffres 
leur fut appiiqude le 15 avril 1948 : 
Pour les rames de 7935 : 
- 212.201 B 212 pour les voitures mo- 

trices 8 8201 B 8212; 
- 213.001 A 012 pour les voltures mC 

7301 7312; 
- 215.201 A 212 pour les voitures BC 

851 3 A 8524; 
- 217.001 S 012 pour les voitures mo- 

trices mCD ï713 n23. 

Pour les remorques intercalaires de 
1939 : 

- 213.201 à 216 (ex. 8325 A 8340), ces 
numéros ne leur seront toutefois appli- 
qués qu'A partir de 1950. 

Pour les rames de 1939 : 
- 228.001 9 008. 

Le premier c h h ,  ici le 2, Indiquait qu'il 
s'agissait d'un dtdment d'une automotrice 
électrfque. Le deuxieme c h h  indiquait 
si le numhro était valable pour une voi- 
ture (1) ou pour l'automotrice entihre (2). 
Le troisihme chiffre indiquait ramenage- 
ment interieur : 2 = 2e classe, 3 = 3% 
classe, 5 = 2e + 3e classe, 7 = 3e classe 
+ fourgon. Les trois derniers chiffres 
etaient le numdro d'ordre de l'engin. 

A suhrm... 

TO BD-99QS 
t-- 

En juin 1949, Bruno üedonckw qui ivaif pris place dans une cablm de conduite, a phoîographld une rame de 9935 

t ' 
lors de bon croisement B k s d e  de WIvoorde. On rrrmarqwm h poteau üe dmite, d'un muvriau type, p lad  a m  la guem pour répam 
les dastnictions subi- durant le conflit A dmiîe, ln ligne 27 n'est pas encm Bh&M&. Bnrno DEDONCKER, dieetion P R  8. 



I ICHTEGEM I 
- 

Hier 

Longue de 21 km, la ligne 62 Oostende plla)  - Torhout fut mlse en service k fer avril 1868. MIse d double voie enbr 18S6 et 1898, 
dl8 f i ~ t  remise d slmpie voie an 1948. La trafic voyageurs fut remplacd par un servlce de bus le 26 mai 1963, tandls que la desserte 
murchandIses k t  milntenue lusqu'en îD87. La ligne fut mise hors Inventaire le 5 mars 1984 et dernoniée de 1984 1985. La gare 
d'tehtqshem (plw tard khtagem) fut mise en service simultan4ment avec I ' o u v ~  de la Ilgne. Elle 6Wt située B +/- 17 km d400s- 
tende et ? km de Torhout A40urd'huil seule I'ancIenne maison du garde-berrIBre existe toujoum tond18 que l'assiette de la ligne 
i BW mnstorrnde en sentier de promenade pour promeneurs et cycl~stes, baptisd P e  Oroene 62' ('la Verte 62'). La photo CI-des- 
sous e étd prise en juin Ml@. II n'a pas di& posstbh de daliser ta photo avec le m&me angle de vue. 
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Nées' en Belgique . .:"1 
CGB 040T no 51-53 

En 1912, Energie A Marcinelle livra 
trois locomotives-tenders à voie 
normale, du type MOT à cylindres 
intdrieurs, A la Socieie du Chemin 
de fer de la Grande Banlieue, Seine 
et Oise (SGBJ. Elles portaient les 
numéros Energie 301, 302 et 303, 
!t étaient num6rotées 51, 52 et 53 

La machine posséda deux tampons 
voie normale et un tampon central 

aient sur la ligne Arpajon - 
pes (293 km) ouverte au trafic 
novembre 1911, aussi bien en 

Photo ENERGIE. collection PFT Q 

En 1 977, Cockeriil A Seraing 
livra un gros locotracteur &- 
trois essieux, fi voie étroite, 
de 458 t, A une cimenterie de 
Ta'iwan : la Taïwan Cernent 
Corporation, à Taïpei. 
Nous ignorons quel est son 
numdro de construction attri- 
bué par CockerilII mais il 
s'agit d'un des cinq suivants : 
4277, 4278, 4279, 4280 ou 

A droite : le maehlne solidement flxde sur une ni- 
morque routière, pour son transport par camion v w s  
le port dlAnhverpen oh elle sera chargée dans les 
cales d'un C a m  B destination de I'Asle. 
Photos : COCKERILL. 

EN UGNES 9s 



-I.- ce- 

C'est h 28 sepwmbm 1sBO que le SNCB réceptionna la p r e m h  loeomollve Dlesel du type 280, future sdrie 80. Construite par La 
Brugeolse et Nlvelles, la 280.001 (8001) fut livrée au ddpbl de Kinkempois k 26 septembre 1960. Au foral, 89 machines ealqudes 
sur la cdlhbre ygO de la DB, furent consfrultes de 1880 B 7963 par La Brugeoim et Nlvelles (260.001 B 021 et 043 B 069) et per ABR 
(280.022 ai û42). Notre photo montre la 260.00.1 B I'ouvrege dens le Mage de Klnkempols en lW8. Reppelons que le 8001 fut dfwméa 
au ddpdt de Schaerbeek le fer mars 2002 et ddmolie en juln 2004 B Scheerbeek. Photo Henri CHAUVEHEID, collection PFT a. 

PHOTO 9 9 a  Le 18 septembre 1986. la 29.013 parfIeIpa au tournage du fllm "Le rira de CaPn" 9 Po~lkapelle, sur IR ligne 83 Torhout - Lichte~velde - Westrozebeke - leper. La scène du film Btait censée se ddrouler durent la Seconde guem et montrait un Lniln de 
d6porWs mitralll~ par un reid adrien; ia 29.013 ne faisait donc p s  vraiment d'8poque ... Pierre HERBIET: 

- - - . - - - . -. . -. . . . -. . . . . - . . - . . . . . -. - - - - -. 

il y a 30 ans ... 



8- ,  ' PHOTO Q- L a  28 septembre 1985 clrcuîefi pour la dernlh fol8 un Wuin sur lu section RonUlNn Ecoudez - L.niorbmu - Miton 
(ligne f55)- 11 s'aglssriîî du h i n  de a u d e  47988 Vamngeville - AnWqmn, m m ~ r ~ u d  per la 6315, idp?mîogmphW lors de son passage 

' d Lanmhau. Aulrielbls, ceite ligne suppotm~tt un mirchandlses eonskïémble, qul s'ammulsa au fil du temps. Aujoudhul, la 
ligne Lemarteau - Wrion est düuite B un simple raccordemant de q W q w  ceniaInes de mdtres pour la dessede de la papeterle 

c; d'Ham0~coufî au d&M üa Wmn. Serge MARTIN. 
5 

PHO_M_gs-B7 ûans la p e r a ~ ü w  da commander &s voltums 4 deux n h u x ,  la SNCB te8ia du 20 W m b m  au 4 w t o h  1985 
une mme VB W {vahim banihw & P nlveeua do h SNCE Elle fvt pour i r s s w  des smçdlmcts entm Schawbeek et Tournai, 
ou Lessines. Lea 8 voltuns YB PN Qtelont sceo~ipagnPes d'un liourgon g&thtaur. Le 30 septembm i885, arrivée d Bruxelles-MIdi 
du s e m i - d l d  2728 S c h a m  - Losolnos. JBB~-LUC VANDERHAEGEN. 



repeinture en rouge-brun 

Parlons un peu de cette renumbrotation 
de 1956. L'avis 8M du 17 fdvrier 1956 
concerne la repeinture en rouge-bnin et 
la renumbrotation du materiel 6 mar- 
chandises. 
La repeinture et la renumbrotation dbbu- 
thrent d6jA au début du mois de novem- 
bre 1955. On pensait que la 
renumdrotation complhte durerait au 
moins 6 ans, car ces wagons ne seraient 

gons anciens. La plupart du temps, ce 
sont des modAles de wagons ex. alte- 
mands "belglcis6sm que nous proposent 
les producteurs. Très souvent, pour faire 
'belge", le modele est mis sur le marche 
en vert, mais pourvu d'un numhro à 7 
chiires. 
Comme nous l'avons vu dans le EN 
LIGNES 97, seuls les peüîs fourgons mé- 
talliques du type 4012a (plus tard les 
types 401261) resterent en vert pour 
quelques-un d'entr'eux, renum6rotes au 
debut de la renum6miation de 1956. Ce 
n'est qu'apr8s que leur vigie fut suppri- 
m4e qu'ils furent repeints en rougebnin. 

renurnrhtés que lors de leurs passage 
en atelier pour de moyennes et grandes 
réparations. 
t a  mnum6rotation fut achevée fin 1963 
mais, après cette date, on pouvait encore 
voir des wagons en vert renumbrotés A 7 
chiffres; ils Btaknt toutefois marques 
d'une croix, ce qui voulait dire qu'ils 
avaient été mis hors service. En falt, 
comme on comptait les réutiliser comme 
wagons de service, ils ont reçu directe- 
ment le numero UIC. 

Afin de reconnaitre les wagons renumd- 
rotés des autres, il fut ndcesçaire d'appli- 
quer des numbros A 7 chiffres. 

C'est ICI que la plupart des producteurs 
de madbles réduits de la période d'apds 
la deuxibme guerre d6rapent le plus sou- 
vent. II y a trhs peu de modhles de wa- 

Une autre erreur que commettent très 
souvent les producteurs, est d'appliquer 
des numéros inexistants et faux. Un beau 
moddle A i'échelle N d'un wagon type 
'Oppeln" ex. DR porte un n u m h  de 
wagon non frein6 commençant par les 
c h i i s  3.3.. .. alors qu'il est frein6 et de- 
vrait donc pMter un numdro commençant 
par 4.4 .... En plus, le numbro complet du 
wagon est un numbro appartenant aux 
wagons du type 2211, livrés en 
194711948 par l'industrie canadienne. 
Tous les v&hicutes sont frein&. Si I'on 
changeait les 3.3 .... en 4.4 .... I'on obtien- 
drait le numdro d'un de ces nouveaux wa- 
gons. Dommage, ce modele mente 
mieux. 

Un modele de wagons ex. DR "Bmmen" 
(wagon dont nous avons parle dans le 

EN LIGNES 91) existe depuis peu en HO 
chez un autre producteur, en vert et pw- 
tant un numbro exact B 6 chies. Toute- 
fois, tes listes de renumbmtation n'&nt 
pas trbs explicites sur les wagons mu- 
verts du type 2021, on peut se demander 
si ce numdro donne au modhle est réel. 
Disons le tout de suite, la liste de renu- 
mhrotation de 3956 de l'Atelier Centrat 
de Gentbrugge n'est pas celle de la re- 
numerotation compléte. Cette liste ne 
comprend que 7 de ces wagons portant 
un ancien numbro belge et 33 wagons 
rachetds B la SNCF. C'est de cette &rie 
de wagons que 12 unités furent remises 
aux CFL lors de leur fondation. Ils Btaient 
encore toujours en couleur DR. Les ren- 
forts en bouts ds caisse furent placés par 
les CFL. Les wagons appartenaient tou- 
jours A I'Etat Belge lors de leur remlse I 

aux CFL. Les photos de ce type de ma- 
tdh l  ex. DR avec un n u m h  A 6 chMs 
ne nous sont pas connues A ce jour. 
Seule, une photo nous permettrait de sa- 
voir œ qu'il en est réellement. 

La renumérotation de 
9956 

Le numdro comprend 7 chiffres, dont la 
significabion est la suivante : 

Premler chiffre : II permet tout d'aksord 
de reconnaftm les wagons d&jA renumb- 
rot& et ensuite le genre de vbhicule (le 

PHOTO 99-68 NE 
Wagon couveH 4.421.085 

I 
photographié 8 Oostende 
le 70 avril i958. Les 3 
premiers chMms de son 

1 

numdro signifient qu'il 
s'agit d'un wagon cou- 
vert (41, freine (#), de 20 
B moins de 26 t (2). Ce 
wagon de 2.1 t pmvlent 
du War Denartment IWDI. 
Sa cehse a 616 mcons- 
lrulte et Il sera clessd 
dans le type 2000d puis 
2ûûûEi. 
Phota &no DEDONCKER, 
col- PFTQ. 



chiffre 5 n'est pas uülid) : 
- 1  = wagons spéciaux 
- 1 ou 2 = wagons tombreaux 
- 3 ou 4 = wagons couverts 
- 6 ou 7 = wagons pbts A 2 essieux 
- 8 ou 9 = wagons plats 8 4 ess u 

I DeuxiBme chiffre : il concerne e 

- 1 = tombersau non freiné 

ii%noe 
nage (le chifire 5 n'est pas utilis4) : 

- 2 = tombereau freine 
- 3 = cwvert non M n 8  
- 4 = carvert frein6 
- 6 = plat 8 2 essieux non frein6 
- 7 = plat 2 essieux Win8 
- 8 = plat B 4 essleux non frein6 
- 9 = vîaî 8 4 essieux frein8 

Troisième chIfire ; 11 lndlque selon te 
genre de wagon le tonnage w la lon- 
gueur : 

- O = moins de 20 t PH070 994B W Wagon cocrrert 3.315.4f 1 phofagmphM B B#mne le 12 mars 1958. 
L - 1 = moins de 20 t Son n u m h  Indiqua qu'il s r M t  d'un wagon couweH (31, non h i &  (3j, de molns de 

- 2 =  de20Amolnsde25t 20 t (1). Photo Bruno DEDOWKER. oollection PFT Q. 

- 3 =  de20Amolnsde25t 
- 4 =  de20Amoinsde25t - 2  = de 12 m A moins de 13 rn - 7 =  de17mBmoinsde18m 
- 5 =  de25tetpIus - 3 =  de 13mA moinsde 14 rn - 8 =  de 18m8tplus 
- 6 =  de25tetplus - 4 =  - - 9 =  de18rnetplus 
- 7 =  de25tetplus - 5 =  - 
- 8 =  de25tetplus - 6 =  de6mBmoinsde7m Quatrieme c h i h  : il n'est valable que 
- 9 =  de25tetpIus - 7 =  de7mAmoinsde8m pour les wagons plats a 2 et 4 essieux 

- 8 =  de8mbmoinsde9m desquels il indique le tonnage : 
Couvepts -9=  de9mAmoinsdelOm 
- O = moins de 20 t Plats A 2 essieux 
- 1 = molns de 20 t Plats A 4 essieux - O = moins de 20 t 
- 2 =  de20$moinsde25t - O =  de10m~mo insde l lm  - 1 = moins de 20 t 
- 3 =  de20bmoinsde25t - 1 =  de l im~mo lnsde12m - 2 =  de20tArnoinsde25t 
- 4 =  de20Brnolnsde25t -2=  de12m~molnsde13m - 3 = de 20 t A moins de 25 t 

- 3 =  de13mBmdnsde14m - 4 =  de20tAmoinsde25t 
Plats 4 2 essieux - 4 =  de14mAmdnsdel5m - 5 =  de25tetplus 

- O =  d e 1 0 m ~ m d n s d e l l  m - 5 =  de15m~moinsdel6m - 6 =  de25tetplus 
- 1 =  de11m~moinsde12m - 6 =  de16mSmoinsde17m - 7 = de 25 t et plus 

- 8 =  de25tetplus 
- 9 =  de25tetplus 

lats A 4 essleux 
- 1 =  delOtAmoinsde20t 
- 2 =  de20tàmoinsde30t 
- 3 =  de30tAmoinsde40t 
- 4 =  de40tAmoinsde50t 
- 5 = de 50 t et plus 

Les trois derniers chiffres for- 
ment le numhro d'ordre du vdhi- 

Wagon plat 7.723.i20 d Jemelle, le 
I# fdvrier iB5g. Son numiko nous 
indlque qu'll s'agtl un wagon plat é 
2 essleux (7) frein8 (71, ùe $2 m d 
moins de 13 m (Z), de 20 t d mains 1 de 2 1  t Ces wagons îimnt 
construits 8 plusleurs milllers 1 d J ~ @ i n p l . l n r  e n k  ,952 et IWS. 



+ Le wagonceuwrt 
Ferry Boets î.052.759 type 5û30 phow 
graphld sa sortfa d'uslne en 1962. Son 
numdm nous indique qu'll s'aglt d'un 
wegon speeiel nurnhtd dans la franche 
f.050.000 B 1.050.999 des wagons hm- 
boats. Ce type de wagons fut construit 
B 100 unltes de 1961 B 7962. Ils furan! 
par la sulte nurndrotes dans le type 
M A J  avec le code leïh-9 HbiRks. 
CoiIection PFT 

II semble qu'il aurait Btd question de sup 
primer le premier c h i h  du numbro, 
lorsque tous les wagons auraient Btb re- 
nurn6rotés. Cela ne fut toutefois jamais 
fait ~a r ,  en cas de suppression de ce chif- 
fre, tous les wagons spbciaux auraient A 
nouveau eu des nurndros 21 5 chiffres. Ils 
avaient en effet BtB renum8rotes de la 
sorte : 
1.010.000 A 1.029.000 : tombereaux 
1.030.000 A 1.049.999 : couverts 
1.050.000 A 1.059.999 : ferry-boats 
1 .OW.OW A 1.079.999 : plats A 2 essieux 
1.080.000 3 1.099.999 : plats A 4 essieux 

et plus 

La renurnbrotation de 1956 a facilite la 
reconnaissance des wagons par les 
agents des chemins de fer. Ceux qui 
qnnaissalent la def de cette numdroîa- 
tion pouvalent voir au numdra d'un &hi- 
wle tout ce qu'll proposait à l'utilisateur. 
Les wagons belges portaient aussi un 
numdro de Type qui fut également appli- 
ques A partir de 1956 (en fait depuis 

da& hors-iype). 
Ni le n u m h  de type, ni le numbro d e  
quelque pbriode que se soit n'a Jamais 
permis de recwinah les wagons pour- 
vus d'un frein B main. 

A sutwm, Charles OCSINBERG 

1870, tous les wagons belges Btaient 
dassds dans un type; quelques-uns re- 
pris d'autres soci&tés restant toutefois 

t- 
Wagon-WmIe iûûûB1 n' 
f.Of9.632. il porte un nu- 
m h  de la tranche 
7.Of0.000 d f.029.000 
donne aux wagons tombe- 
maux spéekux. Ce type de 
wagons constmIts d 200 
unMs, a BNI &rit dans EL 
68 pege i4). 
Collecilon PFT: t 

+ PHOTO BO-72 W Le !4 
tombereau 2.2W.254 
chargé de cake, 9 H a m ,  le 1 2, mars 1050. Son numéro 
nous mnseigne qu'il s'naît 
d'un wagon fombemau 0, 
hIn4 (2)' de 25 t ou plus. 
Collection PFT 



Les plus beaux sites de Belgique I_,_...._. PnMRtAl N-LA-TOU R 
Parmi les s lks les plus remarquables de le ligne 43 Rivage - Madoie, on ne peut passer d c&té de celui de Comblaln-la-Tour et son 
céièbre rocher de la Vierge. A cet endmic la IIgne est colnede enlre las rochm et l'Ourthe. Malgré son BlecfrHfcafIon et la pose Ws 
heureuse des poteaux d'un seul cbté. ce site a fort peu changd. Malheureusement, l'essentiel du trafic est consriru6 par des trains L as- 
sur& par des automotrices. Le trafic des marchandises se rédult 9 un ou deux parcours par jour. En Btë, deux freins-sutos EETC par- 
courent également la ligne le vendredl et mbur le dimanche (s'iieriogenbosch - Avlgnon, et Fréjus / St-Rephaal). 

PHOTO BD-9908 t Ces deux vues Illustrant simulten8ment un "hier - sujourd'hul" montrent l'dvolutlon minime du sfte. Le 15 fevrier 
IDS9, k 64.084 remorque un omnibus Liège - Jemelle. Photo J. RENAUD, collection PFT. 
PHOTO 99-73 3 Le 5 mai 2008, passage d'un treln de ballast destin6 aux travaux de voie de Jemelle. Michel HANSSENS. 




