BUNDEL 3.

HOOFDSTUK V.

Boekje hit
3.V.

Inhoudstafel.

TIJDELIJK VERKEER MET BEPERKTE SNELHEID.
VERKEER OP TEGENSPOOR OF OP

ENKELSPOOR EN OMLEIDING.
Inhoudstafel

Tijdelijk verkeer met beperkte snelheid . ........
Verkeer op tegenspoor — Algemeen . ....... . . . .
Verkeer op tegenspoor op een lijn uitgerust
met vaste seinen voor tegenspoor ...........
Toevallig = verkeer  op tegenspoor  op
een lijn die niet uitgerust is met. vaste
seinen voor tegenspoor ,. . ... ..............
Toevallig verkeer op tegenspoor op
een lijn die gedeeltelijk is uitgerust
met vaste seinen voor tegenspoor ...........
Voorzien verkeer op tegenspoor op
een lijn die niet uitgerust is met
vaste seinen voor tegenspoor (BAND o v
Voorbehouden . ....................... . ..
Verkeer ingericht over een omgeleide rijweg . ... ..
Toevallig verkeer over een omgeleide rijweg ... ...
Toevallig verkeer over een verlengde rijweg .. .. ..
Kennisgeving aan de treinbestuurder — B.T.S.,
BAV.,BV.O.enBVNS................
Verband  tussen het abnormaal verkeer
en de in acht te nemen dienstregeling ..... ...
Verband tussen het synthesebandje en de verplaat-
sing van een werkterrein . .......... ... ...

Nummers
van de
‘artikels

R =

11

12

13

* Bericht N' 28 M — November 1976,



N,



Boekje hit
. 30V¢

Bladz. 1.

HOOFDSTUK V.

TIJDELIJK VERKEER MET BEPERKTE SNELHEID —
VERKEER OP TEGENSPOOR EN OMLEIDING.

ART. 1. — TIJDELIJK VERKEER MET BEPERKTE
SNELHEID.

Indien het verkeer met beperkte snelheid werd voorzien, wor-
den de tijdelijke zones van beperkte snelheid normaal gesignali-
seerd met snelheidsseinen volgens de bepalingen van bundel 2,
hoofdstuk VIIT (1).

In dit geval wordt er een bericht van tijdelijke snelheidsbe-
perking (B.T.S.) gepubliceerd.

Wanneer het verkeer met beperkte snelheid toevallig moet
worden opgelegd en de tijd ontbreekt om de bestuurders daar-
over op de gewone manier in te lichten (orderboek, B.T.S.),
worden de bestuurders over het bestaan van die zone en de
plaats ervan op de hoogte gebracht door middel van een bericht
dat hun wordt afgeleverd in een station dat opwaarts van de
zone is gelegen (zie 2.X en 3.IV : bevel S 381).

(1) Voor het telefonisch opstellen van een bevel S 422 voor een stopsein
gclegen aan een tijdelijke zone van beperkte snelheid, moet de snelheid
vermeld op de formulieren die zich in de telefoonkast bevinden, overeen-
stemmen met de snelheid welke in de tijdelijke toestand is toegelaten.

Ingeval die beide snelheden eventueel verschillen, moet de kleinste in
acht genomen worden.

* Bericht N'28 M — November 19786.
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Wanneer het verkeer met beperkte snelheid niet tijdig genoeg
kan worden voorzien om een B.T.S. te publiceren, of ook
wanneer het verkeer met beperkte snelheid van korte duur is en
de verkeerszone gelegen is op een plaats waar de toegestane
snelheid niet meer dan 40 km/u bedraagt, mag de snelheidsbe-
perking worden gesignaliseerd door middel van handseinen
zoals voorgeschreven is bij deel 2, hoofdstuk X.

* Bericht N' 28 M — November 1976.
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ART. 2. — VERKEER oP TEGENSPOOR -
ALGEMEENHEDEN.
| o Op de dubbelsporige lijnen rijden de treinen normaal op het
a linkerspoor ten opzichte van de beschouwde rijrichting.
gll Het linkerspoor heet «normaal spoor».
o Het rechterspoor heet « tegenspoorn.
2 Wanneer wegens om het even welke (voorziene of toevallige)
t reden, het verkeer op het rechterspoor geschiedt ten opzichte
- van de rijrichting, heet dat abnormaal verkeer « verkeer op
ca tegenspoorn.
0
.2 Het verkeer op tegenspoor (afkorting : V.T.S.) kan op een
3 der volgende manieren worden ingericht:
u 1. ofwel met vaste seinen;
©  7.2. toevallig, met handseinen;
u > 3. "voorzien, met een bericht van abnormaal verkeer (B.A.V.).
= De B.A.V. worden enkel gebruikt op de lijnen die met geen
e vaste seinen voor tegenspoor uitgerust zijn.

' 5. Bij verkeer onder onder het regime van tegenspogor
A moeten de reizigerstreinen aan een maximale snelheid
i van 30 Km/h de perrons naderen van de staticns en

o stopplaatsen waar een stilstand veoorzien is(l).

Deze snelheidsbeperking kan eveneens opgelegd worden
aan een reizigerstrein rijdend onder het reqime van

R normaal spoor met een bevel cvergemaakt met ecn
I formulier E 286.

b ’

>,
Ll
it
()
oA De identificatieborden van de automatische O.W. (die even-

o tueel moeten worden gepasseerd volgens het stelsel S.I. 05,

wegens aflevering van een bevel S 379), worden enkel links
van het normaal spoor opgesteld.

) * Bericht N'. 28 M — November 1976.
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ART. 3. — VERKEER OP TEGENSPOOR OP EEN
LIJN UITGERUST MET VASTE SEINEN
VOOR TEGENSPOOR.

Op een lijn die is uitgerust met vaste seinen voor tegenspoor,
wordt het verkeer op tegenspoor als toevallig beschouwd, ver-
mits de bestuurder daarover normaal niet vooraf wordt ingelicht
(er wordt nooit een B.A.V. gepubliceerd).

De bestuurder eerbiedigt de aanwijzingen van de vaste sei-
nen (deel 2, hoofdstuk IV).

Het verkeer naar het tegenspoor wordt bevolen door:
a) een stopsein met een keper;

b) een stopsein zonder keper waarvoor een bevel S 422 wordt
afgeleverd (volgens de voorschriften van hoofdstuk VI).

De voortzetting van het verkeer op tegenspoor wordt bevo-
len door:

a) een knipperend stopsein voor tegenspoor waarop geen keper
voorkomt;

b) een stopsein op het tegenspoor waarvoor een bevel S 422
wordt afgeleverd.

Het verkeer op tegenspoor eindigt aan:

a) een stopsein van het tegenspoor waarop een keper voor-
komt;

b) een stopsein van het tegenspoor, zonder keper, waarvoor een
bevel S 422 wordt afgeleverd (volgens de voorschriften van
hoofdstuk VI) voor de terugkeer naar normaal spoor.

* Bericht N' 28 M — November 1976.
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ART. 4. — TOEVALLIG VERKEER OP TEGENSPOOR
OP EEN LIJN DIE NIET UITGERUST IS
MET VASTE SEINEN VOOR
TEGENSPOOR.

Verkeersprincipe.

Om de treinen die op het enkelsporig baanvak op tegenspoor
rijden te beveiligen, wordt het blokstelsel toegepast van
blokpost in dienst tot blokpost in dienst.

Verkeer.

In het beginstation van het baanvak dat toevallig op enkel-
spoor geéxploiteerd wordt, wordt de bestuurder over het verkeer
op tegenspoor ingelicht door de aflevering van een overschrij-
dingsbevel S 422, dat hem persoonlijk wordt overhandigd om
het toegehouden bloksein (vast sein of handsein) voorbij te
rijden.

Op dat bevel S 422 is het eindstation of het eindpunt van
het traject op tegenspoor vermeld.

Samen met het bevel S 422 ontvangt de bestuurder een fiche
waarop al de tussenblokposten (met nummer en K.P.) zijn ver-
meld.

De stationschef schrapt daarop de blokposten die buiten
dienst zijn en omkadert de posten die in dienst zijn.

Als er op dat baanvak geen enkele tussenblokpost is, staat op
de fiche de vermelding: «Tussenblokposten - Nihiln.

Handseinen van de tussenblokposten.

Aan elk van de posten die in dienst zijn moet de bestuurder
de snelheid van de trein regelen om het handsein (rood of groen,
volgens de bepalingen van deel 2, hoofdstuk X) te kunnen in
acht nemen. :

De bestuurder stopt de trein aan de in dienst zijnde
tussenblokpost, ingeval er geen handsein wordt vertoond of
indien het niet wordt vertoond langsheen het bereden spoor
(zie deel 2.X.).

Wanneer wegens het vertonen van het handstopsein ter
hoogte van een blokpost, de trein niet volledig aan het perron
zou kunnen gebracht worden, mag dat handstopsein aan het
einde van het perron worden vertoond.

* Bericht N' 28 M — November 1976.
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Handsein van het uitrijstation van het enkelsporig
baanvak.

De terugkeer naar normaal spoor aan het uiteinde van het
baanvak dat op enkelspoor geéxploiteerd wordt, geschiedt op de
plaats die is aangegeven op het bevel S 422 afgeleverd door het
beginstation.

Die plaats werdt beveiligd door een handstopsein geplaatst
200 m opwaarts van het eerste gevaarlijk punt van het station.

Om er te mogen doorrijden wordt het vervangen door een
geel handsein (1).

Dat geel handsein geeft aan de bestuurder aan dat het
verkeer op tegenspoor beéindigd is en dat hij afwaarts van dat
sein, de vaste seinen van het normaal spoor moet in acht
nemen (deel 2, hoofdstuk X) (2).

Toegelaten snelheid.

re toegelaten snelheid bij de overgang van
~ormaalspoor naar tegenspoor 1is vermeld op het bevel
3422, DCeze snelheid moet geéerbiedigd worden totdat
net volledig ronvooi de plaats, vermeld op het S42%,
cverschreden heeft.

(1) Een vertakking in volle baan, niet ver van een eindstation, mag worden
beschouwd alsof ze déel uitmaakt van het station en alsof ze het eerste
gevaarlijk punt ervan is. In dat geval vermeldt het bevel S 422 die
plaats als eindpunt van het tegenspoor. Het sein m2 wordt dan 200 m
voor die plaats vertoond. f

(2) Thans artikel 22 van voormeld hoofdstuk. Voor het geval van noot (1)
moet de in dat artikel voorgeschreven snelheid van 20 km/u worden
behouden tot op het ogenblik waarop de trein zich volledig op normaal
spoor bevindt.

* Bericht N' 28 M — November 1876.
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Op het traject op tegenspoor bedraagt de maximumsnelheid
60 km/u.

De zones van bestendige snelheidsbeperking, lager dan 60 km/u
en gesignalizeerd op het normaal spoor, moeten in acht genomen
worden door de treinen die op tegenspoor rijden.

Zulks geldt ook voor de zones van tijdelijke snelheidsbeperking
die betrekking hebben op het bereden spoor en die op het bevel
S. 422 ingeschreven zijn.

Voor de overgang van tegenspoor naar normaal spoor is de
snelheid beperkt tot 20 km/u (bundel 2, hoofdstuk X) (1).

(1) Zie verwijzing (2) bladzijde 6.
Bericht 19 M - Awgmstns 1974,
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ART. 5. - Toevallig verkeer op tegenspoor op een lijn die
gedeeltelijk is uitgerust met vaste seinen voor tegenspoor.

Wanneer het baanvak dat op tegenspoor moet worden bereden,
niet volledig is uitgerust met vaste seinen voor legenspoor, wordt
het uitgeruste gedeelte bereden volgens het stelsel bepaald in
artikel 3, en het andere gedeelte volgens het stelsel bepaald in
artikel 4.

Bij het vertreksein niet voorzien van een lichtkeper, mag het bevel S422 afge-
leverd worden voor het verkeer op tegenspoor, zoals voorzien by artikel 3, vanafl
het overschnjden van dit sein.

De bestuurder wordt er schnftelijk over ingelicht vanaf welk
sein of welke plaats het stelsel van verkeer op tegenspoor wordl
gewijzigd (overgang van het stelsel van artikel 3 naar het stelsel
van artikel 4 of omgekeerd).

Wanneer, in een van beide stelsels, de normale voorschriften
niet volledig kunnen worden toegepast., wordt de bestuurder
schnftelijk ingelicht over de bijzondere toestand die 1n het betrok-
ken stelsel moet in acht genomen worden.

ART. 6. — Voorzien verkeer op tegenspoor op een lijn die niet
uitgerust is met vaste seinen voor tegenspoor.

Het verkeer op tegenspoor wordt ingericht volgens de voor-
schnften van ecn bericht van abnormaal verkeer (B.AV.).

In dat benicht worden de toegelaten snelheden vermeld, alsmede de plaats van
de handseinen, en eventueel van de vaste seinen, die moeten in acht genomen warden
(rwe ant 11y

Normaal doet men de trein in het beginstation stoppen met
het oog op de aflevering van een bevel S. 422 voor het sem dat
tocgang verleent tot het tegenspoor.

P'izonderlyk mag cen vast sein (aangegeven in het B ALY ) tocgang verlenen
ol het tegenspoor om cen speciale stilstand van de treinen te voorkomen

Indien de dagen en uren die voor de toepassing van het BAV
znn vastpesteld, worden zewizigd, moet de bestuurder daarover
worden igelicht, witerh % 1in het beginstation van het voorziene
baanvak.

Wanncer de bestuurder et 1s ingelicht en wanncer hy een afwiking vaststelt
in verband met de plaats oi de uren van toepassing van het B.A V., beschouwt hy
nichzell alsof hipin de verkeerde nichting is gestuurd

Bericht 19 M - Augustus 1974,
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ART. 7. — Voorbehouden.

ART. 8% - Verkeer ingericht over een omgcicide reisweg.

Wanneer de emlciding geschiedt over een reisweg die voorkomt
i de lijst 57 (zie bundel 2. hoofdstuk V). wordt de bestuurder nict
voorafl daarvan in kennis gesteld.

¢ hestuurder van cen reizigerstrein moet zich niet hekommeren om de reizigers
met bestemming cen der stations of stopplaatsen gelegen op de oorspronkelifke

reisweg (de nodige maatregelen worden genomen door de dispatcher of het per-
woneel van het station dat het initiatiel tot de omleiding neemt).

Vanaf het sein dat geidentificeerd is als het stopsein dat tot die reiswegen 1acgang
verleent (z1e 2. [11) (1), neemt de bestuurder de aanwijzingen van de bestoande vaste
«cinen i acht volgens de voor dat geval bestaande voorschriften (zie 1 V1(2)

Wanncer de omleiding geschiedt over een met seinen uitgeruste
rijweg van cen station (omrijsporen of goederenbundels) die niet
voorkomt in de lijst 57, neemt de bestuurder de aanwijzingen van
de bestaande vaste seinen in acht.

70 nodig, mag hij een loods of cen begeleider vragen (zie de voor dat geval be:
staande voorschriften in bundel 1, hoofdstuk V) (3).

(1) Thansart. ¢ van hoofdstuk I11.
(2) Thans art. 10 van hoofdstuk I11.
(3) Thansart. | van hoofdstuk I11.

Bericht 19 M - Aegustus 1974,
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Wanneer de omleiding nict peschiedt over een hiervoren behan-
delde reisweg, wordt voor:" cen bericht van omleiding (B.V.O.)
gepubliceerd opdat de bewiuurders de betrokken S.S.P. zonden
kunnen raadplegen.

ART. 9. — Toevallig verkeer over cen omgeleide rijweg.

Wanneer de omleiding geschiedt over cen andere ryweg dan die waarvan er
sprake 15 onder punten | en 2 van artikel 8, wordt de bestuurder over de omleiding
ingelicht door de chef van het station waar de omleiding geschied!

Wanncer de bestuurder de lijn van de omgeleide rijweg niet
kent, is een loods, en eventueel een begeleider, noodzakelijk (zie
bundel 1, hoofdstuk V).

Wanneer de bsstuurder de lijn van de omgeleide njweg kenl, overhandigt de
stationschel hem een schriftelijke kennisgeving waarin de B.T.S., BA.V,, B.V.O.
en BV.N.S. (1) zijn opgenomen die van kracht zijn tol aan het aansluitingspunt
met de voorzienc rijweg.

ART. 10. — Toevallig verkecr over een verleagde rijweg.

_ Wanneer de it van cen trein, met dezelfde bestuurder, voorbi) de normale
njweg moet verlengd worden, worden, volgens het geval, de bzpalingen van de
bovenstaande a:itikelen 8 of 9 tocgepast.

(1) Yoor de B.V.N.S. (berichten van verkeer met necrgelaten stroomafnemers), zie
bundd 4
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ART. 11 — KENNISGEVING AAN DE BESTUURDER
— B.T.S., B.A.V,, B.V.O. en B.V.N.S.

De op geel papier gedrukte B.T.S., B.A.V., B.V.O. en de op
blauw papier gedrukte B.V.N.S. worden ter kennis van de
treinbestuurders gebracht door middel van het orderboek en
van de bestendig uitgehangen tabel (deel 1, hoofdstuk X).

Die berichten vermelden een lijnnummer en een volg-
nummer per jaar: voorb. 37/56/1968, hetgeen betekent lijn 37,
56° bericht in 1968.

De tijdelijke snelheidsbeperkingen met betrekking tot werven
gesignaliseerd op sporen waarop de maximale snelheid niet gro-
ter is dan 40 km/u, worden niet ter kennis van de bestuurders
gebracht door, middel van een B.T.S.

Op elk bericht is een synthesebandje aangebracht. Het geeft
een samenvatting van de essentiéle punten van het bericht. Dit
bandje draagt een volgnummer per depot.

Op het ogenblik dat hij kennis neemt van het bericht in het
orderboek neemt de bestuurder nota van de gegevens van het
synthesebandje op zijn B.T.S.-fiche van de betrokken lijn. Hij
moet enkel de gegevens noteren van de synthesebandjes betref-
fende de lijnen die hij kent. Nadat hij de kennis van een nieuwe
lijn heeft verworven vult hij zijn fiches aan met de gegevens van
de in voege zijnde berichten.

Bij de aanvang van zijn dienst moet de bestuurder nazien of
zijn B.T.S.-fiches (M 538) wel de gegevens bevatten van al de
synthesebandjes die betrekking hebben op de te verzekeren
dienst. Met dat doel raadpleegt hij de bestendige tabel waarop
de synthesebandjes voorkomen in de stijgende volgorde van de
depotnummers. Zo nodig vult hij zijn fiches aan.

Wanneer een bericht vervallen is wordt de erop betrekking
hebbende samenvatting doorgehaald.

* Bericht N' 28 M — November 1976..
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De bestuurder is verplicht de schema’s der B.T.S. en B.A.V.,
alsmede de rijwegen der B.V.0., zorgvuldig te bestuderen om
zich gemakkelijk de toestand te kunnen herinneren die op de
synthesebandjes samengevat is (plaats, seinen, bijzondere voor-
achriften).

Een bericht dat van kracht is, kan geschorst worden met een
«bericht van schorsing », gedrukt op papier met dezelfde kleur.
Wanneer de duur van de schorsing minder dan 3 dagen
bedraagt, wordt het bandje niet van de bestendige tabel verwij-
derd.

De opheffing van een bericht wordt ambtshalve aange-
kondigd bij de publikatie ervan ofwel door middel van een
«bericht van afschaffing», gedrukt op groen papier.

ART. 12 — VERBAND TUSSEN HET ABNORMAAL
VERKEER EN DE IN ACHT TE NEMEN
DIENSTREGELING.

De tijdverliezen worden vermeld in het B.T.S., B.A.V. of
B.V.0. Die welke de bestuurder (of de bediende E) op het ver-
slag mag inschrijven als ingehaald, worden op het synthese-
bandje vermeld.

Per baanvak begrensd door twee plaatsen waarvoor de uurre-
geling een uur (van vertrek, aankomst of doorrit) voorziet,
tracht de bestuurder (met inachtneming van de maximumsnel-
heden volgens de seininrichting, het materieel en de uren van
doorrit) de effectief verloren tijd in te winnen (1).

Een zone van tijdelijke snelheidsbeperking kan gelegen zijn:

a) Nabij de eerste plaats; de bestuurder tracht de verloren tijd
in te halen na het voorbijrijden van de zone.

b) Nabij de tweede plaats; de bestuurder tracht de tijd die hij
later zal verliezen, in te halen véér de zone.

¢) Halfweg tussen de beide plaatsen; de bestuurder tracht de
tijd gedeeltelijk voor en na de zone in te halen.

(1) Zie hoofdstuk IV : «Inachtneming van snelheid en dienstregeling »n.

* Bericht N' 28 M — November 1976.
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ART. 13 — VERBAND TUSSEN HET BYNTHESE-
BANDJE EN DE VERPLAATSING VAN
EEN WERKTERREIN.

Op het synthesebandje betreffende een werkterrein van een
B.T.S., dat verplaatst wordt, wordt de lengte van het werkter-
rein tussen haakjes aangegeven.

Om aan te wijzen in welke richting het werkterrein vordert,
worden er aan die kant drie haakjes gezet.

Het werkterrein van 600 m wordt | Brussel-N Haren-N
verplaatst naar Haren (600)))

Het werkterrein van 500 tot 800 m Halle Edingen
wordt verplaatat naar Edingen (500/800)))

Het werkterrein van 1000 m wordt Leuven Tienen
verplaatst naar Leuven , op  het

normaal spoor van Leuven naar Tienen (((1000)
Het werkterrein van 1000 m Tienen Leuven
wordt verplaatst naar Leuven op het

normaal spoor van Tienen naar Leuven (1000)))

* Bericht N' 28 M — November 1976.
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DEPARTEMENT TRANSPORT
Bureau 10.421

sectie 91

tel 4259

Nr. T421/590.0/3.VI

HB/PS

Brussel, 5.11.92

Bericht nr. 793 te plaatsen in het orderboek nr. 3 van het
besturingspersoneel en aan elke bestuurder uit te reiken.

Uitreiking: Typelijst nr. T10/081 + T10/085
+reserve T107426 :  100ex.

De algemene factage mag deze onderrichting uitreiken

zodra ze door de reproduktiewerkplaats geleverd wordt.

Voorlopig bijvoegsel bij het boekje HLT deel 3 hoofdstuk VI,

tweede deel, artikel 2 en derde deel, art, 11.2.2.2,3 punt b.

OVERSCHRIJDEN VAN DE GROTE
PERMISSIEVE STOPSEINEN

TOELICHTING

Op vele lijnen blijven de permissieve seinen dicht wanneer een
automatische OW in de afwaartse sectie in "groot alarm" is, b.v. ten
gevolge van een storing aan de wegsignalisatie.

Om de veiligheid aan die OW te verzekeren krijgt de bestuurder
daarom de opdracht het gesloten permissief sein te overschrijden met het
bevel S421+ 5379, dat hij uit de kast van het sein neemt en dat hem oplegt
om aan al de automatische OW in de afwaartse scctic de snelheid te
beperken tot Skm/h, te fluiten en te stoppen als de veiligheid van het
verkeer dit vereist.

Bij een bezetting of storing van een spoorstroomkring of bij een storing
van het permissief sein valt het permissief sein evencens dicht of blijft het
gesloten. Ook in dit geval overschrijdt de bestuurder dit sein met het bevel
S421 +S379 uit de kast van het sein. Ondanks het feit dat de OW normaal
werkt is de bestuurder toch verplicht om aan al de automatische OW in de
afwaartse sectie de opdracht "S379" toe te passen.

an anm




Hierdoor wordt de rittijd van de trein merkelijk verlengd en door de
trage rit van de trein kan het gebeuren dat er “groot alarm” ontstaat aan
automatische OW in die sectie en in de naburige secties. Hierdoor zullen
de scinen die toegang geven tot deze secties nu ook gesloten blijven en
zullen de treinen ook in deze secties op het zicht moeten rijden en de
opdracht "S379" uitvoeren,

Door dit sneeuwbaleffect ontstaan er enorme vertragingen!

Om deze vertragingen te beperken, zonder het veiligheidsniveau te
verminderen, werd een oplossing uitgewerkt waarbij de opdracht "rit op
het zicht” en de opdracht "S379" niet meer systematisch zullen gecombi-
neerd zijn. De opdracht "S379" zal alleen nog gegeven worden als die (
nodig is, nl.:

- een permissief sein dat gesloten is omdat een of meerdere
automatische OW het wegverkeer niet meer verbieden zal over-
schreden worden na invulling van een gecombineerd formulier
S421+S379;

- een permissief sein dat gesloten is om een andere reden zal over-
schreden worden met een enkelvoudig formulier $421.

WIJZIGING AAN DE SEININRICHTING EN AAN DE OVERSCHRIJ-
DINGSFORMALITEITEN.

Een overschrijdingslicht op de permissieve seinen die automatische OW
controleren zal aangeven welke overschrijdingsprocedure de bestuurder
moet locpassen.

Er doen zich twee mogelijkheden voor:

De automatische OW verbieden het wegverkeer; de bestuurder vult in (
de stuurcabine een formulier S421 in uit zijn persoonlijk boekje

(zowel aan een permissief sein uitgerust met een kast met twee rode

banden en brandend overschrijdingslicht als aan een permissiefl sein

uitgerust met een kast met rode T en brandend overschrijdingslicht).

Hij rijdt verder in "rit op het zicht" tot aan de voet van het volgend

groot stopsein;

CHEUTE 3



2. een gesloten
Een of meerdere automatische OW kunnen het wegverkeer niet meer
verbieden: de bestuurder neemt uit de kast met twee rode banden een
gecombineerd formulier S421 +8379. Hij rijdt verder in "rit op het
zicht" tot aan de voet van het volgend groot stopsein met toepassing
van de opdracht $379 aan al de OW die op het formulier vermeld

zijn.

Belangrijke opmerking:

Een sein voorzien van een kast met rode T waarvan het overschrij-
dingslicht gedoofd is, is nigt permissief; de overschrijding in gesloten
stand mag slechts gebeuren metl een enkelvoudig of gecombineerd
bevel $422 (met uitzondering van de gevallen voorzien in  HLT 3. VI
art. 11).

Datum van invoering van deze wijziging

Op lijn SOA, tussen Landegem en Beernem, zal een overschrijdingslicht
geplaatst worden op de permissieve seinen uitgerust met een kast met
twee rode banden.

Op 25 november 1992 zal deze wijziging uitgevoerd zijn.

De nieuwe betekenis van het overschrijdingslicht zowel bij de
permissieve seinen uitgerust met een kast met twee rode banden (lijn S0A)
als bij de permissieve seinen uitgerust met een kast met rode T (op het

ganse net) treedt vanaf die datum in vocge.

UIT TE VOEREN WIJZIGINGEN AAN HET BOEKJE HLT.

- De nieuwe hiebijgevoegde voorlopige bladzijden 2bis en 3bis moeten
tussen de bladzijden 2 en 3 van HLT 3.VI gevoegd worden; de oude
bladzijden 2 en 3 moeten met de pen geschrapt worden. Het voorlopig
bijvoegsel bij HLT 3.Vl art. 2 van 29 augustus 1989 is afgeschaft.

- De nieuwe hierbijgevoegde voorlopige bladzijde 45bis moet tussen de
bladzijden 44 en 45 van HLT 3.VI gevoegd worden; de oude bladzijde
45 moet met de pen geschrapt worden.

De Eerste Ingghieur - Aff&;:lingschef
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1.

Nrs
der
artikels

Blade.

6.

8.1

8.2

4.

10.

10.1

VERKEER NA HET OVERSCHRIJDEN
VAN EEN PERMISSIEF SEIN MET EEN
GECOMBINEERD FORMULIER S 421 +
S.379 iees s sowsnnns ape sivminsiis 6 Samal &
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VAN HET FORMULIER S 421 ........
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3. VL
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STOPSEIN, VAN EEN "GRENSSEIN
KLEINE BEWEGING”, VAN EEN STOP-
HANDSEIN, VAN EEN VEREENVOU-
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OVERSCHRIJDEN VAN DE VEREEN-
VOUDIGDE STOPSEINEN, GEIDENTI-
FICEERD DOOR MIDDEL VAN DE
LETTERS AP OF BP EN DIE GEKOP-
PELD ZIJN AAN DE AUTOMATISCHE
WEGSIGNALISATIE VAN EEN OVER-
WEG ... .cien o pudanEs e sigmaias pe s

5° DEEL.
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VAN EEN STOPSEIN ...............
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Boekje hit
3. VL
Bladz. 1.

HOOFDSTUK VI. — OVERSCHRIJDEN VAN GESLOTEN
STOPSEINEN.

EERSTE DEEL.

1. ALGEMEENHEDEN.

Een gesloten stopsein mag maar overschreden worden als
de bestuurder daartoe de toelating gekregen heeft (1).

De overschrijdingsformaliteiten moeten vervuld worden
door de bestuurder die de rem bedient.

Alvorens die formaliteiten te vervullen neemt de bestuur-
der de nodige maatregelen om het konvooi in stilstand te
houden of te immobiliseren zoals voorzien in deel 6, hoofd-
stuk III.

Als hij zich van zijn trein moet verwijderen verwittigt hij
de treinchef of de begeleider.

Bij het vervullen van de overschrijdingsformaliteiten wordt
de beweging vereenzelvigd door haar nummer of, wanneer
de beweging geen nummer heeft, door het nummer van het
krachtvoertuig.

Een overschrijdingsbevel is slechts geldig voor één enkele
overschrijding en voor één enkel stopsein, behoudens uitzon-
deringen voorzien bij het reglement.

(1) Een sein met de afbeelding van een dienstwagentje met daarboven
een Sint-Andrieskruis, mag door de lichte voertuigen zonder forma-
liteiten overschreden worden.

Een sein met de afbeelding van een ontrolde vlag mag door de
lichte voertuigen overschreden worden op vertoon, van op de sein-
post, van een handsein tot doorrijden.

Bericht N* 4 M — Maart 1982.
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Bladz. 2.

TWEEDE DEEL.

OVERSCHRIJDEN VAN DE GROTE PERMISSIE
STOPSEINEN.

2. TEKEN WAARAAN MEN EEN PERMISSIEF SEIN

HERKENT.

Een permissief sein herkent men aan:

— hetzij, de aanwezigheid van een overgfhrijdingskroon

(zie figuur 1);

— hetzij, de aanwezigheid van een kast mef twee rode banden

(zie figuur 2);

stoken overschrijdings-
an het sein, dat boven-
arop een rode letter "T”

— hetzij, de aanwezigheid van een o
licht dat bevestigd is op de mas
dien voorzien is van een kast
staat (zie figuur 3).

®

,

Fig. 1. Fig. 2. Fig. 3.
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Boekje HLT 3.VI Bladz. 2bis
TWEEDE DEEL

OVERSCHRIJDEN VAN DE GROTE PERMISSIEVE
STOPSEINEN

2.TEKEN WAARAAN MEN EEN PERMISSIEF
SEIN HERKENT

Een permissief sein herkent men aan:
- hetzij, de aanwezigheid van een overschrijdingskroon (figuur 1);

- hetzij, de aanwezigheid van een kast met twee rode banden (figuur 2);
dit sein kan een overschrijdingslicht dragen (figuur 3);

- hetzij, de aanwezigheid van een brandend overschrijdingslicht op een
sein dat voorzien is van een kast met rode letter T (figuur 4).

bran(.‘:-end
o
gedoofd brandend

® o] [

T

fig. 1 fig. 2 fig. 3 fig. 4

Voorlopig bijvoegsel bericht nr. 793
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Boekje HLT 3. VI Bladz. 3bis

3. GEBRUIKT FORMULIER

Het overschrijden van een groot permissief stopsein is toegestaan na
stilstand v6or het sein en na het invullen door de bestuurder :

-van een enkelvoudig formulier S421 uit zijn persoonlijk boekje (1)
(paragraaf 4.1) als het permissief sein:
-alleen voorzien is van een overschrijdingskroon (figuur 1);
-yoorzien is van een kast met twee rode banden en een brandend
overschrijdingslicht (figuur 3);
-voorzien is van een kast met rode letter T en een brandend
overschrijdingslicht (figuur 4).

- van een gecombineerd formulier S421+S379 (paragraaf 4.3) dat uit
de kast met twee rode banden genomen wordt, als het permissief sein:
-alleen voorzien is van een kast met twee rode banden (figuur 2);
-voorzien is van een kast met twee rode banden en een
overschrijdingslicht dat gedoofd is (figuur 3).

4. INVULLEN VAN HET FORMULIER S421

In alle gevallen en alvorens opnieuw aan te zetten moet de bestuurder
de rubrieken "beweging nr." en "datum" aanvullen en, naargelang het
geval, het bolletje zwart maken in één van de vierkantjes "rood licht" of
"gedoofd licht".

1) Daartoe moet de bestuurder over een voorraad van tenminste 10
formulieren beschikken. Hij bevoorraadt zich in zijn werkzetel.

Voorlopig bijvoegsel bericht nr. 793
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Boekje hit
3. VL
Bladz. 3

3. GEBRUIKT FORMULIER.
Het overschrijden van een groot permissief stopsein/s toe-

gestaan na stilstand voor het sein en na het invullen/oor de
bestuurder:

— van een enkelvoudig formulier S 421 uit zijy/persoonlijk -

. boekje (1) (paragraaf 4.1) als het permiss) f sein alleen
voorzien is van de overschrijdingskroon (fig/1);

— van een enkelvoudig of een gecombfneerd formulier
(paragrafen 4.2 en 4.3) dat uit de kasf/van het permissief
sein genomen wordt als dat sein vogfzien is van een kast
(figuren 2 en 3).

4. INVULLEN VAN HET FORMULIER S 421.

In alle gevallen en alvorens/opnieuw aan te zetten moet de
bestuurder de rubrieken “peweging nr.” en datum’ aan-
vullen en, naargelang het/geval, het bolletje zwart maken
in één der vierkantjes *'rgbd licht” of "’gedoofd licht”.

(1) Daartoe moet de bestuurder over een voorraad van tenminste
10 formulieren beschikken. Hij bevoorraadt zich in zijn werk-
zetel.

Bericht N* 4 M — Maart 1982.




Boekje hlt
3. VI
Bladz, 4.

4.1. Persconlijk formulier S 421 v

an de bestuurder,

ARS - RGS 1V-il

s 421

OVERSCHRIJ-

ORDRE

DINGSBEVEL MET DE FRANCRHISSEMENT
RIJDEN OP HET ZiCHT | AVEC MARCHE A VUE
SSP N » M Beweging MT Datum

&4 Mouvement N© Date
3607 |12.02.82

Rood licht
Fau rougs

Geadaoofd licht
Fau éteint

Bi] het verslag van de bestuurder
te voegen

sS4

OVERSCHRIJ-
DINGSBEVEL MET
RIJDEN OP HET ZICHT

A joindre au rapport du
conducteur

ARS- RGS IV - |i

ORDRE
DE FRANCHISSEMENT
AVEC MARCHE A VUE

8 Beweging N" Datum
i Mouvement N© Date
5607 |#2.02. 82

Rood licht
Feu rouge

Gedoofd licht
Feu éteint

In een station af te gaven

A remettre a une gare

Bewaringstermijn: 3 maand — Délaj de

De bestuurder vult ook de rut
aan met respectievelijk de iden
nummer van de lijn.

Bericht N* 4 M — Maart 1982.
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Boekje hlt
3. VL
Bladz. 5.

4.2 Enkelvoudig formulier dat genomen werd uit de kast van

een permissief sein.

ARS - AGS IV-I

s421

OVERSCHRIJ-
DINGSBEVEL MET
RIJDEN OP HET ZICHT

ORDRE
DE FRANCHISSEMENT
AVEC MARCHE A VUE

Beweging N" Datum
Mouvement N© Date

516 16.02.82

Rood licht
Feu rouge

Gedoofd licht
Feu éteint

Bij het verslag van de bestuurder
te voegen

saxn

OVERSCHRIJ-
DINGSBEVEL MET
RIJDEN OP HET ZICHT

A joindre au rapport du
conducteur

ARS - RGS IV - 1l

ORDRE
DE FRANCHISSEMENT
AVEC MARCHE A VUE

SSP N Sein
PSS NO

& Mouvement N© Date

Beweging N’ Datum

25

516 |/6.02.82

Rood licht
Fau rouge

Gedoofd licht
Feu éteint

In een station af te geven

A remettre a une gare

Bewaringstermijn: 3 maand — Délai de
vakjes "SSP N*” en "sein’

ingevuld.

garde: 3 mois.

" zijn reeds op voorhand
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Bladz. 6.

(Voorbehouden)

Bericht N* 4 M — Maart 1982,
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3. VL
Bladz. 7.

4.3. Gecombineerd formulier (S 421 + S 379) dat genomen
werd uit de kast van een permissief sein.

De vakjes ”SSP N*” en ”sein” van het gedeelte S 421
alsmede de rubrieken van het gedeelte S 379 zijn steeds op
voorhand ingevuld.

Opmerkingen.

— De vakjes "SSP N*” en "sein” van het formulier S 421 zijn
aangevuld respectievelijk met het nummer van de lijn, dat
voorkomt op het titelblad van het SSP waarop het sein is
afgebeeld, en de identiteit van dit sein.

— In de kolom ”Lijn N™” van het gedeelte S 379 is het
nummer vermeld van de lijn waarop de O.W. ligt (liggen)
die moet(en) gepasseerd worden alsof hij (zij) zou(den)
gesignaleerd zijn met een bord SF O°.

Rericht N* 4 M — Maart 1982.
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3. VL

Bladz. 8.
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Bladz. 9.

5. VERKEER NA HET OVERSCHRIJDEN VAN EEN PER-
MISSIEF SEIN MET EEN ENKELVOUDIG FORMULIER
S421.

Na het vervullen van de overschrijdingsformaliteiten moet
de bestuurder op het zicht rijden tot aan de voet van het
volgende groot STOPsein, zelfs als hij ziet dat dit openstaat.

Als het opschrift i > 127 is aangebracht in de kast van het
sein of ¢» een bord dat op hoogstens 3 meter voor dat sein
staat, is ' maximumsnelheid van de rit op het zicht beperkt
zoals voc zien in deel 3, hoofdstuk IV, artikel 4.

6. VERKEER NA HET OVERSCHRIJDEN VAN EEN PER-
MISSIEF SEIN MET EEN GECOMBINEERD FORMU-
LIER S 421 + S 379.

De bestuurder eerbiedigt de verkeersbeperkingen vermeld
in artikel 5 en handelt alsof de O.W. die vermeld is (zijn) op
het formulier S 379 gesignaleerd zou(den) zijn met een
bord SF O° wat hij, bij het naderen van de O.W., ook zou
mogen vaststellen.

7. BESTEMMING VAN ELK DER DELEN VAN HET
FORMULIER S 421.

Het formulier S 421 bestaat uit twee identieke delen.

De bestuurder geeft het onderste deel af in het eerste
station waar zulks kan gebeuren zonder vertraging aan de
trein te veroorzaken.

Als het gaat om een gedoofd sein moet hij dat deel ten

laatste afgeven in het eerste ontmoete aansluitingsstation.
zelfs als de beweging daar geen voorziene stilstand heeft.

Het bovenste deel dient bij het verslag van de bestuurder
gevoegd.

Als de bestuurder, na het formulier S 421 te hebben inge-
vuld, vaststelt dat het sein openkomt, schrijft hij, dwars
over het formulier S 421, "nietig” en hij voegt het formulier
in zijn geheel bij zijn verslag.

Hij herneemt vervolgens de rit onder machtnemmg van de
aanduidingen van het sein.

Bericht N* 4 M — Maart 1982.
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3. VL.
Bladz. 10.

8. OVERSCHRIJDEN VAN EEN PERMISSIEF SEIN IN
UITZONDERLIJKE OMSTANDIGHEDEN.

Volgende omstandigheden worden als uitzonderlijk
beschouwd :

— de bestuurder bezit geen persoonlijke formulieren S 421
meer; :

— de bestuurder stelt vast dat er in de kast geen formulieren
S 421 liggen of dat de formulieren onjuist zijn ingevuld.

8.1. De bestuurder bezit geen persoonlijke formulieren
S 421 meer.

Als de bestuurder geen persoonlijke formulieren S 421
heeft schrijft hij de gegevens, die normaal op het enkel-
voudig formulier S 421 moeten ingevuld worden, op zijn
verslag.

Hij handelt vervolgens zoals voorgeschreven onder art. 5
en hij licht de bediende E. in van het station waar hij het
onderste deel van het formulier zou hebben moeten afgeven.

8.2. De kast van het sein bevat geen formulieren S 421 of
onjuist ingevulde formulieren.

a) Als er zich in de kast geen model-formulier (1) bevindt en
als er binnenin de kast geen rode streep is, schrijft de
bestuurder op zijn verslag, benevens de vermeldi : dat de
formulieren ontbreken, ook de gegevens die nc naal op
het S 421 moeten ingevuld worden. Hij handelt vcrvolgens
zoals voorzien onder art. 5.

Hij stopt aan het eerste ontmoete sein, voorzien van een
kast met rode letter T of aan de eerste ontmoete
bediende seinpost en hij licht de seingever in omtrent
het incident.

(1) ais het formulier S 421 gecombineerd is met een formulier S 379,
is een geplastifieerd model van dat gecombineerd formulier aan-
gebracht op de binnenkant van de kast. Dit model-formulier is
afgeboord met twee rode strepen die op de wand van de kast zijn
geschilderd.
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b) Als de kast van het sein het model bevat van een gecom-
bineerd formulier S 421 + S 379 schrijft de bestuurder de
gegevens van dat model over op zijn verslag onder de
volgende vorm:

"Sein ...”" ’SSP N*”’ ’Geen formulieren”
“Rood licht” of “gedoofd licht”

"Lijn N* ... ”O.W. N" ... afstandspunt ...”
"Lijn N* ...” ”O.W. N* ... afstandspunt ...”.

Vervolgens past hij de beschikkingen toe van artikel 6.

Hij stopt aan het eerst ontmoete sein voorzien van een
kast met rode letter "T” of aan de eerste ontmoete bediende
seinpost en hij licht de seingever in omtrent het incident.

¢) Als het model-formulier uit de kast verdwenen is (men kan
zich daarvan rekenschap geven door de aanwezigheid
der rode strepen op de binnenkant van de kast), schrijft
de bestuurder op zijn verslag, benevens de vermelding
dat de formulieren ontbreken, ook de gegevens die nor-
maal op het S 421 moeten ingevuld worden.

Hij overschrijdt het permissief sein en rijdt tot aan de voet
van het volgende groot STOPsein, zelfs als dit laatste
openstaat :

— in rit op het zicht en maximum 20 km/h;

— met toepassing van het regime SF 0% aan de O.W. die
gesignaleerd is (zijn) met een identificatiebord.

Hij stopt aan het eerst ontmoete sein voorzien van een kast
met rode letter "T” of aan de eerste ontmoete bediende
seinpost en hij licht de seingever in omtrent het incident.
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DERDE DEEL.

OVERSCHRIJDEN VAN DE GROTE NIET PERMISSIEVE
STOPSEINEN.

9. TEKEN WAARAAN MEN HET NIET PERMISSIEF
KARAKTER HERKENT VAN EEN GROOT STOPSEIN.

Een niet permissief sein herkent men aan:

— hetzij de aanwezigheid, op de mast van het sein van een
kast met daarop een rode letter T (fig. 4) (1); als de kast
met rode letter ”T” niet op de mast van het sein kan
bevestigd worden, wordt zij afzonderlijk opgesteld en op
de mast van het sein wordt een plaat (fig.5) van een
kleiner formaat aangebracht waarop dezelfde aanduidingen
voorkomen. Daarop is bovendien een pijl aangebracht die
de richting aangeeft die moet gevolgd worden om naar de
kast met rode-letter "T” te gaan. Op die kast staat de
identiteit van het stopsein (fig. 6);

— hetzij de aanwezigheid op de mast van het sein, van een
kast met daarop een rode letter T en een gedoofd
overschrijdingslicht (fig. 7);

— hetzij de aanwezigheid, op de mast van het sein, langs de
kant van het spoor en op manshoogte, van een witte pijl
en een wit getal op een zwarte grond (fig. 8);

— hetzij de afwezigheid van om 't even welke aanduiding
op de mast van het sein (fig. 9).

(1) De kasten waarop een letter ""T"’ geschilderd is in een andere kleur
dan rood zijn niet bestemd voor het vervulien van de overschrij-
dingsformaliteiten door het rijdend personeel.
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Seinen voorzien van een telefoonkast.

( *

Fig. 4. Fig. 5. I'ig. 6. Fig. 7.

Seinen zonder telefoonkast.

Fig. 8. Fig. 9.
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10. GEWONE FORMALITEITEN VOOR HET OVER-
SCHRIJDEN VAN DE GROTE NIET PERMISSIEVE

STOPSEINEN DIE UITGERUST ZIJN MET EEN TELE-

FOONKAST (1) .-, 5,

10.1. Telefoonkast.

De kast, waarop in het rood eenletter ”T” geschilderd is
tussen twee horizontale rode banden, bevat een telefoon-
toestel dat in verbinding staat met de seinpost die het bedient.

Die kast bevat eveneens één of meerdere boekjes enkel-
voudige en/of gecombineerde formulieren S 422,

Een plakbriefje in de kast vermeldt in klimmende volgorde
de nummers van de boekjes S 422 die in dezelfde volgorde
van links naar rechts zijn neergelegd in de kast, alsmede de
daarmede overeenstemmende reisweg(en).

Op de binnenkant van de deur van de telefoonkast zijn
plakbriefjes aangebracht waarop, met behulp van pictogram-
men, is aangeduid hoe dient gehandeld om het sein te over-
schrijden als de telefoon gestoord is of als dusdanig dient
beschouwd.

1. L125
<. L12”Y
3. L125A

ll . ___E Fig. 10.

Voorbeeld van een kast met 4 boekjes (fig. 10).

— Boekje n* 1, te gebruiken voor de reisweg naar de lijn 125
zonder verandering van regime.

(1) Eénzelfde telefoonkast kan dienen voor meer dan één stopsein;
de identiteit van al de betrokken seinen is erop vermeld en ze
bevat de boekjes met formulieren voor elk der seinen.

{2) Een rood lampje op de telefoonkast van het sein brandt en
knippert als dit sein het rood licht vertoont en gestoord 1s.
{3) Sommige kasten met een rode T zijn uitgerust met een
deurslot dat xan bediend worden met de internationale sleutel
of sleutel met drie takken.

18-05-1990
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— Boekje n* 2, te gebruiken voor de reisweg naar de lijn 125
met verandering van regime.

— Boekje n* 3, te gebruiken voor de reisweg naar de lijn 125A.

— Boekje n*- 4, te gebruiken voor de reisweg naar het dood-
Spoor.

10.2. Gewone overschrijdingsformaliteiten met enkelvoudig
formulier S 422.

10.2.1. GEBRUIK VAN DE TELEFOON.

De bestuurder stelt zich onmiddellijk in verbinding met de
bediende die de seinpost bedient.

Hij geeft de identiteit van het sein op alsmede het nummer
van de beweging en wacht op het antwoord van de seingever.

Als het sein in gesloten stand niet moet overschreden
worden, zegt de seingever aan de bestuurder na hoeveel tijd
het sein zal kunnen geopend worden. Als die tijd verstreken
is moet de bestuurder zich terug naar de telefoon begeven.
Als de seingever geen wachttijd heeft opgegeven gaat de
bestuurder terug naar de telefoon na verloop van 5 minuten.

Als het sein in gesloten stand moet overschreden worden,
handelt de bestuurder zoals hierna voorgeschreven.

10.2.2. GEBRUIKT FORMULIER.

Om het overschrijden van het gesloten sein toe te staan
wordt de zijde van het formulier S 422 gebruikt waarop een
telefoonhoorn is afgebeeld.

De vet omrande vakjes van het S 422 zijn op voorhand
aangevuld met:

— het nummer van de lijn dat staat op het titelblad van het
SSP waarop de seinpost voorkomt, die het sein bedient;

— de identiteit van het sein;

— het nummer van het boekje als de telefoonkast meerdere
boekjes met formulieren S 422 bevat;

Bericht N* 4 M — Maart 1982.
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— de toegelaten snelheid als het sein, in open stand, een
snelheidsaanduiding vertoont voor de te doorlopen reis-
weg (1);

— het symbool ” L) niet of wel doorstreept als het sein,
in open stand, een ontstoken " |]” vertoont of niet.

10.2.3. INVULLEN VAN HET FORMULIER.

Als het stopsein in gesloten stand moet overschreden
worden en de kast meerdere boekjes formulieren S 422
bevat, geeft de seingever aan de bestuurder het nummer op
van het boekje dat moet gebruikt worden,

De bestuurder handelt dan als volgt:

— hij raadpleegt het plakbriefje in de kast en geeft de sein-
gever de reisweg op, die tegenover het nummer van het
boekje staat, dat de seingever hem heeft aangewezen; als
het nummer van het boekje niet overeenstemt met de
voorziene reisweg, zegt hij zulks aan de seingever;

— hij scheurt een blaadje uit het aangeduide boekje;

— hij schrijft het nummer van zijn beweging op het for-
mulier S 422,

Vervolgens geeft de bestuurder aan de seingever e volgende
inlichtingen:
— het nummer van ce beweging;
— de identiteit van he. sein;
— het nummer van he: v. .

De seingever dient, ter controle, deze gegevens te her-
halen,

Vervolgens geeft de seingever aan de bestuurder:
— de datum;
— het uur;
— het nummer van het bevel.

(1) De toegelaten snelheid, ingeschreven op het formulier S 422,
dient geéerbiedigd alsof het sein zou opengesteld geweest zijn
met de overeenstemmende snelheidsaanduiding.

Bericht N* 4 M — Maart 1982.



Boekje hit
3. N1
Bladz. 17.

De bestuurder herhaalt deze laatste gegevens en schrijft ze in de
daartoe voorziene vakjes van het formulier S 422.

HET OVERMAKEN VAN HET NUMMER VAN HET
BEVEL IS DE TOELATING TOT OVERSCHRIJDEN

Als het sein moet overschreden worden in kleine beweging,
zegt de seingever: '

"kleine beweging; bestuurder geef mij uw dienstnummer" of "petit
mouvement; conducteur, donnez-moi votre numéro de service".

Door zijn dienstnummer, dat hij in het daartoe bestemde vakje
van het S 422 schrijft, op te geven bevestigt de bestuurder dat hij
begrepen heeft dat het overschrijden van het sein zal toegestaan
worden in kleine beweging.

Als het sein moet overschreden worden om van het normaal
spoor naar het tegenspoor te rijden of omgekeerd, zegt de
seingever:

"toegang naar het tegenspoor (of toegang naar het normaal spoor);
bestuurder geef mij uw depotnummer” of "acces a la contre-voie
(ou acces A la voie normale); conducteur, donnez-moi votre numéro
de dépot”.

Dit nummer wordt aan de bestuurder toegekend door de
tractiewerkplaats waaraan hij gehecht is.

Door zijn depotnummer, dat hij in het daartoe bestemde vakje
van het S 422 schrijft, op te geven, bevestigt de bestuurder dat hij
begrepen heeft dat de overschrijding van het sein zal toegelaten
worden alsof het sein een aangestoken keper vertoonde.

Bericht N4 M — Maart 1982,
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Opmerkingen.

— Als meerdere opdrachten de verplichting opleggen ver-
schillende maximumsnelheden te eerbiedigen moet de
laagste der maximumsnelheden geéerbiedigd worden.

— Als het bevel S 422 wordt afgeleverd voor een stopsein
(enkelvoudig of gecombineerd) gevolgd door een ander
stopsein, dient gehandeld alsof dit laatste sein gesloten is.

— Als de bediende E. het nodig oordeelt mag een overschrij-
dingsbevel S 422, dat normaal per telefoon wordt afge-
leverd, vervangen worden door een S 422 dat persoon-
lijk overhandigd wordt.

Bericht N 4 M — Maart 1982.
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10.2.4. VOORBEELDEN VAN INVULLEN VAN FORMULIEREN
S 422 DIE PER TELEFOON WORDEN AFGELEVERD.

10.2.4.1. ENKELVOUDIG FORMULIER S 422 DAT AFGELEVERD
WORDT VOOR HET OVERSCHRIJDEN VAN EEN SEIN
IN GROTE BEWEGING.

ARS - RGS IV-1I
$422
OVERSCHRIJDINGS- A ORDRE DE
BEVEL FRANCHISSEMENT

SSP N Boekje N' Toegelaten snelheid
PSS N© Carnet N© Vitesse autorisée

7
Dienstn’ van de bestuurder
' a:u:r'::;h::c NO de service du conducteur
‘ PETIT
- MOUVEMENT
Depotn’ van de bestuurder
v MO de dépdt du conducteur
Beweging N" Datum Uur Bevel N7
Mouvement N°© Date Heure Ordre N°©
ioi | 180282 57 12

Bewaringstermijn: 3 maand — Délai de garde: 3 mois.
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10.2.4.2. ENKELVOUDIG FORMULIER S 422 AFGELEVERD
VOOR HET OVERSCHRIJDEN VAN EEN SEIN IN
KLEINE BEWEGING.

ARS - RGS IV-iI
$422
OVERSCHRIJDINGS- ORDRE DE
BEVEL FRANCHISSEMENT

Boekje N
Carnet N©

Toegelaten snelhaid
Vitesse autorisée

Dienstn’ van de bestuurder

KLEINE
No
BEWEGING de service du conducteur
PETIT
MOUVEMENT £ 2F

Depotn® van de bestuurder
N© de dépdt du conducteur

Beweging N Datum Uur Bevel N¥
Mouvement N© Date Heure Ordre N©

5307 | o282 | 8% 27

Bewaringstermijn: 3 maand — Délai de garde: 3 maois,
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10.2.4.3. ENKELVOUDIG FORMULIER §422, AFGELEVERD
VOOR HET OVERSCHRIJDEN VAN EEN SEIN DAT,
MOEST HET OPENGESTELD ZIJN, EEN ONTSTOKEN
KEPER ZOU VERTONEN ALSMEDE HET SNELHEIDS-
CIJFER "'6".
ARS - RGS IV-II

S422 :
OVERSCHRIJDINGS- A ORDRE DE
BEVEL FRANCHISSEMENT
SSPNT & Sein Boekjs N' Toegelaten snelheid
W PSS N° Signal Carnei NO § Vitesse autorisée
S50ARD4 B 2 R._60...

Dienstn’ van de bestuurder

KLEINE N© de service du conducteur

BEWEGING

PETIT
MOUVEMENT

Dapotn’ van de bestuurder
MN© da dépdt du conducteur

Vo s

Beweging N" Datum Uur Bevel N™
Mouvement N© Date Heure Ordre N©

s578¢ | 180282 | 164 11

Bewaringstermijn: 3 maand — Délai de garde: 3 mois.
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(Voorbehouden)
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10.3. Gewone overschrijdingsformaliteiten met een gecom-
bineerd formulier S 422,

Gecombineerde formulieren.

De gecombineerde formulieren worden gebruikt om het
overschrijden van een gesloten sein toe te laten en de bestuur-
der tevens bepaalde verplichtingen op te leggen.

Aan het formulier S 422 kan gehecht zijn:

— hetzij een formulier S 378;
— hetzij een formulier S 379;
— hetzij een formulier S 380;
— hetzij een formulier S 378 en een formulier S 379;
— hetzij een formulier S 378 en een formulier S 380;
— hetzij een formulier S 379 en een formulier S 380;

— hetzij een formulier S 378, een formulier S 379 en een
formulier S 380 (het S 380 is alsdan gedrukt op de keer-
zijde van het S 379).

De gecombineerde formulieren mogen niet persoonlijk
overhandigd worden.

Zij vormen een geheel en het is verboden er gelijk welk
gedeelte (formulier) van te annuleren op het ogenblik waarop
het gebruikt wordt.

De aanwezigheid van een gegolfde lijn bovenaan en aan de
rechterkant laat toe vast te stellen dat het formulier volledig
is. '

10.3.1. GECOMBINEERD FORMULIER S 422 WAARAAN EEN
GEDEELTE S 378 GEHECHT IS.

Het gedeelte S 422 wordt ingevuld zoals voorzien in
paragraaf 10.2.3. en de rit op het zicht, opgelegd met het
gedeelte S 378, moet geéerbiedigd worden vanaf het sein
dat moet overschreden worden tot aan de voet van het
volgende groot STOPsein, zelfs als dit laatste openstaat.

Bericht N* 4 M — Maart 1982.
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10.3.2. GECOMBINEERD FORMULIER S 422 WAARAAN EEN
GEDEELTE S 379 GEHECHT IS.

Het gedeelte S 379 is identiek aan het gedeelte dat gehecht
is aan het S 421.

Het gedeelte S 422 kan, naargelang het geval, gebruikt
worden om het sein te overschrijden of geannuleerd worden
als alleen het bevel overeenstemmend met het gedeelte S 379
moet nageleefd worden.

10.8.2.1. HET IS NIET MOGELIJK OM HET SEIN TE OPENEN.

Als het sein niet kan geopend worden, wordt het gedeelte
S 422 ingevuld zoals voorzien onder punt 10.2.3. en, na het
sein te hebben overschreden, handelt de bestuurder alsof de
O.W. vermeld op het gedeelte S 379 zou(den) gesignaleerd
zijn met een bord SF 0°.
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10.3.2.2. HET SEIN KAN GEOPEND WORDEN — GELDIGMAKING
VAN HET GEDEELTE S 379.

Als het sein kan opengesteld worden en alleen de verplich-
tingen opgelegd door het gedeelte S 379 moeten geéerbiedigd
worden zegt de seingever tot de bestuurder: ”Om het S 379
geldig te maken, bestuurder geef mij uw naam en voornaam”’
of: "Pour valider le S 379, conducteur, donnez-moi votre
nom et prénom”’.

Door het geven van zijn naam en voornaam, die hij dwars
op het gedeelte S 422 moet schrijven, erkent de bestuurder
te hebben begrepen dat hij de verplichtingen, opgelegd door
het gedeelte S 379, moet eerbiedigen.

Daar er -geen bevelnummer werd overgemaakt, is het
gedeelte S 422 geannuleerd en moet de bestuurder wachten

tot het sein geopend is.

Vervolgens schrijft de bestuurder op het gedeelte S 422 het
nummer van de beweging, de datum en het uur.
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10.3.3. GECOMBINEERD FORMULIER S 422 WAARAAN EEN
GEDEELTE S 380 GEHECHT IS.

De telefoonkast van het sein van waaruit de bestuurder
kan belast worden met het nazicht van de stand van één of
meerdere wissels bevat één of meer boekje(s) gecombineerde
formulieren S 422 waaraan een gedeelte S 380 gehecht is.

Een plakbriefje geeft de richting aan die overeenkomt
met elk boekje alsmede de topografische ligging der wissels.

Voorbeeld (fig. 11).

Plakbriefje aangebracht in de kast van sein T8:
— boekje n* 1 te gebruiken voor de reisweg naar de lijn 36
zonder verandering van regime;

— boekje n* 2 te gebruiken voor de reisweg naar de lijn 36
met verandering van regime.

—|L36
No|(L36YV

/—-—-.170m.
L Z———t-—EA137m.
T8
Fig. 11.
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(Voorbehouden)
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10.3.3.1. HET NAZICHT VAN DE STAND VAN DE WISSEL(S)
WORDT NIET GEVRAAGD.

Als het nazicht van de stand van de wissel(s) niet wordt
gevraagd en het sein in gesloten stand moet overschreden
worden, wordt het gedeelte S 422 ingevuld zoals voorzien
onder n* 10.2.3. en het gedeelte S 380 is niet van toepassing.

Bericht N* 4 M — Maart 1982,
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10.3.3.2. HET NAZICHT VAN DE STAND VAN DE WISSEL(S)
WORDT GEVRAAGD.

Vooraleer het gedeelte S 422 in te vullen, nodigt de sein-
gever de bestuurder uit de stand van één of meer wissel(s),
afwaarts van het sein gelegen, na te zien.

Hij geeft de bestuurder het nummer van het te gebruiken
boekje op alsmede het (of de) nummer(s) van de wissel(s)
waarvan de stand moet nagezien worden; dit (deze) laatste
nummer(s) dient (dienen) geschreven in de eerste kolom
van het gedeelte S 380 (zie blz. 36).

De bestuurder raadpleegt dan het plakbriefje in de seinkast
om zich rekenschap te geven van de ligging van de wissel(s)
waarvan de stand moet nagezien worden.

De bestuurder begeeft zich te voet naar de aangeduide
wissel(s) en schrijft, in de tweede kolom van het gedeelte
S 380, de gegevens die hij afleest in het kijkvenstertje
(figuur 12) van het (de) bedieningstoestel(ien) van de
wissel(s) waarvan de stand moet nagezien worden.
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(Voorbehouden)
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De bestuurder gaat terug naar de telefoon van het sein en
deelt aan zijn correspondent de gegevens mede die hij in de
2¢ kolom van het S 380 geschreven heeft.

Als deze gegevens overeenstemmen met die welke voorzien
zijn nodigt de seingever de bestuurder uit hem het (of de)
antwoordnummer(s), afgedrukt in de derde kolom van het
gedeelte S 380, op te geven.

Vervolgens wordt het gedeelte S 422 ingevuld zoals voor-
zien onder n* 10.2.3.

Als één (of meerdere) controleaanduiding(en) die afge-
lezen werd(en) in het kijkvenstertje van het (de) bedienings-
toestel(len) van de wissel(s) niet overeenstem(t)(men) met
die welke voorzien zijn (onjuiste aanduiding of geen enkele
aanduiding) licht de seingever de bestuurder in omtrent de
maatregelen die zullen getroffen worden.
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10.3.3.3. W.A.-SEIN.

Als de wissel(s) waarvan de stand moet nagezien worden
gelegen is (zijn) op een grote afstand afwaarts van het stop-
sein, word(t)(en) hij (zij) voorafgegaan door een reflecterend
wit bord waarop in het rood de letters W.A. voorkomen
(fig. 13).

Als de wissels onderling op een grote afstand van elkaar
liggen zijn tussenliggende W.A. seinen opgesteld.

Onder de letters W.A. staat (staan) het (de) nummer(s)
van de wissel(s) waarvoor kan gevraagd worden de stand na
te zien,

De W.A.-seinen zijn voorzien van een telefoonkast waarin
zich plakbriefjes en formulieren bevinden gelijkaardig aan die
welke zich bevinden in de telefoonkast van een stopsein van
waaruit de bestuurder kan belast worden met het nazicht
van één of meer wissels.

Het W.A.-sein beveelt de stilstand
aan een konvooi dat in Kkleine
beweging rijdt als die kleine bewe-
ging het gevolg is van:

A — de ontvangst van een bevel tot

overschrijden, in kleine beweging,
van een opwaarts opgesteld geslo-
ten groot stopsein;

— de ontvangst van een bevel tot
overschrijden, in kleine beweging,
van een W.A -sein.

Het overschrijden van een W.A -sein
4 gebeurt op dezelfde wijze als het

overschrijden van een groot stop-
sein vanwaar de bestuurder kan
Fig. 13. belast worden met het nazicht van
de stand van één of meer wissels.

Als de identiteit van het volgende W.A.-sein ingeschreven is
in het vakje “diensthummer van de bestuurder’ van het
gedeelte S 422, rijdt de bestuurder verder in kleine beweging
tot aan dat sein.
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11. OVERSCHRIJDEN, IN UITZONDERLIJKE OMSTAN-
DIGHEDEN, VAN EEN GROOT NIET-PERMISSIEF
STOPSEIN VOORZIEN VAN EEN TELEFOONKAST.

Worden beschouwd als uitzonderlijke omstandigheden :

— gebrek aan formulieren;
— storing van de telefoon van het sein.

11.1. Gebrek aan formulieren.

Er is gebrek aan formulieren als:

— het formulier of een gedeelte van het formulier, dat moet
gebruikt worden, ontbreekt; '

— het formulier een fout vertoont.

In die gevallen vermeldt de bestuurder het gebrek aan for-
mulieren op zijn verslag en hij gebruikt dit laatste om er het
overschrijdingsbevel op te schrijven overeenkomstig de aan-
duidingen van de seingever.

Als het ontbrekend formulier een gecombineerd formulier
is worden de gegevens van het (de) gedeelte(n) die aan het
S 422 gehecht is (zijn), overgemaakt aan de bestuurder
alvorens het overschrijdingsbevel wordt overgemaakt; de
bestuurder meldt er ontvangst van door zijn naam en voor-

naam op te geven aan de seingever.

11.2. Storing van de telefoon van het sein.

De telefoon van het sein wordt beschouwd als zijnde
gestoord als:

— het toestel niet werkt;

— de opgeroepen post niet antwoordt binnen een tijdspanne
van b minuten; '

— het gesprek onmogelijk of onbegrijpelijk is.
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11.2.1. IN DE KAST MET RODE LETTER T IS EEN PLAKBRIEFJE
AANGEBRACHT WAAROP EEN ZWARTE PLJL IS AFGE-
BEELD OP EEN WITTE ONDERGROND (fig. 14).

11.2.1.1. IN DE KAST BEVINDT ZICH EEN BOEKJE MET ENKEL-
VOUDIGE OF GECOMBINEERDE FORMULIEREN S 422.

De bestuurder neemt een formulier uit het boekje. Op zijn
verslag schrijft hij “’sein ....., telefoon gestoord”.

Vervolgens overschrijdt hij het sein
en rijdt op het zicht tot aan de voet

_ van het volgende groot STOPsein,
zelfs als dit openstaat.

Hij stopt aan het eerste stopsein voor-
zien van een kast met rode letter T of
aan de eerste ontmoete bediende
seinpost; hij licht er de seingever in
omtrent het incident en herneemt
slechts de normale rit afwaarts van
het volgend groot stopsein als hij
daartoe de toelating gekregen heeft
van de seingever,

Als hij een gecombineerd formulier

Fig. 14. S 422 + S 379 genomen heeft leeft de
bestuurder bovendien ‘de verplich-
tingen na opgelegd door het gedeelte
S 379.

11.2.1.2. IN DE KAST BEVINDEN ZICH GEEN ENKELVOUDIGE
OF SAMENGESTELDE FORMULIEREN S 422 (1).

De bestuurder past de bescl{ikkingen toe voorzien onder
punt 11.2.1.1.

(1) Als het formulier S 422 gecombineerd is met een formulier S 379,
is een model van dat gecombineerd formulier aangebracht op de
binnenkant van de kast; dit model-formulier is afgeboord met
twee rode strepen die op de wand van de kast zijn geschilderd.
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Bovendien:

—als_de kast het model van een gecombineerd formulier
(S 422 + S 379) bevat, schrijft de bestuurder op zijn
verslag de gegevens van het modelformulier over onder
de volgende vorm :

“sein ..., telefoon gestoord — geen formulieren”

ian" ... O.W. ..... afstandspunt .....”
(1) 1 (e O.W. ..... afstandspunt ....."";

de bestuurder handelt afsof de betrokken O.W. zou(den)
gesignaleerd zijn met een sein SF O®;

— als in de kast twee rode strepen erop wijzen dat het model-
formulier verdwenen is, beperkt de bestuurder de maxi-
mumsnelheid van de voorgeschreven rit op het zicht
tot 20 km/h en hij handelt, tot aan de voet van het volgend
groot STOPsein, alsof al de O.W., waarvoor een identifi-
catiet;ord staat, zouden gesignaleerd zijn met een sein
SF O°.

11.2.2. DE KAST MET RODE LETTER T BEVAT EEN PLAK-
BRIEFJE WAAROP DE LIGGING VAN DE SEINPOST IS
AANGEGEVEN.

Het plakbriefje, dat aangebracht is op de binnenkant van
de deur van de telefoonkast, geeft de afstand op van het te
overschrijden sein tot de seinpost, die dat sein bedient,
alsmede de richting die moet gevolgd worden om deze post
te bereiken (fig. 15).

Om een dergelijk sein te mogen over-
schrijden moet de bestuurder zich

Bi12 vooraf,

— hetzij, te voet naar de seinpost

420m begeven;

— — hetzij, per telefoon in verbinding
stellen met de seingever door
middel van een andere telefoon.

Fig. 15.
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Onder andere telefoon verstaat men:

— hetzij een reserve-telefoon (fig. 16):
deze telefoon die rechtstreeks vei-
bonden is met de seinpost, bevindt
zich in een kast waarop, aan de R
buitenkanten in het rood de letters
Tr zijn aangebracht;

— hetzij de telefoon van een naburig
sein dat bediend wordt door de post
die ook het sein bedient dat moat Fig. 16.
overschreden worden;

— hetzij een alarmtelefoon (TAL), die in verbinding staat met
de regelaar, welke slechts als tussenpersoon kan optreden
als in de kast een plakbriefje is aangebracht zoals afgebeeld
met fig. 18.

In die gevallen staat op het plakbriefje afgebeeld met fig. 15
ook een aanduiding die op de aanwezigheid van die andere
telefoon wijst (figuren 17, 18 en 19).

B12 B42 B4
1020m 1220m 1060 m

- —_—

PR
TR TAL C X1

150m 78500 " 80m

Fig. 17. Fig. 18. Fig. 19.

Als de pijl gebroken is moet men het spoor oversteken om
de aangewezen telefoon te bereiken.
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11.2.2.1. INVULLEN VAN HET OVERSCHRIJDINGSBEVEL

VANAF EEN TELEFOON DIE NIET DE TELEFOON IS

VAN HET SEIN DAT MOET OVERSCHREDEN WORDEN.

Zodra de bestuurder vaststelt dat de telefoon van het sein,

dat moet overschreden worden, gestcord is, neemt hij een

formulier S 422 uit het (of uit elk van de) poekje(s) dat (die)
zich in de kast bevindt (bevinden).

Hij begeeft zich naar de andere telefoon, die is aange-
wezen, en hij licht zijn correspondent in van het feit dat de
telefoon, van het te overschrijden sein, gestoord is.

Hij laat de seingever bevestigen dat hij wel degelijk begre-
pen heeft dat de bestuurder een andere telefoon gebruikt
dan die van het sein, dat moet overschreden worden.

Het overschrijdingsbevel wordt vervolgens afgeleverd
overeenkomstig de beschikkingen van punt 10.2.3.

De niet gebruikte formulieren worden geannuleerd en bij
het verslag gevoegd.

11.2.2.2, DE BESTUURDER BEGEEFT ZICH TE VOET NAAR
DE SEINPOST.

De bestuurder neemt een formulier S 422 uit het (of uit
elk van de boekje(s) dat (die) zich in de telefoonkast bevindt
(bevinden) en begeeft zich te voet naar de seinpost waar hij
kan geconfronteerd worden met één der volgende toestanden:
— de seinpost is bediend;

— de bediende van de post heeft de bediening van zijn seinen
overgedragen;

— de seinpost is buiten dienst;

— de seingever is afwezig of bevindt zich in een toestand
waarin hij onmogelijk zijn dienst kan verzekeren en er is
geen enkel opschrift aangebracht op de seinpost of de

- aanduidingen van dat opschrift zijn niet geldig.

Als hij zich te voet naar de seinpost moet begeven ver-
meldt de bestuurder op zijn verslag of de seingever al dan niet
aanwezig is.

Als de seingever afwezig is, schrijft de bestuurder de
gegevens van het opschrift, dat op de seinpost aangebracht is,
over op zijn verslag.
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Als het stopsein moet overschreden worden levert de stationschef of de
bedienaar van de post een overschrijdingsbevel af aan de bestuurder;
als de omstandigheden zulks vergen ontvangt de bestuurder een bevel
tot rijden op het zicht (S378) en / of een bevel SFO05 (8379).

De stationschef of de bedienaar van de post maakt de formulieren die de
bestuurder uit de kast van het sein genomen heeft ongeldig; de
bestuurder voegt de ongeldig gemaakte formulieren bij zijn verslag.

post.

a) Er is een opschrift aangebracht op de seinpost.
Dit opschrift vermeldt de tijdspanne tijdens dewelke de
bediening der seinen is overgedragen aan een andere post.
In de nabijheid van de seinpost die de bediening der seinen
heeft overgedragen kan een reservetelefoon opgesteld zijn.

Als er geen reservetelefoon is noch om ’t even welke
andere mogelijkheid tot telefonische verbinding met de
seinpost, die- het sein werkelijk bedient, begeeft de
bestuurder zich te voet naar deze post en hij handelt
zoals voorzien onder punt 11.2.2.2.1.

Voorbeeld.

Bericht Nr. 553 van 28-03-1986.

Het opschrift van fig. 20
betekent dat de bedie-
\8251 B26 ning der seinen van
—_— | post 25 overgedragen
pr i is aan post 26 tussen
21 h en 5 h; post 26

21h . 5h bevindt zich op
450 m 450 meters in de rich-

> ting aangeduid doo rin
pijl.

Fig. 20.
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b) Dat opschrift kan aangevuld zijn met de afbeelding van een
zwarte pijl op een witte ondergrond en met de identiteit
van het (de) sein(en) waarop hij betrekking heeft.

Voorbeeld.

- Het opschrift, afge-
B15 \B ] 3/ beeld met fig. 21 bete-

| * | <« Y kent dat, tussen 23 h

: g en 7h, de seinen K 13
23h. 7h

K13,L13=

~
en L 13 moeten over-
t schreden worden over-

eenkomstig de beschik-
kingen van
punt 11.2.1.1.

Fig. 21.

11.2.2.2.3. De seinpost is buiten dienst.
a) Blokstelsel met gesloten spoor.

Een opschrift zoals afgebeeld met figuur 22 is op de sein-
post aangebracht.

Tijdens de erop ver-
B25 melde tijdspanne bete-
! / kent de aanwezigheid

= van dit opschrift dat
de seinpost buiten

5~ 4 S dienst is en dat het
sein zonder verdere
20h . 4h formaliteiten mag over-

schreden worden.

Fig. 22,

Het opschrift dat op de seinpost is aangebracht kan even-
wel vermelden dat bepaalde seinen moeten beschouwd
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worden als seinen AP of BP (figuur 23), die moeten overschreden
worden overeenkomstig de beschikkingen van art. 15.

B25S
20h . 4h

G25 AP38
H25 BP38

fig. 23

b) Blokstelsel met open spoor.

Een opschrift, zoals afgebeeld met figuur 24, is aangebracht op de
seinpost. Gedurende de erop vermelde tijdsspanne, betekent de
aanwezigheid van dit opschrift dat de seinpost buiten dienst is en dat de
seinen waarvan de identiteit op het opschrift vermeld is, moeten
beschouwd worden als permissieve seinen, die te overschrijden zijn na
het invullen van het formulier S421 (enkelvoudig of gecombineerd),dat
zich in de kast met rode letter T van het sein bevindt. De bestuurder
voert de opdrachten van dit formulier uit.

B13

=

23h . 7h

G13,L13,S13

O

fig. 24

Voorlopig bijvoegsel bericht nr. 793

a1 -4






worden overeenkomstig de beschikkingen van art. 15.

B25

7 g
20h . 4h

625 = AP3
H25 = BPA8

Fig. 23.

b) Blokstelsel met open spoor.

Een opschrift, zoals afgebegld met fig. 24, is aangebracht
op de seinpost. Gedurende/de erop vermelde tijdspanne,
betekent de aanwezigheid fan dit opschrift dat de seinpost
buiten dienst is en dat de/einen waarvan de identiteit op het
opschrift vermeld is mogfen beschouwd worden als hebbende
een ontstoken overschrfdingslicht.

Na een formulier/S 421 (enkelvoudig of gecombineerd)
uit de kast met rod¢/letter T van het sein te hebben genomen,
past de bestuurdgt de beschikkingen toe die het voorwerp
uitmaken van hef/tweede deel van dit hoofdstuk.

B13

=1

23h. 7h
G13,113,513=[0

Fig. 24.
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Opmerking.

Men maakt gebruik van volgende code als de post
meerdere dagen per week buiten dienst is op verschillende
uren:

daags na een feestdag 1
dinsdag 2
woensdag 3
donderdag 4
vrijdag b
zaterdag 6
feestdag 7

7

daags vOOr een feestdag — 1 (zeven min 1).

Voorbeeld voor een post die buiten dienst is tijdens vol-
gende periodes:
— daags voor een feestdag van 19 h 45 tot 24 h;
— de feestdagen van 0 h tot 24 h;
— daags na een feestdag van O h tot 7 h 45;

op het opschrift zijn, onder het pictogram, volgende vermel-
dingen aangebracht :

7—A 19 h 456 24 h
| Oh 24 h
1 Oh Th 45

11.2.2.2.4. De seingever is afwezig of bevindt zich in de onmogelijk-
heid zijn dienst te verzekeren en er is geen enkel opschrift
of de gegevens van het opschrift zijn niet van toepassing (1).

In dit geval tracht de bestuurder in verbinding te treden
met een stationschef.

Als hij die kan bereiken is het die bediende die belast is
met de nodige verrichtingen.

Als hij geen stationschef kan bereiken beschouwt de
bestuurder zich als zijnde in nood. '

(1) Voorbeeld:de bestuurder biedt zich op de seinpost aan buiten
de tijdspanne die aangeduid is op het opschrift.
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11.2.3 De kast met rode letter T bevat een plakbriefje waarop de

ligging van de HTS-post is aangegeven,

Het plakbriefje, dat aangebracht is op de binnenkant van de deur
van de telefoonkast, verwijst naar de HTS-post waartoe het sein
behoort en geeft de afstand op van het te overschrijden sein tot
deze post.

Een HTS-post bevindt zich ofwel in een stationsgebouw of wordt
gevormd door een kast met telefoon opgesteld langsheen de sporen;
de identiteit van de HTS-post is in wit opschrift op blauwe
achtergrond op de post aangebracht.

Onderaan het plakbriefje kan ook een verwijzing naar een andere
telefoon voorkomen.

Voorbeelden van plakbriefjes in de kasten met rode letter T

KX-F.6 LX-F.6 HD-M.79 HC-M.79
H'l;)Sz-B.F.ﬁ HJIS‘J-B.F.G H';%-EB.M.TQ H'g%-zs.MJS
202 m m m m
oy || 2N S ||
;E’:n ;EA; m HJ-M.78
ﬂ e ‘ 38m

Als de pijl gebroken is moet men het spoor oversteken om de
aangewezen HTS-post of telefoon te bereiken.

Vooraleer een dergelijk sein te mogen overschrijden, moet de

bestuurder een formulier S422 nemen uit het (of uit elk van de)

boekje(s) dat (die) zich in de telefoonkast bevindt (bevinden) en
zich:

e hetzij, te voet naar de telefoon begeven die aangegeven is
onderaan het plakbriefje en de onderrichtingen van het artikel
11.2.2.1 toepassen; .

« hetzij, te voet naar de HTS-post begeven en de hiernavolgende
onderrichtingen toepassen:

- indien dec verantwoordelijke bediende T aanwezig is in de
HTS-post, handelt de bestuurder op dezelfde wijze als
voorzien is in het artikel 11.2.2.2.1;
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- indien er geen verantwoordelijke bediende T aanwezig is aan

de HTS-post, gebruikt de bestuurder de telefoon van de HTS-
post om in kontakt te komen met de hoofdpost; deze telefoon
bevindt zich in een kast die gemerkt is met de identiteit van de
HTS-post.
Wanneer de verantwoordelijke bediende van de hoofdpost de
bestuurder inlicht dat het sein in gesloten stand moet
overschreden  worden, vervult de bestuurder de
overschrijdingsformaliteiten op dezelfde wijze als voorzien in
artikel 11.2.2.1 .
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12. OVERSCHRIJDEN VAN GROTE NIET-PERMISSIEVE
STOPSEINEN, DIE NIET ERUST ZIJN MET EEN
TELEFOONKAST.

'Omwille van de nabijheid van de seinpost waardoor ze
worden bediend zijn deze seinen niet voorzien van een
telefoonkast.

Zodra de beweging stilstaat gaat de bestuurder na of er op
de mast van het sein, op manshoogte, en langs de kant van
het spoor, een witte pijl en een wit getal is aangebracht op
een zwarte ondergrond.

12.1. Op de mast van het sein staan een witte pijl en een wit
getal op een zwarte ondergrond (fig. 8).

De pijl geeft de richting aan van de post; het getal geeft
de afstand op, in meters, die moet doorlopen worden om
die post te bereiken.

Als, na verloop van vijf minuten hem geen overschrijdings-
bevel werd afgeleverd begeeft de bestuurder zich te voet
naar de seinpost tenzij hij vaststelt dat de volgende sectie
bezit is.

Als de bestuurder evenwel weet of vaststelt dat het sein,
wegens een storing, niet kan geopend worden begeeft hij
zich onmiddellijk te voet naar de seinpost.

Op de seinpost aangekomen, handelt de bestuurder zoals
voorzien onder de n™ 11.2.2.2.1. tot 11.2.2.2.4.

12.2. Op de mast van het sein bevindt zich geen witte
pijl en geen wit getal op een zwarte ondergrond.
De bestuurder wacht ter plaatse op:

— hetzij, het openen van het sein;
— hetzij, het persoonlijk overhandigen van een overschrij-
dingsbevel.
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12.3. Persoonlijk overhandigen van een formulier 5 422 (1).
Op de kant van het formulier S 422 die moet gebruikt

ARS - RGS IV-1I
$422 0
X
OVERSCHRIJDINGS- ORDRE DE
BEVEL FRANCHISSEMENT
SSP Nr Sein Beweging NT Toegelatan snethaid
PSS NO Signal Mouvement N© Vitesse autorisfe

s asisine RN

KLEINE BEWEGING - PETIT MOUVEMENT

(1),

I
: Tot
MET ! Jusqu'a
VASTE
SEINEN 1|
L LN
1
AVEC , i
SIGNAUX | :roévue par ACA
FIXES :
|
|
1

R ———

TEGENSPOOR - CONTRE-VOIE

ZONDER VASTE SEINEN — SANS SIGNAUX FIXES

Voorzien bij BAV: Niet voorzien bij BAV

| Non prévue par ACA

Tijdelijke snelheidsbeperking
Réduction temporaire de vitesse

(1)

tot

HERNEMEN V/H NORMAAL SPOOR - REPRISE DE LA VOIE

NORMALE {1}
SPOOR BUITEN DIENST - VOIE HORS SERVICE (1)
Tussen
Entre R
(1)
De opsteller van het bevel Datum Uur
Le rédacteur de |‘ordre Date Heure

(1) Het overbodige vak doorhalen - gebeurlijk aanvullen. Barrer les cases inutiles - compléter éventuellement.

Bewaringstermijn: 3 maand — Délai de garde: 3 mois.

(1) Bij gebrek aan voorgeschreven formulieren mai de bediende, die

het overschrijdingsbevel aflevert, dat bevel op

bestuurder schrijven,
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worden staat een pictogram dat een hand voorstelt dic het
document aflevert.

De bediende die het bevel aflevert brengt er volgende

gegevens op aan:

— het nummer van de lijn dat op het titelblad staat van het
SSP waarop de seinpost voorkomt die het sein bedient;

— de identiteit van het sein;

— het nummer van de beweging;

— de snelheid die toegelaten is afwaarts van het sein (zie
voetnoot (1) op bladz. 16);

— datum en uur, zijn naam en handtekening;

— eventuele bijkomende aanduidingen.

Als de bediende die het bevel aflevert de vermelding
“kleine beweging” niet heeft doorgehaald, moet het sein
worden overschreden in kleine beweging. Als die vermelding
daarentegen wel is doorgehaald, moet het sein overschreden
worden in grote beweging.

Als de bediende die het bevel aflevert de vermelding "'tegen-
spoor” niet heeft doorgehaald, wordt het overschrijdings-
bevel afgeleverd voor de toegang tot het tegenspoor of voor
het voortzetten van de rit op tegenspoor.

Het bolletje in het vierkantje onder de vermelding "met
vaste scinen” is zwartgemaakt als het a(waartae baanvak
uitgerust is met vaste tegenspoorseinen.

Als het afwaartse baanvak niet uitgerust is met vaste
tegenspoorseinen is het bolletje zwartgemaakt in één der
twee vierkantjes die onder de vermelding “zonder vaste
seinen” staan; in dit geval is het formulier aangevuld met:
— de plaats waar het hernemen van het normaal spoor

voorzien is;

— het nummer van het B.A.V. als de rit op tegenspoor voor-

zien is met een B.A.V;

— de tijdelijke snelheidsbeperkingen tot minder dan 60 km/h

als de rit op tegenspoor niet voorzien is met een B.A.V.
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Als de bediende die het bevel aflevert de vermelding
"hernemen van normaal spoor” niet doorgehaald heeft, laat
het overschrijdingsbevel toe het normaal spoor te hernemen.

Als de bediende die het bevel aflevert de vermelding
“spoor buiten dienst” niet doorgehaald heeft moet deze
rubriek aangevuld zijn met de afstandspunten en de iden-
titeit van de seinen die het buiten dienst gesteld baanvak
begrenzen alsmede met de namen der stations of vertakkingen
waar die seinen zich bevinden.

Alvorens een stopsein te overschrijden waarvoor hem een
overschrijdingsbevel werd overhandigd moet de bestuurder
er alle aanduidingen van nazien en eventueel een formulier
eisen dat correct is ingevuld.

Opmerkingen.

— Als meerdere opdrachten de verplichting opleggen verschil-
lende maximumsnelheden te eerbiedigen moet de laagste
van de maximumsnelheden geéerbiedigd worden.

— Als het bevel S 422 afgeleverd wordt voor een stopsein
(enkelvoudig of gecombineerd) dat gevolgd is door een
ander stopsein, moet dit laatste worden beschouwd als
zijnde gesloten.

‘Bericht N 4 M — Maart 1982.
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12.4. Voorheelden van invuallen van de formulieren S 422 die

12.4.3.

persoonlijk overhandigd worden.

€429 AFGELEVERD VOOR HET OVERSCHRIJDEN VAN
SEIN IN GROTE BEWEGING.

ARS - AGS IV-II
5422
OVERSCHRIJDINGS- ORDRE DE
BEVEL FRANCHISSEMENT
SSP NT Sein Beweging N" Toegelaten snelheid
PSS N°© Signal Mouvernent N© Vitesse autorisée
(1)
FECEMSROOR--CONTFREVDIE— (1)
T T TZONDER VASTE SEINEN — SANS SIGNAUX FIXES
: Tot
MET 1 Jpisalid L L i L LR sl iy s
:E?Iﬁ:il : Voorzien bij BAV' Niet voorzien bij BAV
R (TR SO \ Non prévue par ACA
AVEC i Tijdelijke snelheidsbeperking
SIGNAUX : Prévue par ACA Réduction temporaire de vitesse
o
FIXES : n km!h van t:!.
|
i
L

[
i
I
[
'
i
I
'
[]
1

w P HOFHAEE— (1)
SRMICE— § %)
Tussen en
Entre et
(1)
De opsteller van het bevel Datum Uur
Le rédacteur de 'ordre Date Heure

{1} Het cverbodige vak doorhalen - gebeurlijk aanvulien. Barrer les cases inutiles - compléter éventuellement.

Jbe-;}ufg wBoz8z| 4356

Bewaringsﬁvrm ijn: 3@ maand — Délai de garde: 3 mois.
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12.4.2. S 422 AFGELEVERD VOOR HET OVERSCHRI/DEN VAN
EEN SEIN IN KLEINE BEWEGING,

Qamelgnfoq. | jg0282| 977

Bewaringstermijn: 3 maand — Délai de garde: 3 mois,

ARS - RGS IV-1I!
t1 s422 @
o
E
]
§ OVERSCHRIJDINGS- ORDRE DE
2 BEVEL FRANCHISSEMENT
5 SSP Nr Sein Beweging N7 Toegelaten snelhaid
&| PSSNeo Signal Mouvvament N© Vitesse autorisée’
sl J6 D3 4459
s B el o O N Bt R T :
L]
'-; KLEINE BEWEGING - PETIT MOUVEMENT + 1241
c
g ~FEGENSPEOR—COMTRENMGHE— (n
3 " TZONDER VASTE SEINEN — SANS SIGNAUX FIXES |
K HeTor
§ e e e idn o et i SN . s
a S"E‘::Zi "Voorzien bil BAV ! Niet voorzien bij BAV
.:; 1 N7 e | NON prévue par ACA
= AVEC 1 ' Tijdelijke snelheidsbeperking
3 | prévue par ACA |  Réduction temporaire de vitesse
g [sioNAUX: o : s ot
; FIXES | ! ot L RN e
—_ ] 1
i - TG o
3 4 :
& by
E MR AE— (1
£ )
9| Tussen en -
2| Entre ot
g
g {1
‘g De opsteller van het bavel Datum Uur
F:) Le rédacteur de |'ordre Date Haura
bz
F 4
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12.4.3. S 422 AFGELEVERD VOOR HET OVERSCHRIJDEN VAN

(1) Het overbodige vak doorhalen - gebeurlijk aanvullen. Barrer les cases inutiles - compléter éventuellement.

EEN SEIN MET TOEGANG TOT OF VOORTZETTING
VAN DE BEWEGING OP HET TEGENSPOOR UITGERUST
MET VASTE TEGENSPOORSEINEN.

I
I
1
]
I
SIGNAUX1 ¢
1P e
I
|
I
]
L

ARS - RGS IV-1I
S422
OVERSCHRIJDINGS- ORDRE DE
BEVEL FRANCHISSEMENT
SSP N" Sain Beweging N' Toegelaten snelheid
PSS N© Signal Mouvement N© Vitesse autorisée
\36 F‘?O Jaos 40 ....... km/h
(1)
TEGENSPOOR - CONTRE-VOIE (1)
T T T JONDER VASTE SEINEN — SANS SIGNAUX FIXES
j Tot
MET ! Jusqu'a.
SVET!iEII'E\I Voorzien blj BAV' Miet voorzien bij BAV
B e ; Non prévue par ACA
AVEC Tijdelijke snelheidsbeperking

Réduction temporaire de vitesse

St el kmfh"an : t:t

i
]
l
]
l

Prévue par ACA

FIXES

MNORALE (1)
2 (1)
Tussen en
ENREB .oocorniiniciscsssnsinssnssssstssssnnasonassasanas et ..
(1)
De opsteller van het bevel Datum Uur
Le rédacteur de |‘ordre Date Heure

po“’-*’eﬁ"qp /9.02.82 | 953

Bewaringstermijn: 3 maand — Délai de garde: 3 maois.
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12.4.4. S 422 AFGELEVERD VOOR HET OVERSCHRIJDEN VAN

(1) Het overbodige vak doorhalen - gebeurlijk aanvullen. Barrer les cases inutiles - compléter éventuellement.

EEN SEIN MET TOEGANG TOT OF VOORTZETTING
VAN DE BEWEGING OP HET TEGENSPOOR, DAT NIET
UITGERUST IS MET VASTE TEGENSPOORSEINEN; DAT
VERKEER IS VOORZIEN MET EEN B.A.V.

ARS - RGS IV-1I
$422
OVERSCHRIJDINGS- ORDRE DE
BEVEL FRANCHISSEMENT
SSPNT Sein Beweging N Toegelaten snelheid
PSS N© Signal Mouvement N© Vitesse autorisée

(1)

TEGENSPOOR - CONTRE-VOIE (1)
T T TZONDER VASTE SEINEN — SANS SIGNAUX FIXES
I Tot
MET : DU Losion s NMJJ‘-&L ........................................
VASTE 1---""'_'---"_'_‘_‘--"""_‘-“-_--'-"'"-*'

SEINEN | Voorzien bij B V: Miet voorzien bij BAV
1 n 22 :B0/82 Non prévue par ACA
[ ! Tijdelijke snelheidsbeperking

mg:iﬁx : Prévue par ACA | Réduction temporaire de vitesse
o
EIRES DT it : .,._,‘km/hv“ t?t
i \ R a.
I I
] 1
Bl o
HORMATE (1)
(1)
Tussen en
Entre et
(1)
De opsteller van het bevel Datum Uur
Le rédacteur de l'ordre Date Heure

fawoers g0 | ssozez | 475

Bewaringstermijn: 3 maand — Délai de garde: 3 mois.
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12.45. S 422 AFGELEVERD VOOR HET OVERSCHRIJDEN VAN

(1) Het overbodige vak doorhalen - gebeurlijk aanvullen. Barrer les cases inutiles - compléter éventuellement.

EEN SEIN MET TOEGANG TOT OF VOORTZETTING
VAN DE BEWEGING OP HET TEGENSPOOR, DAT NIET
UITGERUST IS MET VASTE TEGENSPOORSEINEN; DAT
VERKEER IS NIET VOORZIEN MET EEN B.A.V.

ARS - RGS IV-1|
S 422 0
€
OVERSCHRIJDINGS- X ORDRE DE
BEVEL FRANCHISSEMENT
SSP NT Sein Beweging N" Toegelaten snelheid
PSS N© Signal Mouvement N© Vitesse autorisée

1)

TEGENSPOOR - CONTRE-VOIE (1)
T T T ONDER VASTE SEINEN — SANS SIGNAUX FIXES
| Tot
MET ! Jusqu'a. Wﬁcﬂ 2
SVET:EII'E\I : Voorzien b|| BA\!I Miet voorzien bij BAV
§ N it | NON prévue par ACA
ARG | I Tijdelijke snelheidsbeperking
SIGNAUX : Prévue par ACA : Réduction temporaire de vitesse
hd il I e tot
FIXES ! :Iﬂkmfhd ' 340395 .33320
]
; : I
B0 b
A 1
MORMATE (1)
(1)
Tussen en
Entre ..... et
(1)
De opsteller van het bevel Datum Uur
Le rédacteur de |'ordre Date Heure

&‘D’% A7.02.82 550

Bewaringstermijn: 3 maand — Délai de garde: 3 mois.
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12.4.6. S 422 AFGELEVERD VOOR HET OVERSCHRIJDEN VAN
EEN SEIN MET TOEGANG TOT EEN TIJDELIJK BUITEN-

DIENSTGESTELD SPOOR.

ARS - RGS IV-1I

$422

?-m_
OVERSCHRIJDINGS- ORDRE DE
BEVEL FRANCHISSEMENT
SSP NT Sein Beweging N' Toegelaten snelheid
PSS N© Signal Mouvement N© Vitesse autorisée

H43 96 403

H0A

(1)

m Jaﬁtgr.........fi iy

Entre .

~FEGENIPOOR—CONTREYOHE (1)
! ZONDER VAS'FE SEINEN-:-SANS SIG-N;\IJ—X F!Xéé-
: Tot
MET ! Jusau'a.
SVE&Ii;EI 1' Voorzien bij BAV: MNiet voorzien bij BAV
1 N7 eivvrcessseeseenees | NON prévue par ACA
AVEC ' ' Tijdelijke snelheidsbeperking
SIGNAUX | prévue par ACA , Réduction temporaire de vitesse
E : R s e van tot
IXES ! f krm”'l 3 i
a. n oy
1 '
: i
NORMALE (1)
SPOOR BUITEN DIENST - VOIE HORS SERVICE
Tussen E40 /o:zsacy

A.%mdx.qcan .........

(1)

(1) Het overbodige vak doorhalen - gebeurlijk aanvullen. Barrer les cases inutiles - compléter éventuellement.

De opsteller van het bevel Datum Uur
Le rédacteur de I'ordre Date Heure
0
De ﬁw pozaz | 87

Bewaringstermijn: 3 maand — Délai de garde: 3 mois.
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13. AFLEVEREN VAN OVERSCHRIJDINGSBEVELEN
VOOR VERWIJDERDE STOPSEINEN.

Een stationschef mag aan de bestuurder persoonlijk (een)
overschrijdingsbevel(en) overhandigen voor één (meerdere)
verwijderd(e) sein(en) waarbij telkens één bevel afgeleverd
wordt per sein.

B3ij het invullen van een dergelijk bevel schrijft de stations-
chel':

— in het vakje zonder hoofding van hel formulier S 422, de
plaats van het stopsein waarvoor het wordt afgeleverd
(station, afstandspunt vertakking, ...); '

"— in het vakje "de opsteller van het bevel”’, zijn naam, zijn
paraaf alsmede de naam van het station waar het bevel
wordt afgeleverd.

Om te voorkomen dat een stopsein zou voorbijgereden
worden, waarvoor hij geen overschrijdingsbevel zou gekregen
hebben, moet de bestuurder altijd stoppen voor al de gesloten
stopseinen en de identiteit ervan nazien.

Een stationschef mag maar één enkel overschrijdingsbevel
afleveren voor een verwijderd sein als, afwaarts van dat sein,
de rit op het zicht en (of) het overschrijden van O.W. onder
het regime SF 0% word(t)(en) opgelegd.

Bericht N¥ 4 M — Muort 1882,
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VIERDE DEEL.

OVERSCHRIJDEN VAN SEINEN DIE GEEN GROTE
STOPSEINEN ZIJN.

Onder seinen die geen grote stopseinen zijn, verstaat
men:
— het klein stopsein;
— het vereenvoudigd stopsein;
— het "Grenssein kleine beweging’’;
— het stophandsein.

14. OVERSCHRIJDEN VAN EEN KLEIN STOPSEIN,
VAN EEN "GRENSSEIN KLEINE BEWEGING”,
VAN EEN STOPHANDSEIN, VAN EEN VEREEN-
VOUDIGD STOPSEIN DAT GEEN AP OF BP SEIN IS.

Het overschrijden van die seinen vereist het afleveren van
een formulier S 422,

Dat overschrijdingshevel wordt normaal persoonlijk
overhandigd.

Bepaalde kleine stopseinen en bepaalde vereenvoudigde
stopseinen zijn evenwel uitgerust met een telefoonkast.
In dit geval kan het bevel S 422 per telefoon afgeleverd
worden.

Het overschrijdingsbevel kan de aard der beweging nict
wijzigen behalve in de twee hierna vermelde gevallen:

— het bevel dat afgeleverd wordt voor het overschrijden van
een ''Grenssein kleine beweging”, opgesteld op een lokale
lijn, kan, als de dienst E het nuttig oordeelt, het over-
schrijden in grote beweging toelaten;

— het bevel, afgeleverd voor het overschrijden van een hand-
stopsein kan, afgezien van de aard der beweging die voor
dat sein stilstaat, het overschrijden toestaan in "kleine”
of in "grote” beweging.

Bericht N* 4 M — Maart 1982,
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Voor het overschrijden van een vereenvoudigd stopsein,
geidentificeerd door middel van (een) kleine letter(s), levert
men aan de bestuurder een overschrijdingsbevel af voor het
groot stopsein dat dezelfde identiteit draagt in hoofdletter(s)
om het even of dit laatste sein open of gesloten is op het
ogenblik dat het bevel wordt afgeleverd.

Dat overschrijdingsbevel is dan geldig voor de twee stop-
seinen,

In bepaalde instellingen valt het groot stopsein toe zodra
het gesloten gebleven vereenvoudigd stopsein wordt over-
schreden.

15. OVERSCHRIJDEN VAN DE VEREENVOUDIGDE
STOPSEINEN, GEIDENTIFICEERD DOOR MIDDEL
VAN DE LETTERS AP OF BP EN DIE GEKOPPELD
Z1IJN AAN DE AUTOMATISCHE WEGSIGNALISATIE
VAN EEN OVERWEG.

Op de mast van die seinen is een bord (fig. 25) aangebracht
waarop, in het zwart op een witte ondergrond, is vermeld:

— de identiteit van het sein bestaande uit de letters AP of
BP gevolgd door het (de) nummer(s) van de O.W. die door
het sein afgedekt word(t)(en);

— cen pijl met daaronder de vermelding ’STOP SF 0%,

Als het sein meerdere O.W. aldekt is op de mast bovendien
een witte schijf aangebracht waarop een zwart cijfer dat
het aantal afgedekte O.W. opgeeft.

Als het sein gesloten blijft op het ogenblik dut het bedie-
ningspedaal overschreden wordt, mag de bestuurder, na te
hebben n_gestopt, voor het sein, dit laatste in gesloten stand
overschrijden en al de door dat sein afgedekte O.W. over-
schrijden onder het regime SF 0°.

Bericht N* 4 M — Maart 1982,




Boekje hlt
3. YL
Bladz. 60,

Hij schrijft de storing op zijn verslag en maakt er melding
van in het eerst ontmoete station,

AP 114115

Fig. 25,

Bericht N* 4 M — Maart 1982,
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VIJFDE DEEL.

VERWITTIGINGSSEINEN EN STOPSEINEN  DIE
GEDOOFD, TWIJFELACHTIG OF BUITEN DIENST ZIJN.

16. SEIN DAT GEDOOFD IS.

Elk sein dat gedoofd is moet beschouwd worden alsof het
het meest beperkend seinbeeld vertoont.

Als het een verwittigingssein betreft vermeldt de bestuurder
het feit op zijn verslag en brengt het ter kennis van de chef
van het eerste station waar hij stopt.

Als het een stopsein betreft is het overschrijden ervan
ondergeschikt aan dezelfde formaliteiten als die welke voor-
zien zijn voor het overschrijden van dat sein in gesloten stand.

De bestuurder is normaal ingelicht over het bestaan van
ecen gedoofd stop- of verwittigingssein:
— door volgende inschrijving op zijn verslag:

Vsein ..... gedoofd”

"signal ..... eteint”

— door een telefonische mededeling, onder de volgende vorm:
Ysein ... gedoofd — bestuurder geef mij uw geboorte-
datum™
“signal ..... éteint — conducteur, donnez-moi votre date de
naissance’.

17. TWIJFELACHTIG SEIN.

Een twijfelachtig sein is een sein waarvan de bestuurder de
aanduidingen niet duidelijk waarneemt of waarvan de aan-
duidingen niet reglementair zijn.

Onder twijfelachtig sein verstaat men, onder meer:

— een sein waarvan de bestuurder de aanduidingen niet
duidelijk waarneemt omwille van atmosferische of andere
omstandigheden;
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— cen vertakkingssein dat openstaat voor een andere richting
dan die welke moet gevolgd worden of dan die welke toe-
gelaten is door een sein dat de toegang beveell tol cen
alwijkingsrei. weg;

— een sein waanan de arm(en) of het (de) licht{(en) een abnor-
maal seinbeeld of een abnormale opeenvolging van sein-
beelden vertoont (vertonen) (een lichtsein dat even uit-
dooft om vervolgens hetzelfde seinbeeld Le verlonen dient
niet als twijfelachtig beschouwd);

— een scin waarvan het seinbeeld onverenigbaar is met het
seinbeeld van het vorige sein.

Zowel voor cen verwittigingssein als voor een stopsein
moet de bestuurder op dezelfde wijze handelen als voor een
gedoofd sein.

18. SEIN DAT BUITEN DIENST IS.
Een sein is buiten dienst als er een houten kruis op geplaatst

is. De aanduidingen die dat sein eventueel zou verionen,
dienen als niet hestaande beschouwd.
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ZESDE DEEL.

19. ONREGELMATIG OVERSCHRIJDEN VAN EEN
STOPSEIN.

Het onregelmatig overschrijden van een stopsein wordt
veroorzaakt:

— hetzij, door het ontijdig dichtzetten van dat sein; het
betreft dan een signalisatie-incident,;

— hetzij, door een fout van de bestuurder; in dit geval wordt
het onregelmatig overschrijden van het stopsein 'seinvoor-
bijrijding” genoemd.

Elke bediende, die zich op het konvooi bevindt en die
vaststelt dat een stopsein onregelmatig overschreden wordt
of gaat overschreden worden, en ziet dat de bestuurder niet
alles in het werk stelt om de beweging Lot stilstand te brengen,
moet de noodstilstand van het konvooi teweegbrengen.

Als de bestuurder zich rekenschap geeft of ingelicht wordt
van een onregelmatige overschrijding van een stopsein of van
het risico van een dergelijke overschrijding doet hij de kop-
lichten flikkeren en brengt hij zijn konvooi zo vlug mogelijk
tot stilstand (1).

De bestuurder gaat na of zijn konvooi geen hinder vormt
voor andere ritten. In bevestigend geval (ontsporing van een
voertuig van het konvooi, bezetting van een gevaarlijk punt),
verzekert de bestuurder de afdekking van de hinder, gevormd
door zijn konvooi door de koplampen van het krachtvoertuig
te laten flikkeren, door het ontsteken van de toorts met rode
vlam en door het toepassen, rekening houdend met de
omstandigheden, van de beschikkingen voorzien voor het
afdekken van de hinder op de reglementaire afstand,

(1) In elektrische tractie moeten de stroomafnemers worden neerge-
laten als de bestuurder vaststelt dal een vast stopsein of een hand-
stopsein onregelmatig overschreden is ol zal overschreden worden.
De  neergelaten  stroomafnemers mogen maar  terug opgelaten
worden als de rit van het konvooi mag voorlgezel worden.
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Als een sein voorbijgereden werd verwittigt de bestuurder
het personeel van de Dienst E.S. of van de Dienst E.

Zodra zulks mogelijk is wordt de bestuurder vervangen.

Als hij het nodig oordeelt mag de bestuurder zelf zijn
vervanging vragen,

Het voortzetten van de rit is ondergeschikt aan het naleven
van volgende voorschriften:

— als de bestuurder er zeker van is dat het sein, dat onregel-
matig overschreden is, een permissief sein is, zet hij het
parkoers voort in rit op het zicht met een maximumsnel-
heid van 20 km/h tot aan de voet van het volgend groot
STOPsein waarvan hij de aanduidingen eerbiedigt. Hij
overschrijdt de O.W. met identificatieplaat alsof zij zouden
gesignaliseerd zijn met een bord SF 0%;

— als de bestuurder er niet zeker van is dat het sein, dat
onregelmatig overschreden is, een permissief sein is, moct
hij een overschrijdingsbevel krijgen; als het konvooi tot
stilstand komt ver voorbij het onregelmatig overschreden
sein kan het overschrijdingsbevel aan de bestuurder over-
gemaakt worden door tussenkomst van de bediende die
een andere seinpost bedient of van de gewestelijke regelaar;

— als de bestuurder stopt opwaarts van een niet-permissief
sein dat ontijdig gesloten werd, mag hij geen gevolg geven
aan een heropenen van dat sein binnen een tijdspanne van
minder dan 3 minuten; alsdan moet een overschrijdings-
bevel worden geéist. Als het sein daarentegen heropend
wordt na verloop.van drie minuten, geeft de bestuurder
gevolg aan dat open sein zonder andere formaliteiten.

Bericht N* 4 M — Maart 1982,



TABEL VAN DE VAN KRACHT ZIJNDE BLJVOEGSELS
BLJ HET BOEKJE HLT, DEEL 3, HOOFDSTUK VII,
UITGEGEVEN MET BERICHT 12 M/1986.

Deze tabel vervangt elke vroeger uitgegeven tabel.

Nr.van | Nr.en jaar | Nrs. van de ver- Gewiizigde
het van het | vangen cn toege- ;:1]::3 Opmerkingen
bijvoegsel] bericht |vocgde bladzijden
1 1 3 4 5
1 37T Bladz. 3 vande |Nicuw artikel 18
inhoudstafel en
bladz. 27
vervangen.

Bericht Nr. 37 T/1990.






DEPARTEMENT TRANSPORT

Burcau 10.421 Brussel, 23.11.92
secthie 91

tel 4259

Nr. T421/590.0/3.VII

HB/PS

Bericht nr. 795 te plaatsen in het orderboek nr. 3 van het
besturingspersonecl en aan elke bestuurder uit te reiken.

Uitreiking: Typelijst nr. T10/081 + T10/085
t+reserve T10.426 . 100ex.

De algemene factage mag deze onderrichting uitreiken

zodra ze door de reprodukticwerkplaats geleverd wordt,

Vaorlopig bijvoegsel bij het boekie LILT deel 3 hoofdstuk VLI

Vanaf O1.01.1993 worden de nicuwe voorschrifien van dit bericht van
kracht bij incident, in nood verkeren en ongeval.

Joy

Dit voorlopig bijvoegsel wordt uitgegeven in afwachting van het

vernieuwen van het hoofdstuk VII van het bockje HLT, deel 3. Hierdoor

wordt het invocren van de nieuwe beschikkingen die rechistrecks de
veiligheid van het treinverkeer aanbelangen niet vertraagd.

De wijzigingen betrelfen:

- het atschaffen van het formulier M376 dat vervangen wordt door het
formulicr E376 dat voortaan zal gebruikt worden om de nodige inlich-
tingen aan de verantwoordelijke bediende T over t¢ maken:

- hetinvoeren van het formulier E377 dat zal gebruikt worden om de toe-
lating om de rit voort te zetlen over te maken, wanneer de verantwoor-
delijke bediende T zich niet ter plaatse bevindt;

- het op punt stellen van de onderrichtingen die van locpassing zijn bij
cen defect aan de pneumatische ophanging cn bij cen warme asbus:
het invoeren van onderrichtingen in geval van oververhitte wiclen en
verplaatsie wicelbanden.



we

Wijzigingen ann te brengen pan_het boekje TILT

De inhoudstafel zal later bij de heruitgave van het hoofdstuk VII aangepast
worden.

De drie formulicren M376 dic als ecrste bladzijden geplaatst zijn in het
boekje HLT deel 3 mocten vernictigd en vervangen worden door drie
formulieren E376 ¢n dric formulieren E377.

Dc hicrna volgende punten moceten doorgestreept worden in - deel 3,
hoofdstuk VII (bericht 12M - aug. 1986):
- de artikels 7., 7.1.en 7.2, ;
- het artikel 8.;
- de laatste alinca van het artikel 9.1.(1.t.z.: de laatste 10 regels van de
bladzijde 5 en de cerste 6 regels van de bladzijde 6):
het artikel 9.2.;
- het artikel 12.;
- de titel en de cerste 3 regels van artikel 13, op bladzijde 10;
- de titel en de ecrste 9 regels van artikel 15, op bladzijde 14,
- de titel en de cerste 3 regels van artikel 16. op bladzijde 16;
- de cerste 4 regels van bladzijde 17

D¢ nicuwe bladzijden moceten als volgt bij het hoofdstuk VII gevoegd
worden:

- de bladzijden da, 4b, e en dd invoegen tussen de bladzijden 4 en ' 5;

- de bladzijden 6a, 6h, 6¢ en 6d invoegen tussen de bladzipden 6 en 7;

- de bladzijden 10a en 10b invoegen tussen de bladzijden 10 en 11

- de bladzijden 15 ¢n 16 uitnemen en vervangen door de nicuwe blad-

zijden 15, 16, 16a, 16b, 16¢ cn 16d;
- de nicuwe bijlagen HI en IV na de bijlagen [ en II plaatsen.

IS ST



DEPARTEMENT TRANSPORT

Bureau 10.421 Brussel, 06/11/1996

sectie 95

a 91172197

7 T421/590.0/3.VII

DG/PS
Bericht nr. 941 te plaatsen in het orderboek nr. 3 van het
besturingspersoneel en aan elke bestuurder uit te reiken.

Uitreiking:  Typelijst T10/081 + T10/085

+ reserve T10.402 : 50 ex.
De algemene factage mag deze onderrichting vitreiken zodra ze door
de reproduktiewerkplaats geleverd wordt.

Voorlopig bijvoegsel bij het boekje HLT, deel 3, hoofdstuk VII -
artikels 8bis en 8ter

Doel

Dit voorlopig bijvoegsel wordt uitgegeven om, in afwachting van de
vernieuwing van het boekje HLT 3.VII, het gebruik van de volgende
formulieren in te voeren:

E 374 - Aanvraag voor de persoonsbeveiliging
Te gebruiken door de bestuurder vooraleer hij bewerkingen uitvoert in de
nabijheid van de sporen waarbij zijn veiligheid in het gedrang kan komen.

E 375 - Bevel tot nazicht van de trein

Te gebruiken om de bestuurder opdracht te geven het konvooi na te zien
en hem in te lichten over de genomen beveiligingsmaatregelen.

Aan te brengen wijzigingen
- de bladzijden 4c en 4d vervangen door de nieuwe bladzijden 4c en 4d;

- de nieuwe bladzijden 4e en 4f plaatsen na de bladzijde 4d;

- de nieuwe bijlagen V en VI na de bijlage IV klasseren;

- met de pen de titel van artikel 15.2 van het hoofdstuk VII vervolledigen
met: “Zie eveneens artikel 8ter”;

-3 exemplaren van de formulieren E374 en E375 vooraan in het boekje
HLT, deel 3 plaatsen.

Datum van toepassing:
Vanaf 01.01.1997 ; de formulieren E374 en E375 zullen tijdig ter

beschikking gesteld worden van de bestuurders.

de hoiingf mgschcf
—

1. AMANT
VHhIHInT .02 doc _?






Boekje hit.
3. VIL

Inhoudstafel.
Bladz. 1.

DEEL 3.

HOOFDSTUK VIL
INCIDENT — IN NOOD BLIJVEN — ONGEVAL.

Inhoudstafel.
Nrs.
van de Bladz.
artikels

1 ALGEMENE BESCHIKKINGEN ...... 1
2 TERMINOLOGIE - . ivwmoms soomen s 1
3: STILSTAND VAN HET KONVOOI. . .. 2
4 NAZICHT UIT TE VOEREN TIJDENS

EEN ONVOORZIENE STILSTAND . 2
LY MEDEDELING OVER TE MAKEN BlJ

EEN TECHNISCH INCIDENT ........ 3
6. iN NOOD VERKLAREN ............ 3
1. INVULLEN EN OVERMAKEN VAN

HET FORMULIERM 376 ........... 3
i Het konvooi wordt in nood verklaard . . . 3
1.2, Het konvooi wordt niet in nood verklaard. 4
8. AFDEKKEN VAN EEN KONVOOI DAT

IN NOOD VERKEERT OF VAN EEN

GEDEELTE VAN EEN KONVOOI DAT

IN VOLLE BAAN ACHTERGELATEN

WORDT ... o coonicf 68 sniiisas avas 4

Bericht Nr. 12 M — Augustus 1986.



Boekje hit.

3. VIL
Inhoudstafel.
Bladz. 2.
Nrs.
van de
artikels
9. TERUG AANZETTEN .. ............
9.1.| Toelating ..........cvviuunrnrnnn.
9.2. | Overschrijden van de overwegen . . .. ...
9.3. | Opwaarts wegvoeren . . ..............
9.4. | Aanvullende bepalingen . ............
10. TOEGANG VAN DE HULPELEMEN-
TEN TOT DE SECTIE DIE BEZET IS
DOOR HET WEG TE VOEREN KON-
WROE covnvun o ooveyss v Feeag 43
11. DEFECT AAN DE CLAXON VAN HET
KRACHTVOERTUIG oo o smvavsmimss
12, DEFECT AAN DE PNEUMATISCHE
OPHANGING VAN DE RIJTUIGEN
DIE ERMEE UITGERUST ZIJN ..
13. DEFECT AAN DE WITTE LICHTEN
OP DE VOERTUIGEN . .............
14. DEFECT AAN DE RODE LICHTEN OP
DE VOERTUIGEN ................
14.1. | Algemeenheden ...................
14.2. | Nazicht van een konvooi dat beschouwd
wordt als zijnde onvolledig . . .........
14.3. Beveiliging van het verkeer op de naast-
liggendesporen . ...................
14.4. | In orde stellen van de treineindsigna-
hisatie : ocmmnn v on saeain s SO

Bericht Nr. 12 M — Augustus 1986.

Bladz.

-1 <12 3 o

10

10

11
11

12

13

13




Boekje hit

3.Vl
Inhoudstafel.
Bladz. 3.
Nr.
van de Bladz.
artikels
15. WARME ASBUS ..o 14
15.1. | De bestuurder heeft een rokende of zeer warme
asbus ontdekt ...........ooovvieeiiiiirii e 15
15.2. | De bestuurder heeft geen enkele rokende of zeer
warmeasbusontdekt maar heeft weleenanomalie
vastgesteld die aanleiding heeft kunnen geven tot
het vermoeden van een warme asbus ................. 15

15.3 | Debestuurder heeftgeen enkele anomalieontdekt | 15

16. AFDEKKEN VAN DE HINDERS ................... 16
16.1. | De hinder bevindt zich in het bereden spoor ... 17
16.2. | De hinder bevindt zich in een naburig spoor .... 20
16.3. | Ontsporing van een konvooi bestaande uit één

enkiel krachtVoertuig ......c.....ccieminissivinmsismssasnasis 23
16.4. | Vermoeden van ontSporing ..........c.ierereenn. 24
16.5. | Aanvullende beschikkingen .........ccccovinicnnnnen. 25

17. BUZONDERE MAATREGELEN TE TREFFEN
B EEN ONGEVAL OF EEN INCIDENT
OVERKOMEN AAN EEN KONVOOI DAT
GEVAARLUKE GOEDEREN VERVOERT ...... 26

18. INLICHTEN VAN DE TREINCHEF BU EEN
VERSTORING VAN HET REIZIGERS-

Bijlage I: Alarmtelefoonkringen

Bijlage I1: Gebruik van de telefoontoestellen die zich in de tele-
foonkasten bevinden en van de telefoontoestellen opgesteld
in de keten van de automatische overwegen

Bericht Nr. 37 T/ 19%0.






Boekje hit.
3. VIIL
Bladz. 1.

HOOFDSTUK VIII. — INCIDENT - IN NOOD BLIJVEN —
ONGEVAL.

1. ALGEMENE BESCHIKKINGEN.

In alle omstandigheden moet de bestuurder blijk geven van
initiatief en, in het raam van de door de reglementering
opgelegde voorschriften, de maatregelen treffen die nodig zijn
om, In de mate van het mogelijke, elke belemmering van het
verkeer der konvooien te voorkomen. Als dergelijke belem-
mering zich voordoet moet hij zich inspannen om het herstel
van de normale dienst te bespoedigen.

Bij belemmering van het verkeer berust de leiding der
bewerkingen bij:

— de treinchef;
— de toezichtsbediende E. van zodra hij ter plaatse is.

De leiding van de bewerkingen van technische aard met
betrekking tot het rollend materieel berust evenwel bij de
bestuurder of bij de bevoegde bediende M. (depanneerder,
schouwer, ...) van zodra deze ter plaatse is.

De bestuurder treft zo vlug mogelijk de nodige maatregelen
om hulp te bieden aan de eventuele gekwetsten zonder even-
wel het afdekken van de hinder te vertragen als de veiligheid
van de rit van de andere konvooien bedreigd is; voor het
afdekken van de hinder of voor de hulpverlening vordert
de bestuurder de hulp van elke bediende die ter plaatse is.

2. TERMINOLOGIE,
Een konvooi, dat stilstaat wegens een onvoorziene gebeur-
tenis, verkeert in nood als een bericht van in nood blijven

door de bestuurder werd verzonden.

Bericht Nr. 12 M — Augustus 1986.



Boekje hit.
3. VII.
Bladz. 2.

In dit hoofdstuk wordt de lijnregelaar of de stationschef
aangeduid met de benaming Verantwoordelijke bediende E.
De bestuurder kan met die bediende in verbinding treden
door gebruik te maken van de boordradio of van een alarm-
telefoontoestel (zie bijlage I). De telefoontoestellen die zich
in de telefoonkasten of in de keten der automatische O.W.
bevinden (zie bijlage II) laten de bestuurder toe in verbinding
te treden met de verantwoordelijke bediende E., eventueel
door bemiddeling van de seingever van een nabijgelegen
seinpost.

3. STILSTAND VAN HET KONVOOI.

Het konvooi moet onmiddellijk tot stilstand gebracht
worden als:

— een defect aan het rollend materieel of een hinder de
veiligheid van de rit van het konvooi of van de andere
konvooien in het gedrang brengt (behoudens de uitzon-
dering voorzien in art. 16.2.2);

— het konvooi in aanrijding is gekomen met een persoon
of een wegvoertuig;

— de bestuurder het nodig oordeelt.

Als de onmiddellijke stilstand van het konvooi niet vereist
is tracht de bestuurder het konvooi tot stilstand te brengen
op een plaats waur het verkeer der andere konvooien zo
weinig mogelijk verstoord wordt en van waaruit het mogelijk
is gemakkelijk in verbinding te treden met de verantwoorde-
lijke bediende E.

Als de bestuurder de vorming van sneeuwbanken of een
staat van het spoor vaststelt, die volgens hem een nazicht
ervan rechtvaardigt, licht hij de verantwoordelijke bediende E.
in door gebruik te maken van het snelste middel.

4. NAZICHT UIT TE VOEREN TIJDENS EEN ONVOOR-
ZIENE STILSTAND.

Bij elke onvoorziene stilstand die niet opgelegd wordt door
een permissief sein verzekert de bestuurder er zich onmiddel-
lijk vanuit de stuurcabine van of er zich niets abnormaals heeft
voorgedaan aan het konvooi (rook, verplaatste lading , ...).

Bericht Nr. 12 M — Augustus 1986,



Boekje hit

3. VIL

Bladz. 3.

5. MEDEDELING OVER TE MAKEN BIJ EEN TECHNISCH
INCIDENT.

In geval van technisch incident dat noch de veiligheid van
het stilstaand konvooi noch de veiligheid van de rit der
andere konvooien in het gedrang brengt, tracht de bestuurder
de verantwoordelijke bediende E. daarvan in te lichten voor
zover de daartoe te ondernemen stappen geen tijdverlies van
meer dan 5 minuten vergen. Daartoe mag de bestuurder de
tussenkomst_vragen van een andere bestuurder die zich aan
boord van het konvooi bevindt of die van een bediende
die het konvooi begeleidt.

6. IN NOOD VERKLAREN.

Ken stilstaand konvooi wordt in nood verklaard :

— onmiddellijk als blijkt dat het onmogelijk is de rit van het
konvooi in zijn geheel verder te zetten zonder tussenkomst
van hulpelementen;

— na de tijdspanne vastgesteld door de verantwoordelijke
bediende E. waarmede contact werd opgenomen; in
principe mag die tijdspanne niet kleiner zijn dan vijftien
minuten. Uitzonderlijk mag geéist worden dat het konvooi
onmiddellijk in nood verklaard wordt;

— na een tijdspanne van vijftien minuten als de mededeling
omtrent het incident niet kon overgemaakt worden; de
depannering wordt evenwel voortgezet als de bestuurder
oordeelt het konvooi terug op gang te kunnen brengen
binnen een bijkomend tijdsverloop dat korter is dan
de tijd nodig om in verbinding te treden met de verant-
woordelijke bediende E.

7 INVULLEN EN OVERMAKEN VAN HET FOR
M 376 (1).

7.1. Het konvooi wordt in nood verklagré:
De bestuurder vult de rubri 1 tot 4 (en eventueel de

rubriek 7) van een formylief M 376 in en overhandigt het

ingevuld formulier g e verantwoordelijke bediende E. als

deze zich ter se bevindt.

1)

(1) Drie~Tormulieren M 376 worden ondergebracht vooraan in het
oekje hit, delen 3 tot 6.

Bericht Nr. 12 M — Augustus 1986,

23-11-1992

t van
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Bericht Nr.




Bericht Nr.795 van 23-11-1992

Boekje hlt.
3. VIL
Bladz. 4.

Is dit niet het geval dan maakt de bestuurder de volgen
boodschap per radio of per telefoon over aan de verantwgdr-
delijke bediende E.:

INPYeiN: ML, waviiriicansdsivein (of rangering uitgevoerd me
voertuig Nr. ....cooveevrneeaens ) is in nood”".

racht-

gebracht In
het formulier
t het formulier

Hij maakt vervolgens de inlichtingen over
de rubricken 2 tot 4 (en eventueel 7) va
M 376. Hij vult de rubriek 5 aan en vo
bij zijn verslag.

h wordt het formulier
e bestuurder aan boord
stuurder van een ander

Bij gebrek aan communicatiemidde
M 376 overgemaakt per drager (an
van het konvooi, begeleider,
konvooi, ...).

7.2. Het konvooi wordt nigtin nood verklaard.

De bestuurder vult ¢én formulier M 376 in (rubrieken 1

tot 3 en eventueel 7):

— als het konvooi/lechts kan verder rijden op voorwaarde

igfende sporen vrij zijn tijdens de beweging
(verhitte asby, verplaatste lading, ...);

— als het ovgfmaken van de vereiste inlichtingen niet gedaan

T de bestuurder; .

— als de/bestuurder het nuttig oordeelt inlichtingen betref-

een incident of een ongeval over te maken aan

toezichtspersoneel van een station met behulp van een

8. AFDEKKEN VAN EEN KONVOO AT IN NOOD
VERKEERT OF VAN EEN G ELTE VAN EEN
KONVOOI DAT IN VOLLE BA&LN ACHTERGELATEN

erkeert of een gedeelte van een
konvooi dat in volle bagef achtergelaten wordt, wordt afge-
dekt met een rood Jxdndsein dat geplaatst wordt op 10 m
afstand van het vooi (of konvooigedeelte) aan de kant

Bericht Nr. 12 M — Augustus 1986.



Boekje HLT 3.VII Bladz. 4a

7. INLICHTEN VAN DE VERANTWOORDELLIKE

BEDIENDE T - FORMULIER E376
7 1.Gebruik van het formulier E376

Om de verantwoordelijke bediende T (2) in te lichten kan de
bestuurder gebruik maken van het formulier E376 (1).

Het gebruik van dit formulier is echter verplicht in de volgende
gevallen: '

- wanneer de bestuurdgr het konvooi in nood verklaart;

- wanneer de bestuurder een andere bediende verzoekt om de infor-

matie over te maken aan de verantwoordelijke bediende T;

- wanneer het voortzetten van de rit van het konvooi ondergeschikt is

aan de toelating van de verantwoordelijke bediende T,
wanneer de informatie langs de radio of telefonisch wordt over-
gemaaklt.

7.2.1nhoud en opstellen van het formulier E376
Het formulier E376 (zie bijlage 11I) bevat een aantal rubrieken waarin
de bestuurder de hierna volgende inlichtingen kan vermelden:

de aard van het voorval (rubrieken nrs. | tot 3);

- de gevolgen van het voorval (rubrieken nrs. 11 tot 13, 21 en 22);

de gegevens betreffende het konvooi en de plaats van het voorval
(rubrieken nrs. 31 tot 34, 41 en 42);

- de wijze waarop en de voorwaarden waaronder het konvooi kan

verder rijden of weggevoerd worden (rubricken nrs. 51 tot 57 en
61 tot 64).

Het formulier E376 bevat bijkomend:

cen rubrick nr. 71 om de naam en de graad van de verwilligde
bediende in te vullen wanneer de informatic langs de radio of
telefonisch wordt overgemaakt,

(2)Door de "verantwoordelijke bediende T" verstaat men de dispatcher of de

stationschef.
(1)Drie formulicren E376 worden vooraan in het bockje HLT, deel 3

bijgehouden.

Voorlopig bijvoegsel bericht nr. 795



Boekje HLT 3. VII Bladz. 4b

- de rubrieken nrs. 81 en 82 om de plaats van de tijdelijke afdekking
aan te geven, wanneer de bestuurder die de afdekking aangebracht
heeft de plaats van het voorval verlaat;

- een rubrick nr. 91, in te vullen wanneer de bestuurder het vervolg
van zijn normale dienst nict zal kunnen verzekeren.

De bestuurder kruist de rubricken aan die van toepassing zijn cn
vervolledigt ze waar nodig.

7.3.0vermaken van de informatie van het formulier E376

De informatic van het formulier E376 wordt als volgt aan de
verantwoordelijke bediende T overgemaaklt:

Indien de verantwoordelijke bediende T ter plaatse is, overhandigt
de bestuurder hem het behoorlijk ingevuld formulier E376.

b) de verantwoordelijke bediende T bevindt zich niet ter plaatse,
Indien de verantwoordelijke bediende T zich niet ter plaatse
bevindt wordt hem de informatic van het formulier E376
overgemaakt door gebruik te maken van een van de volgende
middelen, gerangschikt in volgorde van voorkeur:

- de radioverbinding grond-trein;

- een alarmtelefoon;

- een andere telefoon (telefoon van een sein of van een keet van
een automatische OW, een RTT telefoon,enz...);

- het formulier E376 overgemaakt per drager, mel een kruisende
trein, enz...

De bestuurder van een reizigerstrein mag, indien cr geen radio-
verbinding is, beroep doen op de treinchef om de informatie aan de
verantwoordelijke bediende T over te maken.

Voorlopig bijvoegsel nr. 795

LHELL |



Boekje HLT 3.VII Bladz. 4c

Om de informatie telefonisch of langs de radio over te maken, moet

de volgende werkwijze toegepast worden:

- in volgorde van voorkomen op het E376, moet voor elk van de in
acht te nemen rubrieken, het nummer van de rubriek, de inhoud en
de aanvullende gegevens die werden ingeschreven gedicteerd
worden;

- de getallen moeten cijfer per cijfer worden gedicteerd (bv.
afstandspunt 16,800 wordt gedicteerd als “afstandspunt een-zes-
komma-acht-nul-nul™);

- de correspondent herhaalt ter controle al de gegevens nadat hij ze
heeft opgeschreven,

- nadat de correspondent de bevestiging ontvangen heeft, dat hij al
de gegevens correct heeft herhaald, geeft hij zijn naam en graad
op. Deze worden ingeschreven in de rubriek nr.71 van het E376.

8. AFDEKKEN VAN EEN KONVOOI IN NOOD OF VAN
EEN GEDEELTE VAN EEN KONV T IN VOLLE
BAAN ACHTERGELATEN WORDT

Een konvooi dat in nood verkeert of een gedeelte van een konvooi dat
in volle baan achtergelaten wordt, wordt afgedekt met een handstopsein
dat geplaatst wordt op 10 m afstand van het konvooi (of konvooi-
gedeelte) aan de kant van waar de hulpelementen zullen toekomen; dit
handstopsein wordt voorafgegaan door 3 klappers met een onderlinge
afstand van 10 m en waarvan de dichtstbijzijnde op 200 m van het
handstopsein wordt geplaatst.

8his AANVRAAG VOOR PERSOONSBEVEILIGING

Indien de bestuurder bewerkingen moet uitvoeren in de nabijheid van
sporen waakt hij over zijn eigen veiligheid en vraagt hij, indien nodig,
het sperren van de bewegingen op het (de) betrokken spo(o)r(en).

Indien de bestuurder de aanvraag doet per telefoon of radio, moet hij
het formulier E374 (1) gebruiken (bijlage V).

Werkwijze

De bestuurder vervolledigt de betrokken rubricken van het cerste
gedeelte van het formulier en maakt de informatie over aan de
verantwoordelijke bediende T.

Elk getal dat in de mededeling voorkomt moet cijfer per cijfer
gedicteerd worden.

(1) Drie formulicren E374 worden vooraan in het boekje HLT, decl 3 bijgchouden

Voorlopig bipvoegsel bericht nr. 941
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Vervolgens vult de bestuurder het tweede gedeelte van het formulier
E374 aan met de informatic die hem wordt overgemaakt door de
verantwoordelijke bediende T. De bestuurder herhaalt al de informatie
die hem door de verantwoordelijke bediende T werd gedicteerd.

Nadat de verantwoordelijke bediende T er zich van verzekerd heeft dat
de bestuurder de informatie correct ontvangen heeft, maakt hij de
datum, het uur en het telegramnummer over.

De bestuurder schrijft deze laatste gegevens in de voorziene vakken van
het tweede gedeelte van het formulier E374 en herhaalt ze.

Het overmaken van het telegramnummer is de toelating om de
maatregelen als effectief te beschouwen.

Wanneer de bestuurder oordeelt dat de maatregelen  voor
persoonsbeveiliging mogen opgeheven worden, vervolledigt hij het
derde gedeelte van het formulier E374 en maakt de mededeling om ze
op te heffen over aan de verantwoordelijke bediende T. Deze laatste
herhaalt de mededeling.

De bestuurder maakt zijn naam over als hij zeker is dat deze
mededeling goed werd ontvangen door de verantwoordelijke bediende
T.

Vanaf dit ogenblik zijn de beveiligingsmaatregelen niet meer
effectief.

De bestuurder voegt het gebruikte formulier bij zijn verslag.

Voorlopig bijvoegsel bericht nr. 941
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8ter BEVEL TOT NAZICHT VAN HET KONVOOI

Ingeval een anomalie werd vastgesteld aan een konvooi kan de
verantwoordelijke bediende T het bevel geven aan de bestuurder om het
konvooi na te zien; dit bevel kan telefonisch of met de radio worden
overgemaakt aan de bestuurder. Hierbij wordt het formulier E375
gebruikt (1) (bijlage V).

Werkwijze

Op aangeven van de verantwoordelijke bediende T vervolledigt de
bestuurder de in acht te nemen rubrieken in het eerste gedeelte van het
formulier E375. Elk getal dat in de mededeling voorkomt moet cijfer
per cijfer gedicteerd worden. De bestuurder herhaalt al de informatie
die hem door de verantwoordelijke bediende T werd gedicteerd.

Als de verantwoordelijke bediende T er zich van verzekerd heeft dat de
bestuurder de informatie correct heeft ontvangen, maakt hij de datum,
het uur en het bevelnummer over.

De bestuurder schrijft deze laatste gegevens in de voorziene vakken van
het eerste gedeelte van het formulier E375 en herhaalt ze.

Het overmaken van het bevelnummer is de toelating om tot het
nazicht over te gaan.

Als de bestuurder oordeelt dat de op het formulier E375 vermelde
maatregelen voor de persoonsbeveiliging onvoldoende zijn om het
nazicht uit te voeren, vraagt hij de toepassing van bijkomende
maatregelen d.m.v. het formulier E374, zoals voorzien in artikel 8bis.

Het tweede gedeelle van het formulier E375 (Verslag) dient om de
verantwoordelijke bediende T in te lichten over de vaststellingen die de
bestuurder gedaan heeft.

De bestuurder vervolledigt de betrokken vakken en maakt vervolgens
de informatie over aan de verantwoordelijke bediende T. Elk getal dat
in de mededeling voorkomt moet cijfer per cijfer gedicteerd worden.

(1) Drie formulieren E375 worden vooraan in het boekje HLT, deel 3 bijgechouden

Voorlopig bijveegsel hencht nr. 941
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Als de bestuurder oordeelt dat de maatregelen voor de
persoonsbeveiliging mogen opgeheven worden, vervolledigt hij het
derde gedeelte van het formulier E375; indien de bestuurder
aanvullende maatregelen gevraagd heeft d.m.v. het formulier E374,
vervolledigt hij gelijktijdig het derde gedeelte van het formulier E374.
Vervolgens maakt hij de mededeling om de maatregelen (van het E375
en van het E374 indien dit laatste werd gebruikt) op te heffen over aan
de verantwoordelijke bediende T. Deze laatste herhaalt de mededeling.
De bestuurder maakt zijn naam over als hij zeker is dat de mededeling
goed werd ontvangen door de verantwoordelijke bediende T.

Vanaf dit ogenblik zijn de beveiligingsmaatregelen niet meer
effectief.

De bestuurder voegt het (de) gebruikte formulier(en) bij zijn verslag.

Voorlopig bijvoegsel bericht nr. 941
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langswaar de hulpelementen zullen toe : rood
handsein wordt voorafge klappers met een
onderlin f 10 m en waarvan de dichtstbijzijnde
m van het handsein wordt geplaatst.

9. TERUG AANZETTEN.

9.1. Toelating.

Het terug aanzetten van een konvooi dat stilstaat wegens
een incident of wegens een ongeval is onderworpen aan de
toelating van de verantwoordelijke bediende E. in de
volgende gevallen:

— het konvooi werd in nood verklaard; als het wegvoeren
in gedeelten gebeurt is de toelating vereist voor het weg-
voeren van elk gedeelte;

— het konvooi is in aanrijding gekomen met een persoon

of met een wegvoertuig;
— het konvooi kan de rit slechts verderzetten op voorwaarde

dat de naastliggende sporen vrij zijn tijdens de beweging
(verhitte asbus, verplaatste lading, o

— het konvooi dat niet in nood verklaard werd, wordt
gesplitst teneinde het wegvoeren mogelijk te maken van
een ander konvooi in nood met behulp van een gedeelte
van het gesplitste konvooi; de toelating is vereist voor het
terug aanzetten van elk deel van het gesplitste konvooi.

Als de toelating om terug aan te zetten vereist is plaatst
de bestuurder een handstopsein op 10 m afstand van het
konvooi aan de kant in de richting waarvan de rit zal verder
gezet worden. '

De toelating om terug aan te zetten omvat de vermeldj
van de plaats tot waar de beweging is toegelaten; zij-miaakt
het voorwerp uit:
— hetzij, van een S 422 dat persoonlijk~6verhandigd wordt

en geldt voor het handstopsel gesteld voor het konvooi

als de verantwoordelij ¢diende E. ter plaatse is of

als het wegvoeren verzenden van hulpelementen vergt;

in dit geval g het bevel S 422 overhandigd worden aan

de b Tder van de hulpelementen in het station van
tek naar de plaats van het in nood verkeren;

Bericht Nr. 12 M — Augustus 1986,
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Boekje hit.
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— hetzij, van een geregistreerde mededeling_die-pér radio
of per telefoon overgemaakt wordt, estuurder vult de
rubriek 6 in van het opge 376: als geen formulier
of als het formulier M 376 per
ft de bestuurder de overeen-

9.2. Overschrijden van de overwegen.

1¢ geval — Het opnieuw aanzetten is ondergeschikt aan een
toelating.

Als de toelating om terug aan te zetten het voorwerp
uitmaakt van een bevel S 422 eerbiedigt de bestuurdey/de
aanduidingen van het eventueel daarbij gevoegde bevel 19;
op dit laatste staat de vermelding ""Geldig voor de
ringsbeweging — Valable pour le mouvement d’é
als het afgeleverd werd aan de bestuurder v
elementen in het station van vertrek naar
het weg te voeren konvooi zich bevindt.

cuation”
de hulp-
plaats waar

Als de toelating om terug aan te Z ten het voorwerp
uitmaakt van een mededeling per radio4f per telefoon wordt
die mededeling aangevuld met:

— hetzij de vermelding: "Geen SF @5 — Pas de SF 05™";

— hetzij het bevel: "SF 05 oy 3 km — SF 05 sur 3 km”
of "'SF 06 over het volledjde traject — SF 05 sur tout le
parcours’’; in dit geval:
— mag de snelheid va

schrijden over het

— moeten al de O

die op het
beschouwd
bord SF

ngeduide traject;

. aangeduid met een identificatiebord
aangeduide traject worden ontmoet,
orden als zijnde gesignaliseerd met een

et opnieuw aanzetten is niet ondergeschikt
aan een toelating.

2¢ geval —

et voortzetten van de rit van een konvooi dat meer
dan/10 minuten in volle baan heeft stilgestaan wegens ecn
opoorziene gebeurtenis beschouwt de bestuurder al de O.W.,

Bericht Nr. 12 M — Augustus 1986.
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De toelating om de rit voort te zetten wordt als volgt aan de bestuurder
gegeven:

De toelating om de rit voort te zetten wordt ter plaatse door de
verantwoordelijke bediende T aan de bestuurder gegeven door
aflevering, van hand tot hand, van een S422 voor het handstopsein
dat door de bestuurder 10m vé66r het konvooi geplaatst werd.

De toelating omvat de vermelding van de plaats tot waar de beweging
is toegelaten.

verantw ij i vi

De toelating om de rit voort te zetten wordt langs de radio of
telefonisch door de verantwoordelijke bediende T overgemaakt. Bij
het overmaken van de toelating wordt het formulier E377 (1)

gebruikt.

(1)Drie formulieren E377 worden vooraan in het bockje HLT, deel 3 na de drie
formulieren E376 bijgehouden.

Voorlopig bijvoegsel bericht nr. 795
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Het formulier E377 (zie bijlage IV) bevat volgende punten:

- het nummer van de beweging waarvoor de toelating geldt;

. de richting en de plaats naar waar het voortzellen van de rit
toegelaten wordt (rubrieken nrs. 11enl2);

- de aard cn het regime van de beweging alsook de nodige
bijkomende informatic wanneer de rit op legenspoor tocgelaten
wordt (rubricken nrs. 21 tot 54);

- de wijze waarop de overwegen moeten overschreden worden
(rubricken nrs.61 cn 62);

- de niet-gesignaliscerde snelheidsheperkingen die van kracht zijn op
de te doorlopen baanvakken en die door de bestuurder niet gekend
zijn (rubrieken nrs. 71 en 72).

Op aangeven van de verantwoordelijke  bediende T kruist  de
bestuurder de rubricken aan die in acht tc nemen zijn. Hij vult
desgevallend dcze rubricken aan mel de informatiec die hem wordl
overgemaakt.

Elk getal dat in de mededeling voorkomt moet cijfer per cijfer
gedicteerd worden (bijvoorbeeld, KP 34200 moet gedicteerd worden
als "KP drie-vier-twee-nul-nul").

Wanneer de bestuurder op het formulier E377 de informatie inge-
schreven heeft dic hem door de verantwoordelijke bediende T werd
gedicteerd, herhaalt de bestuurder al deze informatie.

Nadat de verantwoordclijke bediende T er zich van verzekerd heeft
dat de bestuurder de informatie correct ontvangen heeft, maakt hij
zijn naam en graad, de datum ¢n het toelatingsnummer over.

De bestuurder schrijft deze laatste gegevens in op het onderste decl
van het formulier E377 en herhaalt ze.

Het overmaken van het toelatingsnummer is de toelating om de rit
voort te zetten.

De bestuurder voegt het formulier E377 bij zijn verslag.

Opmerking;

Een formulier E377, dat op voorhand volledig werd ingevuld, kan
eveneens aan de bestuurder van de hulpelementen overhandigd
worden in het station van vertrek naar de plaats waar het weg le
voeren konvooi zich bevindt.

Voorlopig bijvoegsel nr. 795
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Indien de toelating om de rit voort te zetten werd gegeven door de
aflevering van een formulier S422, eerbiedigt de bestuurder
eveneens de opdrachten van de formulieren S379 en/of S381 die hem
eventueel samen met het $422 werden afgeleverd.

Indien de toelating om de rit voort te zetten werd gegeven door
middel van een formulier E377 cerbiedigt de bestuurder cvencens
volgende voorschrifien:

- indicn de rubrick nr. 62 (SFO3 1ot OW....KP....) van tocpassing is
moet de bestuurder tot aan de aungegeven OW ( deze OW inbe-
grepen):

- de snelheid van het konvooi beperken tot 20 km/h;

- op dit baanvak, aan al de OW die voorafgegaan zijn door een
identificaticbord, vanaf het identificatiebord totdat het eerste
voertuig van het konvooi de OW overschreden heeft, de
snelheid beperken tot S km/h, lange claxontonen geven en
stoppen als de veiligheid van het verkeer dit vereist.

- indien de rubrick nr. 72 van toepassing is (snelheidsbeperkingen),
cerbiedigt de bestuurder de snelheidsbeperkingen op de aangegeven
plaatsen.

van de rit niet ondergeschikt is aan de toelating van de
verantwoordelijke bediende T

Bij het voortzetten van de rit van het konvooi dat meer dan 10
minuten in volle baan heelt stilgestaan wegens een onvoorziene
gebeurtenis zal de bestuurder aan al de OW, aangeduid met een
identificaticbord en die over cen afstand van 3 km worden ontmoet,
vanal het identificatichord totdat het eerste voertuig van het konvooi
de OW overschreden heeft, de snelheid beperken tot 5 km/h, lange
claxontonen geven en stoppen als de veiligheid van het verkeer dit
vereist; tijdens dit parkoers mag de snelheid van het konvooi de 20
km/h niet overschrijden. De bestuurder past deze voorschriften niet
toe als hij de zekerheid heeft dat het konvooi over een afstand van
minstens 3 km geen enkele OW zal ontmoeten.

Voorlopig bijvoegsel bericht nr. 795
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voorbehouden

Voorlopig bijvoegsel nr. 795
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aangeduid met een identificatiebord en die over een
van 3 kin worden ontmoet, als zijnde gesignali
bord SF 05; tijdens dit parkoers e snelheid van het
konvooi de 20 km/h nie chrijden. De bestuurder past
deze voorschrif el toe als hij de 2ekerheid heeft dat
het ko over een afstand van minstens 3 km geen enkele

. zal ontmoeten.

9.3. Opwaarts wegvoeren.

Als het opwaarts wegvoeren gebeurt in de niet gesignali-
seerde zin van een spoor dat voor één enkele verkeersrichting
gesignaliseerd is, vermeldt de toelating om opnieuw aan te
zetten de plaats van het handstopsein opgesteld bij de inrit
van het station tot waar de beweging is toegelaten; de tussen-
liggende blokposten worden als niet bestaande aanzien.

9.4. Aanvullende bepalingen.

Alvorens opnieuw aan te zetten worden de inlichtingen die
nodig zijn voor het beheer van het verkeer medegedeeld aan
de verantwoordelijke bediende E. (persoonlijk, per radio
of met een telefoontoestel dat zich in de nabijheid bevindt);
als deze mededeling niet kon plaatshebben maakt de bestuur-
der de inlichtingen over:

— hetzij per telefoon door te stoppen aan het eerste tele-
foontoestel waar kan gestopt worden zonder gevaar in

nood te blijven;
— hetzij met een ingevuld formulier M 376 af te geven in het

eerst ontmoete station of de eerst ontmoete seinpost.
De volgende inlichtingen moeten, onder meer, worden
medegedeeld:

— het opnieuw aanzetten van het tijdelijk geimmobiliseerd
konvooi als de verantwoordelijke bediende E. ingelicht
werd omtrent de onvoorziene stilstand;

— de beperkingen waaraan het voortzetten van de rit is
onderworpen (beperkte snelheid of beperkte trekkracht,
vraag tot latere schouwing of uitwijken van het konvooi,
afgezonderde rem op het laatste of voorlaatste voertuig,
beperkingen te wijten aan de remvoorwaarden, ...);

Bericht Nr. 12 M — Augustus 1986.
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— de plaats van de kortsluitkabels en de handstopseinen die
gebruikt werden om een hinder af te dekken.

De bestuurder die voorziet dat hij niet tijdig zal kunnen
toekomen in het station van waaruit hij de volgende trein
moet verzekeren, licht de verantwoordelijke bediende E.
daarvan in bij de eerste daartoe gunstige gelegenheid.

10. TOEGANG VAN DE HULPELEMENTEN TOT DE
SECTIE DIE BEZET IS DOOR HET WEG TE VOEREN
KONVOOI.

— Het sein dat toegang verleent tot de bezette sectie is een
permissief groot stopsein.

De toegang tot de bezette sectie gebeurt door het over-
schrijden van het sein met behulp van een bevel S 421.

— Het sein dat toegang verleent tot de bezette sectie is geen
permissief groot stopsein.

De toegang tot de bezette sectie gebeurt:
— hetzij door het openzetten in kleine beweging of het
overschrijden in kleine beweging van het stopsein;

— hetzij het overschrijden in grote beweging van het
stopsein.

Als het bevel S 422 wordt ter hand gesteld:

— wordt het overschrijdingsbevel aangevuld met de
vermelding:
""Sectie hezet door konvooi in nood” —
""Section occupée par convoi en détresse’;

— ontvangt de bestuurder een bevel S 378 dat de zone
opgeeft die op het zicht dient doorlopen.

Als het overschrijdingsbevel per telefoon wordt
afgeleverd (instellingen met centrale bediening), wordt
het opgesteld op een gecombineerd formulier met ecn
luik S 378.

Bericht Nr. 12 M — Augustus 1986.
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— hetzij het openzetten in grote beweging van het stopsein
als het gaat om een sein dat openstaat omwille van het
buiten dienst zijn van de seinpost; in het vertrekstation
ontvangt de bestuurder een bevel S 378 aangevuld
met de vermelding:

"Sectie bezet door konvooi in nood aan KP ........... o

“Section occupée par convoi en détresse a la BK .......".
Het bevel S 378 legt de rit op het zicht op in de bezette
sectie.

Opmerking: Het naderen van het weg te voeren konvooi
gebeurt altijd in rit op het zicht.

11. DEFECT AAN DE CLAXON VAN HET KRACHT-
VOERTUIG.

Als de claxon van het krachtvoertuig defect is licht de
bestuurder de verdeler M. (bij elektrische tractie) of de
leider van de koerdienst (dieseltractie) daarvan in bij de
eerste daartoe gunstige gelegenheid.

Het besturen vanuit een stuurcabine met defecte claxon
is maar toegelaten om het eindstation te bereiken van de trein
die verzekerd wordt of om het krachtvoertuig naar de plaats
van herstelling te voeren; de besturing is onderworpen aan
volgende beperkingen:

— er dient onmiddellijk geremd in de gevallen waarin voor-
zien is dat een geluidssein dient gegeven om de bedienden
van de baan te verwittigen;

— er dient een stilstand in acht genomen voor de O.W.
gesignaleerd met een bord SF 05 of SF 1 (of die als dus-
danig dienen beschouwd) of waarvoor de bestuurder een
bevel S 379 heeft gekregen.

Bericht Nr. 12 M — Augustus 1986.
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12. DEFECT AAN DE PNEUMATISCHE OPHANGI
VAN DE RIJTUIGEN DIE ERMEE UITGERUST ZJIN.

De voedingsleiding onder hoge druk (8 bar) vo
pneumatische ophanging van de hiermee uitgeruste 1j
Deze leiding dient eveneens voor de werking v
organen (rem, deuren, ...).

De bestuurder wordt met de relatiefiche
Bestuurder” ingelicht van het aantal rijtuige
tische ophanging die in het stel voorkome
aantal rijtuigen waarvan de pneumatisc
werkt.

Als de bestuurder onderweg een opfregelmatigheid aan de
hogedrukleiding vaststelt of ingelich? wordt over de slechte
gedraging van een rijtuig, tracht/hij de oorzaak van het
incident te bepalen.

Als de bestuurder de norma} toestand niet kan herstellen
en als hij niets abnormaals hgéft vastgesteld aan de zichtbare
delen van de looporganen gf van de ophanging, handelt hij
als volgt :
— in een station licht hd) de stationschef in die zal beslissen

of het (de) voertupf(en) moet(en) uitgezet worden dan

wel of de snelheid Mmoet verminderd worden;

— in volle baan zofdert hij de hoge-drukleiding af en zet de

rit voort met phachtneming van de maximale snelheid die

hem met eerynieuwe fiche E 286 medegedeeld wordt door
de treinchef. Als geen nieuwe fiche E 286 afgeleverd wordt
blijft de yhaximumsnelheid, die voordien toegelaten was,
van toepassing behalve wanneer in het konvooi €én of
re rijtuigen met pneumatische ophanging voor-
n; in dit geval bedraagt de maximumsnelheid:
0 km/h voor de motorstellen reeks 03;
140 km/h (ledig) of 100 km/h (bezet) voor rijtuigen M5;
60 km/h in de andere gevallen.

"Dienst E./
met pneuma-
lsmede van het
ophanging niet

13. DEFECT AAN DE WITTE JMCHTEN OP DE VOER-

TUIGEN.

De werking van de witte li
een stuurpost, dient bepro
matische waakinrichting v

ten die bediend worden vanaf
telkens de proef van de auto-
die stuurpost is voorgeschreven.
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voorbehouden
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12, DEFECT AAN DE PNEUMATISCHE
OPHANGING

Bij rijtuigen en motorstellen die uitgerust zijn met een pneumatische
ophanging wordt de voeding van deze ophanging verwezenlijkt door de
voedingsleiding.

Bij geslecpte treinen wordt de bestuurder door middel van de fiche
E286 (fiche voor mededelingen aan de bestuurder) ingelicht of er
rijtuigen met pneumatische ophanging in het konvooi voorkomen.

Bij treinen samengesteld uit motorstellen gaat de bestuurder zelf na of
er motorstellen met pneumatische ophanging in het konvooi voorkomen.

Als de bestuurder onderweg ecn onregelmatigheid aan dc voc-

dingsleiding vaststelt of ingelicht wordt van een defect aan dc

pncumatische ophanging of over de slechte gedragingen van cen
voertuig, tracht hij de oorzaak te bepalen.

Indien het voertuig niet kan in orde gebracht worden en er niets

abnormaal vastgesteld wordt aan de zichtbare delen van de rolorganen

en de ophanging, zondert de bestuurder de pneumatische ophanging van
het voertuig af, en :

- indien de treinchef het betrokken voertuig ontruimt en de toegang aan
de reizigers verbicdt, mag dc rit verder gezet worden aan de normalce
snelheid;

- indien de reizigers toegelaten zijn in het betrokken voertuig is de
toegestane maximum snelheid van het konvooi 100 km/h. De
bestuurder wordt hierover ingelicht met een E286.

De bestuurder licht de verantwoordelijke bediende T in van het voorval.
Bij motorstellen schrijft de bestuurder het feit in het loghoek en meldt
het aan de bediende belast met het beheer van de krachtvoertuigen.

13. DEFECT AAN DE WITTE LICHTEN OP DE
YOERTUIGEN

De werking van de witte lick'za die bediend worden vanal cen
stuurpost, dient berrucid telkens de proef van de automatische
waakinrichtirZ van die stuurpost is voorgeschreven.

Voorlopig bijvoegsel nr. 795
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Als de witte lichten vooraan of achteraan (1) defect zijn
dient de herstelling of de vervanging van het krachtvoertuig
zo vlug mogelijk uitgevoerd zonder vertraging te veroorzaken.
Als de bestuurder het defect niet kan verhelpen licht hij de
depanneerder, de verdeler M. (E-tractie) of de koerdienst-
leider (D-tractie) daarvan in; hij maakt daar melding van
in het logboek (en op de fiche M 712 bij D-tractie).

Als alleen de baanlichten defect zijn dienen de dimlichten
gebruikt te worden en omgekeerd.

Bovendien,

— s nachts (2), als één enkel koplicht (baan- of dimlicht)
brandt, tracht de bestuurder het defect te Verhelpen in
het eerst ontmoete station; als hij daarin niet slaagt
plaatst hij een hulplantaarn (met wit licht) ter hoogte
van het defecte koplicht. In volle baan zijn enkel de
parkoersen toegelaten die nodig zijn om het eindstation
en/of om de plaats van herstelling te bereiken;

— als geen enkel koplicht (baan- en dimlicht) werkt is het
verkeer in volle baan beperkt tot de parkoersen bestemd
om het eindstation en/of de plaats van herstelling te
bereiken. 's Nachts (2) tracht de bestuurder het defect
onmiddellijk te verhelpen; slaagt hij daar niet in dan
plaatst hij een hulplantaarn (met wit licht) ter hoogte van
elk koplicht. Een rangeerdienst in een station mag niet
worden verdergezet.

14. DEFECT AAN DE RODE LICHTEN OP DE VOER-
TUIGEN.

14.1. Algemeenheden.

Bij het ontsteken van de rode lichten van een krachtvoer-
tuig en van die van een stuurpostrijtuig van een trek-duwstel
verzekert de bestuurder er zich van of die lichten wel degelijk
branden.

(1) Krachtvoertuig dat in rangering rijdt.
(2) De richtlijnen die 's nachts dienen nageleefd gelden eveneens
overdag als de zichtbaarheid geen 200 meter bedraagt.

Bericht Nr. 12 M — Augustus 1986.
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Een konvooi van meerdere voertuigen (een konvooi van
één motorstel uitgezonderd) wordt verondersteld onvolledig
te zijn als, bij een “trein” parkoers, het laatste voertuig

niet uitgerust is met een treineindsignalisatie.

Het wordt zo vlug mogelijk tot staan gebracht teneinde
na te gaan of het volledig is en het in orde te brengen.

Het nazicht van de samenstelling van het konvooi moet
uitgevoerd worden:

— door de stationschef als die ter plaatse is;
— door de treinchef in de andere gevallen.

Als het konvooi dient beschouwd als zijnde onvolledig,
kunnen er voertuigen achtergelaten zijn op het afgelegde
traject en aldaar een hinder vormen voor het verkeer op

een naastliggend spoor.

14.2. Nazicht van een konvooi dat beschouwd wordt als
zijnde onvolledig.

Een trein waarin goederenmaterieel voorkomt is volledig
als de eindseinlantaarn ('s nachts zelfs gedoofd) zich in
de daartoe voorziene houder bevindt of als aan de dric
volgende voorwaarden gelijktijdig voldaan is achteraan het
konvooi:

— de koppelingsbeugel van het laatste voertuig is geplaatst

in de bek van de trekhaak; (1)

— de slang(en) van de hoofdleiding van de automatische rem
is (zijn) ingehaakt in de daartoe bestemde steun(en);

— de eindkraan(en) van de hoofdleiding van de automatische
rem is (zijn) gesloten.

In de andere gevallen wordt hij beschouwd als zijnde
onvolledig. '

Een trein waarin geen goederenmaterieel voorkomt is
volledig als zijn samenstelling overeenstemt met de inlich-
tingen waarover de treinchef beschikt; in de andere gevallen
wordt hij beschouwd als zijnde onvolledig (als de treinchef
niet over de nodige inlichtingen beschikt, vraagt hij ze aan
de verantwoordelijke bediende E).

(1)Deze voorwaarde wordt eveneens beschouwd als zijnde vervuld als:
- de achterste koppelingsbeugel van het laatste voertuig zich in de
steun onderaan de kopbalk bevindt;
- en het nummer van het |aatste voertuig overeenstemt met het nummer
dat als dusdanig voorkomt op het rembulletin of op het formulier E287
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14.3. Beveiliging van het verkeer op de naastliggende sporen.

Als de stationschef ter plaatse is, schikt de bestuurder
zich naar de ontvangen bevelen.

In de andere gevallen cn van zodra het konvooi als onvolle-
dig dient beschouwd,

— plaatst de bestuurder een kortsluitkabel en een handstop-
sein in elk naastliggend spoor dat vermoed wordt versperd
te zijn; het handstopsein wordt op 200 m opwaarts voor-
afgegaan door drie klappers die onderling 10 m van elkaar
verwijderd zijn (1);

— doet de bestuurder de koplampen van het krachtvoertuig
knipperen en hij verzendt de oproep "Alarm” als het
krachtvoertuig uitgerust is met de lijnradio (verbinding
grond - trein); als de automatische knipperinrichting
van de koplampen niet normaal werkt, ontsteekt hij een
toorts met rode vlam en plaatst ze in het bereden spoor
20 m afwaarts van de kop van het konvooi.

(De volgorde waarin deze maatregelen dienen getroffen,
wordt bepaald rekening houdend met de plaats waar de
bestuurder zich bevindt op het ogenblik dat het konvooi
dient beschouwd als zijnde onvolledig).

De bestuurder deelt vervolgens de uitslag van het nazicht
van het konvooi mede aan de verantwoordelijke bediende E.
en hij gedraagt zich naar diens richtlijnen.

14.4. In orde stellen van de treineindsignalisatie.

14.4.1. DE EINDSIGNALISATIE WORDT VERZEKERD DOOR DE
RODE LICHTEN VAN EEN KRACHTVOERTUIG OF DOOR
DE RODE LICHTEN VAN HET STUURPOSTRIJTUIG VAN
EEN TREK-DUWSTEL.

Als één van de twee lichten niet brandt, zet de bestuurder
zijn dienst normaal verder tot op de eerste plaats waar
kan hersteld worden zonder vertraging te veroorzaken.

(1) Te dien einde neemt de bestuurder het nodige veiligheids- en
beveiligingsmaterieel mede als hij moet overgaan tot het nazicht
van het konvooi.

Bericht Nr. 12 M — Augustus 19886.
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Als geen van beide lichten brandt, brengt de bestuurder
een eindsignalisatie tot stand als volgt, met inachtname van
de gegeven orde van voorkeur:

— door de witte lichten aan te steken en de rode schermen
voor koplichten ervoor te plaatsen;

— door een brandende eindseinlantaarn aan te brengen;

— door een brandende hulplantaarn aan te brengen voorzien
van het rode scherm.

De rit mag verder gezet worden tot op de eerste plaats
waar kan hersteld worden zonder vertraging te veroorzaken.

14.4.2. DE EINDSIGNALISATIE WORDT VERZEKERD DOOR EEN
EINDSEINLANTAARN OF DOOR DE INGEBOUWDE LICH-
TEN VAN EEN RIJTUIG (UITGEZONDERD DIE VAN HET
STUURPOSTRIJTUIG VAN EEN TREK—DUWSTEL).

Het in orde brengen van de eindsignalisatie — plaatsen van
een eindseinlantaarn en/of ontsteken van het (de) licht(en) —
moet uitgevoerd worden door de bediende die het nazicht
van het konvooi heeft uitgevoerd.

Als de eindsignalisatie niet in orde kan gebracht worden
gedraagt de bestuurder zich naar de richtlijnen van de verant-
woordeliike bediende E.

15. WARME ASBUS.

Als de bestuurder ingelicht wordt dat er vermoedelij
warme asbus in het konvooi is, gaat hij over tot
hiervan.

Om te oordelen of de tempe r van een asbus normaal

nmiddellijk voor en twee asbussen onmiddellijk
er de aangeduide asbus.

Bericht Nr. 12 M — Augustus 1986.
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15. WARME ASBUS

Een warme asbus kan vastgesteld worden door:

- een bediende tijdens de doorrit van het konvooi;
- cen detectietoestel opgesteld langsheen het spoor;
- een detectietoestel opgesteld op de asbus.

De bestuurder die tijdens de rit verwittigd wordt dat er een warme
asbus in het konvooi aanwezig is, brengt het konvooi onmiddellijk,
doch met een matige remming, tot stilstand.

15.2. Inlichti trek) i Bestnaeder diis )
konvooi moet schouwen : Zie eveneens artikel 8ter

Aan de bestuurder moeten de volgende inlichtingen met een telegram

verstrekt worden:

- de zijde van het konvooi waar de warme asbus zich bevindt (linker-
of rechterzijde t.o.v. de rijrichting);

- de rangschikking van de asbus in het konvooi; hetzij:

- de x3€ asbus vanaf de kop van het konvooi, krachtvoertuig(en)
inbegrepen, indien de warme asbus gedetecteerd werd door een
detectietoestel opgesteld langsheen het spoor;

- op kop, in het midden of aan staart van het konvooi, indien de
warme asbus werd vastgesteld door een bediende;

- clk ander element dat bijdraagt tot het nauwkeurig bepalen van de
plaats van de warme asbus.

De bestuurder schrijft deze inlichtingen op zijn verslag.

15.3. Vaststellen van een warme ashus
De bestuurder schouwt het konvooi vanaf de zijde van het konvooi
waar de warme asbus gesignaleerd werd. Hij verzekert zijn veiligheid

tijdens het schouwen en vraagt zonodig het verkeer op het
naastliggend spoor te verbieden.

Voorlopig bijvoegsel bericht nr. 795
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Bericht nr. 941 van 06/11/1 996
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Een asbus is te beschouwen als "warme asbus” indien aan één van de

volgende criteria voldaan is:

- de temperatuur van de asbus is zo hoog dat het niet mogelijk is zc
met de rug van de hand aan te raken;

- er is rookontwikkeling aan de asbus;

- de asbus verspreidt een geur van verbrand vet;

- afdruipend vet aan de onderkant van de ashus ter hoogte van de
verbinding tussen asbus en as;

- de asbus is niet meer goed dicht;

- de aanwezigheid van vct op de velg van het wiel en op het
wiellichaam;

- een abnormale stand van de asbus (gekanteld, verplaatst).

Eventueel vergelijkt hij de toestand van de asbus met die van cen
naburige ashus.

Indien blijkt dat de gemelde asbus niet als warme ashus te
beschouwen is zal de bestuurder de andere ashussen van hel
betrokken voertuig en deze van het voorgaande en het volgende
voertuig eveneens nazien.

Hij noteert de nummers van de voertuigen die werden nagezien
alsmede de gemaakte vaststellingen op zijn verslag.

4 vol wii houwi vV0Qi

15.4.1, Er is een warme ashus vastgesteld

De bestuurder licht de verantwoordelijke bediende T in en vraagt
met het formulier E376 om het konvooi uit te wijken op
voorwaarde dat de naastliggende sporen vrijgemaakt zijn.

De bestuurder moet bovendien:

- de rem van het betrokken draaistel of voertuig afzonderen,
spuien en nazien dat de rem gelost is;

- de tractie van de betrokken as afzonderen indien het een motoras
betreft.

Het konvooi wordt uitgeweken nadat de verantwoordelijke

bediende T de toclating heeft overgemaakt (E377 of $S422 wanncer

de verantwoordelijke bediende T ter plaatse is). Bij het uitwijken is

de snelheid van het konvooi tot stapvoets heperkt.

Voorlopig bijvoegsel nr. 795

(
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15.4.2, Er is geen enkele onregelmatigheid vaitgesteld
De bestuurder licht de verantwoordelijke bediende T in.

De rit wordt voortgezet tegen normale snelheid.
De verantwoordelijke bediende T kan de bestuurder belasten met

een bijkomende schouwing in het eindstation of in het station waar
hij wordt afgelost.

: ) § .

De bestuurder licht de verantwoordelijke bediende T in.

Na het opheffen van de onregelmatigheid mag de rit verdergezet
worden aan normale snelheid, voor zover er als gevolg van de
vastgestelde onregelmatigheid, geen lagere snelheid of andere
beperkingen van toepassing zijn.

Voorlopig bijvoegsel bericht nr. 795
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19. OVERVERHITTE WIELEN

Wanneer de bestuurder een remklemming of een aangedraaide
schroefrem in het konvooi vaststelt, moet hij er zich van vergewissen of
de betrokken wiclen niet oververhit zijn. Indien er een schouwer of
toczichtsbediende M ter plaatse is, voert hij de schouwing uit.

Vv it wi

Een wiel is oververhit als aan een van de volgende criteria voldaan is:

de velg is donkerrood gloeiend (dit betekent dat de temperatuur tot
minstens 450°C opgelopen is);

de wielromp is vanaf de velg over een breedte van ongeveer 10 cm
verbrand of verkleurd.

19.2, Te volgen w U ij houwen _een
oververhit wiel wordt vastgesteld

Wanneer een oververhit wiel vastgesteld wordt, moeten de volgende
maatregelen getroffen worden:

Vo

de rem van het betrokken draaistel of voertuig afzonderen, spuicn,
nazicen dat de rem gelost is en zonodig de schroefrem lossen; als de
rem niet kan gelost en afgezonderd worden moet het konvooi in
nood verklaard worden en mag het voertuig slechts verplaatst
worden na tussenkomst van de bevoegde bediende M;

de tractie van de betrokken as afzonderen indien het een motoras
betreft.

indien een wiel met wielband oververhit is en de wielband ver-
schoven is, de overeenstemmende maatregelen voorzien in artikel
20. toepassen; indien de wielband niet verschoven is mag de rit aan
normale snelheid voortgezet worden voor zover het afzonderen van
de rem geen lagere snclheid oplegt;

indien een monoblocwiel oververhit is, moct het konvooi
uitgeweken worden aan een maximum snelheid van 60 km/h in het
eerste station waar het mogelijk is om het voertuig uit te zetten;

De voorschriften van het boekje HLT 6.1II (afgezonderde rem) en
van HLT 4. (afgezonderde tractie) moeten toegepast worden.

orlopig bijvoegsel nr. 795
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20, VERSCHOVEN WIELBAND

Een wiclband van cen wicel is verschoven wanneer de witte merkstrepen
op de wielband en op de velg niet meer in elkaars verlengde liggen.

Op tractiewielen die uitgerust zijn met schijfremmen zijn de vier witte
merkstrepen alleen op de wielband aangebracht recht tegenover een van
de vier lasmerken die op de remschijf zijn aangebracht.

Indien cen wielband verschoven is en er geen schouwer of toezichts-
bediende M aanwezig is die het wiel kan schouwen, ziet de bestuurder
na of er speling is tussen de kraag van de wielband en de velg.
Naargelang het geval handelt de bestuurder als volgt:

a)er is speling zichthaar tussen de kraag van de wielband en de
velg of er zijn andere averijen vastgesteld aan het wiel
waardoor het verplaatsen van het voertuig gevaarlijk wordt.
De  bestuurder verklaart het konvooi in nood en hij meldt
uitdrukkelijk dat het voertuig niet mag verplaatst worden tot na de
tussenkomst van de bevoegde bediende M;

b) eris geen speling zichtbaar tussen de kraag van de wielband en
de velg en er zijn geen averijen vastgesteld aan het wiel die het
verplaatsen van het voertuig verhinderen.

De bestuurder moet:

- de rem van het betrokken draaistel of voertuig afzonderen,
spuien en nazien dat de rem gelost is;

- de tractie van de betrokken as afzonderen indien het een motoras
betreft;

De bestuurder vraagt met het formulier E376 om het konvooi uit te

wijken in het eerste station op voorwaarde dat de naastliggende

sporen vrijgemaakt zijn;

De bestuurder wijkt het konvooi uit nadat hij de toelating hiertoe

ontvangen heeft (E377 of S422 wanneer de verantwoordelijke

bediende T ter plaatse is) en tijdens deze beweging is de snelheid

van het konvooi beperkt tot 20 km/h behalve in de zone van de

wissels waar de snelheid slechts 5 km/h mag bedragen.

Voorlopig bijvoegsel bericht nr. 795
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ILAHZE_KKEMAN_DELHIHDEBS

Worden onder meer als hinder beschouwd:

de aanwezigheid van voorwerpen die de veiligheid van het verkeer in
gevaar brengen;
een zakking van de bovenleiding;

- een dreigende instorting;

cen slechte staat van het spoor die het verkeer verhindert;
een ontspoord voertuig of ecn verplaatste lading dic indringt in het
vrije-ruimteprofiel van een naburig spoor dat in dienst is.

Voorlopig bijvoegsel nr. 795
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instorting, een slechte staat van het spoor dj erkeer
toelaat, een ontspoord voertyj verplaatste lading die
indringt in_he e~ Tuimteprofiel van een naburig spoor
T dienst is.

16.1. De hinder bevindt zich in het bereden spoor.

De bestuurder die een hinder opmerkt in het bereden
spoor brengt het konvooi zo vlug mogelijk tot stilstand.

Bericht Nr. 795 van 23-11-1992.

1¢ geval — Het konvooi staat stil voor de hinder.

De bestuurder tracht de toestand te verhelpen; als hij
daar niet in slaagt wordt het konvooi in nood verklaard.

2° geval — Het konvooi staat stil voorbij de hinder en heeft
het eerste stopsein, afwaarts van de hinder, niet
of slechts gedeeltelijk overschreden.

Volgende maatregelen dienen getroffen:

— via de radio of een telefoon die in de nabijheid gelegen
Is vraagt de bestuurder de hinder af te dekken met vaste
seinen; hij volgt de ontvangen richtlijnen op;

—als hij ter plaatse over geen communicatiemiddelen
beschikt begeeft de bestuurder zich opwaarts van de
hinder om de "afdekking op afstand” van de hinder te
verzekeren met behulp van handseinen; die afdekking
bestaat uit de plaatsing van (zie figuur 1):

a) een handstopsein op:

— 1000 m voor de hinder als de snelheid toegelaten
op de plaats van het handsein 120 km/h niet over-
schrijdt;

— 1200 m voor de hinder als de snelheid toegelaten
op de plaats van het handsein 130 of 140 Km/h is:

.= 1500 m vé6r de hinder als de snelheid toegelaten op de plaats van
handsein groter is dan 140 Km/h.
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b)drie klappers op een onderlinge afstand van 10 m en
waarvan de eerste op 200 m opwaarts van het handsein
geplaatst wordt.

hinder
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Fig. 1.

— de bestuurder gaat niet over tot de afdekking van de
hinder op afstand met behulp van handseinen indien hij,
terwijl hij zich opwaarts van de hinder begeeft:

a)aan een telefoon, per geregistreerde mededeling, de
verzekering krijgt dat de hinder afgedekt is met vaste
seinen; tijdens het gesprek houdt de bestuurder zich
klaar om het handstopsein te vertonen aan cen ander
konvooi dat naar de hinder toe rijdt;

b)een gesloten bestendig permissief sein ontmoet dat de
toegang verbiedt tot de versperde sectie;

— als de afdekking op afstand opwaarts van de hinder bij
middel van handseinen niet vereist is, verzekert de
bestuurder, langs dezelfde kant, een "afdekking op korte
afstand’’; deze bestaat in het plaatsen:

a) van een handstopsein op 10 m van de hinder,

b)drie klappers op een onderlinge afstand van 10 m en
waarvan de eerste op 200 m opwaarts van het handséin
geplaatst wordt.

i'.. ulr;_u. ; n-_lu- - e, 10m mni
N\ bertshuthatels -

Fig. 2.

Bericht Nr. 12 M — Augustus 1986.
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— als het versperd spoor een spoor is dat in de twee rij-
richtingen gesignaliseerd is, verzekert de bestuurder ook
de afdekking van de hinder op korte afstand voor de
andere rijrichting;

— alvorens de rit te hernemen plaatst de bestuurder een
kortsluitkabel op 10 m langs de kant(en) waar de afdek-
king van de hinder werd uitgevoerd (zie figuren 1 en 2).

3¢ geval — Het konvooi staat stil voorbij de hinder en heeft
het eerste stopsein afwaarts van die hinder
volledig overschreden.

Zodra de bestuurder zich er rekenschap van geeft dat het
konvool niet zal kunnen gestopt worden in de versperde
sectie, zendt hij de "Alarm'-oproep uit als het krachtvoer-
tuig uitgerust is met de lijnradio (grond - trein verbinding).

De bestuurder plaatst onmiddellijk een kortsluitkabel in
het bereden spoor 30 m opwaarts van het sein dat over-
schreden werd door het konvooi.

De bestuurder verzekert vervolgens de afdekking van de
hinder met behulp van een handstopsein zoals voorzien in
geval het konvooi gedeeltelijk het sein overschreden heeflt
dat zich afwaarts van de hinder bevindt (fig. 3 of 4).
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Bericht Nr. 12 M — Augustus 1986.
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16.2. De hinder bevindt zich in een naburig spoor.

16.2.1. HET NABURIG SPOOR IS VOOR DE TWEE RIJRICHTIN—
GEN GESIGNALISEERD.

De bestuurder doet de koplampen van het krachtvoertuig
knipperen; hij zendt de "Alarm'-oproep uit als het kracht-
voertuig uitgerust is met de lijnradio (grond - trein verbin-
ding). Het konvooi moet zo dicht mogelijk bij de hinder
tot stilstand gebracht worden.

Zodra het konvooi stilstaat verzekert de bestuurder er
zich van of de koplampen automatisch knipperen; als de
twee koplampen niet knipperen ontsteekt hij de toorts
met rode vlam en plaatst ze in het bereden spoor op 20 m
afwaarts van de kop van het konvooi. Vervolgens plaatst
hij een kortsluitkabel in het versperde spoor ter hoogte
van de kop van het konvooi.

Langs de kant vanwaar het eerste konvooi (1) verwacht
wordt, verzekert de bestuurder de afdekking van de hinder
op afstand met behulp van een handstopsein en klappers
behoudens als hij onderweg (zie fig. 5):

a) aan een telefoon, per geregistreerde mededeling, de verze-
kering krijgt dat de hinder afgedekt is met vaste seinen;
tijdens het gesprek houdt de bestuurder zich klaar om
het handstopsein te vertonen aan een ander konvooi
dat naar de hinder toe rijdt;

b)een gesloten bestendig permissief sein ontmoet dat de
toegang verbiedt tot de versperde sectie.

(1) Tenzij er andere aanwijzingen zouden zijn, konvooi dat rijdt
in de rijrichting die gesignaliseerd is mel grote seinen met vaste
lichten.

Bericht Nr. 12 M — Augustus 1986.
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In deze gevallen verzekert de bestuurder, langs dezelfde
kant, de afdekking van de hinder op korte afstand.
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Fig. 5.

Vervolgens plaatst de bestuurder een tweede kortsluit-
kabel, langs de andere kant, op 10 m van de hinder en ver-
zekert de afdekking van de hinder voor de andere rijrichting
met behulp van een handstopsein en klappers volgens dezelfde
regels zoals die voorzien zijn in de voorgaande paragraaf
(z1e fig. 6).
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Fig. 6.
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16.2.2. HET VERSPERDE NABURIGE SPOOR IS GESIGNALI-
SEERD IN EEN ENKELE RIJRICHTING — HET KONVOOI
RIJDT IN DE RICHTING TEGENGESTELD AAN DIE WAAR-
IN HET VERSPERDE SPOOR GESIGNALISEERD IS
(Fig. 7).

De bestuurder doet de koplampen van het krachtvoertuig
knipperen; hij zendt de "Alarm’-oproep uit als het kracht-
voertuig uitgerust is met de lijnradio (grond - trein verbin-
ding); hij brengt het konvooi tot stilstand afwaarts van de
hinder zonder deze evenwel met meer dan 1200 m te over-
schrijden en, als zijn krachtvoertuig geen radio heeft, nabij
een telefoontoestel als zulks mogelijk is.

Zodra het konvooi stilstaat verzekert de bestuurder er
zich van of de koplampen automatisch knipperen; als de
twee koplampen niet knipperen ontsteekt hij de toorts met
rode vlam en plaatst ze in het bereden spoor op 20 m afwaarts
van de kop van het konvooi. Vervolgens plaatst hij een
kortsluitkabel in het versperde spoor ter hoogte van de kop
van het konvooi.

De bestuurder verzekert de afdekking van de hinder (op
afstand of op korte afstand) bij middel van een handstopsein
en klappers aan de kant langswaar de konvooien verwacht
worden die rijden in de gesignaliseerde rijrichting en zulks
overeenkomstig de regels vermeld in art. 16.2.1.

!

FI '
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Fig. 7.
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16.2.3. HET VERSPERDE NABURIGE SPOOR IS GESIGNALI-
SEERD IN EEN ENKELE RIJRICHTING — HET KONVOOI
RIJDT IN DEZELFDE RICHTING ALS DE GESIGNALI-
SEERDE RIJRICHTING VAN HET VERSPERDE SPOOR.

De bestuurder zendt de ’Alarm’-oproep uit als het kracht-
voertuig uitgerust is met de lijnradio (grond - trein verbin-
ding). Het konvooi moet zo vlug mogelijk tot stilstand
gebracht worden.

Zodra het konvooi stilstaat verzekert de bestuurder er
zich van of de koplampen automatisch knipperen; als de
twee koplampen niet knipperen ontsteekt hij de toorts met
rode vlam en plaatst ze in het bereden spoor op 20 m
afwaarts van de kop van het konvooi. Vervolgens plaats hij
een kortsluitkabel in de versperde sectie en op ten minste
30 m opwaarts van het uitritsein van die sectie.

De bestuurder verzekert de afdekking (op afstand of op
korte afstand) met behulp van een handstopsein en klappers
aan de kant langswaar de konvooien verwacht worden in de
gesignaliseerde rijrichting en zulks volgens de regels die
vermeld zijn in art. 16.2.1. (fig. 8).

.-
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Fig. 8.
16.3. Ontsporing van een konvooi bestaande uit één enkel
krachtvoertuig.

De ontsporing, zelfs gedeeltelijk, van een konvooi bestaan-
de uit één enkel krachtvoertuig wordt zonder meer beschouwd
als zijnde een hinder in het bereden spoor. De bestuurder
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doet de koplampen van het krachtvoertuig knipperen; hij
zendt de "Alarm'-oproep uit als het krachtvoertuig uitge-
rust is met de lijnradio (grond - trein verbinding).

Onmiddellijk na de stilstand verzekert de bestuurder
er zich van of de koplampen automatisch knipperen; als
de twee koplampen niet knipperen ontsteekt hij de toorts
met rode vlam en plaatst ze in het bereden spoor op 20 m
afwaarts van de kop van het konvooi; hij plaatst een kort-
sluitkabel achter het krachtvoertuig in het bereden spoor.

Als het ontspoorde krachtvoertuig een naastliggend spoor
verspert, verzekert de bestuurder vervolgens de afdekking
van de hinder overeenkomstig de regels voorzien in art. 16.2.

De afdekking opwaarts van de hinder in het bereden spoor
bij middel van een handstopsein en klappers wordt verzekerd
met behulp van het beschikbare veiligheidsmaterieel en
zulks zoals voorzien in art. 16.1 - 2° geval.

16.4. Vermoeden van ontsporing.

Als de lekontdekker in werking treedt en/of als de druk
in de hoofdleiding van de automatische rem abnormaal daalt
en het niet mogelijk is zich er onmiddellijk van te vergewissen
of elk naastliggend spoor vrij gebleven is, doet de bestuurder
de koplampen van het krachtvoertuig knipperen; hij zendt
de "Alarm'-oproep uit als het krachtvoertuig uitgerust is
met de lijnradio (grond - trein verbinding).

Zodra het konvooi stilstaat en hij er zich niet onmiddellijk
kan van vergewissen dat elk naastliggend spoor vrij gebleven
is, verzekert de bestuurder er zich van of de koplampen
automatisch knipperen; als de twee koplampen niet knippe-
ren ontsteekt hij de toorts met rode vlam en plaatst ze in
het bereden spoor op 20 m afwaarts van het konvooi; ver-
volgens plaatst hij een kortsluitkabel en een handstopsein
ter hoogte van het krachtvoertuig dat zich op kop bevindt
en zulks in elk spoor dat vermoed wordt versperd te zijn.
Benevens het stophandsein dienen drie klappers geplaatst
die onderling 10 m van elkaar verwijderd zijn en waarvan de
meest nabije 200 m opwaarts van het handsein wordt gelegd.
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De bestuurder voorziet zich van een kortsluitkabel, een
handstopsein en drie klappers, begeeft zich naar de staart
van het konvooi en gaat vervolgens over tot het nazicht van
het konvooi:

— als een naastliggend spoor versperd is, past de bestuurder
de beschikkingen toe van art. 16.2;

— als het konvooi onvolledig is en als hij er zich niet onmid-
dellijk kan van vergewissen dat het naastliggend spoor
niet versperd is, licht de bestuurder de verantwoordelijke
bediende E. daarvan in met het snelste middel waarover
hij beschikt en hij gedraagt zich naar de ontvangen bevelen.

16.5. Aanvullende beschikkingen.

Het automatisch knipperen van de koplampen dient in
stand gehouden tijdens gans de tijdspanne die nodig is om de
afdekking uit te voeren alsmede over een afstand van 1500 m
als het konvooi de rit herneemt en de hinder nog bestaat.

Een kortsluitkabel die in het spoor geplaatst wordt kan de
goede werking verstoren van de overwegen; de bestuurder
neemt de kabel weg zodra:

— er geen belemmering meer is;

— een ander konvooi, dat het versperde spoor berijdt,
geimmobiliseerd is in de nabijheid van de hinder;

— de verantwoordelijke bediende E. er hem om verzoekt; dit
verzoek wordt geschreven op het verslag van de bestuurder
als de verantwoordelijke bediende E. ter plaatse is, zo
niet maakt dat verzoek het voorwerp uit van een genum-
merde mededeling.

Als een hinder dient afgedekt op meerdere takken van een
vertakking begeeft de bestuurder zich, na eventueel de rode
toorts te hebben ontstoken en een Kkortsluitkabel te hebben
geplaatst. naar het telefoontoestel van een sein om de verant-
woordelijke bediende E. in te lichten; vervolgens gedraagt
hij zich naar de ontvangen bevelen.
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Als een hinder aangereden wordt aan een overweg met
automatische wegsignalisatie tracht de bestuurder na te gaan
welke aanduidingen gegeven worden door de wegsignalisatie.
Zo mogelijk worden deze vaststellingen gedaan in aanwezig-
heid van een getuige vreemd aan de Maatschappij (identiteit
dient opgevraagd).

17. BWJZONDERE MAATREGELEN TE TREFFEN BIJ
EEN ONGEVAL OF EEN INCIDENT OVERKOMEN
AAN EEN KONVOOI DAT GEVAARLIJKE GOEDE-
REN VERVOERT.

Als zich een ongeval of incident voordoet aan een konvooi
dat gevaarlijke goederen vervoert treft de bestuurder
de voorziene veiligheidsmaat-
regelen; hij gebruikt de toorts met rode vlam niet als hij
er zich rekenschap van geeft dat er een risico bestaat van
brand of ontploffing.

Als de lading de oorzaak is of schade heeft geleden tracht
de bestuurder, zonder evenwel naderbij te gaan, de plaats
van de betrokken wagens in het stel te bepalen. Met hehulp
van het rembulletin gaat hij na of het gaat om wagens beladen
met gevaarlijke goederen.

In bevestigend geval licht hij onmiddellijk de lijnregelaar
of een stationschef in van de omstandigheden van het ongeval
of incident alsmede van de gegevens van het rembulletin.
In afwachting van de aankomst van de gespecialiseerde hulp-
ploegen, onthoudt de bestuurder zich van elke tussenkomst
op de wagens beladen met gevaarlijke goederen.

Als de wagens beladen met gevaarlijke goederen niet
betrokken zijn bij het ongeval of het incident en geen gevaar
lopen erbij betrokken te worden, handelt de bestuurder
als betrof het een trein die geen gevaarlijke goederen vervoert.

Een overzicht van de maatregelen die moeten getroffen
worden bij aanwezigheid van gevaarlijke goederen komt voor
op de gevarenkaart.
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In afwachting van de komst der gespecialiseerde hulpploegen (pompi-
ers, burgerlijke bescherming, private gespecialiscerde interven-
tieploegen, ...) verbiedt de bestuurder, voor zover zulks in zijn vermogen
ligt, de toegang tot de plaats van het ongeval aan alle personen, of zij al dan
niet tot de NMBS behoren. Met dat doel plaatst hij "Gevaar”-panelen
(waarop een doodskop is afgebeeld) op wel gekoZen plaatsen.

18. INLICHTEN VAN DE TREINCHEF BU EEN VERSTORING
VAN HET REIZIGERSVERKEER

De bestuurder van een reizigerstrein licht de treinchef in van een
verstoring van de rit:

1. indien de trein opgehouden wordt en de bestuurder oordeelt of ver-
neemt dat de rit niet binnen de 10 minuten kan hemomen worden;

2. indien een bediende T hem uitnodigt om hieromtrent een inlichting
over te maken aan de treinchef.

De bestuurder stelt zich in verbinding met de treinchef:
— door middel van de telefoonverbinding met het treinstel,

— bij ontstentenis van een telefoonverbinding met het treinstel, door de
treinchef op te roepen door middel van drie lange claxontonen.

De bestuurder roept de treinchef op:
— de plaats van het oponthoud (geval 1),
— de plaats die door de bediende T is opgegeven (geval 2).

Indien de bestuurder vaststelt dat de treinchef niet reageert op de oproep
herhaalt hij het geluidssein.

Indien de treinchef opgeroepen werd, is het opnieuw aanzetten van de
trein slechts toegelaten na de ontvangst van een mededeling "verrichtingen
gedaan”,

Hiertoe licht de bestuurder de treinchef in van het tijdstip waarop de rit

zal kunnen hemomen worden, en spreken zij af op welke wijze de treinchef
de mededeling "verrichtingen gedaan” zal overmaken.
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ALARMTELEFOONKRINGEN.

1. ALGEMEENHEDEN.

a) Nummering.
Elk alarmtelefoontoestel
vorm van een breuk (de telle

draagt een nummer onder de
r duidt de lijn aan en de noemer

de hectometerpaal, bijv. 12/466 betekent dat die post aan de
lijn 12 gelegen is aan het afstandspunt 46 600 m).

b) Plaatsaanduiding.

De plaatsaanduiding van de alarmposten is gemerkt met
pijlities op de bovenleidingspalen (voor de geélektrificeerde
liinen) en op de kilometer- en hectometerpalen (voor de

niet geélektrificeerde lijnen).

bevindt zich aan de over-
zijde van het spoor in de

De dichtstbijgelegen post en verder dan de T T

bevindt zich aan deze zijde volgende paal. | (=

van het spoor in de aange-

duide richting. en voor de vol- T T
gende paal. e l I -

De dichtstbijgelegen post en verder dan de T T

volgende paal.

aangeduide richting.

en voor de vol- o § T
gende paal. _\‘/ \‘,_._

2. GEBRUIKSAANWIJZING.

Met beweegbare arm (fig. 1).
— De beweegbare arm hori-
zontaal omhoog brengen;

— het oor tegen de luister-
hoorn drukken; men moet
het oproepsignaal of een
aan gang zijnd gesprek

horen;

Zonder beweegbare arm

(Fig. 2).

— De draaiknop tot einde
loop draaien in de draaizin
der wijzers van een uur-
werk en hem in die stand
houden; men moet het
oproepsignaal of een aan
gang zijnd gesprek horen;

— zich op korte afstand
(20 cm) voor de micro-
foon plaatsen;
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— wachten tot de lijnregelaar zich aanmeldt; bij hoogdrin-
gendheid een aan gang zijnd gesprek onderbreken en de
lijnregelaar om voorrang vragen;

— het gesprek aanvangen met de opgave van het nummer
van het gebruikte telefoontoestel;

— zo nodig, vragen om in verbinding gesteld te worden met
de verdeler M. of met de verdeler E.S.;

— als het gesprek beéindigd is de beweegbare arm terug op
zijn plaats brengen of de draaiknop loslaten (deze moet
automatisch naar zijn beginstand terugkeren) (1).

Opmerking: Storingen.

Als het oproepsein niet waargenomen wordt terwijl geen
ander gesprek aan gang is, bewerkt de gebruiker herhaaldelijk
de beweegbare arm of de draaiknop (1). Bij storing begeeft
de bestuurder zich naar een ander telefoontoestel; hij licht
zijn correspondent in omtrent de vastgestelde storing met
opgave van het nummer van het betrokken alarmtelefoon-
toestel.

(1) Op bepaalde modellen is de draaiknop vervangen door een druk-
knop; de drukknop dient ingedrukt gehouden tijdens de ganse
duur van het gesprek.
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Micrafoon
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TELEFOONTOESTEL ZONDER BEWEEGBARE
ARM

Luisterhoorn

Oraaiknop of
drukknop

Microfoon

Tafeltje

Paaltje _

Figuur 2
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GEBRUIK VAN DE TELEFOONTOESTELLEN.

1. TELEFOONTOESTELLEN DIE ZICH IN DE TELEFOON-
KASTEN BEVINDEN.

Het sein tot oproepen van de post waarmede het telefoon-
toestel, dat zich in de kast bevindt, verbonden is, wordt
bekomen:

— hetzij door de oproepzwengel te bedienen alvorens de
hoorn af te nemen;

— hetzij door de oproepknop te bedienen alvorens de hoorn
al te nemen; in dit geval bevindt zich in de kast een plak-
briefje met de gebruiksaanwijzing van het telefoontoestel;

— hetzij automatisch door de hoorn af te nemen; de druk-
knop laat in bepaalde gevallen toe een dringende oproep
te doen als de lijn gebruikt wordt; de bezetting van de lijn
wordt soms aangegeven met een zichtbordje (wit van
kleur). Als er geen zichtbordje is wordt de lijn veronder-
steld bezet te zijn als de bestuurder niet vlug antwoord
krijgt. De dringende oproep geeft aanleiding tot het
uitzenden van een periodieke toon op de lijn. Het horen
van een reeds aan de gang zijnd gesprek vanuit een post
die geen dringende oproep gedaan heeft, moet als een
storing worden beschouwd en dient onverwijld gemeld.

2. TELEFOONTOESTELLEN OPGESTELD IN DE KETEN
VAN DE AUTOMATISCHE OVERWEGEN.

De WILKA-O.W.-sleutel geeft toegang tot de keten van de
automatische O.W. De gebruiksaanwijzing van het telefoon-
toestel is aangebracht naast het toestel.
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AANVRAAG VOOR PERSOONSBEVEILIGING
DEMANDE DE PROTECTION DU PERSONNEL el

De bestuurder van de beweging nr © vraagt:
Le conducteur du mouvement n® o ¢ demande :
het sperren van de bewegingen op spo(o)r(en)
le blocage des mouvements sur voie(s)

cen snelheidsbeperking tot 170 km/u op spo(o)r(en) i :' T
une limitation de vitesse @ 170 km/h sur voic(s) k

tussen km enkm °
entre km 1 oot km 1
op lijn nr. : Uur
. o ! ; ; :
sur la lignen® _ ; Heure ; i (*)Enkel op de hogesnelheidslijnen

Uniquement sur les lignes I prande vitesse

[I het sperren van de bewegingen werd verwezenlijkt op spo{u}r(cu)
I blocage des mouvements cst réalisé sur voie(s)

ecn snelheidsbeperking tot 170 km/u werd opgelegd op spo(o)r(en) ok
une Imuuuon dc vrtr.sse L3 1?0 km‘h est 1mpmée sur me(s] i

tusmkm S 1 enkm Feil
! r
entre km. Poethme g i
oplijnnr, |
sprlq_lggnen""; - (*)Enkel op de hogesnelreidelijnen
i i Uniquement sur les lignes & mﬂdc witese
Datum . Uur i | Telegram nr.
Date Heure | Télégramme n°
De persoonsbeveiliging mag afgeschaft worden voor bewegingnr. © fom:  iuur.
La protection du personnel peut étre supprimée pour mouvementn® . ...Gid& i heure.

Naam van de bestuurder

Nom du conducteur Sumsrserasiays e e g e e .
Pewaringstermiyn - 3 masnd

Voorlopig bipvoepsel hericht nr. 941



Boekje HLT 3.VII Bijlage VI

autre anomalie ; signal de queue éteint ou manquant - frein calé - porte ouverte -
cn verslag uit te brengen
et de rendre compte.

Persoonsbeveiliging verzekerd door sperren van de bewegingen op spo(oﬁ'(cn}
Protection du personnel assurde par blocage des mouvements sur voic(s) m:

1 nclhicdsbeperking wt 170 kv op spofo)r(en)
limitation de vitesse a 170 knvh sur voie(s)

@ BEVEL TOT NAZICHT VAN DE TREIN E 375
ORDRE DE VERIFICATION DU TRAIN
Aan de bestuurder van de beweging nr : - wordt het bevel gegeven

Ordrc est donné au conducteur du mouvement n®

om de trein na te zien omwille van

de wasiter lc train pour : (i} \
warme asbus vastgesteld (aanasnr) linker kant rechter kant
boite chaude détectée (a l'essicun®) '_. cote gauche cote dront

|:| rookontwikkeling I Dacx]raan D in het mudden I:] aan staart
dégagement du fumee en Ite au mulicu cn queue
andere onregelmatigheid : gedoofd uf ontbrekend eind - vasle rem - open deur - - . SRS

(

op lijn nr :
sur la ligne n® ¢ ; (1} Xe an, indicn gedetekicerd door cen Woestel
s I A s A ; Xe easieu si détection par un appareil
Persoonsbeveiliging niet verzckerd. @) Enkel op de hnltk-\:f'nid-:i.iu:“ L
Protection du personnel non assurée. Cielguisant 501V EEMAL EReGs YRE.
Datum Uur Nr. van het bevel
Date Heure Ordre n°

Verslag procedure
Compte-rendu procédure E 375

Vaststellingen
Constatations :

D warme asbus vastgesteld aan as nr. Inker kant rechter kant
boite chaude constatée a l'essieu n® cole gauche cote drout
:I rookontwikkeling aan

dégagement du fumée a

andere onregelmatigheid ©
autre anomahe :

D Miets vasigesteld.

Rien constaté.

MNaam van de bestuurder
Nom du conducteur

De beweging kan 2 nt voortzetien aan m/u
H Le mous et pous sontionize s3 i che 3 [T
: De persoonsbeveiliging moet behouden blipven
: La protection du personnel doit éire maintenuc
%| De persoonsbeveiliging mag afgeschaft worden voor beweging nr ~om’
2| La protection du personnel peut élre supprimée pour mouvement n” a
F3

uur
heure

Voorlopig bijvoegsel bericht nr. 941



