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Les Chemins de fer Belges donnent le ton en matiere

de progrés technique !

Bientot le premier « Wagon-aquarium » transportera votre poisson
tout frétillant jusqu’a votre assiette.

Impossible de I'avoir plus frais !

C’était-1a un probléme resté jusqu’a présent sans solution.

Notre corps d’ingénieurs y a remédié : le « wagon-aquarium ».
Nous donnerons dans un de nos prochains numéros de plus amples
renseignements sur les caractéristiques techniques de ce wagon,
ainsi que sur ses conditions d’utilisation par temps de gel

et les possibilités de mise a la disposition des clients.

Un pas de plus vient d’étre franchi dans I'application de la devise :
« Pour chaque sorte de marchandise, un moyen de transport

spécialement approprié ».




Malgré rtout le cheunin de fer a roulé. ..

Avant quon ne [oublie...

Notre pays — et |}rnri{|m:mt:nr route l*I.’,urnpu —
vient de traverser 'hiver le ]J|'Ll!-'- dur du siecle.

51 nos industries de base, nos centrales ¢lectriques,
nos cokeries, nos usines a gaz ont pu ¢viter les arrcts
d’activite qui les menagaient, si I'économie du pays
a pu ctre maintenue a son niveau normal, s1 la po-
pulation a pu étre ravitaillée en combustible, c’est

en grande pnrri-:: au chemin de fer — et aux che-
minots — qu'un le doit.
Pour lui — et pour eux — aussl, les tempérnturcs

Photos couverture, pages 3, 4 et § : PUTMAN Frangois

sibériennes que nous avons connues ont posc des
probléemes d’organisation et d'endurance parfois
quasi insurmontables.

[l est urile de faire le bilan des prestations fournies,
afin que tous les intéress¢s en tirent les legons et
conclusions qui s'imposent pour l'avenir.

Dans le domaine des voyageurs, les chemins de fer
belges ont régulicrement transporte leurs quelque
500.000 voyageurs par jour, dans des conditions de
confort trés supportables, malgré le fait que la
température a lintérieur des voitures devait ctre



Les gares de formation ont trié...

relevée de 20 a 30 degrés et cela avec une 1'égul:1rité
atrestée par les chiffres ci-aprés .

Période du 20 janvier au 16 février 1963.

% de

retard
Mombre moyen
de trains T par train
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Trains arrivés a |'heure 62.000 634 %

Trains arrives avec

1 3 5 de retard 16.799 17,1 9% Y 3

Trains arrives avec
plus de 5’ de retard 19.083 19,5 % |
s e ————— e ———— e —— e —————————————— | Wpm—

Dans le domaine des marchandises aussi, le chemin
de fer a du faire face, des le début des intempéries,
a des difficultés de toute nature qui ont nécessit¢
de sa part des mesures d’adaptation qui n'ont cté
possibles que grace a sa forte organisation de base
et au dévouement de son personnel. Citons :

— les déplacements massifs de courants de trafic
provoqués, d'une part, par la paralysie de sa clien-
tele traditionnelle des carriéres et de la construction
et, d’autre part, par les appels a l'aide frénctiques
d’industriels et de commercgants dont le systeme
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d'appruvisiunnumcnt et de distribution était norma-
lement bas¢ — en tout ou en pnrtie — sur d’autres
modes de transport;

— I'immobilisation brusque et parfois prolongé¢e de
milliers de wagons, dont le contenu ¢tait gelé a bloc;
— les difficultés dans lesquelles se débatraient la
navigation maritime et les chemins de fer voisins;

— les épreuves techniques auxquelles ¢taient sou-
mis ses propres moteurs, ses installations, ses appa-
reillages, son matcriel de transport, etc., sans comp-
ter les conditions parfois inhumaines dans lesquelles
devaient se faire les triages nocturnes des trains dans
les grandes gares de formation, exposces a tous les
vents et ensevelies sous la neige.

Dans ces conditions, 'on peut considérer comme
une performance insigne le fait d'avoir accepté au
transport, soit a l'intérieur du pays, soit dans nos
ports, soit aux fronticres terrestres, pendant ces
deux mois terribles, une moyenne journaliére de
12.000 a 13.000 wagons charggs.

I’'n ce qui concerne particulicrement le port
d’Anvers, le chemin de fer a battu des records
hist{}riqucﬁ en réalisant des moyennes de 300.000
tonnes par semaine, contre 175.000 rtonnes en
période normale.

Mais c’est mcontestablement dans le domaine du
transport des combustibles mincraux que le role du
chemin de fer a ¢t¢ déterminant. Clest ainsi que les
fournitures de wagons aux charbonnages de la
Campine ont dépassé de 400 a 500 unites par jour
les fournitures requises en periode normale.




Mais la peine de mos howmmes était grande. Par — 100 ou
— 152 dans la bise, la muit conmme le jour, le dimanche conmme
la semaine, ils omt accompli leur devoir sans défaillance.

Quant aux importations de combustibles, le tableau
ci-dessous en démontre l'importance primordiale :

2 premiers mois 2 premiers mois

Entrées de 1962 de 1963
ﬂ
par Anvers 48.000T 188.000T
par Montzen 468.000T 675.000T
par Vise 261.000T 271.000T
par Lanaken 66.000T 97.000T
Total : 843.000T 1.231.000T
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Certes, il y a eu des d¢faillances, des erreurs
d’acheminement et des retards; mais tous les spc-
cialistes en matiére de transport conviennent quen
présence du chaos résultant de 'élimination de la
voie d’eau et des conditions climatiques sensation-
nelles que nous avons subies, le chemin de fer a
prouvé qu’il est et reste le mode de transport le
plus régulier et le plus adaptable, specialement dans
des pays fortement peuples et industrialises comme
le notre.

A cet égard, nous tenons a remercier ici la clientele
qui, dans son ensemble, 2 montre de la {:mnpréhcn-
sion pour les difficultés que nous avons eu a sur-
monter et a collaboré dans toute la mesure de ses
moyens pour en atténuer les effets.

L.es non-initi€s pnurrnient croire que les chemins
de fer ont largement profit¢, du point de vue
financier, de ces afflux inattendus de trafic. Ici, 'on

Grace a4 eux, la vie des industries de base me sest jwmmais

Imterrompie.

touche du doigt la position extremement difficile
dans laquelle nous sommes places : d'une part, une
opinion publique qui exige que le chemin de fer
soit exploit¢ comme une entreprise commerciale et
industrielle et, d’autre part, cette méme  opinion
publique qui considérerait comme absolument n-
admissible que le chemin de fer agisse comme tel,
en donnant une priorit¢ a sa chentele fidele et en
augmentant ses prix pour les... outsiders.

En réalité, tous les transports que le chemin de fer
a assurés pendant ces dernicres semaines lont ete
aux tarifs les plus favorables pour la clientele, alors
que les frais d’exploitation ont augmenté parfois
dans des proportions treés importantes.

En fair, les chemins de fer belges ont, en l'occur-
rence, rempli leur role d’entreprise fonctionnant
dans l'intérét général de la communaute belge. Cette
constatation mérite d’étre portée a l'attention des
Pouvoirs publics, des milieux industriels et de l'opi-
nion publique en géneral.

Une autre constatation mérite d’étre examinée plus
specialement  par les dirigeants d’entreprises. Il a
été démontré qu'une entreprise industrielle de quel-
que importance ne peut, sans s'exposer a des aleas
et 2 des frais pouvant méme mettre en danger son
fonctionnement pendant certaines  periodes de
'année, faire abstraction, dans la conception et
I'exploitation de ses usines, de ses magasins ou de
ses chantiers, de la nécessite de prévoir un raccor-
dement adéquat aux lignes du chemin de fer. Clest
un investissement dont la rentabilité a été prouvee
par les récents ¢vénements.




Apres avoir entretenu nos lecteurs du service des
colis postaux, notre intention est de leur exposer
Porganisation et la tarification des expéditions
express et de grande witesse.

Ces derniéres constituant le service de base du
transport des envois de détail, nous y consacrerons
la premuére partie de notre analyse.

SCHEMA |

Centre routier de départ

Jour A

/
Collecte

Le territoire a ¢€t¢ réparti en une quarantaine de
circonscriptions, desservie chacune par une gare-
centre routier.

Cette gare est Eqmpec de camions assurant, dans
les limites de la circonscription, le ramassage et la
livraison des colis.

Les envois ainsi collectés affluent a la gare-centre
routier de¢s la fin de I'apres-midi, ou ils sont triés
par destination et chargés en wagons.

Le centre routier forme des wagons a destination
des divers autres centres. Cependant, si la quantité
de marchandises recueillie pour une destination est
insuffisante pour constituer le chargement d'un
wagon, les envols seront expediés vers un centre
plus important (centre de transbordement — en
général Bruxelles TT) ol s'effectue un regroupe-
ment.

Les wagons, formés en trains de messageries de
grande. vitesse, circulent de nuit et atteignent avant
le jour le centre routier auquel ils sont destinés.

.'..}'.__ L Jour B

.. | Iﬂi#:rlhuﬂun

Centre routier d'arrivée

LES EXPEDITIONS DE GRANDE VITESSE.

A. Organisation.

Le transport «en grande vitesse » prévoit un délai
maximum de 48 heures, non compris le jour de
I'acceptation pour que la marchandise soit rendue
a destination a la gare (envois bureau restant) ou
chez le destinataire (envois a remettre a domicile).
Comment le chemin de fer s’est-il organisé pour
faire face a cet engagement ?

La se pn::-un-.ult le processus d’acheminement, mais
en sens inverse de ce que nous venons de décrire.
Les opérations sont sché¢matis¢es aux figures 1 et 2.
Le chargement minimum que s’est fixé le chemin
de fer pour la formation d'un wagon direct (c’est-
a-dire sans transbordement intermédiaire) est tel
que la trés grande majorité des envois bénéficient
du schéma L.

Cet acheminement, particulicrement rapide, n’est

iy




Jour A

Collecte

interrompu que par les dimanches et jours fériés
et, depuis le ler janvier 1963, par les samedis. Il
peut encore se produire que les camions du centre
routier d’arrivée ne desservent la localité de desti-
nation que tous les deux jours si celle-ci est ¢loignée
et peu importante.

B. Tarikication.

[La rarification des expéditions de grande vitesse est
Cﬂlquér: sur 1'::rg:miﬁ:;1tinn que nous venons de
decrire :

LLe bareme donne les prix de transport de chaque
centre routier vers tous les autres.

Ces prix ne sont pas liés directement a la distance
qui separe les centres routiers entre eux, car il est
tenu compte dans chaque relation de I'importance
du trafic laquelle influence le prix de revient du
transport.

Ces prix ne sont pas non plus proportionnels au
poids, mais dégressifs; aussi le bareme comporte-t-il
une serie de raux. !

Enfin T'importance des opérations de prise et de
remise a domicile influence encore le prix de
transport.

Comme nous 'avons mentonné, le territoire natio-
nal est réparti en une quarantaine de centres routiers
c'est-a-dire un peu plus de quatre, en moyenne,
par province.

Cect implique un rayon de desserte de plusieurs

SCHEMA I

de départ

Centre routier

dizaines de kilometres. Aussi chaque circonscription
a-t-clle eré divisée en deux zones. Celle qui entoure
immediatement la gare centre (zone A) bénéficie
¢videmment de conditions plus favorables. Il en

! Des prix tout faits sont prévus pour envois de 10 kg,
20 kg, 30 kg, 40 kg, 50 kg. Ensuite il est prévu un prix
par 10 kg pour envois de 60 a 90 kg, de 100 a 490 kg, de
300 a 990 kg, de 1000 kg et plus.
l.es poids reels sont majorés dans le cas de marchandises
encombrantes c'est-a-dire pesant moins de 250 kg au md,

Centre routier de transbordement

résulte qu'a chaque relation correspondent 3 scries
de prix :

— de la zone A de départ vers la zone A d'arrivée;
— de la zone A de départ vers la zone B d'arrivee

(ou vice versa);

— de la zone B de départ vers la zone B d’arrivee.
Une liste annexée au tarif des envois de detail
énumere toutes les localités desservies et indique le
centre routier dont elles relevent ainsi que la zone
(A ou B) dans laquelle elles sont rangées.

C. Le trafic

international d’envois de détail en grande

I. Le Tarif général européen des envois de détail
(TGED)

Instaure en 1956, ce tarnif est appli -able d’office aux

expeditions de dérail remises au transport entre la

Belgique, d'une part, I'Allemagne et la France,

d’autre part. Indépendant des conditions des tarifs

intérieurs, il puise dans ses principales caractéristi-

ques, de rc¢els avantages.

Ses pri:-: de transport, c:u:primf.’:s en francs-or, sont

généralement inférieurs a ceux obtenus jadis par la

soudure des taxes intérieures de chacun des pays

INTEresses.

Grace a lui, I'expéditeur connait d'emblee le mon-

tant total des frais grevant son envoi jusqu'a desti-

nation, sans devoir se livrer au calcul et a I'addition

des taxes de plusicur:-; réseaux ferrowviaires.

les prix de ce tarif comprennent les frais de remise

Centre routier d'arrivéee

a domicile. Deux bar¢mes sont prévus: le premier
pour les envois jusqu'a 500 kg et le second pour les
envois d'un poids supcrieur.

Les pays participants sont divisés en zones. Les prix
sont ¢établis de zone a zone et basés sur la distance
séparant les centres des zones interessées.

Les expéditions entre deux zones déterminces sont
obligatoirement acheminées par un itinéraire uni-
que, indiqué au tarif et qui constitue la voie la plus
rapide.

W\

Distribution



Les envois doivent ¢tre accompagnés d'une lettre de
voiture internationale de petite vitesse. L’expediteur
peut ncanmoins revendiquer le régime de grande
vitesse ' ou encore un itinéraire différent de celul
impos¢ par le tarif; toutefois, dans chacun de ces
deux cas, le prix de transport subit une majoration
de 50°..

L'expediteur a la faculte d’acquitter lui-méme les
frais de transport ou de les faire supporter, en tout
ou en partie, par le destinataire, puisqu’il peut, a
son gre, utiliser diverses mentions d’affranchisse-
ment -.

' Dans ce cas, le delai de transport est de 24 heures par
300 km, a augmeonter de 12 hezures de délai d'expédition;
par contre, dans le cas de la petite vitesse, le delai de
transport et accessoires qui peuvent c¢tre determinds par la
24 heures pour le délar d'expédinon,

* « franco de rous frais », si I'expéditeur prend a sa charge
tous les frais (transport, douane et autres);

« franco », si l'expediteur prend a sa charge les frais de
transport et accessoires qui peuvent ¢tre détermines par la
gare expeditrice au moment de la remise au transport;
« franco de douane », si 'expeéditeur prend a sa charge les
droits de douane ainsi quz les frais u.l]m au chemin de fer
pour le dédouanement;

« franco pour... », si l'expéditeur prend a sa charge une
somme deérerminée.

La menrtion « franco » peut étre complétée eventuellement
par les mots «jusqua X » (X désignant un point fron-
ucre).
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Les expeditions peuvent également se faire en port
du.

Nous croyons également utile de souligner que ce
tarif sapplique aussi aux transports effectués en
containers de 3 m® et moins, la taxe étant, dans ce
cas, appliquee sur le poids rcel de la marchandise et
compte tenu d'un minimum de 200 kg par con-
rainer.

Lapplication des tarifs nationaux.

Pour les pays ou le Tarif Général Européen des
envois de dérail n'est pas d’application, le prix de
transport est obtenu par la soudure des rtarifs en
vigueur dans chacun des pays INECTresses.

D. Conclusion.

Le rtrafic de grande vitesse est, en poids, le plus
important parmi les envois de dcrail. 1 représente
une masse annuelle de plus de 500.000 tonnes de
marchandises réparties en 8,5 millions d'expéditions.
Nous terminerons notre expos¢ sur les envois de
détail dans le numéro prochain, en vous entretenant
de l'organisation et de la rtarification des envois
express.
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Monsieur Dury qui a représenté les
Chemins de fer belges a Londres
depuis 1955 cst pass¢ a notre agence
de Luxembourg en remplacement de
Monsicur Vanderperren qui occu-

pait ce poste depuis 1945, et est

atteint par la limite d'age.

Mr. Dury Nous esperons que le monde des
affaires luxembourgeois et de I'Est
de la France favorisera notre nou-
veau delegue de la meme sympathie
dont il entourait son preédécesseur.
La Direction Commerciale présente
a ce dernier ses remerciements les

plus chaleureux pour les trés grands

services qu'il a rendus au Chemin de

Mr. Vanderperren fer.

Le remplacement de Monsieur Dury
a Londres est assur¢ par Monsicur
Mestdagh précedemment  inspecteur

a la Direction Commerciale de la
S.N.CB.

Nous souhaitons a Monsicur Mest-
dagh unec brillante carricre de re-
Mr. Mestdagh présentant  commercial,

Parmi les nouvelles figures de notre
représentation  commerciale en  Bel-
gique, nous signalons larrivée de
Monsieur Musyck qui  est  venu
remplacer dans la circonscription

de Louvain, son collegue Konix.
Nous adressons nos meilleurs veeux
de succés a notre nouveau repreé-

Mr. Musyck sentant.
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Littoral : sur la plage (Photo Levan. C.G.T.)

On nous annonce un printemps précoce et un bel
ete. ..

Sl en est ainsi, il n'est pas trop tot pour parler de
voyages, sinon de vacances !

Et, a ce sujet, vous apprendrez sans aucun doute
avec plaisir que le service de tourisme de la S.N.C.B.
reprendra des le samredi 13 avril (veille de Paques)
I'organisation des excursions « Un beau jour a -»,
formule individuelle ou familiale qui a fait ses
preuves, puisque 46.000 billets combinés a prix
réduit (réduction sur le parcours « chemin de fer »
et le cout des entrées (grottes, musces) et des trajets

en bateau, etc.) ont été demandés aux guichets des
gares, au cours de la derniere saison. Comme en

1963, les billets « Un beau jour a...» seront en
vente dans toutes les gares les samedis et dimanches
d’avril, de mai, de juin, de septembre et d'octobre,

tous les inurs en jui]lr:t et aout.

Une autre formule qui a conquis le public: Jes
circuits touristiques, heureuse combinaison du rail
et de la route permettant, en un jour, de visiter ia
région de votre choix. Les circuits reguliers sont
prévus des le premier dimanche de juin et jusquiau

15 septﬁmhre.

Toute une gamme d’excursions bien érudices s'offre
ainsi a vous. Les titres de ces circuits ne constituent-
ils pas tout un programme d’évasion, de jours
heureux ? Ecoutez : « Créte des Ardennes - Grottes
de Han », «Semois et Lesse» « Chimay-Orval -
Rossignol », « La Gaume-Avioth », «Les Barrages
et 'Ambléve », «Furnes, Ypres, le Mont Kem-

]Tlt‘.l - R

Les pays voisins vous intéressent-ils davantage ?
LLa SNCB a prévu ce désir en vous offrant d’autres
circuits ayant noms: «La Vallée de I'Ahr»,
<« Luxemhnurg-']"réves W, €€ Verdun », o« Clervaux-
Vianden-Esch-sur-Stire », « Calais-Cap Gris-Nez »,
« lle de Walcheren », « LL’Eifel allemand », « Metz-
Nancy », « La Moselle allemande ». Cette derniére
nouvelle excursion permettra de visiter en un jour
une région particulicrement attrayante ou des villes :
Treves, Bernkastel sont « perles en un écrin» et
ou coule la Moselle pittoresque avec ses burgs et
ses vignobles accrochés aux versants.

"
*

LLes excursions traditionnelles « Un jour a Londres
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D nant : panorama (Photo Eschen. C.G.

Bruges :

-

« roenret » (Photo Sermiére. C.G.

Jan : les grottes : Albambra (Photo Misonne. C.G.T.)

et a Windsor » (départ le vendrdi soir, retour a
Ostende le dimanche matin, avec possibilite de
sejourner au Littoral le dimanche) seront organi-
sces les samedis suivants : 29 juin, 6 et 13 juillet,
/ septembre.

L.e programme 1963 reprend ¢galement les excur-
stons de 3, 5 et 7 jours a Paris, Versailles, Fontaine-
bleau, ainsi que deux voyages nouveaux -a l'inten-
tion des campeurs : Le Dramont (Cote d’Azur) et
Argelés (Perpignan - Cote Vermeille).

Vers I'Allernagne : 3 jours a 'occasion des fétes de
la Pentecote en Sauerland; plusieurs voyages de
deux jours a Essen et environs. La Hollande ne
sera pas oublice pas plus que la visite de ses champs
de fleurs. Les excursions d’« Un beau jour a Rot-
terdam, La Haye, Amsterdam» grouperont,
comme les années précédentes, de nombreux par-
ticipants. .

Pour tous renseignements au sujet des diverses
possibilités que nous venons de mentionner, votre
service social peut sadresser aux Agences Commer-
ciales (Tourisme) de la S.N.C.B.
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par la nnuveau sernce
|AUTO-COUCHETTE

BRUXELLES - NARBONNE

Autres services vers Avignon-Munich-Milan v

Correspondances: Rome-Brindlsi/ Gréce

..disait un monarque, se trompant dailleurs lourde-
ment.

[La réalire est différente mais non moins merveil-
leuse : il y a toujours des Pyrénces, mais elles se
sont singulicrement rapprochees. ...Imaginons qu'un
alchimiste, un peu sorcier, comme il y en avait
encore vers le XVlie siecle, se fut adressé en ces
Charles, Empereur d’Allemagne,
d’Espagne et duc de Brabant:

— Messire Charles,
aux rives fleuries de la Senne, et je vous rcveillerai

termes a rol

vous vous endormirez le soir

le lendemain, pour déjeuner, aux portes de vos terres
espagnoles...

I v a tout a parier que le «bon» empereur qui
n'aimait pas les plaisantins, et qui craignait les dia-
bleries, eut envoy¢ rotir le bonhomme a quelque
bon bucher de fagots.

Or, ce magicien existe aujourd’hui, mais nous nous
sommes tellement accoutumés a lui, que, comme

. P S 5’:9%1 £ ":ﬁ'ﬂd_", £

disent les Anglﬂiﬁ «we take it for grant{‘.d ».

Et pour servir son maitre aux mille teres, Messire
Client, Roi du Marché et Empereur du Transport,
il a imaginé en cet an 1963 de la Grace, la plus mer-
veilleuse, la plus extraordinaire des Machines-a-
Vacances-au-Soleil que puissent réver les victimes
encore mal remises d'un hiver boreal.

Son Maitre, qu’a rendu exigeant la magie quotidien-
ne de ce siécle extraordinaire, avait un probleme
qui le faisait se pencher, soucieux, sur des cartes et
des horaires de chemin de fer, se débattant vaine-
ment au cceur de ce dilemme :

par la route? 3 jours de volant, 3
danger, de tension, de fatigue; 2 nuit¢es dans des
hotels de hasard. Et autant au retour. Ou bien : en
chemin de fer, une seule nuit, confortable et sans
souci. Mais alors, « tra los montes », pas de voiture,
ou une voiture de louage inconnue, peut-ctre hostile.
L.e magicien a résolu le probleme. Il a remué des

jnu rs de
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graphiques, rassemblé des wagons, des voitures-lits,
des voitures-couchertes, un wagon-restaurant, et
declare :

— Vous partirez de Schaerbeek-sur-la-Senne a
18 h 50. Vous dinerez, vous dormirez, et je vous
1éveillerai au grand soleil de Languedoc, sur le coup
de 10h 14. A Narbonne, la Romaine, je vous ren-
drai votre voiture en arrivant, et les routes des
vacances souvriront sous vos roues. Frais comme
une rose, vous vous lancerez par le val de la Tét,
vers les hauts plateaux de Cerdagne, vers le Puy-
morens, les sierras, les lacs bleus de la montagne. Ou,
passant par la route coti¢re, vous gagnerez en quel-
ques heures les criques ensoleillées de la Costa
Brava, Barcelone et ses ramblas, et plus loin
I'Espagne offerte comme un fruit a vos gourman-
dises de touriste...

...le magicien aux miracles si quotidiens qu’ils sont
devenus habitude, se nomme le Rail. C'est lui qui a
transformé le monde, depuis un bon siecle. On le
disait vieills, dépass¢, assassiné par la fée Auto. Or,
voila qu'il s’allie a elle, qu’il la protege, qu'il 'emporte
en souriant dans ses bras toujours vaillants...

Son sésame s’écrit « Confort - Vitesse - Sécurité ».

Et il n'a pas fini de nous étonner...

*
w W

Amis lecteurs, si vous avez souri en lisant ce qui
précede, ou si vous étes étonnés de trouver ce grain
de fantaisie parmi les articles souvent austéres de
notre petite revue, c'est qu'il s'agissait de cet en-
tracte souriant dans votre vie, peut-étre trop tendue:
les Vacances !

Et woici quelques précisions utiles au sujet des
horaires et des prix.

Car notre <« magicien» aurait pu tout aussi bien
proposer a Charles-Quint de le transporter, du jour
au lendemain, ailleurs qu'en ses terres espagnoles. ..
Les relations par trains autos-couchettes au départ de
Belgique comprennent, en effet, outre Bruxelles-
Narbonne ;

— Ostende - Bruxelles - Munich;

— Ostende - Bruxelles - Milan;

— Bruxelles - Avignon;

— Liege - Avignon.

HORAIRES:
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L.e § mars 1963 est arrive a Rotterdam,
a titre d'essai, un premier envoi de 3§
wagons chargés de remorques routiéres,
venant de Paris. Les wagons sur les-
quels ces remorques sont chargées, sont
d'un type spccial, approprié a ce genre

de transport  (wagons I{-.lng-:_lumuL

L'essai en question prélude a la nais-

sance d'un trafic regulier.

Cette technique nouvelle combine le
transport par rail sur de longues dis-
rances avec des tr;lnz-:]mrl‘ﬁ rerminaux ]1-.11'
route. Elle est déja pratiquée  depuis
quelque temps en trafic interne dans
certains pays. Elle vient a present d'érre

crendue a la relation Pars-Roterdam.
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PARGOUREZ
TOUTE
L' EURDPE
- AVEG
EUROPABUS

En 1963, les services dautocar « Europabus » vous
offriront wune gannme eétendue de wvoyages aussi
captivants que wvarieés.

La S.N.C.B. participe a leur orgamsation et colla-

bore notannnent a I'exploitation des lignes ci-apres.




AU DEPART DE BELGIQUE.

OSTENDE/ANVERS - BRUXELLES - NICE -

Vers les fleurons de la Cote d’Azur, par la route
Napoléon ou par la vallée du Rhone.

Trajet: 2 4 jours.

Choix entre 3 départs chaque semaine en pcriode
estivale (1 départ hebdomadaire le reste de I'année).
Prix': 3.584 F, que l'embarquement ait lieun a
Anvers, Bruxelles, Mons ou Namur.

OSTENDE/ANVERS - BRUXELLES - BARCELONE.

La Catalogne a votre portée, en 2 ', jours de voyage

aller et retour!

Départ chaque semaine, de juin a septembre.

Prix ' : 3.738 I en partant d Anvers, Bruxelles ou
Mons

4.253 F en partant d’'Ostende.

BRUXELLES - LOURDES.

Visitez, en faisant une magnifique randonnce de

3 jours, un des hauts leux de la Chrétienté.

Deux départs chaque mois, de mai a septembre.

Prix ! : 3.345 F (embarquement soit a Bruxelles, soit
a Mons).

1 Les prix repérés ! s'entendent pour l'aller et le retour; ils
sont forfaitaires et comprennent les repas et le logement.
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OSTENDE/BRUXELLES - FRANCFORT/MAIN.
Allez savourer tout un jour le romantisme envoutant
des bords du Rhin.

[Le voyage est L']unridif:n de juillcr a septembre.
Prix (transport seul) :

au depart d'Ostende  : 825 F

au départ de Gand - 713 F

au depart de Bruxelles : 625 F

— au départ de Licge : 463 F
!r*i

Il existe encore deux lignes « Ostende-Amsterdam »
et « Ostende-La Panne-Lille » aux d¢parts fréquents
durant la période estivale. Les prix (transport seul)
varient selon les p-tliﬂl'!-i d‘cmlmrquemcnt

AU DEPART DE VILLES ETRANGERES.

En atteignant d’abord par train le point de départ, le
choix vous est offert de 28 circuits « Europabus »
a I'étranger.
Ces circuits, de plusieurs jours, vous promeneront a
travers des régions dont le pittoresque le dispute
a la beauté.

Parmi ces excursions lointaines, citons au hasard :
— le Tour du Pays de Galles du Nord (8 j),
— I"Angleterre et I'Ecosse (12 j),

— I'Allemagne romantique (7 j),

— le circuir de 'Attique (2 j),

et le Tour de Suisse (7 j) avec ses lacs miroitants,
dans un décor prestigicux (photo 1), auquel ne le
cede en rien le Circuit d’Autriche (7 ) fertile en
découvertes inoubliables (photo 2).

Europabus peut aussi vous faire parcourir le Circuit
des Causses et des Gorges du Tarn (6 j), aux pay-
sages sauvages et impressionnants (photo 3) ou
vous mener sur les chemins capricieux d’'un Tour de
Corse (7 )) que vous ne regretterez pas (photo 4)
ou encore, par son Circuit d’Andalousie (9 j), vous
entrainer au cceur de I'Espagne ou le mystique
cotoie le tumulte coloré des corridas (photo 3).
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Si votre temps est limite, les services « Europabus »
ont mis sur pied, a votre intention, 22 excursions
d'une ou d’une demi-journée comportant la visite
de villes et de lieux renommés. Profitez donc de
I'occasion qui vous est donnée de visiter la Tour de
Londres, de faire connaissance avec la vallée du
Rhin, ou de fixer vos regards sur les ¢tendues arides
de la Camargue, troublées par le passage des mana-
des et de leurs gu:ardianq {phntn 6).

Enfin, si vos golts vous y incitent, il vous est loi-
sible d’aller contourner les Lacs de Lombardie, de
découvrir les Tombes Etrusques, de foncer a toute
allure sur le Circuit du Valgis, sur la Route de
I'Oracle d’Apollon, ou méme de réver a quelque
escalade en roulant sur les routes des Dolomites.

On le voit, I'’énorme développement des services
d’Europabus, qui ne comptent pas moins de 60.000
km de parcours routiers, offre aux touristes avides
d'inédit, le moyen rapide et confortable de traver-
ser 'Europe de long en large.

Les voyages ci-dessus font l‘objet dz prospectus

detailles que vous pouvez réclamer dans les

principales gares et dans les agences de voyage.
Si tel est votre désir, ces burecaux vous four-
niront les billets et réserveront vos places.

A vous de vous décider: vous avezx |‘embarras

du choix.

Expédition d’envois de détail
le samedi

[’acceptation des envois ordinaires de grande vitesse
etant suspendue le samedi, nous attirons ['attention
des expediteurs sur le fait qu'ils peuvent toujours
faire appel ce jour-la au service des envois express.
Comme la remise a domicile express est cependant
limitée a un certain nombre de gares' les expedi-
teurs d’'envois a destination de clients habitant des
localités non desservies et qui désirent absolument
recevoir 'envol a domicile, pourront donner a leur
probleme la solution suivante :

— expédier I'envoi par express bureau restant a la
gare centre routier qui dessert le domicile du
destinataire;

— aviser ce dernier afin quil demande a la gare
centre routier de lul remettre son envoi par
tournée ordinaire de camionnage.

Envois de détail
Nouveaux documents de
transport a feuilles multiples

Comme nous I'avons déja appris a notre client¢le, de
nouveaux documents de transport a feuillets mul-
tiples a dos carboné — distribués gratuitement —
devront étre utilisés a partir du 1°° avril, pour I'ex-
pidition d’envois de détail.

Certaines entreprises utilisant des machines a adres-
ser nous ont object¢ qu’il leur crait impossible
d’obtenir le passage de l'impression jusqu’au
quatricme feuillet.

Nous signalons aux firmes qui se trouveraient ar-
retées par ce probleme, qu'une solution y a eéte
apportée. Elles se mettront éventuellement en rela-
tion t¢léphonique avec le bureau d’organisation de
la direction commerciale de la S.N.C.B., 4, Canter-
steen, Bruxelles (téléphone 13.18.70 - poste inté-
rieur 3608).

Palettisation

Depuis le 1.1.63 les palettes-caisses en treillis peu-
vent étre utilisées en service international a destina-
tion des réseaux des chemins de fer ayant adhéré
au RIV, a l'exception de I'Espagne et du Portugal.

1 Nous publions d'autre part dans le présent numero une
liste complete des localités béneficiant de la remise a
domicile express des colis.
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Etiquetage

Les nouvelles dispositions réglementaires
concernant le conditionnement des colis
expédiés comme envois de dérail par
chemin de fer (Fascicule V de nos
tarifs) prévoient que <« Chaque colis
doit porter, d'une manicre claire et de
fagon indélébile ne permettant aucune
confusion, les noms et adresses de
expéditeur et du destinataire. 1l doit
étre fait usage des ériquettes preévues
a cette fin et mises gratuitement a la
disposition des expéditeurs ou  d'éri-
quettes de contexture semblable. Ces
étiquettes doivent étre apposces sur tous
les colis de telle fagon qu'elles puissent
résister aux manipulations ordinaires du
transport ».

Ces dispositions déja appliquées depuis
tout un temps aux envois au depart de
Bruxelles T.T. et d'une dizaine d’autres
centres routiers sont ¢rendues a rout le
réseau a partir du ler avril 1963.

Sur demande, les ériquettes sont four-
nies par les gares aux utilisateurs.
Elles sont de couleur jaune pour les
express, rose pour les envois en grande
vitesse et verte pour les colis postaux;
leur modéle a été publié¢ dans I'Edition
spéciale de novembre 1962 - Informa-
tons S.N.C.B.

Flles sont a utiliser pour l'¢riquetage
des envois de détail en service intérieur.
Nous demandons a notre clientele dy
inscrire lisiblement le nom et ladresse
de l'expéditeur et du destinataire, suivis,
le cas échéant, de I'abréviation « BR.»
si I'envol est a livrer « Bureau restant »,
du numéro du bulletin d'expedition (en
chiffres d’environ 2 em de hauteur) et
du nombre de colis.

Pour les envois contre remboursement,
les ériquettes, ¢également fournies en

trois couleurs différentes, portent ver-
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ticalement en caractéres gras l'inscrip-
tion « Remboursement »,

Les expéditeurs qui font usage de leurs
propres Etiqur:m:s. peuvent les unliser
jusqu'a ¢puisement de leur stock mais
nous leur demandons d'y indiquer,
comme prescrit, leur adresse et celle
du destinataire et de coller sur chaque
colis la partie droite de I'étiquerte of-
ficielle de couleur adéquate, en y in-
scrivant  lisiblement le numéro du
bulletin d'expédition et le nombre de
colis. Lors de la réimpression de leurs
Etiquertes, ils voudront bien y incor-
porer un tracé et un libellé concordant
avec ccux choisis par le chemin de fer
et faire imprimer sur papier jaune,
rose ou vert suivant le tarif urtilisé.

A l'expérience, le nouveau systeme
d’ériquerage s'est révelé efficace partout
ou il a ¢ré¢ instauré. Il permet un
transport et une livraison plus rapides
car il accélere le tri du contenu des
camions et l'enlogement des colis dans
les wagons.

Nous ne doutons pas que son extension
a tout le réseau soit favorablement

accueillie par notre clientele.

LES COURS
A MARCHANDISES

Dans le cadre de sa polinque de ra-
tionalisation, la SN.C.B. se voit obligée
de mettre fin a l'exploitation de cer-
taines cours a marchandises dont le
rendement est insuffisant.

Les cours mises hors service pourront
étre données en location aux clients
susceptibles de garantir un trafic deter-
miné. Ceux-ci disposeraient ainsi d'un
terrain raccordé au chemin de fer. Le
cas ¢chéant, ils pourront y erablir des
chantiers cloturés ou des magasins.
Les clients que pareille location peut
INtéresser  sont priés de s'adresser au

représentant commercial régional de la
S.N.C.B.
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‘Nouvelles

Tarifaires

TRAFIC OSTENDE - DOUVRES ET OSTENDE - LONDRES
TAXES G.V.

Depuis le ler janvier de cetre annce, la taxation des envois
de grande wvitesse pour les parcours Ostende - Douvres et
Ostende - Londres et vice versa serablit non seulement sur
le poids de la marchandise mais aussi en fonction de son
volume,

Compte tenu de ce que le minimum a taxer s'eleve a 20 kg
par envol, le procede de raxation est le suivant:

Ostende- Ostende-
Londres Douvres
(F.O.B.) ou (F.0.B.) ou
vice-versa vice-versa

taxe par 1 (00 I.;g

Marchandises dont le volume :

ne dépasse pas 180 cu fr * par tonne 350 s/- 216s/8 d
ne dépasse pas 500 cu ft * partonne 525 s/- 325 5/-
depasse 500 cu fr * par tonne 725.5/- 460 s/ -

* 1 cuft = 28,32 dm®

Afin d'éviter toute difficulté lors de la mise en compte des
taxes, la clientéle est instamment invitee a indiquer, en

lettre de voiture, le volume des marchandises en cu ft par

ronne.

Le ler ianvier 1963 somt entrees en vieueur les mesures
T

tarifaires suivantes:

TRAFIC AVEC L'AUTRICHE.

Prorogation jusqu'au 1.3.63 du Tarif international appli-
cable aux transports de bandes en acier (coils) de I’Autriche
vers la Belgique, sous condition de remise d'un tonnage
supplémentaire de 2000 tonnes.

TRAFIC AVEC L'ITALIE.

7e¢ supplément au Tarif international-marchandises Italie/
Belgique qui tient compte de la réforme tarifaire SNCF
du 1.10.62, du relevement des prix § T de la DB (15.10.62)
et de la réforme des tarifs belges du 1.1.63.

TRAFIC AVEC LA SUISSE.

1. réeditton du Tarif international-marchandises Ports de
mer belges / certaines gares suisses, pour tenir compte des
réformes tarifaires suisses (1.1.62), francaise (1.10.62) cr
belge (1.1.63) ainsi que des modifications intervenues dans
les tarifications neerlandaise (1.9.62) et allemands (15.10.62).
2. 13¢ supplément au Tarif international marchandises
Belgique / Suisse qui prér::ir un nouveau regime de taxation
pour les envois de witloof au depart de Haren - Linde.

TRAFIC AVEC LA TCHECOSLOYAQUIE.

8e suppléement au Tarif intcrnational marchandises Belgique
- Tchecoslovaquie qui comporte 'adaptation des prix de
parcours belge par suite de la réforme des rarifs SNCB
du 1.1.43.

Le ler février 1963 sont entrées em vigueur les mesures
tarifaires smivantes :

TRAFIC AVEC L'AUTRICHE ET S5ES5 AU-DELA.

Mise en x'igu::ur du 6e :-:upplélm:n[ au tarif nternational
pour le transport des marchandises entre Buchs (S5(3) et
les ports de mer belges.

Ce supplément comporte la suppression des prix de § tonnes
applicables aux marchandises non spécialement dénommées
et l'adaptation du rarif aux modifications des frais acces-
soires francais et suisses.

TRAFIC AVEC LA SUISSE.

Mise en vigueur du l4e supplement au rtarif-marchandises
international Belgique - Suisse (trafic local). Ce supplément
comporte I'insertion de la gare de Lommel Werk. aux
chapitres n° 1 (Marchandises de toute nature) et n° 12B
(Produits sidérurgiques autres que ceux relevant de la
C.E.CA.). En ourtre, le régime de taxation prevu pour la
gare de Haren- Linde au chapitre n° 4 pour les envois
d'endives est €tendu aux expéditions au départ de Bruxelles.
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Liste des localités et gares de et vers lesquelles

des envois

EXPRESS peuvent étre expédiés

Une localité (commune ou hameau important) est reprise a la présente liste si des envois express y sont pris et
remis a domicile. Elle apparait en caractéres ordinaires dans la colonne 1. Le nom d’un hameau est suivi, entre
parenthéses, du nom de la commune dont dépend le hameau. Selon que les envois express sont pris ou remis

sans limitation de poids ou pour un poids maximum de 20 kg, la colonne 3 mentionne le signe X ou 20.

Pour quelques localités, il est mentionné en renvoi : ,,Restrictions locales”. Dans ce cas, il y a lieu de con-
sulter le Fascicule V des Tarifs ou de demander de plus amples détails a la gare de départ.
Une gare figure en CAPITALES a la colonne 1 si les envois express peuvent étre acceptés ou expédiés
,bureau restant” a cette gare. Le signe X est prévu a la colonne 2 si des envois express de tout poids
peuvent étre expédiés de ou vers la gare intéresseé. S’il doit étre tenu compte d’une limitation de poids
pour la gare reprise a la liste, la colonne 2 mentionne le nombre qui correspond au poids maximum autorisé

pour les envois express expédiés de ou vers cette gare.

l.ocalités E %-; %§
(rARES = 2 -E'E&
k] z|Ay =
| 4 3
Aalbeke 20
AALBEKE X
Aalst b, 4
AALST-NOORD X
AALST-STAPELpl. X
Aalter ()
AALTER X
Aarschort 20
AARSCHOT X
Aarsele 20)
AARSELE X
ABELE N
ACREN X
Adinkerke X(1)20
ADINKERKE-

DE PANNE A
Agimont 20)
Alseau 20
AISEAU N
Aix-sur-Cloie

(Halanzy) 20
Alken 20
ALKEN X
Alr-Hoeselt

( Hoeselr) 20
Amay 20)
AMAY Y
Ambly 20
Ampsin 20)
AMPSIN X
Andenne 20)
ANDENNE-

SEILLES X
Anderlechrt X
Anderlues 20
Andrimont X(2)
Angleur X

|Ea
calivd : 5
localités 'E gﬂ% S
GARES R g|E=
] z|ol e
1 2 3
ANGLEUR X
Angre 20
Angreau 20
Ans 20
ANS x
Anserenume 20
ANSEREMAME N\
Antoing 20
ANTOING X
Antwerpen X
ANTWERPEN-

CENTRAAL b

DAM X (%)

DOKKIEN

-Stapelplaats X

DOKKEN

-Stapelpl.-Doorv. X(2)

LINKEROEVER X

OOST X (%)

ZUID X
Anvaing 20
ANVAING X
Anzegem 20
ANZEGEM X
Appels 20
Appelterre-Fichem 20
APPELTERRE X
Arbre Ath 20
Arc-Ainicres 20)
Ardooie 20
ARDOOIL-

KOOLSKAMP X
Arlon X
ARLON X
Arville 20
As 20
AS X

-]
=22
Localité Bl 5.8
Localites ‘E a % E
(ARES = = -2
] nlel
1 2 j
Aspelare 20
ASSE X
Assebroek 20
Assenols 20
Assesse 20
ASSESSE X
Astene 20
Arh 20)
ATH X
Athus 20
ATHUS X
Artenhoven 20
Artenrode 20
Attre 20)
Aubange 20
AUBANGE X
Auderghem X
Audregnies 20
Aulnois 20
Autelbas 20
AUTELBAS X
Autreppe 20
Auvelais 20
AUVELAIS h !
Avennes 20
AVENNES X
Averbode 2(0)
Avernas-le-Baudouin 20
AVERNAS A
Awans 20
Awenne 20
Awirs 20)
Aye 20
AYE X
Aywaille 20
AYWAILLE X
Baaigem 20

2
e N E '-'-*G
omss  [BESE
i : 2 ol
& §lE1
| 2 3
Baal 20
Baarle (Drongen) 20
BAASRODI -

NOORD X
Baelen-5/Vesdre 20
Bailleul 20
Baisieux 2
Balatre 20
Balegem 20
BALEGEM-Dorp X
BALEGEM-Zuid X
Balen Nete 20
BALEN-NETE X
Baranzy ( Musson) 20
Barnich (Aurelbas) 20
Baronville 20
Barry 20
BARRY-MAULDE X
Barvaux Durbuy 20
BARVAUX X
Bascoup (Chapelle-

lez-Herlaimont) 20
BASCOUP X
Basecles 20
BASECLES X
BASECLES

(CARRIERES) X
BASSE-WAVRE X
Bassilly 20
BASSILLY X
Bastogne 20
BASTOGNE-Nord X
BASTOGNE-Sud X
Bauffe 20
Baugnies 20
Baulers 20
BAULERS X

(1) Pendanr la saison balneéaire.

Les renvois dans les colonnes 2

(2) Restrictions locales

ou 3 onr la :iignific:uinn sulvante :

(%) Uniquement acceptation




L.ocalités

GARES

Enuvois

»En gare”

Prise Remise
a domicile

2 o
Localités . "?__ ;g
GARES — |%g|E
e S = B
I 2 3
Bavikhove 20
BEAUMONT X
Beauraing 20)
BEAURAING b
Beclers 20
Beerlegem 20
Beernem 20)
BEERNEM X
Beersel Bruxelles 2()
Beerst 20)
Beer 20
BEEZ x
Belgrade X
Bellefonraine 20

Etalle
Bellem 20
BELLEM X
BENONCHAMPS X
Berchem X

Antwerpen
BERCHEM N
Berchem-Ste-Agathe X
BERCHEM-

Ste-AGATHE X
Berg Tongeren 20
Beringen 20
BERINGEN-

MIJNEN ht
BERLAAR X
Bernissart 20
BERNISSART X
Bertrix )
BERTRIX X
Berzée 20
BERZEL X
Berckom 2()
Bevere Oundenaarde 20
Beveren (Leie) 20
Beveren (Waas) 20
BEVEREN-WAAS X
Beverlo 20
Beverst 20
Bierges 20
Bierghes 20
BIERGHES X
Bierset )
BIERSET-AWANS X
Bicvene 20
Bicvre 20
Bilstain 20
Bilzen 20
BILZIN X
Binche 20
BINCHE X
Binkom 20
Bissegem 2)
BISSEGENM X
Blaasveld 20)
Blaimont 20
Blandain 20
BLANDAIN X
Blankenberge X

b

1

bl

BLANKENBERGE X
Blanmont (Chastre-

Villeroux)
BLANMONT X
Blaregnies
Blaton
BLATON X
Blicquy
Bloery (Orugnies)
Boechout
BOECHOUT X
Bois-d'Haine
Bois-de-Lessines
BOIS-DU-LUC X
Boitsfort { Wartermael-

Boitsfort)
BOITSFORT X
Bokrijk (Genk)

Bomal S/Ouwurthe

BOMAL N

Bomercée (Montignies-
le-Tilleul)

BOMERIEL X

Bonneville

Bon-Secours

Booischot

BOOISCHO'1 X

Boom

BOOM X

Boortmeerbeek

BOORT-

MEERBEL IS X
Borchtlombeck
Borgerhout
Borlo
Bornem
BORNEM X
Borsbeke
Bossiére
Bost
Bothey
Borttelare
Bouffioulx
Bouge
Bougnies
Bourcy (Longvilly)
BOURCY N
Boussoit
Boussu-Bois ( Boussu-

lez-Mons)

BOUSSU X
Boussu-lez-Walcourt
Boutersem

Bouvignies

Bouwel

BOUWEL X
Bovigny

BOVIGNY X
Bracquegnies

(Strépy-Bracquegnices)
BRACQUEGNIES X
Braffe
Braine-1"Allead

20
20

20)
20
20

20
20

20
20

20

20
20

20
20
20
20
20
20

20
20

20
20
20
20

20
20
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BRAINE-

L’ALLEUD X
Braine-le-Comte 20
BRAINE-LE-

COMTE bt
Braives 20
BRAIVES hy
Brasmenil 20)
Bray 20
Bredene X
Bressoux N
BRESSOUX X
Brugelette 20
BRUGELETTLE X
Brugge X
BRUGGE h
Brustem 20
Bruxelles X
BRUXELLES-

CHARTREUX X(#)

DUQUESNOY X(3)

ENTREPOT X

QUARTIER-

LEOPOLD X

MIDI X

NORD X

OUEST X (2)

PETITE ILE X(3)

TOURet TAXIS X
Bruyelle 20
Buggenhourt 20
BUIZINGEN X
Burcht 20
Bure 20
BURST N
Burtonville ( Vielsalm) 20
Bury 20
Buvingen 20
Buzet 20
Buzet (Floreffe) 20
Callenelle 20
CALLENELLE X
Calonne 20
Cambron-Casteau 20
Cambron-St.-Vincent 20
Carlsbourg 20
CARLSBOURG X
Carnieres 20
CARNIERES X
Casteau 2()
Celles Dinant 20
Cerfontaine 20
CERFONTAINE X
Céroux-Mousty 20)
CEROUX-

MOUSTY X
Chapelle-a-Oie 20
Chappelle-a-Wattines )
Chapois (Leignon) 20
Charleron X

CHARLEROI-
ENTREPOT X
OUEST X
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SUD X
Chastre-Villeroux-

Blanmont 20
CHASTRE X
Chatelet 20)
Chatelineau 20
CHATELINEAU-

CHATELET X
Chaundfontaine 20(2)
CHAUD-

FONTAINE X
Chence X
CHENEE X
Chiévres 20)
Chimay 20
CHIMAY X
Chiny 20
Chokier 20
Ciney 20
CINEY X
Clabecq 20
CLABECQ X
Coinre (Licge-

Ougrée) X
Comblain-au-Pont 20
COMBLAIN-AU

PONT X
Comblain-la-Tour

(Comblain-Fairon) 20)
COMBLAIN-LA-

TOUR X
Comines 20
COMINES X
Conneux 20)
Conterdam (Stene) X
Corbais 20
Corroy-le-Chireau 20
Corswarem 20
CORSWAREM X
Cortil-Noirmont 20
Couiller X
COUILLET-

MONTIGNIES X
Courcelles 20
COURCELLES-

CENTRE X

MOTTE X
Courriére 20
COURRIERE x
Court-St-Ftienne 20
COURT-ST-

ETIENNE X
Couvin 20)
COUVIN X (%)
Cronfestu

(Morlanwelz) 20
CRONFESTU X
Cuesmes 20
CUESMES-ETAT X
Cureghem

(Anderlechr) X
CUREGHEM X(2)
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Dadizele 20
Daknam 20
Dampicourt 2()
Dampremy Y
DAMPREMY X
Dave 20
DAVE-NORD A
Deerlijk 20)
DEERLIJK X
Deftinge 20
Deinze 20
DEINZE-

PETEGEM h{
Denderbelle: 20
Denderhoutem 20
Denderleeuw 20
DENDERLEEUW X
Dendermonde 20
DENDERMONDE X
DENDERMONDE-

STAPELPLAATS X
Denderwindeke 20
Dentergem 20
De Panne X(1)20
De Pinte 20
DE PINTE X
Dergneaun 20
DERGNEAU X
Dessel 20
Destelbergen 20
Deurle 20
Deurne Antwerpen X
Diegem 20
DIEGEM X
Diest 20
DIEST X
Diers-Heur 20
Dikkele 20
Dikkelvenne 20
Diksmuide 20
DIKSMUIDE X
Dinant 20
DINANT X
Dion-le-Maont 20
Dison X
Dolhain (Limbourg) 20
DOLHAIN-

GILEPPE hY
Dottignies 20
Dour 20
Drehance 20
Droeshout (Opwijk) 20
Drogenbos 20
Drongen 20
DRONGEN ht
Duffel 20
DUFFEL X
Duinbergen (Heist) X
F.caussinnes-

d’Enghien 20
F.caussinnes-Lalaing 20)
FCAUSSINNES-

CARRIERES X

By
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EDE X
Fdegem 20(2)
ILdelare 2()
Feklo 20
EEKLO X
Fgem 20
Fichem (Ourer) 20)
EINLE N
Fisden 20
EISDEN-MIJNEN X
Eke 2()
EKE-NAZARETH X
Ekeren 20
EKEREN X
Elene 20
Elewijt 20
Eliksem 20
ELLEZELLES X
Elsegem 20
Elst 20
Emelgem 20
Emines 2()
Ename 20
ENAME X
Enghien 20
ENGHIEN X
Engis 20
ENGIS X
Ensival X
ENSIVAL X
[-pinois 20
Eppeg&m 20
FEPPEGEM X
Erbaut 20
Erbisceul 20)
ERBISCEUL-

BRULOTTE X
-rembodegem 20
EREMBODEGEM X
Ernage 20
ERPE-MERE X
Erps-Kwerps 20
l-rquelinnes 20)
ERQUELINNES X
Erwetegem 20
ERWETEGEM X
I“sen 20
Esneux 20
ESNEUX X
ispierres 20
Issen 20
ESSEN X
Essenbeek (Halle) 20
Fssene 20
ESSENE-

LOMBEEK X
Estaimbourg 20
Estaimpuis 20
ETIKHOVE X
Errerbeek X
ETTERBEEK X
Eugies 20
Everbeek 20
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L.verberg 20
Fvere X
Evregnies 20
FFzemaal 20
EZEMAAL X
Falmagne 20
Falmignoul 20
Familleureux 20
FAMILLEUREUX X
Farciennes 20
FARCIENNES X
Faulx-les-Tombes 20
Fauquez (lttre) et

(Virginal) 20
FAUQUEZ X
Faux (Court-St-

Edenne) 20
FAUX X
Fays-les-Veneurs 20
Fayt-lez-Manage 20
FELUY-

ARQUENNES X
Fexhe-le-Haut-

Clocher 20
FEXHE-LE-HAUT-

CLOCHER X
Finnevaux 20
Flawinne 20
FLAWINNE X
Flémalle-Grande 20
FLEMALLE-

GRANDE X
Flémalle-Haute 20
FLEMALLE-

HAUTE X
Flénu 20
FLENU-PROD. X
Fleurus 20
FLEURUS X
Flone (Amay) 20
Floree 20
Floreffe 20
FLOREFFE X
IFlorenville 20
FLORENVILLE X
Floriffoux 20
Fontaine-I'Evéque 20
FONTAINE-

L'EVEQUE X
Fontaine-Valmont 20
FONTAINE-

VALMONT X
Fontenoy 20
FORCHIES X
Forest Bruxelles X
FOREST-EST X
FOREST-MIDI X
Forest  Frasnes 20
Forricres 20
FORRIERES X
Fouches (Hachy) 20
FOUCHES X
Fouleng 20
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Fraipont 20)
Frameries 2
FRAMERIES N
Framont 20)
Franiére 20
FRANIERE h
I 'rasnes-lez-Buissenal 20
FRASNES-LEZ-

BUISSENAL X
Froidfontaine 20
Froidmont (Jemeppe

s/Sambre) 20
FROYENNES X
Furfooz 20
Gages 20
Crallaix 20
Cralmaarden 20
GALMAARDEN X
Ganshoren X
Gastuche (Grez-

Doiceau) 20
GASTUCHE X
Gaurain-Ramecroix 20
Gavere 20
GAVERE-ASPER X
Gedinne 20
GEDINNE X
Geel 20
GEEL X
Gelrode 20
Geluwe 20
CGembloux 20
GEMBLOUX X
GENDRON-

CELLES X
Genk 20)
Genly 20
Gent b4
GENT-

DAMPOORT X

DIERENTUINL. X

ST.-PIETERS X

STAPELPLAATS X
Gentbrugge X
GENTBRUGGE-

NOORD X

ZUID X
Genval 20
GENVAL X
Geraardsbergen 20
GERAARDSB. X
Geérouville 20
Ghislenghien 20)
GHISLENGHIEN X
Ghlin 20
GHLIN X
CGGhoy 20
Gibecq 20
Gijzelbrechregem 20
Gilly X
Gingelom 20
GINGEL.OM X
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Godarville 20)
GODARVILLI: X
Godinne 20
GODINNE N
Godveerdegem 20
Goc 20
Goeferdinge 2()
Goegnies-Chausscc 20
Goetsenhoven 20
Gondregnies 20)
GONTRODE X
(osselies N
Gottignies 20
Gouvy (Limerle) 20
GOUVY X
Gouy-lez-Picton 20
GOUY-LEZ-

PIETON X
Graide 20
GRAIDE X
Grammene 2(0)
GRAMMENL X
Grandglise 20)
GRANDGLISE X
Grand-Maml 20)
Grandmetz 20
Graty 20
GREMBERGENM X
Grez-Doicean 20
Grimde (Tienen) 20
Grimminge 20
Grivegnee X(=)
Groenendaal

( Hoeilaart) 2()
GROENENDAAIL. X\
GROOT-

BIJGAARDEN Y
Grotenberge 20
Grupont 20
GRUPON'T !
Gullegem 20
Haacht 2()
HAACHT Y
HAALTERT A
Haasdonk 20
Habay-la-Neuve 20
Habay-la-Vieille 20
HABAY Y
Hachy 20
Hacquegnies 20
Haine-St-Paul X
Haine-St-Pierre X
HAINE-ST-

PIERRE N
Hainin 20)
Hakendover 20
Halanzy 20
HALANZY X
Hallaar 20
Halle 20
HALLE X
I'Inmipré )
HAMIPRE hY

(i ARES

l 2 3
Hamoir 20
HAMOIR b, 4
Ham-sur-Heure 20
HAM-sur-HEURE X
Ham-sur-Sambre 20
Hannut 20
HANNUT N
Hansbeke 20
HANSBEKE X
Harchies 20
HARCHIES N
Harelbeke X
HARELBEKE X
Haren (Bruxelles) X
Hargimont 20
HARMIGNIES X
Hasselt X
HASSELT X
Hasticre-lLavaux 20
Hasti¢re-par-dela 20
HASTIERE X
Hatrival 2
HATRIVAL X
Haut-Fays 20)
Haut-Ittre 0
Hautrage 20)
HAUTRAGE-

ETAT N
Havay 20
Haversin

( Serinchamps) 20
HAVERSIN N
Havinnes 20
HAVINNES X
Havre 2()
HAVRE-VILLE N
HAYETTES X
Heer 20
HEER-AGIMONT X
Heide ( Kalmthout) 20
HEIDE X
Heinsch 20
Heist X
HEIST X
Heist-op-den-Berg 20
HEIST-OP-DEN-

BERG N
Heizijde (Lebbeke) 20
HEIZIJDE A
Hekelgem 20)
Helchreren 20
Hemelveerdegem 20
Hemiksem 20
HEMIKSEM X
Henis 20
Hennuyéeres 20
HENNUYERES X
Henripont 20)
Hensies 20
Heppen 20
HERBESTHAL X
Herchies 20
Herent 20
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HERENT X
Herentals 20
HERENTALS X
Hérinnes Pecqg 20
Herk-de-Stad 20
Hermalle-sous-Huy 20)
HERMALLE-

SOUS-HUY N
Hermeton-sur-Meuse 20
Herne 20
HERNE N
Herquegies 20
Herscaux 20
HERSEAUX X
Herstal X
HERSTAL AY
Hertain 20
Hertsberge 20
Herzele 20
HERZELL hY
Het Zoute (Knokke) X
Heurne 20
Heusden Zolder 20
Heusy A
Hever 20
Heverlee 20
HEVERLEE X
Hevillers 20
Hillegem 20
Hingene 20
Hoboken X
Hoeilaart 2002)
Hoelbeek 20)
Hoeselt 20
HOESELT X
Hofstade Mechelen 2
Hogne 20
HOLLAIN X
Hondelange 20
Honnay 20
Hornu 20
Houdeng-Aimeries 20
Houdeng-Goegnies 20
HOUDENG-

GOEGNIES X
Houdrigny (Villers-

la-Loue) 20
Houtaing 20
Houthalen 20
HOUTHALEN hY
HOUTHEM X
Houx 20
Houyet 20
HOUYET

(ARDENNE) X
Hove 20
HOVIE X
Hoves 20
Huccorgne 20
Hulsonniaux 20
Hulste 20)
Humain 20
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Hundelgem 20
Huy 20
HUY-NORD X
HUY-SUD X
HYON-CIPLY X
[degem ()
IDEGEM A
leper )
IEPER b
Impe 0
Ingelmunster 20
INGELMUNSTER X
Ingooigem 20
Irchonwelz 20
Isieres 20)
ISIERIES X
lttre 20
Ixelles X
lzegem 20
1ZEGEM X
1ZEL X
Jabbeke 20
JABBEKE X
Jambes X
JAMBES-NORD X
Jamioulx 20
JAMIOULX X
Javingue 20
Jemappes X
JEMAPPES N
Jemelle 20
JEMELLE X
JEMEPPL-

FROIDMONT X
Jemeppe (Hargimont) 20
Jemeppe s/Meuse 20
JEMEPPE-SUR-

MEUSE bt
Jemeppe-sur-Sambre 20
JEMEPPE-SUR

SAMBRE N
Jette X
JETTE h
Jeuk 20
JEUK-ROSOUX A
Jolimont (Haine-5t-

Paul et Sct-Pierrc) 2()
Jumet ), ¢
Jurbise 20)
JURBISE X
Juslenville ( Theux) 20
JUSLENVILLE ), 4
Kaaskerke ' 20
Kachtem 20
Kallo 20
Kalmthout 20
KALMTHOUT X
Kanegem 20
Kapellen Antw 2()
KAPELLEN X
Kapelle-op-den-Bos 20
KAPELLE-OP-

DEN-BOS X
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Kaster 20 [.a Roche (Court- LIER X Marche-lez-
Kerkom  Tienen 20 St-Etienne) 20 Liezele 20 l-caussinnes 20
Kessel-Lo h LA ROCHE Ligne 20 MARCHE-LEZ-
Kinkempois (Angleur) hY (Brabant) X LIGNE X FCAUSSINNES X
KINKEMPOIS X LA SAMBRE X Ligny 20 Marchienne-au-Pont X
Klein-Willebroek Lauwe 20 LIGNY-Carricres X MARCHIENNE-
(Willebroek) 20) LAUWE hY LILLOIS X AU-PONT X
Kloosterheide (Lier) 20) Lavaux ( Assenois) 20 LIMAL X EST X
Knesselare 201 LAVAUX hY Limbourg 20 LONE X
Knokke X l.a Vilerte (Mont-sur- L.imelerte 20 Marchipont 20
KNOKKE N Marchienne/Marci- l.imerlé 20 Marcinelle X
Koekelberg A nelle/Marchienne- LIMERLI X Marcq 20
Koersel 20 au-Pont) bt LINKEBEEK X Marenne 20
Koksijde X l.ebbeke 20 Lint 20 Maria-Aalter ( Aalcer) 20
Koninksem 20 LEBBEKI:. h Lisp (Lier) 20 MARIA-AALTER X
Kontich 20 l.e Campinaire LISSEWEGHE: X Mariakerke
KONTICH- ( Farciennes) 20 Lobbes 20) (Qostende ) X
KAZFERNEN bt LE CAMPINAIRE X LOBBES X MARIEMONT X
Kooigem 20 Lede 20 l.odelinsart N Marienbourg 20
Koolskamp 20 LEDI X LODELINSART X MARIENBOURG X
KORBEEK-LO X Ledeberg X l.okeren 20 Marke 20
Kortemark ) Ledegem 20 LOKEREN X MARKE X
KORTEMARK \ [Leers-Nord . 20 LLombise 20 Markegem 20
Kortenberg >0 LEERS-NORD N Londerzeel 20 Marloie (Waha) 20
KORTENBERG X lLecuwergem 20 LONDERZEEL X MARLOIE X
Kortijs 20 Leglise 20 lLonglier 20 Marquain 20
Kortrijk X Leignon 20 LLONGLIER- Marteau (Spa) 20
KORTRIJK X LEIGNON h NEUFCH. X Martenslinde 20
) . i Lembeek Halle 20 Lonzee 20 Marrouzin-Neuville 20
KORTRIJE-Weide| & | N LEMBEEK X LONZEE X Masbourg 20
P‘:r”’hf"k“ :“ Lens 20 Loppem 20 MASNUY-St-Pierre X
Kumtich 2 LLIENS X lLot 20 Massemen 20
Kuringen X Leopoldsburg 20 LOT X Varer 20
Ruurne 20 LEOPOLDSBURG X lotenhulle 20 Maubray 20
La Bouverie 20 | _essines 20 Louette-St-Denis 20 Maulde 20
|.LABUISSIERE X LESSINES X Lovendegem 20 Maurage 20
l.a Croyere [esterny 20 Loverval X Mazy 20
(Bois-d’'Haine) 20 L.eupegem 20 Luingne X VIAZY X
l.a Croyere LEUPEGEM X Lummen 20 Mechelen X
(La Louviére) 20) |.cut 20 Lustin 20 MECHELEN X
LA CROYERE N l.euven h LUSTIN X MECHELEN-
l.a Cuisine 20 LEUVEN WY Luttre 20) NEKKERSPOEL X
Laeken (Bruxelles) h LEUVEN-KOM N LUTTRE-PONT- Mechelen-aan-de-Maas 20
LAEKEN X l.cuze 20 A-CELLES X Meerbeek 20
La Hestre 20 LEUZE N Maffle 20) Meerbeke 20
[.a Hulpe 200%)  Leval-Trahegnics 20 MAFFLE X Meerhour 20
LA HULPE h LEVAL hY Maillen 20 Meeswijk 2()
l.a Louviere X Libramont 20 Maisicres 20 Meix-devant-Virton 20
LA LOUVIERE x LIBRAMONT o Maizeret 20 MEIX-DEVANT-
LA LOUVIERE Lichrervelde 20 Mal 20 VIRTON N
BOUVY X LICHTERVELDE X Malonne 20 Melden 20
Lamain 20 Licdckerke 20 Manage 20 Melle 20
[ ambermont X LIEDEKERKE- MANAGE X MELLE N
L.ambusart 20 TERALFENE X Marbais 20 Mellier 20)
LAMBUSART X lLiege X MARBAIS X MELLIER X
[Landegem 20 LIEGE- Marbehan (Rulles) 20 Melreux (Hortton) 20
LANDEGEM X GUILLEMINS X MARBEHAN hY MELREUX-
LANDELIES ¢ HAUT-PRE \ Marche-en-Famenne 20 HOTTON X
[Landen 20 LLONGDOY, X VMARCHE-EN- Melsele 20
LANDEN A MEUSE X FAMENNE X Melsen 20)
Landskouter 20) PALAIS X Marche-les-Dames 20 Melveren (St.-Truiden) 20
Lanquesaint 20 VIVEGNIS X VMARCHE-LES- Membruggen 20

[.a Plante ( Namur) X Lier 20 DAMES X Menen 20
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MENEN X
Merchrem 20(2)
MERCHTEM X
Merelbeke 20
MERELBEKIE X
Merendree 20
Merksem Antwerpen X
Mery (Tilff) 20
Meslin-I'Eveque 20)
Messancy 20
MESSANCY X
Mevergnies 20
Michelbeke 20
Mignault 20
MIGNAULT X
Millen 20
Moerbeke 20
Moha 20
MOHA X
Moignelee 20
Mol 20
MOL X
Molenbeek-St-Jean X
Momalle 20
MOMALLLE X
Monceau-sur-Sambre X
Mons X
MONS X
Mont-a-Leux

(Mouscron) X
Montenaken 20
Montignies-le-Tilleul 20
MONTIGNIES-

LE-TILLEUL X
Montignies-lez-Lens 20
Montignies-sur-Roc 20
Montignies-s.-Sambre X
Mont-Ste-Aldegonde 20
Mont-Saint-Guibert 20
MONT-

ST-GUIBERT X
Mont sur-Meuse 20
Mont-s.-Marchienne X
MONT-SUR-

MARCHIENNE X
Montraeul-au-Bois 2()
Montrceul-sur-Haine 20
Moorsele 20
MOORSLEDE-

PASSENDALE X
Moortsele 20
MOORTSELE X
Moregem 20
MORHET X
Morlanwelz 20
MORLANWELZ X
Mornimont 20
Mortsel 20
MORTSEL X
Mouscron X
MOUSCRON X
Moustier sur-Sambre 20
MOUSTIER X
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Moustier Frasnes 20 Noirchain 20
Muizen X Nokere 20)
Munkzwalm 20 Nollevaux 20
MUNKZWALM X Nossegem 20
Munte 20 NOSSEGEM X
Musson 20 Obaix 20
MUSSON X OBAIX-BUZET X
Nameche 20 {bou rg 20
:: AMECHLE X OBOURG N
Namur X Offagne 20)
NAMUR X OFFAGNE %
Naninne 20 OGY ?:
NANINNE X (Yhain 20(=)
:Tmmé 20 OISQUERCO X
Natove 20 Okegem 20
NATOYE X OK I%GF,M X
::":"-giﬂ 20 Ollignics 20
NECHIN X OLLIGNIES X
Nederboelare 20 Olloy-sur-Viroin 20)
Seﬁerprakul ’ 20 OLLOY-S.-VIROIN X
T'*-'.I*_]}[*,RHRARI.-.I. X On 20
I\:cdcren:um: 20) Onbiarsals 20
l’”\'cdcrhassclt 20 COitnedies 20
Neder-Over-Heembeek X Oxtics: ) 20
. BI“LI!EI::“EEJ UHGZ—&P‘I x
Nederzwalm- Ooigem 20
; Hl:rmcl.gr:m 20 Oombergen 20
:ccrheyllssmn 20 Oostakker 20
Weerlanden 20 OOSTAKKER X
Neerrepen 20 .
OQostduinkerke X(1)
E;FI:FE:PF ’ " 20 Oostende X
m;ﬁ:‘ WPEN X oosTENDE X
Nerem 20 STAPELPLAATS X
NEREM x Oosterlo (Geel ) 20}
Nessonvaux 20 Oosterzele 20
NESSENVAUX- e =
FRAIPONT X g(i:d‘;i‘ i o .
Nettinne 20 ”P I"E 5 =
Neufchiteau 20 pgrabbeck 20
Neufmaison 20 EP llmifll.ﬂ.[_ 20
NEUFVILLES X e i s
Nevele 20 ppuuLs 20
Niel 20 :?”ﬂﬂ Y
NIFL X pwi] . - 20
Niel-bij-As 3p f§ OFWAK 0
Niel-bij-St.- Truiden 20 Ostiches 20
Nicuwenhove 20 Otegem 20
Nieuwkerken-Waas 20) Ottenburg 20
NIEUWKERKEN- Ortignies 20
WAAS X OTTIGNIES X
NIEUWPOORT- Oude God (Mortsel) 20
STAPELPLAATS X OUDE-GOD X
Nieawrode 20 Oudenaarde 20
Nijverseel (Opwijk) 20 Oudergem X
Nimy 20 Oud-Heverlee 20
NIMY X OUD-HEVERLEE X
Ninove 20 Ougree hY
NINOVE X OUGREE X
NISMES X QOuter 20
Nivelles 2002) Overboelare 20
NIVELLES-EST X Overmere 20

l.ocalités S :L‘ _3 HE
S 8. =
(GARES .5 S -ﬁE -
1 2 3

(h'urn:-p-.*n 20
Paliscul 20
PALISEUL X
Pamel 2()
Papignies 2()
PAPIGNIES X
Parike 20
Patignies 20)
Paturages 20
PATURAGES X
Pepinster 20)
PEPINSTER X
Péronnes  Antoing 20
Péronnes Binche 20
Péruwelz 2()
PERUWELZ X
Pessoux 20
Petegem Deinze 20
Petegem Oudenaarde 20
PETEGEM-

OUDENAARDE X
Petit-Enghien 20
PETIT-ENGHIEN X
Petit-Reeulx-lez-Braine 20)
Pi¢ton 20
PIETON X
Pipaix 20
Piringen 20)
Pironchamps 20
Pittem 20
PITTEM X
Poeke 20
Poix ( Arville/ 20

Hartrival /Libin)
POIX-ST-HUBERT X
Pollare 20
Pommeraul 20
Pondrome 20
PONDROME X
Pont-a-Celles 20
PONT-A-CELLES-

NORD X
Pont-de-Loup 20
Poperinge 20
POPERINGE X
Poulseur 20)
POULSEUR X
Prayon (Foret-lez-

Chaudfontaine) 20)
Profondeville 20
Pry 20
Puurs 20
PUURS X
Quaregnon 20
QUAREGNON-

WASMUEL X
QUENAST X
Quevaucamps 20
QUEVAUCAMPS X
Quévy-le-Grand 20
Quévy-le-Petit 20

QUEVY X
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Quicévrain 20 ST-DENIS- Senzeille 2 3t-1rui
e _ ' DR . 20 St-Truiden 20
QUIEVRAIN X BD"I:* l;il'ihl-. hY SENZFEILLE X ST-TRUIDEN X
Racour . 20 .‘5'|:—FE|1IH]:1H‘L 20 Seraing X Sirault 20
Ramegnies 20 ST-GHISLAIN- SERAING X Sivry 20
" fﬂif“ﬂmm‘”p g 20 ‘ H {IH{TH U X Serinchamps 2() SIVRY X
RANGE . bl};:;::-:j! ) X .5::- rskamp 20 SLEIDINGE X
. €3 s Herenelderen 20 Slvkens (Qostende) X
Ransart 20 ST-GILLIS (Chée — : L :
RANSART X o L=l L e SIBRE'] X Slurzen  Limb. 20
sir de Charleroi) X(#) SIGNEULX X Smeerebbe-
Rebaix 20 St-Tosse-ten-Noode X s . y
REBAIX 5 H —~I]n_:~.:.c-t|;n-- oode b Silenrieux 20) Vloerzegem 20
R - St-Leger 20 T ENRIFU r S
Rebecq-Rognon 20 f...r;:b,:”” SILENRIEUX X Bmuid 2
Recogne 20 : ‘ Silly 20 Snellegem 20
Reet a0 St-) l:m.l_ 2() Sinsin 20 Soignies 20
Ralikern 20 St-Martin 20 St-Amands 20) SOIGNIES X
Remicourt w  St-Médard 20 ST-AMANDS- Solre-sur-Sambre 20
]{l"."l-”CDUR[ \ %t-l"ll.‘.l'l‘i.j Ardenne 20 PUUHS b4 S{]l.[{[‘:-S-SAMBRI X
Remouchamps (Sougne- hr':‘biﬁ'ﬁlﬁ X St-Amandsberg X Sommethonne 20
Remouchamps) 20(2) "1:—1 !'nu:f:‘nt‘ B 20 St-Andries 20 Sorinne-la-Longue 20
REMOUCHAMPS X S I_“*' lf\CL?:" 1 . St-Deniys-Boekel 20 Soye 20
Rencheux (Vielsalm) 20 l?l‘_'l‘llli']‘”h LATNE A St-DENITJS-BOEKEL Efpa o
Ressaix 20  damntes 20 NEDERZWALM X SPA X
RESSA X \ SAINTES X St-Denijs-Westrem 20 Spy 20
Ressegem 20 5’*1]1“‘:']‘ ateau ST-DENI]JS- Stalhille 20)
Retie 20 (Vielsalm) 20 WESTREM X Stambruges 20
Rh 15”{:5 2 Sa [S_IJH_];]'LI};& re 20 St- [‘_‘.I{]l?iﬂ"'ﬁri] ve 20 STAMBRUGES 4
RHISNES X Sart-Bernard 20 ST-GENESIUS- STASEGEM X
Rﬁkhnvcn 20 Sﬂﬂ-mlﬂ'-llii:l RODE k4 Statte (Huy) 20
Rf}m.cnam 20 (Braine-I'Alleud) 20 St-Gillis-bij- STATTE X
:: |I I:m:s;:nh In , 20 "-;.r-.-":l }r_l-n:n:-: (Bredene) X Dendermonde 20 Steenhuize-Wijnhuize 20
v M B : E::autm 20 St-Goriks-Oudenhove 20 Steenkerque 20
Riviare 20 Sauvegarde St-Idesbald (Koksijde)  X(7) Hainaut
Rixensart 20 (Ruisbroek) 20 St-Joris-ten-Disrel 20 S gt
RIXENSART X Sauveniére 20 St-Joris-Weert 20 %E:::llt:unﬂmul T
::.nl?[.ri;lmnr 20 %::Imerh::c!-: " X ST-JORIS-WEERT X Stene X
oeselare * 20 SCHAERBEEK- St-Jozef (Hooglede) 20 STERPENICH X
ROESELARE X Av. de Vilvorde Xi(3) St-Kateli] -
i d -Karelijne-Waver 20 Stockel (Wol :
ROGNON X SUD X ST-KATELIINE Stockel (Woluwe-5St-
s i - LIINE- y
Rissis 20 S s WAVER ) Lambert/Woluwe-
Rollegem s K,{'“E]LEEI;I eke 20 R X St-Pierre) X
RONQUIERES X h 11?[\4[}]_7’}-{]3 . St-Katherina- Stockem (Heinsch) 20
Ronse X e : Lombeek 20 STOCKEM X
e : Schelle 20 St-Kruis 20 -
RONSFE v ; ' Straimont 20
Roosbeek Leunven 20 b.-r;:hcl iebelie . AL E:I-L':lmh rechrs-Herk e STRAIMONT X
il SCHELLEBELLE X St-Lievens-Houtem 20 3
Roselies 20 . ] ) _ _ Strijpen 20
Rosiéres 20 SCHENDELBEKE X St-M argricre- Houtem 20 Suarlée 20
Rosoux-Crenwick 20 Scherpenheuvel 20 St-Maria-Lierde 20 Tailfer (Lustin) 20
Rossignol 20 Schoonaarde 20 ST-MARIA- ;T 20
Roucourt 20 Schuiferskapelle 20 LIERDE X TAM I"h ES X
Roux Charleroi 20 23;1;1[311,‘: X 29 St-Maria-Oudenhove 20 TAVIGNY X
ROUX X Db LIN St-Martens-Bodegem 20 Tellin 20
Ruddervoorde 20 Scl:lig.ncaux ST'MAI_{TI‘{NS' Templeuve 20
Ruette 20 (Seilles/Vezin) 20 BODEGLEM X Temse 20
RU[.*TI"I' E X SCLAIGNEAUX X St-Martens-Licerde 20 TEMSF, X
Ruisbroek 20 SL‘]HFTFi 20 E?r-M'ichicls 20 Teralfene 20
Bruxelles Sclessin (Ougrée) X St-Niklaas  Waas X Terhagen 20
RUISBROEK X SCLESSIN X ST-NIKLAAS X Ternart 20
Ruisclede 20 S-l?i]]us 20 ST-NIKLAAS- TERNAT X
Eullus 20 Seélange 20 STAPELPLAATS X Tertre 20
S ult;r:n1 | 20 2'3"“’;}'3”5“]{‘-‘ 20 St-Pieters-Kapelle 20 TERTRE X
t-H enis 20 ene "i" | 20 Hainaut Testelt 20
ainatit SENFFFLI X St-Pieters-Leeuw 20 TESTELT X
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Theux 2002
THEUX X
I'hiaumaont 20
Thieu 0
THIEU X
T hieulain 20)
Thimougies 20
Thon 20
Thoricourt 20
Thuillies 20
THUILLIES X
Thuin 20
[HUIN-NORD hY
THUIN-OUEST X
THULIN X
T humaide 20)
[egem 20
Tielt 20
TIELT X
Tienen 2()
NENEN X
TIENEN-
STAPELPLAATS X
Tilff 2()
TILFF X
Tilleur 2012)
TILLEUR X
Tilly 20
TILLY Y
Tisselt 20
INollembeck 20)
TOLLEMBEEK X
Tongeren 2()
TONGEREN hY
Tongre-Notre-Dame 20)
Tongre-St-Martin 2()
Torhour 20
TORHOUT N
| ournai X
TOURNALI X
Tourpes 20
Trazegnies 20
ITRAZEGNIES X
Treignes 20
TREIGNES X
Trvieres ()
Trois-Ponts ( Fosse-
sur-Salm) 2002
TROIS-PONTS X |
Trooz (Foret-lez-
Chaudfontaine ) 20
TROOZ X
Tubize 20
TUBIZE X
Turnhout X
TURNHOUT X
Uccle X
UCCLE-
CALEVOET X
STALLE X
Uitbergen 20

. |22
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I 2 3
Utitkerke X
Ursel 20
Val-Se-Lambert

(Seraing) 20
VAL-St-LAMBERT X
Vaudignies (Chi¢vres) 20
Veeweyde (Anderl.) X
Veldegem 20
Veltem-Beisem 20
VELTEM N
Vertrijk 20
VERTRIJK X
Verviers X
VERVIERS-Central X
VERVIERS-Est X
VERVIERS-Ouest X
Veurne X120
ViEURNE h
Vezin 20
Viezon 20
Viane 20
VIANE-

MOERBEKI N
Vichener ( Bossiere ) 20)
Vichte 20
VICHTE X
Vielsalm 20
VIELSALM Y
VIERVES h
Ville-Pommeraul 20
VILLE-

POMMER(EUL. X
Villerot 20
Villers-la-Loue 20
Villers-la-Ville 20
VILLERS-LA-

VILLE hY
Villers-Notre-Dame 20
Villers-Sc-Amand 20
Villers-sur-Semois 20
Ville-sur-Haine 20
Vilvoorde hY
VILVOORDE X
Vinkt 20
Virelles 20)
Virginal-Samme ()
VIRGINAL X
Virton X
VIRTON-

ST-MARD X
Vise 20
VISE X
Vissenaken 20
VLAMERTINGE X
Volkegem 20
Vollezele 20
Vonéche 20
VONECHE X
Voorde 20
Vorsen 20
Vosselare 20

£ £
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o elal ew 2l (ol e
I 2 3 l 2 3
Vrasenc 20 WEVELGEM X
Vreren 20 Weyler (Aurelbas) 20
Vurste 20 Wezeren 20
Waarbeke 20 Wichelen 20
Waardamme 20 WIDEUMON'T N
Waarloos 20 Wierde 20
Whaarschoor 20 Wiers )
WAARSCHOOT X Wiesme 0
Wadelincourt 20 WI1JGMAAL \
“iﬂm 20 Willaupuis 20
uf"“ut EFI Willebringen 20)
j:::_gfkfi:} : 2 Willebrock 20
co 2 7 - p— ;
WALCOURT - \\-FILI_.I:HR'.[}LI\ X
Walhain-St-Paul 20 P
et b FROIDMONT hY
Walsbers 20 o
Walshoutem 20 “.r!nkmﬂc . i“
Waltwilder 20 :::»rmzcrslag (Genk) ' kil
Wambeek 20) VINTEROLAG X
Wancennes 0 Wolkrange 20
Wanfercée-Baulet 0 Woluwe-St-Lamberr X
Wannebecq 0 Woluwe-St-Pierre X
Wanze ) Wondelgem 20
Wil 20 WONDELGENMI N
Waregem 20 Wontergem 20
WAREGENMI] he Woubrechregem 20
Waremme 20 Woumen 20
WAREMMI X Yvoir 20
Warquignies 20 YVOIR X
WARQUIGNIES X Zandbergen ()
Wasmes 20 ZANDBERGEN hY
WASMES- Zarlardinge 20
BORINAGF N Laventem 20
Wasmes-Audemez- ZAVENTEM N
Briffeeil 20 Zedelgem 2()
Wasmuel 20 ZEDELGEM X
“;3[?1,-]‘,"} & Zecebrugge (Brugge) N
WATERLQOOQ X ZEEBRUGGE.
Wartermael-Boitsfort X CENTRUM ¥
WATERMAEL X 7 ol .

- Legelsem )
Warerschei (Genk) 20 7 u:ll- 0
WATERSCHEI X ZFLE \
Wattripont 20 o it 20
ﬁ':*.m u.l'r{-:t _ 20) F S 20
WAULSORT X Zevergem ()
s 0 ?ir:h-:an ()
FYALIE A ZICHEM X
Wavreille R\ B 2
Weerde 20 ;*;Ifg;f'[', ” o I ¥

S h B - - L LINAT LY i

WEERDE X i .
Welden 20 7OLDFER X
Welkenraedt 20 7 onhov 70
Wellen 20 f:::r;:;: i
Wenduine X mminigin i .
Wépion 20 ZOTTEGEM A
Wervik 20 Zuun (St-Pierers-
WERVIK X Lecuw) 20
Wespelaar 20 Zwartberg (Genk) 20
Wetteren 20 Zwevezele 20
WETTEREN X Zwijndreche 20
Wevelgem 20 ZWIINDRECHT X
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