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QUELQUES
ONNEES

NOUVELLES
SUR

L ECONOMIE

RANSPORI
ROUTIER

Pour les finances
publiques,

les camions ne font
plus le poids

C'est devenu un spectacle banal pour |'usager
de la route dobserver le développement
rapide du trafic des véhicules lourds. |l lul
est aisé de percevoir a quel point la multipl-
cation de ces gros engins accroit les desa-
gréments et les risques de la circulation. Le
déplaisir du conducteur se conjugue avec
la colére du contribuable quand il a sous les
yveux les cicatrices et les plaies beantes que
le passage de ces mastodontes laisse sur la
chaussee,

Or — et ¢’est |13 un fait nouveau — les pou-
voirs publics ont cessé eux aussi de con-
templer d'un o=l serein la croissance anar-
chique du transport routier, Les gouverne-
ments des principaux pays d'Europe occi-
dentale tentent de l'infléechir par diverses
mesures restrictives.



l

En Allemagne fédérale, le ministre des Trans-
ports Georg Leber s'appréte 4 mettre en appli-
cation le plan gui porte son nom, aprés avoir
franchi le cap d'une tempéte de protesta-
tions .. trop intéressées pour avoir ébranlé
'opinion publique. En gros il impose aux
lransporteurs routiers de contribuer plus
équitablement aux dépenses des infrastruc-
tures. L'exposé des motifs décrit de maniére
circonstanciée I'engorgement catastrophique
et les risques graves qui affectent la circula-
tion automobile. Le ministre espére y porter
remede par une action de longue haleine.

2

En France. le ministre Chamant vient de
créer une taxe & l'essieu qui a le méme objet
que la fiscalité allemande. Son taux est encore

modique et elle sera appliquée progressive-
ment.

3

En Grande-Bretagne, aprés une enquéte
officielle qui a comparé en détail les recettes
procurees par la fiscalité routiére avec les
« road track costs» (codts relatifs 4 la con-
struction, la maintenance et I"'exploitation
des routes), il s'est avéré justifié de mieux

adapter les taxes aux dépenses d’infrastruc-
ture.

Notons aussi que le gouvernement britan-
nique a donne l'estampille officielle 3 |a
doctrine du « Road Pricing » qui prescrit de
taxer la circulation routiére au prorata de

'encombrement des réseaux régionaux et
urbains.

De la justice
contributive
entre les usagers
de la route

Une argumentation sommaire et insidieuse
vise a accréditer I'opinion que « la route paye

sa part» et que c’est a l'incurie des pouvoirs
publics que les citoyens doivent les mé-
comptes que leur procure le réseau.

Globalement, il est exact que le produit de
la fiscalité routiére équilibre les dépenses
afférentes au secteur. Encore convient-il
d'observer qu'une partie de ces recettes
(celles gui résultent des droits de douane
ou de la taxe de transmission, par exemple)
répond au but général de la fiscalité, c'est-a-
dire la redistribution des revenus par la
taxation de certaines consommations ou
propriétés. Il est normal que la circulation
routiére y contribue comme toute autre acti-
Vité,

Répondant & une question parlementaire, le
3 juillet 1968, le Ministre des Finances chif-
frait a 25.779,6 millions F le produit. pour
1967, des impoGts et taxes payés par les usa-
gers de la route, D'aprés une étude entamée
par la C.E.E., la fiscalité générale compterait
pour plus du quart dans ce total: 6.939
millions F.

Le surplus constitue la fiscalité spécifique,
la seule qui doive étre prise en considération
au point de vue de I'usage des infrastructures,

el qui rapporte donc au Trésor quelgue
18.840 millions,

Mais le bat blesse en ceci que le fardeau
fiscal est trés injustement réparti entre les
usagers.

En effet, tout le monde sait que. pour mesurer
I'usage de l'infrastructure par un véhicule, il
convelent de tenir compte notamment:

|

de ses parcours annuels — c'est évident:

2

de son coefficient d'encombrement, lié 3 la
surface dynamique correspondante:

3

de la charge par essieu qui a une influence
directe sur l'usure du revétement routier —
nous allons en reparler.

Ingdiivernent, on comprend sans peine que
gurs devraient jouer a l'avantage de
e qui roule — en moyenne sta-
pins de kilometres, prend moins

R Moins qu'un poids lourd.

gvrait en tenir compte, Or,
gent, a d'autres impéra-

éte présentée, 4
pternational de
ansports or-
onférence
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D’une grande
experience ameéricaine
aux verifications
europeennes

En matiere de technique, les Américains ne
font rien & moitié. Ce n'est ni I'argent, ni les
machines qui leur manquent pour assouvir
leur cunosité scientifique. Il était donc fatal
qu’ils se penchent sur les problémes de la
route, moteur essentiel de leur mode de vie.
Entre 1958 et 1960, le Highway Research
Board (organisme gouvernemental) fit cir-
culer intensément (plus d'un million cent
mille passages) des véhicules de dix types
différents a essieux simples de 2, 6, 12, 18,
224 et 30 «kilopounds»! sur six pistes
d'essal, ameénagées sur le modéie des princi-
pales categories de routes américaines. L'ex-
périence, baptisée « Aasho Road Tests»,
coudta 27 millions de dollars, ce qui la dégage.,
croyons-nous, de toute accusation de fan-
taisie ou de spéculation oiseuse. Mais au
prix de cette énorme depense, la lumiére fut
faite sur une des questions les plus contro-
versées du débat sur I'infrastructure routiére
I"'influence de la charge par essieu sur la dé-
gradation des chaussées,

Les résultats se résument en deux formules
trés simples :

l

Pour obtenir une méme résistance, I'épaisseur
des revétements routiers doit étre fonction de
la puissance 2/3 de la charge par essieu (une
charge par essieu 2 fois plus forte exige un
revétement 1,58 fois plus épais).

2

L'usure d'un revétement est fonction de la
puissance quatriéme de cette charge. Autre-
ment dit, un camion dont le poids par essieu
est de 10 ou 13 t abime la route respective-
ment 160.000 ou 457.000 fois plus qu'une
voiture particuliére de 500 kg par essieu.

Il edt été naif de croire que les milieux pro-
fessionnels routiers s'inclineraient sans mot
dire devant ces constatations. Un flot d'ar-
ticles et de publications s'attachérent a8 « dé-
montrer » que les calculs des experts améri-
cains etalent inapplicables aux routes euro-
peennes en raison des différences de climat,
de construction, etc... Encore que cette
Iitteérature de combat en retraite n'ait nulle-
ment produit son effet sur les autorités respon-
sables. MM. Leber et Chamant en ont donné
la preuve expresse — il était bon que quel-
ques travaux européens vérnfient la confor-
mité de ces résultats avec les conditions
européennes.

Cela a été fait.

L'Administration francaise des Ponts et
Chaussées a le mérite d'avoir procédé 4 des
observations minutieuses sur le terrain au
moyen d'appareils spéciaux (déflectométres).
En 1966, une Commission de spécialistes
fut désignée par le Ministre de I'Equipement
et le Secrétaire d'Etat aux Transports aux fins,
notamment, de rechercher le montant et la
nature des dépenses dexploitation, dentre-
tien et de construction consacrées aux infra-
structures de transport. Cette commission
déposa son rapport (dit rapport Laval, du
nom de son président) en 1967,

Les conclusions, ventilées pour chaque type
de réseau (national, départemental, commu-
nal) recoupent les chiffres américains.

Mais déja en février 1967. I'ingénieur Rolland
publiait les premiers résultats dans le bulletin
du laboratoire des Ponts et Chaussées au
Ministére de I'Equipement (« Spécial H »).
Il résumait dans un tableau saisissant 'action
des différents essieux sur la résistance des
routes: (°)

On voit combien sont déja agressifs les es-
sieux de 13 t que plusieurs pays européens
ont eu |'imprudence d'autoriser (alors que
les Etats-Unis s'en tiennent sagement & une
limite maximale — elle varie selon les états —
de 23.520 « poundsy, soit 10,7 1).

Quant aux essieux de «plus de 13 tw, ils
n‘ont pas d'existence légale dans les pays
de la C.E.E. Mais il est notoire gu'une trés
forte proportion des camions roulent en sur-
charge, les trop rares contréles effectués par
la gendarmerie ou par des inspecteurs ad hoc
en font foi abondamment. En 1964, le Bureau
régionale de Circulation de Lille constatait,
a l'occasion d’'un sondage effectué dans cing
départements du nord de la France, que 156
a 20 % des « poids lourds » roulaient en infrac-
tion. Un contréle analogue réalisé en Alle-

(") Essieux de
moins de 10 t

Essieux de
plus de 13 t

Essieux de
10 a 13 t

80% du nombre
total des essieux
en circulation

figurent pour

12% du total

8% du total

moins de 10 % de
la fatigue des
chaussées

alors qu'ils
provoquent

20% de la fati-
gue des chaus-
sees

75% de la fati-
gue des chaus-
sées

magne, par le Deutsche Bundesanstalt fur
den Guterfernverkehr, imputait la méme
fraude a un camion étranger sur deux péne-
trant sur le territoire de la République fédé-
rale.

Inutile d'insister sur les conséquences dé-
sastreuses de ces infractions pour 'état des
chaussées. Elles ne pourront étre résorbées
que par une surveilllance plus stricte et une
repression plus severe de la part des pouvoirs
publics.

Quant aux wvéhicules de transport roulant
dans des conditions normales., on a vu que
leur responsabilité dans le mauvais état des
routes est déja lourde (sans jeu de mots!).
Pour la ramener dans des limites raisonnables,
Il importe que chacun paye sa juste part
dans la facture des dégats. En clair, ceci im-
plique une gradation des taxes qui fasse
payer plus par le gros camion et moins par
la voiture individuelle,

Vers une mise
en ordre
institutionnelle

Le camion a sa place (gui est grande) dans
le fonctionnement d'une civilisation indus-
trielle. 1l a des avantages naturels qui le
rendent irremplacable pour certains types
de transport. Mais il occasionne aussi cer-
tains colts d'infrastructure qui, dans un bilan
économiqgue, s'ajoutent 4 ses coldts d'ex-
ploitation. C'est en confrontant les colts
totaux de tous les modes de transport qu’on
pourra orienter I'usager, pour chagque presta-
tien, vers la solution la plus économique pour
la collectivite.

Cette confrontation dans la clarté appartient
maintenant aux probabilités de l'avenir im-
mediat. Les résultats de la grande enquéte
européenne sur les codts d'infrastructure et
la proposition de la Commission des Com-
munautés dinstaurer une comptabilité per-
manente des depenses dinfrastructure vont
donner aux autorités du Marché commun les
chiffres et les techniques nécessaires pour
fonder, sur des bases saines, une véritable
coordination des investissements dans |'infra-
structure des transports.

1 1 «kilopound» = 453 kq.



S.N.C.B. - COLIS communique :

LE POOL
DES BOX-PALETTES
EST NE

La S.N.C.B. a mis en service |la nouvelle palette-caisse européenne
normalisée par la Fedération europeenne de la manutention.

Caractéristiques.

Cette palette-caisse, dénommée Box-palette «Y» a la dimension
de base de 800 = 1200 comme la palette plate du Pool européen
des palettes. C'est une palette-caisse ouverte, confectionnée en
treillis soudé. La face avant est divisée en 2 parties égales. Chacune
de ces 2 parties peut s'ouvrir par rotation de 180° autour d’'un axe
horizontal. La partie inférieure s'ouvre vers le haut, et la partie
superneure s ouvre vers le bas.

La capacité utile de chargement est de 0,75 m3. La charge utile de
900 kg et la tare de Bb kaqg.

Le cadre supérieur permet le gerbage d'une palette plate de 800 =1 200,
ou d’'une autre box-palette « Y ». Ce cadre peut supporter, en stockage
une charge de 3 000 kg.

Utilisation.

La box-palette Y peut étre utilisée en pool entre la S.N.C.B. et sa
clientéle. Les conditions d utilisation sont identiques a celles prévues
pour l'échange des palettes plates (voir notre bulletin d'octobre
dernier).

La box-palette Y, se présentant sous forme d'une caisse, permet
une Iintéressante économie demballage, surtout si le destinataire et
I'expéditeur participent tous deux au pool.

L'utilisation en commun des box-palettes Y au niveau international
a débuté le Ter novembre 1968 pour les expéditions a destination
ou en provenance des réseaux de chemin de fer de I'Allemagne

de I'Ouest, du Luxembourg, des Pays-Bas, de I'Autriche et du Dane-
mark.

Nul doute que notre clienteéle appréciera cette nouvelle amélioration
apportée au transport des colis de détail.




S.N.C.B. - COLIS organise :

1
'
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Photo prise a la raffinerie ALBATROS & Anvers.

LE SERVICE
DES POIDS NORMAUX

Les poids normaux sont les masses agréées par le Service de la
Meéetrologie pour la vérification des instruments de pesage.

En collaboration avec ce service et Fabrimétal, S.N.C.B.-COLIS
a organise la gestion d'un parc de poids normaux mis a la dispo-
sition des industriels.

Ce parc se compose actuellement de
8 masses de 5.000 kg (sur wagons)

72 masses de 500 kg
220 masses de b0 kg
90 masses de 20 kg

Mise a disposition.

L'industriel doit adresser la demande par écrit au chef de gare
de Bruxelles Petite lle

en précisant:
— les poids demandés,

— le jour et le lleu ou 1l désire pouvoir en disposer,
— |a duree approximative d'utilisation.

Les 8 masses de 5.000 kg demeurent sur wagons et ne peuvent
etre livrées que sur raccordement

Les autres poids sont livrés par camions munis d'un wagon
elévateur et ne sont déposés qu’'a un endroit accessible 4 de tels
véhicules.

Les poids sont repris 4 la demande du destinataire.

Les documents de transport sont établis par la gare de Bruxelles
Petite lle, tant pour |'aller que pour le retour.

Le destinataire est responsable des poids et agrés depuis le moment
de la remise Jjusqu'au moment de la reprise par le chemin de fer.

Une expédtion se compose de 1.000 kg ou d'un multiple de
1.000 kg. La répartition en masses de 500, 50 et 20 kg ne peut

etre garantie, mais on s'efforcera de répondre aux exigences du
client, compte tenu des disponibilités.

Un agrés pour la manceuvre des masses de 500 kg accompagne
chaque expédition.

Prix de transport.

1.000 F par 1.000 kg avec minimum de 3.000 F par expédition.
Pour les quantités supérieutes 3 30 t. des conditions particuliéres
sont etablies dans chaque cas. La demande doit étre introduite
une semaine a l'avance.

Prix de location.
50 F par tonne et par jour de location (Jjours ouvrables, samedi
exclu).

Les jours de location sont comptés depuls le jour de la remise des
poids au destinataire, jusqu’au jour inclu. désigné par le destina-
taire pour la reprise des poids par le chemin de fer.

Facturation.

Les taxes de transport et de location sont percues par la gare de
Bruxelles Petite lle selon les indications données par la lettre de
demande des poids.

Extension du parc.

Le parc sera étendu au fur et 3 mesure des besoins et les frais de
location seront utilisés a cette fin.




Modernisation du parc des wagons spéciaux

Les charges qu’entraine le co(t de la main-dceuvre et poraine les chemins de fer belges ont entrepris de moderni-
la nécessité de gagner du temps poussent les entreprises ser leur parc de wagons selon un plan qui s’échelonne sur
4 rechercher le moyen de transport le mieux approprie plusieurs annees.
pour leur approvisionnement et pour la diffusion de leurs
produits sur le marché. Le tableau que nous dressons ici donne les premieres
Afin de répondre a cet impératif de I'économie contem- indications sur la progression qui s’annonce.

Nature des wagons Effectif en Effectif en

septembre 1967 octobre 1968

Wagons-citernes a vidange 175 203

pneumatique pour le transport
de pulvérulents

Wagons a toiture ouvrante 5217 986

Wagons a toiture et a parois
coulissantes n 143

Wagons-trémies a dechargement

par gravité a deébit réglable. 130 176
Toit ouvrant,

Pour transport de chaux,

engrais, soude ..

Wagons-trémies a déchargement

par gravité a débit réglable. 570 752
Sans toiture

Pour transport de charbon, pierrailles,

granuleux

Wagons auto-déchargeurs a dos d'ane l] 15[’
et 4 panneaux latéraux ouvrants

(wagons & bogies).

Déchargement bilatéral massif

par gravite.

Pour transport de coke, charbon,

dolomies crues. gravier et autres

marchandises similaires en vrac.

Waagons autocalants pour le transport
de rouleaux de toles (coils). 192 321




NOUVELLES LETTRES
DE VOITURE INTERNATIONALES
A PARTIR DU 1er JANVIER 1969

La Commission économique pour |'Europe s’efforce d’uniformiser les documents

utilisés dans le commerce extérieur.

Les Etats signataires de la convention internationale pour le transport des marchandises
par chemin de fer (C.I.M.) ont décidé de faire leur cette régle de normalisation.

C'est pourquoi les lettres de voiture internationales de grande et de petite vitesse,
immatriculées DC 1815 et DC 1817 par la S.N.C.B., seront obligatoirement remplacées

par de nouveaux modeles a partir du 1er janvier 1969.

Ceux-ci gardent le méme format et le méme nombre de feuillets
que les formulaires précédents, mais les cases ont recu une autre disposition et
sont parfois profondément modifiées.
Il est trés important que |'expéditeur remplisse avec soin et d’'une maniére aussi compléte
que possible les diverses cases du document (& gauche de la ligne grasse).
C'est la premiére condition pour que le transport se déroule normalement.
L'occasion se présente de rappeler ici quelques régles a observer.

Nous vous les livrons dans |'ordre des cases reprises

au recto de la lettre de voiture de petite vitesse dont le modéle figure en page 10

11

Gare destinataire.

Désignation tarifaire de la gare destinataire
avec les spécifications nécessaires pour éviter
toute confusion entre les diverses gares des-
servant soit une méme localité, soit des loca-
lites portant le méme nom ou un nom ana-
logue.

12

Expéditeur,

Une seule personne ou autre sujet de droit
doit figurer comme expéditeur, avec nom et
adresse completes sl le juge utile par son
adresse telegraphique ou téléphonique. Au
départ de la Belgique, |la signature est requise
mais elle peut étre imprimée ou remplacée
par un timbre.

Le lieu et la date de l'établissement de la
lettre de voiture qui étaient prévus dans le
modele ancien ne doivent plus figurer sur
le formulaire nouveau : 'apposition du timbre
a date de la gare d'acceptation en case 60
suffit,

L'emplacement prévu dans ['angle inférieur
droit est destiné aux codes-clients: il n'est
rempl ou imprimé par I'expéditeur que sur la
base d un accord passé avec le chemin de fer

13

Destinataire.

Une seule personne ou autre sujet de droit
doit figurer comme destinataire. L'expéditeur

désigne le destinataire et indigue son adresse
exacte et compléte, sans omettre de spéci-
fier le pays de destination.

Les adresses n'indiquant pas le nom du
destinataire, telle que « & l'ordre de...» ou
« au porteur du duplicata de la lettre de
voiture » ne sont pas autorisées.

Lorsque 'expéditeur désire porter une men-
tion a I'intention du destinataire, par exemple
« A la disposition de » 1l doit utiliser la
case 33 a cet effet.

L'indication comme destinataire, de la gare
ou d'un agent de la gare destinataire n'est
admise que si le tarif applicable le permet
expressément ou si 'expéditeur présente 3
la gare expéditrice une autorisation écrite du
chemin de fer destinataire.

L'expéditeur peut porter dans la case 13 les
mentions facultatives « livrable 3 domicile »
ou « en gare (bureau restant) ».

L'emplacement prévu dans l'angle inférieur
droit est destiné aux codes-clients; il n'est
rempli ou imprimé par l'expéditeur que sur
la base d'un accord passé avec le chemin de
fer.

14/15

Agrés - Containers.

a. Agres de chargement (biches, chaines,
prolonges, etc... 4 I'exclusion des palettes).

Indiquer la categorie, les margues de pro-
priété et le numéro: pour les agrés non
numeérotés, il v a lieu d'en indiquer le nombre
dans la case 14,

b. Containers appartenant au chemin
de fer.

Indiquer la catégorie, les marques, le numéro
du container, la tare en kg et la contenance
en m3 ou en litres.

La tare ne doit pas comprendre le poids des
dispositifs spéciaux intérieurs et amovibles
ayant un caractere d'emballage ou d'amar-
rage.

c. Containers de particuliers agréés par
le chemin de fer.

Indiquer la catégorie, les margues. le numéro
du container et le signe P,

51 le container est chargé, ajouter la tare en
kg et la contenance en m? ou en litres,

Si le container est vide, indigquer dans la
case 25 la tare en kg et la mention « con-
tainer vide »

St l'espace des cases 14 et 15 est insuffisant,
il vy a lieu d'utiliser la case 25 ou le cas
echéant des feuilles complémentaires.

Voir aussi case 286,

16

Wagons n? ...

Pour les envois dont le chargement lui in-
combe, I'expéditeur indique le n® du wagon,
qui comporte 12 chiffres divisés en 4 parties
a séparer par un tiret de la facon suivante:
01-85-1370315-9.

17

Tare.

La tare ne doit étre indiguée que s'il s'agit
d'un wagon de particulier.
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Palettes échangeables.

Inscrire le nombre des palettes échangeables
selon le symbole imprimé (palettes plates ou
box-palettes).

Voir aussi case 26.

13

Déclarations.

Cette case est réservée aux déclarations de
I'expéditeur, telles que:

« Accomplissement des formalités en douane
par ... (adresse) en gare de ... ».

« Assistance de ... (adresse) aux formalités
en douane en gare de .. ».

%« Plombs n*® ... ».

« Destinataire non autorisé a4 donner des
ordres ultérieurs ».
« Reglacage a
taire) ».

« Je demande le pesage / le dénombrement
des colis ».

20

Wagon complet / détail.

(gare) par (manda-

L'expéditeur marque d'une croix le régime
désire,

21

Chargé par : Expéditeur / Chemin de fer.

L'expediteur marque d'une croix la mention
qui convient.

22

Adresses, marques, n? ...

Indiquer les marques et numéros des colis
ou, a leur deéfaut, indiquer qu’ils portent
I"'adresse du destinataire.

23

Nombre.

Indiquer le nombre de colis,

Le cas échéant, préciser le nombre (et en
case 24 la catégorie) des palettes plates et
palettes-caisse de particuliers agréées par le
chemin de fer. en vy ajoutant la marque du
chemin de fer qui les a agréées, ainsi que le
signe P,

24

Mature de I'emballage.

Préciser I'emballage: caisses, crétes, boites,
cartons, cageots, palettes (voir case 23)...

25

Désignation de la marchandise.

Utiliser le nom qui est donné & la marchandise
dans le tarif applicable ou sinon la dénomi-
nation usitée dans le commerce: si une
tarification spéciale est prévue pour certaines
;‘nar-:handises. celles-ci doivent étre spéci-
ées,

S’il s’agit de marchandises dangereuses,
utiliser le nom gqui leur est donné dans
I'annexe 1 & la CIM avec les précisions
requises.

26

Poids.

L'expéditeur inscnit le poids brut de la mar-
chandise comprenant le poids des emballages
et des palettes de particuliers non agréées
par le chemin de fer.

Par contre, le poids brut ne doit pas com-
prendre le poids (tare) des matiéres et engins
ci-apres qui doiwvent étre indiqués séparé-
ment, au-dessous du poids brut, en précisant
leur nature dans la case 25:

— contamners appartenant au chemin de fer
ou agréés par lui;

— agrés de chargement;

— palettes échangeables ou palettes de
particuliers agréées par le chemin de fer:

— matieres qui servent a protéger la mar-
chandise contre la chaleur ou le froid;

— autres engins désignés dans le tarif.

Le poids des marchandises est &8 mentionner
séparément pour chaque classe de tarif et, si
le tarif applicable prescrit pour certaines
marchandises une tarification spéciale, les
poids bruts doivent étre specifiés pour
chacune de ces marchandises.

27

Prescriptions d'affranchissement.

Etant donné I'importance des nouvelles pres-
criptions applicables au 1.1.1969 nous y con-
sacrons un chapitre a4 la fin du présent
article.

28

Débours.

L'expediteur inscrit, en chiffres, le montant
des débours en le faisant précéder de 'abré-
viation de la monnaie utilisée (FrB au départ
de la Belgique).

La gare expéditnce décide si un débours
peut étre admis, en tenant compte de son
montant, de la nature de la marchandise et
du pays de destination.

A I'heure actuelle, des débours ne sont auto-
risés qu'en trafic avec I'Allemagne I'Autriche,
le Danemark. la Finlande, I'Espagne, la France,
la Grece, la Grande-Bretagne, [|'ltalie. le
Luxembourg, la MNorvége, les Pays-Bas, la
Suede, la Suisse et la Yougoslavie.
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29

Remboursement.

Le montant du remboursement grevant la
marchandise doit étre exprimé en chiffres
dans la monnaie du pays de départ (FrB au
départ de la Belgique) sauf exceptions pre-
vues par les tarifs (dans ce cas utiliser I'abré-
viation choisie au verso du bulletin d'arrivée).
Le remboursement ne peut dépasser la valeur
de la marchandise. En trafic avec I'ltalie, il
doit représenter la valeur de la marchandise
indiquée a la facture que l'expéditeur doit
joindre & la lettre de voiture.

A I'heure actuelle, les remboursements ne
sont autorisés qu'en trafic avec I'Allemagne
(République fédérale), I'Autriché, le Dane-
mark. la France. la Grande-Bretagne, |'ltalie,
le Luxembourg, la Norvége, les Pays-Bas,
la Suéde et la Suisse.

30

Intérét a la livraison.

Le montant est a4 inscrire en chiffres dans la
monnaie du pays de départ (FrB), en francs
or (Fror) ou le cas échéant dans la monnaie
fixée par les tarifs (dans ce cas utiliser ['abre-
viation choisie au verso du bulletin d'arrivée).

31

Tarifs et itinéraires demandeés.

Indiquer le ou les tarifs revendiqués et I'itine-
raire & suivre en le jalonnant par des points
frontieres, ou des gares frontiéres, ou des
gares de transit entre chemins de fer (par ex.
entre la DB et la DR) ou la ligne de navi-
gation (trafic avec la Grande-Bretagne).
Des mentions comme « tarif le plus réduit»
ou «itinéraire le plus court» ne lient pas le
chemin de fer.

32

Annexes a la lettre de voiture.

L'expéditeur énumeére tous les papiers d'ac-
compagnement nécessaires a | exécution du
transport, tels gue permis d'exportation. de-
clarations-soumissions internationales de
douane. DD1. etc... ainsi que les feuilles
complémentaires établies si |'espace dans
I'une des cases de la lettre de voiture est in-
suffisant.

33

Informations pour le destinataire.

L'expéditeur est autorisé, & porter, & utre d’'in-
formation pour le destinataire indique en
case 13, des mentions qui concernent |'envoi
comme par exemple:

« Par ordre de N... ».

w A la disposition de N...»,
« Pour étre réexpedié a N... »,
« Assuré aupres de N...».

« Pour le navire N...».

« Du navire N...».

12

a partir du 1er janvier 1969.

NOUVELLES PRESCRIPTIONS
D'AFFRANCHISSEMENT

DES ENVOIS INTERNATIONAUX
A PARTIR DU 1er JANVIER 1969

En méme temps que I'emploi d’'une nouvelle lettre de voiture internationale,
les modalités d’affranchissement des envois
de grande et de petite vitesse sont sensiblement modifiées

Dorénavant les seules mentions d’affranchissement autorisées
seront préimprimées dans la lettre de voiture, case 27.

Pour manifester son désir de prendre a sa
charge une partie des frais de transport ou
leur totalité, |'expéditeur porte une croix (X)
dans le carré précédant la mention choisie,
en la complétant s'il y a lieu,

1. En aucun cas, les mentions imprimées
ne peuvent étre modifiées.

7 L'expéditeur qui ne prend aucun
frais & sa charge ne doit porter aucune
croix ou indication quelconque dans la
case 27 ; dans ce cas, tous les frais suivent
4 charge du destinataire.

La totalité des frais sera également mise a
charge du destinataire lorsgue:

— plus d'un carré a été marque d'une croix
(les mentions imprimees ne pouvant se com-
biner) ;

— l'emplacement de la croix ne permet pas
d'interpréter clairement la volonté de l'ex-
péditeur

— les inscriptions prétent a confusion ou
sont incompatibles.

Mention n®1 — « Franco de port — vy
compris... jusqu’a...».

Ci-aprés des commentaires et des exemples
concernant l‘utilisation de cette mention
lorsque |'expéditeur la margue d'une croix.

1. Si l'expéditeur n'ajoute rien aprés «y
compris» ni aprés «jusqu'a», il affranchit
I'envoi Franco de port et il paie le prix de
transport proprement dit jusqu'a la gare
destinataire (c'est-a-dire en général le prix
unitaire des tarifs multiplié par le poids taxe.
compte tenu des suppléments assimilés telle
la taxe ZU du tarif belge-allemand et des ré-
ductions tarifaires eventuelles comme la
ristourne pour wagons P) mais a l'exclusion
de tous autres frais (frais accessoires de
toutes natures, droits de douane ou frais
quelcongues appligués au départ, en cours
de route ou a larrivée).

2. Si, en plus du prix de transport defini
sous 1., I'expéditeur désire aussi payer des
frais accessoires ou autres frais, survenant
entre 'acceptation au transport et la livraison,
(frais de formalités en douane, taxes de
pesage, d'utilisation de bédches ou de con-
tainers, de reglagage, etc...), les droits de
douane ou autres montants percus par les
douanes ou autres autorités administratives,
la TVA, etc.... il doit les désigner expresse-
ment aprés «y compris »

3. Les mentions que |'expéditeur porte apres
&y compris » ne peuvent avoir pour effet de
diviser le montant total d'une méme catégorie
de frais et spécialement I'ensemble des som-
mes percues par les douanes ou autres
autorités administratives.

Dorénavant, pour les envaois 4 destination de
la Belgique, les droits d'entrée et la taxe de
transmission ou de luxe percus a |'occasion
du dédouanement devront étre considérés
comme constituant une méme catégorie de
frais et ne pourront plus étre dissociés En
d'autres termes, si 'expéditeur complete la
mention «y compris» par «les droits de
douane » ou une mention équivalente, il doit
supporter les droits d'entrée plus la taxe de
transmission ou de luxe,

4. Lorsque l'expéditeur ne deésire payer les
frais, en totalité ou en partie, que jusqu’a
un point déterminé, a |'exclusion de tous
frais se rapportant au pays ou au chemin de
fer subséguent, 1l doit marquer dune croix
la mention n° 1 « Franco de port y compris »
(4 compléter le cas échéant selon les prin-
cipes indiqués ci-avant) et désigner nomme-
ment aprés « jusqu'a» le point qu'il a choisi
et qui doit correspondre au lieu ou se fait la
soudure des tarifications des pays limitrophes
(par exemple « Montzen frontiere» ou
« Chiasso »).

A ce sujet, il est souligné qu'a I'heure actuelle,



les envois originaires ou a destination de
I"lrak, la Syrie et la Turquie doivent obliga-
toirement étre affranchis de tous les frais
jusqu’au point frontiére gréco-turc de Pythion.
L'expéditeur doit donc pour ces pays utiliser
la mention n® 1 libellée sous la forme suivante
« Franco de port y compris tous les frais
jusqu’a Pythion »,

5. Exemples d'utilisation de la mention n® 1
« Franco de port y compris... » complétée
par:

a. Les frais de formalités en douane.

L'expéditeur prend & sa charge le prix de
transport défini sous 1. et tous les frais
occasionnes au chemin de fer par I'accom-
plissemment des formalités en douane au
départ, en cours de route et a 'arrivée (frais
de formalités proprement dites, droit de ville,
avance de fonds, imprimés, etc ..), mais non
pas les droits d'entrée ni la taxe de trans-
mission ou de luxe,

b. Les droits de douane.

L'expediteur prend & sa charge le prix de
transport defini sous 1. et toutes les sommes
percues au profit des douanes ou autres
autornites administratives a 'occasion du dé-
douanement (droits d’entrée + taxe de trans-
mission ou de luxe) mais non pas les frais
occasionnes au chemin de fer par 'accom-
plissement des formalités en douane au
départ, en cours de route ou & |'arrivée (frais
de formalités proprement dites. droit de ville,
avance de fonds, imprimés, etc...).

Pour les envois a destination de I'Allemagne
(République fédérale), cette mention englobe
également le TVA allemande étant donné
qu’'elle est encaissée par les autorités doua-
nieres.

c. Les frais accessoires.

Normalement, l'expéditeur devrait désigner
exactement les frais qu'il affranchit, par
exemple la taxe de pesage. d'utilisation de
bédches ou de containers, d'intérét 4 la livrai-
son, etc... A défaut de précision, I'expéditeur
qui utilise la mention générale « frais acces-
soires » sera considéré comme prenant 3 sa
charge, outre le prix de transport défini sous
1.. tous les frais accessoires prévus par les
tarifs vy compris les frais de formalités en
douane définis sous a. ci-avant, mais non
pas les droits de douane cités sous b.

En France, la TVA francaise est percue par la
S.N.C.F. sans intervention des autorités
douanieres de sorte qu'elle n'est pas assimilée
aux droits de douane mais est considérée
comme une forme de frais accessoires.

d. Les frais accessoires et autres frais.

L'expéditeur prend & sa charge le prix de
transport défini sous 1., les frais accessoires
prévus par les tarifs y compris les frais de
formalités en douane et, en outre, les frais
exceptionnels survenant entre l'acceptation
au transport et la livraison (par exemple les
frais de remaniement du chargement) mais
non pas les droits de douane cités sous b,

Mention n® 2 — Franco de tous frais.
Lorsgue l'expéditeur marque cette mention
d’'une croix, il prend & sa charge tous les
frais jusqu’a destination (prix de transport,
frais accessoires, droits de douane. taxe de
transmission ou de luxe, frais de formalités
en douane, etc.. ).

Cette mention ne peut donc pas étre utilisée
pour un affranchissement partiel ou jusqu’a
un point determing,

Mention n® 3 — Franco pour... (somme
déterminée).

Lorsque l'expéditeur marque cette mention
d'une croix, il doit la compléter par la somme
qu’'il désire pavyer.

CREATION D’UNE GARE
PARKING A ANS

La S.N.C.B. vient d'aménager
a Ans

sa premiere gare parking

80 emplacements sont mis

des a présent a la disposition
des automobilistes qui
poursuivent leur voyage

par chemin de fer.

Du succés de cette réalisation
dépendra l'extension

de ce parking

dont le nombre d’emplacements
est susceptible d'étre porté
ultérieurement

a plusieurs centaines.

Nous attirons aussi |'attention
de la clientéle sur
I"'agrandissement

récent du parking

de Liege Guillemins qui offre
actuellement

100 emplacements.

DE NOUVEAUX
COFFRES AUTOMATIQUES
A BAGAGES

Soucieuse de mettre

a la disposition de sa clientéle
un matériel moderne et
pratique, la S.N.C.B.

va equiper sous peu des gares
importantes du réseau

de nouveaux coffres

a fermeture automatique

pour le dépdt des bagages

a main.

Ces appareils feront
progressivement leur apparition
a Bruxelles-Nord,
Bruxelles-Central,
Bruxelles-Midi,
Bruxelles-Quartier-Léopold,

a Anvers-Central,

a Gand-St.-Pierre,

a Blankenberge, & Ostende,

a Charleroi-Sud,

a Liege Guillemins et & Namur.
Il suffira d'introduire

deux piéces de cinq francs
pour disposer d'un coffre
jusqu’au lendemain a minuit.
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AUX
- SPORTS DHIVER

e

EN VOITURE- COUCHETTE

OUE
VOITUR

e voyage de nuit en voiture-couchette ou en voiture-
lit vous améne frais et dispos au lieu méme de voOs
vacances,

1.

Vous -&tes immeédiatement & pied deeuvres. Deés larnvee,
reposés, en pleine forme, vous pouvez chausser vos skis et
vous livrer a |a grisene de la neige.

Vous profitez & 100% de vos vacances et vous en revenez
sans entamer la réserve de santé ‘que vous y avez accumulee,
C'est pourquoi le voyage en train vers les sports d’hiver connait
un tel succeés et que les relations desservies par chemin de
fer vont en s'étoffant

Il existe, bien sir, les nombreux services directs réguliers de
voitures-lits et de voitures-couchettes des grands trains se
dirigeant vers la Suisse, IAIIemaqne et I'Autriche au depart
de la Belgique ainsi qu ‘une série d'autres relations de nuit
réguliéres ou saisonnieres au depart de Paris et de Cologne.
Nombre de ces trains permettent d'accéder aux sports d hiver.
Mais. en plus, pour la saison d'hiver, les chemins de fer et la
Compagnie internationale des Wagons-Lits organisent au

départ de la Belgique une série de liaisons directes, heb-
domadaires ou quotidiennes, avec les centres de ski réputés.
Nous vous en livrons ici I'essentiel a titre d'information.

VERS LA FRANCE
Grenoble).

(Bourg-St.-Maurice, St.-Gervais,

— Des voitures-couchettes directes de Ze classe entre
Bruxelles-Midi et Bourg-Saint-Maurice, Saint-Gervais, Gre-

noble.
Aller - tous les vendredis du 20 decembre au 21 mars.
Retour : tous les samedis du 28 décembre au 22 mars

",— Une voiture-lit directe de 1e et 2e classe entre Bruxelles-
‘“Midi et Saint-Gervais.

Aller: le 20 décembre et tous les vendredis du 10 janvier
au 21 mars.
Retour : le dimanche du 12 janvier au 23 mars.

Horaire pour ces diverses relations:

D. 19h10 Bruxelles- Midi 10h50 A,
A.  8h40 Bourg-St.-Maurice | 20h34 D
A.  Bhd4B Saint-Gervais 20h37 D.
A. 7h51. | Grenoble | 22h05 D.

VERS L'AUTRICHE (Innsbruck et Landeck)

a. via la Suisse (Innsbruck)

— Une voiture-couchette de Ze classe
d'Ostende via Bruxelles, Bale, Zurich, Sargans (correspon-
dance vers les Grisons), Buchs jusqu’a Innsbruck

Aller ' tous les vendredis du 20 décembre au 21 février;
départ &4 Ostende & 21h04, a Bruxelles-Nord & 22h33; arrivée
3 Innsbruck a 13h26.

Retour : tous les samedis du 21 décembre au 22 février;
départ 4 Innsbruck & 15h53. arrivée a Bruxelles-Nord a
7h57. 4 Ostende a 9ha34.

b. via I’'Allemagne (Landeck)

— Une voiture-couchette de Ze classe
d'Ostende via Bruxelles-Nord, Stuttgart, Ulm, jusqu’a Landeck.

Aller: tous les vendredis du 13 décembre au 11 avnl,
4 Ostende 4 21h10, 4 Bruxelles-Nord a 22h40;
Landeck &4 15h33.

Retour: tous les samedis du 14 décembre au 12 avril;
départ 4 Landeck a 14h06 ; arrivée a Bruxelles-Nord a 7hb6,
4 Ostende & 9h29.

depart
arrivee a
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VERS LA SUISSE

Quant a la Suisse, sous le rapport des relations directes vers
les sports d'hiver elle est desservie de la maniére suivante

— Pour Brigue :

Une voiture-lit de 1e cl. et 2e cl. tous les jours & I'aller et au
retour ;

Une voiture-couchette de 2e classe tous les jours 3 partir du
20 deécembre & l'aller, & partir du 21 décembre au retour,

= Pour Coire:

Une voiture-lit de 1e et 2e classe tous les jours du 20 décembre
au 6 avril a I'aller, et du 21 décembre au 7 avril au retour;

une voiture-couchette de 2e classe tous les jours & l'aller
et au retour,

Voici 'horaire :

A l'aller: départ d’'Ostende & 21h04 3 Bruxelles-Nord
22h36: arrivée & Coire: 10h05; & Brigue 3 11h03.

Au retour: départ & Brigue & 19h47: & Coire & 20h13:
arrivee a Bruxelles-Nord 4 7h57 et 4 Ostende a4 9h34.

Pour plus de détails, consultez nos bureaux de renseignements
dans les gares importantes ou votre agence de voyages.

Nous vous signalons que:

w1, la location d'une couchette n'est vraiment pas colteuse:

-'_'.;L‘“"’I*Eﬁ-:E‘.;{guv._age__simple} et 304 F (aller-retour) dans le trafic
‘s direét avec 1a-France — 142 F et 284 F (aller-retour) pour

T

toutes les autres relations.

2:4Eypus, est possible avec un billet de chemin de fer de 2e
classe de.Péaéficier du confort des voittmes-lits, moyennant
location d'unie-place- atouriste », c'est-a-dire dans un com-
partiment a trois lits.

— N b il e

rea—— — e
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Les horaires d’été 1969
en trafic international

Plus vite
et davantage de
voyages de nuit

La conférence européenne des horaires s'est
tenue a Bale en septembre dernier pour or-
ganiser le service international des trains de
voyageurs qui entrera en vigueur le ler juin
1969,

Deux caractéristiques s'en dégagent:

1. l'augmentation du nombre des relations
de nuit en voiture-couchette et en voiture-
lit, formule de plus en plus appréciée du
public, puisqu'elle permet de voyager tout
en se reposant et fait gagner au moins deux
jours de vacances;

2. l'acceélération de nombreux achemine-
ments. D'une facon générale ceux-ci seront
agences pour permettre aux voyageurs d'ar-
river plus tot dans la journée au lieu de leurs
vacances et pour en repartir plus tard, ce qui
correspond a un allongement de la durée du
séjour sur place.

Nous avons relevé pour vous l'essentiel des
ameéliorations qu’apporteront ces nouveaux
horaires. Nous nous limiterons a8 énumérer
dans le présent bulletin I'essentiel des nou-
velles relations, réservant pour le prochain
numero les améliorations qui seront apportées
dans les horaires.

Voiture-couchette directe entre
Bruxelles et Port-Bou.

Service en vigueur pendant la saison d'été.
Départ de Bruxelles le vendredi et de Port-
Bou le samedi selon I'horaire suivant:

Haute Avant
saison et arriére
saison
Bruxelles- Midi 20h20 19h20
Toulouse 8h32 jour B B8h25
Narbonne 10h08 10h00
Perpignan 11h24 |
Port-Vendres | 11hb4
Port-Bou (*) 12h20
Barcelone l 16h50
(*) correspondance
Haute Avant
saison et arriére
saison
Bruxelles-Midi 4 10h10 jour B 9h50
Toulouse 21h05 20h43
Narbonne 18h46 19h02
Perpignan 17h39 = &
Port-Vendres 17h01
Port-Bou (*) 16h50
Barcelone 12h01

(*) correspondance

Relation de nuit entre Paris et Roosen-
daal.

Cette nouvelle relation en place « assis» ou
en couchette est instaurée en &té selon
I"horaire suivant

En se- Diman-
maine che
23h20 23h20 Paris 6h40
* 4hb3 4h42 Mons 1h25
5hd47 Bhbh2 Bruxelles-Midi * Oh35
Th0s  7h17 Anvers-Central | 23h21
/h43 Bh02 Roosendaal @ | 22h16
9h35 10h06 { Amsterdam | 20h30
" jour B.

e Correspondance possible de et vers Am-
sterdam.

Relation de soirée Hambourg - Bruxelles
et Anvers.

Hambourg 15h05
Dortmund 18h25
Cologne 19h56 (correspondance)
Bruxelles-Nord 22h23
Anvers-Central 23h08

Il s'agi d'un train rapide dont |'horaire re-
présente une accélération de plus d'une heure
sur la relation déja existante, laquelle est
maintenue dans son horaire actuel (Hambourg
D. 12h25 - Bruxelles A, 20h47).

Relation de nuit en voiture-couchette
entre Ostende et Berlin.

Service assure en été,
Correspondance de et vers la Grande-
Bretagne.

11h00 ‘ Londres T 20n18

17h20 (') | Ostende 12h53 (2)
18h42 (1) Bruxelles-Midi *11h32 (2)
* 8h01 (') | Berlin ‘ 23h03 (2)

*  jour B.
() pas la nuit du mercredi au jeudi.
() pas la nuit du mardi au mercredi.

Une seconde relation en voiture-lit
entre Ostende - Lucerne - le Tessin et
Milan.

Le service sera organisé pendant toute
I'année. L'acheminement se fera par les
trains 138 et 139, selon |'horaire ci-aprés:

15h00 Londres 1 16h02
20hb5 Ostende 9h34
22h19 Bruxelles- Midi * BhO7
* 7h28 Lucerne 22h26
10h28 Lugano 13h14
12h50 & Milan 18h30
* jour B,

Il'y aura deés lors deux possibilités de voyager
en voiture-lit dans la relation avec Milan,
I'autre horaire étant le suivant:

18h19 Bruxelles- Midi
Bh42 Milan

12h08
21h50

La voiture-couchette prévue en hiver
entre Ostende et Coirecirculera pendant
toute l'année.

L'acheminement s’effectuera par les trains
138 et 139, dont I'horaire est repris 4 la
rubrigue précédente (Coire A. 9h01 et
D. 20h20),

Une voiture-lit Bruxelles-Vintimille
pendant toute |'année.

La voiture-lit qui jusqu’d présent ne circu-
lait qu'en été et pendant les fétes de Paques
et de fin d'année sera en service en perma-
nence selon I'horaire suivant qui représente
un gain de temps de 35 minutes en été et
d'une heure en hiver par rapport 4 |'horaire
precedent

189h10 | Bruxelles-Midi T *10h50

* 7hb3 . Marseille 21hb6
10h23 MNice 19h19
11h12 | Vintimille 18h30
" Jjour B,

Le méme horaire sera suivi par les voitures-
couchettes qui étaient jusqu'ici acheminées
en été par le train partant de Bruxelles
18h10 (arnvée & 10h50) et en hiver par le
train partant de Bruxelles a 15h11 (arrivée
a 13h15).

Une voiture-couchette de 2e classe
directe pour le Vorarlberg.

En haute saison d'été une voiture-couchette
de 2e classe directe sera mise en service entre
Bruxelles-Midi et Schruns. En voici 'horaire

15h00 | Londres . 16h02

21h156 Ostende 9h39

22h36 Bruxelles- Midi * 8hi16
*12h40 Bludens 16h34

13h53 Schruns 15h48
* Jour B,

Parsifal — Erratum.

Dans notre numéro 4 d'octobre dernier nous
avons annoncé que le Parsifal était doré-
navant dote de nouvelles voitures. Ce matériel
est actuellement en service. Cependant ce
n'est évidemment qu'a I'époque ol la ligne
Aix-la-Chapelle/Namur sera électrifiée que
sera modifié le systéme de traction sur ce
troncon. La conclusion de notre texte est a
revoir en ce sens.
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DEDOUANEMENT DES MARCHANDISES EN FRANCE

A l'intention des importateurs et exportateurs, nous avons dresse, la liste

des gares francaises dans lesquelles fonctionne, une agence en douane

pouvant se charger de |'établissement et du dépdt des déclarations pour le
dédouanement des marchandises.

A. — Service complet.

Agen Compiegne Mulhouse-Nord

Albertville Crell Nancy-Ville

Alencon Delle Neuenburg

Amiens Dieppe Nevers

Angers-St-Laud Dijon-Porte-Neuve Nice

Angouleme Doual Nimes

Annecy Dunkerque Niort

Annemasse Epinal Orléans

Anor Evreux Pau

Aﬂa{:h FEiQniES Périgueux

Armentieres Givet Perpignan

Audun-Le-Tiche Godewaersvelde Poitiers

Avignon Granville Pontarlier

Baisieux Grenoble Quimper

Bayonne Halluin Reims

Belfort Havre (Le) Rannes

Bellegarde (Ain) Hendaye Roanna

Besancon-Viotte Jeumont Bachefoi

glézlersm_ Ertlerbaurg Rouen-Rive Gauche

anc-Misseron

Blois Laval gzltzstat

Bordeaux-Bastide Lille SoiSSONS

Boulogne-Ville Lille-St-Sauveur St-Brieuc

Bourges Limoges-Benedict. S1-Did

Bray-Dunes Ilzisieux St-Dizier

Brest ongwy :

Brive-La-Gaillarde Lons-Le-Saunier EI:H;!”EESEH:\?:EEFEUK

Caen Lorient St-Nazaire

Calais-Ville Macon & Oiiehtin

Cambrai-Ville Mantes-La-Jolie

Canfranc Marseille-Mme Tarbes

Cannes Maulde-Mortagne Thionville .

Carcassonne Mazamet T_lr_zﬂliz?;matablﬂu
Meaux |

Eﬁgﬁisfsaﬁne Melun Tour-de-Carol Enveigt (La)

Chamberry-Challes-les-Eaux Metz-Marchand. Tours

Charleville-Méziéres Millau Troyes

Chartres Modane Valence

Chateauroux Montauban-Ville-Bourbon Valenciennes

Cholet Montbeliard Vallorbe

Clermont-Ferrand Montlucon-Ville Vesoul *

Cognac Montpellier Villefranche-sur-Sadne

Colmar Morlaix Vintimille

Comines (France) Morteau Wissembourg

B. Service partiel.
D'autres gares francaises assument

23 Putterie 4 Bruxelles (téléephone
13.18 70, extension 3679) ou auprés

Mont-St-Martin - Paris-Est - Paris-
la-Chapelle - Pans Lyon - Paris Nord -

des diverses agences commerciales. Pfetterhouse - Saarbrucken Hgbf
Sarreguemines - Strasbourg Ville
St-Gingolph - St-Louis (Haut-Rhin)
Uberherrn - Vierzon - Viller - Vireux
Maolhain.

les formalités en douane avec cer-
taines restrictions. Nous donnons ci-apres la liste de ces
Des précisions & ce sujet peuvent étre gares:

obtenues auprés de la Direction Com- Béale - Bouzonville - Creil - Ecouviez -
merciale de la S.N.C.B., Bureau 61-42, Forbach - Hirson - Lyon - Brotteaux -
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