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A |la mi-janvier, une opération ,,open-
door’” a réuni a Anvers les spécia-
listes et utilisateurs des grands con-
tainers.

Inaugurant le terminal ferroviaire
agrandi, Interferry avait ouvert les
portes de ses installations afin de
permettre a tous ceux qui s’y intéres-
sent de faire plus ample connais-
sance avec le transport mixte.

Si petit soit-il, notre pays se classe
parmi les mieux équipés pour le trafic
des grands containers. Anvers, port
de pointe, posséde en plus de quel-
que six installations spécialisées éta-
blies a quai par diverses entreprises,
un terminal ferroviaire complet:
quatre voies de 400 metres, des-
servies par deux portiques dont un
muni en outre de bras et pinces, une
surface d'entreposage de 8.000 m?,
un faisceau d'appui de 14 voies...
Au terminal géré par Interferry, on s’occupe non seulement du trafic des con-
tainers, mais encore du transport combiné rail/route puisque I'un des portiques
peut étre affecté au chargement des semi-remorques routiéres sur wagons ,,kan-
gourou’’.

INFORMATIONS SNCB a voulu faire écho a I'événement: dans le présent numéro,
les lecteurs trouveront 12 pages consacrées au trafic des grands containers, con-
sidérations techniques et données commerciales...

Ce trafic est en expansion croissante. Des éléments nouveaux interviennent régu-
lierement. On cherchera donc dans ces pages des éléments de base ou d’autres,
peu susceptibles de modifications a court terme. Dans I'avenir, INFORMATIONS
s'efforcera de tenir ses lecteurs au courant des innovations, des réglementations
nouvelles dans le domaine du transport combiné.

11 janvier 1973, Anvers, Monsieur Delwaide, Echevin du
port, et Monsieur Lataire, Président du conseil d'admini-
stration d’Interferry inaugurent le nouveau terminal,

Il

i

TARIF TOURISME CONTAINER EQUIPEMENT
Le T.E.W., Vers la Bretagne Tout sur les Nouveaux wagons
tarif européen en autos-couchettes, containers, spécialisés,
p.3 p 4-5 p6ai8 p20a22




Le Tarif Général Européen pour le
transport de marchandises en wagon
complet, mis en vigueur le 1er juillet
1970, répondait, comme le souligne sa
dénomination, & des objectifs d'inspi-

ration communautaire et visait notam-

ment a atténuer l'influence des prix

relativement élevés appliqués par les

réseaux aux envois ne parcourant que
de courtes distances chez eux. |l évitait
ainsi la reprise des tarifs nationaux aux
frontiéres, le rebondissement des
taxes, pour utiliser une expression
chére aux spécialistes, et permettait
ainsi de considérer le transport comme
un «tout international» et non plus-une
succession de transports nationaux.
Du méme coup, les réseaux signataires
renoncaient a la différentiation tarifaire
en fonction de la nature des produits
transportés, pour ne plus tenir compte
que du tonnage transporté, c'est-a-
dire de l'importance de la prestation
fournie.

Les réseaux francais, belge, italien et
luxembourgeois participent actuelle-
ment & cet effort d'unification.

La structure du T.E.W. est la suivante:
— deux barémes ont été établis, I'un
applicable aux wagons a essieux,
I'autre aux wagons a plus de deux es-
sieux indépendants ou aux wagons a

--~.;.1hDgIEE Le premier baréme est modulé
| o tonne de 10 & 32 tonnes, le

> 365 tnnnes

-'é,--.'--anl Iruuue

i

Champ. d’application .

N

Le tarif s'applique a toutes
marchandises, abstraction faite de
produits C.E.C.A., des produits explc
sifs, des objets de longueur, es
animaux vivants, des marchandises.
périssables, des véhicules routiers, des
véhicules de chemin de fer roulant sur
leurs propres roues et des transcon-
tainers.

Le tarif est appliqué sur certains itiné-
raires seulement. :

Les wagons P (de particuliers) béne-
ficient d'une réduction de 15% al-
louée sur le prix de transport; il est
percu une taxe de retour a vide basée

sur la tare du wagon.

Demande T.E.W.
Le T.E.W. n‘est appliqué que sur de-

“mande expresse en lettre de voiture.

Retenons que le T.EW. est souvent

avantageux lorsque:
— il s'agit du transport de marchan- -
dises reprises aux classes de tarlfl-
cation élevées; . s
— V'un des réseaux participants ne

présente qu'une distance courte; c'est
souvent le cas des expéditions de et
vers le Nord de la France;

— la modulation tonne par tonne joue
favorablement en regard des tradition-

nelles «séries» de tonnage.

ast aape.ndant mdlqué dans chaque
une o ratsnn entre la
trh;lltlnn-_
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lls s'appellent Tanguy, Buzare ou
Flagel et jouent du biniou sur la place
de Plougastel ou dans le crachin sur le
bateau d'Ouessant.

Au détour des routes qui serpentent
vers les plages immenses ou, parfois,
la mer recule a plus d'un kilometre, ils
ont dressé des calvaires qu'on photo-
graphie souvent avec des paysannes
en coiffes de dentelle.

Un soir, en costume traditionnel, ils
chanteront et danseront pour vous; ils
moduleront leurs rengaines dans la
langue rocailleuse que les plus ages
parlent encore chaque jour.

«ll pleuvait sans cesse sur Brest...» dit
le poéme. Peut-étre. Mais il fait bon et

Pointe de Pen Hir, la mer s’est avancee
vers une plage de sable et galets ou les
campeurs lancent leurs navires pneu-
matiques ou leurs radeaux de plan-
ches.

Quiberon, Lorient, Concarneau, Pont-
I’Abbé, Douarnenez, Camaret, St-Pol-
de-Léon, Perros-Guirec, St-Brieuc...
Des noms qui sentent I'embrun, les
fruits de mer, les crépes qu’on déguste
dans les maisons anciennes. Des noms
qui se découpent comme les plages in-
égales ou sables et rochers le disputent
aux falaises!

Si vous avez le pied marin, le bateau
d'QOuessant vous conduira en trois
heures vers |'lle dont Henri Queffélec
immortalisa les hommes rudes dans un
livre bien connu.

Schaerbeek - Narbonne/Toulouse

Départ le vendredi du 6 avril au 28 septembre,
le lundi et le mercredi du 25 juin au 29 aodt.
Retour le jour suivant,

Schaerbeek - Biarritz

Départ le samedi du 2 juin au 29 septembre.
Retour le dimanche.

Schaerbeek - Fréjus St-Raphaél

Départ le samedi jusqu'au 31 mars, le
dimanche du 8 avril au 30 septembre, le mardi
du 26 juin au 28 ao(t, le samedi a partir du €
octobre.

Retour le lendemain.

Ce train fait arrét a Avignon.

Bressoux - Fréjus St-Raphaél

Départ le mercredi du 11 avril au 30 mai, le
jeudi du 7 juin au 27 septembre.

Retour le jeudi du 12 avril au 31 mai, le mardi
du 5 juin au 2 octobre.

Bressoux - Avignon

Départ avec le train Bressoux - St-Raphaél et
en plus, le dimanche du 3 juin au 9 septembre,
le mardi du 19 juin au 14 aout.

Retour avec le train St-Raphaél - Bressoux et
en plus le lendemain des départs supplémen-
taires.

Bressoux - Narbonne

Départ le vendredi du 6 avril au 12 octobre, le
dimanche du 3 juin au 9 septembre, le mardi
du 19 juin au 14 aout.

Retour le lendemain.

Ostende/Schaerbeek - Milano Porta Vit-
toria

Départ le samedi du 7 avril au 29 septembre,
le lundi du 2 juillet au 3 septembre.

Retour le lendemain.

Ostende/Schaerbeek - Munchen

Départ le jeudi du 7 juin au 27 septembre.
Retour le lendemain.

Jusqu’a présent, le Midi seul était desservi par
les trains «autos-couchettesy: Biarritz, Nar-
bonne, St-Raphaél, Avignon...

Cette année, a partir du 24 juin, une nouvelle
relation sera établie: Schaerbeek-St Brieuc.
Ce nouveau train vers la Bretagne circulera
chague semaine pendant l'été. Départ de
Schaerbeek le dimanche a 22 h 19, arrivée a
St Brieuc le lundi a 8 h 03.

Le retour a lieu dans la nuit du lundi au mardi:
départ de St Brieuc a 21 h 40, arrivée a
Schaerbeek a 7 h 14.

Ce train sera également accessible aux
voyageurs sans auto.

chaud a Roscoff ou le Gulfstream vient
baigner les plages, cerne l'lle de Batz
de ses courants chargés de soleil, et
fait fleurir les hortensias, les roses et
les mimosas.

Ailleurs, une sorte de peur physique
vous prend lorsque, face a l'lle de Sein,
les tourbillons dressent la mer écu-
meuse autour du chapelet rocheux de
la Pointe du Raz.

Remontez vers Morgat: a I'abri de la

Schaerbeek - Salzburg/Villach

Départ le samedi du 2 juin au 22 septembre.
Retour le vendredi du 8 juin au 2B septembre.
Ce train roule jusque Ljubljana.

Schaerbeek - St-Brieuc

Départ et retour selon horaire ci-contre du 24
juin au 3 septembre.
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L E T R A N S C 0 N T A I N E R Le transcontainer est le véhicule d'une chaine intégrant les

divers modes de transport et tendant & s'imposer a I'échelle
internationale.
Cette vocation internationale implique le respect d’une cer-
taine unité technique tant pour les containers eux-mémes
gue pour les engins de levage et les moyens de transport. Le
container a la grandeur d'une caisse de wagon de chemin
de fer ou de camion. Il est solide et peut étre manipulé 3
charge par de puissants engins de levage dans les terminals
ferroviaires, les ports, et & bord des navires.

DIMENSIONS Les dimensions ont été normalisées:

912

i 1219 _I

Il existe cependant des containers dont les dimensions ne
respectent pas les normes précédentes.




POIDS EN CHARGE

Chaque container porte l'inscription de la charge maximale
qu’il peut transporter.
Cette capacité maximum coincide trés heureusement avec
les limites que, par prudence, |'expéditeur doit s'imposer
pour tenir compte du fait que:

les transports terminaux routiers subissent des limita-
tions du poids par essieu variables selon le pays;
— les capacités de levage des engins installés dans les
gares et ports sont limitées.
En ce qui concerne le transport ferroviaire, il y a lieu de ne
pas dépasser la capacité de charge du wagon.

OU SE PROCURER DES CONTAINERS...

Hormis sur la relation Paris-Cologne, ni les chemins de fer ni
leur filiale Intercontainer ne mettent de transcontainers a la
disposition des expeéditeurs.

Ces engins peuvent &tre obtenus en location aupres de
firmes speécialisees.

Plutot que d’aligner ici une longue liste, qui ne pourrait ce-
pendant pas étre exhaustive, nous préférons donner aux
clients intéressés ce conseil simple: prenez contact avec
Interferry, vous y obtiendrez toutes les précisions utiles.




LES WAGONS

Si I'expéditeur présente son chargement au terminal ferro-
viaire, le choix du wagon incombe au chemin de fer. Il en est
de méme pour le placement sur wagon ou le calage du con-
tainer.

Le probléeme se présente sous un autre jour pour le gros ex-
péditeur qui, dans un port ou sur un raccordement, dispose
d’une série de wagons vides. Ici, il s'agit de jouer juste.

Tout wagon ne peut pas servir & transporter n'importe
quelle charge dans n‘importe quelle direction. Certaines ré-
gles sont de rigueur sous peine d’inconvénients pouvant
étre trés génants. |l existe aussi des prescriptions quant au
placement des containers sur le wagon et leur calage.

A l'intention de ces clients et de leur personnel nouveau en-
core peu familiarisé, nous résumons ici les régles essentiel-
les a observer.

LIMITES DE CHARGE ET VITESSES

Un des objectifs essentiels du transport par containers est |a
rapidité d'acheminement.

Pour les transports internationaux, chaque fois que la chose
est possible, les chemins de fer s'efforcent de prévoir I'a-
cheminement par trains rapides, soit les T.E.E.M. (Trans
Europ Express Marchandises) soit les trains directs de con-
tainers.

Pour qu’'on les accepte dans ces trains, les wagons doivent
étre autorisés a rouler a la vitesse de 100 km/h.

C'est le cas le plus général. Il va de soi que pour certains
transports a l'intérieur du pays, il n’est pas indispensable de
disposer de tels wagons puisque les trains empruntés seront
des convois ordinaires, et donc limités & la vitesse de 80
km/h.

On reconnait aisément les wagons qui conviennent: un petit
tableau peint au flanc du véhicule précise les limites de
charge a respecter en fonction de la vitesse maximum.et des
reseaux a parcourir.

Un exemple sera plus clair.

.ﬂ
!
ERE

0
S 0t
15 t

Les charges admissibles varient selon les réseaux. Ceux-ci
ont eté classés en trois catégories: A, B et C. Le réseau
belge appartient au groupe C: les trains de marchandises
peuvent y admettre les charges les plus élevées.

Le personnel des gares donne toutes indications quant 3 la
classe des réseaux a traverser. La limite a respecter effec-
tivement sera, dans le cas d'un transport international, celle
du réseau qui se trouve dans la catégorie la plus basse. Di-
sons que les grands réseaux européens sont pratiquement
tous de classe C.

La premiére ligne horizontale indique les limites admises
pour les wagons circulant a la vitesse ordinaire de 80 km/h.

10

La seconde ligne, précédée d'un S, concerne les limites de
charge au cas ou le wagon atteindrait les 100 km/h. C'est
celle qui nous intéresse pour les transports internationaux
de containers (la ligne précédée de SS se rapporte a des
vitesses de |'ordre de 120 km/h., non requises en la circon-
stance).

Conclusions: le wagon portant le tableau reproduit ici

— peut circuler & la vitesse de 100 km/h.:

— mais pour ce faire, ne peut é&tre chargé qu’a 20 tonnes
maximum s'il traverse sur son itinéraire un réseau de caté-
gorie A ou a 24 tonnes s'il ne parcourt que des réseaux de
catégorie B ou C.

Certains wagons & deux essieux, aptes au transport de
grands containers, portent cet autre tableau.

(B) - CFL - CFF - NS

SNCF* - F&*

B = Belgique

CFL = Luxembourg

CFF = Suisse

NS = Pays-Bas

DB = Allemagne fédérale

SNCF* = France, uniquement sur les lignes Zoufftgen-
Bale, et Feignies-Jeumont-Paris-la-Chapelle

FS* = ltalie, uniquement sur la ligne Chiasso-Mi-

lano-Rivalta Scrivia.

Sur les réseaux mentionnés au tableau, ces wagons peu-
vent rouler a 100 km/h., en portant la charge maximum
indiquée.

RESTRICTIONS A LA CIRCULATION DES
WAGONS.

Pour étre admis au service international, tout wagon doit
porter le sigle RIV (Regolamento Internazionale Veicoli).
Le wagon ne portant pas cette marque ne peut sortir du
pays.

Le wagon RIV étranger doit étre réexpédié

— vers le réseau propriétaire;

— Ou en transit sur ce réseau:

— Ou vers une destination le rapprochant du pays proprié-
taire.




Le wagon plat portant la marque RIV-POOL appartient au
pool d'utilisation constitué par les réseaux belge, néerlan-
dais, luxembourgeois, ouest-allemand, danois, suisse, ita-
lien et francais.

Un tel wagon est considéré comme wagon belge RIV et
peut donc étre utilisé vers n'importe quelle direction.
Rappelons encore, s'il est nécessaire, que les wagons por-
tant la marque P sont des wagons de particuliers. lls ne
peuvent jamais étre employés que sur prescription de leur
propriétaire. Les wagons spécialisés pour le transport de
grands containers appartenant a la firme Intercontainer et
dont il est question plus loin sont des wagons P.

WAGONS SPECIALISES POUR LE TRANS-
PORT DE CONTAINERS.

Certains réseaux européens, dont la S.N.C.B., disposent
d'un nombre appréciable de wagons spécialement adaptés
au transport de transcontainers, avec un dispositif de calage
approprieé.

Les wagons P d’Intercontainer sont également spécialises.
lls sont affectés a des trafics massifs ou a certaines relations
sur lesquelles il existe des courants de trafic importants per-
mettant de former des trains complets sans opérations de
triage. Les relations Anvers/Zeebrugge vers Milano Rogo-
redo et Rivalta Scrivia sont desservies en permanence par
des trains de matériel Intercontainer.

LA DISPOSITION DES CONTAINERS.

Un wagon & quatre essieux de 18,56 meétres permet de
transporter 60 pieds de container, soit trois containers de 20

CALAGE DES CONTAINERS.

Les containers doivent étre calés latéralement s'ils sont
placés sur les wagons non pourvus de dispositifs d'arri-
mage. En général, ce calage incombera au personnel du ter-
minal.

Pour les clients qui chargent eux-mémes, a quai ou dans
leurs propres installations, signalons qu’il existe un certain
nombre de cas ol le calage n'est pas requis.

Les containers de 8 pieds (h) sur 8 pieds (l) de section sont
dispensés du calage latéral lorsque, chargés sur les wagons
3 deux essieux indiqués ci-dessous, ils sont expediés vers
les pays ci-apres: .
— Pays-Bas et Allemagne via Essen;
— Allemagne via Montzen ou Welkenraedt;
— Suisse et ltalie via Montzen (ou Welkenraedt), Basel
Bad, et via Sterpenich, Zoufftgen, Basel SBB;
— Grand-Duché de Luxembourg via Sterpenich;
— France via Sterpenich, Zoufftgen, mais exclusivement
lorsque la gare de destination est située sur la ligne Zoufft-
gen-Basel SBB.
Les wagons a deux essieux peuvent étre des types suivants:
— wagons POOL méme s'ils ne portent pas la marque St;
— wagons SNCF de la série 21.87.332.5.000 a 999;
— wagons B, type 3232 A 1 série 21.88.330.0.000 a 999;
—. wagons B, type 3202 A 3 série 21.88.330.3.000 & 250 et
500 a 999;
— wagons non U.l.C. dont
— |'écartement entre essieux ne dépasse pas 8 metres,
— la hauteur du plancher ne dépasse pas 1,25 metre,
— le porte a faux ne dépasse pas 2,52 metres
(porte a faux = moitié de la différence entre la longueur
utile du plancher et I'écartement entre essieux),
— la largeur du plancher n'exceéde pas 2,72 metres.

pieds ou encore un container de 40 pieds et un de 20 pieds.
L'axe longitudinal du container doit coincider avec celui du
wagon porteur. Le ou les containers doivent étre disposés le
long de cet axe en répartissant le poids de maniere égale
entre les essieux. :

Pour les controles douaniers ®t phytosanitaires requis a cer-
tains points frontiéres, les portes des containers doivent
rester accessibles. En direction de Chiasso et de Modane,
une simplification des formalités permet de placer trois con-
tainers de 20 pieds sur le méme wagon a condition que:

— les containers circulent sous le régime du transit com-
munautaire (voir Informations n® mai 1970);

— les portes des deux containers extrémes soient orientées
vers |'extérieur;

_ le container central soit plombé, circule a charge avec
documents TIR, et que la marchandise contenue ne soit
soumise & aucun contrdle d’hygiéne ou phytosanitaire.

La méme dispense est applicable sur les wagons a quatre
essieux de la série 3188.393.6.000 a 7.999 expédies
— 3 destination de:

— Pays-Bas via Essen.

~— Allemagne via Montzen, Welkenraedt ou Essen.
— sur la relation Belgique-Allemagne-Suisse-Italie.
— sur la relation Belgique-Luxembourg-Zoufftgen-Basel
SBB-Suisse-Italie.
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TARIFS TARIF DE TRANSPORT
ET DOCUMENTS EZSESTETW‘LL%JE?fﬂ‘;’;;’g; coniina gat salouiee: sl

lorem» comme on la connait encore dans le cas de trans-
ports ordinaires.

Que I'on transporte des cotillons ou des piéces d’ordina-
teurs, deux éléments seulement vont intervenir: le type de
container (20,30 ou 40 pieds) et la distance totale parcourue
par le chargement.

Ce tarif 9145, qui subira quelques modifications au 1er avril

prochain, est valable sur tous les réseaux affiliés a Inter-
container,

BULLETIN DE REMISE

Nous reproduisons ici le bulletin de remise qui doit accom-
pagner les containers. L'expéditeur doit en remplir la partie
non encadrée d'une ligne grasse: les cases 1 3 24,

(Quelques détails a ce propos seront utiles.

1. Nom ou raison sociale et adresse du commettant
(expéditeur réel):

2. Nom ou raison sociale et adresse du destinataire:

3. Nom ou raison sociale et adresse du débiteur & qui la
facture sera adressée et qui paiera la totalité des frais résul-
tant du transport et des prestations annexes éventuelles...
— la taxation scindée n’est pas admise:

— un seul débiteur doit étre mentionné:

— celui-ci ne peut étre que |'expéditeur (case 1) ou le
destinataire (case 2);

4. Gare expéditrice. Le cas échéant, indiquer le quai, la
le terminal ou le raccordement particulier;

5. Conditions de remise & Intercontainer:

— cocher d'ung croix la case adéquate:

— le cas éc -; , indiquer dans |'espace libre:

Yole
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I'adresse pour la prise a domicile,

d'autres données relatives a |'enlévement;
6. Gare destinataire. Le cas échéant, indiquer le chantier, la
voie, le quai, le terminal, 'embranchement particulier...
7. Conditions de livraison au destinataire:
— cocher la case adequate;
— le cas échéant, indiquer dans |'espace libre:

I'adresse pour la livraison a8 domicile,

d’'autres données utiles;
8. Enumération des documents qui vont accompagner
I'envoi (par exemple ceux exigés par la douane ou par
d'autres autorités administratives);
9. Instructions relatives au transport:
— destination définitive des containers a embarquer; men-
tionner le nom du navire, de la compagnie maritime, etc.
(voir remarques ci-aprés);
— endroit ol seront accomplies les formalités douaniéres;-
— nom de la personne ou de la firme qui prend en charge
ces formalités ou qui doit y assister;
— mention du trajet pour autant que |'expéditeur en con-
naisse les détails (port de transit pour le trafic direct vers la
Grande-Bretagne, etc.);
— les données utiles en ce qui concerne |'exemption de
T.V.A. en France;
— déclaration de «l'intérét a la livraison» pour ce qui con-
cerne le transport par fer;
— débours, lorsque ceux-ci ont été autorisés par la Direc-
tion Générale d'Intercontainer;
— indication au sujet des palettes d'échange;
13. Marque de propriété des containers;
14. Numéro des containers;
15. Sigle du réseau d'immatriculation des containers ou
I"inscription « NON» si les containers ne sont pas inscrits ou
agréés par une société de chemins de fer;
16. Longueur des containers;
17. Largeur des containers;
18. Hauteur des containers;
19. Nature des marchandises (eventuellement avec
description plus détaillée d'aprés les prescriptions de
I'annexe 1 a la C.I.M.);
20. Tare des containers, en kg;
21. Poids du contenu des containers, en kg (marchandises
+ emballage + moyens de chargement); '
22. Poids brut des containers, en kg (tare + contenu);
23. Plombage: nature, marque et numeéero;
24. Date et signature du commettant (expéditeur).

T T il T

' it ol

—— T

REMARQUES SUR LES CASES 6 ET 9

L'exacte mention du lieu de chargement des wagons
(chantier, quai, voie, embranchement particulier, etc.) dans
les gares portuaires et les prescriptions pour |I'embarque-
ment (bateau, société, destination terminale, etc.) sont pour
les chemins de fer et les agents locaux d'Intercontainer des
facteurs importants: ils permettent d'effectuer un travail
régulier et efficace.

Nous attirons particuliérement |'attention sur le remplissage
scrupuleux de ce document et sur l'importance des ren-
seignements demandés, qui constituent labase d'une li-
vraison exacte.
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LES RELATIONS
INTERNATIONALES

Epaulé par les réseaux affiliés, Intercontainer a pu mener 3
bien, en Europe, |'expansion du trafic des containers. De
nombreux trains sont affectés spécialement 3 ces trans-
ports.

TRAINS DIRECTS DE CONTAINERS.

Il existe déja toute une série de trains directs de containers
circulant @ 100 km/h. lls transportent, par wagons S, des
marchandises dont la nature n'exige pas de longues haltes
aux frontieres pour |'exercice des contréles douaniers et
sanitaires.

Avec les trains directs de containers en correspondance en
territoire étranger, bon nombre de relations peuvent étre
desservies au départ d'Anvers, Zeebrugge et Liége.

SERVICES CONTAINERS.

Des services containers par trains rapides T.E.E.M. ou par
trains ordinaires permettent d’atteindre toutes les autres
destinations.

16

TRAIN A.

En 1971 naquit la forme la plus évoluée des trains directs de
containers, le «train Ay, train bloc @ composition limitée
circulant 6 jours par semaine sans arrét a la frontiére sur la
relation Paris-Anvers.

A Paris, le train A donne correspondance vers les terminals
de Lyon, Nantes, Bordeaux, Toulouse et Marseille.
Au-dela d’Anvers, la relation se poursuit jusqu’a Rotterdam.




Hirschgasslein, 11
INTERCONTAINER &2
Tél.: 061-22.25.25

Télex: 62 298

INTERFERRY

Direction générale:  Zomerweg 26, 2030 ANVERS

Directeur: M. J. Schuermans T. 03/42.16.91

Exploitation: M. M. Rademaekers T. 03/42.16.91

Service commercial: oy o e ongh T 08/42.16.92

Relations publiques :

Comptabilité - Interfrigo T. 03/41.69.50

REﬂFéSEHTHﬂfS commerciaux. Pour la Flandre et Bruxelles:

M. Ghoos T. 03/42.16.92

Pour la Wallonie:

M. Delhougne
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4000 Liege T. 04/23.63.13
Termimnal d’Anvers. Supervision: M. Van Paepegem T. 03/41.69.50

Réception: M. Ackerman T. 03/42.15.60

Expédition: M. Loosen T. 03/42.15.60

Renseignements et recherches

M. Verbert T. 03/41.65.08

Terminal operator: M. Inghels T. 03/41.69.50

Terminals Zeebrugge. Terminal OCZ: M. Verstaen,
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8380 Zeebrugge T. 050/549.00




INTERCONTAINER

Societe internationale pour le transport par transcontainers.
Communaute de 21 chemins de fer europeens et de la Ste.Interfrigo

® Met a votre disposition i'ensembie du réseau ferroviaire europeen.
® Vous offre, pour toutes les relations qui vous intéressent, des prix adaptes a I'importance

et a la regularite de vos transports. : :
® Vous propose un service sur mesure, de porte a porte ou de terminal a terminal, a votre choix.

Intercontainer: votre partenaire,

Renseignez-vous auprés de votre transitaire ou telephonez-nous!
Direction geneéraie: Hirschgasslein 11, CH-4010 Bale, Tel. 061-22 2525, Telex 62298

Représentant pour la Belgique: S.A. Interferry,
Zomerweg 26, 2030 Antwerpen, Tél. 03/41.69.50, Télex 32529 &
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Les Chemins de fer belges
assurent quotidiennement 17 liaisons
rapides avec I'Allemagne. Dont 4 par TEE.
Aujourd’hui, les grandes villes allemandes
deviennent encore mieux accessibles.
Grace au nouveau réseau allemand IC.

Intercity /&=

Une liaison non-stop avec

33 villes allemandes.

Les trains IC, auxquels s'ajoutent les TEE
allemands, relient a haute vitesse 33 villes
d'Allemagne.

Un convoi Intercity ou TEE s'élance, en
principe, toutes les 2 heures (parfois plus
souvent) de chacunedes33villes desservies.
Cette fréquence vous permet de mieux
adapter votre retour a la durée réelle de
vos entretiens.

Synchronisation.

Dans 5 nceuds importants (Cologne, Dort-
mund, Hanovre, Mannheim et Wirzburg)
ou s'arrétent les trains Intercity, un autre
convoi - Intercity ou TEE - s'arréte au méme
quai, presque en méme temps. Vous passez
ainsi de I'un a l'autre sans interrompre le
rythme de votre voyage.

Standing TEE.

Les trains IC sont constitués par du mate-
riel de haut confort type TEE. Rien n'y
manque: climatisation, bar-restaurant, se-
cretariat, telephone.

Réservation et supplementlIC.

Laréservation estgratuite et non obligatoire.
Le supplément IC est de 8 DM, quel que
soit le trajet.

Le supplément TEE pris au départ de la
Belgique vous dispense du paiement des
suppléments IC ou TEE pour tout trajet en
correspondance effectué le jour méme en
Allemagne. .

Demandez l|la nouvelle brochure-horaire
«Trains d'affaires» dans les agences de
voyage et bureaux de renseignements des

grandes gares.




i NOUVEOUX WOJOoNS

WAGONS A
CREMAILLERES

La premiere fiche porte sur les
wagons a crémailleres équipés
specialement pour le transport de
caisses de verre, de glaces ou de
marbre.

Wagons plats (code Llps) ou tom-
bereaux sans portes (code E), ces
véhicules portent, au sommet des
parois d'a-bout, une latte & cré-
maillere sur laquelle on posera,
parallelement & |'axe longitudinal
du wagon, deux poutres destinées
a caler le chargement. La surface
de chargement du wagon plat a
une longueur de 9 m 80 et une lar-
geur maximum de 2 m 09, celle du
tombereau a pour dimensions 8 m
B1et2m 77.

Au 1 juillet 72, il existait en Bel-
gique 60 wagons de type Llps et
100 de type E. Il est & remarquer
gue seul le wagon plat est admis au
régime S, l'autre ne pouvant en
aucun cas dépasser la vitesse de 80
km/h.

WAGONS-
PUPITRES

Dans la deuxieme fiche, on trou-
vera la description des wagons
pupitres a bogies servant au trans-
port de tbles de grandes dimen-
sions.

Ces wagons (code Sip) portent une
armature métallique formant avec
le plan horizontal un demi-angle
droit. lls peuvent admettre des
chargements ayant une surface
totale de 84 m?, 20 métres en lon-
gueur et 4 m 20 en hauteur. Le
poids du chargement peut attein-
dre, si le wagon ne circule que sur
des réseaux de catégorie C, un
total de 50 tonnes, et cela en ré-
gime de vitesse normale, le véhi-
cule n'étant pas encore admis au
régime S.

Certaines prescriptions de charge-
ment sont imposées. Ainsi, les
charges concentrées ne peuvent
étre transportées qu'a concurrence
de 30 tonnes si elles ont au moins
12 métres de longueur, 40 tonnes
dans le cas d'une longueur de 16
metres; de toute facon, elles
doivent étre disposées symétrique-
ment autour du milieu du wagon
afin que la charge soit également
répartie sur les deux essieux.

20




Le service de pﬁblicité des chemins de fer belges vient d’é-
diter trois nouvelles fiches techniques de wagons a
marchandises.

En plus des supports inférieurs, les 10 coulisses porteuses sont équi-
pées de supports réglables, six d’entre elles comportent aussi un serre-
foint pour la fixation supérieure du chargement.

._-—-""-‘F_
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nouveaux wagons
specialises |

WAGONS FERMES
DE GRANDE
CAPACITE

La troisieme fiche est en fait la mise
a jour d'une autre, parue en 1970,
fiche qui ne présentait que des
wagons fermés de types courants
dont la capacité de chargement
allait de 46 a 57 m3.

Dans la nouvelle édition, un autre
type de véhicule apparait, qu'on
peut, en quelque sorte, considérer
comme wagon spécialisé: le Gbs.
Long de 12 m 72, ce wagon a une
capacité de 80 m3. La limite de
charge étant fixée a 25 tonnes
seulement, on comprend qu’il soit
destiné au transport de marchan-
dises de faible densité, autrement
dit: encombrantes.

Ce wagon est équipé de chaque
coté d'une porte coulissante per-
mettant le chargement Ilatéral.
C'est un wagon RIV a deux es-
Sieux.

Les clients intéressés peuvent se
procurer ces fiches auprés du
représentant commercial des
chemins de fer établi dans leur

région.

WAGONS-
A COILS

Nos lecteurs pourront, dés la sortie
de presse (dont nous les aver-
tirons) se procurer également une
fiche relative aux wagons & cré-
neaux Shs (ouvert)] et Tahs
(couvert) pour le transport de coils.
D'une longueur totale de 12 m 06,
ces wagons peuvent transporter,
en régime S, jusqu’a 52 tonnes de
téles en rouleaux.

Nous donnerons davantage de
précisions & leur sujet lors de la
sortie de presse de la fiche.

La couverture du wagon est
constituée par un volet mécanique
de manipulation aisée.
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Les wagons kangourou
sont spécialement concus
pour le transport
de vos remorques routiéres.
A la sécurité,
ils allient la rapidité
d’un transport combiné
par route et par fer.
Voie libre
sur toute la ligne,
mobilité du
camion semi-remorque,
économie de personnel
sur I'essentiel du trajet,
trois atouts
a mettre dans votre jeu.

Embarquement 3
Bruxelles ouest,
Anvers schijnpoort,
Charleroi sud quais,
Liége-Bressoux terminal,
pour la France
et |'ltalie.

Pour tous renseignements:

T.R.W.s.a.

Rue Vandepeereboom,
1080 Bruxelles
Tel.: 02/25.62.51,
télex: 24.829

it Rédaction: La présente publication est faite sans pré-
M. Leys, Bruxelles . Rue de France, 85 P P ] i ns pr

_ _ Judice des dispositions tarifaires et des
G. Delise, Bruxelles 1070 Bruxelles horaires en vigueur ou de leurs modifi-
F. Putman, Bruxelles Tél, 02/23.80.80, poste 2299 cations ultérieures.

Iselee Conception: P. Funken, Bruxelles

-epli Editeur responsable:
Imprimerie: s.a. Omega, Anvers P. SERGYSELS - BRUXELLES.
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