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If ne manque pas de secteurs économiques ou les chemins de fer apportent leur
contribution de transporteur polyvalent.

On nous signalait, voila quelques semaines, le passage au terminal Interferry
d’Anvers, d’un container un peu spécial. Venu de Grande-Bretagne, destiné a une
firme autrichienne, il contenait un ordinateur. Vous avez bien lu: un container qui
valait, 8 ce moment, quelque quarante millions de nos francs. On imagine sans
peine les soins dont expéditeur, transporteur et destinataire ont entouré ce ,,colis”
pas ordinaire.

Mémes soins et méme intérét depuis le 26 février, a propos du train exposition qui
fait halte dans 21 gares belges. La société Philips-Electrologica y présente, dans
deux voitures spécialement aménagées, sa gamme d’ordinateurs de bureau. C’est
la premiéere fois que les chemins de fer prétent leur concours a une telle opération.
Gageons que celle-ci remporte aupres du public spécialisé le méme intérét que,
dans l’avenir, d’autres expositions, d’un caractéere différent, pourraient susciter
auprés d’'un public moins spécialisé. Voila une formule nouvelle, capable de
toucher un public trés large, et, sans doute, trés attentif.
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Wagon Kangourou.

Wagon poche.

Deux termes courants en gare de Bruxelles-Ouest.

Deux termes que nos lecteurs connaissent déja et qui pren-
nent une iIMportance croissante dans les milieux de trans-
port.

Le transport combiné a vu le jour pendant la derniére
guerre. En un peu plus de vingt ans, la technique s’'est déve-
loppée, apportant toujours de nouveaux avantages. Qu'il
s'agisse de remorques construites spécialement pour étre
chargées sur des wagons plats, tout en respectant le gabarit
ferroviaire international; que I'on charge sur wagons plats
des caisses de semi-remorques a bogie amovible; que |'on
utilise — et nous touchons la les procédés en vigueur pour
la Belgique — des wagons kangourou ou ,,poche”, les rou-
tiers disposent d'un systéme de transport sur grandes
distances a tous egards avantageux.

En effet, le transport combiné rail-route, organisé par la so-
ciete T.R.W., est une solution au probléeme des déplace-
ments rapides a grande distance, d'autant plus intéressant
qu’il préserve le service ,,porte-a-porte’’ qui, lui, caractérise
le transport routier. Il laisse aux transporteurs toute leur
autonomie en les dégageant de tout souci sur les longs par-
cours. Le trafic s'est a ce point développé qu’a |'heure ac-
tuelle, des trains complets chargés de semi-remorques cir-
culent chaque jour sur de grandes relations internationales.
Dans le numéro de septembre 1970, Informations S.N.C.B.
a devoilé chaque face du transport combine, tant au point
de vue technique qu’en ce qui concerne les aspects com-
merciaux. Nos lecteurs peuvent se reporter a cette relation -
détaillée.




Si aujourd’hui, nous revenons sur le probleme, c'est pour
faire le point sur I"évolution technique et voir comment, le
long des grandes lignes internationales, le trafic a pris I'ex-
tension qu’on pouvait prévoir voila quelques années.

En plus de Bruxelles-Ouest et Anvers-Schijnpoort, T.R.W. a
établi des centres de manutention a Charleroi Sud quais et
Liege-Bressoux, au terminal containers récemment mis en
service.
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Nous imprimons ci-dessous les horaires de circulation sur
les grandes relations internationales ainsi qu'une carte
schématique des principaux centres spécialement équipés
selon I'un ou l"autre mode de chargement.

Les heures.que nous donnons correspondent:

— pour le départ, a la limite de remise des remorques,

— pour l'arrivée, a I'heure a laquelle les remorques déchar-
gées sont mises a la disposition des destinataires.
Notons que T.R.W. souhaite étre averti des demandes de
transport la veille du départ.

Notons encore, dans |I'horaire 1: |"heure de départ a Paris-la-
Chapelle est fixée a 16h30 au lieu de 19 heures le samedi.
Dans I'horaire 2: le lundi, les heures d'arrivée sont fixées
comme suit:

N

A Charleroi, les installations de chargement sont conformes

a ce qu'on connaissait jusqu‘a présent: rampe d'acces,

tracteur spécial... A Bressoux, le chargement est operé au
moyen du portique équipé de bras et pinces; cette fois,
donc, les semi-remorques sont chargées verticalement. Les
pinces s'introduisent dans les espaces ménageés pour la cir-
constance et le portique souléve les véhicules de 30 a 35
tonnes, pour les déposer sur. des wagons kangourou ou
.,poche”’. Ces derniers sont plus particulierement adapteés a
cette technique de chargement; les différents réseaux de
chemin de fer intéressés et les firmes exploitantes se sont
d’ailleurs mis d'accord pour en faire construire un lot que
I'on mettra en service dans un avenir proche.

Les nouvelles installations du terminal ferroviaire d'Anvers
sont telles qu’on puisse également opérer le chargement
des remorques sur wagons ,,poche’’. Bien sdr, les véhicules
destinés au chargement par pinces doivent étre équipés de
quatre plages légérement renforcées pour recevoir les becs
de pinces. Les renforcements doivent en fait étre situes
dans les zones de fixation des essieux routiers et des be-
quilles pour lesquelles se transmettent des efforts compara-
bles & ceux relevés en position de parcage.
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Hendaye: 8.30
Pau: 7.00
Perpignan: 7.00
Toulouse: 7.00
jour départ jour arrivée
Anvers A 18.00
Bruxelles A 18.30
Charleroi A 18.30
Liége A 18.30 Paris-la-
Chapelle B 6.30
Paris-la-
Chapelle A 19.00 Anvers B 7.30
Bruxelles B 7.30
Charleroi B 7.30
Lidge B8 7.30
Rotterdam B 8.00
Anvers A 18.00
Bruxelles I 18.30
Charleroi A 18.30
Liedge A 18.30 Avignon C 7.00
Bordeaux L 6.30
Grenoble C 8.00
Hendaye Cc 11.00
Lyon C 6.30
Marseille C 7.30
Pau C 9.30
| Perpignan C 11.30
Toulouse C 71.45
Novare C 8.00
Milan C 9.00
Avignon A 20.00
Bordeaux A 21.00
Grenoble A 18.30
Hendaye A 19.00
Lyon A 20.15
Marseille A 18.45
Pau A 18.00
Perpignan A 19.30
Toulouse A 20.30
Novare A 20.45
Milan A 20.15 Anvers C 7.30
Bruxelles C 7.30
Charleroi C 7.30
Ligge C 7.30
Rotterdam 8- 8.00




De la meme maniere, I'"heure de depart est fixée exception
nellement, le samedi a

Bordeaux: 20.00

Lyvon: 15.00

Marseille: 16.30

Toulouse: 19.30

MNovare: 12.45
Milan; 12.45
jour départ jour  arrivee
Anvers A 18.00
Bruxelles A 18.30
Charleroi A 18.30
Liédge A 18.30 MNovare C 8.00
Milan C 9.00
Rome D 8.00
Novare B 20.45
Milan B 20.15
Rome A 2000 Anvers D 7.30
Bruxelles D 7.30
Charleroi D 7.30
Liege D 7.30
Rotterdam D 8.00

Nombre de remorques transportées par an. Les chiffres par-
lent clarrement; sans commentaire.

1832

1239

259




Depuis le 26 février dernier, Philips-Electro-
logica organise, en collaboration avec la
S.N.C.B., une exposition itinérante d'ordina-
teurs de bureau Philips P 350 et de matériel
d'informatique pour la prise de données.
C'est la premiére fois qu'un train spécial est
formé en Belgique pour une présentation
itinérante de matériel. L'exposition dure deux
mois et |'itinéraire couvre toute la Belgique et
le Grand Duché de Luxembourg; le train s'ar-
réte dans 21 gares et, selon leur importance, y
reste de 1 & 3 jours.

Gestion moderne.

Philips-Electrologica accorde un interét parti-
culier aux contacts étroits avec les utilisateurs
potentiels de son matériel.

La gamme trés large de ses ordinateurs de
bureau s'adresse tant aux petites et moyen-
nes entreprises qu'aux plus grandes sou-
cieuses d'une décentralisation administrative.
C'est la raison pour laguelle Philips-Electro-
logica a voulu toucher chez elles toutes les
firmes pouvant étre intéressées par son
matériel.

Deux wagons spécialement réserves aux or-
dinateurs de bureau présentent toute la
gamme du matériel.

Un non-initié se rend difficilement compte
des travaux pris en charge par ces ordinateurs
de bureau. C'est pourquoi le constructeur
présente les applications choisies dans la
clientéle existante et qui se rapportent a des
travaux de facturation, de comptabilite, de
salaires et de gestion des stocks.

La série d'ordinateurs P 350,

P 351.

Ces ordinateurs, de la taille d'un bureau de
dactylo, traitent & la vitesse électronique les
données enregistrées au clavier pour la réali-
sation des factures et des comptes histo-
riques des clients et de la comptabilité.

lls sont concus pour remplacer les systémes
manuels ainsi que les machines comptables et
facturieres.

P 352 — P 356.

Ces ordinateurs possédent une trés large
gamme d'application. lls intégrent en un seul
cycle de travail différentes opérations comp-
tables ayant une liaison entre elles, telles que
la facturation réalisée simultanément a la mise
3 jour des comptes clients et a I'edition des
journaux de vente. Ce type d'intégration hori-
zontale élimine les répétitions d’informations
et réduit le temps d'exécution tout en appor-
tant des résultats immédiats et imprimeés en

clair.

P 354 — P 358.

Ces ordinateurs procurent a l'utilisateur un
moyen de gestion économique de ses en-
registrements. |l s’agit de |'utilisation des
comptes a piste manetique pour tous les
traitements nécessitant un ,, historique’ com-
plet, entre autres les comptes clients, les
comptes de stock, les comptes individuels
des salariés. Ces mémoires auxiliaires ex-
ternes automatisent l'information et éliminent
la répétition des enregistrements fixes tels
que nom et adresse des clients, nom et con-
ditions de vente des articles.

De plus, ils actualisent en permanence toutes
les données statistiques de la clientéle, dont
on peut tirer une situation, a tout moment,
sans frais supplémentaires.

Les périphériques.

Dans le but d'accélérer encore le traitement
des informations, la série des ordinateurs P
350 peut se relier 4 des périphériques d'entrée
et de sortie. Citons les cartes et bandes perfo-
rées, les disques magnétiques et les liaisons
comme terminal intelligent d'un ensemble
plus puissant.

L'accélération de I'impression peut se réaliser
par une imprimante rapide annexée a la con-
sole.

Bibliothéque de programmes.

Avyant rencontré les problémes de quelque
1.000 utilisateurs, Philips-Electrologica a créé
aprés un effort de standardisation, une biblio-
théque des applications devenues ,clas-
siques’’.

Le ,,software’ ainsi créé est mis a la dispo-
sition des nouveaux utilisateurs, en leur don-
nant la possibilité de procéder a des mises au
point spécifiques a leur cas.

Succés croissant des ordinateurs de bu-
reau.

Ce type de matériel rencontre un intérét ma-
jeur de la part des dirigeants d'entreprises. En
effet, il permet une meilleure maitrise de la
gestion tout en gardant au systéme le prin-
cipe d'autonomie. Il ouvre la voie aux tech-
niques évoluées de l'informatique en respec-
tant la personnalité de l'entreprise.

Sa manipulation est simple et est confiee au
personnel administratif de |'entreprise. Le
constructeur a d'ailleurs congu des cours de
formation destinés aux futurs opérateurs et
programmeurs recrutés parmi les employeés
de 'utilisateur.

La série des encodeuses X 1100.

Depuis le début de 1970, Philips Data
Systems a pris place dans le domaine de la
collecte des données, destinée aux grandes
configurations d’ordinateurs.

Cette série fut lancée, a 'origine, pour rem-
placer les activités centrales de perforation,
mais trés vite I'importance d'une unité décen-
tralisée se manifesta. L'existence de facilités
de télétransmission accentua davantage en-
core cette orientation de décentralisation. Un
nouveau champ d'application fut donc créé:
la saisie des données et I'interprétation locale,
lié¢es & un traitement central.

La démonstration de |'‘appareillage utilisé
pour une telle application a lieu dans le train-
exposition. En application réelle, une liaison
est établie par ligne téléphonique a un centre
d'ordinateurs pour |'échange des données.
Les résultats obtenus sont imprimeés sur
place.

Ce faisant, I'autonomie d'une entreprise est
garantie pour un prix de revient modéré.




1. Heure H moins 1. Voiture vide... ou pres-
gue. Le personnel de Philips-Electrofogica
termine les préparatifs.

2. Les premiers visiteurs: des étudiants. La
génération montante de Jla comptabilité
s'initie a l'informatique.

3. L'exposition est ouverte depuis une heure
seulement et les délégués de Philips-Electro-
logica ont déja vu défiler du monde. Sur le P
352, une employée prépare des documents
explicatifs.

4. Peu de place dans un bureau, un travail
précis, rapide, exact... Les meilleurs argu-
ments de 'exposant.

Une part active.

Comme certains réseaux voisins |'ont déja fait
dans des cas semblables, la S.N.C.B. a prété
son concours a cette opération. Le service du
matériel a fourni et aménagé deux voitures
pour en faire des ,,salles d'exposition”. Le
service de |'exploitation, en accord avec
I'exposant, a pris toutes les mesures pour
respecter un timing précis et assurer, dans les
gares, la sécurité de I'exposition et de ses visi-
teurs. Chaque visiteur, d’ailleurs, invité direc-
tement par Philips-Electrologica, obtient des
conditions avantageuses de transport et
d’accés aux gares ol le train s'est arrété. Mille
autres détails ont encore eté régles par le ser-
vice commercial.

Les chemins de fer belges ont donc mis leur
dynamisme au service de la publicité. Plutot
que de déplacer un public sans doute fort oc-
cupé, I'exposant, grace a la formule itiné-
rante, a accompli la démarche inverse.
Aujourd’hui, l'imagination a le champ libre.
On peut envisager toutes les formes d'expo-
sitions itinérantes, du ,,salon publicitaire” a
I'exposition d’art. Et I'on peut supposer que
dans |'avenir, des trains du méme genre
s'adresseront a un public trés large: particu-
liers, entreprises, écoles, groupes divers... Le
chemin de fer pourra donc étre présent — et
d’'une maniére plus particuliere encore —
dans le vie économique et culturelle du pays.

Le train Philips Computer Show fait donc
arrét dans 21 gares. Deux voitures peintes aux
couleurs de la firme ont été transformées en
hall d’'exposition. On peut y voir les ordina-
teurs que nous venons de décrire et assister
aux démonstrations entre 9 et 18 heures.
ol Une voiture-bar compléte |'ensemble, ol les
e \ - intéressés peuvent, dans une ambiance dé-
" tendue, étudier les problémes spécifiques de
leur entreprise et découvrir les solutions que
proposent les spécialistes en organisation de
Philips-Electrologica.




des porcs belges pour

Si vous passez vos vacances en ltalie, si un soir, a I'hotel, vous commandez un plat a Depuis novembre 1970, certaines gares fran-

base de porc, peut-étre mangerez-vous un produit belge! ‘;:3i_5‘35 “”“”‘Faiﬂgf en direction de Modane de
En effet, notre papays exporte vers la botte transalpine bon nombre de ces animaux PISINS WapOnS, & anKnaLL: Vivants.
teur en fonction de leur poids: de 115 a 180 kilos. mais leur trajet présentait quelques pro-

blemes. De I'élevage, on les transportait par
camion a Lendelede ou ils subissaient un pre-
mier contrdle vétérinaire. De nouveau, on les
chargeait dans ces camions grillagés pour
prendre, cette fois, la direction de la douane.
Arrét & Mouscron pour contréle. Puis nou-
veau départ vers Tourcoing ou I'on procédait
au transbordement des animaux dans des
wagons couverts de grande capacité au preéa-
lable équipés d'une litiere adéquate. Et re-
controle |

On le voit, les opérations se multipliaient et les
risques de contamination, de maladie, de
mort etalent grands.

Depuis quelques mois, la S.N.C.B. est entree
dans le jeu. Elle pouvait apporter a |'organi-
sation de ce trafic quelques amélioration
notables. Si les formalités administratives
étaient aliénantes dans le passe, le transport
par fer contribue a les simplifier: un seul con-
trole sanitaire au départ, un controle douanier
unique avant le passage en France; les opé-
rations de chargement y ont aussi gagne:
ayant quitté |'élevage en camions, les ani-
maux sont transbordés une seule fois: de ca-
mion a wagon. Et jusqu’au terme du voyage,
ils occuperont le méme vehicule.

La formule apporte donc un avantage trés
sensible lorsqu’on calcule le prix de transport:
I'embargquement immeédiat dans les wagons
elimine les delais importants d' immaobilisation
du personnel et des camions pendant les con-
troles.

La solution , fer" était donc avantageuse a

tous egards.

r

Mais de quelle gare lancer ce trafic?

La situation géographique des centres d'éle-
vage n'offrait pas d'alternative: il fallait
trouver dans la région de Courtrai la gare pre-
sentant les meilleures conditions de travail. A
Lendelede, St.-Katharina, Heule et Lauwe, on
préféra Marke, dont les 175 métres de voie
permettent le chargement d'une rame de 10
wagons et ou |I'absence de trafic régulier pre-
sente guelques avantages notoires.

De fait, Marke est une toute petite gare ou
s'arréte, toutes les heures (ou presque) un
train roulant vers Courtrai ou venant de cette
gare importante pour aller longer la frontiere
francaise par Mouscron et refermer la boucle
en direction de Tournai. En ce qui concerne
les marchandises, on n'enregistre plus d'autre
trafic. De ce fait, le chargement ne doit suivre
d'autre horaire que celui du départ; voila sans
conteste un argument positif lorsqu’il s'agit
d'animaux vivants.

En outre, Marke, & trois kilomeétres de Cour-
trai, est reliée a la gare de formation comme
par un raccordement de particulier. Enfin, il
faut encore tenir compte de la proximité d un
réseau routier fort pratique: routes nationales
de Courtrai & Ypres et 4 Bruges, autoroute E3,
et bientot, routes rapides de Courtrai a Furnes
et 4 Zeebruges. La remarque est importante:
la gare de départ tient lieu de centre de re-
groupement, les éleveurs étant etablis dans
cette méme région.
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I"Italie

Par exemple...

Conditions réunies, accord passé, Marke est
donc aujourd’hui la ,,rampe de lancement”
des trains d'animaux vivants destinés 2a
I'ltalie.

Nous sommes allés, un mercredi de mars, voir
sur place comment s organise le transport. A
notre arrivée, trois wagons attendaient, sur
une voie en cul de sac, |'arrivée de leur
chargement. Dans I'un d'entre eux, quelques
porcs dormaient deja sur la lititre de sable
épandu sur le plancher. Les wagons de type
Gas ont une surface de chargement de 40 m2.
Cela convient trés bien pour le transport de
quelque 80 bétes. Quinze heures: deux ca-
mions arrivent, ot les animaux sont répartis
en deux eétages. Le transporteur gare le véhi-
cule le dos au wagon et abaisse, a8 hauteur de
plancher, une passerelle flanquée de deux
garde-fous.

Ouverture des portes. Les porcs ne semblent
pas conscients d'une nouvelle liberté. |l faut
aller les déloger, les tirer de leur sommeil,
bousculer les réticents. Si notre journal
possedait un moyen de reproduction du son,
la relation serait plus saisissante: les animaux
rechignent, protestent, crient, et c'est tout 3
peine si le camionneur ne doit pas crier plus
fort qu’eux pour qu’ils prennent le chemin du
wagon.

Le chargement de 160 porcs environ dure une
vingtaine de minutes. On ferme les portes, on
remplit les papiers. Bon a rouler. Une motrice
vient ébranler les wagons pour les conduire a
Courtrai-formation. La, un vétérinaire procé-
dera au controle sanitaire avant que les portes
ne se ferment definitivement sur les quelque
30 a 35 tonnes de jambons, cotelettes, lard et
pieds de porc encore vivants.

Il est 1/ heures 50. Au centre de formation, on
a place les wagons dans un train complet qui
peut alors prendre le depart en direction de
Mouscron. La, contréle douanier. Tout le
train y passe. Lors des premiers envois, ce
controle était effectué a Courtrai méme.
Quelques problémes de déplacement ont fait
changer d optique.

La frontiére est passée, les wagons belges at-
teignent Tourcoing. Une nouvelle fois, on va
les placer différemmment selon leur desination.
Nos trois wagons charges de porcs prennent
place dans un train qui, 4 20 heures 02, partira
pour Modane.

Deuxieme jour: aux portes de |'ltalie, doua-
niers et veterinaires entrent une nouvelle fois
en action. |l est 15 heures 42; tampons et
certificats s'ajoutent aux documents qui ac-
compagnaient les wagons depuis la frontiére
belge. De Modane, les wagons partent vers
leur destination finale, et I'on peut compter
que le vendredi, c¢'est-a-dire le troisiéme jour,
on dépecera les porcs belges dans un quel-
conque abattoir italien.

Les premiers chargements du genre ont
quitté la Belgique en septembre 72. En juillet,
déeja, tout était prét, mais pendant une partie
de l'ete, le trafic est suspendu: la chaleur
particulierement forte ferait courir de plus
grands risques au chargement. Pendant six
mois, on a expédié en ltalie 279 wagons
charges de porcs. La moyenne s'etablit donc
a 46 wagons par mois. En fait, cette moyenne
est bien plus proche de 50, et dépasserait
meéme ce chiffre si la récente crise monétaire
n'avait mis un frein aux expéditions du mois
de fevrier.

Voild donc un trafic qui rend un peu de vie 2 la
gare de Marke, entre la Lys et le bourg. Un
trafic qui fait honneur au pays, car — il faut
bien I'avouer — nous avons trouvé ces co-
chons bien propres!

' "
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Deux camions, 160 porcs vivants.
Tout est prét
pour le chargement.

Dans le wagon fermé,
la litiére de sable
attend les occupants.

Le pont est presque franchi.

Dans un moment,
ce sera le long voyage.
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BULLETIN DE REMISE

UBERGABESCHEIN
TRANSFER NOTE

N

Firma und Adresse des Auftraggebers (Absenders)
Name and address of principal {sendar)

Ralson soclale et adresse du commettant (expéditeur)

4) Gare expéditrice /| Chantier ou embranchement particulier
Varsandbahnho! | Baraitstellungsplatz oder Glelsanschluss
Sending statlon | Loading point or private siding

sur wagon
auf Wagan

Firma und Adresse des Emplingers
Name and address of recelver (consignee)

Ralson soclale ot adresse du réceptionnaire (destinatalre)

3)

Facture & adresser & (voir remarque casa 44)

Rechnung senden an (Hinwels Feld 44 beachten)
Involce to be sent to (see note In section 44)

]

6) Conditions de remise - Obergabebedingungen - Conditions of accaptance

[ ]

Enlévemant par camlon & |'adressa sulvante
Abholung mit LKW bal folgender Adressa
Colleclion by road vehicle from followlng address

sur camlon
aufl LKW
on road vehicla

sur parking
auf Abstellplatz
on ground

[]

Gare destinataire / Chantler ou embranchement particuller
Bastimmungsbahnhal / Bareitstellungspl. oder Glelsanschl.
Dastination station | Unleadfg polnt or private siding

sur wagon
auf Wagen
on wagon

=

T) Conditions de livralson - Auslieferbedingungen - Conditions of dallvery

e gur parking sur camion
auf Abstaliplatz D auf LKW
on ground on road vehicle

Livralson par camion & |'adressa sulvante
Zustellung mit LKW an folgende Adrosse
Delivery by road vehicle to lollowing address

8) Plbces annexées - Bellagen - Accompanying documents

8) Instructions relatives au transport - Anwelsungen, die den Transport betreflen -
Instructions concarning the consignmeant

CONTAINERS

p

)

to pay, charges will be invoiced to the

saction 2). In the event of the designa-
en Sie dem Auftraggeber in  sender [Emrafﬂmditinna Arl. 21).

(

indicated in section 3. This may only be sender (seclion
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sontfacturés Wichtiger Hinwels! Ale Kosten gehen zu Lasten des in  Important] All charges are invoiced lo the payer

Celui-ci ne’ paut

0 3.
ou le réceplionnaire
En cas de défaillance du débiteur désigné par
, a3 frais sont facturés & cs commettant

Remarque Importantel Tous les frais
débiteur désignd dans la ca

dire que le commettan! (case 1)
(Art. 21 des Conditions Générales).

au
case 2).
o commettant

|

sty

12) | 19) 14) 15) 18) 1m 18) 19) Polds = Gewlcht - Welght 23)
Margue Numéro Imm Longueur| Largaur | Hauteur | Désignation de la marchandise 20) Tareo 21) Contenu | 22) Brut Scellés
Zelchan Mummar Imm LAnge Brelle Hého Bazeichnung des Gutas Tara Inhalt Brulio Siagel
Owner's code Numbar Reg Leangth Breadth | Helght | Description of goods Tare Contents Gross Seals

1

= '

=

3

S

24) Je déclare avoir pris connalssance des Conditlons Générales de Date ot visa du commettant - Datum und Unterschrift des Auftraggebers - Date and signature of principal

la Soclété Intercontainer ot loes acceptar.

Ich erklire, von den Alligemeinen Geschiftsbedingungen der In-
tercontalner Kenninls genommen zu haben, und nehme sie an.

| doclare that | am aware of the General Conditions of Intercon-
talner, and that | accept them.

30) | 31)

Expédition = War=-- - ‘as on arrival
Muméros des wagons ulllisés usiifications
Nummar der verws=-" " wgrindung
Mumb-=- ounds

2

3

£3

5

38) Ot Total

‘ Summae
Total
41) Date d'ac 43) Date et visa du réceptionnaire
Annahme _.uit Intercontainer Datum und Unterschrift des Emplingers
Date of ac ~wsn@f slamp or signature Date and signature of recelver

Ex 230 a

1.73




EUROPABUS

Europabus existe depuis plus de 20 ans. Son réseau
touristique (exploité par les chemins de fer euro-
péens) n'a cessé de se développer, lancant méme des
tentacules vers le Maroc et le Proche-Orient. Le pro-
gramme 73 est paru. Nos lecteurs |'ont trouvé encarté
dans notre précédente livraison.

Nous y revenons pour attirer I'attention sur un voyage
au départ de la Belgique et trois autres, que le pro-
gramme belge ne reprend pas.

Belgique

Europabus ne se borne pas aux services routiers par
car. Dans le programme, on trouve aussi des voyages
combinés ,,car +train’ avec séjour libre de 3 ou 4 jours
a Paris. Départ en train et retour en car ou inversé-
ment. |l s'agit la d’'un ,,tour complet” puisque le prix
forfaitaire comprend les transports en car et en train,
le logement et le petit déjeuner dans un hotel A**, les
taxes et le service. Et cela au départ de toute gare

belge.

Hors programme Belge

Notons au passage trois nouveautés:

— deux nouvelles lignes d'abord: Munich - Salzburg -
Vienne - Budapest, et Vienne - Piestany - Trenc.
Teplice (station thermale tchécoslovaque).

— Un circuit, également, qui fait le tour des chéiteaux
et monuments de |'lle de France et de Touraine en
deux jours: Paris, Versailles, Fontainebleau, Blois,
Chambord, Amboise, Chenonceau, Azay-le-Rideau,
Tours, Chartres.

Renseignements dans les gares importantes et les
agences de voyage accréditées.

&g /3

RAILTOUR
F.T1.5.

Dans trois mois, les vacances!

Déja, vous y pensez, vous les organisez, en homme
prudent, avant que les hotels affichent ,,complet”,
que toutes les places soient réservées dans les trains
internationaux qui vous intéressent.

Et vous avez le choix. Vacances libres, ol vous avez
tout organisé vous-méme; départ en voiture, pour de
longues étapes fatiguantes; voyage relax en autos-
couchettes, pour excursionner; ,,tout-compris”’, loge-
ment, nourriture, visites, de telle sorte que vous par-
tiez |'esprit libre...

Les grossistes du ,,tout-compris”, Railtour et F.T.S.,
ont une fois de plus remué ciel et terre pour offrir a
leurs clients les meilleures conditions de voyage, des
formules variées, des tours a la portée de toutes les
bourses.

Les programmes sont d'ores et déja disponibles dans
les gares et les agences de voyage accréditées.

Au passage, nous avons épinglé...

...Dix jours de tourisme équestre en Aveyron avec
F.T.S. Par groupes de 7 ou 8 cavaliers, vous décou-
vrirez le Rouergue, région de lacs, de sites pitto-
resques, de chateaux, tout le long des 700 kilomeétres
de pistes. Vingt-trois gites d'étape et 8 centres de dé-
part vous ¥ attendent, entre le 28 mai et le 17 sep-
tembre.

...Nouvelle formule pour Railtour: les vacances con-
trastées. Une semaine a Rimini, une autre a Rovinj, le
St-Tropez yougoslave. Sous un méme soleil (Rimini et
Rovinj se font face, de part et d'autre de la mer), on
découvre deux univers différents; la station tou-
ristique classique en ltalie, et la ville de pécheurs en
Yougoslavie.

Un voyage de 17 jours.

ir



Un jour, c’est peu. C’'est beaucoup, peut-étre, pour les
groupes de travail: I'occasion de mieux sk connaitre, de
faire fi des relations professionnelles et de découvrir un
autre aspect des collégues.

Un jour loin du téléphone, de la comptabilité, du train-train
de I'entreprise, et au lendemain duquel un nouveau dyna-
misme peut animer l'equipe.

Les psycho-sociologues vous décriront mieux que nous ne
pourrions le faire l'importance des contacts extra-pro-
fessionnels. La mine épanouie de vos employés confirmera
ces réflexions. Notre job & nous, c'est de mettre tous les
moyens a votre disposition, de penser ,,groupes’’, réduc-
tions, espaces verts!

Les groupes de 10 participants obtiennent 25% de reé-
duction sur tous les parcours belges. S'il y a 20 participants,
la réduction est portée a 50%. Le chemin de fer pose cepen-
dant une condition: le groupe de 20 personnes doit couvrir,
aller-retour, un minimum de 100 kilometres. inversément,
quelle que soit la distance parcourue, le prix maximum du
billet ne pourra pas dépasser 350 francs en premiére classe
et 235 francs en seconde classe.

Ne limitez cependant pas votre ,,action loisirs’” a cette jour-
née de détente. Votre service social sera sans doute
heureux de présenter a vos employés les formules réservées
aux ,,individuels’.

La carte t constitue un avantage des plus intéressants. Si le
voyageur compte parcourir au moins 460 kilomeétres en 5
jours, 630 km en 10 jours, ou 810 km en 15 jours, sa carte t
est bien plus avantageuse que les billets ordinaires.

Les cartest 5, t 10 et t 15 sont des abonnements valables 5,
10 ou 15 jours, permettant au porteur d'effectuer n'importe
quel voyage sur les lignes intérieures a un prix forfaitaire. Et
quel prix!

cartet 5: 960 F en 1e classe, 640 F en 2e;

cartet 10:1.340 Fen 1e et 890 F en 2e;

cartet 15: 1.730 Fen 1e et 1.150 F en Ze.

Il existe aussi une carte t 5/14, valable pendant 5 jours a
choisir parmi les 14 jours de validité. Celle-ci coate 1.160 F
en le classe et 770 F en Ze.

La carte ,,demi-tarif pour un mois’’ permet aussi de voyager
4 bon compte. Pour 396 F en premiére classe ou 264 F en
seconde, le voyageur obtient une réduction de 50% sur
toutes les lignes intérieures pendant le mois de validite.

On , rentabilise’’ rapidement |'achat de la carte. Apres deux
aller-retour de Liége & Charleroi ou de La Louviere a Anvers,
on voyage vraiment a moitié prix. -

La carte , familiale’” présente les mémes avantages a des
prix meilleurs encore: 200 F en premiére classe ou 132 F en
seconde.

Restent les excursions ,train+car’’, ,,un beau jour a...”,
_une journée a la mer/en ardenne’’... Encore des avantages,
des prix intéressants, des sites & découvrir, des heures 3
passer au soleil et au vert,

Tout ceci est plus largement détaillé dans le deéepliant ,le
train en vacances’' que nous avons encarté dans le présent
numéro. Vous pourrez recevoir d’autres exemplaires de ce
dépliant (qui comprend une carte touristique de Belgique)
en nous retournant la carte-réponse jointe également.
Bon loisir, bonnes vacances.




parking de gare

a Waremme

A dater du 1er avril 1973, la S.N.C.B. met 3 la
disposition de sa clientéle un parking pour autos
a Waremme, entre les numéros 26 et 30 de la
rue Emile Hallet.

Ce parking est réservé aux automobilistes qui
continuent leur voyage par chemin de fer et est
accessible moyennant paiement d'une taxe de
parcage etablie par jour (période de 24 heures)
ou fraction de jour et qui s'éléve a:

— 15 fr. pour une auto ou station-wagon:;

— 60 fr. pour un autocar ou camion:

— 30 fr. pour tout autre véhicule automobile.
Les titulaires d'un abonnement de chemin de fer
peuvent obtenir un abonnement ordinaire de
parking valable pour un mois au prix de:

— 200 fr. pour une auto ou station-wagon:;
— 300 fr. pour tout autre véhicule automaobile,
a I'exception des autocars et des camions pour
lesquels il n'est pas délivré d’abonnements
mensuels de parking.

Les abonnés généraux du chemin de fer, titu-
laires d’un abornement général de parcage, ont
libre accés au parking de Waremme.

TERRAIN
A LOUER

Le groupe de Charleroi nous signale |'existence
d'un terrain industriel a louer.

Situé environ en gare de Jumet-Hamendes, ce
terrain d'un hectare est nivelé, accessible par la
route a I'avant et raccordable au chemin de fer
par l'arriere ou latéralement.

Ce terrain situé a 5 kilomeétres de Charleroi est
proche des autoroutes de Wallonie et Bruxelles-
Charleroi: l'accés de Jumet-Est en est distant
de 1.800 meétres.

Tous renseignements peuvent étre obtenus au-
prés du Service de la Voie, soit au bureau 36-14,
a Bruxelles, 85, rue de France, soit au groupe de
Charleroi, quai de la gare, 1, tél. 07/36.40.10,
postes 341 et 345.

Rédaction: Rue de France, 85, 1070 Bruxelles.
Tél. 02/23.80.80, poste 2299,

Conception: P. Funken, Bruxelles.

Imprimerie: s.a. Omega, Anvers.
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Cinéphoto SNCB: 1.

Philips-Electrologica: 2.

T.RW.:3-4-5,

Service publicité SNCB:6-7-8-9.

Declerfayt, Bruxelles: 11.

La présente publication est faite sans préjudice des
dispositions tarifaires et des horaires en vigueur ou de
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Editeur responsable: P. SERGYSELS - BRUXELLES.

Bretagne
Midi
Espagne
- Portugal

Automobilistes, cet été, un BIARRITZ - TOULOUSE -
nouveau train vers SAINT- NARBONNE - ST-RAPHAEL
BRIEUC wvous ouvrira les : :

qui vous ouvriront les routes
portes de la BRETAGNE. gnpsoleillées du Midi. de

Evitez I'énervement des lon-  I'Espagne et du Portugal.
gues journees au volant! En  — Reéductions sur le prix de
« autos-couchettes » vous transport de la voiture en
partez le soir, dormez paisi- cas de trajets successifs
blement en couchette ou (ou aller-retour).
wagon-lits et reprenez le vo- — Reéduction supplémentai-
lant le lendemain. prét a’ re importante selon le
sauter a pieds joints dans nombre de personnes
la joie des vacances occupant la voiture.
Accordez-vous deux ou trois — Réductions pour familles
semaines de totale insou- (jusqua 75 /) sur les
ciance : l'air vivifiant de trajets francais.

I'Atlantique, les plaisirs dé- Renseignez-vous dans les
licats de la table aux fruits grandes gares et les agen-
de mer dans leur fraicheur ces de voyages. Ne tardez
d'origine. Au départ de Bru- pas, certains trains sont
xelles et de Liége, une nuit deja complets.

egalement vous sufiira pour
gagner avec votre voiture :

LA DIRECTION COMMERCIALE A VOTRE SERVICE

Encore un organigramme?

Encore, oui, mais présenté sous une nouvelle forme et mis a jour. Car la
direction commerciale de la S.N.C.B. ,.bouge”. Depuis le premier avril,
certains services ont changé de téte.

Ainsi, Messieurs Riga, Boonen et Marnef ont fait une ,tournante”, se
remplagant I'un 'autre. Monsieur Peeters a pris la direction de la division
63-1 tandis que Monsieur Mainil. son prédécesseur, occupe la place de
Monsieur Breugelmans, admis, entre-temps, a la retraite.

Certains services ont été profondément bouleversés: plusieurs bureaux
ont changé de service, de nouveaux visages sont apparus, certains ont
obtenu une promotion.

Inutile d'entrer davantage dans les détails: la direction commerciale est |3,
sous vos yeux, répartie en bureaux. Tous ces gens sont a votre service,
Vous pouvez prendre contact avec eux par écrit ou en leur rendant visite
au 85, rue de France, 1070, Bruxelles, ou par téléphone au numéro unique
02/23.80.80, les postes intérieurs étant indiqués pour chaque bureau.
Encore un renseignement: il est possible aussi de communiquer par téléx.
La direction commerciale y est enregistrée comme suit: Railcb b 25035.
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Directeur Commercial:

M. WEBER

2600

Affaires générales et trafic voyageurs

M. SIBENALER

M. DE SMET 2610
61-1 Problé@dmes généraux 61-4 Trafic voyageurs
M. RIGA 2611 M. GOVERS 2614
adjoint M. HEINEN 2605 adjoints M. BREULET 2608
61-11 | Secrétariat 2605 M. LEGENDRE | 2640
61.12 | Organisation 61-41 Trafic intérieur: police, controle, tuﬁr;tagt;leu; =
M. CHAMPLUVIER | 2609 - GHY 26
8113 | Traitement de I'information commerciale 61-42 | Traficintérieur: tarifs, autobus = s =
M. VAN LAETEM | 2634 M.DECORTE | 265
M. DECOSTER 2698 61-43 Trafic international: tarifs, contentieux,
61-14 Marketing voyageurs dnluane, Isﬂrerté, rfglamantatmn internatio-
M. EVERAERT | 2643 REIGAPOOT wagons-lits —
M.PARDON | 2645 RS aaS oS S
61-15 Inspection marchandises 61-44 Traﬁ: l;:mEatmnaI; réservation TEE, TAA,
M. NOYNAERT | 2685 SR e L e e
M. FRIES | 2685 - 2683
61-16 Contacts avec clientéle voyageurs, prospec- 2 Iﬂmﬁ;sﬂ;ntamatmnaux spéciaux, agences de
tion
M. MAGOTTEAUX | 2659 M.METENS | 2692
M. DERRE 2658
M. ANTOINE 2642
M. LAMBERT 2641
M. VAN WESEMAEL 2641
61-2 Publicité et tourisme
M. SERGIJSELS 2612
adjoint M. WINTEN 2601
61-21 Tourisme
M. de CHAFFOY 2663
61-22 Accueil clientéle voyageurs
M. DEMEUSE 2637
61-23 Publicité S.N.C.B.
M. LANCKMAN 2652
61-3 Concessions, publicité pour tiers, buffets
M. BUSKENS 2613
adjoint M. SEPTEMBER 2656
61-31 Buffets, wagons-lits
M.COLLART | 2686
61-32 Concessions, Publifer
2682
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Trafic marchandises par wagons complets

Affaires générales marchandises et
trafic envois de détail

M. LOKKER 2630
63-1 Trafic envois de détail
M. PEETERS 2631
adjoint M. WIJNANT 2821
63-11 Envois de détail (S.N.C.B.-colis)
C 1. Tarifs intérieurs, prospection 2822
C 2. Tarifs directs internationaux
TCEX — TGED 2825
C 3. Colis postaux 2826
C 4. Recherche colis 2827
C 6. Facturation, T.V.A. 2838
Prospection 2829
63-2 Législation contentieux, douane, fisca-
lité,chémage
M. MALFAISON 2632
63-21 Questions douanieéres et fiscales
M. DEMOULIN 2616
i3 M. MASSART 2626
63-22 Législation, contentieux
M. CRIEL 2293
M. VAN BELLE 2635
63-23 Publication tarifs généraux intérieurs, :
' chémage
M. VANDERPOEL 2625
63-3 Matériel, raccordements, agences com-
merciales _
M. MAINIL 2633
63-31 Wagons spéciaux, raccordements, locations,
containers
M. FELTES 2661
63-32 Wagons P, Interfrigo, Ferry-Boats
M. BETERMIER 2680
63-33 Agences commerciales, organisation de I'ac-
quisition du trafic
M. DE KONINCK 2261

M. DE HAECK 2620
62-1 Transcontainers, systdmes Rail-Route 2621
62-11 Etudes
M. MONTANGIE 2619
M. LUCAS 2283
62-12 Transcontainers, systémes rail-route
M. SMOLDERS 2648
62-2 Trafic international
M. BOONEN 2622
adjoint M. VAN KEER 2687
62-21 Trafic Bénélux
M. DE JONGHE 2627
62-22 Trafic France, Espagne, Portugal
M. TELLIER 2291
62-23 Trafic pays nordiques, Allemagne, Pologne,
U.R.S.S., Grande-Bretagne, pays d'Asie sauf
le Proche-Orient
M. LEFEBVRE 2624
62-24 Trafic Suisse, Italie, Autriche, pays balkani-
ques, Proche-Orient
M. DESITTER 2294
62-25 Bureau commun franco-belge de marketing
M. DELAHAYE 2654
62-3 Trafic intérieur
M. MARNEF 2623
adjoint M. MORTAIGNIE 2647
62-31 Surveillance du marché:
Produits métallurgiques
M. CORNETTE 2676
Combustibles solides, liquides et gazeux,
minerais
M. COUNET 2629
Chaux, ciments, verre, carriéres, céramique
M. MORTAIGNIE 2647
Produits chimiques, engrais
M. MULLIE 2639
Produits agricoles et alimentaires, boissons,
bois, papier, textiles, machines, explosifs,
vehicules routiers
M. SEGERS 2298
62-32 Etudes marchandises, tarifs généraux inté-
rieurs, tarifs transports exceptionnels
M. DEPOOTER 2638
M. LIPSZYC 2285
62-33 Bureau administratif
M. CUYPERS 2268
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