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ATTENTION, HEURE D’ETE. ATTENTION, HEURE
D’ETE. ATTENTION, HEURE D’ETE. ATTENTION,

Le 3 avril, vous avez mis votre montre a I'heure. A la
bonne heure d'un été que nous espérons également
bon.

Le 25 septembre, nous vivrons une heure de plus,
puisque nous devrons retarder de 60 minutes nos
horloges, montres, oignons, réveils, pendules, caril-
lons, etc.

Entretemps, méfiez-vous. Frangais, Hollandais, Luxem-
bourgeois, Belges, nous vivons tous dans le méme
temps. Les Allemands, par contre, n'ont pas changeé
leurs habitudes.

En direction de leur pays, si vous avez oublié I'écart
horaire, vous prendrez peut-étre un train que vous
auriez cru manquer. Mais ou retour, tout sera décale
dans I'autre sens. Ne prenez pas le risque d'arriver
dans une gare belge trop tard pour prendre le dernier
train vers votre ville.

Lorsque vous combinerez un horaire, informez-vous.
Si le calcul vous semble trop complexe, faites-vous
aider par le CINTEV. Appelez-le au 02/219 26 40.
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L'Institut Belge de I'Em-
ballage (IBE) aura bientét
25 ans. Un anniversaire
qui nous intéresse, puis-
que cette association
sans but lucratif fut, a
I'origine, un enfant de la
SNCB. |l est d'ailleurs
toujours installé dans le
complexe de la gare de
Tour et Taxis, au n° 15 de
la rue Picard a Bruxelles,
a I'endroit méme de sa
création le 11 février 1954,

En 1936-1937, le chemin de fer
devint son propre assureur.
Couvrir les risques, il le voulait
bien, mais non sans prendre
quelques garanties au départ.
Une mesure élémentaire con-
sistait a exiger de la clientéle
gu'elle utilise des emballages
tels que, dans des conditions
normales, les marchandises ne
courent aucun danger.

Le probléme n’était pas bien
complexe : le bois, le jute, et
le fer constituaient & peu prés
les seuls matériaux d’embal-
lage de I'époque. Un petit labo-
ratoire d'essais fut installé; il
permettait de contréler, d'ex-
pertiser, en un mot, de vérifier
la bonne exécution des pres-
criptions nationales et inter-
nationales et de délivrer une
homologation sur base de la-
quelle le transporteur s'enga-
geait a dédommager les expé-
diteurs éventuellement lésés.

De producteur, la Belgique est
devenue un pays principale-
ment transformateur. D'ou di-
versification des emballages et
ouverture trés large sur le
marché international. L'évolu-
tion de la technologie et de la
chimie a par ailleurs donné
naissance a des matiéres nou-
velles, a des techniques de
conditionnement plus  mo-
dernes.

A.S.B.L.

La SNCB ne pouvait plus faire
face seule. Dans le but d'inté-
resser d'autres partenaires di-
rectement concernés par le
probleme de I'emballage, elle
s'orienta vers la création d'une
association sans but lucratif ou
seraient représentés différents
secteurs de l'économie.



C'était I'année 1954. Des pou-
voirs publics entrérent dans le
cercle, au méme titre que les
intéréts coloniaux et maritimes
en pleine efflorescence. La
SNCB remit son laboratoire a
I'association nouvelle, [I'IBE,
Institut Belge de I'Emballage.

Vers 1960, les industriels, pres-
sés par le progrés galopant, se
mirent a développer leurs pro-
pres recherches en matiére
d'emballage dans leurs labora-
toires de controle et d'essais.
L'Institut perdit ainsi une partie
de sa clientele.

Il fallut attendre 1970 pour que
I'assemblée générale de I'IBE,
confrontée a la stagnation et
aux difficultés financiéres, re-
pense |'orientation, redéfinisse
son objet social et envisage
d'investir pour moderniser le
laboratoire.

Aujourd'hui, sous I'impulsion
d'une equipe renouvelée, I'IBE
se veut d'étre un instrument
efficace au service de l'indus-
trie, des services tertiaires et
de l'autorité publique. Son
conseil d'administration se
compose de représentants des
ministéres et organismes pu-
blics intéressés et des fédéra-
tions industrielles et commer-
ciales.

Une mission trés étendue

Les statuts de I'IBE donnent a
I'association un objet social
trés étendu. Pour résumer,
nous pourrions dire que la
mission de ['Institut est faite
d'information, de recherche,
d'études, de concertation et de
« tous travaux et interventions
susceptibles de favoriser le
progrés dans le domaine de
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I'emballage pris dans son sens
le plus large ».

Ses objectifs peuvent étre dé-
taillés comme suit :

1. Etablissement et tenue a
jour de documents de base
traitant des matériaux d'em-
ballage et des emballages
eux-mémes en ce qui con-
cerne leurs propriétés phy-
siques, mécaniques et chi-
miques.

2. Promotion de ['image de
qualité du produit belge par
apposition de [I'estampille
« IBE-BIV » sur les embal-
lages agréés puis contrdlés.

3. Encouragement et coordina-
tion du dialogue entre les
intéréts publics et privés, au
sujet de la réglementation,
de la normalisation et des
spécifications, y compris les
problemes «emballage-en-
vironnement-recyclage ».

4, Etude des techniques d'em-
ballage; assistance technico-
scientifique au profit de I'in-
dustrie; expertises; établis-
sement de cahiers des
charges, etc.

5. Développement d'embal-
lages orientés vers la pro-
tection lors du transport, du
stockage et de la distribution
des marchandises tout en
maintenant leur codt au
minimum.

6. Elaboration d'études pour le
développement de l'industrie
de I'emballage dans I'écono-
mie nationale et régionale.

7. Recherche de contacts a
I'étranger avec des groupes
d'intéréts, par l'organisation
de séminaires et de jour-
nées d'étude, en vue d'éta-
blir des rapports avec l'in-
dustrie belge de I'emballage.

8. Organisation de cours sur
I'emballage et assistance-
conseil aux pays en voie de
développement.

Pour atteindre ces objectifs,
I'IBE a rassemblié les moyens
techniques que nous allons dé-
tailler. Dans son organigramme
apparaissent aussi des com-
missions technico-scientifiques:
il s'agit de groupes de travail
permanents ou temporaires,
axés sur des aspects bien dé-
limités du probléme et qui sont
en quelque sorte le « cerveau »
de la recherche; ces commis-
sions travaillent en concerta-
tion avec les services tech-
niques, encore qu'elles n'en
soient pas les «patrons»:
leur mission n'a rien que de
scientifique et la décision est
du ressort de la direction de
I'Institut.

Notons également que ['Institut
est officiellement agréé par
plusieurs ministéres, pour pro-
céder aux homologations et
aux contréles d'emballages
soumis a réglementation (pro-
duits dangereux, produits agri-
coles et horticoles, par ex.);
de méme, il homologue cer-
tains emballages soumis aux
criteres des Communautés
Européennes et des armées
de I'OTAN. Et son éventail de
missions ne s'arréte pas la.

Documentation

Le service de documentation
est I'un des départements qui
constituent I'outil de I'|BE. Son
travail est orienté sur deux
axes : l'un technico-scienti-
fique, l'autre commercial.

Du point de vue technico-
scientifique, on peut y trouver
de trés nombreux ouvrages,
études, réglements et spécifi-
cations nationales et interna-

tionales concernant les carac-
téristiques de tous les maté-
riaux d'emballage et leurs me-
thodes d'essais.

Sur le plan commercial, ce dé-
partement a établi et met a
jour un listing de I'emballage
en Belgique. Chaque fabricant
y est repris avec le détail de
sa production et les caracté-
ristiques de celle-ci; quiconque
désire un renseignement peut
I'obtenir; les membres de
I'a.s.b.l. dont les références
figurent dans ce fichier sont
avertis chaque fois qu'une in-
formation a leur sujet a été
fournie.

Mais ce n'est pas tout. Le
méme service édite plusieurs
publications : un périodique,
une «revue des revues», une
lettre mensuelle éditée dans
un magazine spécialisé; il pu-
blie aussi des plaquettes, mo-
nographies et ouvrages relatifs
a I'emballage, qui sont princi-
palement le fruit du travail des
commissions. Publication ré-
cente, le Livre Blanc de la
Commission « Emballage & En-
vironnement » traite essentiel-
lement du probléme de la re-
cupération des emballages per-
dus. Un deuxieme ouvrage lui
fera suite: un memorandum
sur le recyclage.

Un cours sur I'emballage a été
mis au point, pour les techni-
ciens délégués en Belgique au
titre de l'assistance aux pays
en voie de développement. Il
s'agit d'un cours trés général
qui aborde tous les aspects de
I'emballage, les modes de
transport, etc. Un autre cours
est en projet, celui-ci d'un plus
haut niveau scientifique, destiné
a des spécialistes. Ces cours
notons-le, sont uniques en leur
genre en Belgique.



Laboratoires

Les laboratoires de I'IBE ont
une fonction précise: étudier
et définir toutes les caractéris-

~ tiques des emballages et des
matériaux et mettre ceux-ci a
I'épreuve en vue d'une homo-
logation, d'un contrdle, d'une
expertise ou d'une étude de
promotion.

Etudes et tests peuvent étre
classés en quatre grandes
catégories auxquelles corres-
pondent des équipements dé-
terminés. Tous les essais sont
exécutés suivant des méthodes
et spécifications techniques of-
ficielles ou universellement ad-
mises.

1. Physique

On dresse ici la description
des matériaux d'emballage sui-
vant toutes leurs caractéris-
tiques: structure microscopique,
composition, épaisseur, gram-
mage, indices de résistance a
la compression, au déchirage,
a la traction, a I'éclatement, a
la perforation, a la mouille. ..

La détermination de ces carac-
téristiques se fait au moyen
d'appareils de précision, la
»~ Plupart munis de contrles et
d'enregistreurs électroniques.

2. Chimie

Ici, la compatibilité de I'em-
ballage et de son contenu fait
@ l'objet d'une étude approfon-
die. Les matériaux sont d'abord
caractérisés sur le plan chi-
mique (composition exacte) puis,
en simulation, les techniciens
étudient les réactions éventu-

elles de I'emballage sur le
contenu et réciproguement.

C'est ici également que les
emballages sont soumis a des
tests chimiques courants.

Les prescriptions légales en
matiére de non-toxicité y sont
appliquées.

3. Climatisation

Il est important de connaitre le
comportement des emballages
face a desvariationsimportantes
de température et d’humidité.
Pour ce faire, I'IBE posséde
plusieurs chambres de condi-
tionnement (ou climatisation).

Les deux premiéres sont dy-
namiques : la température peut
y varier de 0 a 100° C ou de
0 a 60° C et I'humidité relative
de 0 a 100 ou de 10 a 100 %.
En fait, un programme permet
de reproduire les conditions
naturelles du transport sous
différents climats. Pour une ex-
pédition en Afrique, qui com-
mence en bateau dans une
région tempérée et se termine
a dos de mulet en zone équa-
toriale, le programme repro-
duit le cycle complet de jours
et de nuits du voyage, avec les
écarts de température et d’hu-
midité observables sur place.
Autrement dit, dans la chambre
de conditionnement, les mar-
chandises font déja le voyage.

Les emballages peuvent aussi
séjourner 48 heures dans les
chambres a climatisation con-
stante, a 20° C et 90% ou
65 % d'humidé relative. Cela
permet une comparaison entre
les performances de différents
matériaux dans des conditions
strictement semblables.

Une enceinte a brouillard salin
et des chambres froides (0 a

— 352 C) complétent cette in-
stallation de climatisation.

4. Mécanique

Cette fois, I'emballage est testé
avec son contenu reéel ou si-
mulé. Ce n'est plus le matériau
mais le protecteur que I'on met
sur la sellette. Et I'on trouve ici
plusieurs sortes de machines :

— un tambour culbuteur a six
faces dissemblables; dans
cet engin sont simulées
des chutes multiples sur
points de contact trés va-
riés, a des hauteurs et sous
des angles différents :

— un banc de chute libre sous
différents angles et a des
hauteurs variées;

— une machine de chute gui-
dée avec glissage, qui per-
met de réaliser de nom-
breuses variantes des chutes
possibles au cours d'un
transport, d'un stockage,
d'une manutention;

— une table vibrante, sur la-
quelle on éprouve la résis-
tance de l'emballage a la
fatigue du transport, route
ou rail principalement;

— différentes presses; |'une
statique, sert a étudier la
compression au stockage
de longue durée; I|'autre,
dynamique, éprouve la ré-
sistance a |'écrasement et
a la fatigue sous une com-
pression pouvant atteindre
5 tonnes.

Si I'on combine ces tests meé-
caniques avec une mise en
chambre climatique, les va-
riantes sont nombreuses. Et
nous gageons que, sorti de ce
circuit, I'emballage a livré quasi
toutes ses faiblesses autant
que ses qualités.

L’estampille

Les résultats de tout ce travail
se concretisent souvent par la
délivrance ou le renouvelle-

ment d'une estampille — une
garantie officielle de confor-
mité — ou encore par le re-

trait de celle-ci, si un contréle
ultérieur montre que I'embal-
lage testé ne posséde plus
toutes les caractéristiques re-
quises.

Il existe plusieurs sortes d'es-
tampilles, délivrées aux fabri-
cants d'emballages, aux trans-
formateurs ou aux utilisateurs.
Ce sujet vaut bien un dévelop-
pement, puisque la présence
d'une estampille sur un embal-
lage peut influencer un certain
nombre d'éléments: prime d'as-
surance, détermination de la
responsabilité en cas de dé-
terioration, conformité a des
critéres légaux ou réglementa-
tions, etc. Nous y reviendrons
donc dans une prochaine
publication.



Chaque année, la Domotech-
nica réunit pendant 4 jours a
Cologne les producteurs d'équi-
ments électroménagers. Les
distributeurs y découvrent les
nouveautes.

Mais tous les commercgants ne
fréquentent pas ce forum. Tant
s'en faut.

La société Bosch s'est donc
mis en téte d'aller les rencon-
trer chez eux, ou presque. Elle
a congu un train exposition
qui doit visiter pendant 4 mois
les gares allemandes et autri-
chiennes, et qui a commencé
son périple par une semaine
belge : le Bosch Express a fait
arrét a Liége, Charleroi, Bru-
xelles, Anvers et Gand.

En Belgique, c'est IPTC Bel-
gium, division Allumalux, im-
portateur des produits Bosch,
qui invitait les professionnels
de I'électroménager.

La rame de huit wagons re-
présentait une opération d'in-
formation d'une envergure par-
ticuliere et d'une efficacité in-
comparable.

Dans une zone d'accueil, les
visiteurs étaient pris en charge
par le délégué IPTC de leur
région, un visage qu'ils con-
naissaient bien. Et la visite
commengait.

De la brosse a dents électri-
que au surgélateur

Dans la premiére voiture, les
petits appareils avaient trouve
place : friteuses, fers a repas-
ser, percolateurs... dans un
chatoiement de couleurs mo-
dernes appliquées a des for-
mes trés design.

La deuxiére voiture était con-
sacrée au froid: frigos, sur-
gélateurs ...

Dans la troisieme, Bosch pré-
sentait le matériel a encastrer :
le domaine de la cuisine équi-
pée, avec frigos, cuisiniéeres,
fours, hottes, lave-vaisselle,
éviers, le tout recouvert ou en-
touré de revétements décora-
tifs.

Enfin, la quatriéme voiture était
celle des appareils lourds en
solo: les lave-vaiselle, cuisinié-
res, lessiveuses, etc. que l'on
n'encastre pas.

La visite terminée, les invités
passaient dans la voiture-bar-
restaurant ou l'importateur leur
offrait un rafraichissement, un
repas... dans une ambiance
détendue.
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Pour notre part, nous avons vu
la sixiéme voiture — une cuisi-
ne équipée Bosch (c'est natu-
rel) qui fonctionnait bon train a
la satisfaction des visiteurs —
ainsi que les deux fourgons
d'intendance : matériel et grou-
pe électrogéne.

Dommage qu'il ait fait si beau

Lorsqu'un producteur engage
une telle opération, c'est pour
toucher directement sa clien-
téle, & I'abri de la concurrence,
et lui consacrer tout le temps
nécessaire.

Les responsables de |'opéra-
tion s'en félicitaient: incontes-
tablement, |'atmosphére était
tout autre qu'a la Domotech-
nica.

« Dommage qu'il ait fait si
beau » nous disait I'un d'eux.
« Sous la neige, par temps
froid, les distributeurs n'au-
raient pas fait le voyage a
Cologne; ils auraient bénéficié
en plus grand nombre de notre
rencontre ferroviaire ».

Les distributeurs n’'étaient pas
seuls en cause, d'ailleurs. Al-
lumalux avait également invité
la presse spécialisée, féminine
en l|'occurrence, dont [|'action
informative pése immanquable-
ment sur les choix du consom-
mateur.

« Le train, c'est bien » nous a-
t-on encore dit. « Avec 4 voitu-
res, nous avons pu comparti-
menter les produits et présen-
ter toute la gamme de chaque
type d'appareil dans un espace
délimité qui favorise la com-
paraison. »

Clients réels et potentiels
étaient invités., Les uns et les
autres ont répondu en grand
nombre. Les quelque quinze
délégués commerciaux, de-
monstrateurs et employés d'Al-
lumalux ont eu fort a faire.
Des hauts-parleurs diffusaient
une musique d'ambiance, per-
mettaient une meilleure com-
munication d'un bout a |'autre
de la rame; et cela ajoutait en-
core a la qualité de I'aménage-
ment intérieur du train.

Peint aux couleurs de la firme,
le Bosch Express terminera sa
course en juin. Toute I'Allema-
gne et I'Autriche (15 jours la-
bas) verront passer ce train
bleu et jaune, ce média in-
comparable ou les carnets de
commande s'effeuilleront sans
doute & grande vitesse.

Ce train allemand loué par
Bosch, le Forum frangais, le
Trexpo belge sont bien cousins.
lls constituent une formule que
d'aucuns trouveront sophisti-
quée, mais qui n'‘a pas a dé-
montrer son efficacité. Bosch
ajoute son nom a la liste
(encore courte) des grandes
firmes qui ont osé croire a ce
moyen original de publicité di-
recte. Demain, nous verrons
peut-étre une exposition d'art
ou une promotion de produits
alimentaires. Qui sait ? La voie
est ouverte.

Photos

Visite guidée

de toute la gamme,
et au bar...

les conclusions.
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Les colis encombrants, les ma-
chines, les piéces coulées...
voila des marchandises dont le
transport peut se faire en wa-

wagon

a toit ouvrant

gon Ts. Les deux principales

caractéristiques de cette série

de wagons sont:

1. la toiture, qui protége la mar-
chandise des intempéries;

2. la toiture ouvrante, qui per-
met le chargement par le
haut.

Il faut noter que ce wagon
équipé de portes latérales ne
convient pas pour le transport
de marchandises en vrac.

La toiture enroulable se com-
pose de |lattes articulées et
fonctionne comme un volet mé-
canique (systéme CIMT) ou en-
core consiste en un tablier on-
dulé d'une piéce (systéme Mac-
Grégor). La toiture une fois en-
roulée, toute la surface du plan-
cher est accessible.

Il existe cependant un type —
1214 B1 — dont la toiture cou-
lissante ne permet que le dé-
gagement alternatif des deux

et fond plat

moitiés de l'aire de charge-
ment (systeme SEAG).

Les caractéristiques différent
d'un type de wagon a l'autre.
C'est le cas notamment de
I'ouverture de chargement par
la toiture (voir plus bas les di-
mensions), de la capacité vo-
lumétrique (qui va de 35 a 47,5
m3), des charges autorisées,
oscillant entre 26 et 28 tonnes,
des dimensions de |'ouverture
latérale de chargement (par
portes pivotantes), etc.

Le chargement et le décharge-
ment s'operent généralement
au moyen d'une grue, d'un
pont roulant ou autre engin de
manutention par l'ouverture de
la toiture. Notons que le moyen
de manutention doit éventuelle-
ment étre adapté a |'ouverture
libérée, qui peut aller de 2,472
a 2793 m en largeur et de
3,648 & 8,752 m en longueur,
selon le type du wagon.

INFORMATIONS
SNCB
2/77

Adressez-vous
aux spécialistes

Avant de choisir le Wagon Ts,
informez-vous.

Convient-il vraiment au ftrans-
port de vos marchandises ?
Est-il
tous ?

le plus indiqué d'entre

Ces questions, et d’'autres, d'or-
dre technique ou commercial,
posez-les a nos spécialistes :

Le service Manutention - Trans-
port - Division 15.1

Rue de France, 85,
1070 Bruxelles.

Tél. 02/523 80 80,
poste 2139 ou 2135.

La Direction Commerciale
Division ©62.3

Rue de France, 85,

1070 Bruxelles.

Tél. 02/523 80 80,

poste 2619 ou 2661.

Les agences commerciales de
la SNCB en Belgique ou a
I'étranger peuvent également
vous renseigner.




I wagon a toit ouvrant

O

portes de hauteur supérieure a 1,90

apte a circuler a 100 km/h 7
1 Code T Tes
2 Type 1.214 B1 1.222 B4 ;
3 Nombre 95 85
4 Numéro du wagon code international 21.88 21.88 ey
numéro de série 560.0.000 575.0.000 )
0B F, | 099
5 Année de construction 1958 1962
6 Longueur hors butoirs = LW mm 9.150 10.440
7 Distance entre essieux = A mm 5.000 6.000
8 Largeur hors tout = BW mm 3.004 2.814 >
9 Hauteur hors tout = HW mm 4.056 3.588
10 Hauteur du plancher = HP mm 1.242 1.240
11 Longueur utile = L mm 8.016 8.692
12 Largeur utile =B mm 2.768 2.552
13 Hauteur utile = H mm 1.699 * 2171 vy
14 Superficie m? 22,1 22
15 Volume m? 35 48
16 Ouverture de chargement par la toiture longueur = LT mm 3.684 8.692
largeur = BT mm 2.760 2.472
17 Ouverture latérale de chargement hauteur = HI mm 1.540 2.000 -
(porte pivotante) largeur = BI mm 1.300 2.000
18 Nombre de portes par paroi latérale 2 1
19 Type de toit ouvrant coulissant ~ enroulable ;
20 Tare moyenne t 12,2 12,5
21 Charges autorisées t A B c A B w
18,5 23,5 26 195 | 235 2?.—5
S| 195 235
22 Rayon de courbe minimum m 35 60
* Hauteur maximum sous toiture : 2115 mm
-

i

LW

|




S

premier chiffre du numéro de série
(correspondant au type = T)

o
Ts Ts Ts Ts
1.222 B5 1.215 B1 1.215B3 1.215C1
528 298 300 240
01.88 01.88 01.88 01.88
™  570.0.500 570.0.000 570.1.500 570.3.000
1.069 209 799 239
1967-68 1963 1969 1971
10.440 10.500 10.500 10.500
_ 6.000 5.400 6.000 6.000
L 3.108 3.008 3.008 3.008
3.014 3.350 3.337 2.954
1.257 1.235 1.235 1,235
8.692 8.752 8.752 8.752
2.860 2.760 2.760 2.760
C 1670 1.966 1.962 1.543
249 24 24 24
40,5 47,5 47,5 37,5
8.692 8.752 8.752 8.752
2.793 2,680 2674 2.674
“ 1480 1.791 1.791 1.408
1.780 1.800 1.800 1.800
8. 1 1 1 1
3 enroulable enroulable enroulable enroulable
12 13,5 13,5 14
® B (o A B G A B C A B C
20 24 28 185 | 225 | 265 185 | 225 | 265 18 22 26
3| 20 24 18,5 225 18,5 225 18 22 26
60 60 60 60

Pour renseignements techniques :
Service Manutention - Transport

(Dir. E 15-1)

Tél. 02-523.80.80 Ext. 2139
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La gare de Bruxelles Tour et
Taxis voit a l'occasion passer
de fort curieux chargements.
Voici quelques mois, les élé-
phants du cirque Bouglione ar-
rivaient de Paris, et le 14 fe-
vrier, tout le cirque de Moscou
rentrait au pays.

En effet, aprés un séjour d'un
mois a Bruxelles, I'équipe russe
repliait bagages. Ne parlons
pas des 76 artistes embarqués
a Liege dans le Paris-Moscou
ol deux voitures leur eétaient
réservées. Penchons-nous plu-
tét sur la rame « marchandi-
ses » partie de Bruxelles TT
presque a la méme heure, mais
qui allait mettre trois fois plus
de temps pour passer des 7° C
belges aux — 15° C moscovites
annoncés ce jour-la par la
météo.

Que contenaient les 13 wa-
gons ?

Visitons-les ensemble, ce 14
février.

Le matériel de piste, d'abord,
rangé dans des caisses identi-
fiees, aux couleurs claires. Ce
sont les tables, cordes, mas-
ses, tubes, accessoires divers
utilisés par les quinze numeros
du programme. Caisses aux

dimensions variées, aux poids
inégaux, caisses précieuses
dont un artiste responsable a
réglé minutieusement la ré-
partition dans les wagons.

Les numéros eux-mémes. Plus
de la moitié du train est, il est
vrai, réservée a d'autres «ar-
tistes » : les animaux. Enfermés
dans des cages ou arrimés aux
wagons, ils sont une trentaine
a prendre le départ.

Voici deux jeunes lamas, aux
longues oreilles dressées d'e-
tonnement. Prés d'eux, une
paire de boucs bien barbus qui
parfois chargent les grilles de
leurs cages. A l'autre bout de
ce wagon, un cerf (mais les
cerfs russes, comment les ap-
pelle-t-on ?) repose dans une
cage voisine de celle ou deux
biches craintives lancent vers
la porte des regards phospho-
rescents.

Plus loin, en deux groupes,
voila les yaks, bien enchainés
aux anneaux d'arrimage. Il est
vrai qu'une charge de ces ani-
maux doit laisser un souvenir
cuisant. Les plus grands, d'ail-
leurs, sont équipés de pare-
chocs : de grosses boules de
bois vissées aux pointes de

leurs cornes énormes. Avec le
plus petit groupe — 4 jeunes
bétes — voici un hétéroclite
matériel qui cache au passant
une troupe de petits chiens
(savants, nous n'en doutons
pas) encagés sous I'ceil pater-
nel d'un grand clébard aux
boucles noires dont la totale
liberté ferait croire qu’il est
moins génial que ses conge-
néres.

Dans le wagon suivant, nous
voyons, moitié a gauche, moi-
tié¢ a droite, quatre superbes
chameaux, énormes, au carac-
tére « nuancé », qui ont traver-
sé Bruxelles a pied, de leur
démarche majestueuse. Le wa-
gon a juste la bonne hauteur
pour que le plus grand des
quatre — et aussi le plus hau-
tain — en frole la toiture de
ses bosses velues.

Viennent encore les chevaux,
répartis en deux wagons de-
venus écuries, et les ours, qui
passent entre les barreaux de
leurs cages des pattes aux grif-
fes impressionnantes.

Il faut compter avec cela une
quinzaine de personnes dont
la vie quotidienne est lice a
ces animaux de valeur. Car

pendant le voyage de cing
jours (et cing nuits), il faudra
nourrir ces « artistes », les soi-
gner, les brosser, renouveler
leur litiére, suivre le schéma
quotidien qui en fait des étres

en parfaite santé, capables
d'offrir au public du cirque le
réve, la joie, I'étonnement...
et peut-étre un peu de peur.
C'est bien vrai: quinze «ac-
compagnateurs » se sont en-
fermés dans ces wagons de
marchandises, pour un voyage
qui n'est pas le premier puis-
qu’'a l'aller, ils ont roulé ainsi
de Moscou a Paris.

Ajoutons les litieres — sciure
de bois et paille — a renouve-
ler chaque jour, les nourri-
tures, abondantes comme il se
doit, les provisions destinées
aux gardiens — pommes de
terre, ceufs, oranges, mandari-
nes, carottes et d'autres ali-
ments encore, ajoutés a ces
primeurs venues tout droit d'un
autre wagon, & un quai voisin.
Lorsque l'on parle de cirque,
chacun voit déja une longue
file de camions, roulottes, re-
morques, caravanes bariolés.
C'était bien le cas de Bouglio-
ne, venu en voisin visiter plu-
sieurs villes belges.
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1. Des «pare-chocs» et de
solides chaines pour ces
yaks en robes de soirée.

2. La semi-remorque du mon-
treur d'ours avait perdu ses
roues. De la sorte, elle pou-
vait partir en transport ordi-

12

Le cirque de Moscou n'est pas
une troupe du méme genre.
Annoncé sous ce vocable pour
des raisons publicitaires évi-
dentes, le spectacle est en ré-
alité une juxtaposition de nu-
méros empruntés a plusieurs
cirques et écoles de cirque
soviétiques.

Les artistes venus chez nous
ne possédaient généralement
pas de matériel roulant propre
— si ce n'est le montreur
d'ours, équipé d'une petite se-
mi-remorque qu'il fallut démon-
ter pour la placer sur un wagon
plat. Par ailleurs, lancer une
caravane routiére sur une telle
distance, c'est prendre des ris-
ques parfaitement inutiles et
que le chemin de fer peut
éviter : les routes soviétiques
sont enneigées en février, il y

fait froid, et la vitesse moyenne
d'acheminement n'atteindrait
en aucun cas celle qu'on peut
attendre d'un voyage en train.

Le chemin de fer était donc
tout désigné pour cette « expé-
dition ». Les accompagnateurs
n'y ont pas trouvé le confort
habituel. On s'en doute. Mais
les gens du cirque sont loin
d'étre douillets. Chaque jour,
ils paient de leur corps, de
leurs muscles, de la douleur
née d'un exercice difficile, le
droit de mener une vie qui leur
plait plus que toute autre. Et
puis, dans ce train, ils ont
veillé sur leur capital; les dres-
seurs connaissent ['épée de
Damoclés : leur numéro, leur
gagne-pain, c'est le fruit d'un
long travail avec la béte; que
celle-ci meure et tout est a
recommencer. Voilda bien qui
explique ce curieux charge-
ment.

3. Les seigneurs du désert.
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TFNW :
NOUVEAU TARIF DIRECT

Pour le transport de marchandises non-
CECA en charges complétes entre la Fran-
ce et les Pays-Bas via la Belgique et le
Luxembourg, retenez une innovation sur-
venue le premier mars: un tarif direct
nouveau est entré en vigueur.

Vous vous souvenez sans doute du « pré-
cédent » : le TFBW, mis en application le
premier février 1975, et qui ouvrait la voie
aux tarifs « intégrés », libres de particula-
rismes nationaux, et qui constituent pour
cette raison un progrés substantiel en
matiére tarifaire.

Le nouveau tarif, le TFNW — qui porte le
n°® 9524 — est bien de ce type: il sera
appliqué d'office pour tous les envois non-
CECA en wagons complets entre les gares
francaises et les gares hollandaises —
dans les deux sens. Pour tous les envois...
hormis quelques rares exceptions, toutes
mentionnées dans I'édition du tarif.

Le niveau de base pour la taxation des
envois en wagons-réseau isolés corres-
pond en moyenne a celui qui est obtenu
par juxtaposition des tarifs nationaux.

Toutefois, en ce qui concerne la structure
du tarif, le transport en wagons de parti-
culiers et I'acheminement par trains com-
plets, nous relevons quelques modifica-
tions fondamentales qui méritent une men-
tion.

1. La dégressivité du prix est liée a la
distance globale et au chargement des
wagons.

2. La répartition des marchandises (ex-
ception faite, bien sdr, des marchandises
CECA) est établie en cinqg classes.

3. Pour le transport en wagons a bogies,

la charge réelle est uniformément majorée
de 50 %.
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4. Le coefficient de réduction pour le
transport en wagons de particuliers (wa-
gons P) est fixé a 10 %o pour les véhicules
a deux étages, et 20% pour tous les
autres.

5. Si les marchandises sont acheminées
par train complet, une réduction de 13 a
24°. est consentie. Le pourcentage exact
est fonction de la charge totale du train.
De plus amples informations vous seront
données en Belgique par I'un des services
concernés. Prenez donc note des bonnes
adresses.

— Représentation générale des chemins
de fer frangais
Boulevard Adolphe Max, 25
1000 Bruxelles, tél. 02/217 00 20

— Représentation générale des chemins
de fer néerlandais
Boulevard de I'impératrice, 66, bte 1
1000 Bruxelles, tél. 02/512 83 45

— Direction commerciale de la SNCB
Bureau 62.21
Rue de France, 85
1070 Bruxelles, tél. 02/523 80 80, poste
intérieur 2294

— Renseignements marchandises SNCB

Gare d'Anvers Est
Tél. 031/358931 et 358933

— Bureau d'information marchandises
Service belge du commerce extérieur
Boulevard E. Jacqmain, 162
1000 Bruxelles, tél. 02/523 80 80, poste
intérieur 2636

DANS VOTRE CARNET
D’ADRESSES

Notez donc le déménagement de I'agence
commerciale SNCB au Grand Duché.
Depuis le premier avril, I'équipe de Mon-
sieur Everaert est installée :

17, avenue de la Liberté,

Luxembourg

Son numéro de téléphone :

le 24955 a Luxembourg.

VACANCES D’ETE

Evadez-vous donc. Comme les cousins
Dalton, prenez la clef des champs pour
une, deux, trois semaines.

Mais faites-le avec Railtour ou FTS. Toutes
les bonnes destinations ensoleillées sont
inclues dans leurs programmes.

Partez en train accompagné : la porte de
la gare franchie, vous serez déja en va-
cances. L'accompagnateur (trice !) s'occu-
pera de tout pour vous.

Dans le train, installez-vous a l'aise, pre-
nez un refraichissement, faites un pas de
danse : la voiture-bar-dancing vous est
ouverte.

Sur place, des chambres d'hétel vous
attendent, si ce n'est un studio ou un
appartement.

Le prix? N'en parlons pas. Le forfait
global de Railtour ou FTS est votre garan-
tie « vacances pas chéres ».

Demandez dans nos bureaux d'information
ou dans les agences de voyages les bro-
chures-programmes illustrées.

Et faites un bon choix.

FORMULES « BEAU TEMPS »
PAR LE TRAIN

Un anticyclone centré sur les Agores dé-
termine notre temps; le barométre franchit
d'un bond le cap des 760 mm et le ciel
n'offre a I'eeil du peintre qu'un bleu uni-
forme, d'un horizon a I'autre.

C’est le moment de quitter sa télé. On ne
sait pas ce qui nous attend dans 48 heu-
res.

C'est vrai, le temps, chez nous, manque
d'équilibre. Voila sans doute pourquoi nos
compatriotes envahissent en hordes ser-
rées les plages du Midi. Le tourisme en
Belgique semble étre réservé aux Alle-
mands, Américains et autres Japonais en-
combrés d'appareils photograhiques.

4

<

1




Ces derniéres années, notons-le, les in-
stances officielles ont fourni un gros effort
pour promouvoir le tourisme «intérieur ».
Les schémas proposés — un théme par
an — ont connu un beau succés.

Mais il reste sur notre petit territoire bien
des richesses a découvrir : des musées
originaux, des sites peu connus, des do-
maines de loisirs, des monuments... que
sais-je | Pas besoin de couvrir des milliers
de kilomeétres : a peu de distance de chez
soi, que de choses encore mal connues...
Le chemin de fer affirme sa vocation de
service public en proposant a cet égard
des formules bon marché. Des formules
« beau temps », si l'on veut: cartes t, un
beau jour a, une journée a la mer ou en
Ardenne, des voyages combinés train +
car, des excursions accompagnées... Le
prix de ces billets cache non seulement
une forte diminution des prix mais aussi
des réductions a l'entrée des musées, do-
maines, etc.

Il suffit de préter l'oreille & Monsieur
Météo et, le cas échéant, de prendre le
chemin de la gare. Voila le tourisme en
Belgique. Il est fait d'imprévu et de tant
de facilités ! 1l y a de la place dans les
trains, le week-end. Et le train évite les
retours encombrés.

avec la carte

INTER
RAIL

le train-stop
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