FASCICULE 2.3.2.5.

Entretien courant du matériel a voyageurs
par les postes d’entretien.
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Entretien courant du matériel a voyageurs
par les postes d’entretien.

A. — GENERALITES.

1. PRINCIPE.

L’entretien du matériel & voyageurs en circulation est
assuré par les postes d’entretien.

II. PERSONNEL DES POSTES D’ENTRETIEN.

Lleffectif du poste d’entretien est variable : il est dé-
terminé par l'importance des charges auxquelles ce poste
doit faire face.

Le poste d’entretien est placé sous l'autorité de la Di-
rection du Matériel et des Achats (Bureau 23-22) et est
dirigé par le chef immédiat de l'unité administrative
assisté d’un fonctionnaire technique dans les postes
importants, d’'un agent de surveillance dans les postes
moyens et d’un chef-visiteur ou d'un visiteur capable,
lorsque Vimportance du poste ne justifie pas la désigna-
tion d'un agent de surveillance.

III. MISSION DES POSTES D’ENTRETIEN.

Le poste d’entretien est chargé :

— D’assurer le nettoyage et 'entretien du matériel en-
tre deux passages a l'atelier;

— D’effectuer les essais du frein et du chauffage;

— De veiller au bon état permanent des appareils de
choce, de traction, de roulement, de graissage et de sécu-
rité;

— D’assurer un fonctionnement parfait des serrures,
des portidres et portes-roulantes, des chéssis mobiles et
de Yéclairage.

Aofit 1950.
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Le pos 4 l'atelier des
véhicules n hon état et
veille a n de rechange et
matiéres

IV. INTERVENTION DES GARES.

L’entretien courant a exécuter par le poste d’entretien
doit étre effectué & un moment tel que les véhicules ne
soient pas distraits de leur service normal, A cette fin,
le service E doit :

— Etablir un tableau des rames et des navettes;

— Indiquer & ce tableau, d’accord avec le Service M.A.,
les heures ol les véhicules sont & la disposition du poste
d’entretien;

— Dresser un graphique mentionnant le numéro des
voies ol sont garées les voitures;

ment avant 9 heures, au chef (1)
liste des voitures non utilisées,
agent d’en régler 'entretien;

— S’assurer que le matériel formant la réserve active
de la gare et, éventuellement, celui des rames pour trains
extraordinaires, puissent constamment &tre utilisés sur
I’heure.

V. APPEL DES VOITURES.

L a ce que les voitures ne soient
pas mensuels; le cas échéant, il
fait

(1) Le terme « chef d’entretien » est utilisé dans ce texte dans soa
sens générique, il signifie Pagent responsable du poste d’entretien.

Aottt 1950.
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VI. OBLIGATIONS DU CHEF D’ENTRETIEN (1).

Le chef d’entretien est chargé :

— De l'organisation de son poste;

__ De recevoir les bulletins E 785 introduits par des
chefs-gardes, des gardes, des chefs-nettoyeurs et des
chefs-visiteurs;

— De déterminer le degré d’urgence & réserver aux
réparations;

__ De transformer en cas d’urgence les bulletins E 785
en bons de travail et d’inscrire ceux-ci au planning' pour
exécution immédiate;

— De fixer le moment o1 seront effectuées les opéra-
tions n’offrant pas un caractére urgent;

—_ De visiter le plus souvent possible les rames a en-
tenir par

— De en mutation ou
ayant su que celles sor-
tant des travaux dans le
poste.

VIL. INTERVENTION DES NETTOYEURS.

Ces agents, au cours de leur travail, doivent voir les
défectuosités de nature 3 incommoder les voyageurs et les
signaler 3 leur chef d’équipe ou & leur chef-nettoyeur.
Celui-ci dresse un bulletin E 785 qu’il remet au chef d’en-
tretien (1) ou & 'agent qui en exerce les fonctions.

VIII. MESURES D’'ORDRE ET DE CONSERVATION
POUR LES ORGANES ET ACCESSOIRES AMO-
VIBLES DES VOITURES.

Les voitures possédent les organes et accessoires amo-
vibles suivants :

— Les accouplements de frein;

— Les accouplements de chauffage;

— Les accumulateurs;

(1) Le terme « chef d’entretien » est utilisé dans ce texte dans son
sens générique, il signifie Pagent responsable du poste d’entretien.

oy
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— Les rideaux;

— Les tétiéres;

— Les tapis;

— Les essuie-mains;

— Les tabourets dans certains fourgons ou voitures-
fourgons.

— Quatre chalnes de sfireté, de secours, dans les four-
gons ou voitures-fourgons métalliques du service intérieur.

Les accouplements de frein sont maintenus & demeure
a la voiture.

Les accumulateurs sont enlevés aux voitures versées en
garage H.S,

re leur bonne conservation
aux véhicules lors de leur

Le lavage des rideaux sales se fait suivant les instruc-
tions données par la Direction M.A., bureau 26-24.

L’expédition des rideaux s’effectue en paniers.

Les tétiéres sont placées dans les compartiments dési-
gnés ci-aprés, des voitures métalliques :

Compartiments de 1re classe des voitures R.IC.

Compartiments de 2e classe des voitures R.IC.

Compartiments de 1re classe des voitures de 18 m. et
de 22 m,

Elles doivent toujours &tre propres. A cet effet, elles
sont examinées par un agent spécialisé :

a) Tous les jours pour les voitures du service interna-
tional;

b) Tous les six jours pour celles du service intérieur.
Aofit 1950.
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Cet agent remplace d’office les tétiéres qui sont souillées
ou détériorées.

Les postes d’entretien doivent toujours disposer d'une
réserve de tétiéres égale & 50 % environ de l'effectif en
service dans les voitures dont ils ont 'entretien.

Les tétiéres sales ou détériorées, retirées du service
par les postes d’entretien, sont envoyées & une firme
désignée par la Direction M.A., bureau 26-24, avec laquelle
est conclue une convention; l'expédition se fait par train
de voyageurs.

Les tapis sont placés exclusivement dans les comparti-
ments de 1 classe.

La voiture envovée dans un atelier garde ses tapis;
Yatelier s’assure de leur présence et prend les mesures
voulues pour leur conservation.

Les tapis sont marqués, 4 'envers (aux quatre coins et
-au milieu), du symbole @), au pochoir, de fagon indélé-
bile. :

Les essuie-mains sont placés dans les voitures suivan-

tes :

AB RIC. — 10001 & 10120.
C » — 13001 & 13120.
AB 22 m., — 20001 a 20122.
B » — 22001 a 220490.
BP » — 41201 a 41209

42201 3 42240.
AB 18 m. — 30001 a 30050.
B » — 32001 & 32020.
BP » — 43201 & 43220.
BC omnibus 65001 & 65127 (W.-C.) de la partie 2¢ clL.)
Le lavage des essuie-mains sales se fait suivant instrue-
tions de la Direction M.A., bureau 26-24.

IX. FICHES D’ENTRETIEN DES VOITURES ET DES
RAMES M 679A.

a) Fiche individuelle du véhicule M 679A.

Les postes d’entretien doivent posséder et tenir soigneu-
sement 3 jour une fiche M 679A pour chacune des voitu-
res dont ils ont 'entretien.

Aot 1950.
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La fiche est complétée comme il est indiqué ci-aprés :
1. CARACTERISTIQUES DU VEHICULE,

a) No du véhicule. Le no est accompagné des indications
relatives au type de voiture.
Exemple : n0 90893 — AB—GC1

b) Particularités du véhicule. Ces indications s'inscri-
vent en abréviations, d’aprés la légende ci-dessous :

t —= tare

T = tonnage

WC/R = nombre de W.-C. avec réservoir
WC/S/R = nombre de W.-C. sans réservoir
FR/V = frein a air et frein a vis

FR = frein 3 air sans frein & vis

L = chauffage systéme Lancrenon

EB = chauffage systéme Etat Belge

w = chauffage systéme Westinghouse

All = chauffage systéme Allemand

NCC = nombre de compartiments par classe
NPC = nombre de places par compartiment
GL F = nombre de glaces fixes

MC = nombre de mains courantes

Ser nombre de serrures de portiére

BH nombre et type de boite & huile
Constron millésime de I'année de construction
Equipement = dynamo sans prises de courant

d’éclairage E/PC = dynamo et prises de courant
P/C = prises de courant seules
Type = type de dynamo
Dynamo Volt. = Voltage

Amp. = Ampérage

Accus : nombre de batteries, nombre d’éléments par bat-
terie et type d’éléments.

G.C. = nombre de lampes & gros culot et leur
Lampes puissance en watts.
p P.C. = nombre de lampes & petit culot et leur

puissance en watts.

Aouat 1950,
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Courroie = longueur, largeur et nature de la courroie de
dynamo.

Exemple : Pour la voiture 90.893 précitée, les particula-
rités du véhicule doivent étre indiquées comme suit dans
les cases ad hoc de la fiche M 679A. :

t T Frein Chauff. NCC NPC GlL. F M.C. Ser
19750 27 1 WC/R FR/V L 1/5 6/30 24 14 13
1 (2)

Eclairage électrique

Dynamo
Equip. Accus Lampes Courroie
Type Volt. Amp.

B.H, Constr

6/2 DV '1908 E/PC Stone| 16 35 2 X 8 13/20 4,20 X 0,65
(3) GC
110 3/15 Balata
PC

2, CAUSES DES PASSAGES SUCCESSIFS DE LA VOITURE
A L’ATELIER.

Pour l'inscription de ces causes & la fiche M 6794, il y a
lieu de se servir des indicatifs ci-apres :

G.R. = grande réparation (8 ans)
R.E. = remise en état (4 ans)
L. = Levage
G. = graissage atelier
A L. = réparation accidentelle avec levage
A.S. = réparation accidentelle sans levage
P. — peinture seule

(1) 1 compartiment de 1re cl. et 5 de 2e cl.
(2) 6 places en 1re cl. et 30 en 2¢ cl
(3) 6 boites 2 DV.

Aotit 1950.
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b) Mcuvement des fiches.

d’'une gare i une autre, le
cédante doit transmettre la
de la gare prenante, en méme
utation (Sp. M 554/M. 23-12).

Lorsqu’une voiture passe dans un garage, la fiche doit.
étre envoyée & I'atelier gérant le garage.

Cet atelier détient ainsi momentanément deux fiches.
pour la méme voiture; lorsque la voiture rentre dans le
mouvement, il envoie la fiche recue du poste au nouveau
poste d’entretien et I'autre au nouvel atelier d’entretien,

c¢) Fiche de la rame M 679B.

Les postes d’entretien doivent posséder et tenir soigneu-
sement & jour une fiche M 679B pour chaque rame ou
navette.

La fiche de la rame contient les renseignements sui-
vants :

a) Au recto
— La gare propriétaire;
— La caractéristique de la rame ou de la navette;

— Les nos et dates des bulletins de mutation des véhi-.
cules entrés dans la rame et Porigine de ceux-ci;

— Les nos et dates des bulletins de mutation des véhi-
cules sortis de la rame et la destination de ceux-ci.

b) Au verso.

— La date du levage périodique des véhicules;
— Les nos des véhicules;

X. ENTRETIEN DU MATERIEL N’APPARTENANT
PAS A LA S.N.C.B.

extérieur, P'entretien en gare
des réservoirs & eau, &'l y a
e des voitures postales, incom-

Ces opérations sont effectuées en des endroits qu’indi--
que le livret de roulement des rames.

Aolt 1950,
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XI. MESURES DE SECURITE.

Deux cas sont & considérer :

a) Sur voie spéciale de réparation réservée au poste
d’entretien.

1. MESURES A PRENDRE PREALABLEMENT A TOUT TRA-
VAIJL.

1o L'aiguillage donnant accés & la voie doit &tre placé et
calé dans une position telle que Paceés vers cette voie soit
impossible.

20 La voie spéciale de réparation doit étre couverte par
un bloc dérailleur cadenassé, placé i proximité de la tra-
verse d’écartement,

30 Chaque bloc dérailleur est doublé d’un signal mobile
rouge, placé dans 'axe de la voie.

2. EXECUTION DE CES MESURES.

1o L’agent du poste d’entretien désigné par le chef immé-
diat :

— demande au Service E de placer T'aiguillage donnant
acces a la voie ol s’effectue le travail, dans la position de
protection;

— assure le calage de cet aiguillage au moyen d'une
griffe & serrure ou cadenas;

— conserve la clef de la serrure ou du cadenas pendant
toute la durée du travail.

20 Le cadenassage des blocs dérailleurs et le placement
des signaux mobiles prévus aux 20 et 3° du point 1 incom-
bent & l'agent du poste d’entretien désigné par le chef im-
meédiat.

Avis N° 38 M. — Septembre 1957
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A la fin du travail, aprés que tout le personnel a été
¢loigné des véhicules, cet agent enléve les griffes, blocs
dérailleurs et signaux mobiles, les remet, ainsi que les clefs,
a lendroit prévu dans la consigne locale et informe le ser-
vice I de la terminaison du travail.

3. PRESCRIPTIONS COMPLEMENTAIRES,

10 En ce qui concerne les mesures :

Si la voie est accessible des deux cbtés ou si plusieurs
voies adjacentes sont affectées & U'entretien et aux répara-
tions des véhicules, les mesures prévues au chiffre 1 sont
d'application pour chacune des voies et & chaque extrémité,
4 moins qu’elles ne forment un faisceau dont l'aceés peut
étre empéché par le calage d'un seul aiguillage & chaque
extrémité du faisceau.

20 En ce qui concerne les manceuvres :

Si une manceuvre doit étre exécutée sur la voie spéciale
de réparation, pendant la durée du service des agents répa-
rateurs, pour le retrait ou le placement de véhicules, le chef
de gare ou son délégué s’entend avec ’agent du poste d’en-
tretien détenteur de la clef de l'aiguillage. La manceuvre
est autorisée par la remise de la clef au chef de gare ou a
son delégué par cet agent du poste d’entretien aprés que ce
dernier s’est assuré que tout le personnel occupé aux tra-
vaux d’entretien a été éloigné des véhicules et aprés avoir
enlevé les blocs dérailleurs et les signaux mobiles.

S

Le déplacement des véhicules & la main ou 3 l'aide de
Poutillage du poste d’entretien ne nécessitant pas un trans-
fert sur une autre voie peut se faire sous la responsabilité
du chef d'entretien ou de son délégué, qui prend les mesures
de précaution nécessaires pour éviter tout accident.

Avis N° 38 M. — Septembre 1957
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b) Sur des voies de garage ou autres du service de
PExploitation.

10 La plupart des travaux de nettoyage et d’entretien
sont exécutés durant les heures et aux endroits indigués
4 un graphique de stationnement dressé par le Service E
en vertu du § IV du Livret 2.3.2.5, page 2; par ce graphi-
que, le Service E prend la responsabilité de toute manceuvre
qui exposerait le personnel du poste & des accidents, aux
heures et endroits figurant en rouge sur ce document.

Cette mesure s’applique notamment aux travaux qui
nécessitent la présence des agents entre ou sous les véhi-
cules, de méme qu’a ceux a exécuter entre les quais sur-
élevés des gares.

Préalablement & l’exécution des travaux prévus & ce
graphique, il faut que les véhicules soient protégés par des
signaux mobiles d’arrét placés & 10 métres au moins sans
dépasser la traverse d'écartement. Si la voie est accessible
des deux cotés, les véhicules doivent étre protégés & chaque
extrémité.

Le placement des signaux mobiles d’arrét incombe a
l'agent qui doit effectuer le travail ou au chef d’équipe qui
participe au travail; enlévement aprés travail terminé se
fait par l'agent qui les a placés.

Il est bien entendu que chaque agent ou chaque chef
d’équipe doit assurer sa propre protection ou celle de
I'équipe, suivant le cas, indépendamment des mesures de
protection prises par d’autres agents.

Lorsque, exceptionellement, les véhicules sont garés aux
heures prévues mais sur une autre voie que celle désignée
au graphique de stationnement, rien n’est changé quant
aux mesures de sécurité a prendre par le Service E.

Avis N° 38 M. — Septembre 1957
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20 Les voies & quai d’'une gare, quand elles sont occupées
par des véhicules, sont automatiquement couvertes par le
Service E; dans ce cas les mesures de sécurité peuvent étre
réduites a4 ce qui suit:

Lorsque des opérations prévues ou non au graphique de
stationnement, doivent étre effectuées a des véhicules se
trouvant dans ces conditions, il suffit que I'agent M.A.
couvre les véhicules au moyen du signal mobile d’arrét.

30 Lorsque des travaux de nettoyage ou d’entretien doi-
vent se faire a des véhicules se trouvant sur des voies non
& quai et & des heures non prévues au graphique de station-
nement, il faut, en plus du placement des signaux mobiles
d'arrét, demander l'autorisation préalable d'un agent de
surveillance de la gare, en faisant obligatoirement usage
du carnet E.S. 427 de l'agent qui doit effectuer le travail
ou de celui qui en a la direction.

L’agent du service de surveillance de la gare n’accorde
son autorisation qu’aprés s’étre assuré que les mesures
complémentaires de sécurité que la situation comporte ont
été prises (avertissements aux signaleurs, blocage de
leviers, placement de blocs d’arrét, ete.).

Toutes les communications, demandes d'autorisations,
autorisations et avis d’achévement du travail, se font par
écrit au moyen du carnet de sécurité, conformément aux
prescriptions relatives & I’emploi de ce carnet.

Une consigne de sécurité, rédigée par le chef immédiat
du poste d’entretien, de concert avec le chef de gare, régle
en détail Papplication des dispositions des paragraphes a)
et b) qui précedent.

Cette consigne doit également envisager les particula-
rités locales qui présenteraient du danger pour le personnel.

Avis N° 38 M. — Septembre 1957,
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B. — NETTOYAGE DU MATERIEL A VOYAGEURS
EN CIRCULATION.

PRINCIPE.

yageurs consiste a exécu-
une série d’opérations de
le matériel dans un état
de propreté constant.
Le nettoyage des automotrices et locomotives électri-
ques doit étre assuré par les agents du Service 23, pour
le compte du Service 24.

Le nettoyage des autorails doit étre assuré par les
agents du Service 23, pour le compte du Serviee 22 (1).

Sauf avis contraire du bureau 23-22, les opérations &
effectuer sont identiques & celles effectuées aux voitures :
mémes produits et mémes méthodes de travail.

1. REGIME DES NETTOYAGES.

Le matériel & voyageurs subit, en gare :

— Des petits nettoyages, lors des stationnements de
faible durée;

— Un nettoyage courant, lors du stationnement prin-
cipal;

— Des travaux périodi la fré-
quence dépend de I'impo par les
véhicules et du parcours ux-ci.

a) Petits nettoyages.

Lorsqu’une rame stationne pendant 15 minutes au moins
dans une gare, les poignées des portiéres et les mains
courantes sont nettoyées et les W.-C., visités.

Si le stationnement est d’au moins 30 minutes, les com-
partiments sont débarrassés de tous les déchets laissés par
les voyageurs; les W.-C. sont visités.

Aot 19560.
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26 Chaque jour, avant son premier départ, toute rame ou
navette subit un brossage intérieur, un nettoyage des
W.-C., des poignées et des mains courantes,

2% Pour le matériel électrique, ces opérations sont indiquées
sur les tableaux de roulement des automotrices et des lo-
comotives,

b) Nettoyage courant.

t indiqués dans le livret de rou-
ame ou navette subit un net-
t les opérations énumérées au
odicités pour le nettoyage du

¢) Travaux périodiques.

ur fréquence sont indiqués
par le bureau 23-22 de la
postes d’entretien. Ce bureau
particuliéres, il ne con-

des normes; ces déroga-

la connaissance des ser-

IT. ORGANISATION DU NETTOYAGE.

a) Régles générales.

30 L’organisation du nettoyage doit &tre telle :

— Que le ch uisse toujours savoir ol et A
quelle besogne e est occupé, et déter-
miner quel est d'un travail mal exé-
cuté;

— Que tout agent sache exactement quels sont les tra-
vaux qui lui incombent,

31 L’organisation du travail implique :

10 La connaissance du stationnement des rames (repré-
senté par un graphique; modéle annexe V).

Aoilit 1950.
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20 L’analyse détaillée du travail & exécuter.

Les consignes indiquent, avec précision :
— La nature et la périodicité des travaux de nettoyage

4 effectuer par le poste;

— Le temps nécessaire & l'exécution de ces travaux.
{(Modéle annexe VII).

Réunies, les consignes constituent le programme du

La consigne d'une rame ne doit pas comprendre le net-
toyage des véhicules ajoutés certains jours comme ren-
forts.

30 La répartition du travail entre les équipes ou bri-
gades & constituer.

Tl est tenu, dans tous les postes d’entretien :

— Un graphique d’emploi du temps par équipe de net-
toyage M 2663bis; :

— Des carnets de travail M 2660, M 2658, M 2662,
extraits des graphiques d’emploi du temps, & l'usage des

b) Voitures de la réserve active des gares.
ler cas. — Les voitures de réserve sont utilisées :

Le nettoyage courant se fait & la gare on s'effectue le
nettoyage de la rame dans laquelle ces voitures entrent.

Aot 1950.
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2¢ cas. — Les voitures de réserve sont 4 garer ou em
garage : Le nettoyage a lieu le jour ou elles entrent en
garage, et, ensuite, & l'expiration de chaque période de
7 jours de garage.

Les consignes de nettoyage des véhicules de réserve
sont établies par groupe de véhicules de méme type.

c¢) Rames pour trains extraordinaires.

Des rames pour trains extraordinaires (HKE) sont atta-
chées & des gares déterminées.

Les postes d’entretien doivent assurer le nettoyage,
Pentretien et les essais de ces rames, de fagon qu’elles:
soient prétes a partir sur Iheure.

Le principe & respecter est le suivant :

— Au moment o1 elles sont garées, les rames sont mi--
ses en parfait état, de manidre que, en cas d’appel en ser-
vice, seuls Ia toilette, les essais et les visites de controle
prescrits restent & effectuer;

— En service continu, les rames subissent le régime de
la catégorie & laquelle elles se rattachent.

d) Relations de poste 3 poste.

Toute voiture ou rame, cédée par une gare 3 une autre,
doit &tre mise, au préalable, en parfait état de propreté
par le poste cédant.

Pour les rames qui alternent, les travaux non journa-
liers doivent toujours étre exéeutéds par le méme poste,
si possible celui de la gare d’attache.

Exceptionnellement, les dits travaux sont répartis en-
tre les gares d’entretien successives, de maniére que la
méme opération soit toujours exécutée par le méme
poste.

e) Nettoyage des W.-C.

a leur personnel
ment minutieuse,
S mises a la dis-

Aolit 1950.
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— Les essuie-mains doivent é&tre remplacés quand ils
sont souillés.

page 5).
__ Les réservoirs & eau des W.-C. ne peuvent jamais
ns ci-aprés :
que la température
-+ 20 C; ils doivent
int ou est inférieure
4 —50 C.
Lorsque la température est comprise entre + 20 C
et —50 C, on s’abstient d’alimenter les réservoirs.
Au matériel garé ou de réserve, les réservoirs doivent
étre maintenus vides.
Dans les voitures R.I.C., sé

qui doivent étre remplis d’e
sont pas alimentés.

— Les W.C. des voitures métalliques sont munis
d'un désodorisant placé dans de petites trémies.

) Désinfection des voitures ayant servi a des transports
spéciaux.

nsport de mala-
d’une affection

Il en est de méme des fourgons ayant transporté des
dépouilles mortelles.

11 faut disposer :

10 De formol du commerce (Aldehyde formique a 40 %)
qu'on étend de la méme quantité d’eau;

20 De permanganate de potasse cristallisé;
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g2) Méthodes de travail.

Les méthodes & adopter pour I'exécution des opérations
de nettoyage font objet de prescriptions contenues dans
le « Vade-mecum du nettoyeur ».

La formaticn es est
assurée par des 23-22
de la Direction s aux

agents d’exécut

h) Contréle du travail.
Les postes de nettoyage trés importants font partie des

postes d’entretien et sont dirigés, dés lors, par un chef
d’entretien.
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Les pos
catégorie
un chef d
qu'un ou
le chef de gare.
Les chefs d’équipe doivent

__ Tnstruire les agents sous leurs ordres;
—_ Contrdler leur travail, dont ils sont responsables;
— A loccasion du contr

pas ou est défectueux.

Les chefs-nettoyeurs doivent :

— Contrdler journellement le travail du personnel placé
sous leurs ordres; ils sont responsables de I'exécution de
ce travail;

— Procéder & ce contrdle par coups de sonde, au cas
ot ils seraient empéchés de procéder au contrdle journa-
lier;

— Porter spécialement leur attention sur les rames des
trains les plus importants;

— A Yoccasion du controle

ou est défectueux.
Les chefs d’entretien doivent :

__ S’assurer, au moins une fois par mois, de I'exécution
de toutes les consignes;

__ Effectuer ce contrdle, aprés nettoyage, le jour prévu
pour les travaux périodiques;

—_ Tenir un carnet dans lequel ils indiquent la rame exa-
minée, la nature du controle effectué et les constatations
faites;

__ Soumettre ce carnet au visa du chef immédiat.
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46 Les contremaitres itinérants de la Direction M.A. doi-
vent :
un contréle sur le nettoyage
énéral;
l'organisation du nettoyage
a cette fin, les carnets de
oi du temps et les consi-
gnes;

— Signaler, dang leurs rapports, les défauts de nettoyage
ou d’organisation;

— Inscrire leurs observations dans un livre de controle,
visé par le chef d’entretien et le chef immédiat.

4% Le chef immédiat doit :

fois par semaine, carnet de
prise au hasard dans une

b

ence, les mesures adéquates

— Inscrire ses constatationg au livre des controles.

48 Les pages du livre des contréles en question présen-
tent la contexture suivante :

Visas du chef

d’entretien et .
Dates du chef immé- Suite donnée
diat
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C. — GRAISSAGE DES VOITURES EN GARE.
I. ESPECES DE GRAISSAGES.

11 existe trois espéces de graissages de voitures en gare :
— Le graissage périodique ;

— Le graissage mi-parcours;

— Le graissage par le godet supérieur.

II. PERIODICITES DES GRAISSAGES.

La périodicité des graissages varie suivant la catégorie
3 laquelle appartient le véhicule (voir annexe III).

IIT. OPERATIONS.

a) Graissage périodiyae,

Le gralssage périodique, ou graissage proprement dit,
consiste & retirer I’huile usagée de la boite ou de la cuvette
et 4 la remplacer par de l'huile vierge, aprés avoir conve-
nablement nettoyé l'intérieur de la bhoite et la cuvette.

Il faut, en méme temps, procéder & un examen attentif
et approfondl de tous les organes constitutifs de la boite
3 huile.

Cet examen comprend les opérations suivantes :

10 Enlever, de la boite, la cuvette avec son tampon et
Ihuile usagée;

20 Tater la fusée & la main pour s’assurer qu’elle n’est
pas grippée;

3o Vérifier si le coussinet n’est pas cassé;

40 S’assurer que I'huile ne contient ni limailles, ni mor-
ceaux de métal bianc;

5o Vérifier ’état du mouton au point de vue de sa sou-
plesse, de son degré d'usure et de sa fixation sur la car-
casse;

60 Vérifier 1’état des ressorts et barettes du tampon;

7o Vérifier, & la main, le bon fonctionnement du tampon
et s’assurer §'il est bien en contact avec la fusée, sur toute
la longueur de celle-ci;

8o Vérifier si la rondelle obturatrice est bien étanche;
90 Faire le plein d’huile dans la cuvette au moyen
d’huile vierge;
Aofit 1950.
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10° Remplir d’huile le réservoir supérieur de la boite;
convena-
goupilles
Pinterpo-
priée.

b) Le graissage mi-parcours.

Le graissage mi-parcours est spécial aux boites mécani-
sées Isothermos - Friedmann - Léonard.

Il consis et la
remplacer Pin-
térieur de pro-

céder & un
10 Coussinet : vérifier s’il n'est pas cassé ou s'il n’y a
pas trace de fusion;

20 Palette huileuse ou disque : véritier la fixation des
goujons et des doigts entraineurs, ainsi que le bon état
du fil de sfireté reliant les tétes de goujons;

30 Fusée : tater & la main pour s’assuver qu'elle n’est
pas grippée;

40 Bouclier : vérifier principalement sa fixation:

50 Joint du couvercle : vérifier s'il est toujours en bon
état et veiller & ce que son placement soit correct, I'étan-
chéité devant étre parfaite;

60 Godet graisseur latéral : vérifier le joint du bou-
chon;

70 Vérifier §'il n'y a pas d’huile projetée sur le moyeu
de la roue, ce qui est I'indice d’une &tanchéité défectueuse
de T'obturateur placé sur I'arridre-fusée.

La hauteur d’huile placée dans la boite doit étre de
55 % environ.

¢) Graissage par le godet.

Cette opération consiste simplement & remplir le godet
supérieur d’huile vierge. Préalablement & ce remplissage,
il faut :

1o Vérifier I'état de la méche et la remplacer au besoin;

20 Faire le plein du réservoir;

30 Fermer convenablement le petit couvercle.
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Les boites du type allemand ne possédent pas de godet;
il n’y a donc pas lieu de leur appliquer ce graissage com-
plémentaire.

IV. COMPOSITION DE L’HUILE DE GRAISSAGE.
Elle est fixée par le bureau 23-22 de la Direction M.A.

V. SYSTEMES DE GRAISSAGES SPECIAUX.

a) Boites montées au « Perfect-Packing ».

1) Introduire trés lentement dans la boite, lors du
simple, au moyen
s d’huile chauffée,
25 a 300;
I’étanchéité laisse &
désirer;
— Resserrer, si c’est nécessaire, les boulons de fixation
du couvercle.

2) En cas de chauffage d’'une boite montée au packing,
enlever éventuellement le packing qui reste dans la boite

tion de la boite ayant chauffé.

b) Boites « Isothermos », boites « Léonard » boites
« Friedmann ».

Ces bholtes subissent le graissage prévu aux articles 53
et 54.

¢) Boites a rouleaux S. K. F.

Aucun graissage n’est & faire a ces boites.

d) Marques particuliéres a appliquer.

Pour discerner immédiatement les véhicules montés avec

S.K.F. étra
les lon 1 se
ptions e en
a 100 d'un

rectangle dont le trait a 10 mm. de largeur.
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Pour les boites « Isothermos », « Léonard » « Fried-

VI. REMARQUES IMPORTANTES.

1o Le graissage en gare ne peut, sous aucun prétexte,
provoquer le retrait de service d’une rame, ni causer du
retard au départ d'un train;

20 Les p sur une fiche indi-
viduelle pa ates successives des
graissages en poste.

VIIL. MARQUES ET INSCRIPTIONS.

Le cartouche portant les inscriptions doit étre aux di-
mensions du eroquis (a) pour le service intérieur et du cro-
quis (b) pour le service international (voir modéles ci-
apres).

Les cases supérieures sont réservées pour lindication
des délais de périodicités en mois (nombre suivi de la
lettre M).

Le cartouche doit toujours étre bien apparent : le fond
est peint en noir, I’encadrement et les divisions en beige.

a) Matériel du service intérieur.

Les cases inférieures de gauche et du milieu sont rem-
plies par l'atelier répareur.

Le poste d’entretien a pour mission d’inscrire dans la
case de droite :

— Dans la partie supérieure : la périodicité du grais-
sage périodique ou du graissage par le godet;

— Dans la partie inférieure : 'adresse télégraphique
du poste et la date du graissage effectué.
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b) Matériel du service international.

66 La case de droite sert & Vinscription de la périodicité du
graissage périodique ou du graissage par le godet, de
I’abréviation télégraphique du poste d’entretien et de la
date de graissage effectué.

La case de gauche est remplie par I'atelier répareur.
MODELES DE CARTOUCHES.
Croquis (a) — Service intérieur,

itre Vdu n b146"
5

\
24 M 12 M a M
AFSR FSRFSDO
24-1-4°9 1 24-4-50
eYdu n .0 Hires du 14.‘\46;

Croquis (b) — Service international.

v 16"
5 75
/ I
Ii EV.6 M S M 5
SDO /BN
24.12 /  24-3-50
Chi 14.0 du 146™
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D. — CHAUFFAGE ET FREIN.

Lors de chaque graissage périodique en poste, les opé-
rations suivantes doivent étre exécutées :

I. CHAUFFAGE.

Il y a lieu :
1o De remplacer le calorifuge manquant;

20 De serrer convenablement les brides et pidces fixant
la tuyauterie au chissis.

II. FREIN A AIR COMPRIME.

a) Vérification & faire avec I'air comprimé, sur chaque
véhicule isolément, & I'aide de I'appareil d’essai (dénom-
mé C) du visiteur.

1o Etanchéité de la conduite générale et des boyaux;
20 Action rapide intempestive;
30 Sensibilité de la triple-valve;

b) Essai sur ’ensemble de la rame.

10 Maintenir le serrage pendant 10 minutes au moins
apreés 2 dépressions successives de 14 kg chacune;

20 Vérifier la course du piston et rectifier éventuelle-
ment (établir la concordance du déplacement avec l'index
de l'appareil Chaumont) ;

30 Vérifier la transmission franche de I’action rapide
jusqu’en queue;

40 Vérifier le fonctionnement de la valve de purge;

50 Vérifier 'avertisseur;
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¢) Examen des accessoires du frein.

1o Vérifier si 'Age des boyaux n’est pas périmé;
20 Graisser les parties frottantes et les articulations
de la timonerie;

30 Vérifier le bon fonctionnement de tous les pivots,
clavettes et goupilles;

40 Purger la poche de la triple-valve;
5o Vérifier le bon fonctionnement du frein a vis.

III. MARCHE A SUIVRE POUR CONDUIRE LES
OPERATIONS DE VERIFICATION A FAIRE
AVEC L’AIR COMPRIME LORS DU GRAISSAGE
PERIODIQUE EN POSTE.

a) Sur chague véhicule isolément & 'aide de ’appareil
d’essai (dénommé C) du visiteur.

La rame étant alimentée & 5 kg par la source d’air,
Iappareil d’essai du visiteur est placé entre les boyaux,
successivement entre chaque véhicule, en commencant par
la queue, le manométre du robinet se trouvant du cété du
véhicule de queue.

On procéde ensuite aux vérifications suivantes :

1. ETANCHEITE DE LA CONDUITE GENERALE ET DES
BOYAUX,

Les 2 robinets d’arrét & P’endroit ol l'on opére étant
ouverts et le robinet d’arrét situé du c6té opposé vers la
queue étant
née dans la
par lobserv
est chargée
« Alimentation » & la position « neutre » et on observe
Pimportance de la chute de pression en 1 minute.

Si elle dépasse 1/5 kg, il faut rechercher les fuites, au
besoin, & I'eau de savon, en examinant surtout les joints
des manchons et de l'attrape-poussiéres, le raccord de la
triple-valve, les joints de la triple-valve ainsi que le bran-
chement allant, & l’avertisseur, y compris celui-ci.

Les robinets d’arrét ayant tous un trou de passage, la
vérification de 1’étanchéité du boyau doit se faire a l'ouie
pendant que la conduite générale est alimentée a 5 kg.
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2. ACTION RAFIDE INTEMPESTIVE.

3. SENSIBILITE DE LA TRIPLE-VALVE.

Le frein étant appliqué par 3/4, effec-
tuée pour I'essai dont il s’agit e du grand
robinet est amenée & la positi au desser-
rage.

Si le frein ne s’est pas desserré lorsque 'aiguille du ma-

nometre accuse i nouveau 5 kg, c’est que la triple-valve
est paresseuse.

Dans principal doit &tre
nettoyée que le segment du
piston a » Il sera ensuite
procédé té.

Si la triple-valve reste encore paresseuse, elle doit étre
remplacée.

b) Vérification & faire sur Pensemble de la rame.

Il remonte ensuite jusqu’a la téte du train, en s’assurant
que tous les blocs de frein sont toujours bien appliqués.

Aot 1950.



2.3.25

Page 25

Sl constate des freins desserrés, il les annote pour
rechercher la cause du desserrage.

A cet effet, le visiteur effectue un nouveau serrage et
s’assure, en restant devant chaque frein litigieux, que le
frein reste bien serré pendant 10 minutes.

Si ce temps n’est pas atteint, il recherche les causes
du desserrage.

2. Le desserrage prématuré du frein peut provenir de
diverses causes bien distinctes .

Py
10 D’un défaut @’étanchéité du cuir du piston du eylin-
dre de frein;
20 D'un défaut d’étanchéité du tiroir, qui se traduit par
une fuite au bouchon d’échappement;

30 D'un défaut d’étanchéité de la {valve rotative du
robinet du mécanicien;

40 D'un défaut d’étanchéité de la valve d’arrét de la
triple-valve;

50 D'un défaut d’étanchéité du segment du piston prin-
cipal de la triple-valve;

60 D'un défaut d’étanchéité du réservoir auxiliaire;

70 D’un défaut d’étanchéité de la valve de purge;

80 D'un défaut d’étanchéité du joint du support de la
triple valve, ainsi que du tuyau reliant la triple-valve au
cylindre de frein;

9o D'un défaut d’étanchéité du joint 15 de la triple-
valve;

100 Du réglage trop court de la timonerie de frein.

3. Course de piston de cylindre & frein. Les limites auto-
risées sont :

— Pour cylindre & simple piston de 10 & 16 em.;

— Pour cylindre & double piston, de 6 4 10 cm.;

— Pour véhicules munis d'un régulateur SAB, de 125 &
130 mm.

Les rectifications de réglage sont faites de maniére &
ramener les courses autant que possible vers le minimum.
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e de la timonerie sont faites
de rappel existant dans les
étre utilisés pour les recti-
urs.

De plus, pour ce gui concerne les véhicules munis de
Tappareil de réglage systéme Chaumont, I’écrou de la vis
est ramené & son point de départ, de fagon que tout le
réglage & obtenir au moyen de cette vis soit mis & la
disposition des visiteurs.

4. Aprés avoir observé le maintien du serrage, chaque
frein est desserré & l'aide de la valve de purge,

5. La vérification du fonctionnement normal de I’action
rapide est effectuée en s’assurant que celle-ci se transmet
franchement jusqu’en queue.

A cet effet, le visiteur, se tenant vers larriére, se sera
entendu préalablement avec le machiniste ou avec son
collegue pour provoquer une dépression brusque dans la
conduite générale sur signal donné par le visiteur.

6. La vérification du fonctionnement de P'avertisseur est
effectuée sur chaque voiture de la facon indiquée ci-
aprés :

1o Alimenter la rame 3 5 kg;

20 Maintenir constamment la pression 3 5 kg. pendant
toute la durée de I'essai;

30 Tirer successivement sur chacune des poignées d’ap-
pel de la voiture, remettre Pappareil immédiatement en
place, de facon & éviter les déperditions d’air;

40 Plomber ensuite les poignées d’appel, s'il s’agit de
poignées du type allemand.

c¢) Purge de la poche de la triple-valve. Présence d’eau
dans les équipements de frein.
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Cet enlévement du bouchon de la poche de la triple-valve
se fait au moyen d’une clef spéciale & 2 branches, de fagon
3 éviter le bris du bouchon.

Cela étant fait, on frotte le fond de la poche au moyen
d’un linge propre passé sur le doigt.

Prendre soin, lors du replacement du bouchon, de ser-
rer convenablement celui-ci de facon a éviter toute fuite.

Cette opération de vidange de la poche de la triple-valve
4 action rapide est faite par les postes d’entretien, aux
fourgons, tous les 15 jours et aux voitures, lors du grais-
sage périodique en poste.

N. B. — 10) Les opérations résultant de la vérification
des freins 4 l'occasion du graissage périodique en poste
donnent lieu 3 la création d'un relevé M 647bis. Le jour
ol ce relevé est établi, il ne faut pas effectuer les essais
approfondis ni dresser la fiche M 647 pour les véhicules
qui y figurent.

La fiche-relevé M 647This est envoyée au groupe M en
lieu et place de la fiche M 647.

20 Lorsqu’ils recoivent les formulaires M 647 ou 647his
(articles 16 et 18 du R.G.M.A., fascicule 2.3.1.2), les grou-
pes M vérifient 'observance des périodicités réglementai-
res et classent soigneusement les formulaires.

La vérification des périodicités réglementaires se fait
par Iemploi de tableaux dont le modéle est donné & I'an-
nexe XII: dans ce but, les postes d’entretien signalent aux
groupes M les mutations de voitures et les changements
qui interviennent dans les rames.

Les trains G.V. sont assimilés aux trains de voyageurs
en ce qui concerne les essais de frein, mais ce controle se
fait évidemment par train au lieu de rames; ils doivent
done étre compris dans le travail de vérification des
groupes.

E, — VISITE DODECADAIRE.

I. PRINCIPE.

1l doit étre organisé des

les, en vue d’y relever les

qui, plus tard, pourraient
occasionner des avaries assez graves.
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II. PERIODICITE.

Ces visites se font tous les 12 jours ouvrables, pour tous
les véhicules (voitures et fourgons).

III. ORGANISATION.

Les visites dodécadaires sont effectuées par une équipe
comprenant différents hommes de métier, notamment me-
nuisier, ajusteur, électricien.

s est dé
chaque
d'un di

Ces fiches de visite sont remises au chef du poste au
moins deux fois par jour.

IV. CONTROLE DES TRAVAUX DODECADAIRES.

contrdlent journellement une seule
aprés la terminaison de la visite

Ils mentionnent, dans un registre tenu au poste, les
constatations qu’ils font au cours de leur controle.
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Ce registre est rédigé comme suit :

Dates Numéros

o ¥ r constatations
des controdles des voitures Nature des

F. — REPARATIONS EN GARE.

Les postes d’entretien doivent procéder aux réparations
des avaries signalées aux fiches de visite M 655, aux bulle-
tins E 785, aux souches d’étiquettes des visiteurs, aux
bons de travail M 511 dressés par le chef du poste.

Ces réparations sont effectuées par les hommes de mé-
tier du poste.

Les travaux a effectuer aux véhicules sont répartis sui-
vant un planning établi sur formulaire D.C.0. 102 par le
planningman, sous la responsabilité du chef du poste.

Le planning est dressé le matin pour les travaux a faire
Iaprés-midi, 'aprés-midi, pour les travaux & faire le len-
demain matin.

Les travaux urgents sont exécutés par priorité, au be-
soin en modifiant le planning.

Aucune dérogation ne peut étre apportée au tracé ho-
raire du travail sang Uintervention préalable du chef du
poste qui, seul, a qualité pour modifier le tracé de la
charge.

La charge prévue est représentée en trait noir, le tracé
représentant I’exécution réelle est figuré en trait rouge.

Le chef du poste indique en observation le motif de
toute dérogation & la charge primitivement établie.

Remarques.

1o 1 est indispensable que tous les bons, fiches, étiquet-
tes, souches, portent un numéro d’ordre distinctif. Ce nu-
meéro est inscrit par le bureau du poste et reproduit aux
plannings.
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20 Les bons de travail, comme tous. les documents
remis aux agents chargés de la réparation, doivent porter
'indication du temps admis pour 'exécution du travail;

Dans ce cas, il passe de suite au travail suivant;

40 Les fiches de visite et autres documents doivent in-
diquer la date de l'exécution des travaux;

5° Les documents se rapportant aux réparations sont
conservés au bureau du poste, aprés avoir été classés dans
l'ordre chronologique.

G. — OPERATIONS SPECIALES.

I. CONTROLE PERIODIQUE DE L’EXAMEN AP-
PROFONDI DES ORGANES INTERESSANT LA
SECURITE.

Les visites du matériel & voyageurs, effectuées par les
visiteurs, doivent faire I'objet de contrdles systématiques
de la part des chefs-visiteurs.

Ces controles comportent I’examen approfondi des orga-
nes intéressant la sécurité : roues, suspension, attelages,
appareils de choc, et sont effectués conformément & un
graphique et d’aprés les normes et périodicités fixées par
le bureau 23-22 de la Direction M.A.

Pour chaque voiture visitée, les agents intéressés rem-
plissent un imprimé M 644. Ils y indiquent soigneusement
les constatations qu'ils ont faites et, éventuellement, ils
précisent que les organes sont « en bon état ».

Ces rapports sont remis au chef immédiat qui les envoie
immédiatement, avec ses observations, au groupe M.

Les chefs-visiteurs indiquent, & la case « Roues » du
M 644, les usures relevées; ils inscrivent également, dans
cette case, la mention « roues & surveiller s chaque fois
que les usures relevées s’approchent sensiblement des li-
mites nécessitant le retrait de la circulation du matériel
a voyageurs.
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Cette visite doit étre faite avec la plus grande minutie
et réguliecrement aux périodes prévues pour les diverses
catégories de voitures envisagées.

Les chefs-visiteurs indigquent 4 la rubrique « Roues »
dans la case vierge (mesures i prendre pour y remédier),
la. derniére date de visite des roues de la voiture inté-
ressée et, éventuellement, les raisons pour lesquelles la
visite de sécurité n’a pu étre faite a la périodicité prévue.

Dans les postes ou il n’y a pas de chef-visiteur, ce
contrdle est fait par le chef d’entretien ou son remplagant
et dans ceux ol il n'y a pas de chef d’entretien, par le
contremaitre de wagonnage, 2¢ catégorie, du Groupe.

Les chefs immédiats sont invités & tenir la main & 'exé-
cution réguliére de cette visite.

Dés qu'ils recoivent les formulaires M 644, les groupes M
vérifient 1'observance des périodicités réglementaires et
classent soigneusement les formulaires.

La vérification des périodicités réglementaires se fait
par l'emploi de tableaux dont le modéle est donné 2a
P’annexe XIII; dans ce but, les postes d’entretien signa-
lent aux IPM les mutations de voitures et les change-
ments qui interviennent dans les rames.

II. PORTES AUTOMATIQUES DES VOITURES ME-
TALLIQUES OMNIBUS.

Les opérations suivantes sont & exécuter a l'occasion de
chaque visite dodécadaire.

Pour chaque voiture :

1o Alimenter la conduite & 5 kg.

20 S’assurer de l’état de conservation des cibles, cou-
pleurs et fiches; découpler toutes les voitures.

30 Vérifier les diverses connexions y compris celles des
électrovalves.

40 Fermer le robinet d’isolement, purger le réservoir de
servitude d’une porte, nettoyer le filtre L.PCD type Jaspar
puis ouvrir le robinet.

50 Vérifier le bon fonctionnement de la soupape d’ali-
mentation.

6o Vérifier 1’état des fusibles et placer linterrupteur
dans la bonne position.

Aoirt 1950.



2.3.2.5

Page 32

7o Au moyen de la clef 3 fone-
tionnement des électrovalves uit du
fonctionnement) ; cet essai haque
porte.

80 Aux électrovalves type « F.N. », enlever le bouchon
941.610, retirer la soupape au moyen d’un petit morceau
de bois taillé en forme de tourne-vis afin de pouvoir I'in-
troduire dans la rainure de la téte de la soupape.

le coffret
de soupapes
su tion n’est

né
ectrovalves, lorsque des ava-
il est nécessaire de procéder
suivant les prescriptions des

90 Ouvrir les trappes de visite au-dessus des portes.

100 Procéder & la fermeture des portes au moyen de la
clef.

y a pas de fuite, & Vavant et &
commande, i la boite de contact
éventuellement les fuites.

120 Nettoyer et graisser les tiges des pistons.
130 Procéder & Pouverture des portes.

140 Nettoyer et graisser les chaines de commande et les
appareils de roulement des portes.

150 Nettoyer les glissiéres inférieures des portes.

160 Vérifier le fonctionnement des portes en agissant
au moyen de la clef sur les diverses valves & contact.

170 Ouvrir les portes en agissant sur les différents robi-
nets de déverrouillage.

180 Refermer les trappes de visite. |

190 Replacer les coupleurs et procéder & un nouvel
essai.
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H. — INTERVENTION DES POSTES D’ENTRETIEN
ET DE VISITE EN TRACTION ELECTRIQUE.

A. — INTERVENTION SUR LES AUTOMOTRICES.

I. GENERALITES.

L’entretien courant des automotrices électriques a lieu
dans les ateliers d’entretien pendant les périodes prévues
au roulement de ces automotrices (voir livret 2.4.1.7).

L’intervention des postes d’entretien sur les automotri-
ces électriques se limite 3 :

a) une visite journaliére des organes mécaniques suivie
d’un essai approfondi des freins;

b) T'exécution d’essais de continuité & I'exception d’essais
de continuité simplifiés avec 2 conducteurs;

¢) réparations éventuelles en gare aux piéces mécani-
ques avariées ou usées;

d) le nettoyage entre deux passages en atelier d’entretien;
e) éventuellement le graissage de certains organes.

II. PARTICULARITES SUR L’ORGANISATION DES
POSTES D’ENTRETIEN EN RELATION AVEC
LES AUTOMOTRICES ELECTRIQUES.

Comme pour les voitures ordinaires, le Service E doit
(voir livret 2.3.2.5 — art. 6) :

— dresser un tableau ou sont indiqués en accord avec le
Service M.A., les heures pendant lesquelles les auto-
motrices sont mises & la disposition du poste d’entre-
tien;

— établir un graphique avec le numéro des voies ou les
automotrices sont garées.

Les travaux 3 exécuter aux automotrices électriques
doivent étre renseignés, comme pour les voitures ordi-
naires, sur le diagramme prévu par le livret 2.3.1.1 B.
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Le résultat de la visite générale journaliére et de 'essai
approfondi des freins est inscrit sur une fiche M 647,
comme pour les voitures ordinaires. Comme il est spécifié
dans 1'article 102 ci-aprés, deuxiéme alinéa, l'intervention
des postes d’entretien sur les automotrices électriques ne
comprend pas la visite des organes de chauffage, d’éclai-
rage et de la commande automatique des portes; en consé-
quence, les visiteurs ne doivent faire & ce sujet aucune
inscription sur les fiches M 647 pour automotrices.

Les étiquettes M 667 et M 638, prévues par le livret
2.3.2.2, article 4, doivent étre établies pour les automotri-
ces avariées. a l'exception des étiquettes bleues M 638 qui
n’ont aucun rapport avec les automotrices électriques.

Les prescriptions concernant 1’échauffement des boites,
contenues dans l'article 9 du livret 2.8.2.2, sont également
d’application pour les automotrices électriques.

L’intervention du poste d’entretien dans ’acheminement
des automotrices avariées vers l'atelier d’entretien se
limite & en aviser le répartiteur M.A. qui prend les mesures
nécessaires, d’accord avec les services E intéressés, pour
I'acheminement de ces automotrices.

III. VISITE GENERALE JOURNALIERE DES OR-
GANES MECANIQUES.

Ces visites sont exécutées durant les périodes prévues
au roulement des automotrices électriques; la recherche
d’avaries et de défauts a lieu suivant les prescriptions de
I'annexe I du livret 2.3.1.2, a I'exception de I'examen des
appareils de chauffage, des appareils d’éclairage et de la
commande automatique des portes.

1V. VISITE APPROFONDIE DE L’EQUIPEMENT DE
FREIN.

L’heure et la gare out I'essai approfondi des freins doit
étre fait sont indiquées au roulement des automotrices
électriques.

Les automotrices électriques sont toutes équipées du
frein direct de service et du frein automatique de secours.
R
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L’essai approfondi des freins comprend :

a) Essai général d’étanchéité de la rame.

1o CONDUITE D’ALIMENTATION. — CONDUITE PRINCIPALE
DU FREIN AUTOMATIQUE — CONDUITE DE SERVITUDE,

La rame est alimentée par l'air comprimé des instal-
lations fixes du poste d’entretien.

L’alimentation a lien avec lintervention de l'appareil
d’essai D relié d'un c6té au boyau d’alimentation de l'in-
stallation fixe et de l'autre c6té & la conduite d’alimenta-
tion et & la conduite principale du frein direct de la rame.

Avant d’alimenter, s’assurer que la poignée du robinet
& 3 voies de 'appareil d’essai se trouve en position neutre.

Alimenter la conduite d’alimentation et les conduites de
servitude de la rame a la pression de linstallation fixe
(5 kg).

Quand la pression est atteinte, fermer le robinet de fer-
meture de l'appareil.

Il y a lieu ensuite de surveiller pendant 1 minute le ma-
nométre de 1'appareil du c6té de la conduite d’alimentation
et d'inscrire la diminution de pression sur le M 647.

La diminution de pression ne peut dépasser 1/5 kg par
minute.

Si létanchéité est insuffisante, il faut rechercher les
fuites et y remédier.

20 CONDUITE PRINCIPALE DU FREIN DIRECT.

Quand l'essai précédent est terminé, on ouvre 3 nouveau
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neutre, surveiller ensuite laiguille du dit manométre
pendant 1 minute, relever la diminution de pression et
Tinscrire sur le M 647.

La diminution de pression ne peut dépasser 1/5 kg par
minute.

Si I'étanchéité est insuffisante, rechercher les fuites et
y remédier.

b) Vérification de la persistance du serrage et du fonction-
nement lors du desserrage du frein direct.

Lorsque les freins sont serrés suite a I'essai précédent,
se rendre vers l'extrémité de la rame et s’assurer que tous
les freins des voitures sont bien serrés.

Relever les courses des pistons et examiner la timonerie
du frein; prendre note des irrégularités pour y remédier
ensuite.

Aux automotrices pourvues du frein autovariable, on
doit examiner en plus :

— la fixation de la poulie sur I'essieu;
— Tl'état de la poulie-guide;

— les courroies;

— les tuyaux flexibles.

Arrivé 4 la derniére voiture (environ 10 minutes aprés
le serrage des freins), retourner vers l’avant du train et
s’assurer que les freins sont toujours serrés; desserrer
ensuite le frein direct en placant la poignée du robinet &
3 voies sur la position « desserrage » et s’assurer que tous
les freins de la rame sont bien lachés.

Inscrire le résultat final sur la fiche M 647.

¢) Vérification du maintien des blocs de frein et du fone-
tionnement lors du desserrage du frein automatique de
secours.

Lorsque l'essai du frein direct précédent est terminé,
faire baisser la pression d’air de la conduite d’alimenta-
tion jusque 3,5 kg en poussant sur la soupape de la téte
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ver du cdté de la rame.

Alimenter la conduite et procéder ensuite comme pour
les rames de voitures (fascicule 2.3.2.56 — P. II).

d) Controle.

En ce qui concerne la vérification, les mémes disposi-
tions sont d’application aussi bien pour les automotrices
électriques que pour les rames de voitures.

Les prescriptions suivantes doivent en plus €tre respec-
tées :

— inscrire & la craie sur la plagque d’inscription, en regard
EA

du signe la date & laquelle l'essai a été effectué
GR

ainsi que 'abréviation télégraphique du PE.

— par voiture, tenir note de ces essais dans le registre
des essais approfondis des freins.

— chaque matin, & l'occasion des essais de continuité
avant le premier départ, prendre note des numéros de
voitures dont la date d’essai est dépassée.

Ces numéros sont portés 4 la connaissance du dirigeant
du poste d’entretien qui prend les mesures nécessaires pour
faire effectuer I'essai, si possible, dans le courant de la
journée.

, il donne connaissance des numé-

P.E. qui, dans le courant de la

r de la rame et du temps néces-
saire pour effectuer ces essais,

Les fiches M 647 sont a4 conserver par chaque P.E.
durant une période de 6 mois.
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V. ESSAI DE CONTINUITE POUR LES AUTOMO-
TRICES.

L’essai de continuité est exécuté par le visiteur et le
conducteur :
— le matin avant le 1er départ;
— apres l'adjonction ou le retrait de voitures de la rame;

tuelle des soufflets.

L’essai de continuité sur les automotrices est exécuté
conformément aux prescriptions des articles 99 et 100 du
fascicule 2.3.4.5.

VI. REPARATION EN GARE DES PIECES MECANI-
QUES AVARIEES OU USEES.

Ces réparations s’exécutent suite aux constatations fai-

Ces réparations sont exécutées conformément au lit-
téra F du fascicule 2.3.2.5.

s pour lesquelles lintervention du
étre requise et auxquelles il est
re du possible sont reprises & la

— remplacement de porte-semelles, semelles de frein et
accessoires;

— piéces de la

aux de frein

frein, ainsi

Avis no 46 M. — Décembre 1961.



102

2.3.2.5

Page 39.

— réparation ou remplacement de piéces de ressorts de
suspension, de ressorts i pincettes, de ressorts Séche-
ron, de sous-gardes et de barres de liaison;

— réparation ou remplacement de piéces d’équipement
de compartiment a voyageurs, de fourgons ou de com-
partiment WC;

— réparation ou remplacement de piéces de la commande
non-automatique des portes;

— remplacement de vitres et réparations aux chéssis mo-
biles;

— réparation de signaux d’alarme & commande non-
électrique;

— réparation & exécuter au mécanisme d’entrainement
et de suspension de dynamos avec entrainement &
courroies;

— réparation de sabliéres;

— réparation d’avaries au mécanisme d’entrainement des
appareils de vitesse;

— remplacement de robinets de purge.
La liste ci-dessus n’est pas limitative.

Les piéces de rechange, nécessaires aux postes d’entre-
tien, sont approvisionnées avec formulaire M 861 suivant
les instructions en vigueur. Il va de soi que chagque poste
d’entretien ne s’approvisionne qu’en piéces de rechange
correspondant aux types de matériel roulant électrique
sur lesquels ils doivent intervenir.

En principe, les postes d’entretien doivent exécuter aux
automotrices tous travaux dont ils sont chargés pour
Pentretien des voitures ordinaires, & 1’exception cependant
des équipements d’éclairage et de chauffage et de la
commande automatique des portes.

Les postes d’entretien ne renvoient les automotrices a
Patelier d’entretien que &'il ne leur est pas possible d’effec-
tuer la réparation et si la réparation a effectuer est de telle
nature que la continuation du service normal avec 1’auto-
motrice intéressée est incompatible avec la sécurité ou
la régularité du service.
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VII. NETTOYAGE DES AUTOMOTRICES.

Le nettoyage des automotrices par les postes d’entre-
tien se fait conformément a x prescriptions de la « Notice
technique pour le nettoyage du matériel 3 voyageurs et
des fourgons », qui est en possession de chaque P.E.

VIII. GRAISSAGE DE CERTAINS ORGANES DES
AUTOMOTRICES.

Certains postes d’entretien et de visite sont chargés
du graissage d’organes déterminés des véhicules moteurs,
notamment :

— les coussinets des arbres creux entrainés par les mo-
teurs de traction ou les coussinets des moteurs de trac-
tion sur les essieux de roues;

— les roues dentées des carters & graisser avec de 'huile;
— les guides des hoites d’essieux et les pivots et glissiéres
de la timonerie de frein.

Les huiles & utiliser pour ces graissages sont indiquées
dans les « Fiches de graissage pour le matériel roulant
électrique » publiées par la Direction M.A., bureau 24-13.

Les isite chargés du graissage
des au veillent & disposer en tout
temps des huiles & utiliser.

Le uer par ces postes seront confiés,
dans possible, & un méme agent qui y
sera,

Les contremaitres dépanneurs sont chargés du controle
de la parfaite exécution des graissages par cet agent.

Avis no 46 M. — Décembre 1961,



106

107

23.25

Page 41.

Chaque automotrice doit &tre munie d’une fiche de grais-
sage suivant le modéle de P’annexe XIV. Cette fiche est &
remplacer 4 chagque entretien.

Elle comporte le cachet de la remise avec la date du der-
nier entretien ainsi que la périodicité de graissage en jours
(chiffre rouge de 15 mm de hauteur).

La sur une plaque d’unalit est
placé 643 sur les automotrices et
dans ord sur les locomotives.

Cette fiche est consultée journellement par 'agent grais-
seur afin de vérifier la derniére date de graissage. Les
graisseurs sont donc tenus & vérifier journellement les
fiches de graissage de tous les véhicules qui sont garés dans

leurs secteurs.

dont il dépend.

le graissage d'un véhicule déterminé.

Lors de Pexamen et du remplissage, les graisseurs doi-
vent s'en rapporter strictement aux indications éventuelles
reprises sur les organes & graisser.

mesures, les postes d’entretien
c automotrices inscrivent succes-
s sage sur une fiche M 625 comme
pour le matériel & voyageurs ordinaire.

Remarques :

1. Le graissage automotrices
électriques est effe I'approvision-
nement des huiles incombe aux

postes d’entretien.
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IX. MESURES DE SECURITE.
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— d’ouvrir un quelcongque des robinets d'isolement des
pantographes;

— de mettre le dispositif de sécurité en service.

Aprés achévement des travaux, toutes les plagues doi-
vent étre enlevées.

pectées.

Tout travail, pour l'exécution duquel on ne doit pas
atteindre un appareil haute tension ou ne nécessitant pas
la présence sous la voiture, peut étre effectué sans que
l'agent qui en est chargé soit en possession de la clé de
verrouillage.

Approvisionnement.

L’approvisionnement a lieu suivant les instructions en
vigueur, étant toutefois entendu que, pour certaines piéces
de rechange 3 l'usage des automotrices, la réserve mini-
mum ne peut &tre inférieure 3 celle indiquée dans les
tableaux spéciaux édités par la Direction M.A. — bureau
24-13.

B. — INTERVENTION AUX TRAINS REMORQUES
PAR LOCOMOTIVES ELECTRIQUES.

L’intervention des postes d'entretien et des postes de
visite aux trains remorqués par locomotives électriques
est identique a celle des trains « vapeur ».

De plus, les postes d’entretien sont chargés :

— des essais de continuité & effectuer aux trains de voya-
geurs remorqués par locomotives électriques, confor-
mément aux prescriptions du réglement du frein;
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— intervention éventuelle aux locomotives électriques
pour le graissage, réparation accidentelle ou remplace-
ment d'organes avariés au usés, conformément aux
prescriptions du littéra C ci-dessous.

Pour les réparations urgentes 3 effectuer au chauf-
fage électrique, & I'éclairage et & la commande automatique
des portes des rames & voyageurs, 'intervention du dépan-
neur peut étre exceptionnellement requise aux conditions
suivantes :

— soit que la rame ne puisse étre garée et que le poste
d’entretien se trouve trop éloigné du quai;

— s0it en dehors des heures normales de service du per-
sonnel compétent du poste d’entretien.

C. — INTERVENTION AUX LOCOMOTIVES ELEC-
TRIQUES.

I. REPARATION ET REMPLACEMENT DE PIECES
AVARIEES OU USEES.

L’entretien et la visite compléte des locomotives élec-
triques ont lieu dans les ateliers d’entretien de la traction

“électrique.

Cependant, le conducteur de traction électrique est chargé
au commencement et & la fin de chaque service avec une
locomotive électrique, d’une visite des organes de traction
et de choc, des organes de frein, du mécanisme d’entrai-
nement et de suspension, de la caisse et des accessoires,
des chasse-pierres, des sabliéres et des tuyaux de
sabliéres.

En cas d’avarie a I'un de ces organes, l'intervention du
poste d’entretien ou de visite peut étre requise; celui-ci,
dans la mesure du possible, y remédie; cette intervention
concerne entre autres :

— le remplacement des semelles de frein, des porte-
semelles et accessoires;

— la réparation, le réglage ou le remplacement de piéces
de la timonerie de frein et frein & main, de boyaux de
frein et robinets d’extrémité, des condunites de frein
ainsi que des appareils pneumatiques du frein;

Avis no 46 M. — Décembre 1961.



114

2.3.2.5

Page 45.

— la réparation des chasse-pierres, sabliéres et tuyaux de
sabliéres;

— la réparation de I'entrainement mécanique des appareils
de vitesse;

— la réparation des organes de traction et de choc ou des
piéces du mécanisme d’entrainement et de suspension.

Le bureau 24-13 distribue des listes avec l'indication de
diverses pidces de rechange dont les postes d’entretien et
de visite doivent disposer.

II. GRAISSAGE D'ORGANES DETERMINES DES
LOCOMOTIVES ELECTRIQUES.

Certains postes d’entretien sont chargés du graissage
d’organes déterminés des locomotives électriques, notam-
ment :

— les coussinets des moteurs de traction sur les essieux
de roues;
— les roues dentées des carters & graisser avec de l'huile.

Le gralssage des locomotives électriques se fait d’aprés
les mémes pr1nc1pes que pour les automotrices électriques :
la. fiche de gralssage est suspendue dans la cabine de
conduite I; le préposé au graissage doit &tre mis en pos-
session d’une clef de Berne.

Les huiles & utiliser pour ces graissages sont indiquées
sur les « Tableaux de graissage pour matériel roulant
électrique » publiés par la Direction M.A. — bureau 24-13.

Les postes d’entretien chargés du graissage des locomo-
tives veillent a dlsposer, en tout temps, de la quantité
nécessaire des huiles & utiliser.

Les graissages a effectuer par les postes d’entretien
sont conf1es, dans toute la mesure du possible, & un méme
agent qui y est spécialement initié, Les contremaitres-
dépanneurs sont chargés du contrdle de I'exécution par-
faite des graissages par cet agent.

Lors de la visite et du remplissage, les graisseurs doivent
s’en rapporter strictement aux indications éventuelles qui
se trouvent sur les organes & graisser.
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