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Travaux dans les ateliers de voitures
Levage périodique.

OPERATIONS A EFFECTUER.

Lors du levage, il est procédé & diverses opérations
intéressant les :

— Organes de roulement et de suspension.

— Organes d’attelage, de choc et de traction.
— Plagques de garde, sous-gardes et entretoises.
— Chéssis.

— Chauffage.

— Portes automatiques des voitures omnibus.
— Frein.

— Eclairage électrique.

— Nettoyage.

— Caisse.

Ces opérations sont détaillées aux rubriques 1 & 10 ci-
apres :

1. ORGANES DE ROULEMENT ET DE SUSPENSION.

1o Véhicules & 2 et 3 essieux.

a) Enlever la courroie de la dynamo.

b) Démonter les sous-gardes et les boulons d’encoche
des ressorts.

¢) Enlever les couvercles des boites & huile — retirer
les cuvettes et les tampons aprés avoir au préalable placé
un bac en tdle pour recueillir les huiles — vider les
cuvettes dans un récipient et placer les tampons retirés
dans un bac destiné & cet effet. Pour les voitures équi-
pées au P. P., celui-ci doit étre retiré complétement et
envoyé au local de régénération.
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d) Visiter tous les galets, les maillons et les pivots et
faire fonctionner les vis de rappel de la suspension.

e) Examiner les rondelles et les manchons en caout-
chouc des bissels.

f) Libérer les pivots et les pidces susceptibles de devoir
étre remplacées.

g) Lever le véhicule.

h) Enlever les boites & huile et les coussinets — en-
voyer & la douche boites, couvercles et cuvettes.

i) Dégager les trains de roues rendus libres.
J) Visiter les ressorts de suspension,
k) Nettoyer et visiter les plaques de garde.

1) Placer sous le véhicule, les trains de roues prépa-
rés a l'avance.

m) Descendre le véhicule aprés s'étre assuré que tous
les organes de suspension sont en ordre.

ermer les couvercles aprés
serrer les boulons et gou-
intercalant wune rondelle

= Felio]

0) Serrer les boulons d’encoche.

p) Replacer les sous-gardes en utilisant des boulons
conformes. Le goupillage doit &tre parfait et le blocage
assuré par interposition de rondelles convenables.

d) Replacer la courroie en s’assurant que les poulies
sont dans le méme axe,

20 Véhicules & bogies.

. Les ressorts & pincettes et les ressorts de suspension
ne sont pas 4 démonter systématiquement.

a) Démonter les pivots du triangle de frein et les cla-
vettes du grand pivot des crapaudines.

b) Démonter les sous-gardes.
¢) Lever le véhicule.
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d) Dégager les bogies :

— Enlever la courroie de la dynamo;

— Démonter les couvercles des boites.

— Dévisser les boulons d’encoche,

— Enlever les tampons graisseurs et les cuvettes en
ayant soin d’y placer préalablement un bac en tole spé-
cialement congu. Vider I'huile des cuvettes dans un réei-
pient.

S'il s’agit de boites au P.P., ce dernier doit étre retiré
et envoyé au local de régénération.

Pour les boites spéciales, il y a lieu de retirer les pa-
lettes, les boucliers ou les décanteurs.

e) Lever le bogi:, déplacer les trains de roues et en-
lever les boites.

— Faire la vidange de I'huile dans un récipient quand
il g'agit de boites mécanisées ou sans cuvettes.

— Faire fonctionner les écrous de fagon & permettre
la visite des tiges de suspension et des rotules; remplacer
éventuellement les rotules avariées.

— Remplacer les ressorts de suspension quand c’est
nécessaire.

— Vérifier si les ressorts des nids de ressorts en
hélice sont bien orientés.

— Dévisser les écrous, les bielles de suspension pour
permettre le réglage de la voiture.

— Visiter minutieusement les traverses danseuses afin
de découvrir les fissures.

— Nettoyer les crapaudines et les grains d’usure.

— Visiter toutes les pidces et les nettoyer sans les
démonter : visiter les ressorts de suspension, les ressorts
en hélice, les pivots, les frottoirs, les crapaudines, les
grains d’usure, les intercalaires, etc. au point de vue des
défauts et de Vusure.

— S’assurer de la bonne fixation et du débit du tuyau
de graissage Técalémit.

—— Remplacer les morceaux de balata usés aux en-
droits de contact de la timonerie du frein.

— Visiter et nettoyer les bogies o cela est possible;
réparer les avaries. :
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f) Placer sous le bogie, des trains de roues préparés
a l'avance,

— Placer la courroie de la dynamo en s’assurant que
les poulies sont dans l'axe.

g) Faire le plein d’huile et fermer les couvercles des
boites aprés s’étre assuré de la présence d’'un joint con-
forme,

— Serrer goupiller convenablement de
facon que la sérée entre deux crénaux dia-
métralement Uinterposition de rondelles

d’épaisseur ¢
— Graisser les crapaudines et les patins de glisse-
ment.

h) Placer les bogies sous le véhicule.

i) Descendre le véhicule :

— Régler la hauteur des ressorts de maniére 3 obte-
nir I'horizontalité des traverses danseuses et la hauteur
de tamponnement réglementaire.

— Les frottoirs ne peuvent jamais &tre en contact
mais la distance de I'un & 'autre ne peut étre supérieure
4 5 mm. Faire fonctionner les écrous.

— Replacer les clavettes des pivots des crapaudines et
ceux des triangles de frein,

1) Remonter les sous-gardes et les fixer par des bou-
lons réglementaires parfaitement goupillés avec inter-
position de rondelles convenables.

3o Roues,

VISITE DES TRAINS DE ROUES,

Cette visite porte :
— Sur les fusées;
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— Sur les corps de l'essieu;
— Sur les arriéres-fusées;
— Sur les bandages;

— Bur les centres de roues.

a) FUSEES.

Sous le coup de marteau, 'huile emprisonnée dans la
fissure est chassée & la surface et y apparait en un
mince filet. On ne peut sonder l'essieu qu’en intercalant
une chasse entre le marteau et la fusée, afin de ne pas
détériorer le bout de ’essieu, notamment le point de centre.

Tout essieu suspect doit étre rebuté.

b) CORPS DE L'ESSIZU — ESSIEU BRISE — ESSIEU PLIE.

Mémes opérations que celles décrites pour le graissage
en atelier.

¢) ARRIERES-FUSEES.

Les arriéres-fusées, de méme que les fusées, présentent
une surface cylindrique polie, constamment imprégnée
d’huile. Pour les visiter, il faut les débarrasser de toute

huile et, ensuite, les sonder
aum I’essieu, mais en ayant
soin pour éviter d’endom-

mager 'arriére-fusée.
La partie extérieure des moyeux doit &tre grattée, net-
toyée, essuyée, visitée et sondée au marteau.

d) BANDAGES.

Boudin tranchant. — Diamétre des roues.
Bandage laché.

Bandage fissuré, brisé ou usé.

Plat au bandage. i

Meémes opérations que celles décrites pour le graissage
en atelier.
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e) CENTRE DE ROUE.

La jante et les rayons sont & vérifier avec soin.

Les centres de roues, qu’ils soient « étoilés » &
« rayons » ou & « disque plein », doivent faire 'objet d’un
examen approfondi.

Le sondage au marteau décéle rarement les fissures.

Ces piéce méticu-
leux aprés roues %
rayons et 3 r moulé.

environs immédiats
, 81 minime soit-elle,

Roue décalée.

Procéder comme il est indiqué dans les opérations du
graissage en atelier.

4o Limites d’'usure des fusées et des arrieres-fusées.

Les limites d’'usure des fusées et des arriéres-fusées sont
fixées comme suit (colonnes 3 et 4) :

Dimensions Limite d’usure des
Dimensions des arriéres-
des fus€es meuves fusées fusées arr.-fusées
neuves
1 2 3 4
230 X 130 157 114 137,5
242 < 120 145 112,8 134
205 > 115 145 101 134
205 X< 110 138 101 131
200 X< 115 145 101 134
200 > 110 140 101 132
170 X 97 X 100 125 90 118
170 X< 95 125 88 118
150 X 80 110 75 102
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50 Etat des fusées de remploi nécessitant I'usinage
avant la réutilisation,

a) DEFAUTS DANS LA FUSEE NECESSITANT LE RAFRAI-
<CHISSEMENT.

Ces défauts se présentent, quelle que soit leur impor-

tance, par des bords saillants, des plats, des griffes et de
1a rouille.

b) NORMES A PARTIR DESQUELLES LES FUSEES RETI-
REES LORS DU LEVAGE DOIVENT SUBIR LE RAFRAICHIS-
SEMENT,

Ces normes sont :

— Pour V'ovalisation : 0,2 mm.;
— Pour la conicité : 0,3 mm.

60 Précautions & prendre dans la préparation des fusées,
des coussinets et des boites montées.

1. MODULES D'USINAGE DES FUSEES ET DES COUSSI-
NETS.

a) FUSEES.

Quels que soient la longueur et le diameétre des fusées,
le raccordement 3 l'arriére-fusée se fait par un congé de
13 mm. de rayon et au champignon par un congé de 3 mm.
-de rayon.

Lorsqu'un essieu doit étre retouché au tour dans un

atelier, ses fusées sont examinées et mises éventuellement
au module nouveau.

b) COUSSINETS.

Les coussinets garnis de leur antifriction sont alésés &
un diamétre supérieur de 1 mm., a celui de la fusée. Ils ne
portent done théoriquement sur la fusée que par une géné-
ratrice.

Les bords du coussinet paralléles & 'axe de I'essieu, ainsi
que ses coins, sont légérement arrondis.

Le bord cylindrique du c6té du champignon recoit un
chanfrein de 3 mm. sur 4 mm.
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Le bord cylindrique du c6té de l’essieu est arrondi sur
un rayon de 15 mm.

La position normale du coussinet sur l'essien se pré-
sente comme le montrent les croquis du plan no 43087 M.

Lors du montage, le jeu entre le bord du coussinet et le
champignon doit é&tre de :

~— 1 mm. pour les voitures & bogies, les essieux extrémes
des voitures & 3 essieux et les voitures 3 2 essieux;

— 5§ mm. pour les essieux intermédiaires des voitures 3,
3 essieux.

Le jeu entre le bord du coussinet et I'arriére-fusée doit
étre de :

— 4 mm. pour les voitures a bogies, les essieux extrémes
des voitures A 3 essieux et les voitures 3 2 essieux;

— 8 mm. pour les essieux intermédiaires des voitures .
3 essieux.

2. MODE D'USINAGE.,

a) FUSEES.
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: Galetage au moyen de I'appareil
cet appareil permet de galeter la
usées ainsi que les congés.

o e

Premiére opération : Usinage des fusées a Poutil.

L’usinage 3 I'outil doit permettre d’obtenir une fusée
ronde et cylindrique, ainsi que des congés aux dimensions
exactement impo

A cette fin, lo rle
tour, il faut avoi oin-
tes afin d’éviter in-
suffisant.

Les tours & rafraichir et & galeter doivent toujours €tre
en parfait état. Il en est de méme de loutillage.

La vitesse de rotation de la fusée doit étre environ de

L’outil est soigneusement affité et maintenu constam-
ment dans un parfait état de coupe.

L’outil est placé sur le chariot porte-outils avec le mini-
mum de porte-a-faux, de facon a éviter le broutement.

L’avance de Voutil est réduite & 0,2 mm.
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La face intérieure du champignon, contre laguelle vient
frotter le bord du coussinet, lors de tout mouvement laté-
ral du véhicule, doit &tre usinée et polie avec le plus grand
soin.

Le rayon primitif du congé de raccord de Parriére-fusée-
4 la portée du calage doit étre conserva.

Seconde opération. — Galetage.
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Dés que Pessieu a atteint la vitesse de 120 & 150 tours/
‘minute, il faut :
— Serrer avec force les galets contre la fusée;

— Embrayer l'avance automatique qui est d’environ
1 mm.;

— La débrancher ou l'inverser un peu avant la nais-
sance du congé, pour éviter avec certitude le contact du
galet dans ce congé;

. __ Effectuer ensuite le brunissage des congés en con-
duisant le chariot & la main.

Les faces latérales ne peuvent é&tre galetées.

Régulidrement, un double aller et retour des galets suf-
fit pour le brunissage, soit :

Premier aller et retour :

— Faire porter les galets sur la fusée, en employant
toute la force de l'ouvrier;

— Sur les congés, progresser lentement, & la main, sous
pression constante, pour que les congés soient compléte-
ment brunis.

Second aller et retour :

— Serrer un peu moins les galets sur la partie & tra-
vailler, pour éviter les traces de l'avance gui ont pu se
trouver marquées 3 la premiére passe;

— Si des taches brunes apparaissent 2 la seconde passe,
graisser trés légérement les galets & la vaseline blanche et
les nettoyer ensuite.

Il est absolument défendu, pendant les opérations du
galetage :

— D’utiliser un abrasif quelconque;

— De graisser la fusée;

— De modifier la pression des galets sur la fusée.

Les plus ons doivent étre prises pour
-débrayer 1’ au moment ol les galets
arrivent co les congeés.
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Les surfaces frottantes du chariot et des vis de com-
mande doivent étre graissées avec soin.

Tolérance d’exécution des fusées rafraichies et galetées.

Les tolérances permises 2 I'usinage des fusées sont :

— Pour Povalisation : 0,05 mm, ;
— Pour la conicité : 0,1 mm.

Outillage nécessaire pour la vérification des dimensions
des fusées.

Un micrométre de précision au 5/100, avec rochet a
friction et écrou de blocage.

Protection des fusées.

1. PROTECTION DES FUSEES CONTRE LES CHOCS AU
COURS DES TRANSPORTS,

Pour protéger les fusées polies ou non contre les chocs,
au cours des transports, il convient de les garnir de plan-
chettes.
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2. PROTECTION DES FUSEES (ONTRE LA ROUILLE,

Pour protéger les fusées contre la rouille, il faut les en-
duire d’un produit, composé comme suit :

Parafine ................ 120
Cire d’abeille jaune ..... 60
Cire de Carnauba ....... 60
White Spirit .............. 380
Essence de térébenthine 380

Total ...... 1.000

Ce produit est & réclamer au Dépot de Malines, sous la
dénomination d’anti-rouille « paracircar ».

Lors de son le bidon dans un hain
d’eau chaude le produit et obtenir
une solution h on du bidon; refermer

ensuite le bidon.

Lorsque les trains de roues sont garés 2 I’extérieur les
fusées doivent &tre protégées par un manchon en toile de
remploi ou en isolite.

3. APPLICATION DU PRODUIT SUR LES FUSEES.

L’application du produit se fait en 3 couches.

Les précautions suivantes sont & prendre pour P'utilisa-
tion de ce produit :

— Utiliser une brosse 2 longs crins soyeux;

— Appliquer le produit bien chaud (rendu fluide ala
chaleur) ;

—_ L’étendre légérement de facon & éviter les stries;

— Appliquer si possible les couches successives &
2 jours d’intervalle, afin de permettre le séchage de la
couche avant d’appliquer la couche suivante;

— Croiser les couches.

4. NETTOYAGE DES FUSEES AVANT LEUR EMPLOL

enlevé au moyen de coton imbibé de
et d’'un grattoir en bois, & I’exclusion
e.

209
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b) COUSSINETS.

8 n°s 42730 M et 42738 M).

L'usinage d’'un coussinet, par rapport a la fusée qui
doit le recevoir, comprend les opérations suivantes :

n observation, aux tableaux

— Mesurer le diamétre de la fusée, avec précision, au
compas Vandezande;

— Aléser le coussinet par des trés fines passes i un dia-
métre supérieur d’'un mm. et demi au diameétre de la fusée;

— Chanfreiner le bord iitérieur du coté du champi-
gnon; arrondir I'autre au rayon de 15 mm. au moyen de
Poutil en forme;

— Abattre, 3 la lime ou au grattoir, trés légérement les
2 arétes droites intérieures, ainsi que les coins;

rieure du coussinet porte
la. boite. Celui-ci doit
coussinet doit porter
essée et, au besoin,

b
— Inscrire le diamétre du coussinet a la eouleur blanche
sur la face supérieure.

yer de la toile enduite
ssage des coussinets,
le coussinet a subi

pour n’importe quellz
ntes des fusées ou des
roscrit. Ces retouches doi-
au tour dans les conditions
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¢) PREPARATION DES ROUES MONTEES AVEC BOITES.

Lors du levage, les roues doivent étre systématique-
ment remplacées et montées préalablement avec boites
complétes.

1o Cheix des paires de roues.

Les paires répondre a toutes
les exigences bandage — centre
de roue — es ée (voir & ce sujet

aphes s’y rapportant).
trains de roues placés sous la méme
pprocher le plus possible de la méme
cote.
Les épaisseurs des bandages des roues replacées sous le
véhicule ne peuvent étre inférieures a
—- 50 mm. pour les voitures R.I.C.
— 40 mm. pour les voitures de 18 et 22 m.
— 30 mm pour les voitures omnibus et ancien maté-
riel.
Les centres de roues d’une méme voiture doivent étre du
méme type.

20 Boites.

Les boites & utiliser doivent étre vérifiées au point de
vue douchage — propreté et &tanchéité. Il faut s’assurer
de ce que les parties devant étre en contact ne présentent
pas de défaut apparent et que les trous de graissage sont
libres.

3o Rondelle obturatrice.

Placer des rondelles obtur
boite et ajustées a la
afin qu’elles soient bi

doivent étre distantes e rappe-
ler les usures de la rondelle Lors du
placement de la rondelle, la la fusée

doit é&tre lubrifiée.

L’armature fera l'objet d’'un examen au point de vue
fixation et élasticité du ressort.
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40 Coussinet,

Les coussinets doivent étre sondés avant d’stre utilisés,
Toute adhérence douteuse s:ra &liminée d’office et la piéce
renvoyée & I’Atelier Central de Malines.

tilisation de coussinets garnis
catégorie spécifiée par type
r le bureau M.A. 23-22. Elles
es. Les rainures d’alimenta-
la carcasse doivent étre ren-

Les coussinets garnis de leur anti-friction doivent répon-
dre aux conditions qui ont été données au paragraphe b).

Avant le placement définitif du coussinet sur la fusée,
celle-ci doit étre soigneusement nettoyée et imbibée d’huile
propre.

En aucun cas le préposé ne peut utiliser la toile émeri
afin de ne pas endommager les parties frottantes du cous-
sinet.

5o Cuvette,

On replacera dans la boite des cuvettes parfaitement
douchées, propres et étanches, on s’assurera que les échan-
crures sont bien & I'écartement prescrit,

60 Tampon,

8 h.
utté
dur
sur
et ne laisser aucun bout de

La carcasse ne peut étre déformée en aucun cas et doit
basser librement dans 'ouverture de 1a cuvette.
du tampon doivent
érifier leur élasticité.
mpons par rapport
reil prescrit.

Il y a lieu de s’assurer que les barettes sortent de la
carcasse de 10 mm., environ de chaque coté,
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t, les tampons graisseurs ne
pe sol ou en quelque endroit oit
ils des poussiéres.

Le transport des tampons graisseurs jusqu’au lieu d’uti-
lisation doit &tre fait dans des caisses fermées et pro-
pres.

Aprés avoir placé dans la boite la cuvette munie de son
tampon, il faut contrdler le fonctionnement normal du
tampon.

Il faut en outre vérifier si les ressorts n’ont pas été
forcés, si le plateau du tampon n’est pas accroché au nez
et si le mouton presse également sur toute la surface de
la fusée.

Lors du placement sur la fusée de la boite avec rondelle,
toutes les précautions nécessaires doivent étre prises pour
éviter de détériorer la fusée.

Ilya pour les boites E.B. si le
conduit supérieur est garni de sa
meéche d empée et essuyée.

Cette méche doit étre peu serrante dans le conduit pour
ez rapidement.
le godet supé-
obturé par un

tampon de laine formant tfiltre.

d) EQUIPEMENT ET ENTRETIEN DES BOITES MONTEES
AU « PERFECT PACKING ».

Le « Perfect packing » est composé de 50 % de laine,
30 % de coton et 20 % de crin animal. Le mélange de ces
3 éléments doit étre aussi homogéne que possible et, éven-
tuellement, le packing doit &tre retravaillé au moment de
son emploi pour lui donner I'homogénéité nécessaire.

Les boites sont passées 3 la douche & dégraisser aprés
avoir été vidées de leurs vieilles huiles.

1o Préparation du packing.

Le bourrage est fractionné sans étre coupé.

11 est immergé pendant au moins 48 heures dans 'huile
de composition réglementaire et jusqu’au moment de son
emploi. Il est ensuite égoutté et pressé jusqu'a ce qu'il ait
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I'huile absorbée. Cette opération
presse & filtre ou 4 la main : un
t alors environ 1,285 kg. d’huile.

2° Nettoyage des boites d’essieun,

80 Remplissage des boites :

— Prendre une cert
légérement & la main,
geur de la boite et les
laine ou de chanvre;

— Remplir complétement les boites avec des fragments
laches de packing;

— Assurer & 'ensemble une consistance aussi homogéne
que possible;

— Tasser fortement le tout & la main au moyen d’un
outil spécial; il doit rester environ 12 mm. de packing au-
dessous de I'axe de la fusée;
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fusée;

Fermer ensuite la boite et y introduire un litre d’huile
minérale, soit par le godet supérieur pour les boites EB
ou P1, soit par le trou percé dans le couvercle pour les
boites P2;

— Lors du remontage du couvercle de la boite, s’assurer
que le joint en cuir est bien placé; serrer fortement les
boulons et goupiller avec soin les écrous & créneaux.

Il est absolument nécessaire
que; a cette fin, les boites EB
boulon 2 leur partie inférieure;
pas, il faut souder une oreille
et au couvercle.

4o Opérations a faire au levage.

Lors du levage, tout le packing est retiré des boites et
remplacé par 50 % de packing neuf et 50 % de packing
régénéré,

Le remplissage des boites est effectué comme il est in-
diqué au 3o

50 Régénération du packing.

a) Le
le packi
peut étr
lorsque

La régénération du packing usagé se fait dans les ate-
liers de voitures ou dans les remises voisines.

Les postes de graissage envoient le packing usagé qu'ils
ont retiré des boites, diiment emballé dans des fiits étan-
ches, 3 Yatelier circonscriptionnaire.

b) L’installation de régénération du packing usagé com-
prend :

Aofit 1950.



2.3.2.8

Page 20.

— Une source de vapeur pour le chauffage & 'huile dans
le bac de lavage;

— Un tonneau contenant le packing usagé;

duquel se fait le cardage et
cking usagé. Ce récipient sert
t les impuretés éliminées lors

— Un égouttoir pouvant étre fixé au-dessus du compar-
timent de rincage;

— Une presse & filtre ordinaire ou une essoreuse cen-
trifuge pour extraire 'huile du packing aprés égouttage.

¢) La régénération du packing comprend les opérations
successives ci-aprds :

— A leur arrivée 3 Vatelier régénérateur, déficeler et
placer les torons de packing dans le tonneau;

— Garder et effilocher le packing & la main, afin de le
débarrasser le plus possible des matidres étrangeres et de
la boue qu’il contient;

cking par petite quantité au
incer pendant 1/4 heure dans
remplir & mi-hauteur & tem-
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— Egoutter et le soumettre
finalement & u a filtre ou & un
essorage dans Ihuile en excés

peut étre réutilisée au trempage;

— Mettre le packing régénéré en fiits, pour étre envoyé
aux ateliers ou &tre réutilisé sur place. Les fiits doivent
étre munis d’un couvercle ou recouverts d’'un morceau de
vieille bAche ligaturé, pour éviter l'introduction de pous-
siéres dans le packing ainsi préparé;

— Nettoyer les bains et les renouveler d’huile propre en
temps opportun; le bain de ringage devient alors le hain de
trempage.

6o Initiation du personnel pour le montage des boites au packing.

Les agents chargés de la régénération et du bourrage
des boites au packing sont choisis parmi les plus soigneux;
ils sont désignés nominativement.

7o Marques particulidres & appliquer.

L’atelier qui a graissé EB au
packing, peint & la coul angle a
gauche du cartouche des la, mar-

que P.P. en lettres de 40 mm. de hauteur.

¢) EQUIPEMENT ET ENTRETIEN DES BOITES ISOTHER-
MOS, BOITES LEONARD ET BOITES FRIEDMANN.

Aux boites de ce systdme, 'atelier procéde aux opéra-
tions suivantes :

— Retirer Thuile usagée;

— Doucher la boite;

— Examiner le coussinet;

— Nettoyer les canaux et les trous distributeurs d’huile;

— S'assurer du bon étal de la fixation des palettes et
disques-distributeurs d’huile;

— Vérifier I'étanchéité de la rondelle obturatrice et du
couvercle dans leur logement;
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— Faire le plein d’huile, qui est atteint quand I'huile
affleure & la partie supérieure du godet latéral, dont le
bouchon est enlevé;

— Remettre ensuite le couvercle, en s’assurant du bon
placement du joint, fixer convenablement celui-ci et veiller
au bon goupillage des écrous 3 créneaux;

— Se conformer, en out e, aux instructions spéciales
édictées par les fournisseurs de ces boites.

f) EQUIPEMENT ET ENTRETIEN DES BOITES A ROU-
LEAUX S.K.F.

Il est procédé comme suit :

— Nettoyer la boite extérieurement;

— Démonter le couverecle;

— Démonter la demi-bhoite supérieure et inférieure;

— Enlever la graisse et laver 3 I’essence les différentes
piéces des roulements et de la boite;

— Vdérifier I'état et la fixation de toutes les pidces des
roulements et de la boite;

~— Remédier aux anomalies constatées;

— e lintervalle entre les deux
roule arriére de ceux-ci et le fond
de la

— Remonter les deux demi-boites avee le feutre obtu-
rateur du joint et serrer alternativement les boulons dia-
métralement opposés;

— Replacer le couvercle en serrant les écrous des bou-
lons diamétralement opposés; veiller au goupillage par-
fait des écrous.

Remarques.

1. Le reprofilage des trains de roues munis de hoites &
rouleaux se fait sans démontage de la boite. Pour attein-
dre les points de centre des fusées, il suffit d’enlever le
couvercle de la boite et de démonter la cale qui bloque
I’écrou-champignon.

2. L’enlévement des roulements se fait de la fagon sui-
vante :

— Démonter la cale qui bloque ’écrou-champignon;
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— Dévisser ’écrou-champignon au moyen d'une clef &
deux branches;

— Retirer les cones de serrage des roulements au moyen
d’une bague filetée intérieurement;

— Enlever, les roulements.

Le placement comprend les mémes opérations mais en
sens inverse.

70 Ressorts de suspension,

Mémes opérations que celles prescrites lors du grais-
sage en atelier.

2. ORGANES D’ATTELAGE, DE CHOC ET DE TRAC-
TION.

— Vérifier, d'une facon approfondie, les appareils de
traction au point de vue des usures et des piéces affai-
blies, en se basant sur le tableau des tolérances admises;

— Réparer ou remplacer les piéces défectueuses;
— Vérifier les assemblages;

— Vérifier les usures, le bon fonctionnement et la lon-
gueur du tendeur;

— Nettoyer et graisser les vis de tendeur, ainsi que les
endroits de la traction qui subissent des contacts (guides
et articulations) ;

— Vérifier la cote d’attelage qui doit étre :

pour les véhicules belges : 300 minimum, 336 maximum;

pour les véhicules ex-allemands : 336 minimum, 400 ma-
ximum; .

pour les véhicules métalliques : 355 minimum, 400 ma-
ximum.

Pour obtenir un bon attelage, il faut atteindre le plus
possible la cote uniforme de 336 minimum pour le maté-
riel ancien.

Ces cotes ne se rapportent pas au matériel muni de cro-
chets et tendeurs spéciaux, notamment aux voitures
« Tramway ».

— Veérifier 1'appareil de choc (clavetage), I'usure des
piéces et I’état des ressorts de choc;

— Réparer ou remplacer les piéces défectueuses;
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— Graisser toutes les piéces;

— Vérifier la longueur des hutoirs qui doivent é&tre
égaux sur une méme traverse.

— Vérifier et rectifier I'usure de la partie méplate.

— Vdérifier la saillie du crochet de traction sur la tra-
verse de téte (65 mm.).

Réparation par recharge des crochets de traction.

1o ANCIENS CROCHETS DE TREACTION EN ACIER DOUX.

La recharge par soudure électrique ou par soudure OXy-
acétylénique crée dans le métal de base des zones 3 struc-
ture grossiére. Ces zones sont plus ou moins étendues
d’aprés Pimportance des recharges effectuées.

Pour primitive, il suffit
de faire recuit d’une durée
d’enviro . Ce recuit peut se
faire au

%> NOUVEAUX CROCHETS DE TRACTION EN ACIER E.S.

étre suivie obligatoire-
rmique complet. Les ate-
installations nécessaires

Le remaniage & la forge des crochets de traction =n
acier E.S. ne peut done pas se faire en atelier de ligne.

3. PLAQUES DE GARDE, SOUS-GARDES ET ENTRE-
TOISES.

Se conformer aux dispositions prévues pour le grais-
sage en atelier.

4. CHASSIS.

Mémes opérations que lors du graissage en atelier.
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5. CHAUFFAGE.

Chaque véhicule doit faire I'objet d’'une révision com-
pléte de tous les organes de chauffage.

1o Chauffage & la vapeur. — Opérations & effectuer.

écrou avec contre-écrou;

du frein, et en retrait de 350 mm. sur la traverse extréme;

s de condensation, s’assurer de
la ec crépine sur les réservoirs de
co ce d’'une crépine en cuivre pour
prise de vapeur sur la conduite générale;

— Vérifier la fixation de la conduite générale au chéssis
et des accouplements des robinets;

— Vérifier I'étanchéité des conduites et des accouple-
ments de chauffage, le fonctionnement et 1’étanchéité des
robinets et des valves d’admission de vapeur et le fonctior-
nement des purgeurs.

A cet effet, il doit étre procédé comme suit :

a)
dans
s’ass
tionnement des purgeurs montés.

Quand il s'agit d’'un systéme de chauffage « Lancre-
non » I'équipement & 6 kg. ne peut étre vérifié qu’aprés
I’avoir éprouvé 3 la pression de 1 kg., afin de déceler, au
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avec trou de 5 mm. 3
si que des étranglements
on d’ouverture des robi-
d’admission de vapeur et
duites de distribution et de
auterie; vérifier également
montés sur ces conduites;
I’étanchéité de
e distribution
que les élém
;

e) Ouvri la vapeur dans les
radiateurs, qui se trouvent &
lintérieur urer que tous les
radiateurs

S’il s’agit de voitures avec chauffe-pieds, vérifier si les
tbles recouvrant ceux-ci atteignent une température con-
venable.

Les organes trouvés défectueux au cours de Pessai, doi-
vent &tre remis en bon état, réglés ou remplacés,

Toutes les conduites doivent &tre calorifugées.

Tout manométre indiquant une différence de 15 kg. avee
le manométre étalon doit &tre remplacé,

vues d'un équipement allemand 3
, le chauffage des différents cir-
chacune des 4 positions du tiroir
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trouvant sur les

doit &tre nettoyé

étre refraichies &
la couleur blanche.

Il en est de méme des plaques émaillées avec inscription
O. TF se trouvant sur les radiateurs continus des voitures
métalliques; ces inscriptions sont & renouveler & la cou-
leur, lorsque ces plaques sont écaillées.

20 Chauffage électrique & 1000 volts des voitures R.LC.
ne 10051 a 10060.

COMPOSITION DE L’EQUIPEMENT.

— Radiateurs fixes : un par compartiment;

— Radiateurs réglables : un par compartiment, quatre
dans le couloir, un dans chacun des deux W.-C.;

— Interrupteurs : un dans chaque compartiment et un
dans le couloir et dans les W.-C.;

— Coupleurs constitués par une boite de jonction, un
ciible flexible avec fiche de jonction et une boite de conne-
xion;

— Boite & fusible;

— Douille de repos;

— Canalisation générale;

— Circuit de mise & la ferre.

De la boite & fusible partent trois circuits dont :

— Un pour les radiateurs des deux compartiments de
premiére classe et des deux compartiments de deuxiéme
classe;

— Un pour les radiateurs des quatre autres comparti-
ments de seconde classe;

— Un pour les radiateurs de couloir et des W.-C.

Les radiateurs de banquettes de
gauche sont fixes; ceu droite, de cou-
loir et des W.-C. sont s peuvent étre

isolés par les interrupteurs.
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La consommation des radiateurs est de :

1200 watts pour les radiateurs fixes de 1re classe ;

1800 watts » réglables de 1re classe;
1080 watts > fixes de 2¢ classe;
1620 watts » réglables de 2¢ classe;
600 watts » réglables du couloir et
des W.-C.

INSTALLATION D’ESSAL

Cette installation se trouve 4 latelier des voitures
-d’Ostende Quai et comprend :

— Un transformateur-élévateur de tension 225/4000 V.,
50 périodes par seconde;

— Un transformateur de puissance 6500/1000 volts,
50 périodes par seconde;

— Une batterie d’accumulateurs formée par deux grou-
pes de 6 €léments en série;

— Une fosse de visite avec une prise de couranc 3
1000 volts,

PERIODICITE DE LA VISITE.
Tous les six mois, lors du levage.

REVISION DES EQUIPEMENTS DE CHAUFFAGE ELECTRI-
‘QUE.

La revision est faite 4 l'atelier lors des levages périodi-
ques ou d’une réparation.

Elle comprend :

— Le nettoyage de la partie intérieure de la boite de
jonetion, de la boite & fusible et de la fiche de jonction du
coupleur

— La vérification des boulons et des goupilles de fixa-
tion des appareils;

— La vérification des connexions des diverses mises 3
la terre;

— La remise en parfait état des organes ou appareils
avariés, ou, 8'il y a lieu, leur remplacement;
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— Le nettoyage et le peinturage, s’il y a lieu, des tubes
chauffants et des divers appareils;

— La vérification des interrupteurs.

Aprés cette revision, il faut procéder aux divers essais.

OPERATIONS LORS DE LA VISITE ET DES ESSAIS.

— Amener la voiture sur la fosse de visite devant la
cabine & haute tension:

— Fermer la cloture;

— Placer les inscriptions « Danger de mort » aux portes
de la cléture;

— Le chef-électricien et ses aides sont seuls admis dans
la cldture pour procéder i 'examen de mises i Ya ferre,

— Examiner au moyen du courant de la batterie d’accu-
mulateurs toutes les pidces métalliques de la voiture qui
sont & la portée du personnel ou des voyageurs; la poignée
des interrupteurs, la poignée du signal d’alarme, les barres
aux chéssis mobiles, I'enveloppe des radiateurs, la poignée
des [serrures des portes, les mains courantes aux en-
trées, etc. A cette fin, un conducteur de la batterie est
connecté & la terre (rail ou chéssis de la voiture).

Au moyen du second conducteur de la batterie, toucher
successivement toutes ces piéces métalliques. A chaque
mise en contact, un agent lit 'ampéremétre qui doit, cha-
que fois, marquer environ 50 ampéres.

Aprés cet essai, mettre la batterie de cété, aprés avoir
sorti le cble de la voiture et enlevé le cible de mise & la
ferre.

EXAMEN DU DIELECTRIQUE,

Procéder, sous la voiture, au détachement des conne-
xions au circuit de mise 3 la terre. Le chef-électricien doit
vérifier si :

— Ce travail est bien fait et si les connexions ne sont
pas trop prés de pieces métalliques;
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— Les interrupteurs de compartiment et celui de cou-
loir et des W.-C. sont bien sur « Chaud »;

-— Le fusible est en bon état.

La fiche de jonction est mise dans la prise de courant
de la fosse de visite.

Tout le personnel se retire de la voiture et se met dans
le compartiment « Basse tension ».

au moins.

Le transformateur ne peut pas désexciter pendant cet
essai, ce qui signifie un défaut d’isolement.

Aprés cet essai, réduire progressivement le courant et
ouvrir le circuit. Procéder ensuite au déchargement de
Vinstallation voiture et cibles en mettant cette derniére
a la terre au moyen d’une perche de sectionnement.

ESSAI DE CHAUFFAGE.

Rétablir toutes les connexions au circuit de mise a la
terre qui a été détachée pour l'essai du diélectrique.

Le chef-électricien doit :

— Examiner si les connexions sont bien faites;

— Ouvrir les interrupteurs de compartiment et celui du
couloir et des W.-C.;

— Faire sortir le personnel de la voiture;
— Se rendre dans la cabine;

— Appliquer la tension de 1000 volts sur I’équipement,
notamment sur les radiateurs fixes des compartiments;

indiquer 8,88 ampéres; un agent
e couloir et des W.-C.; le courant
e 12,4 ampéres.
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— Fermer successivement tous les interrupteurs de
compartiment :

premier compartiment de 1re classe, courant 14,28 A.;

second » 1re classe, » 16,08 A.;
premier » 2e classe, » 17,70 A.;
second » 2e classe, » 19,32 A,;
troisiéme » 2e classe, » 20,94 A.;
quatriéme » 2e classe, » 22,56 A.;
cinquiéme » 2e classe, » 24,18 A.;
sixiéme » 2e classe, » 25,80 A.;

Si le courant ne monte pas lors de la fermeture d’un in-
terrupteur, il faut en conclure que le radiateur n’est pas
en ordre et qu'il doit étre examiné aprés l'essai de chauf-
fage.

Le courant de chauffage est laissé sur la voiture, afin
d’examiner chacun des 22 radiateurs, en approchant du
radiateur un thermométre ou simplement la main,

Aprés I'essai de chauffage, qui dure environ 30 minutes,
arréter et couper le courant & la cabine et mettre celle-ci a
Pétat de repos. L’équipement de la voiture doit étre dé-
chargé une seconde fois en la mettant a la terre au moyen
de la perche de sectionnement; enlever la fiche du cou-
pleur de la bhoite de fosse de visite.

Les inscriptions « Danger de mort » peuvent étre enle-
vées, les portes de la cloture ouvertes et la voiture est
mise a la disposition de I'atelier. Le contremaitre de I'ate-
lier est mis au courant des résultats de l'essai.

6. PORTES AUTOMATIQUES DES VOITURES OMNI-
BUS.

Outre les travaux effectués lors des opérations du grais-
sage, il y a lieu de procéder a la vérification et i ’entretien
des organes suivants :

Type Jaspar,

— Démonter la garniture filtrante des filtres secondai-
res no 14, type I. NPC., la visiter et la remettre en ordre;

— Démonter la conduite d’air du distributeur principal;
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— Enlever de la voiture le distributeur faisant corps
avec les électro-valves;

— Démonter les électro-valves & I'établi pour libérer le
distributeur; nettoyer le distributeur et le remettre en
bon état; remplacer éventuellement les garnitures E. 2 et
E. 4; roder la glace et le tiroir;

— Remonter le distributeur avec les électro-valves:
— Remonter l'appareillage sur le véhicule;
— Raccorder les tuyaux a air venant au distributeur;

— Démonter les valves 3 contacts pour remettre en bon
état les tambours lamelles et roder les glaces;

— Reviser les connexions des électro-valves, etc.;
-— Vérifier I'isolement.

7. FREIN.

10 Frein a air comprimé.
a) TIMONERIE,

— Vérifier, par un essai, le fonctionnement des freins.

-— Vérifier les usures des différentes articulations et
des pivots; les réparer ou les remplacer éventuellement;

— Vérifier les pivots, boulons, rondelles, goupilles et
clavettes; remplacer éventuellement les piéces défec-
tueuses.

— Remplacer les blocs de frein usés;

4 son point initial, en
s se trouvant dans les
e; veérifier l'usure et

— Régler la timonerie et ramener les courses de piston
aux minima prescrits;

— Vérifier la concordance des indicateurs de course
avec les courses réelles des pistons et faire les corrections
nécessaires;

Aofit 1950.



2.3.2.8

Page 33.

Les limites d'usure doivent é&tre respectées : 4 mm. pour
les trous des pendules et des bielles et 3 mm. pour les pi-
vots;

Les pidces pour lesquelles des limites d'usure sont im-
posées ne peuvent étre maintenues en service qu’a condi-
tion de ne pas atteindre la limite prescrite, avant le pro-
chain passage du véhicule par I'atelier.

b) VISITE ET ESSAIS DU FREIN.

— Vérifier les cotes de montage des cols de cygne;

— Vérifier I'age des boyaux, retirer ceux qui présen-
tent des détériorations graves ou qui ont atteint 'dge de
1a réforme et les envoyer a l'atelier central de Louvain;

— Vérifier adhérence des rondelles en caoutchouc dans
les tétes des accouplements;

— Vérifier les dimensions respectives des appareils;

— Nettoyer et graisser le piston du cylindre & frein
(laisser la rainure de fuite bien libre) et imprimer au cuir
de piston une rotation de 180 lors de son remontage;

— Vérifier la tension du ressort appliquant le cuir du
piston contre les parois du cylindre;

— Enlever, nettoyer et graisser la triple valve; celle-ci
doit toujours &tre munie d’une plaque d’identité indiguant
notamment la date de son placement;

— Visiter P'attrape-poussiére, visiter, nettoyer et grais-
ser les robinets d’arrét et le robinet d’isolement, rempla-
cer les robinets défectueux et les envoyer & I'A, C. de Lou-
‘vain;

— Démonter et nettoyer la valve de purge;

— Démonter et nettoyer l'avertisseur;

— Nettoyer et graisser les vis des appareils Chaumont;

— Nettoyer & fond et graisser la vis de frein & main, Dé-
monter, nettoyer et graisser l'appareil S.A.B. complet,
s’assurer de son fonctionnement;
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et les articulations de la
onnement des pivots, des
e de I’équerre basculante

.— Régler la course du piston de cylindre & frein ;

— Nettoyer, sous pression, lintérieur de la conduite
générale et le branchement en relation avec Tavertisseur,
ainsi que le réservoir auxiliaire;

—- Vérifier I'étanchéité de la conduite générale, y com-
pris tous les boyaux, ainsi que la bonne fixation des man-
chons et des raccords;

— Vérifier I'étanchéité des appareils (maintenir le ser-
rage pendant 10 minutes au moins);

— Vérifier la course du piston de cylindre 3 frein; -
— Vérifier le fonctionnement de la valve de purge;

— Vérifier la sensibilité de la triple-valve au serrage et
au desserrage;

— Vérifier la rainure d’alimentation;

— Vérifier I'action rapide, le fonctionnement normal, le
fonctionnement intempestif;

— Vérifier 'avertisseur : fonctionnement normal et in-
tempestif;

— Vérifier le manométre du fourgon comparativement
au second manometre en relation avec la conduite générale
de la brouette.

N. B. — Les essais et vérifications incombent au chef-
ajusteur du frein; leur résultat est consigné dans un regis-
tre spécial visé par le contremaitre.

On y indique :
— le numéro du véhicule;

— les constatations faites;
— les mesures prises.
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Remarques particuliéres.

1° FREIN DOUBLE.

— Vérifier ouble valve d’arrét,
s’assurer que 1 pas dans la conduite
non automatig 4 l'action automati-
que;

— Le frein rgé et desserré,
essayer le frein , en consultant le
manométre, que la conduite et le

cylindre sont pa

- Vérifier la sensibilité de la double valve d’arrét qui
doit fonctionner pour une dépression de 1/2 kg.

20 VALVE DIFFERENTIELLE DE DESSERRAGE GRADUEL.

Cette valve est montée sur quelques voitures métalli-
ques pour leur permettre de circuler sur le réseau autri-
chien. '

Elle a pour but de rendre le frein modérable au desser-
rage.

Essais : Pour effectuer les essais, il faut :

— Brancher un manométre sur le réservoir de com-
mande, sur le réservoir auxiliaire et sur le cylindre de frein;

— Alimenter I'équipement 3 la pression de régime de
5 kg.

a) ESSAI DE SERRAGE.

Effectuer trois dépressions successives de % kg, cha-
cune au moyen du robinet du mécanicien. :

Le frein doit s’appliquer et la pression du réservoir de
commande doit se maintenir a 5 kg.

b) ESSAI DE DESSERRAGE.
ite générale jusqu'a 4 kg. et ensuite,

successives de pression de 1/5 kg.
régime de 5 kg.
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La pression de la conduite

¢) ESSAI DE SURCHARGEMENT.

ment 3 une pres
kg.) ; la pression
oir auxiliaire et

la conduite générale par des

kg., de facon & ramener la

g.; la pression dans le réser-
s’équilibrer avec
us de b kg.

le réservoir de commande

on supplémentaire effectuée
plus la pression exis-

; celle-ci se maintient

S que la pression dans le

diminuer.
Si, alors, la kg.,
les pressions et le
réservoir de léte-

ment.

d) RELEVEMENT DES TEMPS DE DESSERRAGE APRES
SERRAGE A FOND A I’ACTION ORDINAIRE AU MOYEN DU
ROBINET DU MECANICIEN,

— Avec intervention de la valve différentielle ;

— Sans intervention de la valve différentielle;

— A la valve de purge.

Lors de ces essais, U'atelier dresse un procés-verbal du

modele ci-dessus, ol il consigne les observations faites
dans les différents cas.
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Procés-verbal
de vérification du fonctionnement de la valve différentielle
de desserrage graduel de la voiture no ...............

Pressions relevées dans

Conduite générale Ré ; Chambre Cylindre de
esgll“v.om de frein course
auxilialre commande 125 mm.

. Alimentation compléte : 5

. Dépression dans la con- 25
duite jusqu’a : 35
4
4.1/5
. Réalimentation jusqu'a 4.2/5
4.3/5
5
61/2
. Surchargement dépres- El /2
sion jusqu'a : g
4
. Réalimentation & §,5, kg.
6. Temps de desserrage aprés jusqu'a % kg complet
serrage a fond & latelier
central :
avec intervention de la
valve,
sans » »

a la valve de purge.

Le contremaitre de Patelier,

Ces procés-verbaux doivent étre remis au chef immédiat de l'ate-

lier pour étre conservés et servir a tous controles.

Remarque, — Si un organe spécial est reconnu défectueux, 'ate-
lier le démonte, le remplace par un autre en bon état qu'il préléve
dans sa réserve, et recommence l’essai. Quand l'essai est terminé
dans des conditions satisfaisantes, I'atelier place la poignée du robi-
net de commande de la valve différentielle, qui se trouve sur un des
2 longerons, dans la position verticale de fermeture,

L’organe défectueux est envoyé le plus tét possible a l'atelier
central de Louvain.
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8¢ PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LE NETTOYAGE.

— Pour nettoyer une triple-valve, il faut la démonter et
la transporter & U'étau;

— Gratter et nettoyer soigneusement toute la surface
des joints;
— Vérifier les joints
assouplir les joints en
dans un bain d’huile s
meétallique d’environ 50
teur, muni de couvercle;
que les ressorts (marqués 20 =zt
‘ont pas perdu plus de 5 mm. de
(44,5 mm. et 82,5 mm.); sinon,
remplacer la triple-valve;
— Avoir soin, lors du remontage des cuirs de piston, e
leur faire effectuer un demi-tour.

4° GRAISSAGE DES TRIPLES-VALVES DES AVERTIS-
SEURS, DES VALVES DE PURGE, DES CYLINDRES A FREIN
ET DES ROBINETS D’ARRET,

Ces appareils son
spéciale. Les récipie
étre soigneusement
médiatement aprés

50 VERIFICATION DE L’INSTALLATION D’ESSAL

Les ateliers doivent maintenir leur appareil-brouette
dans un parfait état de fonctionnement.
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60 PRECAUTIONS A PRENDRE DANS L’EMMAGASINAGE
DES ORGANES,

Les triples-valves sont fournies avec tous leurs orifices
protégés par des obturateurs en bois; ceux-ci ne peuvent
étre enlevés qu’au moment de la mise en place des triples-
valves.

Les cuirs de piston sont fournis emboutis, par I’'A. C. de
Louvain; ils doivent étre emmagasinés dans des boites mé-
talliques cylindriques hermétiques.

vo DIMENSIONS DIVERSES DES TRIPLES-VALVES DES
CYLINDRES DE FREIN ET DES RESERVOIRS AUXILIAIRES.

Rainure de fuite
Réservoir

valves

: R Réservoir
Cylindre de cylindre & aux111'alr.e suxiliaire
de frein avec double frein avec Westing- Knorr

piston simple pis- house
ton
14 p (855 mm) 50 x 3 x 1,5 305 x 1195 324 x 1015
12 p (305 mm) 60 x 3 x 15 305 x 914 324 x 79

10 p (254 mm) 40 x 3 x 1,5 60 x 3 x 1,6 305 x 660 324 x 585

8 p (203 mm) 60 x 3 x 15 8 x3x 1,5 254 x 610 324 x 370

¢) VISITE ET ESSAIS DES AVERTISSEURS.
1o AVERTISSEUR TYPE WESTINGHOUSE.

Matériel ancien,

— Vérifier la longueur du cible.

Tirer & fond sur une poigiée d’appel et s’assurer si la
poignée de la tirette de remise en place a bien accompli un
déplacement minimum de 55 mm.

Si cette condition n’est pas réalisée, c’est que le céble
est trop tendu et ne permet pas au levier & came, action-
nant la soupape, de revenir en contact avec la butée se
trouvant 3 lintérieur de I'appareil.
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Dans ce cas, il faut rectifier la longueur du cable en
agissant sur le tendeur.

— Vérifier le fonctionnement intempestif de Iavertis-
seur.

Si cette condition n’est pas remplie, il faut remplacer
le joint en cuir de la soupape ou bien raccourcir la tige de
la soupape en enlevant du métal & son extrémité infé-
rieure,

— Vérifier le fonctionnement normal de Pappareil.

Pour y remédier, enlever le coude et le sifflet ot agrar -
dir les trous dans ces pidces en leg portant & un diamétr~
de 11 mm, ’

Pour que le sifflet proprement dit fonctionne, il faut que
le forage du trou soit fait suivant une certaine inclinaison,
de facon que le jet d’air vienne couper le tympan du sif-
let.

—Vérifier le fonctionnement des poignées.

Toutes les poignées d’'une voiture doivent &tre vérifiées
au point de vue de leur bon fonctionnement. L’effort maxi-
mum & développer ne doit pas dépasser 15 kg.
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— Vérifier le cable quant & sa résistance.

Le cable flexible utilisé pour le fonctionnement des
avertisseurs étant exposé a s’oxyder, il est indispensable
de vérifier sa résistance; celle-ci se mesure en exercant un
effort de 35 & 40 kg. sur la poignée située & 'extrémite
opposée de la voiture, par rapport a 'avertisseur.

Cette vérification étant faite, il faut :

— Graisser convenablement les articulations au moyen
de graisse consistante;

— Graisser abondamment les galets des poignées
d’alarme;

— Ne pas plomber les poignées d’appel des avertisseurs
type Westinghouse;

— Graigser avec du suif, en cas de placement d'un
nouveau céble d’avertisseur;

— Vérifier les assemblages des boites-guides, placées
sur l'impériale des voitures EB, avec les tuyaux de loge-
ment du cible. Si ces assemblages sont défectueux, il faut
y remédier. C’est par ces assemblages défectueux que les
eaux de pluie peuvent g’infiltrer dans les boites-guides et
provoquer ainsi Poxydation du céable.

— Veérifier si la bague en caoutchoue, qui doit se trou-
ver sur la tige de la poignée, existe bien et est en bon état;
la, remplacer éventuellement.

Matériel métallique.

— Vérifier la boite & soupapes.

— La tige de la petite soupape doit dépasser de 2 mm.
celle de la grande soupape;

— 11 doit exister un jeu de 1 mm. entre la tige de la
petite soupape et la partie de contact du levier d’attaque;

— Les talons du levier d’attaque doivent venir en con-
tact avec le cone supérieur de la boite, dans les deux posi-
tions extrémes; le levier étant renversé doit rester dans
cet état et ne peut réoccuper sa position initiale sans y
étre mis a la main au moyen de la poignée ad hoc;
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— Les dimensions des divers organes constitutifs de la
boite & soupape doivent étre conformes 3 celles prévues
aux plans;

—L’effort 4 exercer pour obtenir le renversement du
levier ne peut dépasser 6 kg., la boite & soupapes n’étant
pas sous pression;

— Sous pression de 5 kg., les soupapes doivent &tre
parfaitement étanches; l’effort nécessaire pour obtenir
P'ouverture au moyen du levier ne peut dépasser 7 L% kg.

— Vérifier le fil de traction.

— Ce fil doit étre absolument rectiligne et doit &tre
entiérement libre dans sa gaine;

— Les taquets de mancuvre doivent étre fixés dans le
méme plan vertical que celui de l'axe du fil;

— L’effort a exercer sur le fil, non accroché au levier de
la boite, doit pouvoir provoquer son déplacement dans le
sens longitudinal sans dépasser 3 14 kg.

— Vérifier la boite d’appel.

— Les leviers culbuteurs doivent se trouver dans un
méme plan vertical paralldle au plan -vertical passant
par l'axe du fil de traction;

— Les surfaces de contact entre le culbuteur et le bou-
ton du taquet de mancuvre doivent &tre parfaitement
lisses:

— Tous les maillons de la chaine de traction doivent
fonctionner librement et les pivots d’articulation &tre par-
faitement rivés;

— La chaine pendant librement, son axe doit se confon-
dre avec I'axe du trou guide de la poignée;

— Le chanfrein du trou guide de méme que les parois
du trou doivent étre parfaitement lisses; :

— La poignée d’appel ne peut coincer dans son guide
et, étant complétement assemblée, doit fonctionner sous
un effort maximum de 3 kg.

en position normale, mais non
r e & soupapes, doit se déplacer
s 7 kg. & la poignée d’appel;
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— Le fil de traction étant raccordé au levier de la
boite & soupapes, l'équipement étant jsous fpression de
régime de 5 kg., leffort & exercer sur la poignée d’appel
pour faire fonctionner le sifflet ne peut dépasser 15 kg.

N. B. — La poignée de remise en place du levier de la
boite & soupapes doit fonctionner librement.

Le verrou de la trappe de visite de la boite 4 soupapes
doit fonctionner parfaitement au moyen de la clef inter-
nationale.

—- Vérifier le fonctionnement normal de 'avertisseur.

Cette vérification s’effectue comme pour l'avertisseur
type Westinghouse.

— Vérifier le fonctionnement des poignées.

Opérer comme pour le type Westinghouse.

2 AVERTISSEUR TYPE ALLEMAND.
— Vérifier le réglage du cable.

S’assurer que, dans les deux positions de fermeture et
d’ouverture, chacun des talons du levier agissant sur les
soupapes est bien en contact avec la boite.

Si cette condition n’est pas réalisée, c’est que le cible
est mal réglé.

— Vérifier le fonctionnement intempestif de I'avertis-
seur,

Le levier se trouvant dans il
faut que le point sollicité par er
de 10 3 15 mm. avant que l'ap n-
ner.

— Vérifier le réglage des soupapes.

La. partie supérieure de la tige de la petite soupape doit
dépasser de 2 mm. la partie supérieure de la tige de la
grande soupape.
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Cette condition doit permettre I'ouverture de 1la, grande
soupape sans devoir recourir & un effort anormal.

—- Vérifier le fonctionnement normal de Pavertisseur.

Cetie vérification s’effectue comme pour I'avertisseur
type Westinghouse.

— Vérifier le fonctionnement des poignées.

Opérer comme pour le type Westinghouse.

— Plomber les des avertisseurs type
allemand, au moye bouts se rompant sous
un effort de 54 7 a sceller petit modéle.

2o Frein autovariable.

Les voitures métalliques du service international les plus
récentes no 10061 & 10120 et no 13061 2 13120 sont équi-
pées au frein autovariable.

QOpérations i effectuer.
— Purger le réservoir auxiliaire;
— Vérifier et graisser la garniture du cylindre de frein;

— Nettoyer et graisser ensuite au « mobilfett > le
piston, le tiroir des valves-relais et le piston de la valve
d’alimentation;

— Vérifier 'état des joints;

—— Vérifier I’étanchéité de la valve d’alimentation et son
débit;

— Graisser les roulements de I'auto régulateur et de la
poulie de renvoi et vérifier I’état de la soupape;

— Vérifier la fixation de la poulie sur Vessieu et de
I'aute-régulateur sur son support;

— Vérifier le fonctionnement de 1a poulie de renvoi;

— Veérifier I'état des boyaux flexibles et des courroies;

— Vérifier le fonctionnement du frein autovariable.

Essai. — Pour effectuer l’essai de fonctionnement, il
faut :

— Démonter les courroies du régulateur et le mettre en
relation avec le moteur;
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— Mettre le cylindre-vitesse en relation avec I'enre-
gistreur; armer 1’équipement & 5 kg. par l'intermédiaire
de la brouette;

—- Mettre le moteur en marche et le laisser tourner
pendant quelques instants (nombre de tours 1460 -+ 20);

— Couper le courant, en manceuvrant la poignée du ro-
binet du mécanicien et relever le temps qu'il faut pour
obtenir I'arrét du moteur (80 secondes =+ 4);

— Réalimenter l'équipement et mettre le moteur en
marche; 'équipement étant réalimenté 3 la pression nor-
male de 5 kg., mettre 'enregistreur en marche, serrer les
freins a 'action rapide, observer I'arrét du moteur et arré-
ter I'enregisteur a 'instant méme oll le moteur s’arréte.

— Vérifier le diagramme qui doit correspondre au dia-
gramme-type.
8. ECLAIRAGE ELECTRIQUE .

Grande révision.
OPERATIONS A FAIRE DANS LA CHAINE

— Retirer des caisses et les transpor-
ter & la salle rter de la salle de charge a
la voiture le n bon état, les mettre en

place dans les caisses et les connecter entre eux;

d’isolant;
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— Nettoyer les organes de suspension et de transmis-
sion; graisser ’axe de suspension de la dynamo;

— Vérifier I’état des cébles qui ne sont pas sous gaines
et s’assurer qu'ils ne sont pas exposés a é&tre écrasés ou
cisaillés;

— Enlever le régulateur ou le tableau Lilliput avec les
appareils de réglage et le remplacer par un autre mis au
point, La visite et P'entretien des organes du coffret Stone-
Paris & vitesse variable des voitures postales se font sur
place et conséquemment sans démontage;

— Visiter les appareils de distribution et d'utilisation :
boites de manceuvres, commutateurs, interrupteurs, relais,
prises de courant, lustrerie, tulipes, globes, fermetures et
charniéres des cercles retenant les globes, ete.; vérifier le
serrage des vis et boulons de fixation de tous les organes;
nettoyer et dresser les surfaces des contacts des plots des
commutateurs, des interrupteurs et des fusibles; rempla-
cer les lampes usagées et les fusibles en mauvais état;
nettoyer les globes et les réflecteurs;

— Visiter les coupleurs et la conduite générale des vébi-
cules qui en sont munis; vérifier le serrage des connexions
des coupleurs; vérifier la fixation des cibles dans les bour-
rages; nettoyer et graisser les fiches; procéder au raccor-
dement du céblage aux divers appareils (dynamo, régula-
teur, commutateurs, batterie) aprés en avoir vérifié I'iso~
lement et la continuité; essayer la dynamo en moteur;
replacer la courroie aprés avoir vérifié sa longueur et
Pavoir raccourcie au besoin; essayer l'éclairage indivi-
duel;

— Essayer la dynamo en moteur dans les deux sens;

— Nettoyer la caisse abritant le transformateur des
voitures postales; vérifier sa suspension; vérifier le ser-
rage des boulons d’attache; remplacer les boulons et gou-
pilles en mauvais état; souffler les enroulements du trans-
formateur; vérifier I'isolement et son fonctionnement;

— Mesurer la résistance de l'isolement de toute l'instal-
lation qui doit étre d’au moins 100.000 ohm entre positif
et masse et entre positif et négatif.
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Remise en état des dynamos.

1. DYNAMOS SYSTEMES STONE I, II

— Nettoyer l'extérieur de la dynamo;

— Démonter et vérifier : I'enveloppe du mécanisme, le
régulateur, le balancier de I'alternateur et de linterrup-
teur de court-circuit, les porte-balais, la poulie, le couvercle
de protection c6té poulie, I'armature de palier; retirer I'in-
duit; démonter les roulements & billes;

— Vérifier si les roulements a billes n'ont pas tourne
sur l'arbre; les induits avec roulements décalés doivent
étre réparés par latelier central de Malines;

— Nettoyer l'induit au naphte, le sécher et le vernir;

— Nettoyer au pétrole toutes les piéces démontées du
tableau, la boite ou les paliers, les tuyaux graisseurs, les
logements des roulements & billes;

— Vérifier le serrage des vis de fixation du tableau, des
giches et des diverses connexions; dresser les arétes des
ghches et des peignes des balanciers; remplacer éventuel-
lement les balais et les piéces en mauvais état, les coussi-
nets usés, les joints en cuir des paliers, du cache-poussié-
res et du guide du balancier;

— Polir le collecteur, remplacer les éléments du collec-
teur en mauvais état, §’il s’agit d’un ancien type avec ser-
rage 3 vis; pour les nouveaux types de collecteurs, envoyer
Pinduit avec ses roulements en réparation a l’atelier cen-
tral de Malines;

— Vérifier I'isolement des porte-balais et les cables de
raccordement des balais;

— Vérifier I'isolement et la continuité des enroulements
de l'induit et de l'inducteur;

— Remplir de graisse les logements des roulements a
billes;

-— Remplir d’huile la boite ou les paliers; renouveler les
meéches;

— Nettoyer les bornes du rhéostat et remplacer éven-
tuellement les résistances en mauvais état;

— Vérifier la fixation et la fermeture du couvercle de
la boite 4 résistances;
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— Remonter la dynamo;
— Vérifier le cablage des connexions de la dynamo;

— Hssayer la dynamo au banc d’essai; vérifier l'en-
clenchement et le débit normal.

2. DYNAMOS SYSTEMES LILLIPUT DE 35 AMP, ET STONE-
PARIS.

— Nettoyer I'extérieur de la dynamo;

— Démonter I'enveloppe du mécanisme, la poulie et les
paliers;

— Retirer l'induit; démonter les roulements & billes;

— Vérifier si les r pas tourné
sur I'arbre de l'induit; 'induit avec
ses roulements 4 l'ate our répara-

tion;
— Nettoyer I'induit au naphte, le sécher et le vernir;

— Nettoyer au pétrole toutes les piéces démontées du
tableau, les paliers, les tuyaux graisseurs et les logements
des roulements & billes;

— Vérifier le serrage des vis de connexion;

— Remplacer éventuellement les balais et les pidces en
mauvais état;

— Polir le collecteur;

— Remplacer les éléments du collecteur en mauvais
type avec serrage a vis; pour
cteur, envoyer l'induit avec ses
I’atelier central de Malines;

— Dresser les contacts lamellés du commutateur et les
faces des ponts de contact; brosser les faces d’adhérence
du balancier et du dispositif d’embrayage;

— Vérifier I'isolement des porte-balais;

— Vérifier les cibles de raccordement des balais;

— Vérifier lisolement et la continuité des enroule-
ments; l'induit, 'inducteur, la bobine d’embrayage, ete.;

— Remplir de graisse les logements des roulements 3
bille;

— Remonter la dynamo;
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— Vérifier le cAblage des connexions de la dynamo;
— Essayer la dynamo au banc d’épreuve.

3. DYNAMOS SYSTEMES DICK.

— Nettoyer I'extérieur de la dynamo;

tourné sur l'arbre de l'induit;

— Envoyer a latelier central
des dynamos présentant un jeu d
nés & recevoir les roulements. Si
du roulement & rouleaux a été démonté, il ne peut jamais
&tre remonté sur I'arbre dans 'atelier : ce travail doit étre
fait par l'atelier central de Malines;

— Nettoyer tous les organes comme ci-dessus;

— Remplacer éventuellement les balais et les piéces en
mauvais état;

— Polir le collecteur et la surface de glissement du col-
lier porte-balais; vérifier les cables souples des porte-
balais;

— Vérifier lisolement de l'induit, des inducteurs, des
porte-balais et des bornes de la dynamo; vérifier la conti-
nuité des enroulements;

— Remplir de graisse les logements des roulements a
billes ou & rouleaux;

— Remonter la dynamo;
— Veérifier le ciblage des connexions de la dynamo;
— Essayer la dynamo au banc d’essal

4, DYNAMOS SYSTEME PINTSCH.

11 faut procéder aux mémes opérations que pour les dy-
namos systémes Dick. De plus :

dépla-

si la

placer
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Vérification des appareils de réglage. — KEssais et ré-
glage des dynamos et des régulateurs.

1. SYSTEME STONE.

— Essayer la dynamo au banc d’essai;
-— Régler I’enclenchement;
— Vérifier le débit normal.

2. SYSTEME LILLIPUT A 1 OU A 2 BATTERIES.

— Commutateur Pégoud :

Nettoyer et lubrifier les surfaces de contact ; nettoyer
les bornes; vérifier le serrage des connexions;

— Résistances : nettoyer les bornes; remplacer éven-
tuellement les résistances en mauvais état;

— Vérifier le ciblage des connexions: repeindre le ta-
bleau; :

— Faire les essais de 1’équipement au banc d’épreuve;
veérifier I'enclenchement et le débit normal de la dynamo.

3. SYSTEME STONE-PARIS.

— Netto conjoncteur-disjoncteur et
du limiteur le clblage des connexions;
vérifier le s ns;

— Vérifier I'isolement des enroulements;

— Hssayer et régler I'équipement au banc d’essais; vé-
rifier 'enclenchement et le débit de Ia dynamo.

4. SYSTEME DICK.

— Dé de ¢ vider le
mercure ston a sec);
vérifier doit rser du
mercure ase;
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— Nettoyer les contacts du conjoncteur-disjoncteur, du
régulateur auxiliaire de débit et du relais limiteur de
tension;

— Vérifier le serrage des connexions; vérifier les points
de soudure; vérifier I'isclement et la continuité des en-
roulements; vérifier les fusibles;

— Essayer et régler 1'équipement au banc d’épreuve;

— Régler l'enclenchement; vérifier le débit normal de
la dynamo;

— Vérifier le réglage de la tension aux lampes;

— 8'il s’agit d’'un régulateur S.E.M. vérifier si l'appa-
reil est celui qui convient pour la voiture : -

ER 2 avec résistance aux lampes non réglable pour
I'ancien matériel;

ER 2 avec résistance aux lampes réglable pour les voi-
tures métalliques;

ER 4 avec résistance aux lampes réglable pour les voi-
tures métaliques;

ER 75 avec résistance aux lampes réglable pour l'an-
cien et le nouveau matériel.

5. SYSTEME PINTSCH.

— Démonter, nettoyer et remonter les dashpots;

— Vérifier et nettoyer les contacts de conjoncteur-dis-
joncteur, du régulateur d'excitation et du régulateur de
tension aux lampes;

— Vérifier la continuité et lisolement des enroule-
ments;

— Remplacer les colo
parties brisées ou briilée
bon ne sont pas désaxés
la pression des colonnes
contrepoids;

— HEssayer et régler 'équipement au banc d’épreuve;
vérifier 'enclenchement, le débit normal de la dynamo et
le régiage de la tension aux lampes.
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6. COFFRET ACEC POUR SUPPRESSION D'UNE BATTERIE
AVEC DYNAMO A VITESSE CONSTANTE,

— Nettoyer ‘les résistances, les contacts des relais et
du limiteur-réducteur de charge de la batterie et les bor-
nes;

— Vérifier le ciblage et le serrage des connexions;

— Vérifier la continuité et I'isolement des enroule-
ments;

— Essayer et régler 'équipement au banc d’épreuve.

Remise en état des batteries d’accumulateurs.

— Enlever les couvercles;

— Retirer les électrodes des bacs et les placer en tra-
vers, sur les bacs, pour les laisser goutter; :

— Enlever, le cas échéant, avec un bitonnet, la mousse
de plomb sur les plaques négatives, ou les aspérités produi-
tes par des matiéres sorties de leurs logements;

es plaques
s risquent
tre 4 une

— Vérifier les rhéophores en pliant et en redressant
ceux qui présentent des gercures, pour s’assurer que celles-
ci ne sont pas trop profondes; nettoyer les rhéophores;

— Trier les électrodes auxquelles il faut remplacer des
plaques en mauvais état et les réparer; '

— Mettre dans I'eau de pluie les électrodes négatives en
attendant la remise en état ou le remplacement des élec-
trodes positives correspondantes;

— Décanter D'électrolyte des bacs, afin de pouvoir le
réutiliser. Le dépdt boueux est versé dans la citerne ou
sont recueillis les dépdts des fonds des accus ;
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— Laver les bacs et les vider entiérement, afin qu'il ne
reste aucune trace de dépdt; aprés ce lavage, retourner
les bacs pour égouttage et séchage complets;

— Réparer, au fer chaud, les bacs fissurés ou ébréchés
(si la matiére constitutive des bacs le permet);

— Remettre les bacs en service lorsqu’ils ne contiennent
plus aucune trace d’eau de lavage;

— Replacer, dans les bacs, les tasseaux et les électro-
des;

— Transporter les éléments sur les tables de charge;

— Préparer 1’électrolyte & 220 Baumé; remplir les bacs
et connecter les éléments entre eux en vue de permettre
it pas dépasser
liquide de rem-
au moins de dé-

cantation;

— Mettre les accus en charge une heure aprés le rem-
plissage d’électrolyte;

Pour mettre en charge des batteries d’accus neufs, le
remplissage ne doit étre effectué qu'avec la certitude de
pouvoir opérer une charge au plus tot une heure apres le
versement de I'électrolyte.

Mettre en charge av pour les
electrodes 110 AH et 3 180 AH,
Pour la charge de rédu re les in-

dications des fournisseurs.
— Surveiller la charge, cesser la charge des éléments
lorsque la densité de I'électrolyte est arrivée a 25,50 B.

Examiner la tension de ces éléments; ceux qui ont 2,7 V.

continuer leur charge préalable & I'essai de capacité;

— Mesurer la capacité des éléments ayant atteint
25,50 B et 2,7 V. avec courant de décharge de 20 amp. pour
les accus type 110 amp./h. et de 30 amp. pour les accus de
180 amp./h;
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— Grouper les éléments ayant la méme capacité.

Les eléments groupés ensuite dans la méme batterie ne
peuvent avoir une différence de capacité de plus de
15 amp./h.

Ne pas remettre sur les voitures les éléments dont la
capacite est tombée 3 115 amp./h. pour ies types de
180 amp./h. ou & 70 amp./h. pour les types de 110 amp./h;

ité, recharger les éléments
tivement pour les types de
la charge des éléments a
rolyte pendant la charge,
densité baisse sous 220 B.;

— Remettre & neuf les flotteurs; retirer du service les
flotteurs trop imprégnés d’acide; repeindre les repéres qui
ne sont pas nettement apparents;

— Nettoyer et décaper les boulons et les connexions
flexibles;

— Placer les flotteurs et les couvercles; fixer les con-
nexions;

— Peindre, & 'émail rouge anti-sulfurique, le bout des
rhéophores positifs.

9. NETTOYAGE.

by

Les travaux de nettoyage 3 effectuer sont les mémes
que ceux prévus lors du « graissage ».

10. CAISSE.

Outre les travaux effectués lors des opérations du
graissage, il faut :

— Réparer les avaries importantes des pavements en
ciment magnésien;

— Raécler les res en ouvrant les plin-
thes inférieures; ellement les blochets et
les amortisseurs ; appliquer une couche

de couleur a I’ocre;

— Refixer éventuellement les tirants métalliques des -
portiéres;

— Refixer les pieds de banquettes;
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— Vérifier I’état des accoudoirs et réparer ceux qui ne
sont plus en hon état;

— Remplacer les plaques d’inscription manquantes et
en mauvais état.

Garnitures.

— Laver 4 la savonnée légére le tissu enduit des pla-
fonds et des parois,

Ww.-C.

— Visiter le réservoir;
— Visiter le tuyau de descente, les tuyaux d’alimenta-
tion, le pavement et le plafond;

—- Fixer la cuvette; remplacer éventuellement le rac-
cord en caoutchouc;

— Remplacer les piéces manquantes ou avariées;
—- Faire le plein d’eau;
— Vérifier la robinetterie du lavabo.

Chéssis du véhicule.

— Visiter les marchepieds et les réparer;
— Visiter les traverses de téte principalement derriére

les butoirs, réparer éventuellement.
Peinture.

a) PEINTURE INTERIEURE.
1. FOURGONS.

Compartiments & ba- — Retoucher éventuellement a la
gages. couleur grise.
Compartiment-vigie. — Repeindre éventuellement ou

revernir suivant que les boiseries
sont peintes ou vernies.

Plafond et W.-C. — Laver a 'eau savonnée;

— Faire les retouches nécessaires;
en cas de nécessité, repeindre.
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Retouches.

— Repeindre toutes les inscriptions

et les marques réglementaires;

— Peindre les planches de plancher

remplacées,

2. VOITURES DE 3¢ CLASSE.

Ancien matériel.

Retouches.

Matériel métallique.
Banquettes.

FPlafond.

Aot 1950.

Laver & l'eau savonnée et faire
les retouches nécessaires;
Repeindre toutes les inscriptions
et les marques réglementaires;
Peindre les planches de plancher
remplacées;

Nettoyer et traiter le plancher
au moyen des produits prescrits.

Laver & l'eau savonnée;

Faire les retouches nécessaires;
en cas de nécessité, repeindre.

Laver et éventuellement poncer
et appliquer une couche de ver-
nis; ou lustrer au moyen des pro-
duits prescrits.

Décaper les parties rouillées;
Recouvrir d’'une couche d’anti-
rouille les parties décapées;
Mastiquer, enduire et poncer;
Mettre une couche de couleur
blanche sur les parties retou-
chées;

Poncer et appliquer une couche
d’émail synthétique;

Nettoyer & fond la lunette et re-
couvrir de 2 couches de vernis.

Faire les retouches nécessaires,
aprés avoir lavé.
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Boiseries et revite- — Laver et éventuellement poncer

ments.

et appliquer une couche de ver-
nis;

Pour les boiseries réparées, pon-
cer, bouche-porer et appliquer
2 couches de vernis.

Retouches. — Repeindre toutes les inscriptions

et les marques réglementaires.

Pavement. — Nettoyer et traiter au moyen des

3. VOITURES MIXTES.

Ancien matériel.

produits prescrits.

Boiseries et revéte- — Lustrer au moyen des produits

ments.

prescrits;

Pour les boiseries réparées, pon-
cer, bouche-porer et appliquer
2 couches de vernis.

W.-C. : boiseries, cou- — Lustrer ou revernir, selon le cas

vercles, lunettes.

et, éventuellement, retoucher a
la couleur.

Plafond. — Laver i l'eau savonnée;

Faire les retouches nécessaires.

Linoleum. — Nettoyer et traiter au moyen des

Matériel métallique.

produits prescrits.

Tablettes de compar- Traiter de la maniére suivante les

timents.

tablettes craquelées ou dont la po-
lisgure est en trés mauvais état :

— Poncer avec du papier verré;
—— Placer une couche de bouche-

pores avec un chiffon; laisser sé-
cher; puis donner un coup de pa-
pier verré;
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— Placer une couche de produit im-
perméabilisant la surface, puis
poneer au papier verré;

— Appliquer 2 couches de vernis
dur; égaliser au tampon avec le
produit prescrit.

Boiseries et revéte- — Lustrer au moyen des produits
ments. prescrits.
W.-C. . boiseries, re- — Lustrer au moyen des produits
vétements en tole, prescrits;
couvercles, lunet- __ Trajter les couvercles et les lu-
tes. nettes comme les tablettes des
compartiments;

— Traiter les revétements en téle,
comme pour les voitures de
3e classe.

Plafond. -— Laver & ’eau savonnée;
— Faire les retouches nécegsaires.
Linoleum. — Nettoyer et traiter au moyen des

produits prescrits.

b) PEINTURE EXTERIEURE.

Ancien matériel.

Chéssis mobiles en — Nettoyer & fond les chassis et re-
bois, couvrir de 2 couches de vernis
ceux dont le vernis est usé;
— Gratter les chéssis noircis, puis
bouche-porer et appliquer 2 cou-
ches de vernis.

Grandes baies. — Nettoyer les encadrements mé-
talliques et les culasses inférieu-
res.

Toiture. — Enduire la toile de flintkote ou

la remplacer par de I'« Isolite ».
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— Peindre en rouge les poignées des
triples-valves, du signal d’alar-
me, des robinets extrémes du
frein Westinghouse, du chauf-
fage et de l'alimentation d’eau;

—- Faire les retouches nécessaires;

— Faire la toilette du chéssis :

a)

b)

c)

d)

Enlever le cambouis adhé-
rant au plancher au-dessus
des roues;

Aux véhicules 4 2 et 4 3 es-
sieux : laver 3 Peau de soude
les ressorts de suspension, les

plaques ous-
gardes, 1 , les
supports les
maillons

Aux véhicules & bogie : laver
3 l'eau de soude les parties
visibles des bogies, les boites
3 huile, les ressorts de sus-
pension, les ressorts en helice
et les ressorts & pincettes.

Repeindre toutes les inscrip-
tions et les marques régle-
mentaires.

— Nettoyer les encadrements mé-
talliques et les culasses inférieu-
res.

— Nettoyer convenablement la toi-
ture;

— Décaper & fond les parties oxy-
dées;
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— Appliquer une couche d’anti-
rouille sur les parties décapées;

— Recouvrir les parties retouchées
d'une couche de produit pres-
crit.

Retouches. — Peindre en émail rouge les poi-
gnées des triples-valves, du si-
gnal d’alarme, des robinets ex-
trémes du frein Westinghouse,
du chauffage, de 1’alimentation
d’eau, ete.;

— Faire les retouches nécessaires.
— Faire la toilette du chissis :

a) Enlever le cambouis adhé-
rent au plancher au-dessus
des roues;

b) Laver a l'eau de soude les
parties visibles des hogies, les
boites & huile, les ressorts de
suspension, les ressorts en
hélice et les ressorts a pin-
cettes;

¢) Repeindre toutes les marques
et inscriptions réglementai-
es.

Les toles de plancher présentant
des traces d’oxydation doivent &tre
décapées et recevoir une couche d’an-
tirouille et une couche de couleur
noire.

¢) PEINTURE DES CARTOUCHES,

— L’atelier répareur supprime toutes les inscriptions
des cases inférieures;

— Les cases supérieures sont réservées pour l'indica-
tion des délais de périodicité en mois (nombre suivi de la
lettre M.);

— Le cartouche doit toujours étre bien apparent : le
fond doit étre peint en noir ; Uencadrement et les divisions,
en beige.
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Matériel du service intérieur.
La premiére case inférieure de gauche est réservée pour

I'inscription de l'abréviation télégraphique de l'atelier et
de la date du levage (voir schéma ci-dessous).

Hee Y du 15146M
5
24 M 12 M 3 M p
S g
-1-5
-
Y do M du 14 M

La deuxiéme case inférieure (celle du milieu) sert a
inscrire la date du graissage ou celle d’'un levage acciden-
tel; cette derniére est peinte en rouge et ne modifie pas
les dates de levage ou de graissage régulieres, qui sont a
respecter.

Matériel du service international.
N

La premiére case inférieure de gauche est réservée pour
'inscription de I’abréviation télégraphique de l'atelier et
de la date de révision (voir schéma ci-dessous).

v du 14446

7.5

R SV.6.M 3IM

S 2 “

24-1-5 \

a>

lettres Wdo 14346™ Chifires Y duy 14, "
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