(B] 337248.9.77 (900}

DIRECTION M. Bruxelles, le 23 aofit 1977
Bureau 23-32

Section 11 a
t 2.3.3 du R.G.M,
TF 3239 Note aux détenteurs du Livre 3.3
N° R.G.M. 2.3.3.4
FN/JL. Fascicule 2.3.3

(Effectif, entretien et réparation du matériel
4 marchandises).

01-2 : 20
000 : 20

1 : 30 (20)
100 : 41(annexes VI-VII seul)
120 s 2

21-12, 23-23, 24-22 1

21-22 2

22-33, 25-01 : 5

2332 1 23

51-1 : 20

42-12, 42-13 : 22
420 : 22 (1 ex)

2-11 : 1 ex.

2-13, 62-33, 600 : 20
71-12, 71.21, 71.22, 701, 718, 771 : 20 (1 ex)

81-11 : 20 (1 ex)
A,.T.E. Bruxelles-Midi : 9 |A.T.D. Salnt-Ghislaln : 92
A.T.D. Haine-Saint-Plerre : 11 | A.T.D./CAMT Schaerbeek £ 17
A.T.D. Kinkempois :208 | A.T.D. Stockem : 59
A.T.D. Latour : 3 |A.C. Cuesmes : 19
A.T.D. Monceau :146 | A.C. Luttre 3 5
A.T.D. Ronet : 47 | A.C. Salzinnes : 2

REGLEMENT GENERAL DU SERVICE DU MATERIEL.

Livret 2.3.3 - Effectif, entretien et réparation du matériel
marchandises.

Fascicule 2.3.3.4 - Acheminement du matériel & marchandises
avarié vers les atellers et postes de
visite (C.R.R.)

\

Le texte des articles 16 & 20 est remplacé par celul quil
est annexé.

La mise & jour normale du R.G.M. suivra ultérieurement.

L'INSPECT

Q-

TECHN. PPAL ADJT,






SNCB Bruxelles, le 25 novembre 19T74.
DIRECTION M

Bureau 23-32
Section 11

17 3239 AVIS 31 M.
ROMA 2.3.3

Distribution : prévue pour le RGMA 2.3.3.

R.G.M.A, - FASCICULE 2.3.3.3.

I1 y a lieu de compléter et modifier comme suit le
Fasclicule 2.3.3.3. du R.G.M.A,

Article 46 - Avaries acceptées par le tlers responsa-
ble.

Dans le ler alinéa,insérer un renvoi (1) aovrda: "...
signature de la personne responsable Tk

et ajouter au bas de la page le nouveau renvol suivant.
(1) Le chef de gare s'assure que la persomnne qui
signe est habilitée & 1le falre et sl la signature est
111isible 11 la fait compléter par une indication 11-
sible du nom de 1'intéressé.
Modifier en (2) le renvoli (1) actuel.

Article 48 - Avaries non acceptées par le tiers.

Aprés le premler alinéa, insérer un renvoi (1) et
ajouter au bas de,la page :

(1) De plus, si dans le délail d'une semaine, le PV
M 641 signé n'est pas en possession du chef de
gare, celui-cl dresse un Pro-Justitia (D 220)
et un rapport spécial d'accident (D 231 a).

LE DIRECTEUR,

Deprez.

(B) 327048.12.74 (1C7C)






SOCIETE NATIONALE DES Bruxelles, le 29 aolt 1969.
CHEMINS DE FER BELGES

Direction du Matériel
et des Achats

BUREAU 23-32

Section 11
Tél. 3239

Ne° 2.3.3.1.

AVIS N° 19 M.

Distribution prévue pour le Livret 2.3.3.

REGLEMENT GENERAL DU SERVICE DU MATERIEL
ET DES ACHATS — LIVRET 2.3.3. — EFFECTIF,
VISITE, ENTRETIEN ET REPARATION DU MATE-
RIEL A MARCHANDISES.

Le fascicule 2.3.3.1. abroge et remplace le fascicule
2.3.3.1. qui a fait ’'objet de I’Avis n° 6 M du 1¢r février 1956.

Les modifications du fascicule 2.3.3.1. publiées par les
avis n° 37 M du 3 aofit 1956, n° 47 M du 20 décembre 1957,
n° 34 M du 6 juin 1959, n° 6 M du 21 janvier 1961 et
n° 16 M du 25 juillet 1962 sont également abrogées.

Le Directeur du Matériel
et des Achats,

BROUCKAERT.

— 269192.8.69 (910)
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SOCIETE NATIONALE: DES Bruxelles, le 23 décembre 1968.
CHEMINS DE FER BELGES

Direction du Matériel
et des Achats

BUREAU 23-32
Section 11
Tél. : 3239

AVIS N° 34 M.

Distribution prévue pour le livret 2.3.3.

TRANSFERTS DE VEHICULES AVARIES.

Le texte du fascicule 2.3.3.4 du R.G.M.A. figurant sous
C. — Transferts de véhicules avariés — est & modifier
comme suit :

Les articles 14 et 15 restent inchangés.

L’Ingénieur en Chef,

RENARD.

— 271976.12.68 (910)
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SOCIETE NATIONALE Bruxelles, le 25 juin 1963
DES CHEMINS DE FER BELGES
Direction du Matériel
et des Achats
Service 23
BUREAU 23-32
Section 22

Tél. 3280/1365

AVIS N° 22 M.

Distribution prévue pour le Livret 2.3.3.

RENUMEROTATION DU MATERIEL A MARCHAN-
DISES.

La renumérotation des véhicules & marchandises suivant les
prescriptions de I'Union Internationale des Chemins de fer
est entamée depuis octobre 1964.

La brochure « Numérotation U.LC. des véhicules a mar-
chandises » de juin 1965 ci-jointe, définit cette numérotation et

donne la répartition en séries des véhicules du parc de la
S.N.C.B.

Une annexe a cette brochure se rapportant aux wagons de
particuliers sera distribuée en temps opportun.

Le fascicule 2.3.3.1 du R.GM.A. sera revu ultérieurement
et adapté a cette nouvelle numérotation.

L’Ingénieur en chef,
RENARD

ERASMUS 242357.6.65 (1 100)
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2.3.3.

Index alphabétique général.

Accessoires amovibles :

Avaries et manquants

Définition

Marques

Obligations du personnel

Remise en place

Trouvés dans les dépendances des
installations .................c.eell
Wagons étrangers

Accidents

Acheminement du matériel a mar-
chandises avarié ........................

Agréation de wagons de particuliers,
pour circulation générale

Agréation de wagons de particuliers,
pour circulation locale

Alimentation des ateliers centraux de
wagons

Alimentation des garages G ............
Alimentation des garages HS ........
Alimentation des garages X ............

Apposition des étiquettes d’avaries ...

Ateliers centraux de wagons :
Alimentation

Programme annuel de réparation ..

Page 1.
_Fascicules Articles
2.3.3.5 4
2.3.3.5 1
2.3.3.5 2
2.3.3.5 3
2.3.3.5 3
2.3.3.5 6
2.3.3.5 7
2.3.3.3 33
2.3.34 -
2.3.3.6 4
2.3.3.6 |5 Am.I
23.3.12 3
2.3.3.13 3
2.3.3.13 1
2.3.3.13 2
2.3.3.3 20
2.3.3.12 3
2.3.3.12

Février 1958.



2.3.3.

Page 2,

Travaux au matériel & marchan-
dises

Ateliers de wagons

Ateliers de wagons - Statistiques de
production, d’'immobilisation, duti-
lisation de la main-d’ceuvre

Attelage de secours dans les four-
gons., Avaries et manquants

Autorisation de circulation en queue
de train

Avaries a charge de tiers

Avaries & charge de tiers assurés ...

Avaries a charge de tiers (boyaux de
frein)

Avaries et manquants d’accessoires
amovibles

Avaries et manquants d’attelages de
secours des fourgons

Avaries et manquants de blocs d’ar-
rét spéciaux des fourgons

Avaries et manquants de chaines de
slireté

Avaries et manquants de ranchers
amovibles

Avaries occasionnées par la nature
du chargement

Avaries au matériel & marchandises :
Définition

Etiquettes

..............................

Instruction

Février 1956.

_'F-ascicules Articles |
2.3.3.9 —
2.3.3.8 | 1, Amn. 1
2.3.3.7 6
2.3.3.5 .
23.3.4 16 3 19
2333 | #a5
47,
2.3.3.3 P
2.3.3.3 49
2.3.3.5 g
2.3.3.5 .
2.3.3.5 Y
2.3.3.5 9
2.3.3.5 8
2.3.3.3 o2
2.3.3.3 1
2.3.3.3 95, 6, 7
2333 | 21a26




Justifiant le rebut

Ne justifiant pas le rebut

Obligations des gares (matériel
rebuté)

Avaries aux wagons de particuliers ..

Avaries aux wagons P rentrant de
Pétranger

Avaries aux wagons P 3 minerai ...

Bandages du matériel 4 marchan-
dises. Epaisseur lors du levage ...

Blocs d’arrét spéciaux des fourgons.
Avaries et manquants

Bloc dérailleur

Bris de piéces importantes
Bulletin de constat M. 667

Cadence de passage du matériel 3
marchandises en grande répara-
tion

Cadence de passage du matériel 3
marchandises en moyenne répara-
tion

Carnet de sécurité (protection du
travail)

Chaulage de la marchandise (dégra-
dations aux wagons)

Chaines de sfireté. Avaries et man-
quants

Composition du matériel & marchan-
dises

Consigne d’échange des véhicules

entre la gare et I'atelier ou poste
de visite

2.3.3.

Page 3.

I Fascicules Articles I
2.3.3.3 | 2 Amn.l
2.3.3.3 | 4AmII
23.3.3 | 271232
2.3.3.6 722
2.3.3.6 17
2.3.3.6 |25 Ann. V
2.3.3.8 | Am. VI
2.3.3.5 0
2.3.3.2 4
2.3.3.3 B
2,3.3.3 o
2.3.3.9 2
2338 2
2.3.3.2 ¢
2.3.3.3 53
2.3.3.5 9
2.3.3.1 1
2.3.34 8all

Février 19586.



2.3.3.

Page 4.

Containers des wagons spéciaux,
série 368.000 & 368.999

Coussinets du matériel 4 marchan-
dises. Epaisseur lors du levage ...

Définition des garages G

Définition des garages H.S. ............

Définition des garages X

Dégradations causées par le chau-
lage de la marchandise

Délais de graissage périodique du
matériel & marchandises

Délais de révision périodique du ma-
tériel & marchandises

Déraillements et chocs violents ......

Dossiers d’avaries aux wagons P ...
Hchauffements de boites & huile ...

Echauffements.
roues

Remplacement de

Effectif du matériel & marchandises :

Composition .....ccoooiiiiiiiiiiiiiin,
Documentation (tableaux de nu-
mérotation)

Répartition entre les Ateliers Cen-
traux

Emplacement des margues

Entretien des attelages par les postes
de visite

Février 1956.

| Fascicules Articles
2.3.3.6 | 26et27
2.3.3.8 | Ann VI
2.3.3.13 3
2.3.3.13 1
2.3.3.13 2
2.3.3.3 53
23.3.8 | Ann II
2.3.3.8 | Ann. III
2.3.3.3 35
2.3.3.6 22
2.3.3.3 | 3624l
Ann, VI
2.3.3.3 39
2.3.3.1 |1, Am.I
aIv
2.3.3.1 |6, Ann. VI
a viao
2.3.3.9 5, 6
2.3.3.1 2
2.3.3.11 —
23.3.2 1




Entretien courant du matériel 4 mar-
chandises :

Liste des travaux & exécuter par
les P. V.

Endroits ou les travaux doivent
s’effectuer

Entretien du matériel & marchan-
dised :

Marques

Travaux dans les ateliers de wa-
gons

Wagons Ferry-Boats

Wagons de particuliers

Etablissement de la situation jour-
naliére du matériel & marchandises
avarié

Etiquettes d’avaries :
Apposition .......ccceiiiiiiiiiiin
Modeéle ............ 50 Ei s

........................

Etiquettes « Frein inutilisable » et
« Conduite de frein hors d'usage »

Etiquettes-de-lotissement-sur—te ma-
tériel-&—marchandises—avarié

Expédition du matériel 3 marchan-
dises vers les garages

Factures pour avaries & charge de
tlers

2.3.3.

Page 5.

Fascicules l Articles I

2.3.3.2
2.3.3.2

2.3.3.11

2.3.3.8
2.3.3.6
2.3.3.6

2.3.3.7

2.3.3.3
2.3.3.3
2.3.3.3
2.3.3.3

2.3.3.3

23.3.4
2.3.3.13

2.3.3.3
2.3.3.7

1, Ann. I

3, Ann. I

1, Ann. I

20
5

19, Ann. V

8 4 18
Ann. I1T

7, 16,
Ann. IV

~——
4

46
7

Février 1956.




2.3.3.

Page 6.

Garages de wagons

Graissage du matériel & marchan-
dises. Marques

Graissage périodique du matériel a
marchandises

...........................

Graissage périodique des contfainers
des wagons spéciaux

Grande réparation du matériel a
marchandises

Grande réparation du matériel a
marchandises. Marques

Immobilisation du matériel a mar-
chandises

...............................

Immobilisation du matériel a4 mar-
chandises pour avaries. Situation
journaliére

Information & donner en cas d’avaries
aux wagons de particuliers

Instruction des avaries et irrégula-
rités

Irrégularités au matériel & marchan-
dises :

DEfinition  .oevvevri i

Etiquettes
Instruction

Justifiant le rebut

Ne justifiant pas le rebut .........

Lavage des wagons peints en blanc

Levage du matériel & marchandises

Février 1956.

Fascicules Articles
2.3.3.1 4
2.3.3.13 =
2.3.3.11 5
2.3.3.8 |3 Amn. II

et IV
2.3.3.6 21
2.3.3.9 1
2.3.3.11 8
2.3.3.1 o
2.3.3.7 =
2.3.3.6 9, 25

2333 | 21426
2.3.3.3 1
2.3.3.3 5
2333 | 21226
2.3.3.3 | 2Am.I
23.33 | 4AmII
2.3.3.8 7
23.3.8 |1, Am. VI




Levage du matériel 4 marchandises :
Marques

Limites d’'usure des fusées des trains
de roues de wagons

Liste des ateliers de wagons

Listes des services chargés d’assurer
la réparation des véhicules avariés

Location de trains de roues

Marques des accessoires amovibles ..

Marques du matériel 4 marchandises

Marques sur le matériel & marchan-
dises :
Entretien

Graissage

Graissage des bogies

Grande réparation

Levage partiel

Moyenne réparation

Peinture intercalaire

Reperativn dun, boile chiiflas

éparation et entretien des imffé-
riales

Révision .........cocooiiiiiiiiiniinin,

Matériel & marchandises :
Avaries et irrégularités

Composition de I'effectif

Entretien courant ....c.iceeceiiiiae.e.
Entretien ordinaire
Etiquettes d’avaries

Fiche d’information

2.3.3.

Page .
Fascicules Articles ]
2.3.3.11 7
2.3.3.8 Ann. VI
2.3.3.8 Ann, T
2334 3
2.3.3.6 23
2.3.3.5 2
2.3.3.1 |2 Ann. 11
2.3.3.11 Zbl:;z -
2.3.3.11|3, 5,6, 11
2.3.3.11 12
2.3.3.11 8
2.3.3.11 7
2.3.3.11 8
2.3.3.11 9
e £-4.3.3. g7 Por
2.33.11 10
233.11| 34,6
2.3.3.3 1
23.3.1 |1, Amn. I
ATV
2.3.3.2 -
23.3.8 |2 Am O
2.3.3.3 5,6, 7
2.3.3.7 7

Février 1956.
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2.3.3.

Page 8.

Graissage périodique

Graissage périodique des bogies ..
Grande réparation

Immobilisation ..........cciieeiil
Lavage des wagons peints en blanc
Levage

Marques

Marques relatives aux travaux ...

Moyenne réparation

Peinture des wagons peints en blane
Peinture intercalaire

Rebut pour avaries ..............oenni.

Révision périodique
Utilisation

Mise en queue de train de véhicules
avariés

...................................

Moyenne réparation du matériel 3
marchandises :

Marques
Travaux dans les ateliers centraux

Travaux dans les ateliers de wagons

Nomination d’experts en référé

Obligations des gares (matériel a
marchandises rebuté)

Peinture intercalaire des wagons et
des fourgons

Kévrier 1956.

| Fascicules | Articles
2.3.3.8 |3, Ann. 100,
Iv
2.3.3.8 Ann. IO
2.3.3.9 1
2.3.3.1 5
2.3.3.8 7
2.3.3.8 {1, Ann. VI
2.3.3.1 2
2.3.3.11 —
2.3.3.8 5
2.3.3.9 7
2.3.3.8 7
2.3.3.8 6
2.3.3.3 1
2.3.3.8 4
12.3.3.1 345
2.3.3.4 16 & 19
2.3.3.11 8
2.3.39 |7, Am.II
2.3.3.8 5,
Ann. VIII
2.3.3.3 52,
Ann, IX
2.3.3.3 | 21232
2.3.3.8 6




Peinture intercalaire des wagons et
des fourgons. — Marques

Peinture des wagons peints en blane

Piéces tombées de wagons

Piéces de rechange pour réparation
dewagons P. ............coiiiiininnnns

Piéces de rechange dont doivent dis-
poser les postes de visite

Postes de visite. Piéces de rechange

Postes de visite. Travaux d’entretien
courant

Procés-verbal d’avaries 3 charge de
tiers

Programme annuel des ateliers cen-
traux des wagons

Protection du travail aux wagons :

Travaux a exécuter sur voie spé-
ciale de réparation

Travaux a exécuter sur une autre
voie

Ranchers amovibles. Avaries et man-
quants

Rebut des véhicules & marchandises
avariés :
Définition

Etiquettes
Motifs
Obligation de rebuter

Obligations des gares

...............

2.3.3.

Page 9.

I Fascicules Articles
2.3.3.11 9
2.3.3.8 7
2.3.3.3 42, 43,

Ann. VII
2.3.3.6 23
2.3.3.2 2
23.3.2 2
23.3.2 ==
2.3.3.3 44
23.3.12| 17
2.3.3.2 4
2.3.3.2 4
2.3.3.5 8
2.3.3.3 1
2.3.3.3 o5 6,7
2333 |2 Am.I
2.3.3.3 3
2333 | 27a32

Février 1956.



2.3.3.

Page 10.

Wagons Ferry-Boats

Wagons de particuliers ...............
Rédaction des étiquettes d’avaries ...
Registre M. 688 .......cooeeeiiiiiiiennnnn.

Régles d’acheminement du matériel &
marchandises avarié ..................

Remise en place des accessoires amo-
vibles

Renouvellement d’impériale. Marques

Réparation du matériel & marchan-
dises :
Travaux dans les ateliers centraux

’f‘ravaux dans les ateliers de wa-
Wa ons enarer ax priorité ...
g 2‘-- P tP c gaso: o4

...........................

Wagons de par ticuhers

Wagons des services V et E.S. ...

Wagons Ferry-Boats

Wagons-grues
Wagons-trémies des mélangeurs ...

Wagons spéciaux

Répartition entre les ateliers cen-
traux de leffectif du matériel a
marchandises

Rérailleurs

Responsabilité pour les avaries sur-
venant aux wagons Ferry-Boats ...

Responsabilité pour les avaries sur-
venant aux wagons de particuliers

Février 1956.

] Fasci:éules l Articles
2.3.3.6 1
2.3.3.6 7
2.3.3.3 19
2.3.3.3 22
2.3.3.4 137
2.3.3.5 3
2.3.3.11 10
2339 | —
%'§'§'§o 5
23300 1
2.3.3.6 7425
2.3.3.10 3
2.3.3.6 1
2.3.3.10 4
2.3.3.10 2
2.3.3.10| —
2.3.3.9 5,6
2.3.3.3 35
2.3.3.6 1
2.3.3.6 7,8

Ann, IV




Révision du matériel & marchandises.
Marques

Révision périodique du matériel a
marchandises

Signes conventionnels pour acces-
soires amovibles

Signes conventionnels sur le matériel
2 marchandises

Situation journaliére du matériel a
marchandises avarié

Sorties du matériel 4 marchandises
des garages

Tableaux de numérotation du maté-
riel & marchandises

Trains de roues du matériel 3 mar-
chandises

Transbordement (échauffements de
boite a huile)

Transferts des véhicules avariés

Transports en service (utilisation des
wagons)

Travaux dans les ateliers centraux
au matériel & marchandises

Travaux dans les ateliers de wagons
au matériel & marchandises

2.3.3.

Page 11.
Fascicules | Articles
2.3.3.11 4
2.3.3.8 4,
Ann IIT, V
2335 | 2 Amn. 1
2.3.3.1 |2 Am. V
2.3.3.7 8
2.3.3.13 5
2.3.3.1 5,
Ann. VI 3
Vi
2.3.3.8 | Amn. VI
2.3.3.6 23
2.3.3.3 38
2.3.3.4 | 12215
2.3.3.1 3
2.3.3.9 —
2.3.3.8 =

Février 1956.



2.3.3.

Page 12.

Travaux d’entretien & exécuter par
les postes de visite ..................

Utilisation du matériel & marchan-
AiSES i e

Véhicules a marchandises avariés :
Acheminement .................c...l.

Consigne d’échange ..................
Régles d’acheminement .............
Transferts ........cooovviviiinviiie.
Mise en queue de train ...............

Wagons anglais utilisés au trafic par
Ferry-Boats ...

Wagons avariés :
Etiquettes ....coooiviiiiiiiiiiiiiinn...
Immobilisation .......cocciiiiiiiainns

Situation journaliére ..................
Wagons-containers ..........cceeeinienns

Wagons Ferry-Boats. Définition ......

Wagons Ferry-Boats appartenant a
la Société Nationale :

Echange ...
Entretien et réparation ...............
Rebut ...
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2.3.3.1.

Parc, marques et utilisation
du matériel a marchandises.

1. COMPOSITION DU PARC DU MATERIEL A MAR-
CHANDISES.

Le matériel & marchandises comprend :

— les wagons du service commercial, servant au trans-
port des marchandises remises & l'expédition par les
clients du chemin de fer; ils comportent notamment les
catégories suivantes : les wagons couverts, les wagons
tombereaux, les wagons plats, les wagons adaptés 2
certains trafics caractéristiques;

—- les « wagons F.B.» qui sont affectés au trafic sans
transbordement entre le Continent et la Grande-Bre-
tagne, via Zeebrugge, a 'intervention de la S.A. Belgo-
Anglaise des Ferry-Boats, et qui comportent des
wagons couverts, des wagons plats, des wagons tom-
bereaux et des wagons réfrigérants. Ils s’inscrivent
dans le gabarit anglais.

— les wagons de particuliers immatriculés par la S.N.C.B.
an nom d'un particulier (personne ou société), dénom-
mé titulaire. Il s’agit de wagons adaptés i certains
trafics caractéristiques ou de type courant, appartenant
a des personnes ou firmes privées ou donnés en location
par la S.N.C.B. 2 des particuliers;

— les wagons de service affectés au service propre des
ateliers, centres de réparation ou d’entretien, dépéts,
gares, ete.

Aofit 1969.



2.3.3.1

Page 2.

Ils comprennent notamment :

Au Service MLA. (1), les wagons pour transport d’ap-
provisionnements, des wagons-trémies, des wagons-
citernes, les wagons allonge de grue, les wagons de
secours, etc.;

Aux Services V. et E.S., les wagons pour transport de
ballast, les wagons pour transport de rails, les wagons
étalons, les wagons-ateliers, etc.;

Au Service E., les wagons allonge de grue de gare,
les wagons pour transport d’immondices, etc.;

— les fourgons pour trains de marchandises.

MARQUES ET INSCRIPTIONS.

Les wagons et fourgons portent les marques spécifiées
par des plans spéciaux publiés par la Direction du Matériel
et des Achats (Service 25), plans qui donnent pour chaque
type de véhicule, la liste des marques, leur emplacement,
leur forme et leurs dimensions.

La plupart de ces marques sont des signes convention-
nels adoptés par «'Union Internationale des wagons » et
qui doivent étre apposés sur les véhicules en vertu des
réglements internationaux. La signification de ces signes
est donnée A I'annexe I

Les marques doivent étre rigoureusement conformes au
modéle prescrit. Elles ne peuvent étre apposées qu’au
moyens de poncifs ou d’autres procédés donnant des résul-
tats analogues.

Le service qui renouvelle ou qui repeint une partie de
wagon ou fourgon sur laquelle se trouvait une marque ou
inscription prévue par les instructions, doit avoir soin de
rétablir cette inscription & l'emplacement prescrit.

(1) 1l existe également des wagons de service intérieur de charbon-
nages et de carriéres, inventoriés par le bureau F. 42-12.
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3. UTILISATION DU MATERIEL A MARCHANDISES.

Les wagons et fourgons sont :
— en circulation;
— en garage X;
— immohiligés.

3.1. Véhicules en circulation.

Les wagons du service commercial, les wagons F.B. et
les fourgons sont & la disposition du Service de ’Exploi-
tation, qui les répartit entre les gares selon les besoins du
trafie.

Les wagons de particuliers sont & la disposition de leur
titulaire ou d’un locataire (voir n° 2.3.3.6).

Les wagons de service sont a la disposition du service
au nom duquel ils sont marqués. Il ne peut étre fait usage
de wagons du service commercial pour les transports de
service que s’il est impossible de disposer de wagons de
service.

Dans ce cas on se servira de préférence de la catégorie
de wagons dont le Service de I'Exploitation dispose le plus
aisement a cette époque.

3.2. Garages X.

Les wagons en surabondance sont retirés provisoirement
du service et placés dans des garages « X » par les soins
et sous le contrdle exclusif du bureau 23-32 de la Direc-
tion M.A.

La Direction de I'Exploitation signale & la Direction du
Matériel et des Achats, bureau 23-32, le nombre de wagons,
par catégorie, en surabondance & garer ainsi que les gares
ol ces véhicules en surabondance doivent &tre garés
(garages X).

Le bureau 23-32 détermine les conditions de construction
et d’entretien que doivent réunir les wagons & garer. 11
donne des instructions aux agents désignés pour effectuer
I'envoi en garage (agents de surveillance du bureau 23-32.
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Ces agents examinent les wagons, les recherchent s’ils
n’ont pas eté préalablement retenus, apposent la lettre X
a la couleur blanche, sur le coin inférieur de droite des
panneaux iongitudinaux de caisse des véhicules réunissant
les conditions voulues et les font expédier vers les garages
désignés.

La sortie d’'un véhicule du garage X ne peut avoir lieu
que sur ordre du bureau 23-32 de la Direction M.A. Avant
de sortir d’'un garage X, le wagon doit étre visité spéciale-
ment par un visiteur, & faire venir du poste de visite le
plus proche.

3.3. Matériel & marchandises immobilisé.

L’immobilisation comprend les wagons en mauvais état
(& réparer ou a soumettre 4 la « Commission de Révision »)
et ceux tenus & la disposition de la Direction M.A.
(bureau 23-32).

Les wagons en mauvais état sont :

— ou bien réparés par un chantier de réparation rapide
(C.R.R.) ou par un centre d’entretien courant de
wagons (C.HW);

— ou bien mis en garage, & lintervention de la Direc-

tion M.A., en attendant d’étre appelés pour réparation

garages RE) ou détre retirés définitivement du
service (garages CR);

— ou bien tenus & la disposition de la Direction M.A.,
bureau 23-32.

3.3.1. Garages RE.

Ces garages comprennent les wagons devant passer en
atelier pour y subir une « remise en état » (RE)].

3.3.2. Garages CR.

b

Les wagons & retirer définitivement du service sont
envoyés, a l'intervention des agents de surveillance du
bureau 23-32 de la Direction M.A., en garage CR ou ils
sont tenus a la disposition de la Commission de Révision.
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3.3.3. Véhicules tenus a la disposition du bureaun 23-32.

Il s’agit de véhicules spécialement recherchés. Le cas
échéant le bureau 23-32 publie une circulaire énoncant les
modalités d’application.

4 DOCUMENTATION.

La Direction du Matériel et des Achats (bureau 23-32)
publie des tableaux de numérotation du matériel & mar-
chandises [ces tableaux indiquent également le type, les
charges, la catégorie, etc., par série de wagons et de four-
gons.
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Marques et inscriptions.

Remarque préalable.

Selon la numérotation unifiée prescrite par I'U.LC. (1)
chaque véhicule recoit un numéro composé de 12 chiffres
répartis en quatre groupes disposés comme suit :

sur la partie(00 ............... 1er groupe ( suivis d'une
gauche de 1a{00 ............... 2¢ groupe (marque en clair
caisse 000 0 000 - O (voir n°s 2)
3¢ groupe -
(voir n° 1.2) ;.’_S
o "
t@_s;‘.
£

ou

sur la haussette de gauche |00 00 000 0 000 - 0
des wagons plats ou sur la e

D Q [

partie gauche des longerons ) &, & 30 =Y
LY

des wagons plats sans =g &5 groupe 5

haussettes 20 B0 o0

Le marquage précité est complété par un marquage
« lettres » désignant les séries de véhicules possédant des
caractéristiques d’exploitation identiques. La désignation
d’'une série se compose d’une lettre majuscule caractérisant
la catégorie, éventuellement suivie d'une ou plusieurs
lettres miniscules traduisant certaines caractéristiques plus
précises (voir brochure « Numérotation U.IC. des véhi-
cules 4 marchandises »).

(1) Union Internationale des Chemins de fer.
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MATERIEL A MARCHANDISES —
MARQUES ET INSCRIPTIONS
1. MARQUES D’IDENTIFICATION.
11. ( Marque codifiée formant le
88 0 2¢ groupe ode 11ea. numérotation

U.LC. et indiquant que le
88 wagon est propriété de la
8.N.C.B. ou qu'il a été immatri-

culé par elle.

1.2, Troisiéme groupe de la numéro-
tation U.I.C., dont les sept chif-
fres forment le numéro propre-
ment dit du véhicule, suivi du
000 0 000-0 quatriéme et dernier groupe
dont le seul chiffre constitue
une chiffre d’auto-contréle per-
mettant de déceler les numércs
errone€s.

1.3. Type du véhicule (sur la partie
supérieure droite de la caisse
T)’Pe 0000 (1) ou sur la partie droite des lon-
gerons des wagens plats sans
haussettes).

14. Signifie que le wagon est
immatriculé au nom d'un par-
P ticulier (s'inscrit & la suite du
numére du wagon).

(1) Nombre de quatre chiffres, parfois suivi d’une lettre et d’un
indice.
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MATERIEL A MARCHANDISES —
MARQUES ET INSCRIPTIONS

MARQUES RELATIVES AUX CARACTE-
RISTIQUES DE CONSTRUCTION ET
D’'UTILISATION.

21,

CHASSIS ET SUPERSTRUCTURE.

21.1.

Placé sur les longerons, indique,
en meétres, l'écartement des
essleux extrémes ou des pivots
des bogies; placé sur les bogies,
indique I’écartement des essieux
extrémes du bogie.

21.2.

Indique la longueur utile du
plancher (sur la partie gauche).

2.1.3.

Indique la surface du plancher
(sur la partie gauche).

214,

Indique la capacité des wagons-
réservoirs, wagons-foudres etc.,
en litres, hectolitres ou métres-
cubes (sur la partie gauche).
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MATERIEL A MARCHANDISES —
MARQUES ET INSCRIPTIONS

2.2. CHARGEMENT ET TARE.

2.2.1. En dessous des lettres A, B, C
AlBIC ou B,, B, C, C, C, est inscrite
la limite de charge que le
wagon peut recevoir suivant
que les lignes a parcourir sont
ou classées en catégorie A, B, B,
C,, C; ou C,, étant entendu que
la. charge sous B est admise sur
A B1 Bz C2 C3 Cl. les lignes des catégories B, et
B, et la charge sous C sur les
lignes des catégories C, C, et
Cp
Cette marque se trouve sur la
partie gauche de la caisse ou
des longerons.

2.2.2. Le signe S indique que le wagon
est apte & circuler dans des
AlBIC trains dont la vitesse maximale
peut atteindre 100 km/h. Ce
slgne est réuni au signe 2.2.1 et
dans les cases en regard de la
S lettre S se trouvent les limites
de charge & respecter lorsque
le wagon doit circuler dans des
tralns dont la vitesse peut
atteindre 100 km/h.

2.2.3.

Le signe S8 Indique que le
AlB|IC wagon est apte & circuler dans

des trains dont la vitesse maxi-
male peut atteindre 120 km/h
Ce signe est réuni au signe 2.2.1

S et dans la case en regard des
lettres SS se trouve la limite
SS de charge & respecter lorsque
le wagon doit circuler dans des

trains dont la vitesse peut
atteindre 120 km/h.
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MATERIEL A MARCHANDISES —
MARQUES ET INSCRIPTIONS

2.2.4,
Indique les limites de charges
concentrées réparties sur trois
longueurs différentes de sur-
face d’'appui.

(Au milieu des longerons des
wagons plats).

Pour les wagons plats unifiés
3 bogies, voir n° 2.2.5. S
Repéres sur les longerons, indi-
quant les longueurs correspon-
dant & la marque ci-dessus.

2.2.5. Indique les limites, pour trois

longueurs :

— des charges concentrées
réparties sur la longueur
des surfaces d'appui (sous

— des charges concentrées
reposant sur deux appuis
distants des longueurs indi-
quées ( charges indiquées
sous 3= A )

(Au milileu des longerons des

wagons plats unifiés & bogies).

Repéres sur les longerons, indi-

quant les longueurs correspon-

dant & la marque ci-dessus.

2.2.6. Indique la tare du wagon, en
kilogrammes, aussi que, sur les
wagons B, l'atelier et la date
du tarage.

(Sur la partie gauche).

2.2.8. Signe militaire, inscrit devant
le numéro du type, sur les lon-
@ gerons des wagons plats.
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MATERIEL A MARCHANDISES —
MARQUES ET INSCRIPTIONS

23. MARQUES INTERNATIONALES
D’'UNIFICATION.

2.3.1. Indique que le wagon répond
RIV | St aux prescriptions internationa-
les d’unification. (Voir n° 2.4.1.)

2.3.2. Indique que le wagon est unifié
et de modéle standard construit
d'aprés les dessins de 1’'Offlce
RIV | St de Recherches et d'Essals
(O.R.E.) de I'Union Interns-
U.IC. tlonale des Chemins de fer
(U.IC.) (Volr n° 2.4.1.).

2.3.3. @ Stgne porté par les piéces uni-
fiées interchangeables.

24. UTILISATION.

24.1. Indique que le wagon satisfait
a4 toutes les prescriptions du
RIV RIV. (1) qui concernent la
construction (2).

(Sur la partie droite de la
caisse ou du chéssis).

2.4.2, Méme signification que la mar-
que précédente (2.4.1). Cette
21 -RIV marque est le premier groupe
de la numérotation U.LC. (Voir
remarque préalable).

2.4.3. Méme signification que la mar-
que cl-dessus (2.4.2), mais indi-
01 - RIV - EUROP que en outre que le wagon est
affecté au parc EUROP.

(1) Reéglement pour I'emploi réciproque des wagons en trafic inter-
national.

(2) Les fourgons pour trains de marchandises ne portent pas cette
marque.
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MATERIEL A MARCHANDISES —
- MARQUES ET INSCRIPTIONS

24.4.

01
RIV - POOL

Méme signification que la mar-
que 2.4.2, mais indique en outre
que le wagon est affecté au
parc POOL.

2.4.5.

Indique que le véhicule doit étre
utilisé exclusivement pour le
service intérieur et ne peut
done pas sortir du pays. (Voir
toutefois 2.4.9).

(Sur la partie droite de la
caisse ou du chéssis).

2.4.8.

20 — A
ou

20

Méme signification que la mar-
que précédente (2.4.5). C'est le
premier groupe de la numéro-
tation U.LC. (Voir remarque
préalable).

2.4.7.

30— A
ou

30

Méme signification que la mar-
que 2.4.6, mais indique en outre
qu’il s’agit d’'un wagon de ser-
vice,

2.4.8.

Indique que le wagon répond
aux prescriptions voulues pour
pouvolr circuler en Grande-
Bretagne. (A gauche sur les
parois latérales).

2.4.9.

S.N.CF. D.B.

srassssre  masess

Signifie que le wagon ne répond
pas & toutes les prescriptions
de construction du R.I.V., mais
qu'il est admis a circuler sur
les lignes des administrations
dont le sigle figure dans le car-
touche. (A droite sur les parois
latérales).
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MATERIEL A MARCHANDISES —
MARQUES ET INSCRIPTIONS
2.4.10. Caractéristiques d’exploitation

exprimées par des lettres sous
le numéro U.I.C. du wagon.
(Voir remarque préalable).

Wagon tombereau de type
courant.

Wagon tombereau de type
spécial.

Wagon couvert de type courant.
Wagon couvert de type spécial.
Wagon réfrigérant.

Wagon plat & essieux,
de type courant.

Wagon plat & essieux,
de type spécial.

Wagon plat & bogles,
de type courant.

Wagon plat & bogies,
de type spécial.

Wagon mixte plat-tombereau
de type courant a 2 essieux.

Wagon & toit ouvrant.

Autre wagon et notamment
wagon spécial pour transport
de prodults liquides, gazeux ou
pulvérulents ne rentrant pas
dans les autres catégories.
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MATERIEL A MARCHANDISES —
MARQUES ET INSCRIPTIONS

2.5. FREINAGE.
2.5.1. Apposé aux angles du wagon,
signifie que celui-ci posséde :
I seulement une conduite
blanche;
2.5.2, un frein & air comprimé pour
trains de marchandises admis
] en trafic international (1);
2.5.3. Un freln & air comprimé pour
treins de voyageurs qui peut
<7 6tre isolé de la conduite; -
2.5.4. | ﬁ Un frein & alr comprimé pour
trains de marchandises admis
en trafic international et qui
est munli d'un dispositif de
changement de régime mar-
chandises-voyageurs.
(1) Sur les wagons dont le frein ne répond pas entiérement aux

conditions du trafic international, les poids-freins sont encadrés
de rouge; ces poids-frelns ne peuvent étre pris en considération
en trafic international.
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MARQUES ET INSCRIPTIONS.

MARQUES RELATIVES A L’ENTRETIEN.

Signifie : révision (périodicité :
1 an pour les wagons S8, 3 ans
pour les sutres wagons). Cette
marque est complétée par des
indications concernant latelier
qul a effectué la dernidre révi-
sion (2¢ case) ainsi que la date
de cette opération (3° case).

Comme ci-dessus, mais avec
périodicité de 4 ans.

La marque de révision s'inserit
a droite sur les longerons.

Echelle de graissage. Indique
le délal de graissage et la mar-
que du dernler graissage. Sur
les wagons B le M est précédé
du chiffre 3, ce qui signifie que
le délai de pgraissage est de
3 mois, Cette marque ne se
trouve pas sur les wagons équi-
pés de boites & rouleaux.

(A droite sur les parois laté-
rales).

Marque de graissage des par-
ties frottantes des bogies; sur
wagons B seulement. (Apposée
sur les longerons, au-dessus du
bogie de droite).

Annexe 1.
Page 10,
3.
3% | w[ REV |4 22
o] XX
 |00.0.00
ou
REV |[XX]00.0.00
4 REV 1, 2 ...
XX
00.0.00
3.2
111213141516 7]819[1011]12
IVIIIIIIIIIIIIII
3.3.
X 0.00.00
(1) Révision.

(2) Indice d’ateller.
(3) Date de l'opération.
(4) Indice définissant la nature ou le degré de la révision.
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MATERIEL A MARCHANDISES —
MARQUES ET INSCRIPTIONS.

Dans les cases supérieures,

indique les dates des répara-
tions faites par les centres de

AT réparation et les abréviations
w de ceux-ci; dans les cases infé-
Sp rieures Indique les dates des
PV réparations faites sur chan-

tiers de réparation rapide et
les indications numériques de
ces chantiers. (Sur parois de
bout des wagons B seulement).

4. MARQUES SPECIALES RELATIVES
AUX GARAGES DES WAGONS.
4.1 Indique que le wagon est garé
pYe ou envoyé en garage et ne peut
étre utilisé en service commer-
cial que si des instructions spé-
ciales l'autorisent.

4.2, RE /IS Indique que le wagon est hors

service en attendant son pas-
ou sage en atelier central,
IS/RE
4.3. CR/ HR Indique que le véhicule est a
ou soumettre & l'examen de la
HR /CR Commission de Révision.

4.4. Indique la date limite denvol
vers un garage désigné avant
passage en atelier pour remise
en état.

0.00.00 - XX
(Jeune)
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MATERIEL A MARCHANDISES —
MARQUES ET INSCRIPTIONS.

5. AUTRES MARQUES.
5.1. Représentation symbolique indi-
A quant le nombre et la nature
00 —— des accessoires amovibles du
00 wagon. (A droite sur les parois

latérales).

5.2.

Indique que le véhicule, en rai-
son de sa construction, ne peut
passer sur le dos d’dne (bosse
de triage).

(A gauche sur les longerons).

5.3.

Signifie qu’il s’agit d’'un wagon
a bogies dont la distance entre
essieux contigus est supérieure
4 14 m; admis sur les bosses de
triage seulement avec des pré-
cautions particuliéres; ce signe
donne également la plus grande
distance entre essieux contigus.
(A gauche sur les longerons).

5.4.

Indique que le wagon est entié-
rement ou en partie construit
en acler autre que l'acier cou-
rant,

(A droite sur les longerons).

6.5.

Signe ¢ Attention » sur les véhi-
cules munis de marchepieds,
échelles ou passerelles situés a
une hauteur de plus de 2 m
au-dessus du sommet des rails
et sur wagons munis de la
canalisation de chauffage.

(A proximité des marchepieds
et échelles et aux angles du
wagon).
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MATERIEL A MARCHANDISES —
MARQUES ET INSCRIPTIONS.

5.8.1.

5.8.2.

5.6.3.

Indique que le wagon est muni
d’une canalisation de chauffage
électrique :

— pour tension de 3000 V;

— pour tension de 1500 V;

— pour tension de 1000 V.

(Le chiffre 50 Indique que le
wagon peut circuler sur des
réseaux électrifiés a courant
alternatif 50 périodes).

Sur chaque face des montants
d’angle.

b.7.

o

Sur wagon B seulement.
Cercle plein, & couleur blanche,
qui indique que le véhicule est
équipé de boites & huile au
packing.

5.8,

EUROFIMA

Indique que le wagon fait I'ob-
jet d’'un contrat de location -
vente avec la « Société Euro-
péenne pour le financement de
matériel ferroviaire »,
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FASCICULE 2.3.3.2

Entretien courant du matériel
a marchandises en circulation.

SOMMAIRE.
A. — TRAVAUX D’ENTRETIEN A EXECUTER PAR
LES POSTES DE VISITE.

B. — PIECES DE RECHANGE DONT DOIVENT DIS-
POSER LES POSTES DE VISITE.

C. — LIEU D'’EXECUTION DES TRAVAUX A EFFEC-
TUER PAR LES POSTES DE VISITE,

D. — PROTECTION DU TRAVAIL.
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S v{grﬂ\ﬂ('h
MJ\*‘J\ ) 23.3.2

ntretien courant du matériel
marchandises en circulation.

A. — TRAVAUX D’ENTRETIEN A EXECUTER PAR
LES PQSTES DE VISITE.

Les postes §e visite doivent exécuter, au matériel 3
marchandises, le petits travaux d’entretien courant, c’est-
a-dire :

1. Remplacer les\piéces avariées, brisées ou manquantes,
pour autant que le remplacement soit facile (1). Le relevé
annexé donne, & titre, d’exemple, une liste d’avaries aux-
quelles les postes de ¥isite doivent remédier. Cette liste
n’est pas limitative, en &¢ sens que les postes doivent rem-
blacer toute piéce facilément remplacable, méme si elle
n’est pas spécifiée & cette\liste;

2. Faire le plein d’huile) aprés extraction de 'eau au
moyen d’une seringue, aux Bpites des wagons passant sur
la voie spéciale de réparation\et dont la date de graissage
périodique a plus de six moi d’ancienneté, si les boites
sont d'un type permettant cefe opération sans enléve-
ment du couvercle;

3. Vérifier et remettre éventuellement en bon état les
piéces de fixation des battants mobiles des wagons;

4. Remédier provisoirement aux auffements de boite
a huile, quand il est possible de le falre Pbar une opération
de peu d’importance;

5. Vérifier les boulons, écrous, rondelles d’épaisseur,
rondelles de sfireté, goupilles et clavettes, et les remplacer,
§'il y a lieu;

6. Serrer les écrous et les assujettir gar goupilles ou
par coups de pointeau; pour les boulons butoir, le ser-
rage des écrous doit étre effectué quand le §éfaut de fixa-
tion est observable 3 la vue; '

7. Assurer le bon fonctionnement et le
freins, vérifier les appareils de traction;

8. Aux wagons dont le plus récent passage en gtelier ou
sur voie spéciale de réparation date au moins \de deux

(1) Quand le remplacement est difficile, la réparation nlest pas
considérée comme entretien courant et doit étre faite par un ‘gtelier.
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mois, entretenir les vis de frein et de tendeurs, c'est-a-dire
les débarrasser des poussiéres et malpropretés, les enduire
d’un mélange de mine de plomb (500 g), de gasoil (150 g)
et @’huile minérale récupérée décantée (350 g), puis les
manceuvrer & fond de course dans les deux sens;

9. Aux wagons dont question sous chiffre 8, huiler au
pinceau les tourillons de traction, la surface de glissement
du guide de traction, les pistons de butoirs, les pivots de
suspension, les charniéres et fermetures des portes et des
battants mobiles, les axes des galets de roulement et le
guide supérieur des portes roulantes des wagons couverts
et des fourgons;

10. Aux wagons dont le délai de graissage des parties
frottantes des bogies est dépassé (1) ou expirera avant
deux mois, graisser les plaques de glissement, les crapau-
dines et les pivots des bogies au moyen de la graisse gra-
phitée no 007.11.070, aprés avoir soulevé légérement le
chassis, au moyen de petits crics spéciaux ou de la grue,
pour dégager les surfaces de frottement.

En plus de ce graissage périodique, les postes de visite
doivent effectuer un graissage a la seringue (sans levage
du chissis) lors de chaque passage des wagons a bogies.

11. Aux véhicules passant sur la voie spéciale de répa-
ration, nettoyer les plaques des alternateurs de frein et
Jeurs inscriptions, graisser de fagon parfaite les parties
frottantes et les articulations des alternateurs, graisser
également I'équerre basculante et le galet des régulateurs
de frein SAB;

192. Aux véhicules passant sur la voie spéciale de répa-
ration, mesurer 'épaisseur des boudins des roues, & 10 mm
en contre-bas du cercle de roulement, au moyen du calibre
pour bandages; si un boudin a une épaisseur inférieure &
97 mm, vérifier I'écartement extérieur, qui est donné par
Paddition des cotes relevées au moyen de la régle d’écar-
tement (mesure de I'écartement intérieur des roues) et du
calibre pour bandages (mesure de Pépaisseur de chacun
des boudins).

(1) Ce délai est de 9 mois, sauf pour les wagons surbaissés de
plus de 40 tonnes en dépét & La Sambre, pour lesquels le délai est
de 18 mois, et pour certains wagons de particuliers pour lesquels
le délai est de 12 muois.

Avis no 34 M, — Juin 1959.
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13. Effectuer le graissage périodique des containers des
wagons spéciaux séries 368 000 a 368 999 et 1074 000 a
1074 999.

14. Aux wagons 3 toiture ouvrante de tous systémes et
aux autres wagons spéciaux tels que wagons & barre fai-
tiére, wagons 2 trémies a déchargement automatique, wa-
gons pour transport d’autos, wagons pour transport de
ciment, avec vannes, ete., qui passent sur la voie de répa-
ration pour une avarie quelconque, il faut essayer tous les
mécanismes, toutes les portes, vannes, ete.,, tout ce qui
est mobile ou spécial, les systémes de verrouillage, ete.,
et réparer les avaries constatées. De méme, il faut graisser
toutes les articulations, glissiéres, pivots, ete., dont le mou-
vement est trop dur ou qui présentent un manque de
graissage.

B. — PIECES DE RECHANGE DONT DOIVENT DIS-
POSER LES POSTES DE VISITE.,

Les postes de visite doivent étre constamment pourvus
des piéces de rechange nécessaires pour effectuer les rem-
placements prescrits par le relevé annexé. Quand ils ont
besoin de piéces non indiquées & ce relevé, ils doivent les
demander 4 ’atelier dont ils dépendent.

C. — LIEU D’EXECUTION DES TRAVAUX A EFFEC-
TUER PAR LES POSTES DE VISITE.

Conformément aux indications de I'art. 1 et de ’annexe,
les travaux d’entretien courant sont exécutés :

— soit sur une voie réservée au poste de visite et appelée
« voie spéciale de réparation » [véhicules rebutés par
étiguettes d’avaries M. 638 (R.G.M.A. 2.3.3.3)];

— soit dans la rame, sur une voie de manceuvre ou sur une
voie de réception de la gare (petits travaux n’exigeant
pas le rebut des véhicules).

D. — PROTECTION DU TRAVAIL.

a) Sur voie spéciale de réparation.
Les mesures de sécurité suivantes doivent étre prises :

1. L’aiguillage donnant accés a la voie doit étre placé
et calé dans une position telle que I’accés vers cette voie
soit impossible. Le calage de l'aiguillage se fait par un
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agent de la gare (2 désigner par le chef de gare) au moyen
d’une broche, d’un verrou ou d’une griffe, i serrure ou cade-
nas, dont la clef doit étre conservée par I'agent du poste
de visite désigné par le chef immédiat, pendant la durée
du service sur la voie de réparation. A la fin du service
des agents réparateurs, la clef est remise 3 I’agent désigné
par le chef de gare.

Si la voie est accessible des deux cotés, le calage des
deux aiguillages donnant accés a la voie, de part et d’autre,
est de rigueur.

— Si une manceuvre doit étre exécutée sur la voie spéciale
de réparation, pendant la durée du service des agents
réparateurs, pour le retrait ou le placement de véhi-
cules, le chef de gare ou son délégué s’entend avec
I'agent du poste de visite, détenteur de la clef de
I'aiguillage. La manceuvre est autorisée par la remise
de la clef au chef de gare ou i son délégué par cet
agent du poste de visite, aprés que ce dernier s’est
assuré que tout le personnel occupé aux travaux
d’entretien a été éloigné des véhicules.

— La voie spéciale de réparation doit étre couverte, en
outre, aux deux extrémités s’il y a lieu, par un bloe
dérailleur cadenassé, placé i proximité de la traverse
d’écartement.

Chaque bloc dérailleur est doublé d’un signal mobile
rouge, placé dans 'axe de la voie.

Le placement des signaux mobiles et le cadenassage des
blocs dérailleurs incombent a l'agent du poste de visite
désigné par le chef immédiat. A la fin du service, cet
agent enléve les signaux mobiles et ouvre les blocs dérail-
leurs. Il conserve les clefs des cadenas de ces blocs.

Pendant I’exécution du service des agents réparateurs,
les signaux mobiles ne peuvent étre enlevés et les blocs
dérailleurs ne peuvent étre ouverts que pour I'exécution
des manceuvres prévues ci-dessus, et aprés entente avec le
chef de gare ou son délégué.

Si plusieurs voies adjacentes sont affectées i I’entretien
et aux réparations des véhicules, les mesures prescrites
ci-dessus sont d’application pour chacune des voies. &
moins qu’elles ne forment un faisceau dont 1’accés peut
étre empéché par le calage d’'un seul aiguillage & chaque
extrémité du faisceau.
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Dans le cas ou la couverture d’'un groupe de plusieurs
voies formant faisceau est assurée par le calage d'un seul
aiguillage & chaque extrémité du faisceau, une manceuvre
ne peut étre effectuée sur I'une quelconque des voies du
faisceau qu’aprés que tout le personnel occupé sur les dif-
férentes voies de ce faisceau a été éloigné des véhicules.

La responsabilité de 1'exécution de cette prescription in-
combe a I’agent du poste de visite détenteur de la clef des
aiguillages.

2. Le déplacement des véhicules ne nécessitant pas un
transfert sur une autre voie peut se faire sous la respon-
sabilité du chef-visiteur, qui prend les mesures de précau-
tion nécessaires pour éviter tout accident.

3. Une consigne de sécurité, rédigée par le chef immé-
diat du poste de visite, de concert avec le chef de gare,
régle en détail I'application des dispositions qui précédent
et indique les heures fixées pour le retrait ou le placement
des véhicules sur la ou les voies spéciales de réparation.

4. En outre, pour éviter des accidents en cas de dépla-
cement inopiné de wagons, les mesures de sécurité supplé-
mentaires suivantes doivent étre prises :

— on doit laisser une certaine distance entre deux wagons
voisins ou deux tranches de wagons voisines. L’espace-
ment, qui peut varier suivant les circonstances locales,
doit étre de 1,20 m au minimum. Si cette distance ne
peut étre respectée, les wagons doivent étre placés
butoirg contre butoirs;

— les jours de grand vent, les wagons doivent étre accro-
chés entre eux et 'un d’eux au moins doit étre calé, au
moyen des blocs de calage numéros de nomenclature
082.52.390/391. Cette mesure doit étre prise sous la
responsabilité du chef de poste et est laissée & sa pro-
pre initiative.

b) Sur ume voie mon réservée a la réparation.

Lorsqu'un travail d’entretien ou de réparation doit étre
effectué & des véhicules se trouvant en gare, sur une voie
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de manceuvre ou, exceptionnellement, sur une voie de récep-
tion, il faut au préalable que la rame soit protégée par des
signaux mobiles d’arrét placés & 10 métres au moins. Si
la voie est accessible des deux cdtés, la rame doit étre pro-
tégée 4 chaque extrémité.

Le placement des signaux mobiles d’arrét et, le cas
échéant, le serrage des freins & vis, incombent a l’agent
qui doit effectuer le travail ou & celui qui en a la direction.

Aucune opération de ce genre ne peut étre entreprise
sans une autorisation préalable de I'agent du service de
surveillance de la gare. Cette autorisation doit é&tre con-
signée par écrit au carnet de sécurité E.S. 427 de l'agent
qui doit effectuer le travail ou de celui qui en a la direction.

L’agent du service de surveillance de la gare n’accorde
son autorisation gqu’aprés s'étre assuré que les mesures
complémentaires de sécurité que la situation comporte ont
été prises (avertissements aux signaleurs, blocage de le-
viers, placements de blocs d’arrét, ete.).

Lorsque le travail est terminé, les signaux mobiles d’ar-
rét sont enlevés par ’agent qui les a placés, et ce dernier
avise par écrit I'agent de surveillance de la gare de I'acheé-
vement du travail.

Toutes les communications, demandes d’autorisations,
autorisations et avis d’achévement du travail, se font par
écrit au moyen du carnet de sécurité, conformément aux
prescriptions relatives & ’emploi de ce carnet.

La consigne de sécurité dont question ci-dessus régle le
détail de ces mesures de protection.
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AVARIES AUXQUELLES LES POSTES DE VISITE
DOIVENT REMEDIER DANS LES RAMES EN GARE
OU SUR LES VOIES SPECIALES DE REPARATION.

DESIGNATION DES
AVARIES

1. Organes de rouiement.
Essieu plié ou brisé.
Bandage laché.

Boudin tranchant ow aréte
vivel

Boite chauffante ayant en-
dommagé la fusée et le
coussinet.

Couvercle de boite brisé ou
manquant.

Sous-garde brisée ou man-
quante.

Couvercle de godet grais-
seur manquant.

ENDROIT OU LES
OPERATIONS DOIVENT
S'EFFECTUER

— Sur la voie de répara-
tion. (Dans le cas ou le
poste dispose d'un en-
gin de levage, il est pro-
cédé au remplacement
de la paire de roues
avariée si par ecette
opération le transbor-
dement de la marchan-
dise peut étre évité.
Le wagon doit cepen-
dant étre rebuté pour
I'atelier si celui-ci est
raccordé a la gare ol
I'avarie a été consta-
tée).

— Dans la rame.
— Dans la rame.

— Dans la rame.
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DESIGNATION DES ENDROIT OU LES
AVARIES OPERATIONS DOIVENT
S’EFFECTUER

2. Organes de suspension.

Ressort de suspension — Sur la voie de répara-
briss, | o avintam e s [Wtion (1).

Menotte de ressort brisée — Dans la rame ou, en

ou usée. cas d’oxydation, sur la
voie de réparation.

Pivot de menotte brisé ou — Dans la rame ou, en

use. cas d’oxydation, sur la

voie de réparation.
3. Organes de choec.

Boisseau de butoir brisé. — Sur la voie de répara-
tion.

Piston de butoir brisé ou — Sur la voie de répara-
plié. tion. -
Ressort de choc brisé ou — Sur la voie de répara-

paralysé. tion.
Intercalaire brisé. — Sur la voie de répara-
tion:
Ecrou de tige de butoir — Dans la rame.

allemand manquant.

4. Appareils de traction.

Crochet . de traction brisé — Sur la voie de répara-
(traction continue ou tion.
discontinue).

Ressort de traction monté — Sur la voie de répara-
sur traverse de téte, bri- tion.

sé (A I'exception des res-
sorts a lames).

Ressort de traction cen- — Sur la voie de répara-
trale brisé (2). tion.

(1) L’agent réparateur doit choisir un ressort de rechange ayant
la méme fléche que le ressort non avarié de I'essieu considéré. Si le
poste ne dispose par d’un ressort répondant 3 cette condition, i1 doit
remplacer les deux ressorts de I'essieu par d’autres de méme fléche.

(2) Dans les postes de visite avec hommes de métier,

Février 1956.



DESIGNATION DES
AVARIES

Traction discontinue 3 ré-
gler.

Tendeur d’attelage brisé.

Pivot de tendeur man-
quant ou brisé.

Chaine de sfireté brisée.

Intercalaire ou rondelle de
chaine.

5. Frein.
FREIN A AIR.

Triangle de frein brisé.

Bloc de frein manquant ou
brisé.
Frein a régler.

Connecteur de frein et le-
vier de connecteur brisé.

Poignée de Ialternateur
brisée ou manquante.

Plaque P.M. manquante ou
brisée.

Aiguille de la course de
piston brisée ou man-
quante.

Support de boyau man-
quant ou brisé.

Levier de valve de purge
avarié.

Boyau d’accouplement
avarié.

23.3.2

Annexe.
Page 3.

ENDROIT OU LES
OPERATIONS DOIVENT
S’EFFECTUER

— Sur la voie de répara-
tion (s’il s’agit d’une
traction simple, dans
la rame).

— Dans la rame.

— Dans la rame.

— Dans la rame.
— Dans la rame.

— Sur la voie de répara-
tion.
— Dans la rame.

— Sur la voie de répara-
tion.

— Sur la voie de répara-
tion.

— Dans la rame.

— Bur la voie de répara-
tion.

— Dans la rame.

— Dans la rame.

— Dans 1a rame.

— Dans la rame.
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DESIGNATION DES
AVARIES

FREIN A VIS.

Vis de frein avariée.

Manivelle de vis de frein
avariée ou manquante.

6. Chissis.

Plague de garde boulonnée
brisée.

Plaque de garde rivée bri-
sée.

Plaque de garde pliée.

Guide de plaque de garde
brisé (1).

%. Caisse.

Planche de pignon ou de
coOté Lrisée.

Planche de battant mobile
brisée.

Frise de caisse brisée.

Planche de fond brisée ou
vétuste.

ENDROIT OU LES
OPERATIONS DOIVENT
S’EFFECTUER

— Sur la voie de répara-
tion.
— Dans la rame.

— Sur la voie de répara-
tion.

— Réparation provisoire
sur la voie de répara-
tion,

— A redresser, si possible,
sur la voie de répara-
tion.

— Sur la voie de répara-
tion (réparation par
clames boulonnées).

— Sur la voie de répara-
tion (1 a 7 planches)
2 3).

— Sur la voie de répara-
tion (1 a 7 planches)
(2) 3).

— Sur la voie de répara-
tion (1 & 7 planches)
(2) 3).

— Sur la voie de répara-
tion (1 & 7 planches)
2).

(1) Dans les postes de visite avec hommes de métier.
(2) Dans les postes de vigite avec hommes de métier, 1 & 20

planches.

(38) Si les planches brisées portaient des inscriptions, le poste doit
rétablir celles-ci sur les nouvelles planches.
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DESIGNATION DES
AVARIES

Toile d’impériale déchirée.

Tole-gouttiére manquante
ou détachée.
Arbre & came brisé ou plié.

Support d’arbre a cames
brisé ou plié (1).

Clavette de fermeture de
porte de HF manquante.

Vasistas de wagon couvert
manquant ou avarié,

Paroi en t6le trouée (1)
(2).

Fermeture de battant mo-
bile (de n’importe quel
modéle) brisée ou défor-
mée (1).

Tourillon de paroi mobile
d’about brisé ou défor-
mé, y compris supports.

PORTES.

(Eillet de fermeture fixé
par de petits rivets, bri-
sé.

Frise de porte cassée.

Fléau de porte manquant
ou avarié.

2.3 .3 .2
Annexe.
Page 5.

ENDROIT OU LES
OPERATIONS DOIVENT
S’EFFECTUER

— Sur la voie de répara-
tion (maximum 1 m2).

— Sur la voie de répara-
tion.

— Sur la voie de répara-
tion.

— Sur la voie de répara-
tion.

— Dans la rame.

— Sur la voie de répara-
tion.

— Sur la voie de répara-
tion.

— Sur la voie de répara-
tion.

— Sur la voie de répara-
tion.

— Sur la voie de répara-
tion.

— Sur la voie de répara-
tion.

— Sur la voie de répara-
tion.

(1) Dans les postes de visite avec hommes de métier.
(2) A réparer par piece nécessitant jusqu’z 20 rivets.
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DESIGNATION DES ENDROIT OU LES
AVARIES OPERATIONS DOIVENT
e S’EFFECTUER
ACCESSOIRES.
Support de marchepied — A remplacer sur voie de
cassé. réparation. ‘
Support de marchepied — A redresser sur voie de
plié. réparation (1).
Main-courante manquante — Sur la voie de répara-
ou brisée. tion.
Support de rancher man- — Sur la voie de répara-
©quant, brisé ou déformé. tion.
Montant mobile de wagon — Sur la voie de répara-
plat, manquant, brisé ou tion.
plié.

(1) Dans les postes dépourvus d’hommes de métier, redresser a
froid si c’est possible.
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Matériel a marchandises en circulation.
Avaries et irrégularités.
Incidents d’exploitation.

I. — AVARIES ET IRREGULARITES EN GENERAL.
A. DEFINITIONS.

On entend par avarie un bris ou une déformation quel-
conque d'un ou de plusieurs organes du matériel.

Une irrégularité est :
— Une défectuosité dans la conduite ou le montage d’un
organe;
— Un manquant d’organe ou d’une de ses parties;
— Un état du véhicule ou du chargement non conforme

aux réglements (par exemple : délai de graissage
périmé, chargement mal réparti).

Rebuter un véhicule, ¢’est le pourvoir d’étiquettes spé-
ciales (étiquettes d’avaries) qui indiquent au personnel
que le véhicule ne peut plus étre utilisé et doit recevoir la
destination inscrite sur ces étiquettes.

B. REBUT DES VEHICULES.

Les visiteurs de matériel (1) doivent rebuter les véhi-
cules quand :

— Les avaries et irrégularités sont de nature & compro-
mettre la sécurité de l'exploitation ou de la marchan-
dise, c’est-a-dire quand elles justifient le rebut d’aprés
I'Unité Technique (2). L’annexe I donne la liste de ces
avaries et irrégularités.

(1) Ce qui est prescrit par le présent réglement aux visiteurs de
matériel doit étre appliqué également par les agents de I'Exploita-
tion exercant les fonctions de visiteur dans les gares dépourvues de
poste de visite (R.G.M.A. 2.3.1.1), sous réserve des régles spéciales
prescrites & ces agents au chapitre E.

(2) L’Unité Technique des Chemins de fer est une convention
entre Etats qui fixe notamment les conditions de construction et
d’entretien auxquelles les véhicules doivent répondre pour le transit
international. Les dispositions de 1'Unité Technique qui intéressent
les visiteurs sont incorporées dans le Réglement pour I'emploi réci-
proque des wagons en service international (RIV).
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— Le chargement est dans un état ne répondant pas aux
« Prescriptions de chargement » et compromet la sé-
curité de l’exploitation. (R.G.M.A. 2.3.7.1).

— Des organes du frein 4 vis ou du frein 3 air sont ava-
riés au point d’empécher ces freins de fonctionner nor-
malement (1).

— Les inscriptions afférentes & la puissance de freinage
(tonnes-frein) sont erronées ou manquent.

— La tare inscrite différe de 2 %, ou plus, de la tare con-
statée.

— Le délai de révision périodique ou de graissage périodi-
que est expiré ou va expirer dans la décade de la
constatation (2).

— La date de révision ou de graissage est illisible ou
mandgue.

— La date de graissage des parties frottantes des bogies
(fascicule 2.3.3.11, litt. H) a plus de 9 mois d’ancien-
neté (3).

— Leur envoi & l'atelier est ordonné par une instruction
spéciale de la Direction du Matériel et des Achats, bu-
reau 23-32 (véhicules a vérifier, 4 transformer, etec.).

Le rebut des véhicules se trouvant dans un de ces cas
est obligatoire; le visiteur ne peut le négliger. Le cas
échéant il est puni pour le motif « Véhicule avarié non
rebuté ».

En outre, sa responsabilité vis-a-vis de la justice est
engagée conformément au R.G.M.A. 2.3.1.1.

Quand Pavarie est 1égére et ne compromet pas la sécu-
rité, le visiteur ne peut pas rebuter le véhicule; sinon, il
est puni pour le motif « Rebut abusif ».

L’annexe Il donne, & titre d’exemple, une liste d’ava-
ries et irrégularités ne justifiant pas le rebut.

Le visiteur qui constate une petite avarie ne justifiant
pas le rebut inserit sur le wagon, 4 proximité de I'avarie
et au crayon jaune (n° de nomenclature 015.11.325), une
lettre V d’environ 5 cm de hauteur.

(1) Ne s’applique pas aux wagons étrangers EUROP ou autres
porteurs de I'étiquette « Frein inutilisable ».

(2) Le délai de 10 jours n’est pas applicable aux wagons étran-
gers; ces wagons ne peuvent étre rebutés qui si le délai de graissage
ou le délai de révision (4 ans pour les wagons marqués 4 REV, 1 an
pour les wagons S8, 3 ans pour les autres wagons) est dépassé.

(3) 18 mois pour les wagons surbaissés de plus de 40 tonnes en
dépdt & La Sambre, 12 mois pour certains wagons de particuliers.
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En principe, les visiteurs suivants ne doivent pas rebu-
ter les wagons pour des avaries marquées de la lettre V,
a& moins que de leur examen (la lettre V ne dispease pas
les visiteurs d’examiner ces avaries, comme toutes les
autres), il n’apparaisse qu’elles constituent réellement un
danger pour la circulation ou pour les marchandises. Pour
la rédaction des étiquettes, voir Annexe V, page 7, remar-
que 4.

La lettre V doit étre effacée lors du premier passage en
atelier ou sur voie spéciale de poste de visite, aprés répa-
ration de I'avarie,

C. ETIQUETTES A UTILISER POUR LE REBUT DES
VEHICULES, EN SERVICE INTERIEUR (1).

Pour rebuter un véhicule, quatre espéces d’étiquettes
d’avaries M. 638 sont utilisées. Ces étiquettes de texte
identique mais de couleurs différentes signifient :

— L’étiquette M. 638 A, blanche avec impression et cadre
rouges, que le véhicule doit étre envoyé & un poste de
visite (2);

— L’étiquette M. 638 B, jaune, que le véhicule doit &tre
envoyé a un atelier de ligne;

— L’étiquette M. 638 C, rouge, que le véhicule doit &tre
retiré immédiatement de la circulation et ne peut plus
circuler dans le corps d’un train sur la voie principale;

— L’étiquette M. 638 D, bleue, que le véhicule doit étre
envoyé dans un atelier central.

Quand le véhicule est chargé et si ses avaries et défec-
tuosités ne I'empéchent pas de circuler sans danger jusqu’a
destination de la marchandise, tout en nécessitant son en-

voi en réparation aprés le déchargement, le_ visi S8 .,
sert d’'une étiquette d'information de couleur %‘%‘ﬁw

lée « Bulletin de constat » M. 667 et qui signifie que le
véhicule doit étre rebuté par étiquette M. 638 aprés dé-
chargement. La contexture est semblable 3 celle des éti-

(1) Les régles & suivre en service international pour les véhi-
cules étrangers font objet du livret 2.3.8.

(2) Quand une avarie a réparer normalement par un poste de
visite (vole spéciale de réparation) est constatée dans les trente
Jjours qui précédent la date a laguelle expire le délai de révision
ou de graissage, le véhicule doit étre rebuté non Pas pour le poste
de visite, mais bien directement pour l'atelier, qui fait alors, en
méme temps que la réparation, la révision ou le graissage.

Avis ne 34 M. — Juin 1959,
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_quettes M. 638. Le bulletin de constat est également
‘utilisé dans des cas spéciaux définis plus loin. (Art. 17).

Quand le véhicule a des avaries aux organes de frein,

on se sert en outre d’étiquettes supplémentaires : M. 639

appelée étiquette « Frein inutilisable » et M. 639bis appe-
1ée étiquette « Conduite de frein hors d'usage ». Elles sont
destinées 3 attirer I'attention du personnel de I'Exploitation
sur le non-fonctionnement du frein (1).

D. REGLES D’EMPLOI DES ETIQUETTES.

La couleur des étiquettes M. 638 désignant le genre de
service réparateur, le visiteur se base, pour le choix des
étiquettes, sur les prescriptions générales suivantes :

— Les travaux effectués par les postes de visite sont
repris au fascicule 2.3.3.2.

— Les wagons devant subir des travaux plus importants
doivent étre envoyés en atelier de wagons.

— Le visiteur n’envoie pas directement des wagons en
atelier central. La désignation des wagons pour atelier
central et leur envoi sont faits par les agents de mai-
trise de la Direction, qui utilisent alors les étiquettes
M. 638 D bleues. Les visiteurs de matériel n'ont donc
pas 'emploi de ces étiquettes.

Véhicules vides. Si le véhicule doit aller sur la voie de
réparation d’un poste de visite, le visiteur doit utiliser
Pétiquette M. 638 A blanche avec impression rouge.

Si le véhicule doit étre envoyé en atelier de wagons, le
visiteur doit utiliser I'étiquette M. 638 B jaune.

Si l'avarie est grave au point que le véhicule ne peut
plus circuler sans danger dans le corps d'un train sur la
voie principale et doit donc subir sur place une réparation
provisoire avant I'envoi en poste de visite ou en atelier, le
visiteur doit utiliser 1’étiquette M. 638 C rouge.

L’annexe ITI donne une liste d’avaries graves de ’espéce
3 constater en principe par étiquettes rouges; cette liste
n’est pas limitative. Pour certaines de ces avaries, le visi-
teur doit toutefois apprécier si le degré de gravité exige
bien des étiquettes rouges.

(1) Lrétiquette M. 639 est également utilisée par le personnel de
I'Exploitation, conformément au livret 2.3.4., pour signaler les wa-
gons auxquels le frein & air, tout en étant en bon état, a été isolé
pour un motif d’exploitation (par ex. transport d’explosifs).
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Aprés exécution de la réparation sur place, le visiteur
doit remplacer I'étiquette M. 638 C rouge, par une étiquette
M. 638 A blanche avec impression rouge ou M. 638 B jaune
selon le cas.

Si le wagon rebuté par étiquettes M. 638 C rouges se
trouve dans une gare dans laquelle fonctionne un poste
de visite ou un atelier de wagons, ce véhicule peut étre
envoyé tel quel (sans réparation provisoire sur place) au
poste ou & latelier, &’il est possible de 'acheminer sans
circulation en voie principale et sans danger; il faut tenir
compte des dispositions locales et des facilités d’achemi-
nement en queue de rame.

Dans ce cas, le visiteur doit prévenir spécialement la
gare et lui donner des directives précises pour la maneu-
vre du wagon; il doit prescrire soit 'acheminement parti-
culier du véhicule par la locomotive de mancecuvre, soit
Pacheminement en queue de la rame, éventuellement avec
surveillance continue au cours de la mancuvre, ete. Ces
directives du visiteur pour I'acheminement du wagon ava-
rié doivent étre inscrites sous la rubrique « Divers » de
I'étiquette M. 638 C et doivent étre répétées verbalement
lors de la remise de la copie de I'étiquette au sous-chef
de gare.

Wagons chargés. Si, malgré I'avarie ou lirrégularité
justifiant le rebut, le wagon peut continuer sans danger
jusqu’d la destination de la marchandise, le visiteur doit
utiliser le bulletin de constat M. 667.

Si le wagon ne peut continuer & circuler sous charge tel
quel, pour 'un des motifs suivants :

— avarie grave (comme dans le cas des wagons vides),
— transbordement nécessaire,

— chargement a rectifier,

le visiteur doit utiliser 1’étiquette M. 638 C rouge. Pour
I'envoi éventuel du wagon au service de réparation local
(poste de visite ou atelier), le visiteur se conforme aux
deux derniers alinéas de I'art. 9.

Apreés exécution de l'opération nécessaire, I'étiquette
rouge est enlevée (8'il s’agissait d'une rectification de
chargement) ou remplacée par une étiquette M. 638 A
blanche avec impression rouge ou M. 638 B jaune, selon
le cas (aprés transbordement) ou par un bulletin de con-
stat M. 667 (aprés réparation provisoire).
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Wagons vides porteurs de bulletins de constat M. 667.

Aprés déchargement d'un wagon porteur de bulletins
de constat, le visiteur doit apposer & c6té de ces docu-
ments des étiquettes M. 638 A blanches avec impression
rouge ou M. 638 B jaunes, selon que le véhicule doit aller
en réparation dans un poste de visite ou dans un atelier
de ligne.

Wagons de particuliers (wagons P).

Le visiteur doit voir si la réparation incombe 3 la Société
ou si elle incombe au titulaire du véhicule.

La réparation incombe 3 la Société dans les cas sui-
vants :

10 Quand le chemin de fer est responsable de I'avarie
(R.G.M.A. 2.3.3.6), & moins gu’il ne s’agisse d'un wagon
4 minerai ou d’'un wagon rentrant de I'’étranger (la ré-
paration est alors faite par le titulaire) ;

20 Quand il s’agit d'une opération d’entretien que la
Société exécute pour le titulaire, contre redevance
(R.G.M.A. 2.3.3.6);

30 Quand il s’agit d’une avarie 1égére qui peut étre répa-
rée définitivement ou provisoirement sur place, au be-
soin & l'aide d’'une piéce de rechange a fournir par le
titulaire du wagon.

Le visiteur doit alors rebuter comme s’il s’agissait d’'un
véhicule de la Société et utiliser des étiquettes M. 638 ou
des bulletins de constat M. 667, selon le cas, conformé-
ment aux régles qui précédent.

Si la réparation incombe au titulaire, le visiteur doit
rebuter le véhicule par étiquette M. 638 B jaune; pour la
destination & donner au wagon, voir le R.G.M.A. 2.3.3.6.

Wagons étrangers. Sur un wagon étranger EUROP, 'ap-
plication d’étiquettes M. 638 ou de bulleting de constat
M. 667 se fait dans les mémes conditions que pour un
wagon belge, sauf dans le cas de revision périmée, la
nouvelle revision devant étre faite par I'administration
propriétaire (R.G.M.A. 2.3.8.1). Sur un wagon étranger
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non EUROP, on ne peut apposer des étiquettes M. 638 que
si le véhicule doit subir des petites réparations dans un
poste de visite ou dans un atelier, dans la mesure permise
par le réglement international RIV pour assurer le rapa-
triement ou I'utilisation du véhicule.

Dans tout autre cas d’avarie ou dirrégularité, le wagon
étranger doit étre pourvu d’étiquettes internationales pres-
crites par ce réglement (R.G.M.A. 2.3.8.1).

Wagons belges rentrant de Pétranger. Les régles & suivre
font I'objet du R.G.M.A. 2.3.8.1.

Wagons déja rebutés dans les trains i Parrivée.

Lors de la visite d’'un train & Parrivée dans une gare
pourvue d'un poste de visite, le visiteur doit vérifier si les
étiquettes M. 638 se trouvant déja sur les véhicules ont
été bien choisies. il y a une erreur (par exemple étiquet-
tes M. 638 B jaunes alors que la réparation incombe au
poste de visite ou étiquettes M. 638 A blanches avec im-
pression rouge alors que c’est atelier qui doit réparer),
il doit immédiatement remplacer les étiquettes existantes
par celles qui conviennent.

Avaries au frein. Quand les organes de frein sont ava-
riés, le visiteur doit apposer sur les véhicules, en plus des
étiquettes M. 638 ou des bulletins de constat M. 667, des
étiquettes « Frein inutilisable » M. 639 ou « Conduite de
frein hors d’usage » M. 638bis, en se conformant au ta-
bleau annexe IV.

Cas spéciaux d’emploi du bulletin de constat M. 66%7.

10 Accessoires amovibles. Les avaries et manquants d'ac-
cessoires amovibles aux wagons belges et étrangers,
vides ou chargés, sont constatés par bulletin de constat
M. 667 conformément au R.G.M.A. 2.3.3.5.

20 Boyaux de frein. Une avarie & un boyau de frein en-
trainant sa mise hors d'usage ou le mangquant d’un
boyau de frein doivent étre constatés par bulletin
de constat M. 667, conformément au R.G.M.A. 2.3.4.
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30 Caisse de wagon souillée par le chaulage de la mar-
chandise. Dans ce cas, que la peinture de la caisse soit
ablmée ou non, le visiteur doit dresser un bulletin de
constat M. 667, conformément aux régles données a
Particle 53.

4o Biches (pour mémoire). Un bulletin de constat M. 667
doit &tre apposé sur toute bache ayant une avarie im-
portante justifiant le retrait du service (R.G.E. 150.70).

50 Dispositifs d’arrét des portes roulantes de fourgoas, en
position entr’ouverte. En principe, en cas d’avarie trop
importante au point que le visiteur ne peut pas assurer
lui-méme le bon fonctionnement du dispositif, le four-
gon doit étre retiré du service. Toutefois, si ce n’est pas
possible immédiatement, c¢'est-a-dire si le fourgon doit
encore &tre utilisé pour le train, le visiteur doit coller
des bulletins de constat M. 667 sur chaque paroi laté-
rale, dans le coin inférieur situé contre le montant de
porte opposé au sens d’ouverture. En outre, il doit en
coller une copie dans la vigie, a la vue de 'agent accom-
pagnant le fourgon.

18 E. REGLES SPECIALES A APPLIQUER DANS LES
GARES SANS FPOSTE DE VISITE.

Les agents de I'Exploitation exercant les fonctions de
visiteurs dans ces gares (R.G.M.A. 2.3.1.1) doivent appli-
quer les étiquettes d’avaries M. 638 et bulletins de constat
M. 667 conformément aux régles suivantes :

— Véhicule ayant une avarie grave a réparer sur place,
wagon 2 transborder, chargement a rectifier : étiquette
M. 638 C rouge;

— Wagon chargé avarié pouvant continuer jusqu'a des-
tination de la marchandise : bulletin de constat M. 667;

— Avarie ou manquant de boyau de frein, de rancher, de
bloec d’arrét de fourgon ou de pieces d’attelage de ré-
serve dans les fourgons : bulletin de constat M. 667;

— Véhicule vide dont la révision périodique est périmée :
étiquette M. 638 B jaune, pour envoi a l'atelier de
Wagons;

— Véhicule vide, dont la date de graissage périodique

~ atteint 18-wmeis : étiquette M. 638 B jaune, pour envoi

.. 4 latelier de wagons;

& Al sl
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Tous autres cas de rebut : étiquette M. 638 A blanche
avec impression rouge, pour envoi au poste de visite

1.

REDACTION DES ETIQUETTES D’AVARIES M. 638
ET DES BULLETINS DE CONSTAT M. 667.

Ces documents doivent étre dressés en 3 exemplaires,
au moyen de papier carbone : deux exemplaires & ap-
poser sur le wagen, un a remettre a la gare.

Dans les gares qui ne tiennent pas de registre M. 688
(art. 23, renvoi 1), on dresse 4 exemplaires, le qua-
triéme restant attaché au carnet comme souche.

Ils doivent étre complétés lisiblement, entiérement et
avec la plus grande exactitude, au moyen du crayon
bleu repris au tarif sous le n° 015.11.323.

Ils recoivent une numérotation continue par visiteur ou
par gare, quand celle-ci ne posséde pas de poste de
visite (2), ou par atelier, pour les transférements
(2.3.3.4, art. 13).

Leur contexture indique les renseignements a y faire
figurer; le visiteur doit spécialement veiller aux parti-
cularités suivantes

Rubrique « en destination de » : sur les étiquettes
M. 638, inscrire le nom du poste de visite ou de l’ate-
lier qui doit recevoir le véhicule, ou le nom de la gare
d’attache §’il s’agit d’'un wagon privé renvoyé & son
propriétaire; sur les bulletins de constat M. 667, in-
scrire la destination du wagon.

(1) A Yarrivée du véhicule dans la gare desservant le poste de
visite, le visiteur doit, si la réparation ne peut étre faite par le
poste, faire le transférement pour l'atelier, par étiquettes M. 638 B
jaunes (R.G.M.A. 2.3.3.4).

(2) Le visiteur envoyé dans une gare sans poste de visite, pour
examiner et réparer provisoirement un véhicule avarié, doit se ser-

vir

des carnets d’étiquettes M. 638 ou de bulletins de constat M. 667

de la gare, pour envoyer le véhicule en réparation définitive. Si
c’est un agent de réparation qui a été envoyé, il donne 3 la gare les
indications nécessaires pour qu'elle dresse elle-méme les étiquettes.
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— Rubrique « Train » : inscrire le n° du train suivi de la
lettre A s'il s’agit d’'un train & P'arrivée, la lettre D g'il
s’agit d'un train au départ; si la constatation est faite
en gare, inscrire le n° de la voie; si elle est faite sur un
raccordement privé, inscrire la dénomination du rac-
cordement,

— Rubrique « Nature des avaries » : tracer une croix
dans chacune des cases qui conviennent,

— Rubrique « Cause probable » et « A charge de » : Uti-
liser scrupuleusement les termes conventionnels pres-
crits par annexe V.

— Rubrique « Divers » : Utiliser également les termes
conventionnels prescrits par 'annexe V.

En outre :

— 8i les avaries résultent d'un accident et exigent I’envoi
du véhicule a l'atelier, le visiteur doit inserire sous la
rubrique « Divers » la mention « IC 231 » (1);

— Quand il s’agit de cassures constatées en gare ou dans
les trains au départ et pour autant qu’elles soient an-
ciennes (rouille) pour au moins 50 %, le visiteur doit
inscrire sous la rubrique « Divers », aprés la nature de
Pavarie, la mention « Cassure ancienne au moins
50 % ».

— Quand il s’agit d’avaries constatées en gare ou dans
les trains au départ et mises & charge de la gare, le
visiteur doit mentionner sous la rubrique « Divers »
de I'exemplaire du M. 638 ou M. 667 destiné & la gare,
toute particularité pouvant étre considérée comme
cause complémentaire de I'avarie ou comme circon-
stance atténuant la responsabilité de la gare. Par
exemple :

Ancienne amorce de rupture.
Soudure défectueuse.

Ancienne réparation défectueuse.

(1) Le chef de la gare ol l'accident a eu lieu doit envoyer une
copie du rapport d'accident IC 231 & latelier qui doit recevoir le
véhicule (R.G.M.A. 2.3.3.4, art. 3). Quand un atelier recoit un véhi-
cule dont les étiquettes portent la mention « IC 231 » alors qu'il
n’est pas en possession de la copie du rapport d’accident, il doit la
réclamer & la gare de rebut.
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Mauvais montage de 'organe avarié.
Avarie ancienne.
Chargement insuffisamment arrimé.

De plus, au verso de cet exemplaire, le visiteur doit

inscrire I'une des mentions « L’avarie peut provenir d’un
choc normal » ou « L’avarie ne peut provenir d'un choc
normal » selon le cas.
Aprés la rubrique « Constaté a ...... Ie ...... » des éti-
quettes M. 638, inscrire le quart de jour de rebut, en
chiffres romains (I lorsque le véhicule a été rebuté
entre 0 et 6 heures, II entre 6 et 12 heures, III entre
12 et 18 heures, IV entre 18 et 24 heures).

Rubrique « Le visiteur » : Sur tous les exemplaires, le
visiteur doit inscrire son nom lisiblement, et non pas
une signature.

L’étiquette M. 638 apposée en remplacement et & coté
d’un bulletin de constat M. 667 aprés déchargement de
la marchandise & destination (article 11) doit étre
complétée, dans la marge inférieure par la mention :
« Duplicata du B.C. M. 667 n° ...... du ...... de la gare
de ...... ».

De méme, 'étiquette M. 638 apposée, par exemple en
cas de transférement (R.G.M.A. 2.3.3.4), en remplace-
ment d'une étiquette M. 638 primitive doit étre complé-
tée, dans la marge inférieure, par la mention « Substi-
tution M. 638 (A, BouC) n° ...... du ............ de la
gare ............ .

APPOSITION DES ETIQUETTES.

Sauf dans les cas dont question au 3o, les deux exem-
plaires des étiquettes M. 638, M. 639, M. 639bis et bul-
letins de constat M. 667 destinés au véhicule doivent
étre collés chacun sur une paroi latérale, dans I'angle
inférieur de gauche, sur le tableau noir réservé aux
annotations.

Il est strictement interdit de n’apposer qu’une seule
étiquette. )

Quand des étiquettes M. 638 doivent étre substituées
a des bulletins de constat M. 667, le visiteur doit les
coller a4 ¢6té des bulletins de constat.
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20 Po%r coller ces documents, le visiteur doit agir comme
suit :

— Si I'emplacement est humide, le frotter au moyen de
déchet de coton;

— Etendre une couche de dextrine;

— Appliquer V’étiquette;

— Apposer sur celle-ci une seconde couche de dextrine,
de maniere 4 former un vernis protecteur empéchant
I’étiquette de se décoller sous I'action de la pluie ou du
vent.

30 Dans les cas suivants, les étiquettes ne doivent pas
étre collées et doivent étre placées dans les porte-éti-
quettes :

— Etiquettes M. 638 A des wagons devant aller sur voie
spéciale de réparation située dans la gare de rebut;

— Etiquettes M. 638 B des wagons devant aller en atelier,
quand Patelier est raccordé i la gare de rebut.

H. INSTRUCTION DES AVARIES ET IRREGULARI-
TES.

D'une facon générale toute avarie survenant au maté-
riel, soit pendant les manceuvres, soit pendant le station-
nement, doit faire ’objet d’'un instruction immédiate de 1a
part du chef de gare.

Le visiteur remet au chef de gare ou & son délégué,
aussitét que possible aprés les constatations, une copie des
étiquettes M. 638 et des bulletins de constat M. 667 qu’il
a apposés sur les véhicules.

Il attire son attention sur les mesures spéciales & pren-
dre éventuellement pour la manceuvre des wagons rebutés
par étiquettes M 638 C rouges (art. 9) et pour ceux a
acheminer en queue de train (R.G.M.A., 2.3.3.4).

Il inscrit ses constatations dans le registre M. 688 (1).

(1) Le registre M. 688 doit étre tenu :

— Dans toutes les gares oll il y a au moins un visiteur. Le registre
est tenu par le poste de visite.

— Dans les gares de coincidence dépourvues de visiteurs. Dans ce
cas le registre est rempli par l'agent qui a fait la constatation.
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Si le machiniste a demandé l'essai contradictoire des
freins a l’arrivée, le visiteur inscrit au M. 688 la mention

« Train no ............... du ............... ,hlno ... ...........
Essai contradictoire des freins demandé par machiniste.
Constatation : .................. (éventuellement : néant) ».

Le chef de gare doit faire une enquéte au sujet de toutes
les avaries et irrégularités constatées aprés la visite a
Parrivée, soit en gare, soit aux raccordements, soit dans
les trains au départ.

Il inscrit succinctement le résultat de son enquéte, le
nom de l'agent incriminé et la pénalité appliquée au verso
de I'étiquette M. 638 ou du bulletin de constat M. 667.

Le chef de gare envoie ensuite les étiquettes M. 638 et
les bulletins de constat M. 667, classés par catégorie et par
numéros, au Service M.A. du Groupe, endéans les 48 h. et
sous pli fermé. Tous ces documents doivent porter la signa-
ture du chef de gare ou de son premier adjoint.

Si certains de ces documents ne peuvent étre joints &
I'envoi parce que l'instruction est encore en cours, mention
doit en étre faite, avec justification sommaire, sur une
fiche & annexer a l'envoi. Aussitét I'instruction terminée,
ces documents en retard doivent étre joints & un envoi
ultérieur et ce au plus tard dans les 5 jours.

Le Service M.A. du Groupe doit contrdler I'arrivée des
étiquettes, afin de vérifier, par poste de visite et par visi-
teur, si toutes les étiquettes lui parviennent.

Les gares non pourvues de visiteurs doivent aussi com-
muniquer pour veérification au Service M.A. du Groupe,
les carnets M. 638 et M. 667 épuisés, avec souches restées
attachées et complétées.

Au recu des étiquettes M. 638 et des bulleting de constat
M. 667 envoyés par les gares, le service M.A. du Groupe :
— les vérifie soigneusement et adresse des observations

aux services dont les documents laissent & désirer:

— met & part ceux portant la mention « A charge de
tiers », afin de surveiller I'introduction des procés-ver-
baux M. 641 (art. 47);

— fait Vinstruction des avaries constatées dans les trains
a Parrivée, quand il s’agit d’avaries qui auraient dil
étre vues lors de la visite au départ;
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— instruit aussi les avaries résultant de malfacons ou
négligences de services de réparation;

— prend connaissance de 'instruction faite par le chef de
gare (art. 23). Si cette instruction donne lieu & désac-
cord entre les services E et M.A., le dossier est trans-
mis au Chef de groupe pour décision.

Le Service M.A. du groupe doit contréler aussi, pour les
bulleting de constat M. 667 apposés sur les wagons char-
gés, I'arrivée des étiquettes M. 638 de remplacement cor-
respondantes (art. 10). Dans le cas ou le wagon chargé,
muni de bulletins de constat M. 667, a comme destination
une gare ou un raccordement appartenant & un autre
groupe, le service M.A. qui a recu la copie du M. 667 doit
I'envoyer au service M.A. du groupe dont la gare ou le
raccordement de destination fait partie; c’est alors ce der-
nier service M.A. qui doit contréler I'existence de 1’étiquette
M. 638 correspondante.

Si le service M.A. n’a pas recu l'étiquette M. 638 qui
aurait dil correspondre & un bulletin de constat M. 667, il
doit agir comme suit :

— Sile wagon était destiné & une gare avec poste de visite,
le Service M.A. instruit l'irrégularité & charge de ce
poste;

— 8l en résulte que I'étiquette M. 638 a bien été créée, ou
si le wagon était destiné & une gare sans poste de
visite, le Service M.A. demande a 'Ipx d’ouvrir une
enquéte et de I’aviser des résultats. Dans les cas ou il
est manifeste que les M. 667 ont été arrachés du wagon
dans le but de réutiliser celui-ci tel quel sans envoi en
réparation, le Service M.A. du groupe fait intervenir la
Direction M.A., bureau 23-32.

1. OBLIGATIONS DES GARES.

Tout véhicule pourvu d’étiquettes d’avaries M. 638 doit
étre retiré de la circulation.

Si le service réparateur se trouve dans la gare de rebut,
le véhicule doit étre remis & ce service a ’heure prescrite
par la consigne locale d’échange (R.G.M.A. 2.3.3.4, art. 8).

Si le service réparateur ne se trouve pas dans la gare de
rebut, le véhicule doit lui &tre envoyé conformément aux
régles d’acheminement. (R.G.M.A. 2.3.3.4, art. 34 7).
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11 est strictement défendu aux gares :

— D’enlever les étiquettes d’avaries M. 638 et bulletins de
constat M. 667 apposés sur un véhicule (1);
— Diutiliser un véhicule porteur de documents de I’espéce.

Les gares doivent interdire aux raccordés de recharger
les wagons qui leur sont parvenus sous charge porteurs
de bulletins de constat M. 667.

Quand le visiteur estime que la réparation d’un wagon
chargé ne peut pas étre effectuée sous charge et que ce
véhicule ne peut continuer jusqu’a destination sous cou-
vert de bulletins de constat M. 667, la gare doit transbhor-
der le chargement, conformément aux indications des éti-
quettes M. 638 C rouges.

Quand un wagon est rebuté par étiquette M. 638 rouge
dans une gare sans poste de visite et doit donc y subir
une réparation sur place, la gare doit faire appel au poste
de visite désigné (R.G.M.A. 2.3.3.4, art. 3).

La demande de réparation sur place doit étre faite par
téléphone. Elle doit donner tous les renseignements néces-
saires, notamment :

— numéro du véhicule;

— vide ou chargé;

— tonnage;

— nature de I'avarie;

— dimensions des fusées et marques des boites, en cas
d’échauffement,

Le poste de visite doit acter cette communication télé-
phonique sur un formulaire E. 934, tenu uniquement 2
cette fin.

Un véhicule avarié ne peut étre ajouté & un train que s'il
est revétu d’étiquettes M. 638 ou de bulletins de constat
M. 667 signalant les avaries ou irrégularités.

En cas d’infraction & cette prescription, 'agent d’escorte
doit réclamer, avant le départ du train, Yapposition des
étiquettes manquantes.

(1) Ces documents ne peuvent &tre enlevés que par le personnel
des postes de visite et des ateliers, aprés exécution des travaux
prescrits.
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II. — CAS SPECIAUX D’AVARIES ET IRREGULA-
RITES.

A. ACCIDENTS.

Les avaries survenues au matériel par suite d’accident
doivent é&tre signalées non seulement par les étiquettes
d’avaries M. 638 et bulletins de constat M. 667, conformé-
ment aux prescriptions du chapitre I, mais aussi par le
rapport d’accident IC 231 & dresser par la gare en vertu
du Réglement relatif aux accidents, irrégularités ou faits
graves intéressant lexploitation des chemins de fer
(R.G.D.G,, livret 05).

Au besoin, la gare demande au poste de visite tous les
renseignements complémentaires nécessaires au sujet des
avaries.

B. BRIS DE PIECES IMPORTANTES (BANDAGES,
ESSIEUX, ROUES, etc.).

Dés réception du matériel avarié, l'atelier doit, confor-
mément au livret 2.5.1. dresser un état M. 629 ou M. 756,
en s’aidant des indications des étiquettes d’avaries M. 638
et du rapport M. 389 (art. 34bis et 34ter) et de tous les
renseignements complémentaires & demander 4 la gare de
rebut. Il convient de compléter le M. 629 ou le M. 756 par
la date du dernier passage du véhicule en atelier et la date
de la derniére révision périodique.

En cas de rupture d’attelage, le poste de visite doit en-
voyer au bureau 23-23, par 'intermédiaire de son chef im-
médiat, un rapport des constatations faites M. 389, rap-
port donnant notamment les renseignements suivants :
— no et marques du véhicule et date du dernier passage

en atelier;

— cause de la rupture et texture du métal de la partie
brisée (cassure nette sans défaut ou pourcentage du
défaut).

Eventuellement, il joint un croquis de la piéce brisée,
montrant I'endroit et 'aspect de la cassure.

En cas de rupture d’essieu, le poste de visite, ou le con-
tremaitre du groupe appelé a intervenir sur le lieu de 'acci-
dent pour les constatations d’avaries, doit envoyer au
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bureau 23-23, par lintermédiaire de son chef immédiat,

un rapport M. 389 donnant notamment les renseignements

suivants :

— n° du train, n° de la locomotive de remorque;

— n° et marques du véhicule, type, charge autorisée,
charge réelle, nature du chargement;

— derniére date de révision du véhicule et derniére date
de passage en atelier;

— type de trains de roues : dimensions de la fusée, dia-
meétre de la portée de calage, marques frappées sur
le champignon de la fusée;

— type de boite a huile, mode de graissage;

— cause de la rupture, texture du métal de la partie brisée
(cassure nette sans défaut ou pourcentage du défaut),
endroit du défaut dans la matiére.

Lorsqu’il s’agit d’un bris de fusée d’essieu consécutif a
un échauffement de la boite i huile, il faut aussi ouvrir
les autres boites et indiquer les constatations que 'on y a
faites.

Au M. 389 doit étre joint un croquis coté de l’essieu
brisé, avec indication précise de l’endroit de la rupture et
représentation la plus exacte possible du défaut dans la
matiére.

Eventuellement, le M. 389 doit étre accompagné d'un
rapport circonstancié complétant les informations données
sur ce document.

C. DERAILLEMENTS ET CHOCS VIOLENTS,

35 Les véhicules qui ont déraillé ne peuvent étre remis sur
rails par le perscnnel de la gare qu’a I'aide des rérailleurs
détenus par le poste de visite.

Ces véhicules et ceux qui ont été soumis a un choc
violent doivent étre examinés spécialement par un visiteur
de matériel, qui doit agir comme prescrit par le R.G.M.A.
2.3.1.2, art. 25.

35bis Les ateliers de wagons qui recoivent un wagon ayant
déraillé ou subi un choc violent doivent exécuter les travaux
suivants a ce véhicule :
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— réparation de I’avarie, aprés autorisation du service des
Accidents du Groupe ol I’accident s’est produit et tout
en respectant les instructions concernant les wagons de
particuliers, les wagons étrangers KUROP et les autres
wagons étrangers;

— levage complet, avec visite spéciale de chaque organe
venant en considération pour déterminer, en ce qui
concerne les wagons qui ont déraillé, la cause du dérail-
lement.

Les ateliers de wagons doivent en outre établir, pour les
wagons qui ont déraillé, un rapport mentionnant : les
avaries constatées, I’estimation du coiit de leur réparation
et toutes les constatations qui peuvent étre utiles pour
déterminer la cause du déraillement.

Ce rapport doit étre transmis d’office au Bureau des
Accidents du Groupe ol Vaccident s’est produit.

D. ECHAUFFEMENTS DE BOITES A HUILE.

Tout véhicule dont une boite vient a chauffer doit étre
garé, afin qu’on puisse examiner la boite chauffante et les
autres boites du véhicule et effectuer au besoin une répa-
ration provisoire sur place.

Si la gare est dépourvue de visiteur, elle fait appel au
poste de visite voisin (art. 31).

Si le véhicule se trouve dans un train a 'arrivée ou au
départ, dont la visite doit étre terminée dans le délai
imparti par le diagramme de travail du poste (R.G.M.A.
2.3.1.1.), le visiteur n’examine pas lintérieur de la boite
a huile et se borne & compléter la rubrique « Cause pro-
bable des avaries » des étiquettes M. 638 C rouges par le
mot « Indéterminée », & moins qu’il ait trouvé la cause
exacte (surcharge ou mauvaise répartition de la charge,
par exemple).

Si le véhicule est garé sur une voie de gare, sur laguelle
la visite peut durer le temps nécessaire, le visiteur ouvre
les boites & huile et examine les organes de graissage, afin
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de déterminer si possible la cause exacte de I’échauffe-
ment et de l'inscrire sur les étiquettes M. 638. Sur le rap-
port M. 389 (art. 41), il inscrit toutes les constatations
faites, par n° de boite.

Quand il s’agit d’'un wagon chargé, le visiteur examine
dans tous les cas le chargement, & 'effet de voir s’il n’y a
pas surcharge ou mauvaise répartition de la charge et
d’inscrire ensuite sur les étiquettes M. 638, rubrique
« Cause probable des avaries », celles des mentions « Sur-
charge », « Pas de surcharge », « Chargement bien réparti »,
« Chargement mal réparti » qui conviennent.

Les wagons chargés ayant un échauffement de boite
doivent étre transbordés dans les cas suivants :

— Wagon destiné a l'exportation maritime (transborde-
ment d’office sans attendre l'arrivée du visiteur, s’il
n’y a pas de poste de visite dans la gare) ;

— Wagon en destination de I’étranger (4 l'exception des
wagons de particuliers, pour lesquels il faut demander
les instructions de 'expéditeur) ;

— Wagon en destination d’une gare belge et ne pouvant
continuer sous charge en toute sécurité, aprés répara-
tion provisoire;

— Wagon en destination d’une gare belge chargé de den-
rées périssables ou d’un transport urgent;

— Wagon chauffant pour la deuxiéme fois. Toutefois, si
le transbordement présente des difficultés exception-
nelles, la réparation provisoire sous charge est permise,
si la cause exacte de I’échauffement est connue.
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Aprés examen par le visiteur, et, au besoin, transborde-
ment, le véhicule doit étre réparé provisoirement par le
poste de visite, soit sur place, soit sur la voie spéciale du
poste, de maniére qu’il puisse étre envoyé en réparation
définitive a latelier de ligne, aprés apposition d’étiquettes
M. 638 B jaunes (véhicule vide) ou de bulletins de constat
M. 667 (wagon chargé pouvant aller en sécurité jusqu’a
destination de la marchandise).

Pour réparer provisoirement une boite Isothermos ou
Léonard ayant chauffé, le poste de visite doit la bourrer
avec du « Perfect packing », aprés avoir enlevé la palette
boulonnée sur le bout de la fusée ainsi que le bouclier;
aprés le bourrage, il faut déposer les piéces démontées
ainsi que leurs prisonniers de fixation dans le fond de la
cuvette-avant de la boite.

Un poste de visite ne peut en aucun cas réparer défini-
tivement un véhicule avec boite chauffante. Méme s’il a
remplacé le train de roues (ce qu’il ne peut faire que s'il
dispose d'un train de roues avec fusées en bon état et de
coussinets usinés spécialement pour ces fusées), la répa-
ration doit étre considérée comme provisoire et le véhicule
doit étre envoyé a l'atelier pour examen et retarage. La
liste des postes de visite qui possédent une réserve de
trains de roues et un appareil de levage figure & l'an-
nexe VI.

Sur les étiquettes M. 638 B jaunes apposées pour l'envoi
4 l'atelier de wagons (bulletins de constat M. 667 pour les
wagons chargeés), /toutes les indications des étiquettes
M. 638 primitives doivent étre soigneusement reproduites.

Pour chaque cas de boite chauffante, le poste de visite
doit envoyer au bureau 23-23 un rapport des constatations
faites M. 389.

Lorsqu'un atelier recoit un wagon avec boite chauffante
a réparer, il doit avertir le jour méme, par M. 389, I’atelier
responsable de l'échauffement et lui signaler les mal-
facons et autres irrégularités constatées, ainsi que toutes
les constatations faites aux autres boites, par no de boite.

}%n uﬂ;‘e les ateliers de wag envoient reau
23-23 de 1a D‘irectl n du fa ene’l e des’)!u:ha.tst po r le
5 de chaque mois,/ un 386 relat:f ux vehlcu s\a
boites cha;uffaﬁtes rep és p }iant e/ moi ,pre céde
aux vehmg]es déga ent¥és po r boites chauffantes maxs
neor

pas rep. rés.
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Ce bureau instruit les cas d’échauffement de boite et
applique les retenues prescrites; il met les gares de char-
gement en cause lorsque 'échauffement résulte d’'une sur-
charge ou d’'une mauvaise répartition de la charge.

41bis Aprés chaque réparation définitive d'une boite chauf-

fante a4 un wagon belge, 'atelier doit :

a) apposer sur chaque longeron du wagon, au-dessus des
boites du train de roues auquel la réparation a été faite,
une marque & la couleur jaune, comportant I'abréviation
de I'atelier suivie de la date de la réparation (par exemple
RO 4.12.538);

b) peindre une croix de St-André a la couleur jaune sur
la face verticale du collier du ressort de suspension de la
boite réparée;

¢) vérifier et graisser les autres boites du wagon;

d) effacer 'ancienne marque de graissage dans 1’échelle
de graissage et y apposer une nouvelle marque, avec la
date de la réparation.

Les inscriptions prescrites en a) et b) doivent étre
maintenues jusqu’a la prochaine révision réglementaire.
Si une boite a chauffé deux fois, ou si les deux boites d'un
train de roues ont chauffé successivement, il y aura done
deux marques sur le longeron au-dessus du train de roues.

Lorsqu’un chauffage de boite se produit 2 un wagon déja
porteur d'une marque sur le longeron, le visiteur et I'ate-
lier doivent reproduire dans la rubrique 3 du M. 389 la
marque du longeron, en regard. du numéro de la boite cor-
respondant & la marque.

E. PIECES TOMBEES DES WAGONS.

Les piéces de wagons, telles que tendeurs, crochets de
traction, ressorts, butoirs, ranchers, boyaux de frein, bou-
lons, ete., qui se sont détachées des véhicules en cours de
transport sont recueillies :

— par les agents de la Voie, pour les piéces tombées en
pleine voie;

— par les agents de "Exploitation, pour les piéces tom-
bées dans les dépendances des gares.
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Les agents de la Voie remettent ces piéces i la gare la
plus proche.

Les gares envoient ces objets:

— & T'atelier des wagons le plus proche, g’ils proviennent
de wagons (@) ou s'ils ne peuvent étre identifiés: l'ate-
lier intéressé prend ces objets en magasin par bon de
déduction imputé au compte de la réparation des wa-
gons.

— au chemin de fer propriétaire, s'il s’agit de piéces étran-
geres identifiées. Les envois sont faits aux adresses in-
diquées a I’annexe VII, par bulletin d’accompagnement
mod. C (E. 894).

F. AVARIES ET DEGRADATIONS OCCASIONNEES
PAR DES PERSONNES ETRANGERES A LA
SOCIETE.

Constatation.

Quand des avaries sont occasionnées & un véhi-
cule belge ou étranger par une personne étrangére 3 la
Société (raccordé ou autre), la constatation doit en &tre
faite contradictoirement, & moins que la personne respon-
sable n’y renonce.

Le chef de gare dresse ensuite de fagon compléte et pré-
cise, sur les indications de I'agent qui a fait la constata-
tion, un procés-verbal d’avaries M. 641.

Ce document doit énumérer notamment tous les organes
avariés ou manquants, ainsi que la nature des avaries.
Lorsqu’il s’agit d'un véhicule étranger, le procés-verbal
M. 641 doit mentionner aussi le nom du réseau proprié-
taire, les marques de propriété du véhicule, les lettres de
série, la date du renvoi au réseau, le no du train et le point
d’échange de sortie.

Dégits causés volontairement.

Lorsqu’il est établi que les dégits résultent d'un fait
volontaire, en plus du procés-verbal d’avaries (M. 641) il y
a lieu de dresser un pro-justitia (IC 220) en vertu des dis-
positions de T'art. 528 ou 559 § 10 du code pénal, suivant
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que les dégradations ont été commises ou n'ont pas été
perpétrées a I'aide de violences ou de menaces. Cet acte,
a rédiger par un agent investi des fonctions d’inspecteur
de police judiciaire, doit &tre envoyé, en original, & M. le
Procureur du Roi compétent ou & 1'Inspecteur en chef de
police judiciaire, Direction P.S. — Bureau 50-21 — Police
Judiciaire, selon que les faits tombent sous I'application
de I'art. 528 ou de l'art. 559 § 1° du code pénal. Dans les
deux cas trois copies sont i envoyer a 'Inspecteur en chef
de police judiciaire et une copie au Comité Supérieur de
Contrdle et au Chef de groupe intéressé.

Avaries acceptées par le tiers responsable.

Le chef de gare soumet le procés-verbal M. 641 2 la
signature de la personne responsablé’pour reconnaissance
de sa responsabilité; I'attention de cette personne doit étre
attirée sur le fait que la signature du procés-verbal M. 641
implique I'obligation de payer ultérieurement la facture des
réparations.

Aprés signature du procés-verbal M. 641, le chef de
gare envoie ce procés-verbal au Service M.A. du Groupe
@) et expédie le matériel en réparation (voir art. 47 et 48).

Le Service M.A. du Groupe vérifie le procés-verbal et
dresse lui-méme la facture en se basant sur le « Tarif des
prix normaux 3 appliquer pour la réparation des wagons
avariés par des tiers », & moins que ces avaries ne soient
graves et ne nécessitent des réparations sortant du cadre
de celles exécutées normalement par un atelier. Sont consi-
dérées comme telles les avaries dont le cofit de 1a réparation
est évalué, par le bureau M.A. du Groupe, & plus de 3000 F
par wagon. Dans ce cas, la facture est établie conformé-
ment aux prescriptions de ’annexe VIIbis.

Si le véhicule est détruit ou si I'importance des avaries
est telle que le véhicule doit &tre démoli, le Service M.A. du
Groupe doit demander 3 la Direction M.A., bureau 23-32,
lesJé}ém%nﬁts nécessaires pour{l’établissement de la facture. |

(1) Le chil de aare § assure gue (a prosos wi Scqne, est Babelilze o /e

¥ """,,:.,;mfn'snaam f&f'?:'l{l;jr'lﬁ: tf”fa ?Fat'f‘ : plétor pae bl 7 L/,

ff) ﬁonfonnem'ent 3 lart. 26, le service M.A. du groupe vérifie
Tintroduction des procés-verbaux M. 641, & l'aide des étiquettes
d'avarie M. 638 et bulletins de constat M. 667 portant la mention
« A charge de tiers ».
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Sl s’agit d'une facture de réparation créée 3 charge
d’une firme peu importante, le Service M.A. du Groupe
doit la soumettre au Représentant Commercial, pour
décision.

Le service M.A. communique la facture au Service de
Comptabilité du Groupe (art. 51) et I'envoie ensuite au
tiers responsable, en Pinvitant 3 verser I'indemnité due au
compte de chéques postaux n° 1010 de la Société.

Si le tiers refuse de payer, le Service M.A. intervient
auprés de lui en vue de I'amener & s’exécuter. En cas
d’insucegs, il transmet le dossier complet 3 la Direction P.S.
(Bureau 50-21), qui s’occupe alors du litige.

Avaries a charge de tiers assurés.

Si le tiers responsable (raccordé ou autre) est assuré 3
une des sociétés d’assurances ayant conclu avee la S.N.C.B.
la convention dite « des salaires horaires > (annexe VIII),
il faut agir comme suit :

— L’agent qui a fait la constatation doit évaluer I'impor-
tance des dégits;

— Si I'évaluation dépasse 5000 F le chef de gare doit
prévenir par télégramme le Service M.A. du Groupe
et le matériel endommagé doit rester sur place.

Le service M.A. du Groupe doit convoquer immédiate-
ment le délégué de la Cie d’assurance, pour l’expertise
contradictoire.

Aussitot aprés l'expertise, le matériel avarié doit étre
envoyé a I'atelier, que le Service M.A. du Groupe doit pré-
venir spécialement en lui envoyant le procés-verbal M. 641
et en attirant son attention sur ce que la facture doit étre
établie sur la base des travaux réellement effectués, avec
application des taux horaires et de frais généraux fixés
par la convention.

— Si I'évaluation est inférieure & 5000 F le chef de gare
doit envoyer immédiatement le matériel avarié en
réparation et prévenir latelier, avec copie au Service
M.A. du Groupe; I’atelier doit dresser le facture comme
indiqué ci-dessus.

Pour Tencaissement du montant des avaries, il est pro-
cédé comme il est indiqué & I’Art. 46.
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48 Avaries non acceptées par le tiers.

Si le tiers refuse de signer le procés-verbal M. 641 et si
Pimportance des dégits dépasseT800 F d’aprés I'évalua-
tion faite par 'agent qui a fait la constatation, le chef de
gare en avise par télégramme le Service M.A. du Groupe
et le matériel endommagé doit rester sur place( 7).

Ce service invite immédiatement, par lettre recomman-
dée, le tiers responsable & procéder, sous toutes réserves
quant 3 la question de responsabilité, & la constatation
contradictoire des dégits; si 'intéressé accepte la respon-
sabilité et s’offre & payer le montant de la constatation,
il convient d’en faire I’encaissement sur-le-champ, pour
solde de tout compte. S’il conteste sa responsabilité, le
dossier doit é&tre transmis immédiatement, avec le détail
estimatif, au bureau 50-21 (Direction P.S.), qui pour-
suivra l'affaire.

Si le tiers responsable se dérobe ou ne répond pas 2 la
convocation, il convient de faire immédiatement une esti-
mation unilatérale détaillée des dégits et d’en demander
le paiement au tiers endéans la huitaine : si le tiers ne
donne pas signe de vie ou conteste sa responsabilité, le
dossier, avec devis estimatif, doit étre envoyé au bureau
50-21 (Bureau P.S.), comme ci-dessus.

Dans aucun cas, on ne peut attendre la réparation com-
pléte et I'établissement de factures en régle pour inviter le
tiers & payer les dégits. Dans le cas ou lintéressé verse
une provision, avec promesse d’accepter le montant de la
facture, alors seulement l’encaissement peut étre différé
jusqu’aprés la réparation et dans ce cas il sera procédé
comme si le tiers avait accepté le procés-verbal M. 641.

Lorsqu’il s’agit de dégits trés importants, dépassant
5000 F et que le tiers se dérobe a 'expertise contradictoire,
le Service M.A. du Groupe en avise, endéans les 48 heures,
la Direction P.S. (Bureau 50-21), qui décidera s’il n'est
pas préférable de faire procéder & une expertise en référé.

Aussitdot aprés I'expertise, le matériel avarié doit étre
envoyé & l'atelier, que le Service M.A. du Groupe doit pré-
venir spécialement en lui envoyant le procés-verbal M. 641
et en signalant qu'une expertise a été faite 4 Pinterven-
tion du Service M.A. du Groupe, qui s’occupe de I'encais-
sement du montant de 'expertise.

(7)) Depls, s/ dowy b difar of luru  gesnssine, (6 PV 77641 Sigac g byl
s @it pPrgSesScen da ehef -’L-yuflAvis no 34 M. — Juin 1959.
celur-cr  decsse f.—.:.'lrgcuﬁﬁé 2 2%) ef am f'aﬁf%t/' J",ﬂ:-?.-.'a/
d lazcdtet (D2212).
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Pour les petites dégradations, ne dépassant pas 300 F,
il est procédé comme si le procés-verbal M. 641 avait été
signé par le tiers responsable (voir art. 46).

Avaries aux boyaux de frein.

Si des boyaux de frein sont avariés ou manquants et
§'il n'y a pas d’avaries aux véhicules proprement dits, il
n’est pas dressé de facture. Le chef de gare invite le tiers
responsable a lui payer I'indemnité due (1) et fait men-
tion du paiement sur le procés-verbal M. 641. Il provoque
le remplacement des boyaux avariés ou manquants par les
soins du poste de visite le plus proche.

Avaries causées par des étrangers.

Si une personne étrangére au pays, ayant occasionné
des dégits & un véhicule, demande 'estimation d’office des
frais de réparation, et désire payer immédiatement la
somme estimée due, le chef de gare en fait mention au
procés-verbal M. 641 et demande au Service M.A. du
Groupe, les renseignements qui lui sont nécessaires pour
dresser une facture. Copie de celle-ci est jointe au procés-
verbal M. 641, qui est envoyé ensuite au Service M.A. du
Groupe.

Comptabilisation des indemnités.

Pour les factures établies par le Service M.A., le bureau
de comptabilité du Groupe dresse les mandats de recettes
au fur et & mesure qu’elles Iui sont communiquées.

Pour les indemnités encaissées directement par le chef
de gare (art. 49 et 50 ci-avant) et versées par lui & son
compte pour ordre, le bureau de comptabilité du Groupe
les fait virer, fin de chaque mois, au compte de chéques
postaux n° 1010 et dresse le mandat de recettes.

Avaries occasionnées au cours du transport par la na-
ture du chargement.

a) Il n’est pas dressé de proces-verbal M. 641 pour les
avaries qui sont occasionnées au cours du transport par la

(1) L’indemnité est de /& F lorsque le tube en caoutchouc seul
doit étre remplacé, et de F lorsque le remplacement coraporte
non seulement le tube malS aussi les tétes, raccords, etc., c’est-a-
dire le boyau complet.
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nature du chargement (chaux, cendrées, produits chimi-
ques, chevaux, voitures foraines ou de déménagement, ete.).
Les frais des réparations qui en résultent sont supportés
par la Société.

b) Il est fait exception & cette régle quand des wagons
chargés de chevaux en provenance de ’étranger et 3 desti-
nation de notre réseau sont avariés par ces animaux et
ce pour autant qu’il s’agisse de wagons EUROP étrangers,
de wagons EUROP belges ou d’autres wagons belges.

Il en est de méme pour les envois de ce genre en transit
par nos lignes, dans le cas oll le wagon doit étre transhordé
et réparé par nos soins,

La gare d’arrivée du transport doit porter & charge de
I'envoi une indemnité forfaitaire de réparation des planches
brisées sur les bases suivantes :

— par planche de paroi : .........coeviriinnnennnn.. 122 F,
— par planche de porte : ..........co.oooininiinn.... 92 F,
— par planche de fond : ...............ccooiiiiill. 142 F,

Pencaisser du destinataire et la verser aux produits extra-
ordinaires, rubrique « Atténuations de dépenses » § ava-
ries.

S'il s’agit d'un wagon transbordé, la gare ol le trans-
bordement a eu lieu doit inscrire en lettre de voiture et
sur la feuille de route le montant de I'indemnité & porter
en compte, verser ce montant aux produits extraordinaires
et en faire reprise sur la gare d’arrivée de I'envoi.

c) Font aussi exception i la régle, les avaries dues & un
incendie ou & une explosion. Pour ces avaries, il faut agir
comme suit :

— Le chef de la gare ol elles sont constatées dresse immé-
diatement, de concert avec un agent compétent du ser-
vice du Matériel et des Achats, un procés-verbal M. 641
& charge de l'expéditeur et le Iui fait parvenir d’ur-
gence par lintermédiaire de la gare ou de la halte la
plus proche de son domicile, en I'invitant 3 signer ce
document pour acceptation, ou 2 venir, dans les 48 h.,
reconnaitre contradictoirement les avaries qui sont re-
levées a sa charge.
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— La lettre d’envoi doit porter qu’en cas de refus d’ac-
ceptation ou qu’en Pabsence d’une réponse endéans le
délai fixé, il sera procédé a la nomination d’experts en
référé et que les frais & en résulter seront supportés
par 1'expéditeur.

— Quand le procés-verbal M. 641 est accepté par l'expé-

diteur responsable, le chef de gare le transmet au Ser-

 vice M.A. du Groupe, qui se conforme aux dispositions
de I'article 49 ci-avant.

— Si l'expéditeur ne répond pas dans le délai fixé ou ne
renvoie pas le procés-verbal M. 641 accepté, le chef de
gare en prévient le Service M.A. du Groupe. Le Délé-
gué M.A. décide, suivant Pimportance des frais de ré-
paration, s’il y a lieu de receurir & la nomination d’ex-
perts en référé. Dans Paffirmative, il fait le nécessaire
d’urgence pour provoquer cette nomination.

— La nomination d’experts en référé se demande par ex-
ploit d’huissier avec assighation & comparaitre a
I’audience. La formule & employer est reprise a l’an-
nexe IX. Si le tiers responsable est commercant, le
madéle d’exploit deit étre remis 4 un huissier; g’il ne
Iest pas, le modéle deoit étre remis i l'avoué de la
Société, dans l'arrondissement.

— Le Délégué M.A. désigne un fonctionnaire pour assister
a l'audience et & l'examen par les experts.

— 8i le wagon avarié est en destination d’une gare située
hors du réseau de la Société, le chef de gare doit le
faire transborder.

— Si le véhicule avarié appartient & un réseau étranger,
le chef de gare en référe téléphoniquement au Service
M.A. du Groupe et lui donne les renseignements néces-
saires pour permettre I’évaluation approximative des
frais de réparation. Si ces frais sont peu importants,
ce Service donne l'ordre de rapatrier immédiatement le
véhicule et d’envoyer le procés-verbal M. 641 a Yaccep-
tation du tiers responsable. Il est renoncé, dans ce cas,
a la nomination éventuelle d’experts en référé.
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Dégradations causées par le chaulage de la marchandise,

Quand une caisse de wagon est souillée extérieurement
par le chaulage de la marchandise sur un raccordement,
le raccordé en est rendu responsable.

Si ce raccordé ne se charge pas du nettoyage, le visiteur
ou l'agent en tenant lieu fait ce nettoyage sur place, au
moyen d’'une loque mouillée (1), et agit ensuite comme
suit :

— Peinture abimée, & renouveler en partie ou en totalité :
le visiteur applique des bulletins de constat M. 667 sur
le wagon chargé et mentionne sur ces documents, sous
la rubrique « Divers » : « Repeindre partie de la caisse
abimée par chaulage ».

— Peinture non abimée : le visiteur dresse un bulletin de
constat M. 667 sans l'appliquer sur le véhicule et le
remet au chef de gare ou a son délégué (art. 22).

Le chef de gare crée ensuite & charge du raccordé un
proces-verbal M. 641 indiquant la surface nettoyée, le
temps consacré au travail et éventuellement la surface a
repeindre, et agit comme dit a Particle 46 ci-avant.

Le véhicule ne peut pas étre retenu.

(1) Les wagons vides doivent étre remis propres aux raccordés.
S’ils portent d’anciennes taches provenant d’'un chaulage antérieur,
celles-ci doivent étre enlevées par le personnel de l’exploitation.
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Avaries et irrégularités
justifiant le rebut.

ESSIEUX MONTES,

. Traces d'un déplacement d’'une roue sur I'essieu.

Un suintement d’huile entre 'essieu et le moyeu de la
roue ne prouve pas d'une fagon certaine qu'il y ait dé-
calage; il faut que le déplacement soit lui-méme con-
staté.

2. Roue dont le moyeu est fendu.

3. Roue & rayons dont la jante est cassée de part en part.

Des commencements de rupture a la jante ne sont pas
des motifs de rebut.

- Roue ayant un rayon cassé de part en part ou plus
d’'un rayon fissuré.

. Roue en une seule piéce ou corps de roue pleine ayant
une fissure radiale de plus de 20 mm de long ou plus
d’une fissure radiale quelle qu’en soit I'importance.
Roue en une seule piéce ou corps de roue pleine ayant
une fissure circulaire s'étendant sur au moins un
dixiéme de la longueur du cercle le long duquel elle
s’étend.

. Roue fondue d’une seule piéce présentant une fente.

Roue fondue d'une seule pidce présentant des éclats
au bord extérieur, quand ils dépassent 10 mm dans le
sens de I'axe de la roue.

Roue fondue d'une seule piéce dont le boudin cassé
est réparé par des morceaux de métal rapportés fixés
par soudure autogéne.
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De légéres paillettes sur la surface de roulement, ainsi
due des défauts sans importance au corps de roue pro-
venant de la fonte, ne sont pas des motifs de rebut(1).

7. Roue dont le boudin a moins de 20 mm d’épaisseur
mesurée a 10 mm en contre-bas du cercle de roule-
ment,

Cette prescription ne s’applique pas aux essieux inter-
médiaires des véhicules non montés sur bogies et aux
essieux intermédiaires des bogies.

Roue ayant le boudin tranchant, c’est-a-dire dont
Pusure est telle qu’il s’est formé une aréte vive. (2).

(1) Entre la 8.N.C.F., les Chemins de fer suisses et la S.N.C.B,,
il a été convenu d'appliquer, pour la réforme a I'échange, les régles
provisoires suivantes, en complément de celles figurant sous ne 6 :
1. Auréoles sur la surface de roulement (changement de teinte, pe-

tites zones de légéres craquelures, sans autre défaut). Ne pas

réformer.

2. Criques ou fissures transversales.

a) sur la surface de roulement. sans intéresser le boudin. Réfor-

mer si la longueur dépasse 65 mm;

b) au boudin (y compris le congé). Réformer dans tous les cas.

3. Plats sur la surface de roulement. Réformer si la fléche dépasse
2 mm,

4. Exfoliations, cavités, trous a Ia surface de roulement. Réformer
si la longueur du défaut dans le sens du cercle de roulement dé-
passe 65 mm.

5. Eclats, fragments arrachés,

a) au bord extérieur du roulement. Réformer si I’éclat dépasse

10 mm dans le sens de l'axe de Yessieu;

b) au boudin. Réformer dans tous les cas.

(2) En service intérieur, est également considéré comme boudin
tranchant tout boudin dont I'angle formé par la face c6té rail et le
plan du cercle de roulement est inférieur & 14o.

Cette prescription n’étant pas valable en szrvice international,
les postes d’échange appliquent les régles suivantes aux wagons se
trouvant dans ce cas : ,

— Wagon belge sortant chargé ou vide : ne pas rebuter et laisser
continuer tel quel;

— Wagon belge rentrant chargé : ne pas rebuter, mais apposer des
bulletins de constat M. 687 pour rebut aprés déchargement;

— Wagon belge rentrant vide : rebuter par étiouettes M. 638 C;

— Wagon étranger entrant ou sortant vide ou chargé : n’apposer
aucune etiquette et laisser continuer Je véhicule tel quel.

Cette derniére régle est & annliouer ézalement par les postes de
visite de l'intérieur, qui n'ont donc pas a se préoccuper de la valeur
de l'angle du boudin des roues des wagons étrangers; seule la con-
statation d'une aréte vive nécessite I'application dd’étiquettes
M. 638 C.

Février 1956.



2.3.3.3

Annexe I.
Page 3.

8. Roue avec plat sur la surface de roulement, de plus de
3 mm de fléche (1).

9. Roue dont la surface de roulement est en partie écra-
sée, bandage cassé ou présentant une fissure transver-
sale ou longitudinale.

10. Roue & bandage rapporté :

a) Lorsque le bandage est 1iché ou présente des
traces d'un déplacement transversal;

Le déplacement par rotation dans le plan de la
roue, d'un bandage fixé par cercle-agrafe, cercle de
retenue ou de sfireté, n’est pas un motif de rebut,
si 'on ne peut trouver des traces d'un déplace-
ment transversal ou d’autres indices de décalage;

b) Lorsque, en cas de fixation au moyen de cercles-
agrafes rapportés, les rebords (ou-talons) des ban-
dages ou hien les cercles eux-mémes ont des fentes
de plus de 100 mm, ou bien lorsque plus de deux
boulons d’attache des agrafes sont rompus.

11. Essieu présentant un commencement de rupture ou
une fente, ou essieu dans lequel ces défauts ont été
réparés par soudure,

Essieu faussé.

12. Essieu sur lequel frottent des tirants de frein ou
d’autres piéces, si celles-ci ne peuvent &tre enlevées
sans difficultés ou suspendues de fagon 2 supprimer
le frottement ainsi que la chute des piéces.

Essieu ayant des parties usées par le frottement, si
ces parties ont des arétes vives.

Essieu ayant des parties usées par le frottement, dont
l'usure dépasse 2,5 mm de profondeur.

13. Epaisseur du bandage rapporté des roues, inférieure _
5.35—51111.‘_3"1? P R /Ji-‘iir 3 :;;."-‘.7'(:::% L-Q o I.S_S) o Zb”\
Ao Feo exeebils bechecole,:

(1) En service international (véhicule & I’échange ou véhicule

destin€ & I’étranger), le rebut est ordonné dés qu'un plat sur la sur-
face de roulement a plus de 2 mm de fléche.
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14. Hauteur du boudin de roue, supérieure & 36 mm ou
inférieure a 25 mm.

15. Ecartement extérieur des bouding des roues (mesuré
4 10 mm en contre-bas des cercles de roulement au
voisinage des rails), supérieur a 1426 mm ou inférieur
a2 1410 mm.

BOITES D’ESSIEUX

1. Boite d’essieu avariée de sorte gqu’elle ne peut plus con-
tenir la matiére lubrifiante.

Des ruptures du logement de la rondelle obturatrice,
qui n’atteignent pas la partie de la boite contenant
I'huile, ne sont pas des motifs de rebut.

2. Boite d’essieu dont les glissiéres n’emboitent pas, dans
toutes les positions de la boite, les surfaces de guidage
de la plaque de garde.

3. Boite d’essieu avec bourrage de fibre et de copeaux de
bois maintenant la matiére lubrifiante.

4. Coussinet ayant fortement chauffé.

5. Boite d’essieu insuffisamment pourvue de matiéres de
graissage.

RESSORTS DE SUSPENSION.

1. Déplacement d’un ressort de suspension ou de sa feuille
maitresse, dans le sens longitudinal, de plus de 20 mm
pour les essieux rigides, de plus de 10 mm pour les
essieux orientables.

2. Rupture de la feuille maitresse d’un ressort de suspen-
sion.

3. Rupture d’'une seule feuille intermédiaire, si I'avarie se
trouve 4 une distance du centre, inférieure au quart de
la longueur de la feuille.
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. Rupture d’un ressort en spirale ou d'un ressort en

hélice appartenant & la suspension principale.

Rupture d’'un ressort auxiliaire en spirale ou en hélice
servant d’amortisseur, §’il en résulte un déréglage pro-
noncé de la suspension principale.

. Absence ou rupture d’'une piéce nécessaire i la fixation

des ressorts. Bride de ressort desserrée.

Distance inférieure 4 10 mm (20 mm pour les wagons
marqués St) entre le collier du ressort de suspension
et les parties de la caisse ou du brancard, qui peuvent
venir en contact avec lui.

Traces de contact entre le collier du ressort et la caisse
ou le brancard.

Les traces anciennes de contact sur le collier du res-
sort ou entre les ressorts et les supports de sécurité
latéraux ne sont pas motifs de rebut.

Traces récentes de contact entre les roues et la caisse
ou le brancard.

Différence exagérée entre les fléches des ressorts de
suspension (1).

APPAREILS DE CHOC.

. Absence d’un tampon.

Absence des pieces qui empéchent les tiges des tampons
ou les tampons plongeurs de tomber.

Rupture ou avarie du ressort de tampon ou des autres
parties du tampon, lorsque I’action du tampon se trouve
de ce fait annihilée (2).

. Faux-tampons avariés dont la fixation n’offre pas une

garantie suffisante de solidité ou faux-tampons pour
lesquels le guidage des tiges de tampon ou des tampons
plongeurs n’est pas assuré.

Faux-tampons 3 embase circulaire présentant, dans le
congé, une fissure dépassant le quart de la circonférence.
Faux-tampons & -plusieurs branches présentant plus
d’une branche fissurée.

(1) Pas applicable en service international.
(2) Lorsqu’il s’agit de tampons de construction fermée, une com-

pression & la main de 30 mm au maximum est tolérée pour un seul
tampon & chaque extrémité.
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APPAREILS DE TRACTION.

1. Attelages cassés, crochets de traction rompus ou preé-
sentant des commencements de rupture, lorsque l'atte-
lage réglementaire avec d’autres véhicules devient im-
possible.

2. Tige de traction rompue ou présentant des commence-
ments de rupture, manchon ou boulon ou clavette de
manchon rompu ou manquant.

3. Dans le cas de traction discontinue :

Rupture quelconque d'une feuille maitresse du ressort
4 lames ou rupture d'une autre feuille si I'avarie se
trouve & une distance du centre du ressort inférieure
au quart de la longueur de la feuille.

Rupture ou avarie d’un ressort en spirale ou d'un res-
sort en hélice, ou d'un ressort-bagues. Détérioration
d’un ressort en caoutchouc armé.

Dans le cas de traction continue :

Rupture ou avarie d’'un ressort, lorsque I’action du res-
sort est entravée au point que l'on puisse s’en aperce-
voir au moment de l'accouplement.

Support de ressort de traction présentant un commen-
cement de rupture pouvant entraver le bon fonctionne-
ment de l’appareil de traction.

CHASSIS ET CAISSE.

1. Plaque de garde disloquée qui ne peut pas étre assu-
jettie par le serrage des boulons.

2. Demi-plaque de garde non fourchue rompue. Demi-
plaque de garde non fourchue présentant un commen-
cement de rupture dépassant un quart de la section
horizontale ou une fissure, si elle se trouve prés d'un
boulon ou rivet de fixation ou joint soudé et en direc-
tion de ceux-ci.
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Demi-plaque de garde fourchue ayant la branche ver-
ticale ou la jambe de force rompue. Demi-plaque de
garde fourchue présentant un commencement de rup-
ture dépassant un quart de la section de la branche
verticale ou de la jambe de force ou une fissure, si elle
se trouve prés d’un boulon ou rivet de fixation ou joint
soudé et en direction de ceux-ci.

. Longerons, traverses extrémes, ou traverses intermé-
diaires intéressées 4 I'attelage : fissure transversale in-
téressant ’dme; aux endroits oul les supports de sus-
pension sont fixés aux longerons, fissure longitudinale
entre l'aile et ’dme dépassant 150 mm de longueur;
autre fissure longitudinale de plus de 250 mm de lon-

gueur.

4. Couverture de toiture détachée ou soulevée.

5. Piéces de la membrure de la caisse brisées ou détachées,

avaries aux portes et a leurs appareils de guidage et de
fermeture, ainsi qu'aux parois de la caisse, au plancher,
3 la toiture et & la guérite quand elles peuvent entrainer
la détérioration du chargement ou compromettre la sé-
curité de Pexploitation,

. Mauvais fonctionnement ou inefficacité des dispositifs
d’arrét, en position entr’ouverte, des portes roulantes
des fourgons (si le visiteur ne peut remédier sur-le-
champ & la défectuosité).
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Matériel a marchandises.

AVARIES ET IRREGULARITES NE JUSTIFIANT PAS

Organes de
frein

Organes de
roulement

Organes de
suspension

Organes de
choc

Organes de
traction

Chassis

LE REBUT.

Support de boyau plié, si le boyau peut
encore s’y placer sans étre tordu ou sans
présenter une courbe trop prononcée.

Bandage laché, mais recalé et ayant en-
core un son convenable.

Manquant ou mauvais état de rondelle
obturatrice.

Menotte de ressort usée, pour autant que
I'épaisseur soit encore supérieure 2 8 mm.

Boisseau de butoir restant fixé par 3 bou-
lons. Ressort de choc brisé dans les plus
petits diameétres des spires, pour autant
que le travail élastique ne soit pas réduit
de plus d'un tiers, c’est-a-dire :

— bris d'une spire pour les ressorts com-
portant 3 ou 4 spires;

— bris de 2 spires pour les ressorts com-
portant 5 ou 6 spires;

— et ainsi de suite.

Support de traction fissuré transversale-
ment, si le support reste fermement atta-
ché par les rivets et §’il n’y a pas danger
de prochain lachage des rivets.

Plaque de garde pliée légérement.

Sous-garde remplacée provisoirement par
une clame,
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Caisse

Accessoires

Divers

Lisse inférieure de plancher fissurée.
Plancher briilé localement, susceptible
d’étre rendu étanche par application d’un
placard. Plancher brisé ou manquant, lors-
que la sécurité de la marchandise n’est
pas compromise.

Console de caisse fissurée,

Arbre 4 cames déformé, pour autant que
la. fermeture de la porte d’about puisse
étre assurée convenablement.,

Un des deux cillets d’une charniére de
porte brisé, lorsque le battant est fixé au
montant au moyen de trois charniéres au
moins.

Une diagonale de caisse brisée 4 un wa-
gon-tombereau, lorsque la diagonale reste
fixée sans empiéter sur le gabarit.

Pour une paroi quelconque, un seul mon-
tant de caisse brisé. (1).

Crochet de traction chevaline avarié ou
manquant. Porte-disque ou porte-lanterne
avarié ou manquant.

Main courante pliée.
Dossier de vigie manquant.
Vitre de vigie brisée ou manquante.

Poéle de fourgon manquant.

(1) Le rebut est justifié :
— Quand deux montants sont brisés sur une méme paroi;
— Quand un montant de porte est brisé;
— Quand un montant en bois de paroi d’about est brisé.

¥Février 1956.
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Matériel a marchandises.

D’AVARIES GRAVES A CONSTATER PAR

ETIQUETTES M. 638 C ROUGES

Nature de l'avarie

Observations.

Organes de
roulement.

Organes de
suspension.

Essieu brisé ou plié.
Roue décalée.

Roue portant trace de
déplacement sur l'essieu.
Bandage brisé, fendu ou
écrasé.

Bandage laché.

Bandage ayant un bou-
din tranchant.

Boite a huile cassée.
Boite chauffante.

Boite endommagée au
point qu’elle ne constitue
plus un guide suffisant
pour I’essieu.

Feuille maitresse de res-
sort brisée.
Ressert—de—suspension
teltement—affaibli—qu'il-
By—a—phus—contact—aIx
roue—

Collier de ressort en
contaet avec le longeron.

Le visiteur doit appré-
cier la nature et la gra-
vité du lachage; le son-
dage au marteau s'im-
pose.

Le visiteur doit faire
bien attention quand il
n’y a pas d'aréte vive,
I'angle d'inclinaison étant
seul en cause; il doit vé-
rifier au moyen du cali-
bre en bon état.
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Nature de l'avarie

Observations.

Organes de
choc.

Organes de
traction.

Chéssis.

Février 1956.

Plateau, tige ou piston
de butoir, cassé ou man-
quant.

Avaries de nature & em-
pécher I’attelage.

Longeron brisé.
Longeron plié, si la hau-
teur de tamponnement
n’est plus normale ou si
le chéissis n'est plus
d’équerre.

Plaque de garde cassée;
plaque de garde défor-
mée, venant en contact
avec la roue ou avec le
ressort de suspension.

La réparation provisoire
sur place n'est pas tou-
jours nécessaire. Le visi-
teur doit envisager la
possibilité d’acheminer le
veuicule seul ou en queue
de rame, si le service ré-
parateur se trouve dans
la gare de rebut.

Idem.

La réparation provisoire
sur place n'est pas tou-
jours nécessaire. Le visi-
teur doit envisager la
possibilité d’acheminer le
véhicule seul ou en queue
de rame, si le service ré-
parateur se trouve dans
la gare de rebut.



Matériel a marchandises.
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Annexe IV.

TABLEAU D’EMPLOI DES ETIQUETITES M. 639
ET M. 639bis POUR LES AVARIES DU FREIN,

Nature de l'avarie

Etiquettes a utiliser

III.

VI.

VIL

. Frein & vis seul avarié.

. Frein & air seul avarié.

Frein & vis et frein a air
avariés.

. Conduite générale d'un

wagon a conduite blanche
avariée.

. Conduite générale d’un

wagon a conduite blanche
avariée, ainsi que frein &
vis.

Conduite générale d'un
wagon a frein complet
avariée.

Conduite générale d'un
wagon & frein complet
avariée, ainsi que le frein
a vis.

BEtiquette M. 639
volant de gauche.

Etiquette M. 639
volant de droite.

Talon et

Talon et

Etiquette M. 639 compléte.

Btiquette M. 639bis.

Btiquette M. 639

volant de gauche.

M. 639bis.

Etiquette M. 639
volant de droite.
M. 639bis.

Hitiquette M. 639 co
Btiquette M. 639bis

Talon et
Etiquette

Talon et
Etiquette

mpléte.

Février 1956.
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POSTES DE VISITE DISPOSANT D'UNE RESERVE
DE TRAINS DE ROUES.

Groupe d’Anvers. Anvers-Kiel.
Louvain,
Muizen.

Groupe de Bruxelles. BuwsolouE. T,

Groupe de Charleroi. Erquelinnes .
Montignies.

Groupe de Gand. Courtrai.
=Benderieenw.
Merelbeke,
Zeebrugge.

Groupe de Hasselt. Winterslag.

Groupe de Lidge. Aenglonr.
Flémelic=Haute.
Gouvy.
Montzen,

Groupe de Mons. Haine-Saint-Pierre.
Saint-Cihislain.
Tournai-

Groupe de Namur. Athus.
Bertrix.
Ciney.
Jemelle.
Latour.
Ottignies,
Stockem.

Février 1956.
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2.3.3.3

Annexe VIIL.

Matériel a marchandises.

ADRESSES AUXQUELLES DOIVENT ETRE
RENVOYEES LES PIECES TOMBEES
DE VEHICULES ETRANGERS.

Réseaux propriétaires
des piéces

Adresses auxquelles
les piéces doivent
étre envoyées
directement

Observations

Chemin de fer fédé-
ral allemand.

Chemins de fer outre-
rhénans (autrichiens,
hongrois, tchécoslo-
vaques, polonais, you-
goslaves, roumains,
danois, ete.).

Chemins de fer sar-

rois, suisses et ita-
liens.

Chemins de fer lu-
xembourgeois.

Chemins de fer néer-
landais.

Société Nationale des
Chemins de fer fran-
cais.
Chemin de fer d’An-
zin.

Chemins de fer bri-
tanniques.

Poste de visite belge
de Montzen.

Id.

Poste de visite de
Stockem.

Ateliers des Chemins
de fer Iluxembour-
geois, & Pétange.
Atelier central des
Chemins de fer néer-
landais, a Amers-
foort.

Au chef de la gare
frontiére francaise la
plus proche.

Chemin de fer de
Somain & Anzin, Ser-
vice Traction et Ma-

tériel a Anzin
(Nord), par Péru-
welz.

Carriage and Wa-
gon Works Mana-
ger, CM. & ERE.
Departement, Sou-
thern Region —
B.R., Ashford
(Kent).

Ce poste envoie les
piéces au service
allemand de Aachen.
Ce poste réexpédie
les piéces au service

du réseau proprié-
taire indiqué & 1la
Liste des adresses
du RIV.

Id.
Pour les accouple-
ments de frein

Atelier central des
Chemins de fer néer-
landais, a Tilburg.

Avis ne 34 M. — Juin 1959.






2.3.3.3

Annexe VIIbis.

ETABLISSEMENT DES FACTURES DE REPARATION
D’AVARIES A CHARGE DE TIERS.

Pour les wagons dont les avaries sortent du cadre nor-
mal des travaux d’atelier, c’est-a-dire celles dont le cofit
de la réparation est évalué par le bureau M.A. du Groupe
a plus de 3000 F par wagon, il faut agir comme suit :

Au recu du proces-verbal M. 641, qui doit donner le
maximum de détails sur les avaries incombant au tiers
responsable, le bureau M.A. du Groupe doit se mettre en
rapport avec l'atelier désigné pour la réparation du véhi-
cule. Ce service doit lui donner les renseignements détaillés
nécessaires a la facturation, en se basant sur les éléments
de la fiche de visite M. 677 dressée par le visiteur d’atelier;
cette fiche doit donc étre valorisée par I'atelier en matiéres,
main-d’ceuvre, frais généraux pour tiers, ete. par poste et
en tenant compte uniquement, bien entendu, des réparations
et opérations qui sont réellement & charge du tiers.

Ce n’est que si la réparation du wagon est de la compé-
tence d'un atelier central que la facturation doit étre faite
ultérieurement d’apres les frais réels de la réparation des
avaries a charge du tiers, avec application des taux de frais
généraux prévus pour les travaux effectués pour compte
de tiers.

Avis n° 6 M. — Janvier 1961.
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DISPOSITIONS PRINCIPALES DE LA CONVENTION
DITE « DES SALAIRES HORAIRES », CONCLUE
ENTRE LA S.N.C.B. ET
LA FEDERATION DES COMPAGNIES
D’ASSURANCES OPERANT EN BELGIQUE.

Art. 1. — Salaire horaire.

Le salaire horaire du personnel intervenant dans les
prestations 4 rembourser par les Compagnies est porté
en compte comme suit, quelle que soit la qualité de ce
personnel :

................................................

Ce salaire varie avec les fluctuations des barémes du
personnel. Les modifications sont portées en temps utile
a la connaissance des services par la Direction F, Bu-
reau 42-22.

Art. 2. — Constatation contradictoire.

Pour tous dégits inférieurs & cing mille francs
(5000 fr.), la Société Nationale est autorisée & entamer
sans constatation préalable, la réparation des installations
ou du matériel endommagé par la faute de I'assure.

Lorsque l'accident comporte des dégats au matériel
roulant, la somme de 5000 francs est considérée par
unité roulante (locomotive, voiture, wagon, ete.). La Com-
pagnie d’assurance conserve toutefois le droit de faire
expertiser ces dégradations, & ses frais.

Lorsque l'évaluation des dégits dépasse 5000 francs
par accident ou par unité roulante, une expertise contra-
dictoire avec un délégué de la Compagnie intéressée sera
nécessaire avant toute remise en état.

Février 1956.
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Art. 3. — Vétusté ou dépréciation.

Pour lestimation des dégits, la Société Nationale tien-
dra compte d’une part de la vétusté et d’autre part de la
dépréciation du matériel et des installations, c’est-a-dire
de la remise de ce matériel et des installations dans I’état
.ot ils se trouvaient avant le sinistre.

Art. 5. — 11 a été convenu qu’aucune indemnité de chd-
mage pour le matériel roulant ...... ne sera due 3 la
S.N.C.B. sauf s’il en résulte pour elle des frais supplé-
mentaires.

La liste des compagnies d’assurances ayant souscrit la
convention est notifiée aux services intéressés par la Direc-
tion F, Bureau 42-22,

Février 1956.
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Annexe IX.

MODELE D’EXPLOIT POUR LA NOMINATION
ID’EXPERTS EN REFERE.

Attendu que sous la date du ...... , un wagon de chemin
de fer appartenant & la S.N.C.B. (ou 3 I’administration
du chemin de fer de ...... et se trouvant en la possession
de la S.N.C.B.) et confié par celle-ci & P'assigné, pour ......
a été rendu a la S.N.C.B. avec diverses avaries (indiquer
sommairement celles-ci).

Attendu que la responsabilité de ces avaries incombe 2
Passigné, que toutefois, il y a lieu, au provisoire et sous
réserve de tous droits, de faire constater ces avaries d’ur-
gence.

Assignation & comparaitre devant M. le Président du
Tribunal de 1ére instance (ou de commerce) de ...... pour,
au provisoire et sous réserve de tous droits, entendre nom-
mer trois experts qui auront pour mission, serment prété
soit au préalable, soit lors du dépdt du rapport, de visiter
le wagon litigieux, de décrire les avaries qu’il a subies et
de faire toutes les autres constatations propres 3 per-
mettre ultérieurement 4 la juridiction compétente de dé-
terminer les causes de celles-ci et le montant des frais de
réparation.

Entendre déclarer l'ordonnance exécutoire sur minute
et avant ’enregistrement,

Février 1956.
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FASCICULE 2.3.3.5

Accessoires amovibles et pieces assimilées

du matériel a marchandises.

Février 1956.






Accessoires amovibles et piéces assimilées
du matériel a marchandises.

1 Définition.

On entend par accessoires amovibles des piéces de wa-
gons qui ne sont pas fixées a demeure aux véhicules parce
qu’elles doivent, pour les besoins de I'exploitation, pouvoir
étre facilement enlevees et replacées. La liste de ces acces-
soires est donnée a l’annexe.

2 Marques.

Les accessoires amovibles sont revétus de la marque de
propriété.

Les wagons pourvus d’accessoires amovibles portent des
inscriptions mentionnant leur nature et leur nombre. Ces
inscriptions doivent étre faites sous forme de signes con-
ventionnels, conformément 3 'annexe.

3 Obligations du personnel.

Au depa.rt et & l'arrivée des trains, l'agent faisant la
visite doit s’assurer de la présence et de 1'état des acces-

soires amovibles. (ool bl o iibitiihot |
Dans les gares oll le ehefug&r&eb‘e}ert—faﬂe—la—m’ée—ées
0 He g5 deit également
s’ assurer de la presence des a,ccessou'es amovibles et de
leur état.

Les gares sont rendues responsables des avaries et man-
quants existant au départ des véhicules et non constatés
4 lentrée. Ces avaries et manquants sont considérés
comme s’étant produits dans leurs dépendances.

1) R < (! AT SR
< _ﬂm?; 1 f(.? c.’/h.’ s et t cL-jfc‘n}- A cdeare deut
;’,LU,,C (‘-; s ite “es i __47, v £ Février 1958.
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Cette responsabilité implique, pour le personnel des
gares, l'obligation de s’assurer de la présence et de I’état
des accessoires amovibles, lors du déchargement des wa-
gons, de leur rentrée des raccordements et pendant la sur-
veillance des cours aux marchandises,

Ce personnel doit particuliérement veiller & ce que, lors
de la restitution des wagons par les particuliers ou ser-
vices destinataires, les accessoires amovibles se trouvent
au complet et en ordre i leur emplacement normal. Au
besoin, il remet lui-méme les accessoires en place.

Il doit aussi s’opposer & I’emploi abusif des accessoires
amovibles lors du chargement ou du déchargement des
véhicules.

Une consigne locale détermine les attributions de chacun
des agents intéressés.

Constatation des manquants et avaries.

Toute constatation d’avarie ou de manquant d’acces-
soire amovible est traitée de la maniére suivante :

— Sauf exception faisant 'objet des paragraphes 8 et 9
ci-apres, apposition par le visiteur, ou, dans les gares
dépourvues de visiteur, par I'agent qui en assume les
fonctions, d’un bulletin de constat M. 667 sur le wagon
litigieux (1) ;

— Remise d’'un exemplaire du bulletin de constat au chef
de gare, pour la recherche des responsabilités;

— Annotation de la constatation sur la feuille de route,
par la gare, lors de la réception ou de V'expédition du
wagon;

— Si la constatation a été faite & charge d’un tiers, ré-
daction, par la gare, d’un procés-verbal M. 641 (2);

(1) La réglementation relative & l'apposition des bulletins de
constat fait 'objet du Fascicule 2.3.3.3.

(2) La réglementation relative & la rédaction des procés-verbaux
d’avaries M. 641 fait ’'objet du Fascicule 2.3.3.3.

Février 1956.



5

2.3.3.5

Page 3.

— Si une avarie ou un manguant, non couvert par un bul-
letin de constat, est constaté par le personnel du train,
lors de I'enlévement des wagons dans les gares, I'agent
d’escorte en informe le visiteur, 'agent en assumant
les fonctions ou le sous-chef de gare.

Pénalités.

L’agent qui n'a pas rempli ses obligations comme in-
digué aux paragraphes 3 et 4 précédents est rendu respon-
sable du manguant ou de 'avarie et subit une réduction
de la cote d’appréciation servant de base au calcul de la
prime mensuelle,

Si, lors d'une enguéte du chef de gare, le coupable n’a
pu étre déterminé avec certitude, une réduction de la cote
d’appréciation est appliquée a la collectivité.

Accessoires amovibles trouvés dans les voies et dépen-
dances des installations.

Le personnel des gares et autres services doit recueillir
les accessoires amovibles trouvés dans les voies et dépen-
dances des installations et les envoyer :

— A Tatelier de wagons le plus proche, ¢'il s’agit de
piéces provenant de véhicules appartenant 3 la Société;

— A Tadministration propriétaire, conformément 3 l’an-
nexe VII du fascicule 2.3.3.3, 8’il s’agit de piéces étran-
géres;

— Au propriétaire, s’il s'agit de piéces provenant de wa-
gons privés.

Relations avec les réseaux étrangers.

Les accessoires amovibles ne peuvent pas &tre séparés
du wagon étranger. Cependant, s’ils en ont été retirés
pour un motif quelconque, ils doivent étre renvoyés i I’ad-

Avis mo 47 M. — Décembre 195%.
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ministration propriétaire, conformément au RIV (Régle-
ment pour 'emploi réciprogue des wagons en trafic inter-
national).

Pour la constatation, aux points d’échange, des avaries
et manquants d’accessoires amovibles, voir R.G.M.A., fas-
cicule 2.3.8.1, art. 11.

Dispositions éguliéres aux ranchers amovibies. GAA
TG,

ANSO LA . 5/4/(
Dails les gares/olu fonctionne un poste de visite, les

visiteurs doivent remplacer, sur-le-champ, les ranchers
amovibles manguants ou avariés.

Dans ce cas, le visiteur n’applioue pas, sur le wagon, le
bulletin de constat, créé en vertu de paragraphe 4 ci-des-
sus, mais il en remet :

— Un exemplaire au chef-visiteur, pour délivrance du
rancher de remplacement;

— Un exemplaire au chef de gare, pour 'enquéte (fasci-
cule 2.3.3.3).

Si le manquant ou ’avarie a été constaté dans une gare
ne disposant pas d’'un poste de visite, le rancher doit étre
remplacé dans la premiére gare d’arrét cu fonctionne un
tel poste. Le remplacement du rancher implique I'enléve-
ment du bulletin de constat apposé par le service ayant
fait la constatation.

Chaines de siireté, attelages de réserve dans les four-
gons.

Ces organes, bien que n’étant pas des accessoires amo-
vibles, y sont assimilés.

Ils sont soumis aux regles régissant la constatation et
le remplacement des ranchers amovibles.

Avis no 47 M. — Décembre 1957.
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Blocs d’arrét spéciaux des fourgons.

Les six blocs d’arrét & levier réversible dont tout four-
gon 3 marchandises doit étre pourvu font partie intégrante
du véhicule et sont, par suite, considérés comme piéces de
rechange.

CONSTATATIONS DES MANQUANTS ET AVARIES.

La présence et I’état des blocs d’arrét doivent étre véri-
fiés par les visiteurs et les chefs-gardes lors de la visite
des trains a Parrivée et auJ départ (R.G.M.A., fascicule
2.3.1.2). _ f agent d’crecov 7e

Les fourgons devant étre plombés pendant leur séjour
en garage, il convient que lors de leur réutilisation la gare

wj‘l’és déplombe en temps utile pour que le visiteur et le chef-

garde puissent faire la vérification prescrite & I’alinéa
précédent.

En cas de manquant ou d’avarie dun bloe d’arrét, le
visiteur crée un bulletin de constat M. 667 en deux exem-
plaires :

— Un exemplaire est remis au chef-visiteur, pour déli-
vrance du bloc d’arrét de remplacement.

— TUn exemplaire est remis au chef de gare, pour 'enquéte
(fascicule 2.3.3.3)aif. 2/ )

Dans le cas oti un bloc d’arrét doit, pour une raison quel-
Vi & S/

congue, rester en cours de route, le ehy “garde “ddit en
réclamer un autre au premier poste de visite, contre re-
mise d’'une note justifiant I’abandon du bloc; le visiteur
crée ensuite le bulletin de constat M. 667 comme indiqué
ci-dessus et joint la note i I'exemplaire remis au chef de
poste.

RESPONSABILITE.

Les avaries et manquants de blocs d’arrét doivent étre
justifiés comme suit :

— Constatation faite lors de l'arrivée d’un train : par le
chef-garde;

Février 1956.
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— Constatation faite lors de la visite au départ : par la
gare;

— Constatation faite lors de I'entrée du fourgon dans un
atelier : par la gare qui dessert I'atelier. Ce dernier doit
requérir le visiteur pour I’établissement du bulletin de
constat M. 667,

L’agent reconnu en défaut subit une retenue sur primes
dont le montant est déterminé conformément aux pres-
criptions de 'avis 88 P de 1947.

RESERVE,

Pour pouvoir assurer le remplacement immédiat des
blocs d’arrét manquants ou avariés, les ateliers et les
postes de visite disposent d’une réserve de ces pidces, ré-
serve dont l'importance est déterminée par la Direction
M.A., bureau 23-23.

Cette réserve doit étre constamment maintenue au ni-
veau autorisé.

Toute demande de remplacement d’'un bloc prélevé sur
la réserve doit étre adressée i 'A.C. de Gentbrugge, qui
est chargé de la fourniture et de la réparation des blocs
d’arrét. La demande doit étre accompagnée du bulletin de
constat M. 667 justifiant la sortie du bloc & remplacer.
L’atelier central de Gentbrugge veille & ce que sa propre
réserve soit constamment suffisante pour qu’il puisse
satisfaire, sans délai, toute demande de ces piéces.

Tout excédent de réserve doit étre envoyé i cet atelier
central.

Tout bloc d’arrét trouvé sans emploi dans les dépen-
dances des gares ou en pleine voie doit étre remis au poste
de visite le plus proche.

Février 1956.



OBLIGATIONS DES ATELIERS.

Lors du passage en atelier des fourgons & marchandises,
leurs bloes d’arrét doivent subir, sur le plus gros rail, un
essai de chute, Si la chute n’est pas franche, le contre-
poids doit étre excentré davantage, jusqu’a ce que l'essai
donne nettement satisfaction. Quand ce résultat est at-
teint, I'atelier appose au poingon sa marque de réception
(abréviation en lettres d'un em de hauteur), sur le rebord
de la semelle du bloe, du c6té de I'excentricité du contre-
poids et en face de Ia boite.

Les blocs d’arrét sont peints en vert, sauf la boite qui
est peinte en blanc. La peinture est faite & I'occasion de
chaque passage des fourgons en atelier et lors de la répa-
ration des blocs par l’atelier central de Gentbrugge.

(e
A la sortie des fourgons des ateliers, -les‘ six blocs d’ar-
rét doivent étre placés dans I’étrier qui leur est réservé.

Février 1956.
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SIGNES CONVENTIONNELS POUR INDIQUER LES
ACCESSOIRES AMOVIBLES DONT LES WAGONS
SONT POURVUS.

Ces signes conventionnels se composent de deux fac-
teurs, le premier indiquant le nombre d’accessoires amo-
vibles, le deuxiéme ayant la forme d’une fraction dont le
numérateur est la lettre A et dont le dénominateur est,
pour chaque genre d’accessoire amovible, un des numéros
d’ordre caractéristiques indiqués dans la liste ci-aprés :

Exemple : Signe conventionnel pour désigner 12 ran-
chers :
A
12 —
1

A signifie accessoire amovible

1 estle numéro d’ordre des ranchers.
12 indique le nombre de ranchers.

1\(’11};13;25 Dénomination de Paccessoire amovible.

1 Rancher.

2 Hausse latérale amovible de wagon plat.

3 Hausse frontale amovible de wagon plat.

4 Battant latéral amovible,

5

6 Chafne.

7

8 Barre faitiére ou de bachage.

9 Traverse pivotante (avec ranchers).

10 Plailcl;er intermédiaire (pour petit bétail, volaille,
ete.).

11 Charpente du plancher intermédiaire.

12 Planche du plancher intermédiaire.

13 Panneau & claire-voie (pour fruits, légumes, etc.).

14 Panneau de retenue se placant devant les portes
(pour céréales en vrac, ete.).

15 Cage pour volaille ou petit bétail.

Avis ne 34 M. — Juin 1959.
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DiEsEns Dénomination de I'accessoire amovible.
d’ordre
16 Perchoir servant au transport de volaille.
17 Auge.
18 Support d’auge.
19 Barre de séparation (garde-poitrail ou sangle de
séparation de wagon-écurie).
20 Panneau de séparation ou bat-flanc mobile de
paroi de wagon-écurie.
21 Pont mobile de wagon-écurie.
22 Licol de wagon-écurie.
23 Pliant de wagon-écurie.
24 Fléche d’attelage.
25 Grille de plancher (en fer ou en lattis).
26 Réservoir a glace.
27 Ecran de réservoir & glace.
28 Chéssis de glaciére.
29 Chevalet ou barre & crochets pour suspension de
la viande.
30 Traverse amovible de wagon a plan de charge-
ment bas.
31 Support amovible de wagon destiné
32 Traverse d’amarrage aux transports
33 Panneau de plancher mobile ) SPéciaux.
34 Tube & oxygéne.
35 Bloc de calage.
36 Barre d’enrayage avec ou
sans sabots de wagon pour
37 Courroie d’amarrage transport
38 Poutrelle pour rampe d’automobiles.
mobile
39 Berce de chargement de wagons a deux trains
(pour chaudiéres, etc.).
40 Demi-accouplement de chauffage de rechange.
41 Extincteurs d’incendie.
42 Cale de roues pour auto- - pour wagons
mobiles spéciaux
43 Rampe de chargement, pour le transport
passerelle d’'automobiles.
Avis ne 3¢ M. — Juin 1959.
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Wagons spéciaux.
A. — WAGONS FERRY-BOATS.

Wagons Ferry-Boats appartenant i la Société Natio-
nale : séries 208.001 a 208.099 (tombereaux) 208.501 a
209.488. (couver&s ordmalres), 209.600 a 209 659 (cou-
verts £ 3), 186.101 & 186.153 et 186.500 & 186.599
(plats).

En ce qui concerne le rebut, 'application des étiquettes
d’avaries, I'envoi en réparation, l'exécution des travaux
d’entretien et de réparation, la responsabilité des avaries
et échange avec les réseaux étrangers, les wagons Ferry-
Boats appartenant & la Société Nationale sont traités
comme ses wagons ordinaires, sous réserve des prescrip-
tions spéciales ci-apreés.

Rebut et acheminement.

La gare oll un wagon Ferry-Boat est rebuté en informe
la S.A. Belgo-Anglaise des Ferry-Boats, 21, rue de Lou-
vain, & Bruxelles, et la Direction K, Bureau 13-21, en in-
diguant :

— L’atelier ou le poste de visite sur lequel le wagon re-
buté est dirigé;
— Le motif pour lequel il est retiré de la circulation.

L’atelier ou le poste de visite qui transfére un wagon
Ferry-Boat & un autre atelier ou poste de visite en informe
la S.A. Belgo-Anglaise des Ferry-Boats et la Direction E,
Bureau 13-21.

Enfretien et réparation. :
e s Bkl
a) La révision perlodlque des wagons fﬁcéi-.ﬁxm

équipés de boites & rouleaux s’effectue exclusivement 2
I'atelier d’Anvers-Nord.

b) Les réparations & faire aux wagons Ierry-Boats
chargés venant de Grande-Bretagne sont exécutées con-
formément au R.G.M.A,, fascicule 2.8.8.1.

Février 1853,
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Les réparations a faire ensuite d’avaries dont un ré-
seau étranger est responsable en vertu du RIV (1), sont
exécutées aux frais de ce réseau.

Les autres réparations sont & charge de la Société Na-
tionale.

Echange avec les réseaux étrangers.

Les wagons Ferry-Boats appartenant a la Société Na-
tionale sont soumis aux régles d’échange du RIV et du
R.G.M.A,, fascicule 2.3.8.1.

Wagons Ferry-Boats des réseaux étrangers continen-
taux,

Les wagons que les réseaux étrangers continentaux af-
fectent au trafic avec la Grande-Bretagne portent des
inscriptions spéciales indiquant cette affectation.

Ces wagons sont soumis aux prescriptions du RIV et du
R.GM.A. 2.3.8.1.

Wagons anglais utilisés au trafic par Ferry-Beats.

Ces wagons sont traités conformément au R.GM.A,
fascicule 2.3.8.1, annexe Ibis.

B. — WAGONS DE PARTICULIERS.
WAGONS AGREES PAR LA SOCIETE NATIONALE.

I. Immatriculation pour circulation gémérale.

Les wagons de particuliers ne sont admis & circuler en
service intérieur ou en service international qu’aprés im-
matriculation par le bureau 23-32 de la Direction M.A., aux
conditions soumises par ce bureau a Paccord du deman-
deur. Le particulier, qui a obtenu l'immatriculation d'un
wagon est dénommé « titulaire » du wagon.

Le bureau 23-32 notifie 'immatriculation par écrit au
titulaire. Il la porte également & la connaissance :

— De la gare d’attache;

(1) RIV — Réglement pour l’emploi réciproque des wagons en
trafic international. Ce réglement est distribué a tous les services
intéressés, notamment aux gares et aux visiteurs de matériel.

Février 19586.
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— Des Services E et M.A. du Groupe dont dépend cette
gare;
— De la Direction C, bureau 61-32;

— De la Direction F, bureau 41-22, si le wagon, en cas de
non-utilisation, doit &tre garé sur les voies de la Société
Nationale et non sur un raccordement privé;

— Le cas échéant, de l'atelier chargé de I'entretien.

Ces mémes services sont informés en cas de retrait de
I'agréation, provisoire ou définitif.

II. Agréation pour circulation locale.

L’admission de wagons de particuliers en service local
est prononcée par le Service M.A. du Groupe, apres accord
des Services E et V.

Lors de sa demande d’agréation, le propriétaire doit
produire ses titres de propriété sur le matériel.

Le Service M.A. du Groupe fait examiner les véhicules
par son contremaitre de wagonnage, qui dresse un état
M. 646. L’examen doit porter sur I'état des organes de
roulement, de traction, de suspension et du chéissis; la
capacité de chargement est déterminée en tenant compte
des dimensions des fusées des essieux et du type de res-
sorts de suspension.

L’autorisation du Service M.A. du Groupe est conforme
au modéle de I'annexe I. Elle donne les numéros des
wagons acceptés (numeérotation continue 1, 2, 3, 4, ete., par
firme et par gare d’attache), leur type, leur tonnage, le
systéme de frein, le trajet a effectuer, la nature du pro-
duit & transporter, par qui seront tractionnés les wagons,
par qui sera effectué I'entretien périodique et les réserves
éventuellement formulées par la Société Nationale. En cas
de non-utilisation, les wagons doivent étre garés sur un
raccordement privé (1).

(1) Si exceptionnellement les wagons doivent &tre garés sur les
voies de la Société Nationale, le Service M.A. du Groupe doit préala-
blement en référer a la Direction C, bureau 61-32. En cas d’accord,
Tagréation doit étre portée a la connaissance de ce bureau et de la
Direction F, bureau 41-22.

Avis n° 6 M. — Janvier 1961.
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Le service M.A. du Groupe porte I'autorisation & la
connaissance
— de la gare d’attache;
— des services E et V du Groupe;
— de la Direction M.A., bureau 23-32.
Ces mémes services sont informés en cas de retrait de
I’agréation, provisoire ou définitif.
NI, Entretien.

La Direction M.A., bureau 23-32, (ou le Service M.A. du
Groupe, en cas d’agréation pour circulation locale) régle
avec le titulaire la question de I’entretien des wagons, qui
peut étre assuré :

— soit par la Société Nationale, aux frais du titulaire;

— soit par I'industrie privée (firme propriétaire ou autre,
sous la surveillance et & la satisfaction de la Société
Nationale.

a) ENTRETIEN PAR LA SOCIETE NATIONALE.

Lorsque la Société Nationale assure ’entretien, elle se
charge des travaux et fournitures déterminés & 1’annexe
Ibis.

Les wagons dont l’entretien est assuré par la Société
Nationale portent Iinscription « Entretenu par 1la
S.N.CB. ».

b) ENTRETIEN PAR L’INDUSTRIE PRIVEE.

Les wagons dont l'entretien est assuré par l'industrie
privée portent I'inscription « Entretenu par son proprié-
taire ».

Avis n° 6 M. — Janvier 1961.
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Les opérations d’entretien péricdique sont effectuées
sous la surveillance du contremaitre de wagonnage du Ser-
vice M.A. du Groupe.

Le titulaire doit faire connaitre a ce service, en temps
utile :

— Les dates auxquelles les wagons subiront la révision et
le graissage périodiques;
— L’endroit ol g'effectueront ces opérations.

Le Service M.A. du Groupe charge son contremaitre de

wagonnage :
— De voir si les travaux sont convenablement effectués;
— De donner l'autorisation de remise en service, si les
wagons donnent entiére satisfaction au point de vue
des conditions de construction et de I’état d’entretien.

I’exécution des opérations périodiques d’entretien est
actée sur ine fiche M 653, ficke détenue par le Service M.A.
du Groupe.

¢) CONTROLE BE L'DTAT D’ENTRETIEN.

Les contremaitres de wagonnage du Service M.A. des
groupes contrdlent systématiquement 1'état d’entretien des
wagons, qu’ils doivent examiner d’une fagon approfondie
au moins tous les 3 ang, sur raccordement. Iis consignent
leurs constatations sur une fiche M 673, destinée au ser-
vice M. A. du Groupe; un exemplaire en est remis au
titulaire, §'il y a lieu d’effectuer des réparations.

Les avaries et irrégularités constatées par les contre-
maitres de wagonnage lors des visites des wagons sur
raccordement (visites de contrdle de 1’état d’entretien,
vérification des opérations d’entretien, etc.) sont signa-
lées au titulaire par lettre suivant modéle & 1'annexe II.
I’autorisation de remise en service aprés réparation est
donnée par lettre suivant modeéle a 'annexe IIIL

IV. Avaries et irrégularités.
Généralités,

En ce qui concerne la responsabilité des avaries et la
réparation de celles-ci, la Société Nationale traite exclusi-
vement avec le titulaire du wagon. La question de respon-
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sabilité est réglée dans chaque cas par la Direction C, Bu-
reau 61-32.

Les wagons de particuliers présentant des avaries ou
des défectuosités sont rebutés selon les régles applicables
aux wagons appartenant & la Société Nationale (fascic.
2.3.3.3).

Lorsqu’au cours d'un transport, une irrégularité est
constatée 4 un wagon P vide ou chargé, la gare intéressée
se livre sur-le-champ & une instruction a laquelle doivent
participer les agents du Service M.A. et ceux de 1a gare,
en vue d’établir les circonstances dans lesquelles I'irrégu-
larité s’est produite et de relever les éléments susceptibles
de déterminer la responsabilité.

Au point de vue de la fagon dont elles doivent étre trai-
tées pratiquement, les avaries et irrégularités sont classées
sous 3 rubriques :

1° Perte de piéces ou d’organes du wagon.

Avarie du wagon P, qui n'empéche pas le wagon
d’aller prendre charge ou de continuer sur sa destina-
tion, méme, le cas échéant, aprés réparation provisoire.
Wagon en retour vers sa gare d'attache, rebuté pour
échauffement de boite mais qui peut néanmoins conti-
nuer sur sa destination, le cas échéant aprés répara-
tion provisoire.

20 Avarie légére qui peut étre réparée définitivement sur
place par une opération de peu d’importance ou qui,
d'une facon générale, n'est pas susceptible de donner
lieu & réclamation.

3° Avaries importantes au wagon P.

Avarie mettant le wagon P hors d’état de continuer
sur sa destination.

Irrégularité résultant d’'un accident ou d'un incident
d’exploitation.

Irrégularité portant sur la marchandise transportée
(perte, avarie) ou portant 4 la fois sur le wagon P et
sur la marchandise transportée.

Ces divers cas donnent lieu & des constatations qui sont
faites par la gare suivant les directives des art. 15 4 21
et du R.G.C., fascicule VIII, chapitre XXV, ainsi que des
critéres de responsabilité figurant, pour mémoire, & I'an-
nexe IV.
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Informations 4 donmer.

Dans les cas repris sub. 3° de I'art. précédent, la gare
qui constate l'irrégularité en informe sans retard par télé-
gramme :

— l’expéditeur du wagon;

— le titulaire du wagon s’il n’est pas en méme temps
Pexpéditeur;

— le Service M.A. du Groupe dont dépend la gare inté-
ressée;

— copie sous pli de ce télégramme est adressée sur-le-
champ & la Direction C, Bureau 61-32 et & la Direc-
tion M.A., Bureau 23-32.

Les frais de télégramme tant en service intérieur qu’en
service international sont mis 4 charge de 1’'envoi.

Le télégramme d’information doit étre établi comme
suit :

« Wagon P ............ Z;g],erg & de e a destination
de .................. arrété & .................. pour ...............

........................... (nature de Pavarie). »

Ce télégramme doit étre complété d’'une des deux for-
mules ci-apres :

1° « Est tenu sur place en attendant vos instructions »
(le cas échéant : « Transbordement nécessaire »).
a utiliser dans les cas d’avaries graves, lorsqu’il s’agit
d’opérations qui ne peuvent étre effectuées par les
services de chemin de fer et, d’'une facon générale, lors-
que, a priori, la responsabilité du chemin de fer ne
paralt pas engagée.

2° « Sera dirigé sur notre atelier (ou poste de visite)
de ... pour réparation si consentez a
payer les frais de réparation au cas c¢ul la responsabi-
lité du chemin de fer ne serait pas engagée »
3 utiliser lorsqu’il s’agit d’avaries susceptibles d’étre
réparées par nos ateliers, ou lorsque l'avarie parait
imputable au chemin de fer ou, d'une maniére géné-
rale, lorsque cette solution parait la plus favorable aux
intéréts des parties en cause.
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Traitement du wagon.

D’'une maniére générale, §’il s’agit d’'une avarie & un
wagon se dirigeant vers sa gare d’attache, il y a lieu de
mettre tout en cuvre pour que le véhicule puisse étre
acheminé jusqu'a cette gare pour é&tre remis 3 la dispo-
sition du titulaire.

Si, en réponse au télégramme dont question 3 l'art. 9,
le titulaire demande que la réparation des avaries dont la
responsabilité Iui incombe soit effectuée a ses frais, par la
Société Nationale, le chef de gare en informe immédiate-
ment par téléphone le Service M.A. du Groupe qui en ré-
fére, également par téléphone, & la Direction M.A., Bureau
23-32, en spécifiant notamment la nature et I'importance
de ces avaries.

En cas d'accord pour leur réparation par la Société
Mationale aux frais du titulaire, le Service M.A. du Groupe
en informe immédiatement le chef de gare, qui remet la
demande du titulaire au chef-visiteur (ou & I'agent qui en
exerce les fonctions).

Celui-ci remplace sur le wagon les étiquettes d’avaries
M. 638 par de nouvelles étiquettes portant comme destina-
tion le nom de T'atelier qui doit recevoir le véhicule et en-
voie sans retard la réponge du titulaire & cet atelier, sous
pli spécial en indiquant le numéro et la date des étiquettes
d’avaries apposées en dernier lieu sur le wagon.

S

L’atelier joint cette répomse & I'état des frais qu'il
adresse au Groupe, pour encaissement.

En principe, la Société Nationale ne se charge pas de la
réparation des avaries dont la responsabilité incombe au
titulaire.

En principe, les réparations d’avaries dont la responsa-
bilité incombe & la Société Nationale sont effectuées par
ses soins et & ses frais.

Lorsqu'un atelier de wagons ou un poste de visite con-

state, au cours de la visite ou de la réparation d’un wagon
P qui a été rebuté pour avaries légéres (visées sub 1° ou 2°¢
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de Yart. 8), que ce véhicule présente des avaries impor-
tantes (visées sub 3° de l'art. 8) qui n’ont pas été relevées
par la gare de réforme, il y a lieu de procéder comme suit :

a) Patelier ou le poste de visite informe immédiatement
ia gare dont il dépend, de ses constatations en préci-
sant le détail, I'importance et, si possible, les causes
des avaries;

b) la dite gare lance les informations prescrites par 'art. 9
et établit, en se basant sur les déclarations de l'atelier
ou du poste de visite, un P.V. D.C. 1662 qui est trans-
mis directement a la Direction C, Bureau 61-32.

La gare intéressée communigue & l'atelier ou au poste
de visite les instructions données par lexpéditeur ou le
titulaire du wagon. L’atelier ou le poste de visite exécute
ces instructions en accord avec le service M.A. du Greupe
pour ce qui concerne la réparation du wagon et avec la
gare pour ce qui concerne la marchandise se trouvant
éventuellement dans le wagon.

Constatations a faire.

Eun cas dlirrégularités les constatations doivent étre
faites :

— par la gare qui constate 'avarie;

— par la gare destinataire d'un wagon avarié (contradic-
toirement) ;

— par la gare frontiére d’entrée qui recoit un wagon pré-
sentant des avaries ou des irrégularités.

L’examen technigue du wagon avarié doit se faire dans
tous les cas & lintervention du Service M.A. Le visiteur
apprécie si le transport peut continuer vers sa destination
sans réparation préalable, si la réparation du wagon peut
se faire sous charge ou si la marchandise doit étre trans-
bordée.

Le visiteur applique, sur le véhicule, des étiguettes
d’avaries M. 638 ou des bulletins de constat M. 667 et remet
sur-le-champ copie de ces documents au chef de gare.
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En cas d’avarie & un wagon P vide ou chargé rentrant
d'un réseau étranger, la gare frontiére d’entrée est assi-
milée & la gare qui constate 'avarie et se conforme aux
dispositions des art. 8 et suivants.

D’autre part, les visiteurs des points d’échange annotent
dans leur carnet, d'une maniére précise et détaillée, toutes
les avaries existant & ces wagons et les étiquettes étran-
geres dont ils sont pourvus. Ces annotations sont ensuite
transcrites dans le registre M. 688 du poste (R.G.M.A.
2.3.3.3).

Ces wagons continuent directement sur leur destination
(lettre de voiture).

Les vigiteurs se bornent & apposer, a c6té des étiquettes
étrangéres (mod. K ou L) :

— Des bulleting de constat M. 667 si le wagon est chargé;

— Des étiquettes M. €638 jaunes, si le wagon est vide;
dans ce cas, la rubrique « en destination de » doit étre
complétée par « lettre de voiture ».

Lorsque des dommages sont constatés a des récipients
en grés, verre, terre cuite, ete., un visiteur doit étre invité
3 examiner minutieusement le wagon et & constater de
facon précise si le wagon porte des avaries qui sont en cor-
rélation avec les avaries du récipient.

Lorsque des dommages sont constatés au revétement
intérieur (émail, ébonite, ete.) dont sont pourvus certains
wagons citernes, les agents de la visite doivent examiner
si le réservoir porte des traces extérieures d’avaries sus-
ceptibles d’avoir provoqué la détérioration du revétement.

En cas d’accident dans lequel sont impliqués des wagons
P ou en cas de dommages occasionnés aux installations du
chemin de fer par des wagons P, la gare intéressée se con-
forme aux dispositions du Livret 0.5 du Réglement Général
de la Direction Générale (Réglement relatif aux accidents,
irrégularités ou faits graves).
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En cas d’accident aux wagons P en pleine voie, MM. les
Inspecteurs du Service du Mouvement doivent veiller & ce
que les titulaires des wagomns avariés soient prévenus par
les moyens les plus rapides.

Lorsqu'un wagon de particulier occasionne un dommage
a la voie, a la signalisation, ou & toute autre installation
du chemin de fer, il importe que la Société soit en mesure
de prouver éventuellement que ce dommage résulte d’une
faute du titulaire, d'un cas fortuit, d'un cas de force ma-
jeure ou d’'une cause étrangére ne pouvant étre imputée au
chemin de fer. Les services intéressés auront soin d’établir
cette preuve d'une fagon juridique et scientifique et de la
faire reconnaitre par le délégué du titulaire du wagon.,

Ainsi, par exemple, en cas de déraillement provoqué par
la rupture d’un bandage de roue ou par un bris d’essiey, la
Société aura i prouver d’abord gue c’est bien la rupture du
bandage ou le bris d'essieu qui a occasionné le déraille-
ment; ensuite que cette rupture est due & un vice du métal,
que ce vice était latent et n'a pas été révélé par les épreu-
ves d'usage et, en outre, que la rupture s’est bien produite
a I'endroit ol existait le vice (1).

Les objets qui peuvent é&tre considérés comme ayant,
par leur bris, occasionné un accident aux wagons, sont
soigneusement mis 4 part et tenus en ordre en prenant
les précautions les plus propres a conserver les traces pou-
vant indiquer la maniére dont Vaccident s’est produit.

Ils sont marqués, étiquetés et enfermés dans un paquet
scellé et signé par le chef responsable, de maniére que les
agents qui les ont recueillis puissent plus tard les recon-
naltre avec une entiére certitude.

Les cassures seront recouvertes d’huile pour les mettre
a labri de la rouille.

Au cas ol le titulaire ne serait pas d’accord au sujet des
conclusions de la premiére enquéte quant & la responsabi-
lité, il y aurait lieu de faire procéder i une expertise, con-
formément aux dispositions figurant au R.G.C., Fascicule
X, Chapitre VIII, § C, chiffre 6 (art. 115 4 119).

(1) Les mesures pour la conservation des objets sont prises a
Yinitiative du chef de gare de commun accord avec le service M.A.
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La Direction M.A., Bureau 23-32, la Direction C, Bu-
reau 61-32 et éventueilement la Direction V, Division 32-3,
doivent étre avisées sans retard, par télégramme, de cette
demande d’expertise.

Deossiers d’avaries et litiges.

Le réglement des questions d’avaries aux wagons P et
des litiges qui en découlent est du ressort de la Direction
du Service Commercial, Bureau 61-32, qui donne aux
gares les instructions relatives a 1’établissement du proces-
verbal DC 1662, & la constitution des dossiers et & leur
transmission (R.G.C., fascicule VIII, chapitre XXV).

Si le propriétaire demande 'expertise du matériel avarie,
cette demande doit &tre transmise sans retard a la Direc-
tion ML.A., Bureau 23-32.

Piéces de rechange nécessaires pour les réparaiioms.

L’atelier ou le poste de visite gui répare un wagon de
particulier préléve sur ses approvisionnements les picces de
rechange nécessaires, 2 l'exception des trains de roues,
dont la fourniture incombe au propriétaire, & ses frais.

Cependant, afin d'éviter le chémage du wagon, des
trains de roues du parc de l'atelier ou du poste de visite
peuvent y &tre placés moyennant accord du proprletalre
pour le paiement d'une redevance de 1@ F' par jour.

Ces trains de roues doivent étre remplacés le plus tot
possible par des organes similair es appartenant au proprié-

taire du véhicule. bde teparaliie ste >
Les frais de substitution des rains-de roues ne sont pas o«

portés en compte au titulaire du wagon si les opérations
résultent d'un échauffement de boite & huile dont la cause
n’est pas imputable au titulaire et si le wagon est entre-
tenu par la Société Nationale.

Wagons P agréés par une administration étrangére.

Les wagons de particuliers immatriculés par une admi-
nistration étrangére sont traités, au point de vue des ava-
ries, comme les wagons appartenant en propre a cette

administration et conformément aux dispositions du
RIV (1).

(1) Réglement pour l'emploi réciproque des wagons en trafic
international.
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De plus, lorsqu’une avarie survient sur le réseau de la
Société Nationale & un wagon de l'espéce, le chef de gare
doit informer le titulaire, la Direction C, Bureau 61-32
et Pexpéditeur si ce dernier n’est pas le propriétaire, par
un télégramme privé.

Dispositions particuliéres pour les wagons a minerai
appartenant aux usines sidérurgiques belges.

Les usines sidérurgiques belges réparcnt et entretien-
nent elles-mémes leurs wagons 4 minerai. En cas de ré-
forme pour délai d’entretien périmé ces wagons doivent
étre dirigés sur la gare desservant l'usine propriétaire.

Les postes de visite doivent toutefois s’occuper de la
réparation des wagons a4 minerai dont les avaries peuvent
étre réparées par une opération de peu d’importance ou
par la substitution de piéces de rechange & demander au
titulaire du wagon (usine propriétaire).

a) TRAITEMENT DU WAGON.

1) Si les avaries ne compromettent par la sécurité de
I'exploitation, le wagon continue sur sa destination.

2) Si les avaries empéchent la continuation du transport
mais sont légéres et réparables par nos postes de vi-
site (opération de peu d’importance ou remplacement
de piéce), le wagon est envoyé d'office au poste de vi-
site et dirigé ensuite sur la destination. Les régles &
suivre figurent a I'annexe V.

3) Dans les autres cas d'avaries, le wagon est renvoyé &
la gare desservant les usines propriétaires dans les
48 heures, 2 moins que le véhicule ne doive rester plus
longtemps sur place pour permettre un complément
d’enquéte (accident).

b) TELEGRAMME D’INFORMA.TION.

Dans les cas repris sub. 2) et 3), il y a lieu d’adresser
a l'usine belge propriétaire un télégramme du modéle ci-
apres :

chargé de . o B
« Votre wagon P no .............. videg a destination
»de ................... arrété a ................... le .o
» POUL ... (nature de I'avarie) ».

Avis ne 47 M. — Décembre 1957,
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Ce télégramme doit étre complété d’une des deux for-
mules ci-aprés selon qu’il s’agit du cas repris sub. 2) ou
sub. 3) :

— « est dirigé sur notre poste de visite de ..................
» et continuera aprés réparation.

» recevrez demande de piéce de rechange (le cas
» échéant) ».

— « sera renvoyé a votre usine sauf contre-ordre de
» votre part.

» Transbordement nécessaire, m’adresser vos instruc-
» tions (le cas échéant) ».

Copie de ce télégramme est adressée au délégué M.A.
du Groupe dont dépend la gare qui constate I'avarie.
Une copie sous pli est adressée a la Direction C, Bu-
reau 61-32 et & la Direction M.A., Bureau 23-32.

Quand les Services M.A. des Groupes recoivent un avis
d’avaries se rapportant & un wagon & minerai, ils doivent
en informer le Service M.A. du Groupe chargé de la sur-
veillance du parc de l'usine propriétaire (Charleroi, Liége
ou Namur).

c) CONSTATATIONS.

I’examen technique du wagon avarié doit se faire dans
tous les cas a lintervention du Service M.A. Le constat
des avaries doit &tre dressé de facon détaillée pour per-
mettre d’apprécier 'importance des réparations (dimen-
sions des bris, importance des pliages ou enfoncements,
épaisseurs des piéces, etc.). Si ’examen ne permet pas de
déceler toutes les avaries, le constat doit en faire men-
tion et le justifier (1).

(1) En cas de déraillement d'un wagon a minerai, les constata-
tions tant au matériel roulant qu'a la voie doivent étre faites con-
tradictoirement par les services E, V, M.A. et éventuellement aussi
par le service E.S. d'une part, et le titulaire du wagon ou son délé-
gué d’autre part.

Avis mo 47 M. — Décembre 1957.
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d) CONSTITUTION DES DOSSIERS.

Les dossiers sont constitués conformément aux dispo-
sitions du R.G.C., fascicule VIII, chapitre XXV.

Lors de la remise a 'usine propriétaire”'de wagons P
(S.N.C.F.) avariés, la gare d'arrivée~doit remettre au
destinataire une copie du constat eéavarie D.C. 1662 ou
D.C. 1713 qui a été établi par la gdre ou est survenue Pava-
rie, selon qu’il s’agissait d’ as repris sub. 3° ou sub. 1°
de 'art. 8.

Si, en cours de ro ou a destination, on constate une
aggravation du dominage, ce procés-verbal doit &tre com-
plété en conséquence. Il est bien entendu que le procés-
verbal doit étpe”établi avec toute la minutie voulue.

3ile P D.C. 1662 ou D.C. 1713 n’accompagne pas les
documents de transport & larrivée, il doit étre demandé
par_#légramme de service 4 la gare intéressée.

f) LIVRAISON AUX USINES SIDERURGIQUES BELGES DES
WAGONS AVARIES IMMATRICULES PAR LA S.N.C.B.

DEVIS DE REPARATION.

Aussitdt que possible aprés la rentrée du wagon 3 mi-
nerai a la gare d’attache desservant les établissements du
tituiaire, le devis des réparations est dressé par un contre-
maitre du service M.A., Bureau 23-32, contradictoirement
avec le titulaire, d’aprés les tarifs appliqués pour la répa-
ration de nos wagons par l'industrie privée.

La réparation doit étre entreprise par les soins du titu-
laire sans attendre le résultat de I'enquéte au sujet des
responsabilités. Aprés terminaison des travaux, le délégué
M.A. du Groupe fait examiner le wagon par son contre-
maitre de wagonnage, pour réception et délivrance de
I'autorisation de remise en service.
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Les factures sont adressées directement & la Direction
M.A., Bureau 23-32 qui les tient en imstance jusqu’au
moment ol le Service Commercial, Bureau 61-32, Iui aura
communiqué sa déecision au sujet des responsabilités.

g) ENQUETE PAR LE DELEGUE M.A. DU GROUPE.

En plus de U'enquéte faite par le chef de gare, le déle-
gué M.A. du Groupe doit également procéder, au recu de
la copie du télégramme, & une instruction compléte, a
I’effet de déterminer exactement la cause de Yavarie. 1l
communique ses conclugicns au Service Commercial,
Bureau 61-32.

C. — WAGONS-CONTAINERS.

Les wagons-containers de la série 368.000 a 368.499
portent 3 grands containers fermés; ceux de la série
368.500 & 368.999 portent 3 grands containers ouverts.

PRESCRIPTIONS A OBSERVER EN CAS D’AVARIES.

a) Les wagons-containers chargés, arrivés avariés a des-
tination, doivent d'abord étre déchargés par le destina-
taire avant d’étre envoyés en réparation.

Dans le but de hiter la remise en état du wagon-con-
tainers, les visiteurs peuvent toutefois relever dés I'ar-
rivée l'importance des avaries a réparer. Ces consta-
tations ne peuvent cependant retarder en quoi que ce
soit la livraison de la marchandise.

b) En matiére d’avaries, le wagon-containers est consi-
dérs comme faisant un tout. Pour ’envoi en réparaticn,
qu’il s’agisse d’avaries aux containers ou d’svaries au
wagon lui-méme, les containers ne peuvent étre séparés
du wagon.

En cas d’avaries au wagon porteur ou lorsque celui-ci
doit subir une opératicn périodigue (graissage ou révision),
les régles 3 suivre sont celles en vigueur pour les wagons
ordinaires (R.G.M.A., fascicules 2.3.3.3 et 2.3.3.4). Toute-
fois, la révision périodique est faite exclusivement par
I'atelier central-de Gentbrugge. /fnvce § - Dawe
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En cas d’avaries uniquement aux containers, la gare doit

les faire constater par le visiteur du matériel (ou par
I'agent E qui en assume les fonctions), qui doit agir comme
suit :

— Avaries légéres : apposer sur le wagon (non sur le con-

tainer) des étiquettes M. 638 A, pour réparation par
le poste de visite;

— Avaries importantes : apposer sur le wagon des éti-

c)

d)

e)

quettes M. 638 B, prescrivant l'envoi a latelier de
wagons;

Si cet atelier n'est pas 4 méme de faire la réparation,
il doit transférer le wagon a I'A. C. de Gentbrugge par
étiquettes M. 638 B, aprés avoir vérifié si rien n'est a
faire au wagon porteur;

Les étiquettes doivent étre complétées par une croix
dans la case « Caisse » et par la mention « Container
4L avarié » sous la rubrique « Divers ».

En cas de destruction d'un container ou d’avarie grave
empéchant le transport normal sur le wagon porteur,
celui-ci, devenu incomplet, doit étre envoyé & I'A. C. de
Gentbrugge muni d’étiquettes M. 638 B, pour y rester
en garage jusqu’au moment ol son équipement pourra
étre complété,

Le container avarié, & charger sur wagon plat ordi-
naire, doit également étre envoyé & cet A.C. par la
gare, comme expédition en service (pas d’étiquettes
M. 638).

En cas d’avarie grave au wagon porteur au point que
celui-ci ne puisse plus circuler en séeurité chargé de
ses containers, ceux-ci doivent étre envoyés a I'A. C.
de Gentbrugge, de la maniére prescrite sous c).

Le wagon porteur recoit la destination que son état
comporte (b, 2¢ alinéa). Il ne peut plus étre acheminé
qu’en queue du train et le frein doit étre isolé.

Tout cas douteux est & soumettre & la Direction M.A.,
Bureau 23-32.
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Entretien des containers des wagons série 368.000 3
368.999.

Les organes désignés dans un tableau spécial publié par
la Direction M.A., Bureau 23-32, doivent étre graissés tous
les six mois. Ce tableau indique également le nombre de
piéces a graisser et le lubrifiant & utiliser.

Tous les postes de visite sont chargés de ce travail. Ils
doivent également effectuer ce graissage chaque fois que
le chauffeur de la remorque qui a assuré la remise ou la
reprise & domicile des containers, leur signale, lors de sa
rentrée, des anomalies constatées au cours de sa presta-
tion. )

{ frnuens Dayi

D’autre part, l'atelier central d¢ thrugge doit, a
'occasion de la révision périodique du wagon porteur, lever
chaque container aux quatre coins pour libérer les galets,
enlever les axes et les nettoyer au pétrole, puis effectuer
toutes les opérations de graissage prescrites au tableau
spécial.
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Annexe I
Société Nationale des Chemins de fer belges
s Ry 18 alnsasassens 19
Groupe d..................
Service ML.A.
N terevivnnnns
Société ......cevvviinninn
Messieurs,
AGREATION DE WAGONS LOCAUX.
Suite a votre lettre du ............ et & la visite que vous a

faite notre délégué le ............ccconvenenn

Vous étes autorisés & mettre en service le(s) wagon(s)
dont nous reproduiscns ci-aprés les caractéristiques prin-
cipales :

— Wagons (tombereaux, fermés, plats, citernes, etc.) de
tonnes;

— Numérotés ............... dla.............. );

— Munis (du frein a vis - du frein & main - de la conduite
blanche) ;

— Pourvus de la traction de 65 t.;

— Affectés au transport de ..................

— Admis : & circuler entre ....... T

4 traverser nos voies en gare de ...............

Restrictions éventuelles : ...........cocvvvvennn.. e R

(1) Ces wagons seront entretenus par vos soins sous la
surveillance de notre délégué; a cette fin, vous vou-
drez bien nous aviser en temps opportun.

(1) Ces wagons seront entretenus par nos soins moyen-
nant paiement par vous d’une redevance forfaitaire
semestrielle de ...........................

Veuillez avoir I'obligeance de nous accuser réception de
la présente et agréer, Messieurs, I'assurance de notre con-
sidération distinguée.

Au nom de la Société :
Par délégation,

(1) Biffer la mention inutile,
Février 1956.
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TRAVAUX A EFFECTUER AUX WAGONS P ENTRE-
TENUS PAR LA S.N.C.B., MOYENNANT PAIEMENT
PAR LE TITULAIRE D’'UNE REDEVANCE FORFAI-
TAIRE.

1. — Lorsque la S.N.C.B. assure l'entretien, elle se charge
pour ce forfait des travaux suivants :

a) Infrastructure.

— Révision périodique;

— Graissage périodique des organes de roulement et
opérations connexes;

— Graissage périodique des plaques de glissement, des
crapaudines et des pivots des wagons i bogies;

— Tournage des bandages et des fusées;
— Remplacement des blocs de frein;
— Serrage des écrous;

— Remplacement des boulons, rivets, goupilles et cla-
vettes;

— Vérification du bon fonctionnement du frein.

Dans cette énumération des travaux est comprise la
main-d’ceuvre ainsi que la fourniture des matiéres et pidces
suivantes, & remplacer suite & I'usure normale :

— T'huile de graissage;

— les rondelles obturatrices;

— les tampons graisseurs;

— le packing;

— les coussinets;

— les joints pour boite A huile;

— les accouplements de frein;

— les triples-valves de frein;

— les semelles et blocs de frein;

— les tendeurs;

— les ressorts de choc;

— les couleurs noire et blanche;

— la graisse pour pivots de suspension;

— les boulons, rivets, goupilles, écrous, menottes et
anneaux et axes de suspension;

— les matiéres pour le graissage des parties frottantes.

Avis n° 6 M. — Janvier 1961.
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b) Superstructure (caisse, citerne, ete.).

En principe la S.N.C.B. n’y fait pas de travaux; I'entre-
tien incombe au titulaire.

2. — 11 s’ensuit que la fourmture d’autres p1eces de
rechange dont le remplacement est reconnu néces-
saire lors des opérations d’entretien, n’est pas com-
prise dans la redevance forfaitaire d’entretien et
reste a charge du titulaire.

Ces piéces peuvent étre, entre autres, les trains de roues,
les boltes a huile, les ressorts de suspension, les crochets et
barres de traction, les demi-manchons, les plaques de
garde, les butoirs, les pistons de butoirs, ete.

La S.N.C.B. fournit ces piéces contre paiement (facture
séparée de l’atelier), si elles sont du type courant en usage
chez elle.

Toutefois, s’il s’agit de trains de roues, l'atelier doit
d’abord les demander au titulaire, tout comme les piéces qui
ne sont pas de types courants. En effet, suivant 'art 35
de nos « Conditions Générales d’'immatriculation » le titu-
laire est tenu d’avoir en stock et de fournir :

— les trains de roues;

— toutes les autres piéces, si elles ne sont pas de types
courants utilisés sur notre propre matériel.

Avis n° 6 M. — Janvier 1961.
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Annexe II.
Société Nationale des Chemins de fer belges
Groupe d............ccoeeanns
Service M.A.
INio yssmmmmm——te, B ronmsurranssa le aeiieeiiienisances 19
Messieurs,

Wagon(s) de particulier(s) n® ........................

A loccasion d’'un examen (d’'une visite) effectué(e)

18] cerrrrrrrrer: reema. - - . . . S , il a
été constaté entre autres :
Wagon no ...... e

...............................................................................

Cette liste de constatations vous est communiquée & titre
indicatif; elle n’est pas limitative et n’a pas la valeur d’'un
devis.

Nous vous prions de prendre toutes mesures utiles pour
faire réparer ce(s) véhicule(s) préalablement & sa (leur)
remise en service.

Vous voudrez bien nous aviser en temps opportun de la
date a laquelle notre délégué pourra revoir ce(s) wagon(s)
réparé(s).

Nous attirons votre attention sur ce que le contrdle fait
par notre Société n’est exécuté qu'au seul point de vue de
la sécurité de I'exploitation du chemin de fer. Conformé-
ment aux « Conditions générales d’immatriculation des
wagons de particuliers », chapitre « Entretien », c’est au
titulaire qu’incombe le devoir de tenir ses wagons dans un
etat irréprochable et de veiller 2 ce que les travaux d’en-
tretien et de réparation soient effectués en temps utile.

Veuillez agréer, Messieurs, I'assurance de notre considé-

ration distinguée. AU NOM DE LA SOCIETE :
Par délégation,

Avis no 34 M. — Juin 1959.
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Annexe III,

Société Nationale des Chemins de fer belges

Groupe d...............co..e.
Service ML.A.,

vl aieiiiiiiieeiee.. 19

Messieurs,

Wagon(s) privé(s) n® ...........c...cevunnnn.

Nous référant a notre lettre du ..............................
émargée comme la présente, nous avons ’avantage de vous
faire savoir que vo...... wagon (s) cité(s) sous rubrique
a (ont) été examiné(s) apreés réparation par notre délégué
et a (ont) été reconnu(s) en bon état.

En ccnséquence, vous étes autorisés a remettre ce(s)
véhicule(s) en service.

Veuillez agréer, Messieurs, ’assurance de notre considé-
ration distinguée.

AU NOM DE LA SOCIETE :

Par délégation,

Avis no 34 M. — Juin 1959.
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Responsabilité en cas d’avaries aux
wagons de particuliers B).

CRITERES DE RESPONSABILITE.

Le régime de responsabilité prévu pour les wagons
de particuliers est exposé aux art. 502 a 510 du R.G.C,,
fascicule VIII.

Les principes de responsabilité du chemin de fer sont
définis tant par les conditions d’immatriculation des
wagons de particuliers pour tout transport en général,
que par la loi du 25.8.1891 (art. 34 et suivants) et les
Conditions Réglementaires (notamment art. 33, 34 et 63),
pour les transports effectués en service interne et par
Part. 13 du Réglement International conecernant le trans-
port des wagons de Particuliers (R.IP.), annexe VII a
la Convention Internationale concernant le transport des
Marchandises par Chemin de fer (C.I.M.), ainsi que par
la C.ILM. (art. 26 et suivants) pour les transports effec-
tués en service international sous le couvert d’une lettre
de voiture C.I.M.

En cas de perte ou d’avarie du wagon ou de ses piéces,
une présomption de responsabilité repose sur le chemin
de fer, lequel, pour s’en libérer, doit prouver que le
dommage n’est pas dfi & une faute qui lui est imputable.

Peut, entre autres, constituer cette preuve, le fait que
les dommages sont attribuables :

— a la vétusté ou au long usage du matériel;

— 2 un défaut de construction ou & la mauvaise qualité
des organes constitutifs du wagon;

— a la nature de la marchandise;

~— a un cas fortuit, une force majeure ou une cause qui
ne puisse étre attribuée au chemin de fer;

— a un fait qui s’est produit alors que le wagon ne se
trouvait pas sous la surveillance du chemin de fer.

Avis 37 M — Juillet 1956.
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En outre, & moins que 'ayant droit ne prouve que les
dommages ont été causés par une faute du chemin de
fer, celui-ci n’est responsable :

— des dommages survenus aux récipients en grés, verre,
terre cuite que si ces dommages sont en corrélation
avec une avarie du wagon dont le chemin de fer doit

répondre;

— des dommages survenus aux récipients comportant des
revétements intérieurs (émail, ébonite, ete.) que si le
récipient présente des traces d’avaries extérieures dont
le chemin de fer doit répondre.

Avis 37Y M — Juillet 1956.
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Annexe V.

Wagons a minerai dont les avaries
peuvent étre réparées par une opération
de peu d’importance ou par
la substitution de pieces de rechange.

1. Le chef de gare doit envoyer au propriétaire le télé-
gramme prescrit par 'art. 25 du fascicule 2.3.3.6.

2. 1l envoie immédiatement le véhicule avarié au poste de
visite ou & l'atelier désigné par l'étiquette d’avarie. La
gare qui dessert le poste de visite ou l'atelier de répa-
ration lui remet le véhicule d'urgence.

3. Dés réception du wagon, le poste de visite ou I'atelier
détermine de facon précise la piéce de rechange néces-
saire et la demande par télégramme 2 la firme proprié-
taire, dont le nom est inscrit sur le wagon (télégramme
de service 4 adresser & la gare qui dessert la firme,
cette gare devant en assurer la remise immédiate).

4. La réparation du véhicule doit étre faite avec célérité,
soit immédiatement si une piéce de rechange n’est pas
nécessaire, soit dés réception de la piéce demandée.

5. Le wagon réparé doit étre remis, au besoin par ma-
neeuvre spéciale, & la gare aussitot les travaux termi-
nés. Celle-ci le renvoie d'urgence vers la gare de rebut
pour continuation vers sa destination primitive.

6. La piéce avariée retirée du vehlcule doit &tre renvoyée
& la firme propriétaire T st

7. Les régles qui precedent s’appliquent indifféremment
aux wagons chargés et aux wagons vides.

8. 1l est interdit de différer un wagon i minerai vide en

vue d’y prélever une piéce pour la réparation d’'un wa-
gon chargé rebuté.

Février 1956.
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Réparation du matériel a marchandises.
Travaux dans les ateliers de wagons.

A. — GENERALITES.

Les ateliers de wagons dont la liste figure en annexe I
exéeutent au matériel & marchandises les opérations énu-
mérées ci-apres :

— L’entretien ordinaire;

— Le graissage périodique;

— La révision;

— La moyenne réparation;

— La peinture intercalaire;

— Le lavage et la peinture des wagons peints en blanc.

La révision et la moyenne réparation sont accompa-
gnées du levage complet; lentretien ordinaire comporte
dans certains cas un levage partiel (1).

Les conditions d’exécution de ces travaux sont définies
dans le présent fascicule.

B. — ENTRETIEN ORDINAIRE (E.O.).

L’entretien ordinaire constitue l’ensemble des travaux
d’atelier ayant pour but de découvrir et de réparer les
petites avaries courantes pouvant compromettre la sécu-
rité de I'exploitation et de la marchandise.

(1) Levage. Le levage est 'opération qui consiste & lever le véhi-
cule de maniére & en dégager les essieux afin de permettre la
vérification des parties inaccessibles & une visite ordinaire.

Le levage est dit « complet » par opposition au levage « par-
tiel » (d'une extrémité du véhicule seulement) nécessité par le rem-
placement de boites & huile ou d'un train de roues & un véhicule
ayant chauffé.

Les travaux que comporte le levage sont indiqués i I'anmexe VI.

Avis ne 34 M. — Juin 1959.
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L’entretien ordinaire est effectué aux véhicules quelle
que soit la cause de leur passage en atelier : avaries,
graissage, révision.

Les travaux que comporte I’entretien ordinaire sont
détaillés & I’annexe II.

C. — GRAISSAGE PERIODIQUE.

Le graissage périodique comporte 'exécution des tra-
vaux désignés 4 I’annexe IV.

Les périodicités théoriques sont indiquées 3 I’annexe IIL.
Toutefois, les opérations doivent &tre exécutées dans les
conditions suivantes :

— Lors du passage accidentel des wagons en atelier pour
entretien ordinaire, les opérations désignées 3 I’an-
nexe IV pour les boites & huile doivent étre effectuées,
pour autant que la date se trouvant dans le calendrier
de graissage ait au moins 6 mois d’ancienneté; une
nouvelle date de graissage est inscrite. I1 faut aussi
vérifier la date de mise en service de la triple valve
et la remplacer s’il y a lieu (voir annexe V).

— Si, depuis la derniére révision périodique (art. 4) il
s’est écoulé au moins 23 mois pour les wagons dont le
délai de révision est de 4 ans et 17 mois pour les autres
véhicules, l'atelier doit effectuer aussi les travaux
d’entretien du frein prévus a I'annexe IV et inscrire sur
le corps du cylindre de frein sa marque et la date de
Popération. Cette inscription est valable jusqu’a la pro-
chaine révision périodique et dispense les ateliers
d’effectuer entretemps de nouvelles opérations d’entre-
tien du frein,

— Pour les wagons de service désignés i l'annexe IIT,
les délais de 6 mois et 17 moig indiqués ci-dessus sont
doublés.

D. — REVISION.

Deux sortes de révisions sont & considérer : la révision
périodique et la révision accidentelle.

Avis ne 34 M. — Juin 1959.
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La révision périodique est celle qui est effectuée a
intervalles réguliers afin de vérifier I'état du matériel.

Les délais a observer pour la révision périodique sont
indiqués & V'annexe III (1) (2).

La révision accidentelle est celle qui doit étre exécutée
aux véhicules envoyés en atelier avant le moment de la
révision périodique parce qu’ils ont :

— Dérailié;

— Subi un choc violent zusceptible d’avoir modifi¢ I'écar-
tement ou le parallélisme des essieux ou d’avoir pro-
voqué des déplacements ou des avaries aux organes
de graissage.

Les travaux que comporte la révision, tant périodique
qu’accidentelle, sont indiqués 4 Pannexe V.

E. — MOYENNE REPARATION (M.R.).

La moyenne réparation est un ensemble d’opérations
qui a pour but de permettre au véhicule de faire norma-
lement du service pendant 6 ans, sans autre réparation
importante pendant cette période.

(1) La premiére révision des véhicules neufs se fait a l'usine
du constructeur, avant la mise en service.

(2) Les wagons marqués A (service intérieur) entrant en ate-
lier pour révision périodique doivent étre soumis & l'examen du
contremaitre de la Direction M.A., bureau 23-32, qui décide de

leur maintien en service ou non.

Si le wagon est maintenu en service pour plus de 6 mois, la
révision périodique doit étre effectuée.

S’il est prévu que le wagon sera retiré du service avant 6 mois,
la date de révision doit étre postposée de 6 mois, aprés exécution
des opérations de graissage périodique.

L’ancienne date de révision doit é&tre barrée d'un trait a la
couleur jaune, de maniére quil soit encore possible de la lire;
en dessous doit étre inscrite la nouvelle marque (abréviation de
l'atelier et date).

Si & échéance de la nouvelle marque le wagon n’est pas mis
hors service, la révision périodique doit obligatoirement étre faite.

Avis no 47 M. — Décembre 195%7.
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Suivant la catégorie de véhicule, une ou deux moyennes
réparations sont a effectuer entre deux passages succes-
sifs en grande réparation (1).

Les opérations que comporte la moyenne réparation
sont détaillées a ’annexe VIII,

Les moyennes réparations sont & considérer comme
« volant de travail » pour l'atelier de wagons. Ce dernier
doit d’abord assurer normalement les entretiens, grais-
sages, révisions, levages, peintures intercalaires, peintu-
res des wagons blancs.

La main-d’eeuvre restant disponible est consacrée a
I’exécution de moyennes réparations suivant le programme
établi par la Direction M.A., bureau 23-32.

F. — PEINTURE INTERCALAIRE DES VEHICULES.

Les fourgons et les wagons subissent entre la moyenne
réparation et la grande réparation (R.G.M.A. 2.3.3.9) une
peinture dite « intercalaire ».

Elle consiste & appliquer :
— Une couche de couleur rouge sur la caisse;

— Une couche de couleur noire sur les parties visibles
du chissis;

— Une couche de protection sur 'impériale des wagons
couverts et des fourgons.

La peinture intercalaire est effectuée lors du passage
normal des véhicules en révision périodigue.

(1) Les périodicités pour l'envoi des véhicules en grande répa-
ration (en atelier central, R.G.M.A. 2.3.3.9) sont :
— 12 ans, pour les wagons-tombereaux et les fourgons;
— 18 ans, pour les autres wagons.

Avis mo 47 M, — Décembre 1957.
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Pour éviter les abus, les séries des véhicules auxquels
la peinture intercalaire doit &tre effectuée sont désignées
par la Direction M.A., bureau 23-32. En outre, si I’atelier
estime que la peinture est encore suffisamment bien con-
servée, il doit en référer au contremaitre itinérant de la
Direction.

G — LAVAGE ET PEINTURE DES WAGONS PEINTS
EN BLANC.

Les wagons peints en blanc subissent un lavage a 'eau
savonneuse de la peinture extérieure de la caisse lors du
graissage périodique (18 mois) et regoivent une nouvelle
couche de peinture blanche sur les parois et une couche
de protection sur la toiture tous les 3 ans, lors de la
révision périodique.

Février 1956.
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Réparation du matériel a marchandises.

ATELIERS DE WAGONS.

Groupes Ateliers Abréviations
Anvers Anvers-Nord AN
ANves - Dawve AD
Bruxelles Schaerbeek SC
Charleroi Monceau MC
St-Martin SM
Gand Merelbeke ME
Hasselt Hasselt HS
Liége Voroux-Goreux VG
Mons Braine-le-Comte BR
St-Ghislain SGL
Namur Latour LT
Ronet RO
Stockem ST

Février 1956.
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Liste des travaux que comporte ’entretien
ordinaire.

Travaux communs 3 tous les véhicules.

— Visiter le véhicule et rédiger les feuiles de travail.

— Remplacer les vis, clous et boulons manquants.

— Resserrer les écrous lachés.

— Remplacer les écrous, goupilles et rivets manquants
ou défectueux.

— Vérifier, nettoyer et lubrifier les vis de frein et de
tendeur, s’assurer ensuite de leur bon fonctionnement.

— Faire les essais d’étanchéité et de fonctionnement des
freins & air; réparer éventuellement les défectuosités
révélées par ’essai.

— Alternateurs de freins & air : vérifier si les inscrip-
tions sont bien lisibles, au besoin les retoucher et les
rectifier; nettoyer et si nécessaire repeindre les pla-
ques; effectuer un graissage parfait des parties frot-
tantes et des articulations, ainsi que des régulateurs
de frein SAB.

— Vérifier le fonctionnement et le réglage des freins a
main; remédier, le cas échéant, aux anomalies con-
statées.

— Vérifier le fonctionnement des portes, des vasistas,
des battants mobiles et remédier aux défectuosités
constatées; lubrifier les charniéres, les axes des galets
de roulement et le guide supérieur des portes des
fourgons et wagons couverts.

— Vérifier et graisser les appareils de traction et de
choc (vérifier notamment leur réglage et remplacer
les demi-manchons mal jumelés); graisser les guides
de traction. ;

— Vérifier la suspension et le roulement.

— Vérifier les ‘plaques de (garde, particulidrement les
parties cachées par les longerons.

— Remplacer ou réparer les piéces avariées ou man-
quantes.

Avis ne 47 M. — Décembre 1957.
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— Remplacer les planches de fond manquantes ou brisées.

— Remplacer ou réparer les profilés secondaires du chas-
sis (1).

— Effectuer les réparations exigées par 1'état du wagon.

Travaux particuliers suivant le type du véhicule.

— Wagons & caisse en bois.

Remplacer les frises manquantes ou brisées.

— Wagons couverts et fourgons.

Réparer P'impériale des véhicules dont I’état de la toi-
ture et I'étanchéité laissent & désirer.

— Wagons couverts.

Vérifier le placement des anneaux d’arrimage et rem-
placer les anneaux manquants, conformément au plan
4289 G et aux instructions spéciales.

— Wagons plats du type allemand.

Graisser les extrémités des ferrements fixant les parois
amovibles, aprés avoir é&ventuellement redressé ces
ferrements.

— Wagons avec boites & huile des types dont les cuvettes
peuvent étre alimentées directement par le godet grais-
seur.

Extraire 'eau au moyen d’une seringue et faire le plein
d’huile des cuvettes si elles ne sont pas remplies aux
34 de la hauteur.

— Wagons & bogies.

Graisser les plagues de glissement, les crapaudines et
les pivots des bogies, au moyen de la graisse graphitée
no 007.11.070, aprés avoir soulevé légérement le chéssis
pour dégager les surfaces de frottement de ces organes.
La périodicité de ce graissage est de 9 mois (2) ; toute-
fois, les ateliers doivent I’effectuer aux wagons passant
pour avaries accidentelles, si le délai va expirer dans
les deux mois.

En plus de ce graissage périodique, les ateliers doivent
effectuer un graissage a la seringue (sans levage du
chissis), lors de chaque passage des wagons.

(1) Lorsque des piéces principales du chissis sont avariées la
réparation est du ressort de latelier central.
(2) 18 mois pour les wac'cmf{ _surbagssés de plus de 40,tonnes en
dépot E'tL} Sambre. g @inbre. | J2 Inel> poir
Ferlaneria L A
Avis nd T LBEE e 1957, partie E -
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— Wagons i toiture ouvrante et autres wagons spéciaux.

Aux wagons 3 toiture ouvrante de tous systémes et aux
autres wagons spéciaux tels que wagons a barre faitiére,
wagons 3 trémies 3 déchargement automatique, wagons
pour transport d’autos, wagons pour transport de
ciment, avec vannes, etc., qui entrent en atelier pour une
avarie quelconque, il faut essayer tous les mécanismes,
toutes les portes, vannes, ete., tout ce qui est mobile ou
spécial, les systémes de verrouillage, etc., et réparer les
avaries constatées. De méme, il faut graisser toutes les
articulations, glissiéres, pivots, etec., dont le mouvement
est trop dur ou qui présentent un manque de graissage.

Avis n° 6 M. — Janvier 1961.
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Annexe ITL

DELAIS DE GRAISSAGE ET DE REVISION
DU MATERIEL A MARCHANDISES

i Graissage Revision .
Types de véhicules périodique | périodique Observations
Fourgons (1) 18 mois 3 ans . L’atelier effectue d’office la
revision périodique aux véhi-
cules passant pour entretien
Wagons (sauf ceux A ou graissage dans les 3 der-
désignés ci-aprés) =8 mois 8 ans niers mois du délai.
. Wagons munis de boites &
Wagons marqués . rouleaux : ces wagons ne
«4 REV » 12 mois 4 ans subissent pas de graissage
périodique.
e . Wagons ABC (a4 8 compar-
Wagons I_ﬂ — 1an timents) : la revision pério-
dique est faite exclusivement
par les ateliers de wagons de
vagons de secouts | 5 mois 6 ans Merelbeke, Schaerbeek et
Ronet; ils font en méme
temps la revision des condui-
Wagons locaux; 3 ans 6 ans tes de chauffage et des pur-

wagons-ateliers,
wagons-dortoirs,
wagons-bureaux et
wagons-magasins
du Service V, du
Service E.S. et du
Service M.A.
(Electricité);
wagons pour le
transport des im-

. Wagons SS :

geurs.

. Wagons-containers : la revi-

sion périodique est faite ex-
clusivement par Tatelier
d’ Anvers-Dam.

la revision
périodique est faite exclusi-
vement par latelier d’An-
vers-Nord.

- Wagons réfrigérants Ferry-

Boats : 1la revision périodi-
que est faite exclusivement
par Yatelier d’ Anvers-Nord.

. Wagons de secours et anne-

xes : le graissage périodique
est fait par la remise d’atta-
che, sous la surveillance d'un
contremaitre de wagonnage
ou d'un chef-visiteur de ma-
tériel.

mondices et des
cendrées
Véhicules utilisés

comme locaux
fixes

Ces véhicules ne subissent pas

d'entretien périodique. Voir
fascicule 2.3.3.10, art. 5.

(1) Non compris les fourgons GV séri
matériel 4 voyageurs et sont entretenus

voitures.

e 19001 & 19200, qui font partie du
par les postes d’entretien et ateliers de

Avis n° 6 M. — Janvier 1961.
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Graissage périodique des wagons et
fourgons.

A. — OPERATIONS CONNEXES AU GRAISSAGE
PROPREMENT DIT.

— Réparer les avaries pour lesquelles le wagon est rebuté.
— Effectuer les travaux d’entretien ordinaire.

B. — VISITE DES BOITES A HUILE.

— Ouvrir les boites.

— Examiner I’état et le comportement des organes grais-
seurs (tampons, cuvettes, packing).

— Examiner les coussinets (bris, début d’échauffement,
présence de métal fondu dans la cuvette ou sur le
packing).

— Contréler I'état de la laine des tampons des ressorts,
des barettes, du packing en contact avec la fusée.

— Remplacer le packing durci.
— Vérifier ¢'il n'y a pas de perte d’huile.

— Faire le plein d’huile (aprés avoir retiré l’huile sale)
dans les boites & tampon ou ajouter de I’huile dans
le packing au moyen d’une seringue dans les boites a
packing.

— Fermer les boites et veiller & I’étanchéité des joints.

C. — ENTRETIEN DU FREIN.

— Vérifier les freins 4 main et les freins a air.

— QGraisser les cylindres de frein aprés les avoir démon-
tés.

— Nettoyer et graisser la triple-valve ou la remplacer
g’'il y a lieu (voir annexe V).
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— Démonter, nettoyer et graisser les robinets.

— Essayer les freins conformément aux instructions spé-
ciales.

— Inscrire sur le cylindre de frein la marque de l’atelier
et la date de l'opération (la présence de cette inscrip-
tion dispense de faire encore Ientretien du frein avant
la prochaine révision périodique).

D. — VEHICULES POURVUS DE BOITES SPECIALES
(ISOTHERMOS, LEONARD, A ROULEAUX, etec.).
Se conformer pour le graissage et I’entretien des boites

aux instructions particuliéres publiées par la Direc-
tion M.A., bureau 23-23.

Février 1956.
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Travaux a effectuer aux véhicules a
marchandises lors de la révision.

— Vérifier minutieusement tous les organes du véhicule.
— Remédier aux avaries et défectuosités constatées.

— Exécuter les travaux d’entretien ordinaire et périodi-
que, et les opérations du levage complet.

— Nettoyer et graisser complétement tous les organes
de frein et remplacer, §’il y a lieu, !a triple-valve par
une piéce de la réserve (1).

— Procéder 4 I'examen approfondi des appareils de choc
et de traction.

— Faire, §’il y a lieu, la peinture intercalaire.

— Aux wagons-containers série 368.000 & 368.999, exé-
cuter le graissage périodique des containers (confor-
mément a Part. 27 du fascicule 2.3.5.6 du R.G.M.A.
et uniquement par I'atelier ’Anvers-Dam).

(1) Une triple-valve doit étre remplacée lors des graissages

(art. 3) et des révisions périodiques :

— Si elle ne porte pas encore la plaque d’identité 3 placer par
T'Atelier Central de Louvain;

— 8i sa date de placement au wagon (date frappée par l'atelier
sur la plague d'identité) a 6 ans d’ancienneté ou atteindra l'an-
cienneté de 6 ans au graissage prévu suivant ou & la révision
prévue suivante.

Avis no 47 M. — Décembre 1957.
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Levage des véhicules 3 marchandises.

A. — OPERATIONS A EFFECTUER AUX VEHICU-
LES AYANT A SUBIR LE LEVAGE COMPLET.

— Nettoyer et vérifier les essieux sur toute leur longueur
(recherche des fissures).

— Nettoyer et vérifier les roues, les boites & huile et
accessoires, les coussinets, les ressorts de suspension.

— Vérifier le montage et 'équarrissage du chassis, 1’état
de la caisse et de la toiture.

— Vérifier les plaques de garde.
— Vérifier les appareils de traction et de choe.
— Vérifier le frein.

B. — PRESCRIPTIONS A OBSERVER LORS DU
LEVAGE TANT PARTIEL QUE COMPLET.

1. Lors du levage, on ne peut placer ou replacer :

~— Des coussinets dont I’épaisseur totale est inférieure 2
18 mm.

— Des trains de roues dont les bandages présentent un
creux de 4 mm ou plus 4 la surface de roulement (1).

— Des trains de roues dont les fusées n’ont plus le dia-
métre minimum permis pour le remploi (annexe VII).

— Des trains de roues dont le diamétre des portées de
calage ne correspond pas au type du véhicule.

(1) Les véhicules en circulation ne sont retirés du service pour
creux aux bandages que si ce creux atteint 5 mm.

Avis no 47 M. — Décembre 1957.
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Les bandages des trains de roues placés lors du levage
doivent &tre en bon état et avoir une épaisseur d’au moins
30 mm (35 mm pour les wagons portant la marque S).

Par dérogation, lors d’'un levage partiel, on peut placer
des coussinets ou un train de roues de dimensions infé-
rieures a celles spécifiées ci-dessus, pour autant qu’elles
soient suffisantes pour que le véhicule puisse encore rester
en service jusqu’au moment de la prochaine révision pério-
dique.

2. Aux wagons plats a bogies type 3214 (R.G.M.A,, fas-
cicule 2.3.3.1, annexe VIII), I'épaisseur des bandages ne
peut dépasser 60 mm et le diamétre des roues ne peut
dépasser 980 mm.

3. Aux véhicules pouvant circuler en service internatio-
nal, on ne peut placer que des trains de roues avec ban-
dages & attache continue par cercle systéme « Verein » ou
« London Chatham ».

Aux véhicules sans frein ne pouvant sortir du réseau
de 1a Société Nationale (marqués A), on peut aussi placer
des trains de roues avec bandages a attache continue
sans cercle (attache dite « alsacienne ») et des trains de
roues en une seule piéce, sans bandages.

Avis mo 47 M. — Décembre 1937.
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Annexe VII.

Matériel a marchandises.

LIMITES D'USURE DES FUSEES DES TRAINS

DE ROUES.
Limites d'usure du diamétre,
en mm
Dimensions des fusées & I’état neuf
(lengueur et diameétre, en mm) pour le retrait
pour le remploi définitif
du service
280 X 140 120,2 120
229/230/255 X 130 115,7 115,5
254 X 127 115,7 115.5
242 X 124 112,5 112
240 X 145 130,5 130
200/205 X 110 100,2 100
200 X 115 aux wagons- 108,2 108
tombereaux de 25 tonnes
200/205 X 115 aux autres 106,2 106
véhicules
170 X 97 90,2 90
170 X 100 88,2 88
170 X 95 83,2 83
170 X 85/86 76,2 76
153 X 95 89,5 89
150 X 80 75,2 75

Février 1956.
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Liste des opérations a effectuer sur les
wagons désignés pour
« moyenne réparation » en atelier

de wagons.

Chassis.

Caisse.

10.

. Remplacement de bouts de longerons

avec renforcement par fourrures et
soudure.

. Renforcement par fourrures aux en-

droits des longerons fortement usés
ou fissurés.

. Réparation des traverses de téte par

clames et contre-plaques.

. Redressage des traverses de téte et

longerons.

Remplacement éventuel des traver-
ses de téte.

. Réparation par clames des profilés de

chissis aux endroits des fissures ou
d’usure localisée.

Remplacement des charniéres de trac-
tion en mauvais état.

Remplacement des goussets usagés.

Vérification et réparation des poignées
de sécurité.

Enlévement du plancher et décapage
du chéssis, protection du chissis sui-
vant les prescriptions particuliéres.

Redressage de la caisse.

Remplacement des montants vétustes
ou présentant des fissures ou des bris,
ainsi que des ranchers manquants ou
avariés.

Février 1956.
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Traction.

Appareils
de choc.

Portes.

Février 1956.

. Réparation des montants par soudure

et clames et raboutage.

. Placement de goussets de renfort aux

montants d’angle.

. Réparation des lisses inférieures par

clames et fourrures et remplacement
des parties vétustes.

. Renforcement des montants de pignon

ou remplacement éventuel par ceux
du type renforcé.

. Réparation ou placement de diagona-

les de caisse.

. Remplacement du revétement de cais-

se en mauvais état (tdlage — boiserie
— toiture). Les toles de caisse qui
présentent dans la partie basse une
épaisseur de moins de 3 mm doivent
étre remplacées.

Démontage et remontage parfait des
tractions, enduisage préservateur.

Démontage et remontage des appa-
reils de choe.

Les réparations par soudure des bois-
seaux et pistons doivent étre effectuées
avec le plus grand soin, par le service
spécialement chargé de ce travail.

. Réparation des portes en mauvais

état.

. Remplacement des fermetures en mau-

vais état.

. Remplacement des charniéres ne pré-

sentant plus toute la sécurité néces-
saire.

. Remplacement des arréts de ferme-

ture de portes, en mauvais état.



Planchers.

Consoles de
caisse.

Frein.

Plaques de
garde.

Roulement.
Suspension.

Lubrification,

2.3.3.8

Amnexe VIIL
Page 3.

5. Reéparation des porte-étiquettes.

Réparation des butées de portes.

. Remplacement des fonds en tole en

mauvais état.

Remplacement des parties en mauvais
état des planchers en bois.

Réparation des marchepieds.
Remplacement des consoles de caisse
en mauvais état.

Refixation par rivetage des consoles
disloguées.

Tous les wagons ayant subi les tra-
vaux de meyenne réparation subiront
les opérations prescrites lors du leva-
ge complet (annexe VI).

Redressage des plaques de garde.

2. Réparation des plaques de garde.

2.

Remplacement des plaques de garde
en mauvais état.

. Levage du wagon pour effectuer les

opérations prescrites.

Remplacement des ressorts de sus-
pension en mauvais état.

Remplacement des axes de suspensmn
en mauvais état.

- Remplacement des brides de suspen-

sion et galets en mauvais état.

Remplacement des supports de brides
de suspension brisés ou déformés.

Février 1956.
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Modifications.

Peinture.

Février 1956.

Exécution de toutes les modifications
prescrites par la Direction M.A., bu-
reau 23-32.

. Nettoyage parfait des parties & pein-

dre.

. Peinture compléte du wagon suivant

les instructions spéciales.

. Inscriptions réglementaires (R.G.M.A.

2.3.3.11).

. Apposition de la plaquette & souder 3

lextréme droite de chaque longeron
(R.G.M.A. 2.3.3.11).

. Poinconnage, au moyen de chiffres, du

numéro du wagon sur la tranche de
T’aile inférieure des longerons, au droit
du support de menotte de droite de
I’essieu de gauche (pour les wagons a
bogies, au droit du pivot du bogie de
gauche).



FASCICULE 2.3.3.9

Réparation du matériel a marchandises.
Travaux dans les ateliers centraux.

SOMMAIRE.

A. — GRANDE REPARATION.

B. — MOYENNE REPARATION.
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Réparation du matériel 2 marchandises.

Travaux dans les ateliers centraux.

A. — GRANDE REPARATION.

La grande réparation est une véritable remise 3 neuf
des véhicules et comprend essentiellement :

— Le renouvellement ou la réparation de toutes les piéces
dont I'état de conservation est insuffisant pour la
période admise entre deux grandes réparations
{point 2).

— L’exécution de toutes les modifications prescrites,

— Le remplacement systématique du tdélage et de tous
les bois des planchers et des caisses (1).

— La révision avec levage.
— La peinture compléte.

Les travaux sont détaillés & I’annexe I.

Les périodicités pour l’envoi des véhicules en grande
réparation sont : ‘

— 12 ans, pour les wagons-tombereaux et les fourgons;
— 18 ans, pour les autres wagons.

Les véhicules sont aussi envoyés en grande réparation
quand les avaries accidentelles graves qu’ils ont subies
le justifient.

En principe, la grande réparation n’est effectuée qu’aux
wagons de bonne construction.

La Direction M.A., bureau 23-32 détermine les types
des véhicules qui ne peuvent étre considérés comme tels.
Elle décide de la nature des travaux 3 exécuter i ces
véhicules en cas d’avaries graves.

(1) Aprés remaniage, les bois retirés sont envoyés aux ateliers
de wagons, qui doivent satisfaire par priorité aux demandes des
postes de visite.

¥évrier 1953.
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Les Ateliers Centraux de Cuesmes et de Gentbrugge sont
chargés de l’exécution des grandes réparations, chacun
aux véhicules de son effectif,

L’effectif de 1'Atelier Central de Cuesmes comprend :
— Les wagons-tombereaux & caisse métallique.

— Les wagons-tombereaux de 20 t et plus a caisse en bois
de type allemand (sauf certaines séries affectées &
IAtelier Central de Gentbrugge).

— Les fourgons nouveaux-a-eaisse-métatlique (série 16000-
3-16489)—

L’effectif de I’Atelier Central de Gentbrugge comprend
tous les autres véhicules, ¢’est-a-dire :

— Les wagons-tombereaux 2 caisse en bois, sauf certaines
séries de wagons de 20 t et plus de type allemand,
affectées a I’Atelier Central de Cuesmes.

— Les wagons couverts.
— Les wagons plats,

— Les wagons divers (citernes, trémies, ete.).

— Les fourgons a marchandises (#Rexoception-de-ta série
16000-5164999.

B. — MOYENNE REPARATION.

Les ateliers centraux effectuent des moyennes répara-
tions suivant les instructions spéciales données par la
Direction M.A., bureau 23-32 (programme annuel, notam-
ment). Les travaux constituant la « moyenne réparation »
sont repris a I'annexe II.

Février 1956.
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Opérations a effectuer aux wagons
désignés pour « grande réparation ».

Chissis.

1.
2.

=1

10.

11.

12.

Enilévement du plancher du wagon.

Démontage des profilés et assembla-
ges ne présentant plus la garantie en
service pour lintervalle entre deux
grandes réparations.

. Remplacement éventuel de bouts de

longerons par soudure et fourrures
de renforcement.

Remplacement éventuel des longerons
complets.

- Remplacement des traverses de téte

en mauvais état.

Renforcement des assemblages de
chissis suivant les instructions de la
Direction M.A., bureau 23-32.

Réparation par soudure et piéces rap-
portées aux profilés de chissis (ailes
supérieures) lorsque l'usure est loca-
lisée ou que le reste du profilé est en
bon état de conservation.

Vérification de I’équarissage du chis-
sis.

Décapage du chéssis suivant instruc-
tions spéciales de la Direction M.A.,
bureau 23-32,

Protection des faces supérieures des
profilés conformément aux instruc-
tions spéciales de la Direction M.A.,
bureau 23-32.

Protection des autres faces des pro-
filés par le produit prescrit par ce
bureau.

Placement de planches ou de téles
comme fond du wagon.

Février 1956.
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Caisse.

Traction.

Appareils
de choc.

Février 1956.

. Démontage et remplacement des pan-

neaux et planches de caisse dont la
durée en service ne peut atteindre
6 ans.

. Remplacement des montants usagés

ou ne pouvant plus étre réparés con-
venablement par raboutage.

. Renforcement de la caisse suivant les

indications de la Direction M.A., bu-
reau 23-32.

. Remplacement des consoles de caisse

en mauvais état et vérification de la
bonne fixation par soudure ou rive-
tage.

. Décapage et application d’'une couche

de protection des assemblages entre
montants et revétements.

. Réparation parfaite de la toiture et

protection au moyen du produit pres-
crit suivant la nature de réparation
et le type de véhicule,

7. Réparation des porte-étiquettes.

Démontage et remontage parfait des
tractions avec placement d'un endui-
sage préservateur des filets de vis. (o
faut toujours la traction de 65 t).

Démontage et remontage des appa-
reils de choc. Les réparations par sou-
dure des boisseaux et pistons seront
effectuées avec le plus grand soin par
le service spécialement chargé de ce
travail.



Portes,

Frein.

Plaques
de garde.

Roulement,
Suspension.
Lubrification.

Modifications.

2.3.3.9

Annexe I
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. Les portes devront étre en parfait état

et réparées suivant les indications de
la Direction M.A., bureau 23-32, no-
tamment pour les portes des wagons
couverts,

. Remplacement des charniéres vétus-

tes.

. Vérification du bon fonctionnement

des arréts de portes, fermetures et
butées.

. Remise en parfait état des galets de

roulement des portes des wagons cou-
verts.

Tous les wagons ayant subi les tra-
vaux de la grande réparation subiront
les opérations prescrites lors de la re-
vision (2.3.3.8).

. Démontage éventuel des plaques de

garde pour procéder au redressage ou
a la réparation.

. Remplacement des plaques de garde

en mauvais état.

. S’agsurer de la bonne fixation de celles-

ci ainsi que de la position,

Tous les organes s’y rapportant doi-
vent étre remis en parfait état.

Exécution de toutes les modifications
prescrites par la Direction M.A., bu-
reau 23-32.

Février 1956.
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Peinture.

Février 1956.

. Nettoyage parfait des parties & pein-

dre.

. Peinture extérieure compléte du wa-

gon (1 couche primaire et 1 couche
de rouge pour les wagons to6lés).

. Pour les wagons caisse en bois, les

planches recevront 1 couche de fond
sur les 2 faces avant la couche finale
extérieure.

4. Placement du repére de l'atelier répa-

rateur ainsi que les plaquettes & sou-
der sur les longerons au-dessus et &
droite des cartouches de révision.
Les faces extérieures des longerons
et traverses de téte recevront 1 couche
de protection (fixée par le bureau
23-32) avant de recevoir la couche
finale (noire). Entretemps, il sera fait
application de 2 couches de couleur
noire.

. Inscriptions réglementaires sur la

caisse et le chissis, ainsi que les ins-
criptions spéciales.

. Poingonnage au moyen de chiffres du

numéro du wagon sur la tranche de
I’aile inférieure des longerons, au droit
du support de menotte de droite de
Pessieu de gauche (pour les wagons a
bogies, au droit du pivot du bogie de
gauche).
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Opérations a effectuer aux wagons
désignés pour « moyenne réparation ».

Chassis.

Caisse,

1.

Remplacement de bouts de longerons
avec renforcement par fourrures et
soudure.

. Renforcement par fourrures aux en-

droits des longerons et armatures for-
tement usés ou fissurés.

. Réparation des traverses de téte et

danseuses par clames et contre-pla-
ques.

. Redressage des traverses de téte et

longerons.

Remplacement éventuel des traverses
de téte et danseuses.

Réparation par clames des profilés de
chissis aux endroits des fissures ou
usure localisée.

Remplacement des charniéres de trac-
tion en mauvais état.

Remplacement des goussets de chis-
sis usagés.

. Vérification et réparation des poignées

de sécurité.

Pour les wagons dont on aura dfi en-
lever le plancher on décapera les par-
ties supérieures des profilés et on les
préservera par peinture et bandes de
protection.

Redressage de la caisse.

. Remplacement des montants présen-

tant des fissures ou bris ou vétustes,
ainsi que des ranchers manquants ou
avariés.
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Traction.

Appareils
de choc.

Portes.

Planchers.

Consoles
de caisse.

Février 1956.
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Réparation des montants par soudure
et clames.

Placement de goussets de renfort aux
montants d’angle.

Réparation des lisses inférieures par
clames et fourrures et remplacement
des parties vétustes.

Renforcement des montants de pignon
ou remplacement éventuel par ceux du
type renforcé.

. Réparation ou placement de diagonales

de caisse.

Remplacement du revétement de caisse
en mauvais état (télage — boiserie —
toiture).

Démontage et remontage parfait des
tractions et placement d’un enduisage
préservateur.

Démontage et remontage des appareils
de choe.

Les réparations par soudure des bois-
seaux et pistons seront effectuées avec
le plus grand soin.

Réparation des portes en mauvais
état.

Remplacement des fermetures en mau-
vais état.

Remplacement des charniéres ne pré-
sentant plus toute la sécurité néces-
saire.

Remplacement des arréts de ferme-
ture de portes, en mauvais état.
Réparation des porte-étiquettes.

. Réparation des butées de portes.
. Remplacement des fonds en tole.

Réparation des planchers en bois.
Réparation des marchepieds.

Remplacement des consoles de caisse
en mauvais état.
Refixation des consoles disloquées.



Frein.

Plaques
de garde.

Roulement.
Suspension.
Lubrification.

Modifications,

Peinture.

Levage.

i
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Tous les wagons ayant subi les travaux
de moyenne réparation subiront les
opérations prescrites lors de la révision
(2.3.3.8).

Redressage des plaques de garde.
Réparation des plaques de garde.
Remplacemént des plaques de garde
en mauvais état.

Levage du wagon pour effectuer les
opérations prescrites.

Remplacement des ressorts de suspen-
sion en mauvais état.

Remplacement des axes de suspension
en mauvais état.

Remplacement des brides de suspen-
sion et galets en mauvais état.
Remplacement éventuel des supports
de brides de suspension brisés ou dé-
formés.

Exécution de toutes les modifications
prescrites par la Direction M.A., bu-
reau 23-32.

Nettoyage parfait des parties a pein-
dre.

Peinture compléte du wagon suivant
les instructions spéciales.

Inscriptions réglementaires (R.G.M.A.
2.3.3.11).

Placement des plaquettes & souder sur
les longerons au-dessus et a droite
des cartouches de révision (R.G.M.A
2.3.3.11).

Poingonnage, au moyen de chiffres,
du numéro du wagon sur la tranche
de l'aile inférieure des longerons, au
droit des supports de suspension ex-
trémes gauches.

Procéder aux opérations prescrites a
Toccasion du levage complet (2.3.3.8).
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Marques relatives aux travaux exécutés
au matériel a marchandises.

A. — ENTRETIEN (ANCIEN REGIME).

ci-dessous), certains véhicules portent sur une paroi
d’about — (sur une traverse de téte, pour les wagons
plats) — dans le coin inférieur & gauche, un cartouche a
quatre cases (deux supérieures, deux inférieures), appelé
« cartouche de dernier service réparateur ».

i 2 Lorsqu’un véhicule a subi lentretien :

— Dans un atelier, celui-ci appose & la couleur son abré-
viation et la date de sortie dans la case supé-
rieure libre. Il efface ensuite, au grattoir, la marque
ancienne se trouvant dans l'autre case supérieure et
recouvre cette case d'une couche de couleur appropriée.
Cete case est ainsi disponible lors d’'un prochain pas-
sage du véhicule & I'entretien.

I 1 Jusqu’a I'application intégrale du nouveau régime (voir

— Dans un poste de visite, ce poste appose & la couleur
son indicatif numérique et la date de l'opération dans
la case inférieure libre. Pour l'autre case inférieure, il
agit comme indiqué ci-avant.

Abis. — ENTRETIEN (NOUVEAU REGIME).

1bis Les véhicules portent sur une paroi d’about — (sur
une traverse de téte, pour les wagons plats) — dans le
coin inférieur & gauche, un cartouche du modéle ci-aprés :

AN
AT | 21-12
w | 58

VN 729 | 423

SP 124 11710
PV 59 b9

Ce cartouche qui remplace celui dont question ci-dessus
(ancien régime), est appelé « Cartouche des services répa-
rateurs ».

Avis me 34 M. — Juin 1959,
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Lorsqu’il n’est pas possible d’apposer cette marque de
facon compléte, sur toute sa longueur, elle peut étre inter-
rompue et la seconde partie peut étre placée plus loin, 4 la
méme hauteur que la premiére.

2bis Les cases supérieures sont réservées a lindication des
réparations effectuées par les ateliers.

Les cases inférieures sont réservées a l'indication des
réparations effectuées par les postes de visite.

Dans chaque catégorie de réparation, les différentes
dates de réparation restent inscrites jusqu’au moment ou
le wagon doit subir une 7e réparation. A ce moment, les
6 marques inscrites doivent étre recouvertes d'une couche
de couleur appropriée et on recommence les inscriptions.

2ter Pour qu’on puisse savoir combien de fois les inserip-
tions sont renouvelées depuis la révision, les services répa-
rateurs doivent agir comme suit.

Le nouveau cartouche des services réparateurs est
apposé sur les wagons a Poccasion de la révision pério-
dique, d'une moyenne réparation ou d'une grande répara-
tion. A ce moment ’atelier doit peindre un triangle dans
le coin supérieur gauche de la case AT/W.

Lorsque le wagon entre ultérieurement dans un atelier
pour subir la Te réparation, a inscrire dans la 1re case
aprés effacement des 6 marques anciennes, ’atelier doit
peindre un triangle dans le coin supérieur droit de la case
AT/W. Quand on commence pour la 3¢ fois les inscriptions
dans les cases supérieures, l'atelier peint un triangle dans
le coin inférieur droit de la case AT/W. Un nouveau trian-
gle doit étre apposé dans le coin inférieur gauche lorsqu’on
commence les inscriptions dans les cases supérieures pour
la 4e fois.

Les postes de visite doivent agir d’'une facon semblable,
étant entendu qu’ils ne peuvent pas apposer eux-mémes le
nouveau cartouche. Lors de la 1re réparation par un poste
de visite d'un wagon déja pourvu de ce nouveau cartouche,
le poste de vigite doit peindre un triangle dans le coin supé-
rieur gauche de la case SP/PV. Lors de la 7e réparation
par un poste de visite, celui-ci recouvre les 6 inscriptions
anciennes des cases inférieures d'une couche de couleur
appropriée, applique la nouvelle inscription dans la 1re case
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inférieure et peint un triangle dans le coin supérieur droit
de la case SP/PV. Et ainsi de suite, comme dit ci-avant
pour les ateliers.

Lors de chaque révision périodique, moyenne réparation
ou grande réparation, toutes les inscriptions, cartouche
compris, doivent étre effacées et un nouveau cartouche
doit étre apposé.

B. — REVISION ET GRAISSAGE.

Les véhicules portent sur chacun des deux longerons,
a droite, un tableau du modéle ci-aprés, dénommé « case
de révision » :

REV

ME
16.8.55

Sur les wagons | SS |, dont le délai de révision est de 1 an,
la marque « REV » est suivie de « 1 an ».

Sur les wagons dont le délai de révision est de 4 ans, la
marque est « 4 REV ».

A lexception des wagons équipés de boites 4 rouleaux,
les véhicules portent aussi, 4 droite, au bas des parois
latérales (sur les longerons des wagons plats sans parois)
un tableau du modéle ci-aprés, dénommé « échelle de
graissage » :

|1|2|3|4|5|s|7|8 |9|10|11|12

""" T T T

Lorsque le véhicule a subi la révision, I'atelier inscrit
a la couleur son abréviation et la date de sortie :

— Dans la case de révision;

— Dans I’échelle de graissage (il efface au grattoir I’an-
cienne marque et recouvre son emplacement d’'une cou-
che de couleur);

— Dans le cartouche des services réparateurs, conformé-
ment aux art. 2bis, 2ter;

— Sur le corps du cylindre de frein.

Avis mo 34 M. — Juin 1959.
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Lorsque le véhicule n’a subi que le graissage, I'atelier
inscrit & la couleur son abréviation et la date de sortie :

— Dans l’échelle de graissage (pour l’ancienne marque, il
agit comme dit & Part. 4) ;

— Dans le cartouche de dernier service réparateur, con-
formément aux art. 2, 2bis, 2ter.

— Sur le corps du cylindre de frein, si ’entretien du frein
a été effectué (fascicule 2.3.3.8, art. 3).

Les wagons neufs, dont la réception est faite a l'usine
du constructeur, recoivent a cette occasion, dans la case
de révision et dans I’échelle de graissage, la marque CR
(Commission de Réception), suivie de la marque du con-
structeur et de la date de réception, qui est considérée
comme date de révision.

C. — LEVAGE PARTIEL.

En cas de levage partiel (remplacement d’un train de
roues ou de boites a huile), le poste de visite ou l'atelier
inscrit la marque d’entretien (art. 2, 2bis, 2ter) et, le cas
échéant, la marque de graissage (art. 5). En outre, en cas
de réparation définitive d’'une boite chauffante, I'atelier
doit apposer les marques spéciales prescrites & I'art. 41bis
du fascicule 2.3.3.3.

D. — MOYENNE REPARATION ET GRANDE RETA-
RATION.

I’atelier inscrit son abréviation et la date :

— Dans une des cases supérieures du tableau & quatorze
cases dit « cartouche des services réparateurs »;

— Dans la case de révision et dans 1’échelle de graissage;
— Sur le corps du cylindre de frein;

— En outre, I'atelier doit river a l'extrémité droite de
chaque longeron, 3 la partie supérieure de '’dme une
plaquette en laiton (1) portant les marques poingon-

(1) Ces plaguettes (numéro de nomenclature 83'04099-} sont four-
nies sur demande par I'A.C. de Cuesmes. é?_{p&' 1099
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nées suivantes : lettre G (grande réparation) ou
M (moyenne réparation), abréviation de I'atelier, le mois
et les deux derniers chiffres de l’année. Exemple :
G CU 10-57.

Cette inscription permet de régler les envois en
« moyenne réparation » ou en « grande réparation » dans
les délais prévus.

E. — PEINTURE INTERCALAIRE.

Sur les wagons qui ont subi la peinture dite « interca-
laire », V’atelier appose, a la couleur blanche, une marque
spéciale du modéle ci-apreés :

PT AN 6.8.55

Emplacement : sur une paroi d’about.

F. — REPARATION ET ENTRETIEN DES IMPERIA-
LES.

La marque spéciale & apposer par les ateliers centraux
et ateliers de wagons lors des travaux aux impériales est
en forme de I accompagné de dates, selon modéle ci-apres.
Emplacement : sur une paroi d’about, au dessus du tableau
dit « cartouche des services réparateurs ».

On distingue trois cas :

1°r cas. Réparation compléte de la toiture avec renouvel-
lement du revétement extérieur ou décapage complet et
repeinturage du revétement métallique, lors d’'une grande
ou moyenne réparation. La date (mois et année) est inscrite
au-dessus du signe spécial; elle doit subsister jusqu'a la
grande ou moyenne réparation suivante.

2¢ cas. Entretien de la toiture avec renouveliement du
revétement extérieur. Les dates successives sont inscrites
en-dessous du signe spécial; elles doivent subsister jusqu’a
la grande ou moyenne réparation suivante.

3¢ cas. Entretien du revétement extérieur en utilisant
le produit de protection prescrit par les instructions spé-
ciales, et exécution des petites réparations. Toutes les dates
successives sont inscrites dans la partie médiane du signe
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spécial; elles sont effacées a I'occasion de la moyenne ou

grande réparation et lors de chaque renouvellement com-

plet du revétement extérieur. Les dates sont inscrites :

a) a gauche du signe spécial, pour les petites réparations
effectuées a la toile de recouvrement ou aux toles de
la toiture (sile nombre d’inscriptions & gauche dépasse
trois, on peut inscrire la quatriéme et les suivantes &
gauche de celles existantes) ;

b) & droite du signe spécial, quand toute la toile de toiture
a été enduite au moyen du produit de protection ou
quand on a fait le décapage complet et le peinturage du
recouvrement métallique.

Les chiffres des dates & inscrire doivent avoir une hau-
teur de 15 mm; en aucun cas ils ne peuvent dépasser cette
hauteur, pour ne pas diminuer I'espace disponible.

2-54 1°T cas

1-59 6-56

3¢ cas a) 8-57 @ 3-58 | 3° cas b)
11-58 | 2-59
I

4-55 2¢ cas
5-56

G. — GRAISSAGE PERIODIQUE DES CONTAINERS
DES WAGONS SPECIAUX SERIES 368000 A
368999 ET 1074000 A 1074 999,

Lors du graissage périodique prescrit i 1'art. 27 du
fascicule 2.3.3.6, les postes de visite et les ateliers désignés
doivent inscrire leur indicatif et la date de opération dans
le tableau de graissage figurant sur chaque petite face du
container, dans la partie inférieure, au milieu. Ce tableau
est du modéle suivant :

GRAISS.
SMER.

ME
6.2.57

1-57

CONT. 6 M

On utilise la case libre et on recouvre I’ancienne marque
d’une couche de couleur.

Avis n° 6 M. — Janvier 1961.
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H. — GRAISSAGE DES PARTIES FROTTANTES DES
BOGIES.

12 Lorsque les parties frottantes des bogies ont été grais-
sées (fascicule 2.3.3.2, art. 1, chiffre 10, et fascicule 2.3.3.8,
ann. II), les postes de visite et ateliers doivent inscrire
leur abréviation et la date de 1'opération (mois et année),
dans la marque du modéle suivant, apposée sur chaque
longeron, au dessus du bogie de droite, & proximité de la
case de révision :

1)9M

(1) «18 M » pour les wagons surbaissés de plus de 40 tonnes en
dépdt a La Sambre; «12 M » pour certains wagons de particuliers.
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Alimentation

des ateliers centraux de wagons.

Programme annuel des réparations.

Le bureau 23-32 de la Direction du Matériel et des
Achats dresse annuellement un programme des répara-
tions a effectuer par chacun des ateliers centraux de wa-
gons; ce programme leur est transmis pour le 1°F octobre.

Répartition mensuelle des réparations.

En se basant sur ce programme, les ateliers centraux
envoient pour le 1°* novembre & la Direction M.A., bureau
23-32, un projet de répartition des réparaticns pour
chaque mois de P'année.

Alimentation en wagons.

Pour permetire aux ateliers centraux de se conformer
au programme des réparations, la Direction M.A., bureau
23-32 choisit les wagons a réparer parmi ceux se trouvant
dans les garages HS (2.3.8.13) et les fait expédier en
temps opportun aux ateliers centraux.

A cet effet, ces ateliers envoient chaque semaine 2 la
Direction M.A., bureau 23-32 une situation donnant, par
type et par catégorie de réparation (GR ou MR), les wa-
gons en réparation, en réserve et nécessaires, le vendredi
a 12 heures.

Si le nombre de wagons se trouvant dans les garages HS
est insuffisant, des agents de surveillance du bureau
23-32 sont chargés de rechercher le complément de wagons,
de les envoyer a I'atelier central et de les signaler au bu-
reau 23-32 (fiche M. 670, 2.3.3.7, art. 7).

¥évrier 1956.
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Expédition des wagons.

Les wagons envoyés en atelier ceniral pour grande ou
moyenne réparation doivent étre pourvus d’étiquettes
d’avaries bleues M. 638 D (2.3.3.3).

Quand l'ordre d’envoi émane de la Direction M.A., bu-
reau 23-32, les étiquettes sont appliquées par le service a
qui elles sont transmises par ce bureau, en méme temps
que 'ordre d’envoi. 8'il est donné par les agents de surveil-
lance du bureau 23-32, elles sont appliquées par eux.

Février 1956.
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Garages du matériel a marchandises.

Il y a trois sortes de garages :
Les garages HS,

Les garages X,

Les garages G.

A. — DEFINITION ET ALIMENTATION DES GARA-
GES.

GARAGES HS.

Définition. — Le bureau 23-32 de la Direction du Maté-
riel et des Achats dresse annuellement le programme des
réparations & effectuer par les ateliers centraux. Les wa-
gons hors service qui, suivant ce programme, ne peuvent
étre immédiatement pris en mains dans ces ateliers, sont
réunis dans des garages appelés « garages HS », o ils
séjournent jusqu’au moment prévu par le programme pour
la réparation des wagons de leur type.

Les garages HS sont désignés et gérés par le bureau
23-32.

Alimentation.

Chacun des agents de surveillance du bureau 23-32 est
chargé, pour sa circonscription, de I'examen des wagons
gravement avariés, retenus par les ateliers de wagouns. i1
désigne les numéros des wagons destinés & l'alimentation
de l'atelier central intéressé.

Les wagons hors service, qu’il n’est pas possible de re-
mettre en service commercial par un entretien raisonnable
et qui, en raison du programme des ateliers centraux, ne
peuvent étre pris immédiatement en mains dans ces ate-
liers, sont dirigés sur le garage HS.

Février 1956.
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GARAGES X.

Définition. — Certaines voies de gares sont réservées
au dépét des wagons en surabondance, en principe en état
de service. Ces voies sont appelées « garages X ».

Alimentation.

La Direction de I'Exploitation signale & la Direction du
Matériel et des Achats, bureau 23-32, le type, le tonnage
et le nombre de wagons en surabondance 3 garer, les gares
ol ces véhicules sont retenus et celles ol ils doivent &tre
garés (garages X).

Le bureau 23-32 détermine les conditions de construe-
tion et d’entretien que doivent réunir ces wagons 3 garer.
Il donne les instructions aux agents désignés pour effectuer
I'envoi en garage (agents de surveillance du bureau 23-32,
contremaitres de 2° cat. de wagonnage ou visiteurs). Ces
agents examinent les wagons signalés par la Direction de
I'Exploitation, les recherchent s'ils n'ont pas été préala-
blement retenus, apposent la lettre X i la couleur blanche
dans le coin inférieur de droite des panneaux longitudi-
naux de la caisse des véhicules réunissant les conditions
imposées et les font expédier aux garages désignés.

GARAGES G.

Définition. — Les wagons qui ne répondent plus aux
conditions imposées pour le service commerecial sont ras-
semblés provisoirement dans des garages dénommés « ga-
rages G », en attendant leur démolition, déclassement ou
transformation.

Ces garages sont désignés par la Direction E et gérés
bar le bureau 23-32.

Alimentation.
Le bureau 23-32 détermine les conditions & remplir par
les wagons a envoyer dans les garages G.

Les ateliers arrétent ces wagons au fur et 3 mesure qu’ils
leur parviennent pour entretien ou réparation et les
marquent de la lettre G, sur chaque paroi latérale.
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Ils les remettent ensuite en gare tels quels, non réparés
(ces wagons doivent toutefois répondre aux conditions de
sécurité requises pour la circulation jusqu’au garage).

La gare se charge de leur envoi dans les garages G
désignés par la Direction E.

B. — EXPEDITION DU MATERIEL. A MARCHAN-
DISES VERS LES GARAGES.

Les véhicules expédiés vers les garages doivent étre
accompagnés d’une feuille de route IC 263.

Cette expédition donne lieu & la création d'une fiche
M. 670 par wagon. Cette fiche est dressée par I'agent qui
désigne les wagons et est envoyée a la Direction M.A., bu-
reau 23-32.

Les fiches sont conservées par ce bureau dans le fichier
des garages.

Le jour de I'arrivée & destination, le service dont dépend
le garage envoie au bureau 23-32 une information d’arri-
vée.

Périodiquement, le bureau 23-32 se fait fournir, 3 titre
de contréle, un recensement de chaque garage.

C. — SORTIE DU MATERIEL A MARCHANDISES
DES GARAGES. -

La sortie d’'un véhicule du garage ne peut avoir lieu que
sur ordre écrit du bureau 23-32 de la Direction du Maté-
riel et des Achats ou a I'intervention d’un agent de surveil-
lance de cette Direction.

Avant sortie d'un garage ne se trouvant pas dans un
atelier, le wagon doit étre visité spécialement par un visi-
teur, a faire venir du poste de visite local ou le plus proche.,

Le service dont dépend le garage (gare ou atelier) doit
signaler immédiatement au bureau 23-32, toute sortie de
véhicule ainsi que sa destination.
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