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TITRE 111,

SIGNAUX FIXES.

CHAPITRE 1.

PRINCIPES.

A. — DEFINITION.

ART. 201. — Les signaux fixes sont ceux qui sont donnés d't
fagcon permanente et immuable en un point précis de la voie.

B. — CLASSIFICATION.

ART, 202, — Les signaux fixes comprennent :
des signaux d‘arrét absolu :

a) signaux d'arrét ordinaires;

b) signaux rectangulaires 3 fleur de sol;

c) signaux de direction.

des signaux avertisseurs.

des signaux de manceuvres et de rebroussement :
a) palettes de manceuvre et de rebroussement; (7 }
b) signaux circulaires 3 fleur de sol.

des signaux divers :
a) répétiteurs de signaux de départ;
b) signaux de triage, de heurtoir, de position d'aiguilles;

c) balises;
d) poteaux : MR, ALL, HL, FV, STOP, P, etc.;

(1) Ces signaux en poitionwfermée constituent “cki'eﬂ.;j ;fé:.ﬁaiiiwd'arrét }
abgolu en ce qui concerne les mouvements de mancuvre. e i

L
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dos signaux de vitesse (voir Titre V) :

a) signaux de vitesse maximum autorisée;

b) signaux de limitation de vitesse;

c) signaux de ralentissement temporaire;

d) signaux d'approche pour P.N. sur lignes a exploitation sim-
plifiée; _ -

e) panneaux lumineux de limitation de vitesse pour la circula-
tion a contrevoie,

C. — APPAREILS UTILISES.
ART. 203. —

Le jour:

Les signaux fixes de jour se présentent généralement sous la
forme de voyants ou de palettes.

La nuit :

Les signaux fixes de nuit se présentent généralement sous la
forme de feux conventionnels.

De jour et de nuit :

Certaines lignes et certains points du réseau sont équipés d'une
signalisation lumineuse a feux conventionnels identiques le jour et!
la nuit.

D. — IDENTIFICATION.
ART. 204. — Signaux d’arrét.

Les signaux d'arrét sont identifiés au moyen d'une lettre ma-
juscule et d’'un indice.

On utilise les lettres majuscules dans l'ordre alphabétique; tou-
tefois, il est renoncé a I'emploi des lettres X et Y.

Dans le cas ol le nombre des signaux dépasse le nombre de

lettres utilisables (24), les signaux suivants sont désignés par les
lettres AX - BX - CX, etc.

l'indice affecté 3 la lettre indique le poste de signalisation
d’oli le signal est manceuvré. Si ce poste est de block, I'indice est
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figuré en chiffres arabes, si c’est un poste de gare, qui n'est pas
de block, l'indice est figuré en chiffres romains ou par lettres
majuscules.

ART. 205. — Signaux avertisseurs.

Les signaux avertisseurs sont identifiés par la méme lettre mais
minuscule, et le méme indice que les signaux qu'ils répétent.

ART. 206. — Signaux a fleur de sol doublant un signal d’arrét
commun (départ d'un faisceau).

Ces signaux sont identifiés par la méme lettre mais minuscule
et le méme indice que le signal commun qu’ils doublent; on
ajoute comme exposant en chiffres arabes, le numéro de la voie
a laquelle ils se rapportent (annexe |, § D, n® 29 et 29bis).

ART. 207. — ldentification sur le signal.

Cette identification est peinte en noir sur fond blanc, sur la
face avant du mat du signal.

— a hauteur d’homme sur tous les sémaphores et signaux sur-
élevés

— au pied du signal pour tous les signaux a fleur de sol.

E. — REPRESENTATION CONVENTIONNELLE.

ART. 208. — En général, les signaux sont représentés confor-
mément a I’Art. 40, Titre |, Fascicule | du R.G.S.

En outre, la représentation conventionnelle des signaux de la
signalisation a trois positions comporte I'utilisation des signes qui
précisent les manceuvres possibles des palettes.

Il est convenu que :

1° toute palette se manceuvrant de 0° 3 45° est affectée d'un
petit cercle évidé.

O oG-

Fig. 1.
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2° toute palette se manceuvrant de 0° a 90° est affectée d'un
petit trait vertical.

Fig. 2.

3¢ toute palette se manceuvrant de 0° 3 45° et 90° est affectée
d'un chevron.

Fig. 3.

En combinant ces trois signes conventionnels, on arrive aux
représentations figurant a I’Annexe | au R.G.S,, pages 1 a 19.

F. — ALLUMAGE DES SIGNAUX,

ART. 209. — Heure d’allumage.

Linstruction locale de chaque poste régle les heures d'allumage
et d'entretien des signaux dépendant de ce poste.

Les signaux d'une ligne doivent étre allumés :
1. En temps de brouillard.

2. Lors du passage des premiers trains de la journée, tant qu'il
ne fait pas grand jour.

3. Le soir, d&s que le jour baisse, jusqu'au passage du dernier
train de la journée.

4. En tout temps, dans les tunnels.
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ART. 210. — Prescriptions particuliéres.

Dans les gares et postes o il n'existe pas de service de nuit,
mais qui sont situés sur les lignes parcourues par des trains pen-
dant la nuit, tous les signaux se rapportant aux voies principales
doivent rester allumés. s

Dans les gares ol certaines voies ne sent pas utilisées pendant
toute ou partie de la nuit, les signaux de ces voies ne doivent étre
obligatoirement éclairés que pendant le temps de leur utilisation.
Toutefois aux bifurcations, tous les signaux doivent rester allu-
més, méme ceux se rapportant aux lignes non utilisées pendant
toute ou une partie de la nuit.

G. — CONTROLE DE L'ECLAIRAGE DES SIGNAUX,

ART. 211. — Réalisation.

a) Signaux éclairés au pétrole ou par piles électriques.

Dans certaines installations, I'éclairage des signaux est réalisé
au pétrole ou par piles électriques. Dans ce cas, le contréle de
I'éclairage ne peut se faire que visuellement par le signaleur pour
les signaux situés & proximité du poste de signalisation.

Lorsqu’il ne peut apercevoir certains signaux, le contrdle est
confié, quand les circonstances le permettent, 3 un agent posté a
proximité de ces signaux.

Pour réaliser le cont-le visuel des signaux dont le feu conven-
tionnel est invisible du poste de signalisation, la lanterne est
construite de fagon a laisser apparaitre un feu blanc i |'arriére; si
celui-ci peut étre confondu avec le feu d'un réverbére voisin, il
est fait usage d'une vitre blanche opaline.

b) Signaux éclairés électriquement et contrdlés au moyen de
galvanoscopes,

Dans certaines installations, les signaux sont éclairés électri-
quement et controlés par des galvanoscopes.

Lorsqu‘une lampe de signal est éteinte, le signaleur en est pré-
venu par le tintement de la sonnerie du tableau des galvanoscopes.
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lLLe voyant rouge du galvanoscope inséré dans le circuit de la
lampe éteinte est alors apparent.

En situation normale, c'est-3-dire lorsque tous les feux de
signaux sont éclairés, la sonnerie est muette et les voyants des gal-
vanoscopes s'effacent derriére une plaque indicatrice.

¢) Signaux lumineux de jour et de nuit.

La présentation du feu correspondant a la position fer- |
mée du signal est toujours contrdlée au poste par l'allu- .
mage d'une lampe de contrdle. _ ’

L.e contrdle de I'allumage des autres feux n’est pas indis-
pensable, :

*
%%

ART. 212, — Mesures 3 prendre en cas d’extinction ou mauvais
éclairage d'un feu de signal.

a) Par les agents en général.

Indépendamment des appareils de contréle de I'éclairage des
signaux, disposés dans les postes de signalisation (galvanoscopes,
tableaux lumineux), tout agent qui constate l'extinction ou le
mauvais éclairage d'un signal a pour devoir de prévenir immédiate-
ment le poste de signalisation manceuvrant ce signal.

b) Par le chef de gare.

Le chef de gare doit veiller 3 ce que tous les signaux de la
gare soient éclairés réguliérement. Lorsque par suite d'un incident
exceptionnel, tous les feux des signaux a palettes ou 3 voyants
sont eteints simultanément, le chef de gare a pour mission de faire
marquer I'emplacement des signaux situés en voie principale par
une lanterne & feu rouge fixée aux mats de ceux-ci.

Si, en cas d’extinction du feu d’arrét d’un signal lumineux:
de jour et de nuit, la situation normale ne se rétablit pas au .
bout de quelques instants, unsignal mobile d’arrét doit rem- |

placer le gignal éteint.
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¢) Par le signaleur. -

Le signaleur doit veiller @ ce que les signaux qu’il manceuvre,
restent éclairés; il doit, le cas échéant, en rallumer ou faire rallu-
mer immédiatement les feux. Dans les postes en pleine voie ou
en dehors des heures de service du chef de gare, il prend les mémes
mesures que ci-dessus dans le cas d'extinction des feux de signaux.

d) Par le machiniste (1).

1. La nuit ou en cas de brouillard, le machiniste qui rencontre
un signal avertisseur éteint, considére ce signal comme étant
fermé et il régle la vitesse du train de maniére a pouvoir respecter
les indications du signal d'arrét répété correspondant.

2. La nuit ou par temps de brouillard, le machiniste qui ren-
contre un signal d'arrét éteint et qui par l'observation de la
palette ou du voyant a la certitude que ce signal est ouvert,
continue sa marche; s'il ne voit pas avec certitude que le signal
est ouvert, il le considére comme étant fermé et il ne peut fran-
chir ce signal qu'aprés accomplissement des formalités de dépas-
sement d'un signal d'arrét fermé,

3. Si aprés avoir franchi un signal avertisseur ouvert, le machi-
niste aborde un signal d’arrét éteint sans pouvoir se rendre
compte des indications données par celui-ci, il met tout en
ceuvre pour arréter le train devant ce signal et il se conforme aux
prescrup’nons prevues 3 [allnea 2 ci- dessus Tmf’ f sm.Si6m

*%i@ﬂ&l’“ﬁ*&fﬁew@wvaﬂ# d@nt m‘ respecte Jes mdrcamm

4. Des qu‘un machiniste constate I'extinction du feu d'un signal,
il donne un-coup de sifflet allengé, suivi d'un coup bref et d'un
coup allongé. 1| repete ce S|gna[ quand il passe au premier poste
de agnahsahon ou a la premiére gare rencontrée. En outre, dans
la premiére gare ou il fait arrét, le machiniste informe le chef de
gare ou le signaleur en IUI md[quan’f I‘emplacement du signal
éteint.

(1) Par machiniste on entend : le machiniste d’une locomotive, le conducteur
d'un train électrique, d'une automotrice, d'un autorail, d'une dralsme erc..
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5. En cas dextinction du feu d'un signal de manceuvre, le
machiniste opere comme prévu a l'alinéa 2 ci-dessus. 1l prévient
toutefois immédiatement l'agent qui commande la manceuvre,
ty ETIROIRRRRSS.. Ny oo— b ’ ) " \

6. Le machiniste doit également provogquer I'arrét de son |
train lqrsgq’ll se trouve dans le voisinage d’'un signal d’arrét
rendu invisible par suite d’un dégagement de vapeur. |

ART. 213. — Obligations de I'agent chargé de I'éclairage et du
petit entretien.

Les agents préposés & I‘éclairage et au petit entretien des
signaux doivent : :

— nettoyer les lampes et les tenir allumées pendant les heures
prescrites;

— déposer ces lampes pendant le jour, dans les loges, maison-
nettes ou abris; :

— tenir propres et en bon état les diverses parties de Iappareil;

— veiller a ce que les organes soient bien graissés et fonctionnent
facilement,

Afin d'éviter les dangers qui pourraient résulter de la manceuvre
d’'un signal & un moment ol un ouvrier y place ou en retire la
lanterne, cet agent s'entendra avec le signaleur pour s'occuper de
I'allumage des signaux & des moments ol ils ne doivent pas &tre
manceuvrés,

Dans les gares, le personnel lampiste ou faisant fonctions
chargé du nettoyage et du petit entretien des réverbéres, lampes,
lanternes de signaux, etc..., doit aussi procéder au remplacement
des vitres des lanternes de signaun.

Le soin de remplacer les vitres des lunettes faisant corps avec
les signaux n'incombe pas au personnel lampiste. Ces vitres sont
placées par des agents du Service E. S.

Toutefois, dans le cas ou l'intervention de l'agent E.S. dans le
remplacement d'une vitre brisée & I'appareil optique d’un signal
entrainerait un retard important dans le rétablissement de la
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situation normale, ce remplacement serait confié au lampiste
sous la responsabilité du chef de gare ou du personnel de surveil-
lance E.S., s'il s'agit d'un poste de pleine voie.

Dans ce cas, le personnel de surveillance E. S. ou le chef de gare
doit donc vérifier I'exécution du travail du lampiste, aprés le rempla-
cement de la vitre brisée, afin de s‘assurer que les feux donnés
par le signal, dans ses diverses positions, sont bien réglementaires.

La désignation des agents devant assurer I'éclairage et le petit
entretien des signaux est réglée par l'instruction locale de chaque
poste.

H. — OBEISSANCE AUX SiGNAUX.

ART. 214. — Tout signal commandant l'arrét présume I'exis-
tence d'un obstacle a la circulation.

Tout agent, quel que soit son grade, conduisant un véhicule,
doit obéissance passive et immédiate aux signaux.

~—

']_Z‘qut signal ne donnant pas nettement les indications réglementaires d'une
position d’ouverture doit étre considéré comme fermé.

Sont notamment dans ce cas :

1. Un signal dont la (les) palette(s) ou feu(x) présente(nt) un aspect ou une
succession d'aspects non prévus par le réglement.
L'art. 301 a) indique l’exception consentie pour les signaux lumineux
de direction.

2. Les signaux dont il est question & l'art. 212, d), 2 et 6.
3. Un signal non clignotant alors que ce caractére lui est imposé.

N.B. Les agents habilités & délivrer un ordre de dépassement (E.S. 422)
pour un signal d’arrét fermé, sont tenus de le faire a la requéte d’'un
machiniste qui déclare avoir apercu le signal sous un aspect douteux.

Tout agent qui constate, soit 1e jour, soit la nuit, une position douteuse
d’un signal, a pour devoir de wrévenir immédiatement le poste de signali-
sation manceuvrant ce signal.

Certains signaux fixes sont munis d'un dispositif répétant leurs indi-
cations soit sur la vole, soit sur les véhicules. La sécurité reposant
essentiellement sur l'observation visuelle et directe des signaux, le seul
fait d’absence ou de non-fonctionnement de ce dispositif ne peut jamais
étre considéré comme une circonstance atténuante pour un agent qui
n'aurait pas observé un signal.

I1 est défendu aux agents chargés de manceuvrer des signaux ou des
appareils de voie d'altérer, en quoi que ce soit, le fonctionnement des mé-
canismes ou appareils de sécurité mis & leur disposition ou de rechercher,
par quelque moyen que ce soit, & g'affranchir, méme momentanément, en
dehors des cas prévus par les réglements, des enclenchements réalisés
par ces mécanismes ou appareils.
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. — CONTROLE DE LA POSITION FERMEE DES SIGNAUX.

ART. 215. — Définition.

Par contréle de la position fermée des signaux, on entend la
vérification de la fermeture d'un signal lorsque le levier qui le
manceuvre est en position normale.

En dautres termes, c’est vérifier que la concordance existe entre
la position normale du levier d'un signal et la position fermée de
ce signal.

ART. 216. — Signaux dont la position fermée doit étre contrélée.

Tous les signaux sans exception doivent étre contrdlés en posi-
tion fermée, soit visuellement, soit électriquement.

ART. 217. — Controle visuel de la position fermée des signaux.

En général, les signaux a manceuvre mécanique, situés a pro-
ximité du poste de manceuvre sont controlés visuellement par le
signaleur. Celui-ci est tenu de veiller a ce que les signaux de
I'espéce soient refermés complétement lors de la remise en position
normale du levier et qu’ils ne prennent pas abusivement la position
ouverte.

ART. 218. — Contrdle électrique de la position fermée des
signaux.

Tous les signaux & manceuvre électrique et de la signali-
sation lumineuse sont controlés électriquement.

Les signaux & mancuvre mécanique dont la position fer- |
mée ne peut, en temps ordjnaire, étre vue des abords du
poste d’ou ils sont manceuvrés, sont & munir du contréle
L-k,(,trlque de cette position fermée. Il en est de méme si des
sirconstances spéciales rendent ce contréle indispensable. '\

Sont & munir en tous cas du contréle de concordance !

entre la position normale des leviers et la position fermée

des palettes correspondantes :

10 tous les signaux avertisseurs;
20 les signaux d’arrét (A et B) couvrant le tronc commun



fig.S- | _ I .

B

fig.5%"
30 les'risi:gﬁaux d’arfét (C)'- , alitd?isdnt la sortie du tronc

3 34 ; S B . RN SR o ’ﬁe 4
commun d’une bifurcation d'une ligne a double voie'ét-d'un

i e S S wauche (fig'5) on dtine
simple voie se détachant a gauche (fig. 9)

‘ %{gfltlzic;tionpde deux lignes & simple voie (fig. 5bis).
Cle contrdle électrique est réalise au moyen de disposi-

tifs spéciaux décelant-toute discordance éventuelle. :

sy

. ART. 219. — Obligation du chef immédiat.

Le chef de gare (1) doit sassurer persdnnellement et journel-

lement du bon fonctionnement des appareils de contréle des postes
en gare. '

(1) Par chef de gare on entend le chef de gare en titre ou un agent délégué

par lui et désigné comme tel 3 la consigne fixant les attributions des agents du
mouvement de la gare.

e RS
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Il consigne le résultat de sa vérification dans le registre E.S. 477
du poste.

Le chef de section et le personnel de surveillance E. S. procédent
aux mémes formalités 3 leur passage dans les postes de pleine voie.

J. — DISTANCE DE COUVERTURE DES POINTS DANGEREUX.

ART. 220. — La distance de couverture réglementaire est en
général de 50 metres au moins du point dangereux.

Certaines dérogations sont prévues pour les cas suivants :

a) couverture a l'extrémité de voies a quai, de voies acces-
soires des gares, de faisceaux de garages, de voies de remises
d locomotives qui ne sont parcourues que par des trains a faible
vitesse ; le signal est rapproché du point dangereux (fig. 6).

.

I_;_

Fig. 6.

b) couverture du point de convergence d’une bifurcation de
lignes ; la distance de couverture est de 100 métres (fig. 7).

q00m

L {oom.

Fig. 7.
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c) couverture du point de divergence d’une bifurcation d'une

ligne 3 double voie et d'une ligne a simple voie se détachant a
gauche ; la distance de couverture est de 100 metres (fig. 8).

& | |
m W

-l

Fig. 8.

d) couverture de l'entrée d'une gare de croisement située sur
une ligne a simple voie, la distance de couverture est de 100 m.
par rapport au point extréme atteint par les mancevres et d'au
moins 300 m. par rapport a l'aiguillage de dédoublement (fig. 9).

. I point @xtrime altlaint par l2s manceyvres
| / : res,

i
= 1

Boom au moins,

7

Fig. 9.

K. — DISTANCE DE REPETITION.

La distance de répétition est fonction de la vitesse maximum
autorisée a |'endroit considéré, c’est-a-dire dans la zone comprise
entre 300 metres a I'amont de I'emplacement du signal avertisseur
et 'emplacement du signal d'arrét.

- ART. 221. — En palier, et pour une vitesse horaire des trains ne
dépassant pas 100 km/h., la distance de répétition, c’est-a-dire la
distance d'implantation du signal avertisseur en amont du signal
d’arrét répété est de 800 metres.

Cette distance est maintenue si la pente ou la rampe de la
ligne ne dépasse pas 5 mm. par métre. Au del3, elle est augmentée
ou diminuée de 20 métres par mm. de pente ou de rampe au-
dessus de 5 mm,
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Cette distance est donnée par la formule :
L = [800 & 20 (i — 5)]1 métres
dans laquelle :
L distance de répétition;
i la pente, la rampe en mm par m.;
+ pour une pente.
- pour une rampe.

ART. 222. — En palier, et pour une vitesse horaire supérieure
a 100 km. avec maximum de 120 km., cette distance est portée
a 1.000 métres.

Cette distance est maintenue si la pente ou la rampe de la
ligne ne dépasse pas 5 mm. par métre. Au dela, elle est augmentée
ou diminuée de 30 métres par mm. de pente ou de rampe au-
dessus de 5 mm.,

Cette distance est donnée par la formule :
L = [1000 4 30 (i—5) 1 métres.

ART. 223. — Pour les vitesses supérieures 3 120 km/h., des
mesures spéciales sont prescrites dans chaque cas particulier.

ART. 224. — Régles.

a) La distance entre deux signaux consécutifs (signal d’arrét et
signal avertisseur du signal suivant, par exemple), doit toujours
dépasser 300 metres.

Si l'on est dans Iimpossibilité de respecter cette distance, les
deux signaux doivent étre combinés ou conjugués sur un seul mat,
suivant le type de signalisation.

Exemple (fig. 10) :

11111

:::-'ﬂ

»-:.Au: A.—I/

AN

-

L& 300m maximuym.

e
L 4
—1

11 ai

o W

A
L+300m maximum. ‘ \

Fig. 10.
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b) Lorsque deux signaux d’arrét se trouvent séparés 3
d’une distance « 1 » inférieure 3 la distance « L » de répéti- |
tion correspondant 3 la vitesse maximum & observer 3 I'en- |
droit considéré, non seulement le signal d’amont doit répéter
les indications du signal d’aval, mais en outre le signal aver-
tisseur du premier signal d’arrét doit répéter les indications

des deux signaux d’'arrét consécutifs (fig. 11 et 12).

b/a_J 'B/a,__\[ / A __'[1
—LE . P/ L J: /

C o s T —

ook L -

o —

b/a __I J = / Al_
- / < =

. |
__I.
N

Fig. 12,

L. — DISTANCE DE VISIBILITE.

ART. 225. — Les signaux avertisseurs ou les signaux d’arrét
jouant également le réle d'avertisseur doivent avoir une visibilité
d’au moins 300 metres. Sur cette zone de 300 métres, la visibilité
doit étre constante.

Fig. 13.

Toutefoié,“ilr "ééi:ﬂfait abstraction de 'occultation pas- |
sagére causée par les poteaux supports de caténaires et
. autres. : :
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Si cette distance ne peut étre atteinte et si les circonstances
le justifient, le signal avertisseur peut étre dédoublé au moyen d’'un
signal avertisseur « BIS » identique au premier et placé de telle
facon que l'avertisseur «BIS» soit visible en un point situé 2
300 métres au moins en amont du signal avertisseur proprement
dit (fig. 13).

Le signal avertisseur supplémentaire qui, la nuit, présente les
mémes feux que le signal avertisseur dédoublé, est muni d’une
plaque indicatrice portant en lettres noires sur fond blanc I'inscrip-
tion «BIS»; elle est éclairée, la nuit, par projection

Ce signal avertisseur n'est pas précédé de balises.

M. — POSITION NORMALE.

ART. 226. — Dans leur position normale, les palettes darrét, de
manceuvres et d'avertisseurs sont horizontales, c’est-a-dire fermées.
La position normale des signaux & fleur de sol est celle cor-
respondante a la position fermée : voyant perpendiculaire ‘aux voies
ou, feu rouge ou violet, suivant le signal utilisé.

N. — Emplacement des signaux.

ART. 226bis. — Par rapport au sens de circulation, les
signaux sont placés & gauche de la voie & laquelle ils se
rapportent. Sur certains troncons ou les trains cireulent
a droite, les signaux se trouvent A droite de la voie a
laquelle ils se rapportent.

Toute dérogation & cette régle doit &tre approuvée par '
la Direction M.A. :

Afin de pouvoir distinguer les signaux placés excep-
tionnellement & droite de la voie & laquelle ils se rap-
portent, ils sont munis d'un disque portant une fléche
blanche sur fond bleu; la fléche est dirigée obliquement
vers la voie intéressée.

Elle n’est pas reproduite aux plans schématiques de
signalisation.
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CHAPITRE II

BALISES.

A. — GENERALITES.

ART. 227. — Utilisation.

Les balises sont utilisées comme indicateurs d’approche
soit d’'un signal avertisseur, soit d’'un signal de réduction
de vitesse pour P.N. (Fasc. I, Titre IV), d’'un signal
« STOP » ou d’un signal d’arrét ordinaire situé en voie prin-
cipale directe et non précédé d’un avertisseur.

&

ART. 228. — Forme.

Les balises sont constituées par des panneaux qui, en
général, sont placés verticalement.

L’aspect présenté par leur face avant est décrit aux
paragraphes B et C ci-apres.

Lorsqu’elles sont placées verticalement, leur face arriére
est peinte en noir & l’exception d’une raie verticale de la
largeur du support qui est peinte en blanc; le support
éventuel est cependant peint en noir sur 0,30 m de hauteur
a partir du sol.

ART. 229. — Situation.

La balise la plus rapprochée du signal annoncé, est tou-
jours implantée a 50 metres en amont de ce dernier.

Les autres sont espacées compte tenu des regles énon-
cées aux paragraphes B et C suivants.

Les halises sont placées de facon a étre éclairées suf-
fisamment, la nuit, par le fanal du train.

Elles sont donc orientées de maniére a former un angle
de 70° avec l'axe de la voie.

Mars 1964.
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Dans les entre-voies d'une largeur insuffisante pour per-
mettre un placement régulier, les balises peuvent étre
couchées, légérement inclinées dans la mesure permise par
le gabarit de la section libre.

La Direction M.A. peut autoriser, sur demande d’une
Direction intéressée :

— la modification des distances séparant les bhalises;

— le non-placement de 1'une ou de plusieurs balises quand
elles rempliraient leur réle dans des conditions défa-
vorables. Toute absence de balise est mentionnée au
plan schématique de signalisation.

B. — BALISES UTILISEES COMME INDICATEUR
D’APPROCHE DES SIGNAUX AVERTISSEURS,

ART. 230. — Rdle.

Tout signal jouant le réle d’avertisseur du signal sui-
vant est, en général, précédé de cing indicateurs d’appro-
che signalant, surtout en temps de brouillard, ’approche
d’'un tel signal.

ART. 231. — Aspect.

La face avant de ces indicateurs d’approche est blanche.
Elle porte, en relief, 1 & 5 traits obliques noirs d’une lar-
geur de 0,15 m (fig. 14).

040
I o ’
- o B~ I v -
i o o -
» -
[ 1 Sl
0_
Fig. 14.

Mars 1564.
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ART. 232. — Emplacement.

Les balises se succédent de 50 en 50 meétres. La balise
la plus rapprochée du signal porte un seul trait; le nombre
de traits augmente d’'une unité par balise (fig. 15).

250m

pa— |
Lam!

P S

[—F\\\\\ \ANN | ,—-[\\\ T W 1 H N |
| < = - . )
50m S0m Som e S0m S50m
Fig. 15.

ART. 233. — Signification,

Les balises indiquent aux conducteurs qu’un signal
d’avertissement suit & 250 - 200 - 150 - 100 ou 50 métres.

ART. 234. — Représentation conventionnelle,.

Les indicateurs d’approche des signaux avertisseurs ne
sont pas représentés sur les plans schématiques de signa-
lisation.

C. — BALISES UTILISEES COMME INDICATEUR
D’APPROCHE DES SIGNAUX DE REDUCTION
DE VITESSE POUR PASSAGE A NIVEAU
(FASC. I, TITRE 1V), DES SIGNAUX « STOP »
ET DES SIGNAUX D’ARRET ORDINAIRES
SITUES EN VOIE PRINCIPALE DIRECTE ET
NON PRECEDES D’AVERTISSEUR.

ART. 235. — Raole.

Les signaux de réduction de vitesse « SF 05 », « SF'1 »,
«2>» et «4» ainsi que le signal « STOP » et les signaux
d’arrét ordinaires situés en voie principale directe et non
précédés d'un avertisseur doivent étre visibles par temps
clair a 300 meétres.

Hormis le signal « STOP » qui n’est utilisé que sur les
lignes a exploitation simplifiée et lignes industrielles, les
signaux précédents se rencontrent sur les lignes ou la
vitesse maximum autorisée est égale ou inférieure
a 70 km/h.

Mars 1964.
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Pour repérer leur emplacement, ces signaux sont précé-
dés de deux balises s’ils se situent sur des lignes ou la
vitesse maximum autorisée est égale ou inférieure
a 40 km/h (a exploitation simplifiée ou industrielles) et
de cinq balises s’ils se situent sur d’autres lignes.

Sur une voie ou ne s’exécutent que des mouvements de
manceuvre, le signal « STOP » n’est pas précédé de balises.

ART. 236. — Aspect.

La face avant de ces indicateurs d’approche est blanche.
Elle porte, en relief, 1 & 5 chevrons noirs d’'une largeur
de 0,15 m (fig. 16).

040
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Fig. 16.

ART. 237. — Emplacement.

La balise la plus rapprochée du signal porte un seul
chevron. ,

En palier :

— Quand elles sont au nombre de deux, la balise portant
deux chevrons se situe a 400 meétres de la premiére
(fig. 17):

) |z
&< < 3
] 1
| 400m | 50m 3
= Q
Fig. 17.

Mars 1964.
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— Quand elles sont au nombre de cing, les autres balises
précédent la premiére de 200 en 200 metres et le nom-
bre de chevrons augmente d’'une unité par balise. La
distance comprise entre la premiere et la derniere balise
est donc de 800 meétres.

En pente ou en rampe :
— Quand elles sont au nombre de deux, les distances d'im-
plantation ne sont pas modifiées;
— Quand elles sont au nombre de cing, la distance d’im-
plantation de la balise la plus éloignée du signal est
a corriger compte tenu des dispositions relatives a
Paugmentation ou a la réduction des distances de répé-
tition (voir art. 221).
Les autres balises doivent se succéder a intervalle régu-
lier jusqu’a la balise la plus proche du signal (fig. 18).

i L N l
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Fig. 18.

ART. 238. — Signification.

Les balises annoncent l'approche d'un signal de réduc-
tion de vitesse pour P.N., d’'un signal « STOP » ou d'un
signal d’arrét ordinaire situé en voie principale directe et
non précédé d’un avertisseur.

ART. 239. — Représentation conventionnelle.

Les balises ne sont représentées sur les plans schéma-
tiques de signalisation, comme indiqué ci-aprés (fig. 19),
que si elles se rapportent a des signaux d’arrét ordinaires
non précédés d’un signal avertisseur, situés sur une ligne
autre qu’'a exploitation simplifiée ou industrielle.

< ¢ ¢ ¢ ¢ —
>

Fig. 19.

Mars 1964.
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CHAPITRE 11,

SIGNAUX FIXES PROPRES A LA SIGNALISATION
A TROIS POSITIONS.

A. — SIGNAUX D’ARRET ORDINAIRES.

ART. 243, — Role.

La palette d'arrét sert 3 couvrir un point dangereux de la voief
(Voir Titre |, Chapitre |, G).

ART. 244. — Forme.

La palette d’arrét a la forme générale d'un rectangle allongé.

La face avant de la palette (c’est-a-dire celle tournée dans la
direction des trains arrivants) est rouge avec une raie transversale
blanche.

AVANT | ARRIERE La face arriére est blanche,
) avec une raie transversale
noire. Cette palette est tou-
jours placée 3 gauche de son
support pour le sens de mar-
che auquel elle se rapporte,
sauf sur les trongons de ligne
ou la circulation se fait a
droite 1 la palette est alors
disposée a droite du mét.

I

A

— La position horizontale est
marquée la nuit par un feu
rouge;

— la position inclinée a 45°
vers le haut par un feu
jaune; '

o f o o

— la position verticale par un
feu vert.

Fig. 23.

La lettre du signal et l'indice du poste qui le manceuvre sont
peints en noir sur fond blanc sur la face avant du mat.
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La face avant du mat des signaux d‘arrét situés en voie principale

est peinte en blanc, 3 I"exception du pied, peint en noir sur 1 métre
de hauteur.

ART. 245. — Signification.

Le tableau ci-aprés donne la signification de chaque positio:: de
la palette.

Forme du signal

Signification.

Le jour. l La nuit.
Arrét,
l
Passage :
— le signal d‘arrét suivant est fermé, méme
O signification qu'un signal avertisseur
fermé;

— pour une entrée en garage direct;
— pour une entrée sur une voie en impasse;

— pour un départ vers une voie principale
sur laquelle le premier signal rencontré
est un signal d‘arrét,

. Passage

— la voie est libre et le signal d‘arrét sui-
vant est ouvert, méme signification quun
signal avertisseur ouvert,

— la voie est libre et le signal d‘arrét sui-
vant est répété par un signal avertisseur
indépendant.

Fig. 24.
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REMARQUES.

Les signaux de départ des voies accessoires des gares
ne répétent pas les signaux d’arrét de la voie principale.
Ils prennent la position 45° (feu jaune, la nuit) pour
autoriser le départ lorsqu’ils précédent, sur litinéraire
suivi, un signal d’arrét absolu non répété par un aver-
tisseur, que ce signal d’arrét soit ouvert ou non. Dans
les autres cas, ils prennent la position 90° (feu vert,
la nuit) pour autoriser le dépsrt.

Le signal d’arrét ordinaire peut également étre utilisé
quand l'indication de direction est superflue :
— si le signal considéré couvre une bifurcation ou la
vitesse maximum autorisée ne dépasse pas 40 km/h;
— i, & l'entrée d'une gare, le signal donne accés a
différents itinéraires pour lesquels la vitesse
maximum autorisée ne dépasse pas 40 km/h.

ART. 246. — Représentation conventionneile (fig. 25).

Représentation conventionnelle Facon de manceuvrer
—j ~ de 0° & 45°
" E de 0° & 90°
s e s de 0° a 45°
E ou ;
__ de 0° a 90°
-
) de 0° & 45°
! et de
il 45° a 90°

Fig. 25.
Mars 1965.
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ART. 247. — Emplacement.
a) Le signal d’arrét est en général placé a 50 meétres

au moins du point dangereux qu'il couvre, conformément
3 larticle 220, Chapitre I, du présent titre (fig. 26).

=

|
D Som. e

Fig. 26.

b) Lorsqu’il s’agit de voies & quai, de voies accessoires
des gares, de faisceaux de garages, de voies d’ateliers de
traction qui ne sont parcourues que par des trains i faible
vitesse, la palette d’arrét peut &tre plus rapprochée du

point dangereux (fig. 27).
/\I ou

|
\ \
A

Fig. 27.

Mars 1965.
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c) Les palettes d'arrét protégeant le point de convergence des
bifurcations de pleine voie, sont placées & 100 métres au moins
du point dangereux (fig. 28).

joom.

Fig. 28.

d) Le signal d'arrét, couvrant l'entrée d'une gare intermé-
diaire située sur une ligne 3 simple voie est placé 3 100 méatres
du point atteint par les manceuvres et au moins & 300 métres de
I'aiguillage de dédoublement (fig. 29).

A __I point extréme atteint par les manoceuvres.
. f
- ioom. .
| 300m. au MoINs

Fig. 29.

B. — SIGNAUX DE DIRECTION.
ART. 248. — Rdle.

Les signaux de direction servent & couvrir les points dangereux
des bifurcations, tout en donnant des indications de la direction
offerte aux trains.
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ART. 249. — Classification.
Les signaux de direction sont constitués :

— soit par un signal 3 numéros avec une palette d'arrét umque
— soit par un signal-chandelier avec palettes d‘arrét juxtaposées ;

— soit par la combinaison de ces deux systémes;

— soH—par-uR—sigral—d-arrét—ordinaire~poarva—durrpanteau Y.

ART. 250. — Forme du signal 3 numéros.

Le signal 3 numéros comporte une palette ordinaire et des
chiffres ou des lettres appelés d'une maniére générale « numéros ».
Ces numéros se rapportent aux directions correspondantes indi-
quées aux PS.S. (fig. 30).

Lorsque le signal est fermé, les numéros sont cachés par unes
plaque de garde; quand le signal est ouvert, il apparait un numéro.
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Fig. 30.

ART. 251. — Forme du signal-chandelier. | "
Le signal-chandelier comprend des matereaux portant chacun
une palette et montés sur un support commun.
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La figure 31 donne quelques modeles de signaux-chandeliers
utilisés sur le réseau. .

3
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Fig. 31.
ART. 252, — -signal d’'arrét ordinaire muni d'un
panneau Y,

Ce signalest identique au signal d'arrét
ordinaire; il est muni d'un panneau rectan-
gulaire portant Ye signe Y en noir sur fond
blanc. Ce panneau\est fixé & environ 3 métres
au-dessus du niveal du rail (fig. 32).

I est éclairé, la nul

Fig. 32.

REMARQUE. — La face avant du support des signaux de
direction situés en voie principale est peinte en blanc; le pied
du support est peint en noir sur 1 métre de hauteur.
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ART. 253. — Signification.

~ Les positions de chaque palette d'arrét ont la méme signification

que pour le signal d’arrét ordinaire; de plus, pour les signaux i
numéros, le numéro qui apparalt au moment de l‘ouverture du signal
d'arrét indique la direction vers laquelle le passage est autorisé.

Si la palette est ouverte et qu'aucun numéro n'apparait, le
machiniste doit supposer qu'un dérangement s'est produit au
signal et s'arréter immédiatement.

Pour le signal-chandelier, la palette d’arrét se trouvant sur le
matereau de gauche se rapporte 2 la woie (ou au faisceau)
de gauche; celle du mdtereau de droite, a la voie (ou au
faisceau) de droite, et celle du mdtereau du milieu a la voie {(ou
faisceau) du milieu.

La palette qui se rapporte a la direction pour laquelle la vitesse
maximum autorisée est la plus grande, est placée & un niveau plus
élevé que les autres, sauf si aucune vitesse ne dépasse 40 km/h.

Si toutes les directions autorisent des vitesses égales (réduites
ou non), les palettes d'arrét des matereaux sont placées au méme
niveau.

ART. 254. — Dérogation.

Raur les signaux ordinaires pourvus d’un panneau Y, on rappelle
uniquement au machintste-qu'il-sagit d‘un signal donnant plusieurs
directions, sans spécifier la direction pour laquéllste—signatest
ouvert,

ART. 255. — Utilisation.

1) Le systéme des numéros de direction s'applique aux signaux
des gares qui s‘adressent & des frains arrétés (sortie des voies
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a quai, des faisceaux de garage, etc.), ou a des trains circulant
a une vitesse égale ou inférieure 3 40 kilométres 3 I'heure (entrée
des gares en impasse, des voies & quai, des faisceaux de
garage, etc.).

Si limportance et la nature du trafic le permettent, il est
renoncé aux numéros sur les signaux de départ ainsi que sur les
signaux d‘entrée d'une gare lorsque la vitesse est la méme pour
la réception sur toutes les voies commandées par la palette, 3 moins
que celle-ci ne donne accés a des voies de nature différente (voies
en impasse et voies a double issue).

2) Le systtme des signaux & palettes juxtaposées, appelés
signaux-chandeliers, est utilisé aux bifurcations, aux entrées des
gares, et, d'une fagon générale, aux points ol la vitesse maximum
autorisée sur la ligne est supérieure 3 40 kilométres 3 I'heure.

L'entrée d'une gare ol les garages directs sont fréquents est
commandée par un signal-chandelier dont le métereau se rappor-
tant a la voie de garage est de hauteur réduite.

La palette de garage direct prend la position 45° pour autoriser
le garage direct,

3) Le systéme des numéros peut &tre combiné avec les palettes
juxtaposées pour signaler les diverses voies d'un méme groupe (par
exemple, les voies & quai d'une gare 3 voyageurs). On ajoute,
dans ce cas, des numéros au mitereau correspondant au passage
vers le groupe dont on veut distinguer les voies.

anneau Y s’applique aux signaux de départ des
gares qui s’a 3 des trains arrétés ou circulant i
une vitesse maximum de (sortie des voies a
quai, des faisceaux de garage, ete.). T

ART. 256. — Représentation conventionnelle.

La représentation de chaque palette d‘arrét est faite suivant fe
principe énoncé 2 Varticle 246 ci-dessus.
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Pour le signal 3 numéros, on indique en plus les différents
numéros que ce signal peut donner (fig. 33).

Représentation conventionnelle. Facon de manceuvrer.
- 9 Le signal & numéros

est manceuvré

: de 00 3 45

La palette est manceu-
vrée de 0° a 45°
ou de O & e,

La palette
est manceuvrée
de Qo 3 450
et de 45° 3 90",

La palette est manceu-
viée de O° 3 45°
ou de O° 3 9Q0e
ou bien Qe - 450 - 9

suivant le signe

Fig. 33.
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Pour le signal-chandelier, on donne la silhouette du chan-
delier (fig. 34).

Représentation conventionnelle. Facon de manceuvrer,

_[ | Les deux palettes
A T sont manceuvrdes
de Qo 3 90,
—

_j I

La palette de gauche est

_i. manceuvrée de O° a 45°; Ia
A palette du matereau surélevé
[—' I est manceuvrée de 0° & 45° et
S de 45° a °0°.
‘[ Les trois palettes sont
manceuvrées de 0° 3 90°.
= = <
manceuvrée de 0 3 45°; Ia
]_ palette du matereau surélevé
est manceuvrée de 0° a 45° et
I de 45° a 90°; la palette de
droite est manceuvrée de O°
P
- | é 900

——[ Les deux palettes

A I sont manceuvrées
FL__ de Oc 3 90w,

La palette de gauche est

Fig. 34.
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ART. 257. — Emplacement,

Le signal de direction couvrant un point de dzvergence des
bifurcations est implanté & 50 métres du point dangereux (fig. 35).

1
1

Fig. 35.

Les signaux de direction commandant une bifurcation de ilgne
3 double voie vers une I|gne a simple voie ‘et se-détachant 3
gauche doivent étre placés a 100 métres du point dangereux qu i]S
couvrent (fig. 36).

Fig. 36.

‘Un signal de direction p’fofégeant le point de convergence d'une
bifurcation de lignes .est placé & 100 métres du point dange-
reux qu'il couvre (fig. 37).

Fig. 37.



lLes signaux a numéros de direction, implantés- 3 la sortie des

voies a quai, des faisceaux de garage, etc., ou s'adressant 3 des

trains circulant 3 une vitesse égale ou inférieure 3 40 km/h.
Apalcy (esimbe des gares en impasse, des voies 3 quai, des faisceaux de

garage, etc.) peuvent étre plus rapprochés du point dangereux
(fig. 38). |

* Fig. 38.

C. — SIGNAUX AVERTISSEURS.

ART. 258. — Réle.

Les palettes avertisseurs de la signalisation & trois positions sont
utilisées pour répéter les indications des palettes d'arrét de cette
signalisation.

| ART. 259. — Forme.

La palette avertisseur a la forme d'une fléche, dont la face avant
est jaune avec un chevron noir (fig. 39).

La face arriére est blanche avec une raie noire.

La position horizontale d'une palette avertisseur est marquee
la nuit, par un feu jaune.

La posmon inclinée est marquée par un-feu jaune et un feu vert
juxtaposés.. ; ‘
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La position verticale est marquée par un-feu vert.

Face avant, Face arrigre 1 . -Face-avant, Face arridre
I -
[ ] ‘ T
i N o
[ ] : ]
[] ]
W 1
i R
]

]
[]
[T
]
[ ]
[
[
[ ]

Fig. 39.

La face avant du mét des signaux avertisseurs est peinte en blanc
a partir d'un metre du sol, jusqu'a 50 centimétres au dessous de la
palette; la téte du mat, ainsi que le pied, sont peints en noir.

La lettre du signal avertisseur et I'indice du poste qui le manceu-
vre sont peints en noir sur fond blanc, sur la face avant du mét.

Quand le signal avertisseur, par temps clair, est invisible 3
300 métres au moins, il est dédoublé conformément 3 larticle 225,

Le panneau « BIS» que porte le deuxiéme signal avertisseur se.
‘trouve 3 3 métres environ au dessus du niveau du rail.
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ART. 260. — Signification.

Le tableau ci-aprés donne la signification de chaque posmon
de Ia pale’r’re

Forme du signal.

Signification.

Le jour. La nuit.

O Passage mais arrét au signal d‘arrét suivant
fermé.

Passage avec attention au signal d’arrdt sui-

vant, dans les cas ci-aprés:

— vers une voie en impasse;

— vers une voie principale sur laquelle se
frouve un signal d’arrét dont ’avertisseur
n’est pas rencontré par le train;

— la palette d'arrét répétée se trouve sur le

petit miterean d'un chandelier & matereaux
inégaux;
— la palette d’arrét répétée se trouve sur un
signal - chandeher & matereaux égaux cou-
vrant une bifurcation dont aucune bran-
che n’est parcourue 3 la vitesse maximum
autorisée sur le tronc commun;

— le signal d’arrét répété est un signal a

numeros;

— le premier signal d’arrét renconiré est ouvert

mais le second signal d’arrét rencontré et
répété est ferme.

. Passage au signal d'arrét suivant & la

- vitesse maximum autorisée ou admise en cet
endroit, tous les signaux répétés sont
ouverts, ‘

“Fig. 40.
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ART. 261. — Représentation conventionnelle.

Les conditions d’empioi de la palette avertisseur exigent que
cette palette puisse étre manceuvrée de facons différentes,
détaillées au tableau ci-aprés A chacune de ces fagons, corres-
pond une représentation conventionnelle déterminée (fig. 41).

" Représentation conventionnelle. l Facon de manceuvrer.
a____j OO P 450
e
Oo _ 0
o1 =
= -
, - Qe — 450
- . 0o — 90e
o 1 00 — 450 — 90
= —
0o — OQ°
S o
-y Oo . 450 i 900
. Oo — 450
Y ou
- Qo — 450 — 90°
Mémes signes conventionnels
et mémes dénominations que
a__ﬁ_:[ celles du signal avertisseur
e dédoublé.

Fig. 41.
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ART. 262. — Emplacement.

Les signaux avertisseurs sont implantés en amont des signaux
d'arrét répétés, conformément aux distances réglementaires de
répétition énoncées aux articles 221 3 224 du présent titre.

D. — SIGNAUX COMBINES.

ART. 263. — Forme.

Dans le systéme de signalisation & trois positions, on entend,
par signal combiné, un signal comportant sur le méme mat :

— une palette d'arrét et

— une palette avertisseur, placée sous la premiere.

- Fig. 42,

La face avant du mat de ces signaux est peinte en blanc, a I'ex-
ception du pied, qui est peint en noir sur 1 métre de hauteur. -
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ART. 264. — Signification.

"Les 'indications données par un tel signal résultent de la
combinaison des positions des deux palettes. A un moment donné,
ces dernieres sont manceuvrées simultanément; la manceuvre com-
mune se situe au moment ol la palette d‘arrét passe de 45° & 90¢;

la palette avertisseur se manceuvre en méme temps, de 0° 3 45°
ou de Q° & 9Qe.

Chacune des deux palettes peut donc occuper trois positions,
mais I'ensemble peut occuper quatre positions distinctes; chacune
de ces quatre positions se traduit, la nuit, par un feu spécial et
fournit au personnel des trains une indication déterminée.
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Le tableau ci- dessous résume les caractéristiques des signaux

de l'espece.

Forme du signal,

Le jour. La nuit.

{
Signification.

Arrét,

Passage mais arrét au signal d'arrét suivant
fermé.

oe

Passage & ce signal et passage avec attention
au signal d’arrét suivant, dans les cas ci-aprés :
~— Vers une voie en impasse;

— vers une voie principale sur laquelle sc
trouve un signal ’arrét dont Yavertisseur
n’est pas rencontré par le train;

— la palette d’arrét répétée se tronve sur lo
petit mitereau d’un chandelier & matercaux
ingégaunx;

— la palette d’arrét répétée se trouve sur un
signal - chandelier 4 méitereaux égaux cou-
vrant une bifurcation donf{ aucune branche
ne peut é&tre parcourue 4 la vitesse maximum
autorisée sur le tronc commun;

—le signal d’arrét répété est un signal A
numérocs;

- le premier signal d’arrét rencontré est ouvert,
mais le second signal d’arrét rencontré et
répété est fermé.

Passage & ce signal et au signal darrét
suivant a la vitesse maximum autorisée
ou admise en cet endroit, tous les signaux
répétés sont ouverts.

Fig. 43.



ART. 265. — Représentation 'conventionnelle.

Les conditions d’emploi des signaux combinés exigent que- les
deux palettes de ces signaux puissent &tre manceuvrées de fagons
différentes, détaillées au tableau ci-dessous. A chacune de ces
facons correspond une représentation conventionnelle déterminée.

Représentation conventionnelle. Facon de manceuvrer.

" Palette 1+ 00 — 450 — 90p

Palette
~ avertisseur : Qo — 4> |

Palette 1 : (0r — 450 — 90

averlisseur 0 — 45°

ou Qo — 90p

Palette 1 : (¢ — 45° — 90

Palette :
avertiss.’ Qo — 450 — Qe -

t1
2 i I N Palette
1
—

Palette 1 00 — 450 — 90

T I | Palette ;
4 avertisseur . 0° —90°

- e ou O°'— 450 _=9Qe

Palette 1 © (0 — 45° — 9Qp

i ][ Palette
2 avertisseur Q° — 45°

C— ou 00 — 450—90°

Fi'g. 44
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ART. 266. — Emplacement.

Les signaux combinés sont implantés suivant les régles
appliquées pour les signaux d’arrét ordinaires et pour les
signaux avertisseurs des signaux qu’ils répétent.

E. — CROCODILES.

ART. 267. — Role et emplacement.

Le crocodile est un appareil qui provoque, par contact,
sur les véhicules moteurs, suivant 1'équipement de ces der-
niers :

— D’enregistrement d’une indication sur la bande du chro-
notachymeétre;

— le déclenchement du sifflet d’alarme;

— Dlintervention du systéme d’arrét automatique.

Il se place dans l'axe de la voie, & proximité immédiate
du signal ou panneau qui le concerne et ne peut étre pré-
cédé ni suivi & moins de 200 métres par un autre crocodile.

ART. 268. — Classification.
On distingue :
— le crocodile appuyant un signal fixe;

— le crocodile d’essai;
— le crocodile de chantier (voir R.G.S., Fasec. I, Titre 1V).

ART. 269. — Crocodile appuyant un signal fixe,

Utilisation.

Sur les lignes, dont la liste est établie de commun accord
par les Directions M.A. et E.S., les sighaux fixes mention-
nés ci-aprés doivent étre équipés du crocodile :

— les signaux & palette de la signalisation & trois posi-
tions et les signaux lumineux pouvant donner l'indi-
cation « Arrét au signal répété suivant »;

— les sighaux lumineux d’arrét autorisant une entrée
directe sur une voie de garage ou de réception, sans
donner d’indication de réduction de vitesse;

— les indicateurs d’approche (balises) portant cing
chevrons,

Sur les autres lignes, l'indicateur portant cing chevrons
se rapportant & un signal identifié AP ou BP, doit égale-
ment étre appuyé d'un crocodile.

Fonctionnement.

Le crocodile doit traduire efficacement les indications
d’attention sur ’équipement intéressé des véhicules
moteurs lorsque ces derniers franchissent les signaux

dans les cas suivants :
Mars 1964.
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1° Signal a palette imposant l'arrét au signal répété sui-

vant :

45° — 1r° signification.

3 Art. 264. — fig. 43 —
signal combiné, palette

palette d’arrét position
tion 0,
d’arrét — position 45°, camzen

1 Art. 245, — fig. 24 — ﬂ
2 | Art. 260. — fig. 40 — | |,
palette avertisseur posi- | —
=

2o Signal] lumineux :
a) imposant 'arrét au signal répété suivant.

1 Art. 297. — tableau figure
100 — double feu jaune
— 17 signification.

103bis — double feu

2 Art. 306. — tableau figure M.T
jaune.

3 Art. 309. — figure 105 —
double feu jaune. -

4 Art. 332. — les signaux )d\.,
d’arrét, avertisseurs ou bi
combinés présentant )
Paspect a — tableau | ('’ """:
figure 117bis — double :?f
feu jaune clignotant. -

Dem—
(1) o
A

(1) Quel que soit le signe conventionnel.
Mars 1964.
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b) autorisant le passage au signal d’arrét suivant qui
impose une réduction de vitesse.

1

Art. 306. — tableau figure
103bis — feu jaune-vert

Art. 332. — les signaux

horizontal. 1 ©
2 Art. 309. — figure 105 —

feu jaune-vert horizon-

tal. @
3 Ofummnl

avertisseurs ou combi-
nés présentant l'aspect b
— tableau figure 117bis
— feu jaune-vert hori-
zontal clignotant.

il

“1/

x

)_§

c) autorisant une entrée directe sur une voie de garage

ou de réception, sans donner d’indication de réduction
de vitesse.

1

Art. 297. — tableau figure
100 — double feu jaune,
2¢ signification.

Art. 297. — tableau figure
100 — double feu jaune
avec symbole d’'impasse.

Art. 332. — figure 117b

— double feu jaune cli-

gnotant (sans indi-
cation de vitesse).

Art. 332. — figure 117b
— double feu jaune cli-
gnotant (sans indi-
cation de vitesse et
avec le symbole d’im-
passe).

L
A4
a4

L

Mars 1965.
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d) répondant aux conditions énoncées ci-avant et
accidentellement éteint ou ne présentant qu’un seul feu
jaune principal.

Représentation conventionnelle.

Le crocodile n'est pas représenté aux plans schématiques
de signalisation.

Dérangement.

Le machiniste ’annote a sa feuille de travail. Dés
réception de ce document, son chef immédiat transmet
information du dérangement a I'IPES intéressé.

Celui-ci fait vérifier tout crocodile pour lequel il aura
recu en 48 heures, au moins deux avis de dérangement.

ART. 270. — Crocodile d’essai.

Utilisation et repere.

Le crocodille d’essai est utilisé & la sortie des ateliers
de traction et sur certaines lignes aux endroits déterminés
par la Direction M.A. '

Son emplacement est signalé par un panneau (fig. 45).
Celui-ci porte en noir sur fond blanc, la silhouette du
crocodile.

T IN

il

Fig. 45.

Le panneau n'est pas éclairé la nuit. I1 est muni de
matiéres réfléchissantes.

Fonctionnement.

Le crocodile d'essai doit traduire efficacement les
indications d’attention sur I’équipement intéressé des
véhicules moteurs lorsque ces derniers le franchissent.

Mars 1965.
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Représentation conventionnelle.

Le panneau signalant l’emplacement du crocodile
d’essai est seul représenté aux plans schématiques de
signalisation (fig. 46).

Fig. 46.

Dérangement.

Le machiniste I'annote & sa feuille de travail. Dés récep-
tion de ce document, son chef immédiat transmet infor-
mation du dérangement au service intéressé de la Direction
M.A. qui fait éventuellement intervenir 'TPES.

Octobre 1962.
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F. — CAS D'APPLICATION DES SIGNAUX D'ARRET ORDI-
NAIRES ET DES AVERTISSEURS.

I

ART. 271. — Dans les croquis ci-dessous, la cote L indique que
les distances réglementaires prescrites aux articles 221 et 222 sont
respectées pour l'emplacement des signaux jouant le rble d'aver-
tisseur. :

La cote | indique que la distance entre le signal jouant le role
d'avertisseur et le signal d'arrét répété est plus petite que la dis-
tance réglementaire de répétition.

Les différents cas d'application des palettes avertisseurs sont les
suivants :

le La palette avertisseur répéte un signal d'arrét ordmaure
(fig. 47).

Cette palette prend deux positions :

— la position horizontale pour indiquer l'arrét au sngnal suivant;

— la position & 90° pour indiquer que le signal d’arrét suivant
est ouvert.

N\ee ———I 2806 Ao ——[

L o

Fig. 47.
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20 La palette avertisseur répéte un signal 3 numéros (fig. 48).

Cette palette prend deux positions : _
~- la position horizontale, pour indiquer que le signal est fermé;

—- la position & 45°, pour indiquer que le signal suivant est
ouvert, ' ‘

%)

N 96, i Ae{—z's ' j /
. sy 108 T .- ' 2
ﬂi——»—m L \

NS et

N, = f :’-_At L_____“__k;-‘ 1:;2:1 /

Fig. 48.

3* La palette avertisseur répéte un signal de direction 3 matereaux
égaux (fig. 49 et 50). ;

Cette palette peut prendre deux positions, les directions ne sont
pas répétées.

Dans le cas ot les palettes d’un signal-chandelier de bifur-
cation se trouvent au méme niveau, la position inclinée de la
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palette avertisseur indique qu'il faut ralentir au signal répéte pour
toutes les directions, et, la position verticale, que les différentes
directions peuvent étre parcourues a la vitesse normale admise sur

le tronc commun : -
a) Ralentissement sur les deux branches de la bifurcation symé-
trique. (fig. 49). . -

W ae-—f

1

Fig. 49.

b) les deux branches de la bifurcation symétrtie'peuvenf étre
parcourues 3 vitesse normale (fig. 50). : ' '

V =v, =v,

LL

AN\ ——{ o | By Ao—

'5806
- L T
B |
Ag | ®
- n: - .
L

‘Fig. 50. ~— 7
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4o La palette avertisseur répéte un signal de direction 3 mate-
raux inégaux (fig. 51). | |

La palette avertisseur prend trois positions :
— horizontale, pour indiquer que le signal de direction est fermé;
— 3 45°, pour indiquer que la palette du petit matereau est
ouverte ;
— a3 90°, pour indiquer que la palette du grand matereau est
ouverte.

L

A

®

R
L

\\\\\ <) 5806,

!
N

b
- —

A

AN\

\
L

AG E"‘
R pemsemnd —I
E
1
" i
NN\ d L™

|
i

Fig. 51.
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5° La palette avertisseur précéde deux signaux d‘arrét absolu se
suivant 3 la distance réglementaire de répétition.

La palette avertisseur indique par sa position horizontale que le:
premier signal d’arrét A est fermé et, par sa position a 90°, que ce
signal est ouvert. :

Les indications du deuxiéme signal B sont répétées par le pre-
mier signal A, en appliquant les régles suivantes.

Le signal A ne comporte qu’une seule palette ordinaire (fig. 52).

La position inclinée a 45° de la palette du premier signal
d’arrét A indique que la palette du deuxiéme signal d'arrét B est
fermée, et, la position verticale, qu'elle est ouverte.

e - \\\\\4/3—.[ © - m .___J | /

:[!L_

L e —

\\\\\"'—"-E"' \\\\\A/b“———j 5806 | B“—‘l /

e T O\ —T i Y

—

Fig. 52.
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6 La palette avertisseur précéde deux signaux d'arrét absolu se
suivant 3 une distance plus petite que la distance réglementaire
de répétition (fig. 53).

-~ Les indications ‘de ces ‘deux signaux -sont- ‘répétées - simultané-
ment par le signal avertisseur précédent.

37b repbte I Trcations e A el B
‘A/b répate les indications de B.

‘\\\\\c'/b'——i \\\\\%l——-! B;-].:
- Lr___ o e Sl v vafedT T e

i ®

N ——-f W br——/ 3-———1

\y— .
9 = - NS 1. )

;_,,",F,i9° 0. .

7° La palette avertisseur répéte un signal de direction dont la
palette d’arrét du grand mitereau répéte les indications du signal
suivant (fig. 54 et 55). o
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— Si la distance entre le signal.de. direction et le.signat d'arrét
répété est L, la palette avertisseur répéte les positions du signal A
seulement comme dans le cas de la figure 52.

A\ i NN A ¢ i / I
1 @ 5806 ® ' ®
1 i d T R 3 N T
! ™ i
g i P g
4, J
\
\\\\\a—_—? \\\\ b’._h—_%h—__!
. \ | i e
=
W\ O bk %I_ ' __;'/ .
] : o g S ) g
Fig. 54. S

— Si cette distance est { , la palette avertisseur prend les posi-

tions suivantes (fig. 55) :

— horizontale, pour indiquer que le signal de direction est fermé;
~— a 45°, pour indiquer que la palette du petit mitereau est

ouverte ou que la
G

palette du grand métereau est ouverte 3
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s 5000 pour indiquer que la paleﬁe du grand matereau est

ouverte a S0,
a/b répéte les indications de A et B;

A/b répete les indications de B.

\\\\\‘:‘"/eumj

|
B

Wb __/

W,

et

Wh j

.Fig. 55.
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8 Signal d'arrét (1) donnant accés a une voie principale sur
laquelle le premier signal rencontré est un signal d'arrét et 3 une
voie principale sur laquelle le premier signal rencontré est un s:gnal
avertisseur (flg 56).

)
““!?\/m/
foss “\\f L

18

(1) Ce signal peut également étie un signal muni du dlsposmf a numéros de
direction ou un signal muni du panneau Y.
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G. — CAS D’APPLICATION DES SIGNAUX COMBINES.
ART 22

1° Deux signaux d‘arrét consécutifs se trouvent 3 la distance
réglementaire de répétition. Le signal le plus éloigné est un
signal-chandelier 3 mitereaux inégaux (fig. 57).

\\g ““—I 5806 \\\\\Aél—l | B[—
- . T

W —r>

A

A e g

-

Fig. 57.
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2° Deux signaux d‘arrét consécutifs ne se trouvent pas 3 la
distance réglementaire de répétition. Le signal le plus éloigné est
un signal-chandelier 3 mitereaux inégaux (fig. 58).
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3° Deux signaux d'arrét consécutifs se trouvent 3 la distance
réglementaire de répétition (fig. 59). -

Le signal B est un signal-chandelier 3 mitereaux égaux. Les
deux branches de la bifurcation sont parcourues 2 la vitesse
maximum autorisée sur le tronc commun.
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40 Deux signaux d'arrét consécutifs ne se trouvent pas i la
distance reglementaire de répétition. Le signal B est un sugnal—
chandelier 3 mitereaux égaux (fig. 60). -

Les deux branches de la bifurcation sont parcourues a la vitesse
admise sur le tronc commun.
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50 Deux signaux d‘arrét se suivant 3 la distance réglementaire
de répétition; les deux branches de la b:furcahon sont parcourues
3 vitesse réduite (fig. 61). -
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6° Deux signaux d'arrét ne se suivant pas a la distance régle-

mentaire de répétition, les deux branches de la bifurcation sont
parcourues 3 vitesse réduite (fig. 62).
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7o Le signal A est un signal-chandelier 3 mitercaux égaux,
dont une palette d'arrét répéte un signal d’arrét suivant; les deux
branches de la bifurcation sont parcourues 3 la vitesse maximum
autorisée sur le tronc commun (fig. 63).

La distance réglementaire de répétition est observée entre les
signaux A et B.
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8 Le signal A est un signal-chandelier 3 matereaux égaux,
dont une palette d'arrét répéte un signal d'arrét suivant; les deux
branches de la bifurcation sont parcourues i la vitesse maximum
autorisée sur le tronc commun (fig. 64). | X

La distance réglementaire de répétition n'est pas observée
entre les signaux A et B. . . .. : . ‘.
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~ 9 Deux signaux-chandeliers se suivant i la distance reglemen—
'_talre de répétition (fig .65).

Les mémes regles sont appliquées pour chaque partie du signal-
chandelier. - : . .

La distance réglementaire de répétition est observée entre les
signaux d’arrét.

A\ —A—i

"Fig. 65.

a) Passage vers la voie de gauche parcourue 3 vitesse réduite

(fig. 66).
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b) Passage vers la voie de droite parcourue 2 vitesse réduite
(fig. 67) - | B B B
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Fig. 67.
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c) Passage vers la voie parcourue 3 la vitesse la plus élevée en
cet endroit (fig. 68).
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10° Deux signaux-chandeliers ne se suivent pas 3 la distance

réglementaire.

a) Passage vers la voie parcourue 3 la vitesse la plus élevée en

cet endroit (fig. 69).
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b) Passage vers la voie de gauche parcourue 3 vitesse réduite
(fig 70). “

W ’&

Fig. 70.

c) Passage vers la voie de droite parcourue i vitesse réduite
(fig. 71). |
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11° Trois signaux d'arrét se suivant 3 la distance réglementaire

de répétition (fig. 72). _
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Fig. 72.

12° Trois signaux d'arrét se suivant __i'e-spectivem_ent, mai_s la
distance de répétition entre les deux derniers signaux est inférieure
3 la distance réglementaire (fig. 73).
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13° Trois signaux d'arrét se suivant, mais la distance entre les
deux premiers signaux est inférieure a la distance réglementaire

de repetltlon (fig. 74).
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- 4% Troas signaux d’arrét se suivant, mais la distance entre les
dlfferents signaux est inférieure 3 Ia distance réglementaire de
répétition (fig. 75). -
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15° Trois signaux d‘arrét se suivant successivement i la distance
réglementaire de répétition, mais le premier est un chandelier
couvrant une bifurcation, dont les branches sont parcourues 3 des
vitesses différentes (fig. 76).
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16° Trois signaux d‘arrét se suivant successivement, la distance
entre le chandelier et le signal d'arrét suivant est inférieure 3 la
distance réglementaire de répétition (flg 77)

Les branches de la bifurcation sont parcourues a des VItesses
différentes.
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170 Trois signaux d’arrét se suivant, la distance entre les deux
derniers signaux d’arrét est inférieure 3 la distance réglementaire
de répétition (fig. 78). '

Les branches de la bifarcation sont parcourues a des vitesses
différentes.
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18° Trois signaux d’arrét se suivant, la distance entre les trois
signaux d'arrét est inférieure 3 la distance réglementaire de répé-
tition (fig. 79).

Les branches de la bifurcation sent* parcourues 3 des vitesses
différentes.
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|9 Trois signaux se suivant 3 des distances inférieures a la
distance réglementaire de répérition; le deuxiéme signal couvre
une bifurcation 3 branches parcourues 3 des vitesses différentes

(fig. 80).
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H. — SIGNAUX DE MANGUVRE ET DE GARAGE PAR
REBROUSSEMENT.

1) PALETTE DE MANCEUVRE ET DE GARAGE PAR REBROUS-
SEMENT.,

ART. 273. — Rale.

Les palettes de manceuvre et de garage par rebroussement com-
mandent les mouvements de manceuvre tels qu'ils sont--définis a
Varticle 19, Chapitre |, Titre |, Fascicule | du R.G.S.

Face avant, Face arridre,
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Fig. 81.



— 8F —

ART. 274. — Forme.

Les palettes de manceuvre ont la forme d'un rectangle (fig. 81).
Elles ont des dimensions plus petites que les palettes d'arrét,
La face avant est violette avec une raie transversale blanche.

La face arriére est blanche avec une raie transversale noire.

La position horizontale de la palette est marquée, la nuit, par
un feu violet, la position inclinée 3 45° par un feu jaune et la posi-
tion. verticale par un feu vert.

Les palettes de manceuvre peuvent, comme les palettes d'arrét,
étre conjuguées avec des numéros donnant lindication -de la voie
ou de la direction qui correspond a [l'itinéraire réalisé.

Parfois, le méme dlsposmf 3 numéros sert 3 la fois pour la grande
palette et pour la palette de manceuvre.

ART. 275. — Signification.

Les palettes de manceuvre peuvent prendre les positions suivantes:.

O et 45" D lersquelles ne commandent que des mouve-,
ments autres que te garage par “rebrousse-
ment; :

0° et 90° : lorsqu’elles ne commandent que ]_‘e garage de
trains par rebroussement; ‘

Qe et 45° ou Q¢ et 90° : lorsqu’elles peuvent commander le.
garage de trains par rebrous-
sement (position 90°) et des
mouvements de manceuvre

(position 45°)

les différentes positions et leurs srgmﬂca’uons sont reprises au
tableau ci-apreés,
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Forme du signal. E
= Signification.
Le jour. I La nuit, |
I
[’ ]
| |
]
Q@
! Manceuvre
. | interdite.
O Manceuvre
' autorisée,
i= Garage par
i . rebroussement
i autorisé.
bt
et

Fig. 82.
ART. 276, — Représentation conventionnelle.

Les conditions d’emploi de la palette de manceuvre exigent que
cette palette puisse &tre manceuvrée de trois fagons différentes, qui
sont détaillées au tableau repris 3 la fig. 83. A chacune de ces
facons correspond une représentation conventionnelle déterminée.




Manceuvres possibles,

;o
‘ Qﬁ _ 4 o
i >
o 00 — S0
st W
g 0> — 450
2 1 i ou
0o — S0
a1l ?
i ——
Pal. 2) (¢ — 45¢

Pal. 4) C¢ — 450

J. 83.
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" 'ART..277. — Emplacement.

Une palette de manceuvre est toujours placée sur un sémaphore
muni d‘une grande palette combinée ou non avec une palette
avertisseur et en dessous de ces derniéres (fig. 84).

Une palette de manceuvre ou deux palettes de manceuvre juxta-
nosées placées 3 la méme hauteur, et dont l'une commande un
sens de marche et Vautre le sens opposé, ne peuvent. jamais se
trouver isolément sur un méme mat sémaphorique, ni &tre ouvertes
simultanément.

Fig. 84.

- 2) SIGNAL CIRCULAIRE A FLEUR DE SOL.

ART. 278. — Raéle.

Le signa! circulaire & fleur de sol commande exclusivement des
mouvements s'effectuant en manceuvre.

ART. 279. — Forme.

Ce signal est constitué par un voyant circulaire dont la. face
“avant est peinte en violet, avec une bordure blanche; la face arriére
est peinte en blang avec un anneau noir prés du bord (fig. 85).

Ce voyant est mobile autour d'un axe vertical, monté sur un
support surbaissé. | - |
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Une lanterne montée sur le méme support donne, la nuit, un feu
dont la cauleur differe suivant la position du voyant. .

Avant, | A'drriére.

Fig. 85.
ART, 280 — Signification.

~ Le voyant circulaire 3 fleur' de sol prend deux positions : -

-~ perpendiculaire a la voie intéressée donnant un feu violet, la
nuit, et srgmﬁan’r « manceuvre interdite ».

— paralléle a la voie intéressée, donnant un feu Jaune la nuit
et signifiant « manceuvre autorisée ».

Les différentes positions et leurs sngmf-icat:ons sont reprises au
tableau ci-aprés.

!

Forme du signal,

_ Sig-nificafion.

Le jour, La nuit.

Manceuvre interdite.

O Manceuvre autorisée.

Fig. 86,
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ART. 281. -— Représentation conventionnelle.

Ce signal est représenté conventionnellement  comme [‘indique
la figure 87.

Fig. 87.

ART. 282. — Emplacement.

Il est placé devant le point dangerEux qu |I couvre, 3 gauche de
la voie intéressée.

Exceptionnellement, pour raison de VISIbllite il peut étre placé
a droite, moyennant accord de la Direction du Matér:ei ef des
Acha'fs § :

ART 283 — Remarques

"o Dans un but d'économie, Ie voyant peut etre remplace par
un signal -lumineux de jour et de nuit donnant le feu violet pour
interdire la manceuvre et le feu jaune pour autoriser celle-ci. Les|
caractéristiques de ce signal sont décrites au Chapitre 1V, § H:
Signaux lumineux de manceuvre a fleur de sol (art. 321 a 325)

20 Ce- slgnal ne peut jamais étre surélevé. Il ne. peut ei:re‘?k
utilisé que 13 ol un signal rectangulaire & fleur de sol (para.-gf
graphe I 01-apres) ne convient pas.. . . . e

[, SIGNAL RECTANGULAIRE A FLEUR DE SOL
 ART. 284. — Réle.

Ces signaux sont des signaux d'arrét placés a fleur de sol.
lls s'adressent aux ftrains et aux mouvements de manceuvres.

 ART. 285 Forme.

Ce signal est constitué par un voyant rectangulaire mobile autour
d'un axe vertical monté sur un support surbaissé (fig. 88).
La face avant de ce voyant est peinte en rouge avec une bordure’

blanche ; 1a face arrigre est blanche avec une raie noire prés du-
bord. ‘ F
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Une lanterne montée sur le méme support, donne, la nuit, un feu
dont la couleur différe suivant la position du voyant. :

Avant. Arriére.

Fig. 88.
ART. 286. — Signification.
Lorsque le voyant est perpend|cula|re a la voie, le signal est dit

« fermé»; il impose l'arrét.

La nunt, dans cette position, il présente le feu rouge.

Lorsque le voyant est paralletle 2 la voie, le signal est dit
« ouvert » et autorise le passage.

La nuit, quand le voyant est effacé, la position est marquée par
un feu jaune.

Les différentes positions et leurs significaticns sont reprises au
tableau ci-aprés. :

Forme du signal,

: Signification,
Le jour. La nuit. .g 3 g

| @ ‘  Arrét imposé.

o | . Passage autorisé.

Fig. 89.
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ART. 287. — Représentation conventionnelle.

Cfs signal se représente conventionnellement tel que I'indique
la figure 0.

e
—_—

=

I (2)
o o

Fig. 90.

(1) Placé 3 fleur de sol.
(2) Suréleyé.

ART. 288. — Emplacement,.

Ce signal est utilisé;

l° en téte de chacune des voies d’'un faisceau dont la sortie est
commandée par un sémaphore unique (fig. 91).

Ce signal peut étre placé au point dangereux.

2° sur une voie en impasse, pour en commander la sortie.
[l peut &tre placé au point dangereux. '
Il peut également étre dédoublé le long de la voie en impasse.

~

30 3 la sortie d'une voie de garage ou d'un .faisceau, ;
lorsque le signal de block situé en voie principale, en
aval ‘de la jonction des deux voies, est observable au.
départ de la voie de garage ou du faisceau.

Dans ce cas, le signal est placé & proximité de l’aiguiI:§
lage d’accés a la voie principale et celui-ci peut étre muni.
d’un indicateur de position d’aiguilles (fig..92). '

En principe, le voyant rectangulaire est installé & fleur
.de sol, & gauche de la voie qu’il commande,

Toutefois, pour des raisons de visibilité, il peut &tre;

placé & une certaine hauteur au-dessus du sol. Exception-
nellement, et moyen-|
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nant accord de la Direction du Matériel et des Achats, il peut éga-
ment étre placé a droite de la voie qu'il commande.

Fig. 91.

2§

1

£

O

Fig. 92,

ART. 289. — Remarque.

Dans un but d'économie, les voyants:rectangulaires & fleur de
sol peuvent étre remplacés par des signaux lumineux de jour et
de nuit, donnant le feu rouge pour commander l'arrét et le feu
jaune pour autoriser le passage. Les caractéristiques de ce signal
seront décrites au Chapitre IV, § G: Signaux lumineux d‘arrét 3
fleur de sol (art. 316 3 320).
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J. — CAS D'UTILISATION.

ART. 290. —- Palettes de manceuvre et de garage par rebrous-
sement.

1 Manceuvre en gare d'un train de passage (fig. 93).
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Fig. 93.
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2 Garage d'un train par rebroussement (fig. 94).
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3° Manceuvre ou garage par rebroussement dun train en

passage (fig. 95). .  #h mepgd of
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Fig. 95



40 Entrée d’un train sur une voie partiellement occu-
pée (fig. 96).
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Fig. 96.

ART. 291. — Signaux rectangulaires et signaux circu-
laires a fleur de sol (fig. 97).

Manceuvres possibles :

— Des voies 3, 4 et 5 vers cul-de-sac C;
— Des voies II, 3, 4 et 5 vers signal D;

— Du cul-de-sac C vers voies 3, 4 et 5;
— Du signal D vers voies 1II, 3, 4 et 5.

FExécution des mouvements :

Manceuvre du faisceau M vers la voie C ou la voie de
départ vers Y.

— Ouverture du signal A2 et, ensuite, du signal & fleur
de sol intéressé.

Mars 1957.
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Mancuvre de la voie C vers le faisceau M :

— Ouverture du signal C.

Manceuvre de la voie de départ Y vers voie II ou fais
ceau M :

— Ouverture du signal D.

Départ du faisceau M vers Y :
— Ouverture du signal Al;

— Ouverture du signal 3 fleur de sol intéressé.

Remarque.

Les manceuvres commandées par les signaux ci-dessus
exigent la marche & vue, étant entendu toutefois que la
vitesse de circulation ne peut dépasser 40 km/h.

as 1§
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Fig. 97.

Mars 1957%.
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CHAPITRE 1V.
SIGNALISATION LUMINEUSE DE JOUR ET DE NUIT.

A. — GENERALITES.

ART. 292. — But.

La signalisation lumineuse a pour but de remplacer les
palettes et leurs mécanismes de commande par des feux
visibles a grande distance tant de jour que de nuit.

ART. 293. — Appareils utilisés.

Les feux sont donnés par des unités lumineuses électri-
ques placées sur un écran (fig. 98).

Fig. 98.

Les feux sont semblables & ceux donnés la nuit par les
signaux de la signalisation & 3 positions; toutefois, le feu
jaune unique est remplacé par deux feux jaunes placés en
oblique. Les feux vert et jaune peuvent étre présentés
sur une méme horizontale ou sur une méme verticale. Le
feu violet du signal de mancuvre conjugué avec un signal
d’arrét est supprimé; le feu jaune autorisant la manccuvre
se présente sous la forme d’un trait horizontal.

ART. 294. — Position fermée des signaux.

La position fermée est le feu rouge pour les signaux
d’arrét, le double feu jaune pour les sighaux avertisseurs
et le feu violet pour les signaux de mancuvre isolés.

Mars 1964.
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ART. 295, — Signaux éteints, douteux ou invisibles.
Les prescriptions des articles 212 et 214 sont applicables
aux signaux lumineux de jour et de nuit.
B. — SIGNAUX D’ARRET ORDINAIRES.

ART. 296. — Forme et aspects.

En fonction des feux qu’ils doivent présenter, les signaux
peuvent avoir les aspects repris ci-dessous (fig. 99).

Fig, 99.

Lorsque le signal d’arrét ordinaire donne accés a au
moins une voie principale de réception & voyageurs en
impasse, il est complété par un panneau « voie en impasse »
representé a la figure 99bis.

Fig. 99bis.

Le symbole de l'impasse est réalisé a l'aide d’une série
de lampes blanches.

Mars 1964.
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IL’apparition des feux autorisant le passage vers cette
voie en impasse est conditionnée par I'allumage du sym-
bole de 'impasse au panneau.

ART. 297. — Signification.

Le tableau ci-apres résume la signification des aspects
présentés.

Aspect

ents Signification
présente

@ Arreét.

Passage autoriseé :

— le signal d’arrét suivant est fermé
(méme signification qu’un signal aver-
tisseur fermé) ;

— pour une entrée directe sur une voie
de garage;

— pour un départ vers une voie princi-
pale sur laquelle le premier signal ren-
contré est un signal d’arrét.

Passage autorisé pour une entrée sur une
voie principale de réception a voyageurs

m en impasse.

Passage autorisé :

— le signal d’arrét suivant est ouvert

® (méme signification qu'un signal aver-
tisseur ouvert) ;

— le signal d’arrét suivant est répété par
un signal avertisseur indépendant.

Fig. 100.
N.B. — Le signal d’arrét ordinaire peut également étre
utilisé :
a) Pour couvrir exclusivement un (ou plusieurs) P.N.
muni(s) de signaux routiers automatiques et d’en con-

Mars 1964.
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troler le fonctionnement, soit sur les lignes & exploita-
tion simplifiée et lignes industrielles, a la demande du
service M.A. en remplacement du signal lumineux d’ar-
rét simplifié (paragraphe G), soit sur les autres lighes
lorsque la vitesse de circulation ne dépasse pas 70 km/h.
b) Quand l'indication des directions est superflue :
— si le signal considéré couvre une bifurcation ou la
vitesse maximum autorisée ne dépasse pas 40 km/h;
— 8, a l'entrée d’'une gare, le signal donne accés a
différents itinéraires pour lesquels la vitesse maxi-
mum autorisée ne dépasse pas 40 km/h.

ART. 298. — Représentation conventionnelle,

Le caractére « lumineux de jour et de nuit » du signal
est indiqué par un point noir en travers du fft.

Le tableau ci-dessous donne des exemples de représen-
tations conventionnelles et les positions correspondantes
des signaux a palettes de la signalisation a trois positions.
Le dernier exemple traite le cas particulier du signal
pouvant donner accés a au moins une voie principale de
réception a voyageurs en impasse.

Représentation conventionnelle ¥ ositten
correspondante
I_,___] 0° - 90°
- o
0o - 45°
- B
° [ 0o - 43° - 90°
- ~ 3
00 - 45°
wd
Fig. 101.

Mars 1964,
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ART. 299. — Emplacement.

Les distances réglementaires de couverture prescrites
par 'art. 220 et les cas a), b), ¢) de I'art. 247 sont appli-
cables aux signaux lumineux de jour et de nuit.

C. — SIGNAUX DE DIRECTION.

ART. 300. — Forme.

Le signal lumineux de direction se compose de trois par-
ties distinctes (fig. 101bis) :

1° L.e panneau principal ou central portant les feux colo-
rés qui sont identiques a ceux du signal d’arrét ordinaire;

2° Lie panneau supérieur donnant l'indication de direction
au moyen de fleches lumineuses;

3° Le panneau inférieur donnant éventuellement l'indi-
cation de réduction de vitesse par des chiffres lumineux.

Lorsque la vitesse est 1a méme pour toutes les directions,
le panneau inférieur peut étre remplacé par un triangle
jaune.

Les fléches et les chiffres sont constitués par une série
de lampes de faible intensité allumées lorsque le signal est
ouvert.

Fig. 101bis

Février 1962.
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Le signal de direction peut étre complété par le panneau
« vole en impasse » (fig. 102) prévu a Particle 296.

Fig. 102.

ART. 301. — Signification.

a) Feux.

Chaque feu coloré conserve la méme signification que
le feu correspondant du signal d’arrét ordinaire.

Si aucune indication lumineuse n’est donnée par le pan-
neau supérieur du signal de direction, alors que le ou les
feux du panneau principal autorisent le passage du train,
le machiniste doit considérer le signal comme douteux et
s’y arréter, a moins gue I'observation du panneau inférieur
relatif aux réductions de vitesse enleve toute incertitude
quant a la direction donnée (voir art. 301 c¢).

b) Fleéches de direction.

Les fléches de direction sont données pour tous les mou-
vements de trains. Elles peuvent occuper les positions sui-
vantes :

1° verticale, pointe au dessus : direction non déviée;

Février 1962.
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2° inclinée a 45° vers la gauche ou vers la droite : direc-
tion déviée unique vers la gauche ou vers la droite, ou,
dans le cas de deux déviations & gauche ou a droite :
direction déviée vers la gauche ou la droite la plus rap-
prochée de la direction non déviée;

3° horizontale, pointe & gauche ou a droite, dans le cas
de deux déviations & gauche ou & droite : direction déviée
vers la gauche ou vers la droite la plus éloignée de la
direction non déviée.

c) Panneau de vitesse.

Lorsque la vitesse doit étre réduite dans une direction,
le panneau principal n’autorise le passage vers cette direc-
tion que si l'indication de réduction de vitesse est donnée
par le panneau inférieur. Ce panneau indique en dizaines
de km/h la vitesse réduite autorisée.

ART. 302. — Emplacement.

Les signaux de direction de la signalisation lumineuse
de jour et de nuit sont placés suivant les mémes principes
que ceux applicables & I'emplacement des signaux de la
signalisation & palettes & 3 positions (art. 257).

ART. 303. — Représentation conventionnelle.

Le tableau ci-aprés donne quelques exemples de repré-
sentation conventionnelle des signaux de direction.

Le dernier exemple traite du cas particulier d’'un signal
pouvant donner accés a au moins une voie principale de
réception & voyageurs en impasse.

Mars 1965.
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Position
Représentation conventionnelle correspon-
dante

Jl \ . NS 00 - 450

1° 0° - 90°

- - s 2° 0° - 90°
1°o 0o - 45°

/ 20 0° - 45°
Fk" 30 0° - 45° -

N 90°
___} 10 0° - 90°
o

20 0° - 90°

10 0° - 45°
-
| 9
I / 20 0° - 45° -
. . 90°
\ ' 3° 0° - 90°
Fig. 102bis
Mars 1965.
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D. — SIGNAUX AVERTISSEURS.

ART. 305. — Forme et aspects.

En fonction des feux allumés présentés, le signal aver-
tisseur peut prendre les aspects ci-dessous (fig. 103).

¥

Fig. 103.

ART. 306. — Signification.

Le tableau ci-dessous résume les significations des
aspects des signaux avertisseurs.

Feux

présentés Significations

Arrét au signal d’arrét suivant.

b Pagsage :

~— au signal d’arrét ordinaire suivant;

& — ou au signal de direction suivant;

quand l'un ou lautre impose une réduction de
vitesse (1).

c lo Passage au premier signal d’arrét suivant et

arrét au deuxiéme, la distance entre les deux

. signaux ¢€tant inférieure a la distance d'aver-
tissement prescrite;

20 Passage au signal d’arrét suivant (qui n’im-
pose pas de réduction de vitesse) vers une
voie de réception, de manceuvre ou en impasse.

d Passage :

— au signal d’arrét ordinaire suivant;

) — ou au signal de direction suivant;

si 'un ou l'autre n’'impose pas de réduction de
vitesse.

Fig. 103bis,

(1) Lorsque les vitesses autorisées sur les branches d’une bifur-
cation sont inégales et inférieures a celle du tronc commun, c’est
un signal permanent de réduction de vitesse (triangle), implanté
4 I'amont du signal de direction, et non ce dernier, qui impose la
réduction a la vitesse la plus élevée.

En ce cas, l'indication de ralentissement n’est pas donnée au
signal avertisseur qui peut présenter les feux repris sous « c »
et « d ».

Pour l'application de cette régle les vitesses de 40 km/h et moins
sont considérées comme égales.

' Mai 1960.
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ART. 307. — Représentation conventionnelle.

Le tableau ci-dessous donne des exemples de représen-
tations conventionnelles.

7 Fel;x pré;ntés Positions
Représentations conventionnelles suivant tableau correspondaqtes
fig. 103bis i, ST s
’ palette
I a-d 00 - 900
s
i a-b 00 - 450
#
_’:
a-c 0o - 450
R
I a-c¢-d Oo - 4Ho - 900
&
Tz
a->b 0o - 450
| 01l nn
-d 00 - 900
e €
a - C 00 - 450
ou ou
- a-d 0o - 900
> -
i‘. a-»h Qv - 450
-3 ou ou
a-c¢-d 0o - 450 - 900
= =
Fig. 104.

Mai 1960.
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ART. 308. — Emplacement.

L’emplacement des signaux avertisseurs de la signalisa-
tion lumineuse est déterminé suivant les mémes principes
que ceux appliqués & la signalisation & trois positions
(art. 221 a 225).

E. — SIGNAUX COMBINES.

ART. 309. — Aspects.

Par signaux combinés, en signalisation lumineuse, on
entend un signal équivalent & un signal combiné de la signa-
lisation & trois positions, pouvant donc donner le feu rouge,
le double feu jaune, les feux jaune et vert présentés sur une

méme horizontale ou sur une méme verticale et le feu vert
(fig. 105).

Les aspects possibles sont figurés ci-dessous :

Fig. 105.

ART. 310. — Signification.
Les aspects du signal ont, outre la signification d’arrét

du feu rouge, les mémes significations que pour le signal
avertisseur (voir tableau fig. 105bis).

ART. 311. — Représentation conventionnelle.

Le tableau ci-aprés donne la représentation convention-
nelle et les positions correspondantes de la signalisation a
palettes.

Février 1954,
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Position correspondante
a) palette supérieure
b) palette inférieure

Représentation
conventionnelle

i I a) 0o - 450 - 900

s b) Oc - 450 (1)

- i [ a) 00 - 450 - 900
e b) 0c - 459ou 0o - 900

a) 0o - 450 - 900

I I a) 0o - 450 - 900

b) 0o - 450 - 900
-l
=

b) 0o - 900
- ou 00 - 450 - 900
il a) 00 - 450 - 900
b) 0o - 450(1)
_I—’ e ou Qo - 450 - 9Qo
Fig. 105bis.

ART. 312. — Emplacement.

L’emplacement de ces signaux est déterminé suivant les
mémes principes que ceux appliqués a la signalisation a
trois positions (art. 266).

(1) Si la position des feux correspond au cas c de la fig, 103bis, la
" circonférence est remplacée par un losange.
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Remarque. — Sur les lignes équipées de la signalisation lumineuse |
de jour et de nuit, le crocodile enregistre pour les machlt.us.tes‘ des
trains, les aspects a et b des signaux avertisseurs définis a la

fig. 103bis.

- L

Cas d’application des signaux d’arrét ordinaires et des
avertisseurs.

ART. 313.

Les cas repris aux articles 271 et 272 s’appliquent aux
signaux lumineux du nouveau type en faisant toutefois la
distinction entre les deux aspects des feux jaune et vert
conjugués (cas b), c¢) de la fig. 103bis - art. 306).

Le cas b) (feux jaune et vert a '’horizontale) est appli-
cable aux figures suivantes :
482 48% 492 512, 514, 542, 55¢, 573 (A/b), 583 (A/b), 613
(A/b), 614 (A/b), 623 (A/b), 624 (A/b), 66, 671, 672, 682,
692, 70, 711, 712, 765, T75, 785, 795, 805.

Le cas ¢) (feux jaune et vert & la verticale) est appli-
cable aux figures suivantes :
032, 552, 582, 602, 622, 642, 691, 733, T42, 752, 753, 772, 783
(A/bje), 792, 793 (A/b/e), 802, 803 (A/b/c).

F. — SIGNAUX LUMINEUX DE MANEUVRE ET DE
GARAGE PAR REBROUSSEMENT.

ART. 314. — Aspects.

Sur un signal d’arrét lumineux de jour et de nuit, une
manceuvre ou une réception sur une voie occupée est auto-
risée par une ligne lumineuse jaune horizontale donnée
simultanément avec le feu rouge et disposée 2 la partie infé-
rieure du panneau (fig. 107a).

160

Fig. 107a

Février 1954.
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_Un chiffre lumineux apparait au panneau de vitesse si la
vitesse autorisée a4 l'endroit considéré est inférieure 3
40 km/h.

Le signal qui autorise un garage par rebroussement preé-
sente, au surplus, une fléche verticale pointée vers le bas

apparaissant au-dessus ou en-dessous du panneau princi-
pal (fig. 107 b, ¢, d).

Fig. 107b Fig. 107c Fig. 107d

ART. 315. — Signification.
Le feu rouge et la ligne lumineuse jaune horizontale
autorise une manceuvre ou une réception sur voie occupée.
Le feu rouge et la ligne lumineuse jaune horizontale

combinés avec une fléche lumineuse verticale (pointe vers

le bas), autorisent un garage par rebroussement.

Dans certaines gares importantes, le feu rouge et la

ligne lumineuse jaune horizontale sont combinés avec une
lettre lumineuse. Le signal autorise, lorsque la lettre appa-
rait, un mouvement de manceuvre court jusqu'au dela du
signal de manceuvre identifié a l'arriére par la meéme
lettre.

L’absence de la lettre lumineuse au signal qui autorise

la manceuvre impose l'exécution d'un mouvement de ma-
neeuvre normal.

ART. 316. — Représentation conventionnelle.

Le tableau ci-contre donne la représentation conven-
tionnelle et les positions correspondantes en signalisation

a 3 positions.
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5 Position
Représentation conventionnelle
3 correspondante
’_Q__ ‘[ ” OO —_ 900
| -

e

- j ﬂ 0o — 450

= ==
.? ” Qo :u 450
_Jr* =>— 0o — 900
Fig. 107bis

ART. 317. — Emplacement.

Le feu du signal autorisant les manceuvres et les garages
par rebroussement se trouve toujours a la partie inférieure
du panneau 3 feux colorés du signal d’arrét.

ART. 318. — Cas d’application.

Les exemples repris a l'article 290 peuvent étre appli-
qués a la signalisation Iumineuse de jour et de nuit.

G. — SIGNAUX LUMINEUX D’ARRET A FLEUR DE
SOL.

ART. 319. — Forme et aspects.

Le signal lumineux d’arrét a fleur de sol est constitué
par deux feux juxtaposés ou superposés; il n’est pas muni
d’'un écran (fig. 108).

Pour des raisons de visibilité, le signal peut étre placé
a une certaine hauteur au dessus du sol.

Février 1954.
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La figure ci-dessous donne les aspects que ces signaux
peuvent présenter.

Aspects Signification

Arrét.

Passage.

4 B

Fig. 108.

ART. 320. — Signification.

Lorsque le signal lumineux d’arrét & fleur de sol pré-
sente le feu rouge, il impose I’'arrét; lorsqu’il présente le feu
jaune, il autorise le passage.

ART. 321. — Représentation conventionnelle.

Les figures ci-dessous donnent la représentation conven-
tionnelle de ce signal :

1) a fleur de sol 2) surélevé

A, _A

Fig. 108bis.

Février 1954.
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ART. 322. — Emplacement.
Ce signal est utilisé :

1° en téte de chacune des voies d'un faisceau dont la sor-
tie est commandée par un signal unique;

2° sur une voie en impasse, pour en commander la sortie;
il peut également étre dédoublé le long de la voie en
impasse.

Dans ces deux cas, le signal lumineux a fleur de sol
peut étre placé au point dangereux;

3° a la sortie d’une voie de garage ou d’un faisceau, lorsque
le signal situé en voie principale, en aval de la jonction
des deux voies, est observable au départ de la voie de
garage ou du faisceau.

Dans ce cas, le signal lumineux a fleur de sol est
placé & proximité de l'aiguillage d’accés & la voie prin-
cipale et celui-ci peut étre muni d’un indicateur de posi-
tion d’aiguille;

4° sur les lignes & exploitation simplifiée et lignes indus-
trielles, pour couvrir exclusivement un P.N. & signali-
sation routiére automatique dont le fonctionnement est
controlé par le signal.

Dans ce cas, le signal lumineux doit é&tre surélevé
et se situer & 50 meétres en amont du P.N. (ou du pre-
mier P.N.).

ART. 323. — Cas d’utilisation.

L’exemple de l'article 291 peut étre traité en utilisant
des signaux lumineux a fleur de sol en remplacement des
signaux a voyants a fleur de sol.

H. — SIGNAUX LUMINEUX DE MANEUVRE A
FLEUR DE SOL.

ART. 324. — Rale.

Ce signal commande exclusivement des mouvements de
manceuvre.

ART. 325. — Formes et aspects.

Le signal est constitué par deux feux disposés horizon-
talement ou verticalement; il n’est pas muni d'un écran.

Mars 1964.
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Il ne peut jamais étre surélevé. Il ne peut étre utilisé
que 13 ou le signal lumineux d’arrét décrit au paragraphe G
ci-dessus ne convient pas.

La figure 109 donne la forme de ce signal.

Aspects Signification

Mancuvre
interdite.

Manceuvre
autorisée.

Fig. 109.

ART. 326. — Signification.

Lorsque le signal lumineux de manceuvre & fleur de sol
présente le feu violet, il interdit les manceuvres; lorsqu’il
présente le feu jaune, il les autorise.

ART. 327. — Représentation conventionnelle.

La figure 110 donne la représentation conventionnelle

de ce signal.
= T

Fig. 110.

Mars 1964.
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ART. 328. — Emplacement.

Le signal est placé au droit du point dangereux qu’il cou-
vre et & gauche de la voie intéressée.

Exceptionnellement, il peut étre placé a droite pour rai-
son de visibilité moyennant accord de la Direction du Maté-
riel et des Achats.

ART. 329. — Signaux lumineux de manecuvre a fleur de
sol et a feux blanc lunaire.

Certains signaux lumineux de manceuvre a fleur de sol
sont a feux blanc lunaire. Ils présentent deux feux blanc
lunaire disposés horizontalement pour interdire la manceu-
vre et deux feux blanc lunaire en oblique a4 60° pour auto-
riser la manceuvre (fig. 111).

Représentation

conventionnelle Aspects | Signification

Mancecuvre
interdite.

9

Manouvre
autorisée.

Fig. 111.

Par allleurs, leur emploi et leur emplacement sont iden-
tiques & ceux des signaux lumineux de mancecuvre a fleur
de sol a feux colorés.

Février 1954,
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I. — SIGNAUX AVEC (EILLETON DE FRANCHISSE-
MENT.

- ART. 330. — Caractéristiques.

Certains signaux d’arrét et notamment ceux qui sont
placés sur des troncons exploités au block system auto-
matique, portent un « ceilleton de franchissement ».

Cet ceilleton est constitué par une unité lumineuse de
faible diamétre pouvant donner un feu blanc lunaire. I

- est placé en dessous des panneaux du signal d’arrét.

Lorsque 1'illeton est allumé alors que le signal est fer-
meé ou éteint, le dépassement de celui-ci est autorisé moyen-
nant certaines formalités différentes des formalités de
franchissement habituelles (voir R.G.S., fasc. IV, titre II).

On peut avoir deux types de signaux avec cilleton :

a) ceux dont I'eilleton brille en permanence (signaux ne
couvrant pas de points dangereux).

Dans ce cas, I'extinction de 1'eeilleton ne peut étre qu’acci-
dentelle. En vue de pouvoir distinguer ce type de signal
en toutes circonstances, méme si 'eilleton est accidentel-
lement éteint, il porte sur son ffit une couronne blanche
sur fond noir (fig. 112).

Fig. 112.
b) ceux dont I'eillefon ne briile pas en permanence,

Ces signaux ne portent pas sur leur fiit l1a couronne blan-
che dont question au littéra a) ci-dessus.

ART. 331. — Représentation conventionnelle.

Le signal dont 'eilleton briile en permanence est repré-
senté comme indiqué a la figure 113 ci-dessous.

Février 1954, Fig. 113.
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Le signal dont I'eilleton ne briile pas en permanence
(communément appelé signal automatique intermittent)
est représenté comme indiqué & la figure 114 ci-dessous.

Fig. 114.

S’ll s’agit d'un signal de direction pour lequel une
direction est soumise au régime que confére I’eeilleton de
franchissement, le matereau correspondant est seul affecté
du symbole caractéristique (fig. 115).

<

5 '\P

Wds

Fig. 115.
d. — SIGNAUX POUR LA CIRCULATION A CONTRE-
VOIE.
ART. 332. — Les signaux utilisés pour la signalisation

des parcours & contre-voie comportent :

1) les signaux donnant accés i la contre-voie;

2) les signaux donnant accés de la contre-voie 3 une
voie normale;

3) les signaux intermédiaires;

4) les signaux qui combinent les situations 2) et 3)
ci-dessus.

1. — Signaux d’accés a la contre-voie.

Ce sont les signaux normaux, placés 3 gauche, qui sont
utilisés.

Le signal d’arrét est complété par un chevron lumi-
neux situé au-dessus du panneau des feux principaux.

L’accés & la contre-voie est autorisé lorsque le signal
est ouvert et que le chevron est allumé (fig. 116).

Mars 1965.
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chevron allumeé.

n'importe quel aspect
autorisant le passage.

indication de vitesse
éventuelle.

Fig. 116.

Le signal avertisseur du signal d’arrét autorisant I’accés
a la contre-voie n'est pas pourvu de chevron.

Au point de vue forme, aspects et signification, il est
soumis aux reégles indiquées aux articles 305 et 3086.

2. — Signaux donnant accés de la contre-voie & la voie
normale.

Ces signaux (d’arrét et avertisseur) sont placés a droite
de la voie en service. Leurs feux sont clignotants.

Le signal d’arrét est pourvu d'un chevron lumineux
disposé au-dessus du panneau des feux principaux.

Quand le chevron n’est pas allumé, le signal en service
présente un feu rouge clignotant (fig. 117a).

La reprise d'une voie normale est autorisée par un des
deux aspects ci-aprés du signal :

chevron allumé :

— deux feux jaunes clignotants (fig. 117b), le signal
suivant rencontré sur la voie normale est un signal
d’arrét en position ouverte ou fermée;

Mars 1965.
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— un feu vert clignotant (fig. 117c), le signal suivant
rencontré sur la voie normale n’est pas un signal d’arrét.

Fig. 117a. Fig. 117b. Fig. 117c.
Le signal avertisseur du signal de reprise de la voie
normale n’est pas pourvu de chevron.

Les feux de ce signal sont clignotants. Leur couleur est
celle prévue a l'art. 305.

Le tableau ci-aprés résume les significations des aspects
présentés.

pfesé’;fctess Signification

Arrét au signal d’arrét suivant.

x Passage au signal d’arrét suivant qui
impose une réduction de vitesse.

Passage au signal d’arrét suivant (qui
x n’'impose pas de réduction de vitesse)
vers une voie de réception, de manceuvre
ou en impasse.

Passage au signal d’arrét suivant qui
x n’impose pas de réduction de vitesse.

Fig. 117bis.
Mars 1965.
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3. — Signaux intermédiaires de contre-voie :

Les signaux intermédiaires éventuels (signaux d’arrét

et signaux avertisseurs) sont placés a droite de la voie en
service. Leurs feux sont clignotants.

La couleur de ces feux est déterminée en appliquant les

regles d'usage pour les signaux avertisseurs et signaux
d’arrét ordinaires ou combinés.

Les signaux ne présentent pas de chevron allumé.

REMARQUES :

a)

b)

L’indication des vitesses de franchissement des
signaux de contre-voie est faite suivant les mémes
regles que pour les signaux ordinaires;

Compte tenu de leur emplacement a droite de la voie
a laquelle ils s’adressent, le signal de reprise de la voie
normale et le signal intermédiaire présentent une
forme symétrique par rapport aux signaux placés a
gauche de la voie (fig. 117a, b, ¢);

c) Dans un but d’économie, le signal a paletté utilisé

comme signal de départ d’'une voie locale peut rem-
placer un signal lumineux moyennant ’adjonction d'un
boitier avec chevron lumineux (fig. 118). Ce chevron
est allumé lorsque le signal est ouvert pour autoriser
un acces a la contre-voie.

Il |

Mars 1965.
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ART. 333. — Représentation conventionnelle.

Les signaux intermédiaires de contre-voie sont repré-
sentés comme indiqué & la figure 1181.

|

Fig. 1181

Le signal qui autorise l'accés a la contre-voie et le
signal de reprise de la voie normale sont complétés par
un chevron comme indiqué aux figures 1182 et 1183,

Fig. 1182.

L=
I—.—_

——————

wed

Fig. 1183.

Mars 1965.
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Les figures 1184, 1185 et 1186 donnent quelques cas
d’application.

L1 [Ld
J - J X | 1 1 1 f
I-b?——I |—:-:— | '—:-:——i L<1<I

Fig. 1184

o ig%ivX = pe1
) T fed

Fig. 1185.

. > i { - Z

NN -

LN

Fig. 1186.

Mars 1965.
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Aux plans schématiques de signalisation (P.S.S.) on
peut étre amené a indiquer le signal de reprise de la voie
normale sous forme de chandelier fictif, mais sans fléche
lorsque la vitesse est différente pour chacune des voies
auxquelles il donne accés (fig. 1187).
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Fig. 1187.

A. une bifurcation (qui n’est pas une entrée en gare),
le chandelier fictif doit &tre représenté; la reprise d’une

des voies normales est indiquée uniquement par le chevron.
(fig. 1188).
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Fig. 1188.

A. Tentrée d’'une gare, il n’est pas nécessaire de représen-
ter le signal d’entrée comme chandelier fictif (fig. 1189).
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Fig. 1189.

Mars 1965.
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A la sortie d'une voie locale qui donne accés a une
bifurcation et ou le départ vers la voie normale est donné
par un signal ordinaire, l'accés & la contre-voie doit étre
indiqué par un chandelier fictif donnant un méatereau de
contre-voie (fig. 11810).

Fig. 11810.

ART. 334. — Reprise de la voie normale dans une gare
par une voie partiellement occupée (fig. 11811),

Lorsque dans une gare un train quittant la contre-voie
doit étre recu réguliérement sur une voie partiellement
occupée, le signal de la reprise de la voie normale peut étre
muni d'un feu de manceuvre. Ce feu est clignotant comme
le feu principal. Il est allumé en méme temps que le feu
rouge et le chevron si le train doit étre admis sur une
voie partiellement occupée.

Fig. 11811

Mars 1965.
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La représentation conventionnelle de ce signal est
donnée a la figure 11812,
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Fig. 11812.

Mars 1965.



CHAPITRE V.

SIGNALISATION A DEUX POSITIONS.

A. — SIGNAUX D’ARRET ORDINAIRES.

ART. 351. — Role.

La palette d'arrét sert a couvrir un point dangereux de la voie.
(Voir Titre |, Chapitre |, G.).

ART. 352. — Forme.

Les palettes d'arrét ont la forme d'un rectangle allongé dont
I"extrémité est arrondie en forme de disque.

La face avant de la palette, cest-3-dire celle tournée dans la
direction des trains arrivants, est rouge, avec une raie transversale
blanche.

La face arriére est blanche, avec une raie transversale noire.

Le signal se compose d'un support en forme de mét, sur lequel
se trouve fixée la palette qui, mobile autour d’'un axe, peut prendre
deux positions : horizontale ou inclinée a 45° vers le haut.

La palette est toujours placée 3 gauche du mat pour le sens
de marche auquel elle se rapporte, sauf sur les troncons de ligne
ou la circulation se fait a droite : la palette est alors disposée
a droite du mit,

La face avant du méat des signaux d'arrét situés en voie principale
est peinte en blanc, 3 I'exception du pied, peint en noir sur 1 métre
de hauteur.
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De nuit, une lanterne montée sur le méme support que la
palette montre, a l'avant, des feux de couleurs différentes suivant

la position de la palette.

Forme du signal.

Face avant. Face arriére.
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Fig. 119.

ART. 353. — Signification.

a) la palette d'arrét est horizontale : elle commande Farrét et
le signal d'arrét est dit « fermé », '

La nuit : cette position de la palette est marquée par un feu
rouge.

b) La palette est inclinée 3 45° vers le haut.

Elle indique que la voie est libre jusqu’au signal suivant; elle
autorise le passage. Le signal d'arrét est alors dit « ouvert ».

La nuit, cette position est marquée par un feu vert.
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Forme du signal

Signification.

Le jour - La nuit

. Arrét.

. Passage.

REMARQUE.

Fig. 120.

Le signal d’arrét ordinaire peut également étre utilisé
quand l'indication de direction est superflue :

— si le signal considéré couvre une bifurcation ou la
vitesse maximum autorisée ne dépasse pas 40 km/h;

— si, & 'entrée d’'une gare, le signal donne accés a dif-
férents itinéraires pour lesquels la vitesse maximum
autorisée ne dépasse pas 40 km/h.

ART. 354. — Représentation conventionnelle.

N |

Fig. 121.

Mars 1965.
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ART. 355. — Emplacement.

Le signal d’arrét est en général placé a 50 métres au
moins du point dangereux qu'’il couvre.

Fig. 122.

Lorsqu’il s’agit de voies & quai, de voies accessoires des
gares, de faisceaux de garages, de voies d’ateliers de
traction qui ne sont parcourues que par des trains a
faible vitesse, la palette d’arrét peut étre plus rapprochée
du point dangereux.

Fig. 123.

Les palettes d’arrét couvrant l'entrée d’une gare inter-
médiaire d'une ligne & simple voie sont placées & 100 métres
au moins du point extréme atteint par les rames

mancuvrées habituelle-

Mars 1965.
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ment dans la gare et, en tous cas, & 300 métres au moins de la
pointe de l‘aiguillage de dédoublement.

A ____l_ point extréme atteirt parles manceuvres

Fig. 124,

Les palettes d'arrét protégeant le point de convergence des
bifurcations de pleine voie doivent étre placées & 100 métres du
point dangereux qu'elles couvrent.

leom.

¥

Fig. 125.

B. — SIGNAUX DE DIRECTION.

ART. 356. — Réle.

Les signaux de direction servent a couvrir les points dangereux
des bifurcations, tout en donnan’f des indications de la direction
offerte aux trains.
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ART. 357. — Forme,

Aux bifurcations et en gare, la direction offerte aux trains peut
étre indiquée de I'une des trois maniéres suivantes:

1} Au moyen d'indications (lettres ou chiffres) appelés d’une
maniere générale « numéros », conjugués avec une palette unique :
le signal est dit 3 numéros. :

Quand le signal est fermé, les numéros sont invisibles pour
les machinistes; quand le signa! est ouvert; il apparalt un numéro
indiquant vers quelle direction de voie le passage est autorisé.

La nuit, un feu correspondant marque la position de la palette,
Le numéro de direction est éclairé lors de ‘ouverture du signal.

Fig. 126.

A

Remarque. — En cas de suppression du dispositif-& numéros,
signal de direction est muni du.panneau- § les conditions
prescrites par les articles- a (Cas des signaux de la signa-
isat rois positions). ' '

]
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2) ,Au moyen de deux palettes superposées montées
sur le méme mat., |

La nuit, & chaque palette correspond un feu dont la
couleur change suivant Ia position de la palette; le signal
a donc deux feux superposés.

.

Fig. 127,

FE ]

© Mai 1955.
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3) Au moyen de palettes juxtaposées sur un support
commun; le signal est dit : signal-chandelier.

Il comprend donc des méatereaux portant chacun une
palette et montés en chandelier sur un support commun.

Toutefois, les chandeliers a plus de trois matereaux
ne sont pas utilisés car on peut combiner ce moyen d’in-
dication avec celui par numéros.
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'Fig, 128.

Remarque. — La face avant des signaux de direction situés en
voie principale est peinte en blanc, sauf le pied du mat qui est pelnt
en noir sur 1 meétre de hauteur.

ART. 358. — Signification.
1o Signaux a numéros.
a) la palette est horizontale : elle commande Parrét

et Ie signal est dit « fermé ».
La nuit : cette position est marquée par un feu rouge.

Mai 1955.
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b) La palette est inclinée 3 45° vers le haut et un numéro de
direction est apparu; elle indique que la voie est libre pour la
direction désignée par le numéro. Ces numéros se rapportent aux
directions de voie stipulées dans les plans schématiques de signa-
lisation publiés a l'occasion de leur mise en service.

Lorsque le signal est ouvert et gu’aucun numéro n'apparait,
le machiniste doit supposer qu'un dérangement s‘est produit au
signal et s‘arréter immédiatement.

Le moyen dindiquer par des numéros la direction des voies
n‘est employé que si les trains circulent, 3 l'approche du séma-
phore, 3 une vitesse ne dépassant pas 40 kilométres a |'heure.

Il s’applique notamment 3 la sortie des voies des gares, 2 la
réception sur des voies de garage, ou sur des voies oU tous les
trains font arrét.

Toutefois, il est renoncé aux numéros sur les signaux d'entrée
des gares, lorsque la vitesse est la méme sur toutes les voies com-
mandées par la palette, ainsi que sur les signaux de départ d'une
gare, si Vimportance et la nature du trafic le permettent,

=]

o}

Fig. 129.

20 Signaux i deux palettes superposées,
Chaque palette conserve sa propre signification
(Mig. 130).

La palette supérieure 1 se rapporte a la direction &
gauche 1, 1a palette inférieure-3, & la direction & droite 3.




la palette inférieure, qui se rapporte a la branche située la plus
a droite, .

Par exemple, pour une trifurcation : Ve

Fig. 130,

La palette supérieure 1 se rapporte a/la direction vers la
voie de gauche I; la palette du milieu 3, 3 la direction vers la
voie du milieu 3; la palette inférieure 5, & la direction vers la voie
de droite 5.

Dans le cas ou le systéme a numéros est combiné avec une ou
plusieurs palettes superposées, la signification de chaque palette
et du numéro de direction apparent est identique a celle d'un
signal a numéros crdinaire.

Par exemple, a I'entrée d'une/gare, la disposition de la figure
ci-dessous peut se présenter :

°)
41 A
i

b
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% |a palette I se- rappor’re a la d:rectlon vers les falsceau A

(voles 3-4-5) ,

~= lg numéro 3 apparait quand le passage est donné vers la
voie 3 ;

~ le numéro 4, quand le passage est donné vers la voie 4 ;

-~ e numéro 5, quand le passage est donné vers la voie 5.

L.a palette 3 se rapporte & la direction vers la voie [I.

La palette 5, 3 la direction vers le faisceau B (voies 6 -7 - 8) ©.

| = o numéro 6 apparalt quand le passage est donné vers la.
voie 6 ; 5

=~ le numéro 7, quand le passage est donné vers la voie 7 ;

- & numéro 8, quand le passage est donné vers la voie 8.

Fig. 130.
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Sil y a plus de quatre directions a indiquer, on combine le
‘moyen d'indication par chandelier avec celui par numéros.

ﬂ
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- Fig. 132,

la signification des différentes positions est reprise aux tableaux
synoptiques ci-apres.
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10 Signal & numeéros,

Forme réelle

Position

Le jour,

| La nuit

Signification.

Passage vers la voie 1.

i @ | Passage vers la voie 2,
i
il
|
d
i
i
i
Il_u
@ | Passage vers la voie M.
Fig. 133.

Mai 1955.
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Zo Signal de direction 3 palettes superposées.

* Position
Forme réelle . : Signification.
Le jour, La nuit

-

O
O‘ Arrét,

‘Passage vers la voie]
de gauche.

h
Ill
L=

f e
Q

Passage vers la voie
de droite,

Fig. 134,

Mai 1955,
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3o Signal-chandelier.

Position

Forme réelle Signification,

Le jour. l La nuit.

QQ Arrét & ce signal.

Passage vers la voie

éﬁﬂ .. de gauche.

I
i
: H
f
Jl
LI I IC T
\m/
i
g e |
il .
1 ¥ assage vers la voie
O : bedl .. du milieu,
.
]

LT Jr 11

11

Passage vers la voie
. ‘ de droite.
il
¥
1
1L
i
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ART. 359. — Représentation conventionnelle.

lLes figures ci-dessous donnent la représentation convention-
nelle du signal de direction.

le Signal a numéros.

P | i | 1.

S ————

Fig. 136.
20 Signal i palettes superposées.

PR 1 |

Fig. 137,
3¢ Signaux-chandeliers.

T

=]

|
1

Fig. 138.
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ART. 360. — Emplacement,

En général, le signal de direction est placé a 50 métres au moins
du premier point dangereux qu’il couvre.

Page 133. — Figure 139.
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Fig. 139,

Lorsqu’un signal de direction protége le point de convergence
d'une bifurcation de pleine voie, il doit &tre placé 3 100 métres
du point dangereux qu’il couvre.
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Fig. 140.
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Il en est de méme pour les signaux de direction commandant
une bifurcation de ligne & double voie vers une ligne a simple
voie et se détachant a gauche. o

—— 14
e 4oom S
—- T

Fig. 141.

Lorsqu’il s’agit de voies a quai, de voies accessoires des gares,
de faisceaux de garage, de -voies de remises a locomotives qui ne
sont parcourues que par des trains a faible vitesse, le signal
d'arrét 3 numéros de direction peut étre plus rapproché du point
dangereux.

Fig. 142.
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C. — SIGNAUX AVERTISSEURS.

ART. 361. — Réle.

La palette avertisseur de la signalisation & deux positions est
utilisée pour répéter les palettes d'arrét de cette signalisation.

ART. 362. — Forme.

Les palettes avertisseurs sont découpées en fleche a leur extré-
mité et présentent un renflement circulaire au milieu. Leur facer
avant est jaune et porte en son milieu un anneau noir et, a son
extrémité, un chevron noir. Leur face arriére est blanche avec une
raie transversale noire. ‘ '

La nuit, la’ position horizontale d’uné palette avertisseur est
marquée par un feu jaune; la position inclinde a 45° est’ mar-
quée par un feu vert, :

Face avant. 1 Face arriére.

o
EDHEEDDEED@E@

=
—

[

i Y

Fig. 143,
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Le littéra du signal avertisseur et lindice du poste qui le
manceuvre sont peints en noir sur fond blanc sur le mat; la face
avant du mat des signaux avertisseurs est peinte en blanc 3 partir
d'un métre du sol jusqud 50 centimétres au-dessous de la palette,
La téte du mat, ainsi que le pied, sont peints en noir.

ART. 363. — Signification.

La position horizontale de la palette avertisseur a les significa-
tions suivantes :

1o Lorsqu'elle répéte un seul signal d‘arrét autre qu'un signal
de direction, elle signifie que ce signal est fermé.

2° Lorsqu'elle répéte plusieurs signaux d‘arrét consécutifs, elle
signifie que l'un de ces signaux au moins est fermé. |

3¢ Lorsqu'elle répete un signal de direction, elle signifie que
ce signal est fermé pour toutes les directions, ou bien ouvert pour
une voie parcourue a une vitesse inférieure soit 3 la vitesse la
plus élevée admise sur les voies divergentes, soit 3 la vitesse
maximum admise sur le tronc commun. :

Lorsqu’un machiniste arrive 3 un sémaphore avertisseur dont
la palette se trouve dans la position horizontale, il est autorisé
a le franchir en réglant sa vitesse de facon qu'il puisse s'arréter
sGrement devant le signal d'arrét suivant.

La palette avertisseur dans la position inclinée indique :

le Lorsqu'elle répéte un seul signal d'arrét autre qu’un signal
de direction, que ce signal est ouvert,

2¢ Lorsqu'elle répete plusieurs signaux d‘arrét consécutifs, que
ces signaux sont tous ouverts,

3° Lorsqu'elle répéte un signal de direction, que celui-ci est
ouvert pour la voie qui peut &tre parcourue 3 la vitesse la plus
élevée.

Cependant, I'avertisseur est ouvert lorsque le signal de direction
auforise le passage a vitesse égale (réduite ou normale) sur toutes
les branches de la bifurcation.

La signification des différentes positions est reprise au tableau
synoptique ci-aprés ;
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L Forme du signal. ; Signification.

Le jour, | La nuit. |

o O Passage :

lo le signal répété est fermé;

| .

H

20 un des signaux répétés est fermé
(cas de plusieurs signaux d'arrét consé-
cutifs répétés);

3o le signal de direction répété est
fermé pour toutes les directions ou bien il
est ouvert pour une voie parcourue & une
vitesse inférieure 3 la vitesse la plus élevée

admise sur une des voies ‘divergentes.

o o i f i o

Passage :

. ‘ lo le signal répété est ouvert;

20 les signaux répétés sont ouverts
(cas de plusieurs signaux d'arrét consé-
cutifs répétés);

3o le signal de direction est ouvert :

‘ —- soit pour la voie parcourue 3 la vitesse
| la plus élevée;
| — soit pour tune ou l‘autre des voies
| d'une bifurcation a branches symétri-
ques parcourues a vitesse égale (ré-
duite ou non).

Fig. 144.

ART. 364. — Emplacement.

La palette avertisseur répétant les indications d’'un signal d'arrét
se place en amont de ce dernier, aux distances prescrites pour les
signaux avertisseurs (art. 221 & 224 du présent titre).

ART. 365. — Représentation conventionnelle.

R |

Fig. 145.
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D. — SIGNAUX A PALETTE D'ARRET ET A PALETTE AVER-
TISSEUR SUPERPOSEES.

ART. 366. — Forme.

Ces signaux comportent sur le méme mat :

— une palette d‘arrét;

— une palette aver‘rlsseur placée sous la premlere

Ce cas se présente Iorsque deux signaux d‘arrét se suivent a
une distance égale ou inférieure & la distance réglementaire de
répétition augmentée de 300 métres,

Face avant. : Face arriére.

(o o | o o |

‘ Fig. 146.

~ La face avant du mat de ces signaux, situés en voie principale,
est peinte en blanc, 3 .I'exception du pied, qui est pemt en noir
sur 1 métre de hauteur. |

ART. 367. — Signification.

Les deux palettes de ce signal se rapportant donc a une
seule et méme voie, conservent chacune leur signification propre :
I'une de signal d’arrét, l'autre de signal avertisseur.

Chacune des deux palettes peut occuper deux positions, se tra-
duisant, la nuit chacune par un feu distinct. r :
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Forme du signal.

Le jour.

I La nuit,

Signification,

O
O

Arrét 3 ce signal.

Passage avec attention :

le Le signal répété est fermé;

2° Un des signaux répétés est fermé
(cas de plusieurs signaux d'arrét consé-
cutifs répétés);

3° Le signal de direction répété est
fermé pour toutes les directions ou bien il
est ouvert pour une voie parcourue a une
vitesse inférieure a la vitesse la plus élevée
admise sur une des voies divergentes.

Passage a vitesse normale

1° Le signal répété est ouvert;

2° Les signaux répétés sont ouveris
(cas de plusieurs signaux d'arrét consé-
cutifs répétés);

3° Le signal de direction répété est

ouvert ,

— soit pour la voie parcourue 3 la vitesse
la plus élevée;

— soit pour l'une ou l‘autre des voies
d'une bifurcation 3 branches symétri-
ques parcourues a vitesse égale (ré-
duite ou non).

Fig. 147.
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La palette avertisseur ne peut étre mise dans la position incli-
née (feu vert, la nuit) que si la palette d‘arrét, placée au-dessus
d'elle, est elle-méme dans la position inclinée’ (feu vert, la nuit).

La signification des différentes pOSltlons est reprise au tableau
synoptique (fig. 147).

ART. 368. — Représentation conventionnelle.

YN A |

. ~Smen

Fig. 148.
ART. 369. — Emplacement.

Limplantation des signaux a palette darrét et d'avertissement
con]uguees est subordonnée aux mémes regles que celles appli-
quées pour les signaux d'arrét ordinaires et d'avertissement. 11 est

rappelé que ces signaux se justifient lorsque la régle énoncée a
art. 224, de ce fascicule, est d'application.

ART. 370. — Cas dapplication des signaux fixes de la signa-
lisation a deux positions.

a) La palette avertisseur répéte un signal d’arrét ordinaire,
Arrét au signal A. '

Passage au signal A.

- o’

Fig. 150.
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Dans le cas ot la palette avertisseur n'est pas visible a 300 m,,
le signal avertisseur est dédoublé par un deuxiéme signal muni de
la plaque « BIS'», conformément 3 l'article 225.-

T\ L= 3scom | L ) /
= j

Fig. 151.

b) Le signal répété est un signal de direction.

lo i palettes superposées.

Bifurcation 3 branches symétriques parcourues toutes deux a
vitesse réduite ou non.

A I l
R, i—————{ a ————J—-—/
.___Zl

Lo @

WA

a8 ————./ A
-

Fig. 152,
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Bifurcatlon dont une’ branche peut etre parcourue a une vn’resse_
non réduite. :

_ _ . _ , I R ,' \ [ I - /
\'\\\\ o 1_5_836__‘_12 - o @ — L
O, = IR Y- | |
AN ———I A ———l‘—[ M‘
AN ———"‘/ A & !' 5806 / L
m £rih g ] e i 10T et

Fig. 153.
2° a matereaux inégaux.
Bifurcation dont une branche peut Btre parcourue a wtesse

non réduite,

a) e - —1 - PLELS

ANNN\N a ;_i Tk __.l_/
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Fig. 154.
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3% 3 mitereaux égaux.

Bifurcation & branches symétriques parcourues toutes deux 2
vitesse normale ou réduite.

(@)
B
a |
AA\NNNN -———I Eiine r—l.
: o L <
9]
A
N\ 2 r—-.i —!
R— -
A
NN ————./. 1—‘_/
— &)
- — 1 5806
" Fig. 156,

4o 3 palettes et numéros de direction.
Premier cas.

1-2
N\ @ ———I A ——3!
4

5806
.

— 4

NN a.m‘_, A—___a./ g
A

Neile

Fig. 157.
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Deuxiéme cas.

NN\ ?

5806

NN ‘————i
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c) Deux signaux d‘arrét successifs se trouvent au moins a la
distance réglementaire de répétition.

Lorsque deux signaux d‘arrét se suivent 3 la distance réglemen-
taire de répétition, la palette avertisseur du second signal d'arrét
peut étre placée sous la palette du premier signal d'arrét.

¥ L

«____! B 3
ANNNAN a: NN\ | ® /5806 | ®

Al |
g, B ;__./\\\\\ ) T_—#f/// B _Tg_o_s_/ 1/-
= / - i

Fig. 159,

d) Deux signaux d'arrét successifs se trouvent 3 une distance
inférieure 3 la distance réglementaire de répétition.

Lorsque deux signaux d‘arrét se suivent & une distance infé-
rieure 3 la distance réglementaire de répétition, la palette aver-
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tisseur placée devant le premier signal d'arrét répéte toujours les
deux sionaux d'arrét suivants.

NN a~b_;__{ ;\Q A/b.__i._j. | L /

i L sl /af. - /

waaab

@b -—J WK | - ‘_//

Fig. 160.

b répéte B;
a/b répéte A et B.



REMARQUE.

‘Dans certains cas, notamment sur les lignes & simple voie, la
palette avertisseur répétant le second signal d'arrét et se trouvant
sous la palette du premier signal d‘arrét peut &tre supprimée, mais
il est entendu que la premiére palette avertisseur ne peut maté-
riellement étre ouverte que si les deux signaux d'arrét répétés sont
eux-mémes ouverts.

Nann2-b

I

NG

a/b répéte A et B.
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e) Le signal couvrant la bifurcation est suivi, sur la voie par-
courue 3 vitesse non réduite, d'un autre signal se trouvant a la

distance réglementaire de répétition.

AN —————.-, NN

w8

5806

a répéte A.

b répéte B.
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f) Le signal couvrant la bifurcation est suivi, sur la voie par-
curue 3 vitesse non réduite, d'un autre signal se trouvant 3 une
distance inféricure 3 la distance réglementaire de répétition.

anaa-by

-1
Ab [ ®
S\ a-b.——I NN r_i_!s < B —~!—
. N 1 ——<Bgee |
e
A/b "
\\\\\.“'b Z—,I AN\N\N J‘-# ‘ - .‘ Bifjégw
Fig. 163.

a-b répete A et B.
b répéte B.
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g) Le signal couvrant le premier point dangereux est suivi d'un
signal de direction se trouvant 3 la distance réglementaire de
répétition. o

®

4 Alb B
\\\\aL—-t AN —1—7-!/ ——-!
A —" D 2 ol "B '

| .|

. Al 4 B

\\\\\"h——.f AN\ J—/ ————-! ‘
— -

A/b
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h) Le signal couvrant le premier point dangereux est suivi d'un
signal de direction se trouvant a une distance inférieure 3 la

distance réglementaire de répétition.

. B ®
:\\\\a'b_l c}}\\\A/b';—L‘I / [‘ hl
i O R ﬂ . ;l; +

—

Fig. 165.



E. — SIGNAUX DE MANCEUVRE ET DE GARAGE PAR REBROUS-
SEMENT.

PALETTE DE MANGEUVRE.

ART. 371. — Réle.

Les palettes de manceuvre commandent les mouvements de
manceuvre tels qu'ils sont définis 3 iart!cle 19, Chapitre |, Titre |,
du RGS.

ART. 372. — Forme.

Les palettes de manceuvre ont la forme d'un rectangle dont
I'extrémité est arrondie en forme de disque. Elles ont des dimen-
sions plus petites que les palettes d'arrét.

La face avant est violette avec une raie transversale blanche.
La face arriére est blanche avec une raie transversale noire.

La nuit, la position fermée est marquée par un feu violet; la
position ouver’fe par un feu jaune.

Avant, Arriére,

=

—_

s
o=
_—

-
-

———

——

Fig. 166.



Les palettes de manceuvre peuvent, comme les palettes d'arrét,
étre conjuguées avec des numéros donnant l'indication de la voie
ou de la direction correspondant a l'itinéraire réalisé.

Parfois, le méme dispositif & numéros sert a la fois pour la palette

Ty e

d'arrét et pour la palette de manceuvre.

ART. 373. — Signification.

La position fermée de la palette de manceuvre (feu violet, la
nuit) signifie : Mouvements de manceuvre ou de garage interdits.

La position ouverte (feu jaune, la nuit) signifie : Mouvements de

manceuvre ou de garage autorisés.

La signification des différentes positions est reprise au tableau

synoptique ci-apres.

Forme du signal.
: i Signification,
Le jour. La nuit. |
6 Manceuvre
ou garage
interdit.
0 Manceuvre
ou garage
autorisé,

Fig. 167.
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ART. 374. — Représentation conventionnelle.

Dans tous les plans, la palette de manceuvre se représente
comme Suit : L |

»
—y
CeE)

-

Fig. 168.

ART. 375. — Emplacement.

La palette de manceuvre est toujours fixée sur un signal muni
d'une palette d'arrét ou d'une palette d'arrét et une palette
avertisseur; cette palette de manceuvre est placée, dans le dernier
cas, en dessous de la palette avertisseur.

REMARQUES.

Une palette de manceuvre ou deux palettes de manceuvre juxta-
posées, placées 3 la méme hauteur et dont l'une commande un
sens de marche et l'autre le sens opposé, ne peuvent jamais se
trouver sur un mat sans grande palette, ni &tre ouvertes simulta- -
nément. S'il y a lieu d'établir des signaux de manceuvre isolés, il
faut recourir au voyant circulaire 3 fleur de sol ou au signal lumi-
neux correspondant.

Les signaux 3 voyant circulaire 3 fleur de sol, 3 voyant rectangu-
laire 3 fleur de sol et signaux lumineux de jour et de nuit a fleur
de sol sont aussi utilisés dans la signalisation a deux positions.

I1s sont utilisés dans des cas analogues a ceux de la signalisation
A trois positions. Leurs role, représentation conventionnelle, forme,
signification et emplacement sont définis aux articles 278 & 288
et 316 & 325 de ce fascicule.
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ART. 376. — Cas d'utilisation des signaux de manceuvres et de
garage par rebroussement,

a) Manoeuvre en gare par un train en passage.

!

NN a l___{ A ,__l__l. \
: e e A

L—“%“—ﬂ—i_

Il

Lt

S a}——i | A—Al-

Fig. 169,

b) Garage par rebroussement d'un train en passage.

¥

_ ' I A __L_l
AN 5806 r

L

AN\ ———1

Fig. 170.
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c) Entrée en garage direct dans une gare de croisement de
ligne a simple voie.

a, I A __1__1
ANNNNN ® =)

ANNNNN }.ﬁ

Fig. 171.

d) Entrée d'un train sur une voie partiellement occupée (ligne 2
double voie).

AN a ——I

i—_ =
[ ]
A
NN BL—f'
— ~t A =
5806
5]

Fig. 172.
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e) Signaux 3 fleur de sol utilisés dans certaines gares impor-
tantes.

O

aB ~' ;
5 (’-‘ 1‘_ ' 2

adB A _I___I

S —— o ©

a3l —. c

3 k’:;- 1-‘_ - Pl
B‘—.L—.I

. ~E
X ey
1

Fig. 173.
Manceuvres possibles.
Des voies 3, 4 et 5 vers cul de sac C;
Des voies Il, 3, 4 et 5 vers signal D;

De la voie en impasse C vers voies 3, 4 et 5;
Du signal D vers voies 1, 3, 4 et 5.

Exécution des mouvements.
Sortie en manceuvre du faisceau M.

Ouverture du signal A? et, ensuite, du signal a fleur de sol cor-
respondant a la voie de départ:

Manceuvre cusmgacege—puroremssament de la voie Il vers

faisceau M.

Premier mouvement.
Départ jusqu’au deld du signal D, par 'ouverture du signa! B2,

Deuxiéme mouvement. i
Le signal B? est refermé et le refoulement vers les voies 3,
4 ou 5 est autorisé par l‘ouverture du signal D.

REMARQUES.

1° Pour un départ du faisceau M vers Y, ouvrir en premier lieu.
le Signal AT puis le signal 3 fleur de sol correspondant 2 la voie
de départ.

20 Les signaux d'arrét a fleur de sol peuvent.étre remplacés
par des signaux {umineux a fleur de sol.
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CHAPITRE VI.

REPETITEURS DE SIGNAUX.

PR

A. — REPETITEURS LUMINEUX DE SIGNAUX DE DEPART
NON VISIBLES DU QUAI A VOYAGEURS.

ART. 377. — Réle.

Ce signal donne au personnel de I'Exploitation et des trains une
indication positive de l'ouverture du signal de départ :

— soit que ce signal n’est pas visible parce que le machiniste I'a
déja dépassé a la faveur d'une palette de manceuvre et qu'il ne
peut observer par l'arriére l'ouverture du signal de départ (pre-
mier cas); '

— soit parce que la situation topographique de ce signal vers
I'aval (dans le sens de la marche du train) ne permet pas de
I'observer du point de stationnement du train (deuxiéme cas).

ART. 378. — Forme.

|| existe deux espéces de répétiteurs lumineux qui se distinguent
un de l'autre d’aprés leur fonction :

— répétiteur lumineux a feux colorés (premier cas);
— répétiteur lumineux-a feux blarics opalins (deuxiéme cas).

1. Répétiteur 3 feux colorés (Premier cas).

Il est constitué par un boitier en fonte portant deux lanternes
a lentilles; une visiére est adaptée sur la face avant du boitier afin
d’augmenter la visibilité des feux.

Normalement, aucun feu n'est apparent; ils ne sont allumés que
pour des trains ayant fait arrét en gare, alors que le signal a
répéter est dépassé par la locomotive, 3 la faveur de la palette de
manceuvre, |

Il est donc a observer par le personnel de ces trains. Il doit
figurer sur les P.SS.
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L ‘instruction locale indique l'agent chargé de la manceuvre de

Iinterrupteur.
O]
O .

Fig. 174.

B T ea—

2. Répétiteur 3 feux blancs opalins. -(Deuxiéme cas).

Le signal utilisé a la méme forme que celle spécifiée ci-dessus,
mais il est muni de deux vitres blanches opalines, au lieu de vitres
colorées.

Ce signal n'est donné que lorsque le signal de départ est ouvert;
il fonctionne soit automatiquement, soit en appuyant sur un bouton
poussoir et permet au personnel chargé de donner l‘ordre de départ
de s'assurer de la position du signal de départ.

Un panneau indique |'endroit et la fonction de ce signal.
Le signal et le panneau figurent au P.S.S.

Ce méme signal est employé dans le cas d'utilisation de loco-
motives d'allege pour donner aux machinistes de ces derniéres une
indication positive de l'ouverture du signal de départ non vtsxble

Ce signal figure également aux P.S.S.

© O
@ @

Fig. 175.
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ART. 379. — Signification.

1. Répétiteur a feux colorés.

Ce signal ne s'adresse qu'aux trains faisant arrét en gare.

Lorsqu’aucun feu n'apparait, il

fermé.

indique que le signal répété est

Lorsqu’un feu apparalt, il indique que le signal répété est ouvert.
Chaque feu donné correspond a une position bien déterminée du

signal répété.

Le tableau ci-aprés donne la signification du feu présenté dans

chaque cas.

Feu présenté.

Signification.

Eteint.

Le signal répété est situé en
amont du répétiteur et il est
fermé.

Le signal répété occupe la
position correspondant au feu
jaune.

Le signal répété occupe la
position correspondant au dou- |
ble feu jaune-vert.

—@p |—ab -aD |-t

Le wsignal répété occupe In
position correspondant au feu

vert.
Fig. 176. \ﬁ
0 oy == s i 3.
Fig. 176.
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2. Répétiteur a feux blancs opalins.

Ce signal ne s'adresse qu'aux trains faisant arrét en gare.

Ce signal est a observer par les agents chargés de donner [‘ordre
de départ aux trains. La présentation des feux opalins n‘exclut pas
I'observation du signal de départ au moment ou il devient visible.

Lorsque le signal & répéter est fermé, aucun feu n'apparait.

Deux feux blancs opalins apparents mdlquent louverture du S|gna|
de départ répété.

Le tableau ci-aprés donne la signification du signal répétiteur.

Feu présenté. i Signification.

Eteint.

Le signal répété est
situé en aval du répéti-
teur et I} est fermé.

® Répéte. un signal de
départ ouvert (deux feux
@® blancs opalins s’allument
lors de louverture du
m : signal). o
Fig. 177,
ART. 380. — Représentation conventionnelle.

" Suivant leur fonction, ces signaux ont une representahon con-
ventionnelle déterminée,
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1. Répétiteur 3 feux colorés.

Représentation
conventionnelle,

| Dénomination,

J

M
I
|

| Répétiteur lumineux
d'un signal simple de
départ dépassé - et non
Jvisible a l'arriére pour le
Imachiniste.

Répétiteur lumineux
d'un signal & 3 positions
ou d'un signal combiné
de départ dépassé et
non visible 3 Iarriére
pour le machiniste,

Fig. 178.

2. Répétiteur 3 feux blancs opalins.

Représentation
conventionnelle.

" Dénomination.

signal

Y

Répétiteur lumineux d'un

de départ non dépassé

00 et non visible 3 l'avant pour
le machiniste et le personnel

F § s p !

chargé de donner lordre del

départ.

Fig. 179.

ART. 381. — Emplacement.

Ce signal est placé & un endroit judicieusement choisi, de facon
a pouvoir étre observé soit par le personnel du train, soit par le
personnel chargé de donner l'ordre de départ aux trains.
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1. Répétiteur 3 feux colorés.

~

Le répétiteur lumineux 3 feux colorés est placé a un endroit
situé au dela du signal a répéter.

Fig. 180.

2. Répétiteur a feux blancs opalins.

Le répétiteur 3 deux feux blancs opalins est placé a un endroit
situé en deca, c'est-a-dire en amont du signal a répéter.

Fig. 181.

B. — REPETITEUR PAR SONNERIE ET BOUTON POUSSOIR.
ART. 382. — Raole.

Le répétiteur par sonnerie et bouton poussoir permet auper-
sonnel chargé de donner 'ordre de départ 3 un train de sassurer au
préalable que le signal de départ non visible est bien ouvert.

Pour le personnel des trains, le fonctionnement de ce signal
n‘exclut pas l'observation du signal de départ.
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ART. 383. — Forme,
L'ensemble de ce systéme comporte une caisse dans laguelle se
trouve (fig. 182) :

— un taster mis 3 la disposition du personnel chargé de donner;
I‘ordre de départ ;

— une sonnerie en relation avec le poussoir et le levier du signal.
~ Si le signal comporte plusieurs palettes, il y a un poussoir pour
chacune d’elles, ce qui permet de juger si le signal ouvert est bien
celui désigné.

® Tastuer
_1

T?SO“HQH‘L

Az

_ o Fig 182.
ART 384 — Sigmficatlon

Enappuyant sur le bouton poussoir, ‘la sonnerie doit tinter si le
levier du signal de départ correspondant a bien été renversé.

Ceci indique au personnel cité ci-dessus gue' ce signal doit étre
ouvert et ['ordre de départ peut: Btre donné (ﬁg 183)

SRR

Position des apparells

Si nification.
Poussoir. Sonneti e. Signal. ? -

Sonnerie muette.

R L'ordre de départ n'est
' pas accordé; le signal
: correspondant

est fermé,
=L

Sonnerie tinte.

L'ordre de départ peut
&tre donné; le signal
correspondant
est ouvert.
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ART. 385. — Représentation conventionnelie,

Le tableau ci-dessous donne la représentation conventionnelle
de ce systéme de répétiteur, |

Représ.en’tahon Dénomination,
conventionnelle,

Répétiteur
d’'un signal de départ

non visible,
A?I'LI h

Fig. 184,

ART. 386. — Emplacement.

Le dispositif est situé a I'amont du signal 3 'endroit oti le per-
sonnel qui doit donner l'ordre de départ se trouve lors du départ:
des trains. '

Cet emplacement est repéré par un panneau représenté 3 la
figure ci-dessous :

*

Ay

Fig. 185.

C. — REPETITEURS A VOYANT.
" ART. 387. — Réle. J

Ce signal donne au personnel des trains une indication positive
de l'ouverture d‘un signal d‘arrét lorsque I'emplacement de ce
dernier ne permet pas au personnel des trains en circulation de
I'observer & une -distance suffisante et qu'il est impossible de
déplacer le signal pour le rendre mieux visible. Les cas d'appli-
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cation de ces répétiteurs doivent &tre réduits au strict minimum.
lls doivent recevoir l'accord das Directions M. A. et E. S.

ART. 388. — Forme.

Le signal répétiteur est constitué par un boitier en fonte pré-

Fig. 186.

ART. 389. — Signification,

sentant sur les faces avant et
arridre une pa'ette mobile
noire se détachant sur un fond
blanc.

Les palettes d'un signal
chandelier ont un répétiteur
commun. La nuit, le signal est
éclairé par réflexion. Sur les
lignes a signalisation lumi-
neuse, cette palette peut étre
remplacée par une ligne lumi-
neuse blanche.

En position _horizontale, la palette indique que le signal répété

est fermé.

En position inclinée 3 45°, elle indique que le signal répété

est ouvert.

Position du signal.

Signification.

Le signal répété est fermé.

Le signal répété est ouvert.

Fig. 187.



— 168 —

ART. 390, — Représentation conventionnelle.

. ~ Fig. 188.
ART. 391, — Emplacement.

Le signal est placé 3 un endroit judicieusement choisi, & l'amont
du signal répété, pour que le personnel du train soit prévenu du
changement de position du signal d’arrét quand celui-ci se pro-
duit aprés que le train a dépassé |'avertisseur.

__““
a

Fig. 189.

D. — SIGNAUX DE TRIAGE ET DE DEBRANCHEMENT.
ART. 392, — Réle,

Les buttes de triage comportent actuellement un systéme de
signalisation qui permet de donner aux machinistes des ordres
différents suivant les nécessités de la manceuyre.
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ART. 393, — Forme.

Un tel systéme est constitué par un panneau lumlneux a quatre
indications dont l'allumage est commandé par l'agent placé prés
de la butte, alors que les mouvements de manceuvre sont autorisés
par le pos’re de signalisation commandant le faisceau.

En l'absence de tout mouvement de manceuvre sur la butte de
triage, aucun feu n'est apparent aux signaux de triage.

0000

Fig. 190.

Ce panneau est placé sur un poteau, a 3 me’rres environ au dessus
du niveau du rail.

Le panneau est constitué par un ensemble de boitiers disposés
verticalement comme les signaux dg, la signalisation lumineuse.

L’ancien type de signaux de ‘mage toujours en usage, est
constitué par quatre feux Jux’raposes et placés sur un poteau, a
3 metres environ au dessus du niveau du rail.-

Ces feux portent des visiéres, afin d’améliorer leur VISIblh‘re ils
sont visibles de I‘avant et de larrigre {fig. 190)

Lallumage des dlfferen’rs feux est effectué ipar une manette de
commande; a cing positions et par I‘ouverture du signal de
manceuvre, manceuvrée par le poste de sugnahsa’rlon opérant au
triage. : ,

En outre, un klaxon peuf étre adapté au po’reau, pour donner des
signaux acoustiques au machiriiste. . .
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ART. 394. — Signification,

Les signaux de triage employés exigent que les indications
données par la combinaison de l'allumage des feux se donnent de
quatre fagons différentes, détaillées au tableau ci-apres.

Position et forme réelle

. Signification.
des signaux.

O

d | EEE A

O

O

O o®|00 Marche vers le fond
8 de la voie de tiroir.

mm Marche 3 allure réduite

vers la bosse de triage.

10000

Marche 3 allure accélérée

ooloo vers la bosse de triage.

10000

Fig. 191.
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ART. 395. — Représentation conventionnelle.

Le tableau ci-dessous donne la représentation conventionnelle
de chaque signal de I'espéce.

Forme du signal,

Représentation
conventionnelle,

OJCRORY

+—{O000]

100 00

00|00|

Fig. 192,

ART. 396, — Emplacement,

Ces panneaux sont placés en des points différents de la voie de
triage, a savoir :
— le premier signal est situé prés de la butte;

— les autres signaux se suivent de 100 en 100 métres, pour

I'ancien type (horizontal) et de 200 en 200 métres, s'il s'agit du
nouveau type (vertical).

N |_.__ 2o00m. = 0000 )
! 1 | “[,
& E [gl I||”|"§ .. l ... l i Ié‘

Fig.

193.
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