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Page “Signa[isation défauts hacheur 1. (hacheur 2 : identique ).

¥ Q& ® K & &

LSMC1

_ LDE1 LFH1 LVH LMAE 1 -LMT
(maxi I) pont excit (fus. H.T. { ventil. (maxi (maxi U )
- mot. traction thyr.) hacheur) electron.)
]
$ ) TABLEAU D ASSERVISSEMENT. i r
d5 d6 d?7 ds8 d9
[3-RTN Volt. moto-pompe défaut enrayage fonctions 5-dVA
: hacheur [+11 pnedm. manipul,
; maintien défaut inverseur HT
N électr. NI
4 g1 dn d12 di3 did %
contact. frein rh. purge disp. V.A. ecl. couloir cff. cab.
112 ventelles sable , verrou mise 113
Ventil. M.1.2.3 freincapat. 3 o terre. Ventil, M.4.5.8
+ Ha. 1. . + Ha. 2
g dec 1 ~ de2 ds1 ds2 dP1 : !
* ecl. cab.1 ecl. cab.2 lampes lampes phares ; -
signal. cab. signal. sur AR. cab.1
114 ELDP
Ventil selfs. : dé[cel pa‘t‘in.
= Dvs1 dE3 dE4 dES dP2
1 » = ’ I . N
memor aliment. deécel electronique phares
; cab. I. electron. patinage frein pneum. cab.2 $
e
Rég&l.ge press. dA3 dA 4 dAS dA 6 dA7 TEDR2
RT 20 panic ! panto 2 relais coupl. C. Ten.
i i RMS 1-2 NS contact. MGA v\\ﬂ\ M
dA 8 dAS dA15 dA152 dA153
E_E relais aux. relais aux. asserv. gén. maintien compress. CF
Elimin. inverseur boite & clés. D.U.R. D.U.R. (G.-R)
gommande
electronique
dA154 . dA15S5 \ DTHB 1 DTHB2 y dch. N
cff. train ventil. : L ventil. cff. |
hacheurs thermo~ box
moteurs
selfs filtre
compress.
) dT dPh 1 dPh 12 dPh 21 dPh22  TSwt
trg %:0;,' phare gauche pl;a;g.d]r?rt phirg bg'a;f:he ph?ar‘eb Idzrc.nt.
raissaurs
oudins.
dT? da Dvs 2 dA dA 2
graisseurs antibuées mémor gén. relais surveillance
boudins cab. II asserviss. électronique + Ha.
DDEC : dB dLEC dé Vv
décl. rapide batteries écl. app. téléphone
D.U.R. mesure

Fig. 4.
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LOCOMOTIVES ELECTRIQUES CCCC SERIE 20.

I.- OPERATIONS AVANT LE DEPART.

l. Vérifieations extérieures,

Voir fase., 1ll.

2. Vérifications intérieures (fig. 2).

En partant de la cabine de conduite I:

- Dans l'armoire vestisire du conducteur, remonter et mettre a
1'heure l'horloge de l'appareil de vitesse, véririer & l'aide
des fiches suiveuses M 355 s'il n'est pas nécessaire de remplacer
ou d'enlever la bande enregistreuse;

~ Sur le tableau pneumatique (fiz. 3), vérifier si tous les robi-
» nets sont ouverts. ‘
Seul le robinet by-pass du sécheur d'air est en position fermée
et plombée(saur mention contraire au livre de bord);

- Sur le tavbleau d'gsservissement, vérifier si tous les disjonc-
teurs BT et interrupteurs sont en bonne position (fig. 4);

- Le rcbinet d'isolement du pantographe 2 et le robinet du grais-
seur de opourrelets roues bogie 2 se trouvent & proximité du ven-
tilateur moteur de traction 4; ils doivent &€tre ouverts (fig.

2 repare 10);

- Dans chaque cabine, vérifier si le robinet servitude est ouvert
(2 proximité des robinets d'isolement FDL - FV4);

- Vérifier si toutes les portes des compartiments d'appareillage
sont bien rermées.
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3, Test des lampes de signalisation (dans chague cabine).

- Fermer IC "urgence" (dA - dA2 - dA3 - dA8 - 4SI).

Les lampes de signalisation suivantes doivent s'allumer (sauf

LDH1-2):

.

LIN
Signalisation RTN, manque de HT

LSD
Signalisation DUR déclenché

LDH 1 }

Slgnalicatlon défauts Hacheur I

- testées apres
enclenchement DUR

- par fermeture IC

LDH 2 ventilateurs

Signalisation défauts Hacheur 2

LSV
Signalisation défaut de ventilation d'un des 6 moteurs
de traction, des selfs de lissage, du filtre g entree

ou du rhéostat de freinage.

Cette lampe LSWC est vérifiée en méme temps que le
fonctionnement du frein automatique.

Allumée en permanence lorsque les interrupteurs IEDP1-2
sont en position normale et les deux hacheurs en ser-

vice.
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- Fermer IC "test".

20 (3)

Les lampes de signalisation suivantes doivent s'allumer:

ALT

LSDEC
Thyristors en court-circuit
ou déclenchement DDEC

LMAE

Défaut dans 1'alimentation stabilisée du circuit de
réglage &lectronique (totalisatrice de LMAE I et LMAE 2).
Tension batterie < 60 V.

LSN I

Neutre de l'alternateur isolé par le SNT

LCHT
Relais maxima chauffage train; le
chauffage train ou 1'IC n'est pas

sectionneur du
en service.

LTCS _
Test de continuité des capteurs statiques.

S'allume aussi pen&&a-—&a—maaaae des ue la vitesse
de 5 km/h HM dépassées Aun maftine LU tounts

Aua euu o4 Laniusg woleurs,

LSP
Décel patinage

LTAE
Anti-enrayage

LDS s L] [

Décel de survitesse MW&WH

LIFPF
Indicateur de fuite dans la conduite du frein auto-
matique (le signal acoustique fonctionne)

LDEF (moteur alternateur)



Livret H1T.
Fascicule 1l2.

Loc. 20 (3)
Page 9.

Ie fonctionnement normal du décel patinage, de la survitesse
et du décel de calage de frein est contrdlé par l'allumage des 4
lampes LTCS, LSP, LTAE, LDS.

Si ce dernier contrdle n'est pas concluant, aprés vérifica-
tion du disj. dE4, le conducteur considére la locomotive non preo-
tégée contre le patinage et survitesse ou que le désenrayage ne
fonctionne pas. LTLS . .CFA

ﬁ.

A la préparation, si une des lampes LDH1, LDH2, LSV, LM¥AE‘ne
brille pas, la locomotive doit €tre remplacée (vérifier préalable-
nent les disjoncteurs).

Si la lampe LSDEC ne brille pas, l'inscrire au livre de bord.

4., Lampes jaune et bleue de 1l'installation "Mémor" = LHLT
2 1II - annexe I1I1I.

5. Essal du cliznoteur automatique des phares (cab. I-II).

Fermer IC phares.

Enfoncer le bouton-poussoir rouge et regarder les deux lampes-
témoins qui clignotent en néme temps que les phares.

Retirer le poussoir pour arréter le clignotement.

Ie conducteur essaye cet appareil lorsqu'il est certain de
ne pas imposer un freinage inutile & un -train cieculant en sens
inverse.

6. Levée des pantographes - Mise en service du compresseur.

Ia. pression d'air est infériecure & 5 kg/cm2 dans les réser-
voirs principaux et les robinets sont ouverts.

Ie réservoir nourrice et son mancmétre, la moto-pompe et
le robinet & 3 voiles se trouvent sur le tableau pneumatique dans
le couloir (fig. 3).
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Lorsque le manométre indique une pression 1lnférieure a 5 kg/ .
cm2 avece le robinet du réservoir nourrice ouvert, se rendre dans
la cabine I. 3
- Fermer IC urgence et panto I;

- Retourner dans le couloir, mettre la moto-pompe en service Jjus-
que 5 kg/cm2 minimum puis

- Contrdler le voltmeétre HT et fermer IC DUR;

-:zRéarmer. (LSD s'éteint :en deux temps); le groupe moteur alterna-
teur du réseau triphasé 380 V - 60 Hz se met automatiquement en
marche;

- Attendre que la charge batterie soit assurée (Amp BT):;

- Fermer IC compresseur et maintenir la moto-pompe en service
jusqu'au moment ou la pression s'éléve par le débit du compres-
seur;

- Contrdler si le compresseur s'arréte automatiquement i la pres-
sion maximum d'environ 9,5 kg/cm2 aux réservoirs principaux.

La levée du pantographe II et son contrdle seront ensuite
réalisés.

T. Mise en service des ventilateurs moteurs de traction, selfl
et filtre et des ventilateurs hacheurs: fermer IC ventila-.
teurs (DUR enclenché et groupe MGA en marche).

La lampe LSV s'éteint quand les 6 ventilateurs des moteurs de
traction et les 2 ventilateurs selfs et filtre tournent.

Ies lampes IDH 1 et IDH 2 s'éteignent quand les hacheurs sont
ventilés., =

Pendant les stationnements d'une durée inférieure & 5 minutes,
la ventilation n'est pas arrétée.

8. Dispositif veille automatique.

2 déé&mdw e Do ek

Le di50051tif veil1e auuomatique

S : - - la vidange
de 1la oonduite du frein uutomatiquﬂ en cas de manque de contrtle
du conducteur. (ILe fonctionnement du dispositif Mémor est iden-
tique).

nt dispesitif ¥A\ du Mfémory la trac-
tion ne p ut r p se du si lo“mani ate a €£€ piréalable-
ment remi fg. '
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Essail du dispositif veille automatique (eab. I-II).

Le DUR est enclenché.

- Le robinet d'isolement du frein direct doit &tre completement
ouvert cabine occupée;

« Ie robinet d'isolement du frein direct doit €tre fermé & fond de
course cabine arriére;

- La conduite du frein automatique doit &tre chargée i la pression
de régime, le robinet FV4 en pos. normale;

- Placer la manette d'inversion sur position AV;
- Ie signal acoustique fonctionne;
PUR sudtinehks o

- Aprés environ 4 sec,YVla conduite du frein automatique se vide:
contrdler aux manométres l'application des freins (7 kg/cm2);

-.Armer le dispositif VA et malntenir la pédale en position d'équi-
libre;

- Réalimenter la conduite du frein automatique;

- 60 secondes aprés le réarmement du dispositif VA ignal p., er
acoustique: ronezionne °suivi a environ 4 secbfue Vidange de
la conduite du frein automatique et application des freins

(7 kg/cu2).

En cas d'impossibilité de remplir la conduite du frein auto-
matigue: voir le chapitre dépannage, rubrique "Incidents pneuma-
tigques

Q. Essail des sabliéres,

-~ Placer la manette d'inversion sur le sens AV et pousser quelgques
secondes sur le bouton-poussoir sablisre;

- Placer ensuite la manette d'inversion sur le sens AR et pousser
quelgues secondes sur le bouton-poussolr savlieére;

- Contrdler ensuite le fonctionnement des sabliéres.

10. Eguipements de freinage,.

- Les essais de fonctionnements des freins sont effectués comme
prévu au fasc. 6;

- Chaque bogie est équipé de 6 bloes frein "SAB" agissant chacun
sur un porte-semelle munl de deux semelles en fonte. Chaque
bogie est alimenté par un distributeur Oerlikon distinect;
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- Les cylindres des bloes freins sont alimentés & la pression
maximum: “

- de 7 kg/cm2 par le freinage d'urgence, le frein direct et
par le forctionnement du dispositif vellle automatique;
- de 4 kg/em2 par le frein automatique.

- Ie freinage d'urgence par le robinet FV4 provoque la coupure de
la traction (C.R.M.);

- Ie frein 2 vis de chaque cabine agit sur les 6 blocs frein du
bogie correspondant;

- Le commutateur de freinage CF ne peut Jamais occuber la posi-
tion O.

Frein rhéostatigue.,

- Pour une dépression minimum de 0,300 kg/cm2 dans la conduite
gencrale, le frein rhéostatique se met automathuement en ser-
vice. Te frein automatique assure le complément de l'effort de
freinage demandd, le maximum étant fourni par le frein électri-

que.

C'est le freinage combiné.

L'effort maximum vari@  avec la vitesse et atteint 17 T (40 &
80 km/h);

- Ie freinage rhéostatique s'annule & la réalimentation de 1la
conduite automatique (si la desserte du robinet FV4 est incor-
recte, 1l peut en résulter un mangue de traction);

- Ie frein rhéostatique peut €tre utilisé indépendamment du freln
pneumatique. Son effort est alors reglaole envre let 17 T au
moyen du manipulateur (la manette d 'effort est sans effet).

Pour faire du freinage rhéostatique, il faut: le DUR enclen-
che, leu 2 hacheursetles 6 moteurs de traction & en pius—lte—dis-

service peur—le-—freinageecembiné. ( X )

La lampe de signalisation LSV signale un manque de ventlla-
tion du rhéostat de freinage; de ce falt, le freinage ¢lectrique
est coupé.

Désenrayage automatique.

L'enrayage ou la déeélération trop brutale de 1l'une quelcon-
que des roues provoque la vidange des cylindres de freln correspon-
dant & l'essieu enrayé et une lampe de signalisation s 'allume a
la table de bord (L T A E).

¥*) /‘4 /'(;A)Cuwi, J -)—/’ oule Ao /&w&th z'cfc-‘;?m«.b-—» - c ok _Aﬁia}WW
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IT. CONDUITE.

1. Manipulateur.

Ie bloc manipulateur comporte:

- une manette de sens de marche;

- un volart de vitesse affichant la vitesse ou l'effort de freinagze
désiré;

- une manette de réglage de l'effort de traction. La course de
cette manstte est normalement limitée & 24 t par une butde effa-
gable (Dlombee) Lors d'un demarra"e difficile, la butée peut
8tre effacée pour dépasser les 24 t (sauf double traction en
téte). Cette oueratlon sera mentionnée au livre de bord La
butée devra &tre ronise en nlace et plombde au plus tBt.

Ces organes sont verrouillés mécaniquement entre eux afin
d'éviter les fausses manceuvres.

————————— S ——— T — — ————— - --—-—-——- -

‘occuper leu p051thna suﬂVdntes.

s —————— .

- 0
dans la zone de traction Tr

- M : manoeuvre (pour acccstage ou léger déplacement)

- 1 3 16: déterminant la vitesse affichée en traction, 1 corres-
pond & 10 km/h; 2 & 20 km/h, «cecees

La sensation des crans 1, 4, 8, 12 est marquée.

dans la zone de freinage R

.= 1 & I7: affichant un effort de freinage rhéostatique réglable

entre C et 17 T.

Une butée effagable empéche d'atteindre directement la zone
de freinage R. -

2. Opérations préparatoires et démarrage.

- Fermer IC ventilateurs et attendre l'extinetion des lampes

LDH1, LDH2 et LSV;

- Placer la manette d'inversion en position de marche et neutra-
liser le dispositif V.A.;

- Desserrer les freins;
~ Placer la boule d'effort sur 4 T;

- Déplacer le manipuleteur sur la position M Jusqu'a ce
gue les aiguilles des ampéremétres Al et Al dévient,
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Denlacer‘ ensuite le manipulateur sur 2 et augmenter progr‘essive-
- ment 1'effort de traction en tenant compte des conditions d'adhé-

rence et de la charge du train.

Peu avant que la vitesse de 20 km/h soit atteinte, déplacer le

manipulateur sur 4,...,puis sur 5,,, et ainsi de suite jusqu'a ce

gue Jt:a vitesse compatible avec le respect de l1'horaire, soit at-

teinte,

Remarque: Lors d'un démarrage en rampe, pour tractionnsr au
moment judicieusement choisi avant le desserrage complet des
freins du train, le bouton-poussoir "purge" sera utilisé avant de

déplacer le manipulateur.

Faible déplacement, mise en t€te d'un train.

Proecéder aux opérations préparatoires comme ci-dessus;

Ie manipulateur est placé sur la positicn M;

Cette position fournit un effort de 4 T et limite la vitesse
environ 5 km/n:

m(

Ia boule de réglage de l'effort est sans effet.

3. En  cours de route.

’

Il existe 3 amperemetres HT:

Al : indique le courant induit des moteurs 1.2.3 (courant uniho=
raire = 980 A);

A2 : indique le courant induit des moteurs 4.5.6 (courant uniho-
raire = 990 A4);

A3 : mesure le courant caténaire (maximum 950 A x 2).

ILes hacheurs & thyristors s'éteignent automatiqueme 1t quand
la vitesse imposée est atteinte et s'allument A nouveau automati-
gquement apreés une faible chute de vitesse.

i 3 - |
: Ie freinage n'intervient pas si la vitesse imposée est depai-
sée.

Ie rézlage de l'effort de traction, entre 4 et 32 T, au moyen
de la boule d'effort est permanent. Cela permet de régler la
marche du train sur une ligne & profil accidenté. A cet elfet, 1l
y a lieu de diminuer graduellement l'effort & l'approcihe de la
vitesse affichée afin que les hacheurs ne bloquent pas.

Si LSDEC s'allume: continuer le service mais la locomotive
doit rentrer & l'atelier & la premiére occasion.
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Counure de la traction var le conducteur.

- Placer la boule d'effort & 4 T;
- Placer le manipulateur lentement a O.

Attention: Peu avant un freinage d'arrt ou de ralentisse-
ment, il est possible que la traction soit coupde par l'extinc-
tion autcmatique des hacheurs a la vitesse affichée. Il est impor-

tant de ramener le manipulateur a 0 sinon la traction ne pourra
étre reprise.

3

Utilisaticn du freinage rhéostatique seul.

- Appuyer sur le bouton-poussolr et placer le manipulateur sur Rl;

~ Attendre l'apparition du courant de freinage lu aux ampéremétres
Al et A2;

- Augmenter progressivement l'effort de freinage & l'aide du mani-
pulateur et régler & volonté;

- Pour couper le freinage électrique, ramener lentement le manipu-
lateur & 0;

- Le freinage rhécstatigue seul ne peut &tre utilisé comme frein
d'arréc.

4, Dispositions en vue d'ausmenter la capacité de traction.

- Pour réduire la tendance au patinage:

L'anticabrage du bogie est réalisé par la traction basse.

L'anticabrage de caisse est permanent sauf en cas d'élimina-
tion d'un hacheur; il consiste désexciter légérement les 3 mo=-
teurs du bogie avant tandis que les 3 moteurs du bogie arriere
sont légérement surexcités.

4
L
~

.

- Pour lutter contre le pnatinaze:

La détection du patinage est assurde par capteurs statiques
mesurant la vitesse et l'accélération de chacun des 6 essieux.

L'enrayage énergique et ultra-rapide du patinage est sélec-
tif par bogie = réduction limitée du courant des moteurs grice
au hacheur concerné, de plus, la lampe de signalisation L S P
s'allume et le sablage automatiqus Toncticnne.

Si le patinage persiste, 1l faut réduire l'effort de traction
en ramenant la manette d'effort wvers 4 T, appliquer le I'rein unci-
patinage puils éventuellement sabler par intermittence. I2
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== ]es moteurs de traction

d'un bogia ne sont Flua pro égés contre le naulnuge 1'enrayage.
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5. Le dispositif de sécurité - protection cdu personnel.

La manoeuvre du dispositif de sécurité est réalisée de la
méme fagon que sur les autres locomotives 3 kV,

Cependant, la fermeture des sectionneurs ST et la libdération
d'une c¢lé d'acecds & un compartiment ET n'est possible que si la
BT est suffisante.

d 12 enclenché
la lampe verte allumée (20 sec. aprés extinction lampe rouge).

Si 30 secondes apreés avoir coupé IC urgence et avoir effectué

. les contrdles cl-dessus la manette des ST ne peut €tre manoeuvrée,
il faut faire appel au dépanneur,

F‘R} @E“wﬂ.d J/q '/-fw_.:'e CFL a./.‘.li' e/’cm.—[i c_ou-..dm'sf,ywr\ _?“% dfu‘,p/‘gﬁﬂjc_ € 3 f {d?,c Aeh X
. : f
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Le conducteur peut €tre amené & intervenir dans l'apparailla-
ge suivant (fig. 4) :

le compartiment HT 5 kV;

le compartiment 380 V - 60 Hz;

2 compartiments HT 3 kV = éliminateurs hacheur;
- 1l'armoire de réglage charge batterie;

l'armoire de régulation de vitesse MGA (del).

]

Avant d'ouvrir une armoire quelconque, immobiliser le train,
mettre le dispositif de sdécurité & la terre (attendre l'arr€t du
groupe MG, s'1l faut accéder au compartiment 380 V - 00 Hz).

Pour ouvrir les portes de certains compartiments, il faut
la clé d'accés au compartiment HT munie de la t@te de forme trian-
gulaire,

6. Elimination des moteurs de traction (fig. 4, repére 6 et
fig. 5).

Les moteurs de traction peuvent €tre €liminés par groupe de
3 grice aux sectionneurs manuels SHS1 et SMS2 comportant les
positions suivantes @

alimentation normale par le hacheur correspondant
élimination des moteurs
mise en série des 6 moteurs de traction sur un hacheur,.

hh O
mnn

Fn cas d'élimination des moteurs, le SHS1 ou SMS2 est 4 ma-
noeuvrer conjolintement avec le sectionneur du hacheur correspon-
dant ELH1 ou ELH2 sinon le DUR ne s'enclenche pas.

7. Elimination des hacheurs (fig. 4, rerére 18 et fig. 5).

Chacun des deux hacheurs peut €tre éliminé par in sectionneur
manuel ELH1 ou ELH2 comportant 2 positions : en et hors (on remar-
que trés bien le circuit fermé en position "en").

Quand on élimine un hacheur, les moteurs de traction corres-
pondants sont automatiquement hors service.

Pour éliminer 1 hacheur et garder les 6 moteurs de traction
en service :

= Quvrir le sectionneur hacheur ELHl1 ou ELH2;

- Placer sur position S le S.M.S, du groupe moteurs de traction
correspcrdant au hacheur restant en service.

Vu la puissance encore disponible, ce couplage permet de
remorquer sans perte de temps des trains marchandises & 60 km/h.

Remarque : ces sectionneurs d'élimination doivent €tre bien
enfoncés dans la position prévue (sauf pos 0 - SMS1-2),
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'8. Commande manuelle de 1'inverseur HT.

- Mettre le dispositif de sécurité a la terre;
- Accéder au compartiment ET 3 KV (rig. 4, repére 6).

L'inverseur HT se trouve du méme cOté que les SMS1 et SMS2
mais & l'autre extrémité.

- Déplacer l'inverseur a l'aide de la manette. Le prolongement
du levier doit coinecider aveec 1l'indication du sens de marche I
og II coulé dans le bloc inverseur

9. Remorgue ccomme véhicule.

Les instructions du fase. 1l sont d'application.

Eliminer les 6 moteurs de traction en plagant les SMSLl et
SMS2 en position O et bloguer dans cette position.

10. Marche en double traction.

Signification des lampes D.T.

vanto levé

P =
T = manipulateur en posifion de traction
R = freinage commandé

La double traction avee 2 locomotives série 20 est stricte-
ment interdite.

En cas de double traction en téte avee une locomotive clas-
sique, 1 'effort doit rester limité a 24 t (butée de la manette
d'effort plombée).
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11. Circulation sur le réseau C.F.L.

Ia circulation-sur le réseau CFL est autorisée a condition
que les 2 hacheurs sont en service et que lef{dispositiff électro-
niquedd’antipatinage nld&t pas elimined(xnte rupteur{ IEDP'en posi-
tion normale). {1t TenPz O

el
Ces*@xconditions sont £rdlées par l'allumage de la lampe CFL
sur la table de bord.

En cas d'obligation d'éliminer un hacheur ou &y aispositir
électronique 4’ antipatinage sur le réseau CrL, 1l faut se décla-
rer en détresse.

o Coote (arfmu GO I dimi. . ot

12, Circulation’entre 'le réseau SNC3 et NS .

Entre Essen et Roosendaal, baisser les pantographes 4 l'en-
droit prévu. ,

Lever le pantogzraphe sous caténaire 1,5 Kv.

- e A s T
A b e . A -

G g ——— g e ——

" Pousser IC 1,5 Kv.
Enclencher DUR.

Agir de la méme fagon au changement de cabine a Roosendaal
ou & chague levée du pantographe sur le réseau NS.

15. Purge.
Ies robinets de purge sulvants sont & manoeuvrer:

- aux réservoirs auxiliaires (tableau pneumatique);

- au sécheur d'air (tableau pneumatique);

- = aux poches de vidange de la conduilte d'alimentation & chaque
extrémité.



[II. Oeépannage.

Basse tension.

Les pantographes ne se lévent pas.

Pas d’indication H.T.

Le DUR.ne s'enclenche pas ( LTN éteinte ).

Le D.U.R. ne s‘enclenche pas.(LTN allumée ).

Déclenchements.

Incidents pneumatiques et freinage.

Compresseur.

Ventilation.

Manque de traction.

Chauffage.
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A. BASSE TENSIONM.

- Mangque de basse tension.
(Le voltmétre BT =0)

Vérifier d5.
Vérifier dB (fig. 4).

- Pas de charge batterie.

LE DUR RESTE ENCLENCIE.

Le_groupe moteur alternateur

Le

‘zroupe moteur alterna= .

tourne.

- DCA déclenché (levier en
bas)

- pas de charge batterie

- pas de ventilation

- compresseur enztourne
pas

Réenclencher DCA (armoire

HT 380 V; fiz.2rep. 5).

- DCB déclenché (levier en
bas)

- pas de charge batterie

Réenclencher DC3 (armoire
HT %80 V). En cas de
déclenchements succes-
sifs du DCB, appliquer
point suivant.

- Dans 1l'armoire de régu-
lation charge batterie
(Fig. 2; PED. &7 )

Placer l'interrupteur

de charge de la position
"Autom” sur la position
"Manuel™ et régler le
courant & 15 A environ
au moyen du potentiome=-
tre.

Remarques: dans tous les
cas, 11l y a lieu de dé-
clencher 4 la main le
DCA et le DCB puls les
réenclencher.

teur ne

tourne pas ou S 'ar-

rete.

Vérifier dA7 (fig. 4).

Tourner interrupteur R.T.N
Fig. 4).

Vérifier le robinet "con-
trdle™ ouvert (fig. 3).

Vérifier
CTen est
(armoire
rep. 6.

si le commutateur
sur position S
HT 3 %V), fig. 2
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B. LES PANTOGRAPHES NE SE LEVENT PAS.

BT normale, pression d'air supérieure 2

Jettre la bofte 2 clés en ordre de marche et ouvrir le
robinet 2 3 voies du dispositif de sécurité.

Fermer IC urgence et IC panto 1 et 2.

Vérifier la position des robinets d'isolement

(panto 1: sur tableau pneumatique (fig. 3);
(panto 2: a._proximité du ventilateur moteur de
_ traction 4 (fig. 2, rep 10).

Vérifier d A, 4 A% - d A5 (fig. 4).

(@ A déclenche chaque fois que l'on ferme un IC
panto: ouvrir IEVS sur table de bord).
( m,::.«.-....{'l-)
Essayer de lever un panto aprés avoir fermé le robi-
net d'isolement du pantoc 1 puis du panto 2.
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C. PAS D'INDICATION HT.

Lever les deui pantographes et contr8ler s'ils sont en
contact avec la caténaire.

Essayer d'enclencher le DUR; le witmétre HT peut 8tre
défectueux.

Se conformer aux prescriptions du Fasc. 11, chap. F.
(IL n'y a pas de sectionneur SA).

Au cas ol le répartiteur ES ne signale pas de dé-
clenchement en sous-station et confirme la présence
de la HT, vérifier dans le compartiment HT 3 kV
(fig. 2, repdre 6):

- les sectionneurs SP1 et SP2 fermés; 3=
= - hﬂ;upgﬂzﬂuu)
les fusibles HTE4§Y(3A) et FCHF(laﬁ)E by chonge |

Unlbaelics M
En cas de fusions du FV tourner l'interrupteur RTN
pour enclencher. le DUR.

En cas de fusions successives FCHF = détresse.

£~ﬁm)}uuéu.FCHc ﬁmﬂ{quu%gmA(4ib
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D) LE DUR NE S'ENCLENCHE PAS.

BT et BT normales.
LTN éteinte.
Pression d'air au minimum 5 kg/cm2.

11, Placer le manipulateur & O.
2. Fermer IC DUR.
2, Fermer IC réarmement.
4, Vérifier les disjoncteurs : d A2, 4 A3, 4 A8, 4 Als,
d A152, d 7 (fig. 4) et del (armoire de régulation
vit. MGA).
5. Tourner l'interrupteur RTN (fig. 4).
6. Essayer aprés avoir éliminé le dispositif VA (I 5 + robinet

d'isolement) et appliguer L. HLT - VII, art. 8.

?. Vérifier les lampes de signalisation défauts hacheuri
* et hacheur, (fig. 2, rep. 4-16),

Si des lampes autres que LVH1 - LVH2 sont allumées,
appliquer la rubrique "F. Déclenchements : litt. d".

mAarmel o ol

e P B L L W aTa
—— -
i s —_ -

3, 2. Dans le compartiment HT 3 kV : vérifier si les section-
neurs d'élimination SMS1 et SMS2 sont bien enfoncés
(fonctionnement des micro-switch).

?, . Vérifier si les sectionneurs d'élimination des hacheurs
ELH1 et ELH2 sont bien enfoncés (fig. 2, rep. 18).

JP. Z1. Les SMS1-2 et ELH1-2 doivent &tre sur une position
_ compatible, soit : (fig. 5)

- les SMS1 et 2 sur N et ELHl et 2 en service;

- un ELH ouvert; .

- un ELY ouvert et le SMS contraire sur position S;

- un SMS en position O et 1'ELH correspondant ouvert.

2% . ¥. Faire fonctionner 1'EVD & la main.
‘12, ¥5. Essayer apres avolr éliminé le hacheur 1 puis le hacheur 2.

“‘13. . Dans l'armoire 380 V : vérifier si l'interrupteur‘IEBxest
en position normale, S

- AY, 7{. Essayer dans l'autre cabine,
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E. LE DUR NE S'ENCLENCHE PAS.

HT et BT normales.
LTN allumée.

- Vérifier d AG (fig. 4). |
- Tourner l'interrupteur RTN (fig. 4).

LE DUR NE S'ENCLINCEE PAS ET LA LAVPE LMAE
ALLUMEE, BT INFERIEURE A 65 V.,

- Tourner 1l'interrupteur EE,

- Enclencher le DUR et laisser tourner la groupe MGA
environ 10 minutes pour recharger la batterie.

~ Déclencher le DUR et courer I C urgence,

- Remettre 1l'interrupteur EE en position normale.

- Aprds 20 secondes minimum, fermer IC urgence et réar-
mer le DUR.

le JUR Ne &' ENcLENCHE PAS - LSV ALLlumss 62///14:/
La “”””*R%uu-5&-/Szdﬂua¢nummt*

~ /e L b e Y P LY S IO 20
(s
Py} .
£ N 19 ot | T -~ - ‘- # e i P . @
— /bty TET o e~ e paTes T e e
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F. DECLENCHEMENTS.

a) Le DUR déclenche pendant le freinage rhéostatique et
une lampe LDH1 ou LIH2 s'allume en premier lieu.

- Ramener le manipulatecur 2 O et essayer de réarmer
le DUR.

- Pdusser sur bouton "rédarmement excit" couloir
(LFH et LDE allumées sur hacheur concerné).

- .= Eventuellement ne plus utiliser le freinage rhéosta-
tique seul; déclencher le dE5 pour ne plus avoir
le freinage combiné (voir remarque page 39).

b) Le DUR déeclenche & la mise en service du groupe MGA.

Essayer encore une fois. _ : :
Eliminer le hacheur 1.
Eliminer le hacheur 2.

¢) Le DUR déclenche en traction ou en freinage rhéosta-
tigue sans lampe défaut hacheur allumée immédiatement.

- Couper le chauffage locomotive.
- Réarmer le DUR.
- Eliminer le hacheur 1 et les moteurs s 5, N

- En cas de nouveau déclenchement, éliminer le hacheur
2 et les moteurs 4.5.6,

- S1 nécessaire essayer de tractionner avec 1 hacheur
et 6 moteurs de traction en série.

d) Le DUR déeclenche avec lampe ALT.

Réarmer DUR.

Vérifier disjoncteur del (armoire de régulation de
vitesse MGA).

e) L dur &LLWJ*g_LAAMM&&A;JQFEC "kl
oo J e
.= Qenin TH4L - 143 l--f‘-}"ﬂm-}l"&‘)

&

a e-Ac.'{o-M?.m ',éa DUR . e/J' /‘%ug.“ui:ux Ic !L/lb.,fu([;/c;.-m

+ e DUR Kok —w ol
0 e :;JE.}:,LUL;;:A : .
M T —’L_A.q,!’\,‘ I " —_ . - = :
: . %‘1 d jr"l—‘-ﬁ—-m J—4z,' 2 DUR :.-fcbi[b--v{q_ , el L 12 QI}
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F. DECLENCHEMENTS (Suite)..

e) Le DUR déclenche| semmesesstien)avec LDH1 ou LDH2 allu-

mées immédiztement et avec ou sans LMAE,

- Réarmer DUR.

- S1 réarmement DUR impossible, couper IC urgence,
attendre 20 sec. (lampe CFL s'éteint) puis lever
le pantographe et réenclencher DUR.

- Au 2e déclenchement successif du DUR, appliquer
la rubrique adéquate ci-dessous.

Signallisation
Signalisation | défauts sur 5
table de bord | armoire B.T. Dépannage
nacheurs 1 -2
"LDH1 ou LDHZ2 |LMAE éliminer le hacheur dé-
et LMAE noncé par la signalisatim
LDH1 ou LIE2 LSC -réarmer DUR et réduire
courant de traction
-é¢liminer les moteurs de
traction dénoncés par la
signalisation et le
hacheur correspondant
LDH1 ou LDH2 .|IMT éliminer le hacheur dé-
' noncé par la signalisation
LDH1 ou LDH2 |LFH (sans LDE) |si réarmement impossible,
éliminer le hacheur céénory
cé par la signalisation
LDH1 ou LDH2 LDE et LFH éliminer le hacheur et
les moteurs correspondant
a la lampe LDE
LDHA ow LDHZ

+ LSV

LVH
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G. INCIDENTS PNEUMATIQUES ET FREINAGE.

- Vidanee de la conduite du frein automatigue (manette
d'inversion en position d2 marche).

- Réarmer le dispositif VA et le systdme "Mémor".

- Le robinet du frein diréct doit &tre complétement
ouvert cabine occupée.

- Le robinet du frein direct doit &tre fermé 2 fond de
course cabine arriere.

- Véririer 49, 4T, di2, dVS,, o (fig. %4).

- Supprimer le dispositif "Mémor" cabine occupée par
IRVS (& c8té bolte Faiveley).

- Isoler le dispositif VA: (et remettre IEVS en posi=-_
tion normale).
Fermer le robinet d'isolement se trouvant au tableau
pneumatique (fig. 3) et tourner 1l'interrupteur I5
(fig. 4) appliquer IHLT3 - VII - art. 8.

- La lampe LTAE reste allumée en permanence: pas de
frein pneumatique a certains blocs fre%n. .
cv 2872 Qb easainug & vm B0 /|
Placer IEDE sur 1, considérer lmmwiowm non protégéd
contre le patinage, lammuersweswe et 1'enrayage des
essieux.p}é Gontrdler l'application des bloes frein

contre le bandage des rouesmmm.'iw.
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H. COMPRESSEUR:

HT et BT normales.
Pression d'air inférieure 2 15 kg/cm2.

Le groupe MGA tourne-t-il, sinon voir A.
Fermer IC compresseur.

Vérifier la position de l'interrupteur Iis,
Fermer IC compresseurfsecours.

Vérifier dA 155
da 155
Vérifier disjoncteur DK2 (compartiment HT 380 V).

En cas de déclenchements successifs dA 153, ouvrir
I15 et IC compresseurﬂffé/mm&; }n-/ezbé-w&"z. Jo c,‘m—jfaze/iytm»z. Jesturg

/
Si les ventilateurs refusent également de tourner,
ouvrir et réenclencher le D.U.R. (interlocks X2D -
KDb). '
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I. VENTILATIOANS.

Mangue de ventilation des moteurs de tracticn, selfs

_et filtred avec 2 hacheurs et €& moteurs en service.

- La charge batterie est-elle assurée ?

- Fermer IC ventilateur, LSV allumée + éventuellement
LDH1=-2.

- Vérifier A 155 (si le compresseur tourne dA 155
enclenché).

- LSV s'éteint en manoeuvrant I12: éliminer le hacheur
l.

- LSV s'éteint en manoeuvrant I13: éliminer le hacheur
2. (Laisser I12 ou I13 ouvert apres l'élimination
des serwsmass hacheurs).

- Vérifier si I14 est en position normale (selfs et
filtre).

- LSV reste allumée = détresse.

Manaue de ventilation des hacheurs (le DUR reste

enclenchd).
T
~ Fermer IC ventilateurs, LDII1 ou LDH2 allumée et
sur l'armoire concernéde LVH.

- Vérifier si les interrupteurs I12-I13 sont en
bonne position.

- Eliminer le hacheur dénoncé par la signalisation.

llanque de ventilation en freinage rhéostatigue.

ISV s'allume.

Le freinage électrique s'élimine automatiquement;
pour la remise en service déclencher DUR un instant.
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J. MANQUE DE TRACTION.

1. HT comprise entre 2,000 et 3.800 volts.

2. BT comprise entre 60 et 90 volts et charge batterie
. assurée,

3. Robinet du frein autom&tique en bonnersosition (CRM
fermé).

4, Pression d'air normale conduite du frein automatique.
5. FPreins desserrés.
6. DUR enclenché.

7. Ramener le manipulateur & 0 -et afficher une vitesse
plus élevée,

8. Pousser sur bouton "purge” (robinet FV4 en position
normale).

9. IC ventilateur fermé LSV - LDH1 - LDH2 éfeintes.
10. Essayer de tractionner en arridre puis en avant.

11. - Interrupteur EE en bonne position )
- Vérifier d 9 - d E3 )
12, Tourner interrupteur ISVC g fiz. 4
, B4 spmnsm )
= i -= e 2l i/l -l - it ALy
:.Lr_ teto9soigo® Pais sutmncors 2 HSHIETS AP s e b ;

5@ rg:Déclencher dEs (1).
ﬂ{ﬁ Vérifier la position de l'inverseur HT(cab.HT 3 kV).

/ngiéﬁ Essayer aprds élimination du hacheur 1 puis le ha-
cheur 2.

A? ﬁ/. Essayer de 1a cabine arriére,

ILa traction disparatt aprés environ 10 secondes.

1. Vérifier les interrupteurs I;p - I3=.

2. Eliminer le hacheur, eonfirme en plus par la signali-
sation - défauts sur l'armoire (soif LVH1 ou LVH2).

(1) Remarque = dE5 déclenché: peu avant un freinage, si
la traction est coupée par 1l'extinction automatique
des hacheurs a la vitesse affichée, il est important
de ramener le manipulateur & zéro, sinon la traction
apparalt au desserrage des freins,
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K. CHAUFFAGE.

HT - BT normales - DUR enclenché.s

a) Pas de chauffagze train: LCHT allumée.

- Mettre la botte & clés en position prescrite.
~ Fermer IC chauffage train.

~ Vérifier dA 154 - dA 9.

- Vérifier les coupleurs entre hle et voitures.
- Vérifier le robinet contr8ile ouvert (fig. 3).

b) Pas de chauffage cabines.

Fermer IC cff loe. (cab. occupée).
Vérifier d 14 et 4 CH. i

Vérifier le fusible HT - FCHC (cab.)HT 3 kV)
(12 A

- Le chauffage train est protégé par le QCHT.

- %e ghauffase cabine est en outre protézgé par le QDA
QD).

e e O N P R = A e



