


Bv deze gelegenheid werd een kleine rit gemaakf met het TEE-rijtuig. TSP 

Zoekertjes Rechtzettingen 
P r i v é a m :  abonnees gratis. Voor 
niet-abonnees: & 3 voor 5 Iljnen (elke lijn telt 
40 karakters, spaties of leestekens). Per bij- 
komende lijn wordt er f l aangerekend. 
Foto's en tekeningen: é 15 per stuk. 

BEZOCHT vergulde of verzilverde knopen 
(met vliegend wiel) van spoorwegpersoneel 
uit de jaren 1950 - 1970: stationsschef, trein- 
wachter, bestuurder. enz. 
Contacteer: Philippe DUQUESNES. 
O: +32(0)491221501. 

GEZOCHE LOCO-kalender 20 t 2 in goede 
staat. Contacteer telefonisch J.R. LE- 
JEUNE, enkel op maandagavond: 
r : +32 (014 368 50 16. 

TE KOOP; verzameling van het tijdschrift 
"Contlnental Modder", 13 volledige jaargan- 
gen 1987 - 1999. Contacteer telefonisch 
J.R. LEJWNE, enkel op maandagavond: 
P : +32 (OH 368 50 16. 

- pagina 35 : de foto onderaan (1j5-66) 
toont de P375j Jeurnonf - Charleroi-Sud. 
Normaal was deze trein samengestetd uit 
K-rijtuigen. 

pagina 40 : In de rubriek DB: de 8514 
werd vernield tijdens het ongeval te Ba- 
wndrecht in 2009 en niet de 6515. De lo- 
comotieven die in Belgib mogen rijden 
zijn: 6505 t/m 6513,6515,6516 en 6518 
ffm 6520 (de 6517, ontspoord te Vlsé in 
2000, is in Belgil niet meer toegelaten 
sinds haar herstelling). 

- pagina 42 : foto onderdaan: de tweede 
loeornoiief, die meerijdt alsvosrtuig, is de 

en niet de 1605 (deze werd enkele 
laren geleden reeds verschroot). HUSA 
beschikt nu over vier 1600'en: 1606, 
T609, 1619 en 1621. 

'Joumées du Patrimoine" : "Le Musée du 
rail" te Saint-Ghlslaln Is geopend; ruilbeurs d 

op zaterdag 7 september 

aa 17 en 
Groot Cockerill-gala op de Bocq-spmriiji 1 ' i s  mlcldenkak- 

mber:, z +  
'Thomas in Belgiën. De kleine ctoomlom- I 

motief uit de gekende animatiereeks komt * .. 
naar 'Ie Chemin de fer du Bocq". x 

Zie middenkatern. 
. . van 

m sen- toeristische ritten op 'Le 
Chemin de fer du Bocq", dieselfesuval op 
17 en f 8 augustus. Inlichtingen zie midden- 
katern en op ww.&ocq.be. 
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Ons IBAWekeninanrimmw ig: BE= OOI t 20t7 8935 62 Gisteren - Vandaag 
n m  van PFT-TSp te EL7W b n s .  
3- GEBABEBB. 
Geileve ultslulte~~I dit nummer te aebruiken Kmet voor van de Fyra I 63 De mooiste plekjes n a t W  als Intmationale W h g m .  
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V kan wemens met of Eurocard betalen merbii u om 
uw naam en adres t@ nummer van de kaart, tiet b h  
hsum de g e l d l g h h & m  van de kaart en uw ha"+ 
tekening laat geworden. 

64 Dit is Belgisch 

66 Er was eens... 

mnfwbsuling 
&hve m r  a lk  brtefwtriselhg m aan W ma- 
en g e ï m W e t & m  dnan~hhnaliwraal a n b m r d c o u ~  
Mj te -. I star-stel 4002/4MIi werd naar de 

HST-werkplaats te Brussel-Zuid 
overgebracht door de PB f 3  van 
Crossrall. Schulen, 2Sjunl. 
Andy ENGELEN. 

Midden: de 277 üû2 (ex- DB) van 
Bahn Touristlk Express slwpte 
de1901*1902+1881+f877van- 
uit Nlirnberg naar het tesfcen- 
trurn te Veilm in TsjeehH voor 
het testen van de nieuwe Fsoff- 
ware. 
Sulzbach Rosenberg, 19juni. 
Thomas SZYMANO WSKI. 

Ondec de 9802 (ex-8325 NMBS) 
van LOCO# fn haar nieuwe I h i .  q Oa 2 rnel2013 s l a a t  zii n au- 

[ Ih":nYaeb"I,~plJ;~eik "'* 
Bram ZUIDWEG. 



VIERT HAAR 

FOTO 11 6-04 In de loop van haar 25-jarig bestaan heeft TSP den der belangrijkste priv&venamelingen in Europa opgebouwd. Zij 
bestaat uit unieke exemplaren, zoals de 1805 en de 2551, de enige overlevenden van de reeks. Zij staan hier in gezelschap van de 
1504 en de 1608 te Saint-Ghislain, ter gelegenheid van het bezoek van de Engelse vereniging Mercia Charters, op 8 juni 2013. TSP 

5 jaar geleden vierden we het 20-jarigBq@an van TSR dit werd uitvoerig beschreven in het nummer 86 van OP DE BAAN. - I 
Er liep ondertussen al veel water naar zee, terwijl de gebeurtenissen elkaar opvolgden. De NMBS-Holding werd ondertussen 
onze voornaamste partner voor war betreff de organisatie van onze reizen, alsook voor de overeenkomsten aangaande het 
gebruik van twee uitbatingsterreinen. We vermelden hier ook graag hef ter beschikking stellen door diezelfde Holding van 
historisch materieel aan toeristische verenigingen me t medewerking van TSP 
Gedurende die 5 jaar werd de vereniging nog meer volwassen; zij evolueert verder, met de uitbreiding naar Bauche op de 
Bocq-spoorlijn, het huren van de voormalige werkplaats van Saint-Ghislain en het onzekere lof van de site te Schaarbeek. 

Voor nieuwe lezers, die pas na nummer 86 kennis maakten met ons blad, is het ongetwijfeid interessant in enkele lijnen de I 

' geschiedenis van TSP te 

s' .. 
Het prille begin -b van TSP I 

~~~i~ van de jaren l80 verenigden kocht. Deze werd gerestaureerd inde ' 
enkele - nog jonge - treinfanaten, geïn-i:;+ werkplaats van Brussel-Zuid. kreeg op- De aankaQp en de 

organisatie van reizen verelsten meer 1 

1 
teresseerd in spoormaterieel en meer be-q , ' nieuw de groene livrei van de jaren '50 dan "een feitelìjke vereniging". Men 

in de redding van geschrapfdr en haar oorspronkelijk lIummer 554.18 moest het patrimonium beheren, restau- 
materieel. met als doel wat anders te doen - , $ ~ ~  -. -p: reren en exploiteren, nieuwe aankopen 
dan alleen maar het maken van foto's of financieren, nieuwe reizen organiseren, 
het discussieren over spoorwegen. In 1987 werden twee andere voertuigen .. kortom de aEuviteiten 

aangekocht of waren de onderhandelin- . juridische basis. De &utBn 
In 1984 beslisten drie gepassioneerden gen bezig Om ze aan te schaffen: de ,;werden gepubliceerd in het Belgisch 
de motorwagen 4906, die te Monken tweeassige bijwagen 732.1 en de .' '- 1 Staatsblad van 11 augustus 1988. De 

motowagen 4333. :~r. '~,[~'  : 7 r vewniging zal de naam dragen: I - buiten dienst gesteld werd, te bewaren. _ .  . 
Tattimoine Fermviaire Toutistique asbl - l - 

werd overgebracht en 'pnieuw in En toen kwam 1988, De 14 toekomstige Toeristisch Spoor Patrimonium W, 
- goede staat gebracht in de stichten van TSP organiseerden hun afgakon ~ " ~ ~ x  drie wmden 
n . van Haine-St--Pierre3 die in eerste reis: een onvergetelijk afscheid beschrijven het doel waarvwr de 

dienst was- De motorwagen geres- van de locomotieven van de reeks 204 vereniging in het leven wam. 
taureerd in de versie '50 met een twee- en van de internationale riituiaen tvrie li. . M , a  

' kleurig@ groene livrei en het oude Het werd een onverwacht succes! ~ r :  . k. 

De activiteiten stegen tot hun hoogte- 

---. - - 



publiek, die een steeds grotere menigte 
op de been brachten. De reden hiervoor 
kan geweest zijn dat de liefhebbers of 
het pubPek kreeg wat het verwachtte: 
de programma's. van de activiteiten 
waren erg gedebilleerd, de fotopunten 
werden bepaald en gekozen in fun~tie 
van de zonnestand, het rollend mate- 
rieel werd geselecteerd in functie van 
het doel, enz.. . 
Men bood zsifs een "extra" aan met de 
aan~chaf van het buffetrijtuig en de ver- 
koop van lunchpaketten. 

In de loop der jaren vinden we meer en 
meer materieel van de vetmiging, ge- 
restaureerd en toegelaten om op het 
nationaal net te rijden, op kop van de 
speciale treinen 

De diverse activiteiten 

De reizen en manifestaties 

E4n van de belangrijlab acüviteien van 
TSP waren steeds de rekn. Enkele daar- 
van werden omrgetelijk mals de uitstap 
naar de Vennbahn, andere M d e n  minder 
SU-; nog andere werden op het lamte 
ogenblik aangepast of atfs afgelast, zoals 
deze met nummer 152! Ja, 152 reizen 
v w r  amateurs in 25 jaar! Dat maakt 6 per 
jaar, alüjd met een thema en steeds met 
een poging om aan de vetwachtingen van 
de liefhebbers te voldoen.. . 

TSP organiseerde veel afscheidarftten, 
hetzij voor materieel (motorste1len Ma- 
relti, Budd, postmotorstellen sn de klas- 
sieke locomotieven van de reeksen 12, 
15, 16, 18,20,22,23,26.28,51,59,80, 
83, 84, 85, 91, rijtuigen type M2, M3, 11, 
14, bijwagens 734, motorwagens, .. .), 
hetzij van spoorlijnen (Vennbahn, 63,77, 
85, 86,98, 109, 141, 154, 163, ...). 
We waren één van de eersten die op de 
lijnen 1 ,  147 en een deel van de 25N 
reden! 

TSP organiseerde ook meerdere ge- 
denkwaardige reizen in het buitenland: 
Polen (a), Marokko (2x), China (2x1, 
Oekraïne (2x1, Wit-Rusland, da Baltische 
staten (Estland, Letland en Litouwen), 
Denemarken, Hongarije en Cuba. 

Afgezien van reizen voor liefhebbers, liet 
TSP treinen rijden voor groepen, scholen 

spdale treinen, hebij door het tentoon- 
stellen van historisch materieel. Dit was 
het geval in Braine-fecornte en Mons In 
19Q1, Ath in i 992, Charleroi-Monceau- 
Chatelet in 7993, het stoomfestival te 
Trois-Ponts in 1996 en 1999, 75 jaar 
NMBS In 2001, Patrimoniumdagen in 
2002, Ath in 2012, Tournai in 2013, em.. . 

Als steun aan de vereniging past Infrabel 
sedert 201 1 een symbolische kilometer- 
vergoeding toe. Dit gebaar bewust dat er 
zelfs op het hoogste niveau een zekere 
belangstelling is voor historische Men. 

TSP leent regelmatig haar rnabrle-eI aan 
andere amateurverenigingen of aan be- 
heerders van toeristische Iljnen. Dat was 
het geval met de Vennbahn en is n q  
steeds zo voor het SCM (Ctoomcentmm 
Maldegem), SDP (Stoomtrein Dender- 
mondePuurs), het GTF, Febelrail, het 

en bedrijven, . . . Britse Mercia Charters, enz... 

Erwerden zeker zoveel charters gwrga- 
niseerd als reizen voor amateurs. Hierbij 
moeten nog de ontelbare ritten geteld 
worden die nodig waren voor de exploi- 
tatie van de tmflstische lijn 128. Hierdoor 
komt het: totaal aantal ritten op vijfentwin- 
tig tot dertig per jaar. 

De samenwerking met de NMBS-groep 
was ook steeds onontbeerlijk. TSP nam 
regelmatig deel aan activiteiten in sta- 
tions, hetzij door het organiseren van 

Van bij de start ging TSP op zoek naar 
een toeristische lijn om uit te baten. 
Nadat een piste l i jn 106" Clabecq - 
Ewussinnes opgegeven werd, reed TSP 
een seizoen tussen Maredsous en Fa- 
Iaën (lijn 150, genaamd "Ligne de la Mo- 
lign6em) In samenwerking rnd T M M .  
Toen deze vereniging failliet ging, werd 
dit toeristisch project opgegeven. 

FOTO 11645 BegIn f989 organiseerde TSP haar vierde uitstap: %en wintemb? h01 deza gelegenheid werd de 8248 van Salnl-Ghislain 
in haar oorspronkelijke I imi hemehilderd. Voor deze rit rekende men op sneeuw en er waren drle data vootzfen. Wegens een gebrek 

-i de Ht uiteIndelil& sieomeniseerd ori l 1  maert onder een stralende zon. Fotosto~ te Vonkhe. TSP. 



FOTO fi6-O8 Zijn we in het zuiden van Frankrijk, in de Cbvennes? N-, gewoon in de vallei van de Bocq, op minder dan iûû km 
van Brussel. WIJ zijn op lijn f28, de moolste van hef net. Te Purnode kan men in rechte lun drie tunnels xlen. BU het verlaten van 
de laatste (de tunnel van Purnode) maakt de Iun een bocht naar rechts en gaaf over de Boeq via een prachtige brug. De 4602 komt 
op 24 Juni 2007 aan te Purnode. TSP 

In t992 organiseerde TSP gedurende Elk jaar organiseert TSP op de Bocq- 
een weekend ritten op lijn 128 Cinay - spoorlijn een specifiek weekend, waarbij 
Yvoir. Destljds was de lijn berijdbaarlus- het materieel van de vereniging, locomo- 
sen Ciney en Spontin-Sources. De vraag tieven van andere toeristische lijnen of 

bladen, komen uit de archieven of uit de 
fotocollectie van TSP, die beide voort- 
komen uit prlv6venarnelingen, gekre- 
gen of aangekocht door TSP (Nerr, 

om uitbating van de lijn werd aan de 
NMBS gesteld op het ogenblik van het 
ongeval ts Dalhem met "LI Trimbleu", in 

. de Luikse regb, wat de vergunning blok- 
keerde tot In 2004, het jaar waarin de 
wnventle met de NMBS werd onderte- 

' r kend. Tot dan dienden de rijomstandig- , L '.- 
-L. , heden te voldoen aan de voorwaarden, 

I !, . , opgelegd door de NMBS, wat het aantal 
L, mogelijke ritten en de noodzakelijke in- 

, 'I '. vesteringen voor het onderhoud van de 

operatoren (Crossrail, B-Holding, SCM, 
Fond-&-Gras, enz.) in het daglicht 
gesteld worden. Deze manifestaties 
geven het groot publiek de mogelijkheid 
om de schoonheid van de vallei van de 
Bocq te Ieren kennen en andere organi- 
saties om hun mooiste treinen te laten 
rijden op de "mooiste* lijn van België. 

Dedoncksr, Dosogne, Hennequln, 
Dagant, ...) of ingezonden daor foto- 
amateurc. 
Onze fototheek bestaat uit duizenden 
negatieven uit alle periodes. Op deze 
wijze worden dacumenten getoond, ter- 
wijl ze anders in een of andere lade van 
een kast worden vergeten. 

Naast onze belde tijdschriften brengt 
TSP boeken uit die verband houden 

l 
' j  :' lijn byewe. - i . .b-+ ,r - Om de twee maanden verschijnen onze met de spoorwegmaterie, zowel wat r 

42s tijdschriften "OP DE BAAN" en =EN betreft geschiedenis als rollend mate- . 
I ~ à ' i i n  &%oord met de NMBS in 2000 LIGNES", ontworpen, geschreven en ver- rieel. Er verschijnen drie tot zes uitga- ; 

werd de li& berijdbaar gemaakt tot in taald door een ploeg vrfjwilligers. ven per jaar. Sommige zijn reeds lang 
Dorinne-Durnal. Deze twee tijdschriffen worden aan uitverkocht. .. 

abonnees bezorgd en in Belgische en 
In 2007 werd de lijn verlengd tot in Zwitserse winkets te koop aangeboden. De uitgaven (tijdschriften en boeken) . 

Purnode. Zij doorkruist eeh zeer woaste We vinden hierin arakels over het leven worden momenteel gedrukt te Oostak- . 
streek, dankzij een opeenvolging van In de vereniging, allerlei dipgaande arti- b r ,  nabij Gent, bij Geets-Obt. -. 
bruggen en tunnels.. . kels over spoorwegzaken en een grote De goede samenwerking tussen deze 

bijdrage over Belgische en buitenlandse drukker en TSP maakt dat onze lezers 
In 2008 werd de overeenkomst aangepast activiteiten. een tijdschrift in handen krÎjgen dat van -. 
en de concessie veriengd van Purnode tot hoge kwaliteit is, en dat aan een betaal- 
aan de ingang van de tunnel van Yvoir. De documenten die verschijnen in deze bare prijs. 



. ., 

I Het "Mus6e du rail" 

, De indrukwebnde verzameling aan 
i rnawteel en alkrlei voorwerpen vroeg 
I ' spoedig wn een onderkomen dat voor 

langere tijd kon worden gebruikt. 

I In 1998 deed zich e e n  unieke gelegen- 
I beid voor: da voormalige wagenwerk- 
1 plaats van de NMBS te Saint-Ehislain 
I stond k g .  TSP maaltre van dëze kans 

gebruik en v roq  toestemming. De 
Jemie verhuuitexmijn Van nqqen jaar 
werd toegekend. Deze Zou verlengd 
worden tot 27 jaar in 2007. 

Het gebouw werd aangepast als mu- 
seum: betonmring van de vloer, afbraak 
van niet gehikte structuren, herstelling 
van het dak, verhuis qan lobkm, bevdli- 
ging, enz... 

De eerste verdieping wordt vo~rbehou- 
den ign de afdeling "Modelbod, waar 
verscheidene banen worden gebouwd of 
reeds oprj~aüamat zijn. 

S-rt 2Ql l wordt op enkele honderden 
rnegrs van de wagemwerkplaats de 
tract'ierkplaats van Saint-Ghislain ge- 
bruikt dmr TSP. Hier warden herstellin- 
gen, onderhoud en restauraties 
uitgemard aan voertuigen, die tenbon- 
gesteld wwden in het "Mm& du M V ,  of 

op het net of de Bq-spoorweg worden 
ingezet. .. , -. ' 

Het materieel . L .  I .. 

De priv&vemmeling van materieel, h- 
waard door TSR is blijkbaar de ap &n 
na belangrijkste in Europa. 
Ze is inderdaad indrukwekkend: 
4 b toom loco mat ie ven (64.169,26.101, 
een Bt La Meuse en een Cockerltl met 
verticab ketel}, 27 diesel- en 9 dektri- 
s c b  lowmtieven, 3 moterstellen, 
9 mohwagens en bijwagens (733.10 
sn 734.051, 15 rijtuigen (types K, Mi ,  
M& 11, 12, 15, TEE), goederenwagens 
en divers mabrleel voor het onderhoud 
van de sporen en zelfs voor de hoven- 
leiding1 Bovendien werden meerdere lo- 
comotieven aangeschaft om als 
ohderdelenbank te dienen voor ander 
materieel. I _ 
We vermelden hier graag dat een groot 
gedeelte van deze machines niet gei- 
neinderd werd dawTSP, maar door @v& 
persmen di$ bezmgd zijn om hst spoar- 
wegpatrimaniurn. 

Het museum geeft zelis mwirdak aan 
een Duitse lommotief, eigendom van het 
Bei@ch leger, die geen plaats meer 
he& in cte militaire verzamelingen. 

Het oudste stuk is een kraan van 10 ton, 
gebouwd in 1903. Haar originele *m- 
aandrijving werd vervangen dom een 
dieselmotor. 

FOTO $46-07 Het Mus& du rail te Sairit-Ghishfn bbewaatV onfelbare unieke &ukken, zaals de 2829 en de 2201, die ook 
1 overEevenden van hun mek8 zijn. Rechts zien we de P909 In haar ori#lnele livret Zij is niet de enige, vemlts de 92.f4 als m 

Sommige rijtuigen worden toegelaten op 
het net van Infrabel. Hiervwr dienen z6 
een aantal tests en whimles te onder- 
gan. Iredgens krijgm ze e n  b r d e -  
h g  door & FOD MobilWi 

Een ~ v a n ~ o n s  matekel vindt u op 
de valgende pgiha's. 9 robe stip bete- 
knt dat het gaat om eeh Uniek exemplaar. 

Medewerkers achter de 
schermen 

Het Ajn diqenen die men nwlt ti& maar 
die onmishar rijn vmr de p d e  werking 
van een vereniging m& zweel aspeden: 
de schatbewaarder, die belast is r a t  de 
b-oudhg en debestellingen, de hoofd- 
reda-ur, die de redactie van tijdsdrifkn 
en publ iaks (wnenshiling, bladschik 
klng, mr, ...) beheert, zijn medewerkes 
(vertaling, ve76eteringen ...), de matetieel- 
vesn&rde!ijken, db de klaarmakirsg, 
het ohderhoud id de deiSehe homolis 
gatleberaeken verzorgen, en de VFIjwilll- 
gers die i c h  ter beschikking stellen bij de 
opendeurdagen of bij de rondritten op 
de Bocqlijn. 

da enige 
tonurnent 



Al deze taken nemen het grootste deel stilaan in zicht. Er blijven nog slechts en- groot mogelijk publiek aan te trekken. 
van de vrije tijd in (om niet te zeggen: kele meters spoor te vernieuwen. 
de hele tijd) van de verantwoordelij- De tractiewerkplaats te Saint-Ghislain is Talrijk zijn diegenen die de vereniging 
ken, want heel de ploeg bestaat uit bijna klaar om het eerste te restaureren financieel Steunen, hekij via de Konlng 
vrijwilligers. materieel te herbergen. BoudewijnsticMing, M j  door directe gif- 

Er wordt aan verschillende nieuwe publl- ten. Wij danken u dan &voor uw onbaat- 

I 
We dienen ook te vermelden dat in het caties gewerkt, terwijl ook de archieven. zuchtige bijdragen die getuigen van uw I 
kader van de tewerk~telling bij TSP een die meerdere kubieke meters beslaan, vertrouwen in de medewerkers van TSP. 
werknemer hafftljds kun aangeworven worden geïnventariseerd! - .  
worden vaor het onderhoud van de site 

- .  Tot besluit.. . 
te Saint-Ghislain. Een gedeelte wordt Met de opening van Train Worfd te 
betaald door TSP. Een ander deel door Schaarbeek, zal de samenwerking met In de loop der jaren heefl TSP een 
de regionale overheid. de NMBS Groep nog intenser worden, indruk nagelaten van ernst en 

wat uiteraard een pluspunt is voor onze dynamisme. De vereniging is gekend 
De toe komst vereniging. voor de kwaliteit van haar verzameling 

historisch materieel dat op het Belgische 
We kunnen nu bevestigen dat de balans En U ? net mag rijden. 
van deze 25 jaar positief is: het spoor- 
wegpatrimonium wordt bewaard, deels Dankzij uw steun, onder andere door het Zoals u kunt lezen, komt er geen einde 
op een statische wijze in het museum en lezen van ons tijdschrift, hetzij In het aan onze doelstellingen, dank zij de 
deels op een operationele manier op de Frans of het Nederiands, of door h& aan- komst van nieuwe vrijwilligers. 
Bq-spoorlijn. kopen van boeken of publicaties, blijft 
TSP gaat verder met haar opdracht als TSP voortbestaan en kan zij haar doei- Vijfentwintig @ar ... Een volwassen ver- 
bewaarder van ons patrimonium, helzij stellingen waarmaken. eniging waarvan sen meerderheid van 1 
rijdend of statisch. De opendeurdagen en de toeristische de stichtende leden nog steeds actief 1 

rondritten zorgen ervoor dat jong en oud is. .. Het wordt stilaan tijd dat de ervaring 7 
Een locomotief van de reeks 20 zal eer- de verschillende facetten kunnen ontdek- van de ouderen gevolgd wordt door het 
lang worden toegevoegd aan onze ver- ken van de spoorwegwereld en we dynamisme van de jongeren. 
zameling terwijl nag ander materieel van hopen dat we hierdoor enkele nieuwe 1 

de NMBS zal worden overgenomen: medewerkers kunnen inspireren. Maar het is vooral doorjullie allemaal dat , 
locomotieven 2802, 2913, 7103, post- Uw deelname aan onze activiteiten is TSP de ingesiagsn weg kan verder zet- 

- 
matorstel 002, motorstel 027 en motor- een weerspiegeling van de programma's ten. .. Laten we hopen dat hij nog lang en 
wagen 4006, . . . die we u aanbieden. vruchtbaar zal zijn! We zullen er over tien 
Op de Bocqtijn komt Evrehalllas-Bauche Door hun kwaliteit trachten we een zo jaar opnieuw over spreken. .. 
FOTO 116-08 Twee vën de mooiste realisaties van TSP: de Socq-IIJn en de aankoop van onze P8 (64.769). We moeten hier vernielden 
daf TSP nooit de minste subsidies ontving, noch federaal, noch regionaal, om haar projecten te realiseren Op 6 september 2009 
verlaat äe P8 de tunnel van Durnal op kop van een goederentrein, Ingelegd ten behoeve van de fotografen. TSP 



Oorsprong: NMBS 200,028 f 5128 l Oorsprong: NMBS200,04915149 Oorsprong: , .MES PûO.O&q f 

TSP: augustus 2001 januan' 2002 

Toestand In 2013 : rijvaardig. Toestand in Z013 : rljvaarUig, Toestand in 201 3 : rijvaardig, 
niet gerestaurad I wordt gerestaureerd gemwreetd en gehomologeerc 

A Salnt-Ghlslaln, FOTO 1 i 6-1 t Salrlnnes, FOTO i 1 6-1 4 Tunnel van Durnal. 

06-12-2009. TSF! 09-11-2008. TSP. 04-1 0-2009, TSF 
A 





I 

Cendm&ur: Cockeril3432 1 t 956 

OoBpmn~: NMBS 201 .O27 / 5927 prong: NMBS 200.077 16077 

decmber 1993 

Twsbnd in 20t3 : rijvmrdlg, 
wordt getrsstaweerd 

nï 11 6-1 p Bsraards&eqen, FOTO 11 6 - a  Tunnel van Purnode, J 

--- b 

. - .  . . . . . . .-- 

Wrspronll: NMBS 21 0.206 1 81 06 

hnernb~r  1993 sepfewibsr m05 

Ttaestand In 201 3 : +aardig, 
niet gerestaure wordt gerestaured 

0 i1 6-21 Oainf ""isldn, 0 4 1  1-23 Saint-@bislaIn, 
26-11 10, TSP. 2t-64- 8. TSP. W-i2-280#. TSP. 

X 

Consiructeuc BN, Nivelles, 1965 bmtrueaew: BM, Allvelb, 1966 

h p r o n g :  NMBS 271 .po6 171O Oorsprong: NMBS 273.005 1 7305 
februari 201 0 JSP: maart 2010 

; In $OIO : niet rijvaardig, T-nd la m13 : rijvaardig, 
niet niet gerestaureerd niet gwmfaureerd 

-2:- -4  ~ e u r a ~ ,  
Y i.8-@9-ïM. T$l? 01-07-20.12. TSF! 



I Gonstructeur: BM, Nivelles, 1966 

I Oorsprong: NMBS 273.025 17325 

I TSP: maart 20 10 

Toestand in 2013 : rijvaardig, 
niet gerestaureerd 

I C ~ n d w c t e w :  Cockenll, 1966 

Omqamng: NMBS 253.020 11320 

TSîk september m03 

Tmedand In m13 : rijvaardi, 
tentoongesteld te SaintGhisdaI 

11 B-%9 $aln&GliiblaIn, WTO t IS*  Saint-Ghlshin, 
1 1 - ~ a 0 0 4 .  TSP iS-OC2OM.  TSR 27#-8010. TSR 

I Go~hictsur: BN, Nivelles, 1960 

Oorsprong: CFL806 ' 

T%?: juli 2010 

Toashn4 In 2913 : rijvaardig, 
niet ~mt&uf@erd I 

-ng: NMBS 232.009 1921 

TW: januari 2002 

T-simiRd In 2013 : rijvaardig, 
g@mstau~rd 

Oorsprong: CFL 1603 

W: de-mkr 2005 

TeasQand In 961 3 : rijvaardig, 
gehomologeerd 



C e n ~ u ~  A.M. Miwiles, '1-&5 

hmîru&aw ktdier kt n. 1955 C CmasEMeEiiir: Ragheno, 1952 

tlmspanp: NMBS 605.06 14506 Oersprong: NMBS 564.02 14602 

TSP: oktober 2002 TSP: deamber 1993 

Torntand k -1 3 : rijvaardig, T-Unil In 2@13 : rijvaardig, 
gerestaureerd en Womotogmrd gemtaure& m g s h o m o i ~ e r d  

l Cmstrrietsur: Ragheno, 1952 

Qompreng: NMBS W.05 i 4605 

april 1990 

1 ::tand In m13 : rijvaadig, 
gemiaurei~rd i n  gehomolwserd 

FUT0 11- Tunnel van Durmal, -44 T m d  van LBchm, 
&3-@i-2010. TSP tbWZû1R TSP 

1 Savet, 27-01-2005. 
TSR 

C a t w m w  Ragheno, 1952 I I Cmmhictwr: Atelier Gemain. 1842 

thmproffg: MlBS 554.18 1461 8 Oonpmng: ~ ~ ~ ~ 5 5 1 . ~ 1 ~ 2 4 1 ~  I 
S TSP: juni 1986 juni 1983 

Oorsprong: NMBS 622.52 1 555 .Z6 i 
ES308 

1988 

Tosstmd Im 201 3 : rljvaardig, 
wordt gerestaureerd 

Tmeritand in 2Q13 : rijvaardig, Teestand in ZO13 : rijvaardig, 
gw#taumrd wordt gerestaureerd 



domstru&ur: BN, NÎlles, 19623 I ConStnicKur: BN. Niv~Hes, 1974 

h p m n g :  NMBS f 5 0 . W  1 150.011 -mg: NMBS 180.024 1 'i@M 
J l504 1 ,-Sp: l lTw: ~ 2 0 ~ 1  
janmi 2010 

I 
Twstand In M 3  : rijvaardig, 

Tmmbnd ia m3 : rijvamdig, brtbngasteld te Saini-Gklelain 

I 
- Q  SEirlt-GHi~fai~, 

2640-2QfL TSP 

C m 8 h c t a w  BN, Mveltes, 4957 

NMBS 123.009 12M! 

april 201 3 

T - W  in 201% : rijvaardig, 
tentoongesteld te Sainî-Ghkl; 

T ~ t r i r d  h 201 3 : rljvaardlg, 
niet gerastaureei 

FOTO l 1 0 4  &uss&ZUM, 
27-M-f#@Z rsF! 

1 C~l>ttuS(.ur: BN. Nidbs.  1971 

1 mnpmng: NMBS 101.013 / 2913 i 
TSC: juni 2013 

Tmsiatuì in 2813 : niei iijvaardig, 

juni 2012 

T-tand in 101 3 : rijvasldlg, I "" tentoongtasteld te Mn#hislain nlet gerestaureerd 

-q e w ~ ~ ~ l o p i ,  
23-Ii-2blO. TSP flQSätW3. TSP - LFOTO H6-52 FhufvIIkr, 

P Of16-fd96. TSP - 



Cowhcteiir: CW W h e l m ,  1967 Cisistmciewr: CW Mechelen, 19- 
ex-motorstellen 1935 - omgebauwd 

-eng: NMBS 630.06 1 4006 
Qmqxong: NMBS 228.802 1 802 1 

957 1 002 
TIC: juni 2013 (in bruiklem) Toesiaad In 201 3 : nkt gemtaure~rd 

loostand In Za13 : niet tijvaardig 
1 

26-fB2Qf t TSP. 
F 

Constructeur: OBK 42550 1 1940 Cmructeur: W Mecheien, 1948 

Oorsprong: Wehrmacht, Qwqmng: NMBS ES102 
later Belgisch leger 

TSP februari 2009 (in bniiklmn) 
Tosstand hr 201 3 : rijvaardig, 

U T B  l 1  m Spentfn-Seairces, 
i,rq-zuit. rsE - -. 

I 
conmtmdeur: La Bnigeoise & Delcuve 

hrsprong: NMBS 228.W 1 032 

Constructeur: ia Wuse 
I 

Oorsprong: Saint-Gobain nr. 1 

T d  in 20q3 : niet rijvaardig 
niet gerestaureerd I 

FLIT0 w Wmant, 13-li-2087. 
TSP I 

I 
Cmsfru~W~r:  Cmkei-ill (oude stwm- , kraan, nu m e n  van d i m o t o r }  I ! Constructeur: Cockerill2331 1 1901 

Oorsprong: Carrieres ei Fours B 
Chaux de Chercq 

TSP: augustus 2065 

Toestand In 201 3 : niet gerestaureerd 

T 0  11 6-6Q Dorinne-Durna/, 
27-08-2005. TSP. 

maart 1993 

T w d  In 201 S : gerestaureerd 
niet-functlonwl 



L Reizen 
L zaterdagj 4 mei 

via Mons en Toumai, om Ach vervolgens 
naar Poperinge te begeven, waar In het 
kopstation een frontwisding plaats had. 

1 Onze dieseis - de 210.07716077 en de 
202.020 - brachten een zestigtal deel- 
nemers naar het stpamfestival te Malde- 
gem. Dit kleine deelnemersaantal is het 
gavalg van de afwedgheid van de 
64.169, die nog volop gereviseerd werd. 
Deze gebeurtenis, die zich afspeelde 
onder een stralende hemel, liet menig- 
een toe de aciivlteiten van het stoom- 
centrum Maldegem te (her)ohtdakken. 
Onder andere onze Luxernbugse vim-  
den waren hierbij uitgeoadigd. Hun Loco- 
motief Fnergie" heeft hiervoor een 
1000-tal kilometer op eigen kracht afge- 
legd - aan 40 kmlh - op het Belgische net! 

Afscheid van de meka 20. De eente 
lommotieven met groot vermogen op het 
Europese continent waren de vedetten 
van een afscheidsmis, ondanks het feit 
dat re nog steeds af en toe te zien zijn 
voor sommlge treinen. 
Het gr& aantal deelnemers - ongeveer 
250 ! - nam plaats in de vier l1 O-rijtuigen, 
gehuurd van de NMBS, voor een reis 
daor het wesien van het land. 
Na een recW6ekse dt van Brussel naar 
Moeskroen, kwam de trein terug naar 
Halte met haltes In verschillende stations. 
Daarna keerde hij terug naar Moeskroen 

De stam werd aangevuld met een 
RESTO-rijtuig, waar men dranken en 
broodjes kon aanschaffen. Deze rijtuigen 
zijn helaas niet meer in gebruik, wat wel 
spijtig is. ZJ veraangenaamden de lange 
ritten in de klassieke Wnen, die nog 
steeds bestaan ... 

Ondanks het mlnder goede weer, werden 
toch nag zeer mooie foto's gemaakt. 

De lmmdeven van de reeks 11 hadden 
niet zoveel geluk als hun nissen van de 
reeks 20. De aangekondigde reis moest 
geschrapt worden omwille van varschil- 
lende redenen. 
Een eerste is het kostenplaatje dat de 
NMBS vroeg voor de herstelling van de 
machine. Inderdaad: een locomutlef die 
reeds een tijd niet gebruikt werd, moet 
8en tusseniijdss revisie ondergaan, wat 
neerkomt op de vervanging van enkele 
onderdelen zoals de batterijen en de 
remblokken. Deze knstén konden niet 
worden gedelct daor de ingeschreven 
deelnemers, die in aantal kleiner waren 
dan bij onze vorige reis. 
Het: is dus met pijn in het hart dat de 
organfsatoren beslisten de reis te anou- 
leren. W@ moeten opmerken dat een an- 

FOTO f IS43 G Afscheid van de reeks 20. Fotostop te Saint-Ghlslaln. TSF! 

nulatie veel meer werk met zich mee- 
brengt dan een gewone reis en dat deza 
beslissing slechts in uiterste ornstandig- 
heden wordt genomen. 

..: en enkele charterreizen 

Op 8 en 9 jun1 brachten onze Britse vrien- 
den van Mereia Charfers ons een -k 
voor een tweedaagse mis, die hen onder 
andere naar Saint-Ghislaln en de Boq- 
lijn bracht. En kde ongekende samenstel- 
lingen werden gerealiseerd om de 
deelnemers b behagen: een IowmoUef 
reeks 62 van Infrabel op kop van een 
konvooi op zaterdag en een locomotief 
reeks 55 van TUCRail op mndag. 
Op zondag 23 juni werd door de NMBS- 
HoIding een stoomtrein gehuurd om v w r  
enige animatie te zorgen bij de promotie 
van de nieuwe winkelgalerij in tiet Man 
van Tournai. In samenwerking met de 
stad werd een g r m i  aantal bezoekers 
verwelkomd, dat in de namiddag van &n 
van de drie heen- en terugritten naar 
Moeskruen kon genieten. Het was voor 
ons ook een gelegenkid om de 134.~169 
te testen, Dit was nodig na de revisie van 
de ketel. De locomotief is nu klaar om het 
seizoen te beginnen1 



Op 27 april ging de traditionele lente- 
opening door met de ruilbeurs. Zoals ge- 
woonlijk was het publiek in grote getale 
aanwezig. 
De volgende opening zal op 7 en 8 sep- 
tember plaats hebben ter gelegenheid 
van ds dagen van het Patrimonium, met 
een grote ruilbeurs op zaterdag 7 sep- 
tember. 
Wll u onze ploeg vrijwilligers te Saint- 
Ghislain komen vervoegen? Contacteer 
dan Baudouin DIEU op het nummer 
+32 (Op75 95 68 93. 

Drie maanden geleden ontving de 
NMBS-Holding de vijf toeristische vereni- 
gingen (1) die een lijn uitbaten of die in 
het b d t  zijn van een vemmeling rollend 
materieel. Zij werden uitgenodigd deel te 
nemen aan het project "Train World" te 
Schaarbeek. Djt zal het centrum van de 
geschiedenis van de Belgische spoorwe- 
gen worden. Het zal de deuren openen 
begin 201 5. 
Hoewel een deel van haar verzameling 

CHEMIN DE FER DlJ 
BOCQ 

Op 19 jun1 ondertekende Biudouin DIEU, voorritter van TSP. o p  zm beurt de overeen- 
komst tussen de NMBS-Holding en de vijf Belgische verenigIngen. TSP 

hier een onderkomen zal vinden, kan niet 
al het materieel van de NMBS-Holding er 
een plaats krijgen. De NMBS-Holding 
heeft daarom aan de vijf verenigingen 
voorgesteld om een deel van haar mate- 
rieel uit te lenen om het tentoon te stellen 
of af te staan indien het niet om unieke 
stukken gaat. 

Deze overeenkomst werd bekrachtigd op 
19 juni 2013 door de ondertekening van 
een charter tussen de verschillende ver- 
enigingen en de NMBS-Holding. 
Dankzij deze actie kunnen alle voertui- 
gen die geen plaats vonden in Schaar- 
beek toch uit handen van de sloper 
blijven, tot groot genoegen van de lief- 
hebbers. 
Hierdoor kwamen meerdere voertuigen, 
waaronder de motorstellen 027 en 002 

(poctstel), de elektrische locomotieven 
2801 en 2913, de motorwagen 40M, de 
diesellocomotief 7 1 03, het TEE-rijtuig en 
de bijwagen van de motowagen 734.05, 
de TSP-verzameling te Saint-Ghislain 
uitbreiden. Dit materieel is onderkissen 
reeds aangekomen te Saint-Ghislain. I 
We danken dan ook de verantwoordelij- I 

ken van de NMBS-Holding, in het bij- ,i 
zonder de heer Jannie HAECK - gedele- 
geerd bestuurder - en rijn ploeg van de 
afdeling "Erfgoed en Historisch Patrima- I 
niurn" voor dit buitengewoon 
initiatief van samenwerking tussen de 

1 

openbare sector en de verenigingen. 
(1 } de vijf vemnigingen zJn: 

Chemin de fer 9 vapeur des Trois 
Valldes, Kolenspoor, PFT-TSi? 

i 
Stoomcentrum Maldegem, Stoom- t 
trein Dendemonde - Puurs. 

I ; 
h# i% @m, w& Hef onderhoud aan de infrsistyctuur, 

v w  M m M ,md.wkmd het,matetleel en de expbifatb van de 
e m @ @ a k ~ B F  lijn is slechts mogelijk dank zij de inzet 
f+& l@i$uQ &&Wilin mri h#W$ van de vrijwilligers, die Hieraan hun 

am#Wii+g Wî dB Wk- vrije tijd basteden. 
Zonder hm 2oudud we nergens staan.,. 



Locomotieven niet meer op de naburige netten begeven 
omdat de TBLI+ er niet is goedgekeurd. 
Met het oog op het voortbestaan van de 

reeks i2  InterCity- en EuroCieinen tussen Brus- 
i Nadat rij België verlaten heeft op 9 sel en Luxembwrg, is er nu een tractie- 49821 O XFTGR 07.40 - FLS 12.51 
april, kwam de 1203 op 26 april aan in wissel nodig in het staation Arlon tussen de 48704 O FSRV 15.30 - XFTGR 11.55 
het testcentrum van Velim in Tsjechië 13 dl9 de trein gesleept heeft vanuft Bnis 47849 Q@ XFFAR 09.15. GLI f 2.01 
waar zij onmiddellijk een aantal proeven sel en een 20 die de trein overneemt tot 49808 O GLI 12.57 - LNC 1324 
onderging op het testcircuit. Deze testen Luxembourg. Deze toestand blijfl tot bij 4881 0 O LNC 16.1 8 - XFTGR 18.49 
hadden tot doel om eventuele stroom- de goedkeuring van de reeks 18 voor het 44824 O LNc f 4.41 - X ~ G R  17.05 
storingen op te sporen en om de presta- Luxemburgse net en de uitrusting van hst 44801 @ XF~GR 18.42 - LNC 21-20 
ties van de locomotief te bepalen. De baanvak Kleinbettingen - Luxembourg 49803 e XFTGR 08.52 - FLs 13.05 
testen vonden zowel onder 3 kV als met ETCS, door de CFL voorzien in de 
onder 25 kV plaats. Drie operatoren loopvan 2014. F402 
tonen interesse om é6n of enkele Wen 47849 QmCg XÇFAR 09.15 - O U  12.01 
aan te kopen. Zij zouden niet alleen inge- De vermindering van het aantai treinen, 49808 GLI 12.57 - LNC 13.24 
zet worden in Tsjechië, maar ook in gesleept door TRAXXen van de reeks 44824 @@m LUC 14.4t - XFTGR 17.05 
Slovakije, Hongarije en Polen. 29, Is in hef voordeel van de 13'811 die 44801 cD@@XFTGR 18m - LNC 21.20 

aldus een ritdag winnen op de grafiek F4. 48732 O FLS 1400 - XFTGR 17.56 
reeks 13 Deze grafiek belangt vooral het goede- 48737 @ XFTGR W.05 - ESRV 43-01 

De NMBS heeft beslist om de 15 loco- renverkeer in het noorden van Frankrijk 44824 @ UC 08.07 - XFTGR 09.59 
motieven van de reeks 13 die gebruikt aan. Hierna vindt u de treinen die over- 44801 8 XFTGR f2.20 - Lnc 14.26 
worden bij NMBS-Mobility (1345 Vm dag rijden. 
1358 en 1360) uit te rusten met het veilig- Afkortingen: 
heidssysteem TBLI+, dit in het nadeel F401 FLS: Aalst, FSRV: Schaarbeek-Vorming , 
van de internationale verbindlngen waar 48732 Q FLS 11.39 - LNC 13.37115.51 GLI: La LouviBre-lndustrielle, L F U :  
deze machines ingezet worden. Aldus XFTGR 17.58 Feluy-Zrining, LNC: Monoeau, XFFAR: 
uitgerust, mogen deze machines zich 47741 @ LFLZ 13.05 - LNC 14.30 Fargnier (FR), XFTGRTergnier (FR). 

a4-20f 3 GC 3 :  12-2013E D64 : ~ a l h o - ~ e h t  û4-2013 

l ~ & ~ b b 1 ~ ~ 0 ~ ~ f 5 , b i j  ~~~i~~~~~~ 832: -03-2013Rl 2385 : Q l l ~  Gent W201 3 
m- 2369 : K p r ,  Cwudlea OS2013 

88ah : 10-04-2018 GCR R- 2370 : Gal& Gent 04.313 
-Vcorde7ülVm7Q3,staateir21~ m078':17ma'LJ~~~ 78û7 : l 1  44-231 3 FNND 2372 : G a l h  6ent 04-2013 

2013, W a g i w 2 û 1 3  OB079 : f 7-052013 GCR 7810 : 03-04-2013 NK 2376 : mtoo m wmt3 
b r  de 7134,705,706, en 731, : 17-0~2013 ~ r n  

78'13 : 08W-2013 FNND 
2379 : Galm M 05-201 3 

Csit~2104-2013, mwt irjn 08081 : 17-05-2OI 3 GCR 
7821 09-04-2033 GCR 

23B1: Gatlm Gent û4-2û13 
wM-23tS 08082 : 17-OFr2013 GCR 2382 : Gatlm Gent 04-2013 
'oor 784$.7= en 7*, W (385% : lM4-2013 MKM I 

7823 : 1244-201 3 GCR 2691 : GaUm Gent 04-2013 
'w 21-04-20I3, rnmt zijn m 08547 : 1044-2013 MUM 2802 : Gallm Gmt 03-2018 

20.13. WW8 : 17-052ûi3 MKM I W?AR# 2603 : Gak0 6ént 04201 3 
M549 : 17-05201 3 MKM 7742 : l2-W-2013 FNND 2606 : GItllm Gent 03-2013 

!%M-2013, met  zijn GCR -r 
5709 : 2046-2073 FNND 7743 : 24-04-201 3 FNND S807 : G a t b  Gent OS013 

Y FNND W 2 0 1 3  , 7744 : 1%0&2013 FNND W 8  : G a l h  Gerit IY3-2013 
M A ì ï E S  7747 : 19-04-20f3 MND 2609 : Gallm Gent 03-2013 

Bi] *in prk": 7% : :GCR + F'SO0BT0!j-a0fii 7748 : 17-a4-~1 261 0 : Gal100 Gent 04-20f3 - 5607 21*-20?3, 733 : 6GR + FSD 03-05m13 2612 : Gd00 Galt  03-201 3 
rnhtzijn M - 2 0 1  3M 7% : GCR -i FBO 03-05-2013 AFBRMK =t5 : Gallm Gent 03-201 3 - Voör de 551 7 staW er 21-044013, 735 : GCR -i f St3 03-05-2013 2012 : Gallm Gent f )  06-2013 2617 : Gallao Gant 04-2033 
moet Ujn -2013 X35 : GCR + FSD 0345-20f 3 23W : Kqwr, kuraelissCG-2OT3 26A8 : Oelloo Gent 03-2ûj3 

- V* (ie 55x-t-w 21-04-2014 737 : GCR + FSD 03-05-2013 2306 : K e p r ,  Courcelles 0.3-291 3 2624 : Gsllao Bent (333013 

I r n m t z l j n ~ 2 0 1 3 ~  738 : GCP + FSD W(M2013 2308 : Qlloo Gent W M 1 3  2634 Gal100 Gent OM013 
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reeks i 8  
b '  . .. l--*.- * De NMBS wil vanaf de komende 

maand december op de IC A-verbinding 
Oostende - Eupen M6-rijtuigen inzetten, 
ingesloten door twee locomotieven reeks 
18. Het aantal MB-rijtuigen blijkt onvol- 
doende ondanks de 492 exemplaren in 
dienst. Het zijn de drie rijtuigstellen die 
vandaag gebruikt worden op de IR I-ver- 
binding Binche - Louvain-Ia-Neuve die in 
aanmerking karnen. Zij zullen vervangen 
worden door Desiro-motorsiel ten. 

reeks 20 
m De reeks 20 geniet van een nleuw en 
onverwacht uitstel en maaM haar grote 
mme-back in de reizigersdienst via de 
grafiek BO. Di is het gevolg van het plaat- 
sen van TBLI+ op de machines reeks 
13. Hierdoor moeten een aantat 20'en in 
dienst worden gehouden totdat de 
nieuwe reeks I 8  gehomologeerd zal zijn 
op hef Luxemburgse net. 
Het verminderde aantal bruikbare ma- 
chines, 5 stuks (2001,2003,20Q4,2005 
en 20071, is onvoldoende om alle dian- 
sten te verzekeren met de gesleepte trei- 
nen die voorbehouden waren voor de 

f Op 21 mei 20.13 sleept de 1352 de heh Nijmegen - Maastricht - Lourdes. Deze trein 
is zonet de grens overgestoken en xal weldra her station Vis4 voorbijd]den. 
Jean-Yves iAMBIE T. 

reeks 13. De oplossing is een trade- 
wissel in het station van Arion die het ge- 
bniik van de reeks 20 beperkt tot het tra- 
ject Arlon - Luxsmbourg. 

De nieuwe beut-irol, van toepassing sinds 
de nieuwe dienstregeling van 9 Juni, 
bevat alleen de P7600 Jemelle 05.46 - 
Srussel-Zuid 07.54 en P8602 Brussel- 
Zuid 16.12 - Jemelle 18.14 maar de 
20'en slepen er van tijd tot tijd ook IC- of 

EC-treinen ter vervanging van een de- 
fecte locomotief reeks 13. 

De 2024 werd uiteindelijk, na lang 
getalm van de verantwoordelijken, op 
4 juli overgebracht naar Stockem, hoe- 
wel dit op papier gebeurde op 19 
maart 2013. Zij bleef zolang in de 
werkplaats van Antwerpen-Noord. 
Zij deed haar laatste commerciële rit 
voor NMBS-Lonistics OD 6 april. - 

r - 
- , q  . k l ' ' 4  

enkele maanden Aanweiig rijn in de werkplaats van Kinkernpols, weden een aantal 
de NMBS. De f906. I 9 f I .  W13. f976. i920. 1923 en 1924 werden 

r ' pas b de beurfmgellng opgenom& In de loop v& de maand mei, na een laafste ksfrlt thssen-~i&en sihaarbeek via de Ign 2. 
De f901 en i902 staan nog steeds &!l Siemens en ondergaan er talrijke testen om hun automatlsehe GF-koppeling fe moaen 

f i gebruiken In commercRle dlenst Op 5 juni sleepte de 19.16 dm IR j 3738 Brussel-Nationale-Luchfhaven - Qudis~ in gezelschap van 1" de f807 dle zich aan hef andere uiteinde van de trein bevindt. Doorrit te Cuesmes. Christían AUQUIERE. '- 



Ar- .\I 

i ue trva ujaens een resuir op ner c~rcuit van veltm In Tsjechië, op 27 april 2013. Lu sleept een freln bestaande uit negen fltuigen 
van de TsJechische spoomegen. Achteraan Is een Tsje~hisch~ !ocomotïef aekoppeld. Jiri KONECNK 

~*::8& 
De laatste rit van deze locomotief de 2629, sinds juni 2012 bewaard door tricht te slepen. Dere taken zijn nu toe- 

vand plaats op 11 mei: de afscheidsrit TSP. , , . ., - - --!r - - I  
vertrouwd aan TRAXX'en van de reeks 

van de reeks 20 die georganiseerd ~,.i;~-~d=j - .  d .+il. . - CT. - 28 voor wat betreft Aachen Hbf en aan 

werd door TSP. j Lm +Lr#.; ,li LI I t reeks 27 -.w, de reeks .f3 voor Maastricht. 

De 271 3 en de 2722 warden uiteinde- 
feeks 26 G- w,x(i? lijk ook voorzien van TBLI +, een sys- reeksen 21 / 27 

In de loop van de maand april rijn de teem dat hen vanaf dat moment niet De locomotieven van de reeksen 21 en 
laatste locomotieven van de reeks 26 meertoeliet om zich buiten de Belgische 27 worden beschouwd als zijnde einde 
gesloopt door de afbraakwerf Gallo grenzen te begeven. Deze twee ma- loopbaan. In dit verband, en als bespa- 
Gent (tot 31-12-281 2 Van Heyghen) in chines waren niet met dit veillgheidssys- ringsmaatregel, zullen zij niet meer ge- 
de haven van Gent . Het enige reste- teem uitgenist om Ren de kans te geven spoten worden bij een revisie in Sakzinnes, 
rende exemplaar van de reeks is dus speciale treinen via Aachen en Maas- maar met de veárol geschilderd. 



mirM 2s 
a De T w e n  van de reeka 28 heb 
ben terug enkda binnenlandse @?wb~ 
retndienstm b$ ekerkonnen 8chaITelEn 
&afik Fa) met, ainds B juni, een h u f t -  
eol dia uitgebreid werd m@ vier *n. 
M n  vindt ze ltOofd&elijk vWr husinen 
die bij de y&rander(ng van de dfe&m@%- 
Img op & april meen t o e v a M d  aandt, 
reeks 13. 

FQUI 
5ZZW @@ LU1 i2129 - FUND IE.@ 
B W 4  BKD FUND (4.04 13-31 
55£üZ @@ W 16237 6 FeHD %?&Z 
.la9os WbgaBND 1 S , S 5 - f ~ 2 1 . 2 8  
71305 (BilPr@ B W  l&#. CLR 17.05 
f30a @?SJ@ LHI 18,12 BRAM t8.32 
a377 B@ BRAM 10Jo - FhlAIIIPI.rn 
4Wt8 Cg BRAUI $839 - FNND 21.56 

@ iPi 08aW - FNMü l 0 ~ l P  
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40318 @I BRAM 19.00 - FNND 24.m 71% eedl$lm t a a a - m ~  18.32 T:B~-I&SS~~W:, F-NNC); AnWet~en- 

48317 ~ ~ . & - F N N D  21.55 ~ W I &  WC: ' M o r n u ,  LZR: Ze% 
40321 &Mm~~.mem'm*  Humkt, ~ ~ 

,6Wj8 &S FNNB LB.@ .FQM W 7  51200 @ LR( l Z P S  r @MD a.80 
5tm a-(B FEQM T&.O.aS - FNND 12.25' 
Wu0 m-@ FNND-14.28 - FCLF 17.19 
g 7 ~ 6 . 8 i i B a ~ u I 8 . 0 0 -  FNND 20.37 @@-19.55 - FGZH 21.20 

Q)~081:@,58 - FEQM 11.05 
es&& :%.ia m $m 
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U % I S  @l XFmB wm- Fm0 10'43 
47M2 ma@ FNND 64.47 XfV5 W.tS 
471107 B I ~ ( % I X F 1 ( 8 t 1 . 1 5 - F ~ l s ~  
48116 O XFBQE 04.58- FNNU ?OSS 
431M BB FNND13,IB - LKV 15.12tlB.W w 

maa ai.% 

t J "F- ,--- 2 

WW2 0, m n  04'47. XFVB m.is 
47(107 b 11.15 - íNWUEl1.26 o T Doorrit te FontslneLirttftOnt (lijn 130A Erquelinnes - Charleroi), op 

lei, van een bedevaarderstrein~Smm3& van Lourdes met bestemming Nijmegen. 
291W &CS $F@QB P458 fNNI1 10.43 pe rref~ mr~m@asteld Uft.Ww#m -n M t y p o  l6 en een r e s t a u r a w e i ) ,  

au XFSW W. FMD lm -&&m á w '  
4 @ M  aS FNMD 12.G- uiR 14.S 
4 Y W  @WVg O?&- FIIWI1ZlC&2 pef~-)Uooni, FNWH2 A n t w ~ a - W -  FMuI~~ XïùOU: h u m  Daritrr 3 

lanehmm, Lm: Rortrihk, LLR: Z m  (FR], XFFMS: Ca+airrFmthun Falmsiu 
Wlkmn, brugge, RHODE: A n m m W m i & 2  Tunnel fW), XFSOM: @.%min (FR]# 

XFBOB. Bobigny (FR& WW G e i *  ; B18nWfies [F@. 

4 & mfn Lm&.- E m m e r i c h , , ~ e ~ l e ~ ~ t  door de 1358 tussen Jeu@q:C-~ef . @ W h . ' W ? e  . , . ~. 8%'* í?h+ 128 6 m u r  -m Tim WW.ROOY 



Ps3k  57 pmJ 
a NMBS-Logistlm he& de huur van de 
@o4 bBijRldigü In $e laop vm de mand 
juni. üs ma~hine kwdty terug naar 
&ha Tralm en werd vsnrengen dam Pkl 
57% die in rioh reeds t& hf'ttwrptm- 
Noord hvhdi sinds ad1  20t3, 

m NMBS-La&l&os wemm@ m een 
einde te snaken aan M huursanbea 
vaft uilf homotievsn vsrr tie MS S? 
vanaf flmw aiijaar. l&% 
~anataliijkgpmbkmwtnwtdsIte- 
& m e l d  gsdmntb Be Vijf jaar &k 
zjI van AlpBe fppitm gpt~uurd werdm. 
Het materieei dat d@ G2dnEen rel var- 
wngen iB fiog Me3 gebnd maer drla 
types beanbuoarden nu al aan de noden 
van de ooerator: de TRAXX DE van 
~ m ~ ~ d i ; t r  Ui& f n s n ~ e i  voiap in hP. 
mol6gaRe Es In 8ergG3 (rk QDB f ld ,  k 
4@, rde JTWRM-198 het Am&- 
kame WI1D In ilb wandetlng Gleiss 77 
gBet~m8 en de Euro@bO v m & d d  
daor W @ h .  

De mecifne werd tussen novcmbir 2012 en april 201a gebruiG door ETMF ( ~ n t r e ~ r l o e  
de Transpon de Yaldnki fwmvlafre), flllaul ven Transalp Renouvellemení, bedrijf voor 

b a h  mis de vîw 

SS710 B FCND 87.33 - MA1 11.03 
37910 B MA1 12.59 - FGZH 16.04 
39610 am FGND 07.03. LJ 12.05 
%%li0 @B W ram mm s8'm 

&Ba&nm FGHC): @ent-Edoo~d, 
FszH - @ent-Mhawn, LJ: Jernaue, 
@&:Kmmt. 

FQTO 116.70 Op 7 P rUdf een slaapCrdn van fnmbei, g . a l ~ t  door d* 826S, vvm Genk-O- naor ShaaFbaek. De fola 
vord gsnomen tor hoogte van het oude stallon van Wlntprslag. Johny SRAUMS 

I 



Motorstellen volg van talrijke problemen die ondervon- - den werden bij de massale indienstname 
in december vorig jaar (zie ODB 114 

reeksen 15.1-270 en 595-600 blz. 15). De leveringen werden ondanks 
e Het is het begin van het einde voor de alles voortgezet zonder dat er ook maar 
oudste motorstellen die nog in dienst zijn 
binnen de NMBS. De motorstellen type 
62, 63, 65 en 70 (SABENA) krilgen een 
zware klap bij het hernemen van de leve- 
ringen van Desiro-stellen. 
Sinds begin dit jaar werd een twintigtal 
stellen uit dienst genomen tengevolge 
van beschadigingen waarvan de herstel- 
lingskosten te hoog zouden oplopen. De 
NMBS hoopt in de loop van 2014 alle 
tweeledige bordeaux stelletjes op pen- 
sioen te zetten. Dit wil zeggen dat de 
fotoliefhebbers nog maar enkele maan- 
den respijt hebben om ze een laatste 
maal te vereeuwigen. 
Aangezien zij niet uitgerust zijn met 
TBLI+, zal het nog de vraag ziln of de 
overlevende stellen vanaf december nog 
een trein mogen verzekeren aan kop. Zij 
zullen steeds ingesloten moeten zijn tus- 
sen twee stellen van de reeksen 600- 
700, 600 of CityRail Een extra 
hoofdbreker voor de tractieverdelers 

één stel in commercieie dienst kwam. De 
NMBS bleef ze maar opstapelen in 
diverse werkplaatsen in afwachting van 
een oplossing voor de grootste proble- 
men door Siemens. 

De werkplaats van Merelbeke is de derde 
die bedeeld werd met een beurtrol voor 
de Desiro's. De grafiek MN wordt toege- 
voegd aan de grafieken van de werk- 
plaats van Charleroi (grafiek MM an 
Stockem (grafiek MP). 
Vanaf 9 juni hebben de Desiro's, alle gr 
fieken inbegrepen, een theoretiscl 
beurtrol van 48 dagen, vooral In de B n  
selse regio en in de Ardennen. Voor 1 

invoering van Desiro-stellen op de IR 
verbinding Binche - Louvain-ia-Neu 
wordt geopteerd voor de maand decem- 
ber 2013 ter vervanging van de drie M6- 
dubbeldeksstellen. 

F De nieuwe mee voor de 
bovenleidino van Infrabel is  er vrachtwa- 

Desiro gen vanuit Italië toegekomen in het Logis- 
tiek Centrum Infrastructuur te Haren op 7 

De indienststelling de 'leuwe jun1 2013. Hij wordt momenteel getest op 
Desiro-motorsteilen is eindelgk hernomen het net, eind 20f3za/ hu worden in. 
naverschillende maanden onderbreking. gezet voor de controle van de bovenlei- 
De NMBS nam deze beslissing als ge- ding onder 3 Kv + 25 kb! 

Phfl~ppe LEJEUNE 

J. FQTO 146.71 Op 25 april heeft Slemens de Desiro-motorstellen 08537 en 08538 afgeleverd in het station van Aachen Hbf. 
Zij werden als voertuig gesleept door de diesellocomotief PCW7 van Siemens. BIj vertrek vanuit Aachen Hbf reden zij op eigen I 



Rijtuigen 

Twee 16-rijtuigen geschrapt 

De 16-rijtuigen waarvan wij de schrapping 
vermeldden, droegen de nummers 11.609 
(A) en 12.642 (B). Ze werden geschrapt 
met P.V nr 13-002 van 19 april 2013. 

Een Dms-pakwagen 
te Lommel 

De pakwagen 17.424 werd door de NMBS 
geschonken aan een studentenvereniging 
van het secundair ondelwijs op de campus 
van de Mercurius-school te Lommel. Hij 
werd op 7 juni overgebracht naar de aan- 
sluiting EMGO te Lommel op lijn 19 tussen 
Mol en Neerpeit. Hij werd volledig bedekt 
met graffiti en intern volledig verbouwd. 
Hij werd vervolgens aan het publiek ge- 
toond van 20 juni tot 31 juli met verschil- 
lende nevenactiviteiten. Daarna zal hij 
gesloopt worden. 

J. Arcelor Mlttal stuurde vier torpedo- 
wagens voor het transport van vloeibaar 
staal van Charleroi (Marcinelle) naar 
Gent-Noord (SIDMARJ. De eerste wagen 
nr. 85 werd overgebracht gedurende de 
nacht van 2 op 3 juni, gPcleent rhnr de 
7852. Derfien wagens vr 
als remgewicht. Hieroni 

~ornmel  
werd sec 
eerst en! 
de 

2093 werd de DMS-nakwaoen 17.424 naar de aansluitina van EMGO te 
ebracht (lijn 19 Mol : ~eer ie l t ) .  Omdat de aansluiting nier meer gebruikt 
l06 diende de wissel opnleuw in dlenst te worden gesteld en moest men 
omen roolen die in het spoor groeiden. Onze foto's tonen de wagen bij 
van EMGO. Dennis VANSUMMEREN. 
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De Eurostar E3 
utaute $) 1 el-Zuid (zie evenr 
mapM@..= ~~mpatibiliteit- '-  -' 
VUQWetl is tussen septemt 

' OD 21 mei vertrok can train 
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l FOTO 116-72 In ?#B8 had de 123.081 nog k a r  originele uitzicht. Ze werd gefotografeerd in  het station van Wdlkenraedt. 
Fofo Henri CHAUVEHEID, ve@8mel?ng TSP 

l 

De reeks 23 (deel41 
DE SCHILDERINGEN 1. üa sohildering in 

twee Unten groen 
De reeks 23 heeít vier versch~llende 
schilderingen gehad. De 83 locomotieven werden bij hun 
- de schildering in Wee t i i n  groen; levering geschiMerd in twee tinten groen 
-de donkergroene schildering; (donkergroen Levis 30 en iiohtgmen 
- de gele Wei; Levs 33). De beide tinten verdeelden de 
-*uwev -- kast in twee tussen de luchtroosters en 

de, ronde ramen van de machinekamer. 
De twee tinten werden van elkaar ge- 
Gcheidm door middel van een ver- 
chm%nde band over de volledige 
omtrek van de kast. Op de kopgedeelten 
B q  deze band naar beneden en 
vormde een V. Naast het deooratieve 
aspect werd de verchroomde band 
gebruikt om de naadvande beide delen 
van de kast te verbergen. Het bovenste 
gedeelta werd lichtgroen geschilderd; 
het onderste donkergroen. De schiide- 
rang werd uitgebreid met een Meine V in 
chroom, aangebracht in het midden van 
het kopgedeelte onder de koprtíiten. 
BehaWe het decoratieve aped liet deze 
kleine V toe de 123van de 122 te onder- 
scheiden. De types 122, 123, 125 en 
140 hadden dezelfde fronten. 

De 123.003 werd aan de NMBS geleverd 
op 3 deceinber 1955. Hlerrlen we ze en- 
kele dagen later In ús werkplaats elekirb 
sche tractte van Sdiaarheek. De eerste 
vier of uljf 123'en hadden de kleine V 
nief bi jhet verlaten wan de fabfiek. Deze 
?OU enkde dagen of weksn later worden 
aangebracht, 
Foto Rogar PLETINCKX, venameling TSP. 



mm r d  te onderscheiden had het type volledig in h l  d i  en draaistellen) werd in het zwart ge- 
125 dat in 1960 verscheen koplampen We vernelden dat bti het verlaten vaii schilderd. . . 
met witgeschilderde zijkanten. de werkplaats de eersb vier of vijf 
De 140'en (140.W1 Wm 006, later 123"en deze kleine V ni& hadden. Ze Het nummer van de lokomotief werd in 
125.104 tim 10o,later2517 tfm 2ä22, tot werd enkele dageh Iatersangebnfcht. het lichtgeel in lettertype b t a  Fe aan- 
slat 2553 ttm 2558)mtuingen een kleine gebradit op het hwit ander de linker kop- 
driehoek op de plaats van de V. Bíjka- De rest van de machine (dek, stroom- lamp en op de zijwanden Iioven het 
mend MS de boord van de keplampen ahemers, chassis. kopbalken, buffers chassis, reihts ven Be linkerdeur. 



I De 123.059 te Brussel-Zuld In heir oorspmnkelijke staat. We merken op dat de handgrepen naast de toegangsdeuren van de stuur- ! 

i posfen korter waren. Ze werden later naar onderen toe verlengd om hst opstappen te vergemakkeliJken. Foto NMBS Groep. 

2. me vereenvoudigde De elektrische locomotieven werden De nieuwe nqrnmering van 1971 

donkergroene shildering flidens hun algemene revisie Volledig 
dankmgmen gesehitderd. Op 1 Januerl1971 werd de nieuwe num- 

Om k&n te besparen, besliste de menng met 4 aflers ven kracht Het aan- 
NMBS in 1,960 om de schilderingen van Vaor de 129'en werd ten opzichte ven brengen ven het nieuwe nummer had 
de elektrìache- en diesellacomBtieven ta hun originele SchildBring WBI de ItcM- het verdwijnen van de kleine V op de 
verwmdigen. green@ tint vwsngen. kopwanden tot gevotg. 

FOTO 116.74 De 13.43 heeft opmerkefljk genoeg de  1lcMfgtoe)te tint op de  t l j w ~ n d e n  behouden tot nO\rember 1Wd-  4. Zien haar in 
kanei in 'íSF2. Yws STEENEBRUGGEN 





Dubbele Wplampen 

eer en meer l@%- 
d&&e koplampen (rood- 
t Dit ha8 geeh enkele 

roene sBhildeicn8. 

%bek voor treinschakeling 

De 23'en werden vanaf 1973 uitgerust 
met kabels wror het njden in trarln~ha- 
keilng. De 2334 werd hier als eerste 
lowmofief brj wijze van test mee uitge- 
rust. Ze vwioor hierbij de uefchruomde 
hand op de kopwanden. 
Op de andere iommotieven werd &w 
band oïwel onderbroken €%r hoogte van 
de Kbppeldozen, o M i  volledig vsnrsn- 
gen d ~ a r  een witte geeahilderda V. 

FOTO 118-79 E De 2316 In her donker- 
green met nieuwe nummertag en enkele 
koplampen. 
Na haar algemene ravrste, dla wrd 
bsëindigd @Q P9 maart 197Uc bleef rij 
dcrRksrgrosn maap kweg d w o t e  kop. 
lamppn en ksbais iroor trelnschrkeiing. 
Anfrverpe~~Jtocatra, datum onbekend. 
Fota Juliso GASIPR, venam~ttrng TSP 

FOTO 14s-77 + &i<) 3994 mef de #&up- 
srefling van de kabek voor ket @& In 
trehtschskalinp. De sleriwnd verchman 
~oiludlff w de kopwanden. 
Fom gen- in Moar  daW onbekend. 
~ o t o  JU~M CASIER, várzamsling TSR 

FOTO 116-U 4 De 2371, voonien van 
dubbeie koplampen, heefl neg gem k a M  
voor het rijden in treinschakeling. 
A#tiwlecb<, $7 augustus ?g&*. 
.lrrnns t i e  VAPIDERHtBEi3Etd 
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3. Gele schildering 

In 1976 bestudeerde de NMBS een 
overwegend gele schildering. Doel was 

I niet alleen de zichtbaarheid van de 

I machines te verhogen bij het naderen 
van overwegen, stopplaatsen en arbei- 

' i  ders die in de sporen werkten, maar ook 
I om zich een modemere look aan te 

meten zoals de spoowegen in de buur- 
landen. 
Dit initiatief zou werkelijk een revolutie 

W teweegbrengen en fleurde het door het 
sobere donkergroen (Levis 30) gedomi- 
neerde spoorweglandschap op. 

groen. Het dak, het chassis, de kopbal- 
ken en de draaistellen bleven zwart 
Deze speciale schildering had als 
bijzbnderheid het bestuderen van het in 
perspectief plaatsen van de schildering 
in functie van de waarneming met het 
menselijk oog1 

Deze schildering werd heringevoerd in 
mei 1976 op de 2355, echter in het 
kanariegeel (RAL 10211, identiek aan 
deze gebruikt door de NS (Nederlandse 
Spoorwegen). M t  later, in juli 1976 
was het de beurt aan de 2380 om de- 
zelfde livrei te dragen 

Op deze drie machines waren de 
groene banden niet geschilderd, maar 
bestonden ze uit kleefband. Deze band 
zou al snel op bepaalde plaatsen gaan 
scheuren, 

De verchroomde band werd op de zij- 
flanken behouden. Daarentegen ver- 
dween de grote V op de kopwanden. 

Alle drie droegen ze kieine nummers op 
de kopwanden en immens grote num- 
mers op de zijwanden. De cijfers waren 
van een nieuw, maar niet echt esthe- 
tisch lettertype. 

De ervaring met de roodlgele schilde- 
ring, toegepast vanaf 1969 op de motor- 
wagens, had ruimschoots het belang 
aangetoond van het verbeteren van de 
zichtbaarheid. Men merkte een uermln- 
dering van het aantal ongevallen met 
deze voertuigen, Deze schildering werd 
gekozen omdat de gele kleur (Levls45) 
de meest zichtbare is vanop afstand en 
rood (Levis 50) de kleur die het meest 
wordt geassocieerd met "gevaar". 

Zowel voor de elektrische- als diesello- 
comotieven opteerde de NMBS voor 
een overwegend gele schilderrng (RAL 
1021), onderbroken door donkergroene 
banden (Levis 30). 

3.1. De gete schildering 
(prototype) 

De eerste test met een gele schildering 
werd in februari 1976 op de 2376 uilge- 
voerd in de werkplaats elektrische trac- 
tie van Brussel-Zuid. Ze werd getooid in 
een gele / oranje livrei, onderbroken 
door vier horizontale groene banden 
rondorr "A l,""+ "- deure" "L-',-'* 





T De 2376 kreeg als eerste locomotlef de gele prototypeschildering in februari 1976. Hier enkele dagen later op kop ven een 
plekuurtreln aan de Inrit van het station van Schaarbeek. Daniel THIELEMANS 

/ FOTO ItB-üZ .L De 23M werd BIS derdeen ' . ' e  23 herschildmi in de 'rchildering. Daze fato toont hrsr in  Li4ge-@uiltemins 
oo koe ven de TEE 33 "Parslfal"Psfi~-Nw I n .  Hsmburs. Foto Jut !SIER. v~arnstl~na TSP 



- .  

FaTb 118-ûä 7 Nog een beeld van de 2355 In 
Foto Julien CASIER, verzameling TSP. 

l FOTO 116-85 .1 De groene banden werden met zelfklevende tape uitgevoerd. ûp f l un i  ?PI8 med de 2378 de Centrale Werkplaats 
van Mechelen binnen voor een aigemene revisie en verliet dane op 28 juli fSj.8 herschilderd In de nieuwe gele kleur. Voor ze de CW 
binneirreed, was ze al ntef meer om ar- '- -'-- 7e groene zelfklevers op de kopwand zijn haegt volredig verdwenen. 
Fofo Jiilien CASIER, verzmn.?ling TSP. 

V , .  , .. . --i . . ,. .. . ~ . . .  . 
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3.2. Projecten van nooit gerealiseerde 

- -. r- 

. ~ 

. . 
, ,  . . . , ,  . . _ _ _.,_ 

, .. ;. - . . .,...~.: :>L ....,.. ;, L~ . orànli géich~~a,tird. ~it:ontw&kp @~e@Ytîfi, 
i .  een simpele schets. 
j,gflppp'$g~~$@ifq~;f$&$fl@g,~~.4- .H+tweede uqorstel wäs edh+rt*?reiaa. 
@fl@: met @r~rge$IdW&r'ekofienenen enwsmosen;hafj8nmeryind&ddtt 

.het no~ j t  werd: @evbsB,. Hef v~lkj?Je in 
fak,&r# &!$+S !*@@p :$AI g& l@@ &ket6 i@ ae S c ~ 1 l d ~ ~ n g ' ' ~ ~ r i  d& iì%@tyi. 
l i .  'WE@@ r@@ het, an@epp @$+@tq 
~ ~ @ . ~ , 4 @ @ & ~ $ @ ~ @ ~ @ ~ a f l d ;  C@"* ~ ~ ï j ' d ~ ~ & @ ~ $ ? b . J f & ~ ~ @  ~ ~ L % W ~ ~ ~ O V @ I S ~ R  , 

:í-j,p ;,mqji~~s' y m e i ~ m h t  _..- _ * ~ . ~  ~~&~.s'&adeti~&~~~e~~g~eel~geiohi l~d;:  
vapg . .~ hzt&ia&. :@,em:<oranraknd: ' :o,idehhrdk.ensdtic@ drle:Rodzontale rode; 
&f.tae.$e:,iieMrï~~q;~a~hi~e$:~n:$& ba&o:.aa.ng@b&iht ter hoogte,Van d,e 
U,edpre.qndm&j&%t$, W&l~~c&o- kopfamp&: Met dalswas,grijs,'het ohas 

dan het eerste maar werd evenmin weer- 
houden. Inmiddels had de NMBS beslo- 



De gele schilderlog met oranje band. ~ 
Het pfoject met de rood/gele schildering 

Verzamelmg Phil DAMBLY f TSP. 

De rood/gele schildering. 

zyn elgen smaak. 
Elkeen beoordeelt beide projecten volger I -. 



Zoals eerder gezegd, besiosd de NMûS 
staalblauwe banden (de kleur van een 
elekirische ontlading - Levis 74) ?e voor- 
zien o-p de eíel<trische locomotieven. 
De 2604 kreeg als eerste deze schilde- 
nng op 31 december 19f6 en zal er een 
reeks testen mee uitvoefen (zie OP Df 
BAAN 111 pagina's 22-24). 
De decoratie bestaat Ult een brede 
simblauwe hoofdband, de voiledige 
kaskmsluitend en versmald naar &I kap- 
l a m p  t ~ .  Een smaiìe blauwe band 
welke de volledige kast omsluit, is onder 
de kopruiien en de raampjes van de ma- 
chínekamr aangebracht. Het dak was 
grrjs geschilderd. Het nurnmr was in 
het blauw In het m~dden van de stuur- 
posten en op de zijwaflden tussen de 
linkerdeur en het eerste zíirgampje aan- 
gebracht. 
Na evaluatie werd besloten &ze schil- 
dering toe te passen met mige aanpas- 
singen (breedte van de gele band, ma* 
chassis, volledtg verdwijnen vrrn de sler- 
lijst van de reeksen 22,23,25 en 25.51 
op alle locortiatieven die de werkplaats 
verlieten. 

De eerste machine, hemchiiderd in de 
paie strandaardschildering werd de 1501 
op 13 maart 1977, gevolgd door de, 2323 
op 5 augustus 1977. 

in totaal =den 17 locomotiewn van de 
mb23 in het gesl hefsch~fderd (zie lijst 

T De 2328 toorn naar @de standaard. 
schilderin& zooder biJrondW&. Op 21 
maan 198? sleep$ z#, sman  mei d5 
2006, een goedwentmin nsar Sioekern. 
Hler zien we de doo& h CouskuJnont. 
Deae stopplpab 1s nu verr4wmen en 
bevond fioh tussen ff~~1foh~$%au en 
Manbehan. fhisni HEYLEN. 

63 : 20-06-1979 - 18-12-1987 
67 : 16-05-1979 - 29-09-1995 periode is vermld dat w de gete 86hil- 
72 : 02-12-1977 - 01-10-1990 M n g  d w ) .  
74 : 17-10-1978 - 23-12-1994 
75 : 26-09-1977 - 07-11-1991 

BSjzonátarhsden 

76 : 10-07-1978 - 03-03-1993 Enkele b l J r m d ~ & m  zijn hei verniel- 
77 : 06-04-1979 - 03-03-1994 1 den 
8 : 18-01-1978 - 15-05-1992 - tben de 2322 en de 5%3 de g& sd-til- 
8 : 13-03-1978 - 27-05-1993 dermg MitvIngen, Waren ze nog W s  
0 : 15-12-1978 - 27-02-1995 nitu uitgerust met @e &hals voor het 

1 : 23-05-1976 - 21-09-1993 rï@en in treinschakeliris), die later wer- 
7 . 10-04-1978 - 77.1n-iqg2 dan aangebracht terwrfjl ze hun gak? 

g reeds hadden: 
m L 



haar sierbanden op dezijwanden; 
-op 14 machines verdween het B-logo 

bij het opfrissen van de qele schilde- I 
riw in Ronet (2308,2318;2322,2355. 
2387,2372, 2374,2375,2376, 237t3, 
2379,2380,2381.2382\. I .. 

- OP 11 machines verdween de kleine 
gele band bil het opfrissen vande aele I 
schildering in Ronet (2308, 2318, 
2323, 2367,2374,2375, 2378,2379, 
2380,2381,2382) 

WTO116-87 F 
De 2322 en de 2363 anfvingen hun gele 

I 
'Ivrei ronder ultgerusf te zvn met kabels 
voor het rijden tyeInsohakallng. 

I Hier zien we de 23S3 inHollekenop kop 
van een pfekuuItre7n nuar Gharlerol op 
%?april f98T. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

FOTO 116- 8 + 
&motieven verdween de.gele 
sierbsnd tiidevls een tussent ips revhie 
te Ranet. 

l 14 looomotieven roek hFer op de 2387. 
OP I4 jUnl l986 duwt ze een cokertreln 
op in de aunslulting vgn de Fomes de 



FOTO 116-a t De 2375 rangeen op 28 september 1982 In de qroep B van de v o r ! n i , ~ q . v a " ~ h ~ ~ e k  y! draegt d. aele standia+- 
livrei, maar verloor haar B-monogrammen. P H E R E T  . j  . . ,, . : ., .. ...-. ... .. . . .. . ; ,,.. ; .(.. ,' ;. . 8 .  . . . 2 t2.;x>L, .,<. ,!" < i . . .  . :' , -  , . , h. : 7 

,.-- . i i 3  lZ ,. . . a . .  

FOTO 1T6.81 t De 2355 was de enige die haar sisfbanden OR de rìjjranden behteld. OPailenlrgon watd net dak wart gaschildenf. 
We alen haar ne een tus8eniljdse revieh *i Ronet in ebruari 1979 - J Juiren C A S H 4  

--- 



D@ geie s~hudwing had het nadeel dat 
t e  snel vuil wefd, tewijl de lowmtie- 
ven slechts zBldgn werden gereinigd. 
De NMBS bestudeerde Wamm een 
nieuwe, minder M n  vuil onderhevige, 
sehtidefine, deze keerin het staatblauw 
met gele Zi6htbaafheidsbanden. 

Twee dematkve @&e zichtbaaihei&- 
banden werden op Y1 siuwiposten ge- 
sdildefd. De eerste werd ohder de 
kopruften aangebracht en liep door tot 
het eerste veiltilatieroosbr. 
De tweede gele band 'W in grr- 
deeld. Belde werden boven het chassis 
aangabiaçht en liepen door tot de 
gangsdeur van de stuwpost. Op de K o p  
.wand liepen ze door tot mdef de 
koplamp. 
Het dak was grijs., het chassis en de 
draeistellen watf. 
Het &monogram werd In het geel tv$- 
sen de belde kaplampen wschildrrrd. 

Alle 2Sen ctmegen deze schil@ring. te 
besinnen met de 2337 die op5 septem. 
bsr l960 de Centrale Wekplaats ven 
Mechelen verliet. De 2387 was de aller- 
laatst@ die de blauwe livrei krr*ag tilden5 
een alFlgmene revisie in de Centrate 
Werkplaats van Saltcnnes op 28 nep 
tember i@%. De tabel op de volgeinde 
pagina d% datum wwr wenneer 
elke 23 blauwe fwwi kreeg. 

i 
I 
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~&X%&es w a n w e  
cre p6il5che M?mgevîíimp van 
#e n u m m d g  w*# de c#- 
f<,= btMw && On#e&s- 
rrn wemen elk z3'en uifgentpt 
mNwq s o n o ? i . ~ ~ b e l  mar. 
ma de eieXnwd01~n en am- 
sr<ri&tekk& nasst de trein- 
schakd@gskabefs-mtdden & 
b d e  geie burd u w e n  #e 
p?aaw. DE ïa hehst @val b# üe 
. , ~ m e m ~ n M ~ ~ n ~ ~ U s -  
t& #en Es- nsar $ctiaar- 
B W ,  gnf~sgrafeokëf ie Duffel 
ep 92 m+ +RpE: 

.&ff-&E '&@i%'i&f@@4. 

-FOTO 1 ~ ~ + 4  
De 2878ed.de bipondetheld 
slat het n y m w  QR de k w -  
wanddn w1 lagerrws aange- 
bsacht 



T0 11594 in /unf f989 0venni)lt een P2lrein Saizaar$aek - M m ,  gesIeept doof de 23Vf, de helling van Hennuy6ibs. Het B- 
i090 is wùwenan onder het locomo~~nwnmer sili& haar t u ~ s ~ t l l d s e  revisie te Aonet. Piare  RIF+ 
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Ontsporing te Schellebelle 

Op 4 mei 2013 slepen de locomotieven 
6506 en 6519 van DB Schenker de trein 
Z44601 tussen Kijfhoek en Gent-Zee- 
haven Bij de uitrit van het station van 
Schellebelie ontspoorde de trein en ver- 
oorzaakte een indrukwekkende milieu- 
ramp. I 
Wegens spoorwerken op het normaal- 
spoor reed de trein op tegenspoor. Na de b 
werizone hernam de treinbestuurder zijn 
snelheid zonder rekening te houden met 
de opdracht om het normaalspoor te her- 
nemen aan 40 kmlh. In de wisselstraat, 
buiten Schellebelle, ontspoorden de 
eerste zes keielwagens door een te hoge 

snelheid (87 kmlh ipv 40 kmlh). 
Vijf ketelwagens hadden hoogst gevaar- 
lijke, brandbare vloeistoffen aan boord 
IAcwlnitraat) en drie daawan vatten onmid- 
\ - a  

dellijk vuur. In een straal van 500 m rond 
de rampenzone dienden de omwonenden 
hun huizen te verlaten De ondergrond, als- 
ook de waterlopen en de Schelde, werden 
verontreinigd. 

Vanaf 27 mei legde de NMBS een pendel- 
dienst in tussen Wetteren en Gent met 
dieselmotorwagens reeks 41. 

De volledige Iijn bleef onderbroken tot 29 
juni. Het treinverkeer werd omgeleid langs 
de lijnen 59 (Gent -Antwerpen) en 50 A 
(tussen Denderleeuw en de vertakking 
Meuiewijk te Melle). 

Nieuwe bakens voor 
verwittigingsseinen 

Sinds 9 ,tin 2013 olaatst Infrabel n i e ~ ~ e  - . . . -- - , -. . . -. . .  r.-^- ~ - -  ~~~ ~ ~ 

naderingsbakens voor verwittigingssei- T T0 H6-98 Trein E40444 (Katy Wroclan ~ , , 
nen. Enig verschil met de vroegere ba- g e s E p t  door de 2902, omgeleid langs de liInen 50 / 50 A via schaarbeek, J 

kens is de gele kleur ipv de witte, leeuw, vertakking Meulewijk, Melle en Gent. Ternat, 27 mei 2013. Wim DE RI 

achtergrond zal de treinbestuurder erop 
wijzen 1 aandachtig maken dat hij een ver- & FOTO 116-99 In mei en juni werd het station van Mons gesloopt. De foto toont 

wittigingssein nadert maar geen stopsein. toestand op 14juni. 

Dit is belangrijk indien de seinlampen ge- 
doofd of defect zijn, of tijdens een rit op 
zicht naar een volgend stopsein. 4 
De verwittigingsseinen zijn aangekondigd 
door twee bakens: het ene met 5 Strepen 
op 250 m en het andere met twee strepen 
op 100 m van het sein. 
Sinds meerdere jaren heeít de ronde iden- 
tidcatieolaat van het verwittiainassein een 

i gele kleur 

Lijn 122 : snelheid beperkt 
tot 70 km/h 

Sinds 10 juni heeít Infrabel de maximum- 
snelheid van 90 km/h naar 70 kmlh ver- 
minderd op spoor B van de Iijn 122 
(Geraardsbergen - Zottegem - Melle) als 
gevolg van de slechte staat van het spoor. e 



CQn l%, station Linkebek 

De öeluripkitat die be, imtt van het 
. ataUM<ts Li k o ~ W w r r (  

a$.wefkk In ala k o m d e  weken 
' Zd he$ !@k€& ~t?i@.bkl 
8 wámea m$r deze plaat om zo $e 

BIwp b ~ d e  &W@ mag$%lk W 
m&w. De f3EN-w&en wanlm 
W W 8  gebldrkeerd br hwgie 
Win d e  S&t$N~llWSron§ iw@V~@ 
milieupmblemhan, die aw ae kgak 
m e f l  g W  d o s  de gemem3 
CNtkebeek. In yu~ckali&ke% lisgen 
öe wmane, van hst stetion niat op 
het gcondgebied van Liflkabaëk, 
maf  os &t van der cM1mePnte " 
Ukkel, 

~~mll&iqi 4 
04 aan de vertakking U n b  
berb v~rlopsn ##naErp. @a t w a  
niauup *ren, fzteiftha~~ Pn hei 
midden mn de die inkrrasut 
w H x t  #&wd. f&@m naaaed6 br* 
@naie @wen2 Be wl$lndfng met 
U& ZB t- op de voorgrond) 
wmmr nwR?chts verplaatst. 

FbfOCt%-lOi3 
Be $elr>nphat Is ze @@d als afge- 
W t .  Het emWKeW zal l o k t ~ /  
werden otltpeield socirt de q u a  
Brws &m C871rn mPIBont. 
JBBZ-L~~~ VMSER-MNIEN, 
P% mei *"'* 



Men vooiSef In het b d a  urth he2 Spa* 
cwptah, a p g m  voer ife YeSaaWq rrim 
het -WW m dB. mvlnde Uzi- 
burg, Qa! atwtw wan esn snelirafhvqtrtn- 
d i i  w e n  HasaeRm NmrpBti. DalrlM& 
Is eventueel dn -mfd  in de ~~ 
Y*@ van epawlijn t& (HasseE) - Hout- 
mm - M (B kW, W V l r ~ ~ ~ 1 6 8  
m@m&~ g& ewmms de W m r  win 
w treinv-ndim D% %W "Pa Lw I 
nls&hgsdos*akr voor .een %mKram 
m b e r  ismaken. i oen rn2OBQ b&& dat I 
wadwfrweëril. HWn milten M da 

hekveel mmrewwtsr ia m IiJn 18 
ieven k te b- den ieen n~euwe s& 
tramiifn mts iepgan. C I M ~ ~ ~ ~ M U  &m treín 
HaSSen- NBerp t i l tmmMn 8waíiefdjn 
&a een sneltfain $ov$ndím kan hei 

opening van de Ujn. Dc readiverlng van lijn 78 w& echlW 
niet menomen tn het investerinasolan ïû13-2025. M&n 
hst stZwrci nagatfs~ ~IG,&B W w ~ a c r t  de 
memm. 

$e doweg. De hW zuilen dan M-* Helchkwm 
en Wijahmal W b n m .  üe NMBS vborriiet ûe intet e h  
D B W m m b M .  Da hmpenmg MR I@ t8 l& arurfn- 
w e  de h&hing cwn a n k -  W W e m e k  
nektoe. Het W m t  dan Dm @fl $8 W m  Genk-Ooédeian 
fY\BPW$) en HMalentsr f remen.  
De ref&efed'~~& op het bmnmk ikqthalerfl- NWWt 
wrd op 2 ~Uni 1957 opgehevrn. Het @-n- 
vtd#de in 1885 met uillermering w het b a d h m l a l t  

U<sel dat 1 werd gebikt w de tmútmii WK 
w n  mthtai  opwp~m. D$ lijn werd in 1986 ui@Bmken 
;tossen Hauthalen en EkmI en m l%& @m E-t .en 
Mee- Hekbaan - H ~ ~ k e t í  encrraW gestb 
ten vwr  hst rcrìztw a w r ~ 5 3 9 n v t u n a s  
p&mMsrq, 1m, Met werd in l%%? *-n. 
Bouendien werd i gbrdia uitfa?~~e!r4 (n(~xdë.v$r- 

anst twsssn H m m  m het Ne- 
8sriandea Ween. Hieftdit kltJkb d& & - M e  van deze 
verbinding IrlilrUiks 1 milioef( Wh? =U k%%W VW4W d* 
geiijk@ &aiger&. Ha flJbw m m  m lijn Yaor&w@f- 
eic~~~sdtmst tau 7 mifiortn ILW Mlrm (inôJ*dM 

i 

L.19 

GareslHalles 
S oofiyntntracé 
mc8 v018 ferrde - Nwml-Zuidiracé 

Tmc8 Nord-Sud 

**. 
Leopoldsburg 

I 

I 

: Befingen 
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WtjKSpoOr voor net roenom- 
i in mei en juni 2013. Dit sta- 
nd), wordt in december in#? 
? treinen van de huidige 
?E, 29 mei 2013 (foto's 1 

1 Overwegen weldra vernieuwd 
Infrabel zal tussen 2015 en 2025 over- 
gaan tot de volledige vervanging van de 

l 
uitrusting van ruim 800 overwegen (OW) 
op het net die men niet kan afschaffen. 
Oe gebruikte uitrusting is geënt op deze 
an de Nederlandse overwegen. 

Je knipperlichten krijgen LED-verlichting 
en de bellen zijn identiek aan deze in 
Nederland. De OW-keet wordt voorbeka- 
beld en kan met een kraan op een beton- 
nen grondplaat, voorzien van de nodige 
kabelgoten, worden geplaatst 
De elektromechanische uitrusting (met 
relais) wordt dan vervangen door een 
elektronische met logboek. Dit logboek 
kan geraadpleegd worden via het GSM- 
R netwerk en kan zelf de hulpdiensten 

slfstandig 01 En 
et ES-labor m van Schaarbeek is 

?zig met het uit- 
nodelien en de 
lebied van duur- 



DE ONDERGANG VAN 
Op 31 mei 2013 annuleerde de NMBS het 
contract met de Italiaanse fabrikant 
AnsaldoBreda voor de levering van drie 
Fyra-stellen die op de verbinding Brus- 
sel -Amsterdam ingezet hadden moeten 
worden. Een week later sloten de Neder- 
landse Spoorwegen zich aan bij deze 
beslissing, waarmee een einde kwam 
aan het Fyra-project. Deze verbinding 
heeïi amper 40 dagen bestaan - een 
(triest) record ... 

Voor de uitbating van het Nederlandse deel 
van de hogesnelheidslijn Paris - Brussel - 
Amsterdam had de Nederlandse regering 
een openbare aanbesteding uitgeschreven 
die in oktober 2001 werd afgesloten. Het 
ging hierbij vooral om een Intercity-dienst 
van Amsterdam naar Schiphol, Rotterdam 
en Breda. De aanleg van de nieuwe lijn was 
enorm duur (meer dan 7 miljard euro) en 
deze concessie moest een deel van de in- 
vestering recupereren. High Speed Alliance 
(HSA) - een samenwerkingsverband tussen 
de NS (95%) en KLM (5%) - kwam als win- 
naar uit de bus. Het bedrijf kreeg een exclu- 
siviteitscontract voor de exploitatie van de 
HSL-Zuid gedurende 15 jaar, met ingang 
van 1 oktober 2006. Deze datum werd later 
verschoven naar 1 juli 2009 wegens de op- 
gelopen vertragingen bij de aanleg van de 
lijn. HSA had 148.4 miljoen euro per jaar 
geboden voor de concessie. veel meer dan 
wat de andere kandidaten bereid waren te 
betalen en waarschijnlijk een totaal onrea- 
listisch bedraa. Om een financieel even- - 
wicht te bereiken moest HSAdus besparen 
-ook op de aanschaf van het rollend mate- 
rieel. 

In mei 2004 bestelden HSA en de NMBS, 
na een openbare aanbesteding voor 23 trei- 
nen, 12 stellen van het typeV250 bij Ansal- 
doBreda. Ze moesten in april 2007 in dienst 
komen en er werd een optie op 14 bijko- 
mende stellen genomen. Aangezien het 
lastenboek met geen enkel bestaand ont- 
wem overeenstemde en het om een be- 
perk aantal treinen ging, was geen enkele 
grote fabrikant geïnteresseerd in het ont- 
werpen van een aparte trein. Hun aanbie- 

dingen werden dan ook verworpen: de Ve- 
iaro van Siemens was te duur en Bombar- 
dier bood enkel een gesieepte trein aan die 
slechts aan 200 kmlh kon rijden. Enkel de 
ontwerpen van Alstom en AnsaldoBreda 
werden weerhouden. Eind 2003 werd het 
aantal te bestellen treinen echter terugge- 
bracht van 23 tot 12 (9 voor HSA en 3 voor 
de NMBS), waardoor Alstom zich terugtrok 
en dus enkel AnsaldoBreda overbleef. in 
2008 werden zeven bijkomende treinen 
besteld waardoor de definitieve bestelling 
19 stelien van acht rijtuigen omvatte (16 
voor HSA en 3 voor de NMBS). 

In december 2005 werd duidelijk dat de le- 
veringstermijn niet gerespecteerd zou wor- 
den. AnsaldoBreda kondigde een vertraging 
van twee jaar aan en de eerste V250 zou 
uiteindelijk pas in april 2009 in Nederland 
aankomen. In datzelfde jaar maakte de 
commerciële naam "Fyra" zijn intrede. 

Om inkomsten te genereren moest HSA 
absoluut treinen laten rijden op de HSL- 
Zuid. Als overgangsmaatregel werden 
vanaf 7 september 2009 gesieepte treinen 
ingezet tussen Amsterdam en Rotterdam. 
De treinen bestonden uit Ic-rijtuigen van de 
NS die door TRAXX'en van de reeks 186 
werden gesleept. Deze locomotieven wer- 
den gehuurd bij Angel Trains. De snelheid 
was beperkt tot 160 kmlh in plaats van de 
voor de Fyra voorziene 250 kmlh. in 2011 
werd deze dienst verlengd tot Breda waar- 
door HSA eindelijk aan haar contractuele 
verplichtingen kon voldoen -zij het dan aan 
een veel lagere snelheid dan voorzien. De 
ittijd tussen Amsterdam en Breda bedroeg 
weliswaar slechts 1u05 teaen lu44 voor de u 

treinen op de klassieke lijn, maar de Fyra 
had het traject in 57 minuten moeten afleg- 
gen. Desondanks was HSAniet in staat om 
uit de kosten te komen en de Nederlandse 
regering moest te hulp komen om te vermij- 
den dat HSAfailliet ging. 

Pas in juli 2012, vijf jaar later dan voorzien, 
kreeg de Fyra het veiligheidscertificaat voor 
het vervoer van reizigers en werd één stel 
sporadisch ingezet tussen Amsterdam en 

l - .  

DEFYRA H ,: .. :. 
Rotterdam. Deze inzet bleef uitzonderlijk; 
de normale dienst bleef het domein van de 
TRAXX'en. Met 9 van de 16 voor HSA be- 
stemde stellen geleverd, kon met ingang .' 
van 9 december 2012 de Fyra van start 
gaan tussen Brussel en Amsterdam via de 
HSL-Zuid waarbij aan 250 kmlh gereden 
kon worden. Wat op dat moment het einde 
van een moeilijke periode voor HSA leek te 
zijn. bieek in werkelijkheid het begin van 
een nachtmerrie. 
Eerst en vooral voldeed het aanbod niet 
aan de noden van de reizigers: het gerin- 
gere aantal treinen (8 treinparen per dag in 
plaats van 16), de verplichting om te reser- 

i 
veren, het niet aanbieden van abonnemen- 
ten en een overdreven duur tarief. Vooral 
echter het schrappen van de haltes in Den 
Haag, Dordrecht, Roosendaal en Mechelen I 

zorgde voor een verlies van maar liefst 75% 1 
van de reizigers vergeleken met de vroe- 
gere Beneluxtrein. De stoptreinen Antwer- 
pen - Roosendaal werden daarentegen 
enorm populair ... 

Vervolgens was de betrouwbaarheid van de 
nieuwe treinen problematisch: grote vertra- 
gingen en afgeschafle treinen (op sommige 
dagen 213 van het aanbod!) waren aan de 
orde van de dag, tot wanhoop van de wei- 
nige reizigers die de nieuwe verbinding pro- 
beerden. Op sommige dagen moesten 
bussen ingelegd worden tussen Antwerpen 
en Breda. De sneeuwval in januari gaf dan 
de genadeslag: de dienst werd stopgezet 
op 17 januari nadat verschillende mare be- 
schadigingen aan de stellen waren vastge- 
steld en een losgekomen metalen plaat 
werd ontdekt op het Belgische spoorweg- 
net. AnsaldoBreda kreeg vervolgens drie 
maanden de tijd om de problemen op te 
lossen, wat echter niet lukte zoals bieek op 
de persconferentie van 31 mei 2013 waar- 
op de CE0 van de NMBS de verbreking 
van het contract aankondigde. Er werden, 
met behulp van foto's, talrijke problemen 
met de Fyra onthuld die vastgesteld waren 
door twee onafhankelijke expertisebureaus: 

- op 13 januari kwam een deur los tijdens 
een stop in Brussel-Centraal; 

- aan de deuren trad waterinsijpeling op en 
de vergrendeling van de deuren was on- 
betrouwbaar; 

- de sneeuw veroorzaakte veel schade aan 
het onderstel en aan de voettreden; 

- op 2 november 2012 kwam een deel van 
het dak los tijdens de rit; 

- de onderdelen en kabels onder de rijtuig- 
kasten waren niet voldoende afge- 
schermd en enkele elektrische onder- 
delen waren blootgesteld aan regen en 
sneeuw; 

- de assen begonnen ai te roesten op de 

c Een Fyra-stel tijdens een testrit naar 
Brussel op 26 november 20f2, gefotogra- 
feerd vlak voor Duffel. Eddy VERVOORT 





privéoperatoreii 

FOTO 116-105 1 De Class 66 nr. 66750 van Rush Rail (EVN 92 80 1266 025-60 - BR-I 
teerde naar GBRf in het Verenigd Koninkrijk. Op 6 juni maakte zij een tussenstop te Moes- 
kroen. Op f f  juni kwam zij aan in de werkplaats van GBRf te Peterbomugh. In het verleden 
werd zij ingezet door DLC en later door Crossrail onder het nr. DE 6606, Bruno MALFAIT: i 

*A 

r :=s ,:. !:x :. FOTO 116-106 + Infrabe. ---J meer en 
meer beroep op privéoperatoren voor het 
slepen van haar treinen. 
Op 6 mei sleepte Captrain een trein met T- 
portieken (wagens voor vervoer van spo- 
ren) van Schaarbeek naar Mol. Doorrit te 
Balen. Johny BRAUNS. 

FOTO 116-107 J. Op 27mei werd een Röbel- 
trein (transport van langgelaste rails) ge- 
sleept door de 6602 van Captrain tussen 
Schaarbeek en Merelbeke. 
Doorrit te Sint-Martens-Bodegem. 
Wim DE RIDDER. 

\c .* 
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toerisme 
NMBS-Holding **- 

b 
T OD 3 iuni werd het GCI-rlltulrt 96.840 1 

c Een zicht OD de restauratiewerken I 

FOTO116-11Q + 
Vertrek van de 64.045 naar Brugge. . . :~ . , ,> 

~: +&;:&s 
. 

Leuven, 7 mei 2013. 
:.. ,... 

Pierre HERBIET. 

worden vervangen. 
Georgy LEJEUNE, 4 juni 2013. 

Nederland 

c FOTO 116-111 
De Nederlandse vereniging Stoomtrein 
Goes-Borsele (SGB) beëindigde de res- 
tauratie van de Ct 4388 van het USTC 
(US Transportation Corps). Zij werd ge- 
bouwd door Davenport (nr. 2533) in 1943 
en beëindigde haar loopbaan fn de 
steenkoolmijn Oranje Nassau waar zij 
het nummer 26 droeg. 
Zij  kreeg een nieuwe ketel, gebouwd 
door een Nederlands bedrijf in Venlo, en 
werd heropgebouwd in de varsle van 
het USTC. Goes, 11 mei. 
Tommy MAEREMANS. l 



De DBAG bestelt bi, 
Bombardie r... 

M A G  heefl een kaderovereenkomst af- 
jesloten met Bombardier ter waarde ven 
i,5 miljard euro. Het betrefl een levering 
van maximaal 450 TRAXX'en ván diverse 
types die moeten geleverd zijn tegen 
2020. Een eerste bestelling werd ge- 
plaatst op 17juni' 110 locomotieven voor 
DB-Schenker en 20 voor DB-Regio. 
Momenteel bezit DBAG reeds 700 
T W X ' e n  die sedert 10 jaar worden inge- 
zet (BR 146,165 en 186). 

¤ ... en in Tsjechië ! 

De Deutsche Bahn AG (DB Regio Ober- 
bayern) heeft de "Ringzug WestINBS" 
concessie verworven voor de exploitatie 
van enkele regionale verbindingen vanaf 
2016 voor een periode van 12 jaar. Het 
betrefl: München - Ingolstadt - Nürnberg 
(via de hogesnelheidslijn); Augsburg - 
Treuchtiingen - Nurnberg en Treuchtlin- 
gen - Ingolstadt - Munchen. 
Een venassing is het door DB-Regio voor- 
gestelde mateneel dat op deze verbindin- 
gen via de hogesnelheidslijn zal ingezet 
worden. nieuwe dubbeldekstreinen ge- 
sleept door locomotieven type 109E van 

Deze loos zijn reeds in gebruik als 
reeks 380 bij de Tsjechische Spoor- 
wegen. De 109E is 6400 kilowatt sterk en 
kan rijden aan 200 kmlh. Voor de andere verbinding Duren - Heimbach heeft de 
verbindingen zullen dubbeldekstreinstel- Rurtalbahn GmbH vijf motorwagens type 
ien type TWINDEXX Vario besteld wor- Regio-Shuttle verworven die werden ge- 
den bij Bombardier Transportation leverd door Stadler. Ze kwamen in a ~ r i l  

De DBAG heeft Skoda-locomotieven type 
109E besteld. Ze zijn identiek aan de 20 
locomotieven type 380 van de Tsjech6 
sche S~oorwegen. OD de foto de 380 O05 - . . . . . - - 
gefotografeerdin 0sirave op 20 juniZOf2. 
Gunther BARTHS 

I Regio-Shuttle voor de 
Rurtalbahn 

Om de dienstverlening te verbeteren bij 
de verlenging van de concessie op de 

2012 in dienst, hebben 79 zitplaatsen'en 
kunnen rijden aan 120 kmlh. 

De Regio-Shuttle is een lichtgewicht 
motorwagen bestaande uit één kast, met 
een lage vloer en ontworpen voor regio- 
naal verkeer op hoofd- en zijlijnen. Ze zijn 
uitgerust met twee MAN-dieselmotoren 
van 265 kW. Ze zijn in 1996 ontworpen 
en gebouwd door ADtranz. De oroductie 
van-de Regio-Shuttle werd in 2001 toe- 
vertrouwd aan Stadler. Tot op heden zijn 
er 498 motorwagens in dienst: 80  bi^ de 
DBAG in Duitsland (waar ze worden in- 
gedeeld in de reeks 650) en 385 eenhe- 
den voor een twintigtal privébedriyen. In 
Tsjechië rijden 33 motorwagens inge- 
deeld in de reeksen 840 en 841. 

De 17 motorwagens Regio Sprinter van 
de Rurtalbahn blijven in dienst en roden 
vanaf Duren naar Linnich en Untermau- 
bachachlagstein 

4 april 2013 rijdt de W744 trein RTB 8967f Heimbach -Duren en nadert de stopplaats Blens in de vallei van de R 



'ederland: oude seinhuis van Roosendaal verplaatst 

let gebouw van het oude seinhuis B in Roosendaal werd op 10 april 2013 
fe oude locomotievenloods. Net voordat dit spectaculaire konvooi zou vertrekken, reed trein 47601 Lage-Zwaluwe - Vlrton Rac- 
ordement Burgo-Ardennes, geslee~t door de 7866 en 7776. nog langs de oorspronkelijke plaats van het selnhuls. Deze gebeur. 
anis kon r e k e r k  op de masiale belangstellin het grote publiëk. Michel DE ESCH 

1 Australie: einde inzet "1 neuzen" 
I 

VILine, de spoorwegoperator die instaat voor de exploitatie van de reizigerstreinen in de Australische deelstaat Victoria, h~ 
27 apr112013 zijn laatste "bolle neuzen" (Class A) stilgelegd. De A's werden enkel ingezet voor het slepen van piekuurtreinen vanuit 
Melbourne naar Bacchus March, South Geelong en Sunbury (zie OPDE BAAN 104 pagina 41). Kosovo is hiermee het enige land 
waar de "bolle neuzen" nog worden ingezet op kop van reguliere reizigerstreinen (zie OP DE BAAN 109 pagina 44-47). 

I & FOTO 116-119 Een trein gesleept door de A70 komt op 7 april 2009 aan in Melton South. Phil~ppe DE GIETER I 



Frankrijk 

CC 72084 : 
een loc "stijl jaren '70" 

De CC 720M is, samen met de 72049 en , 

72074, een van de drie 72000'den die nog j, 
niet met pensioen zijn gegaan. Het is ook . , 
de enige machine die haar origineel uiter- 
ijk heeít behouden. Haar takenpakket be- 
 erk kt zich wel tot het sle~en van s~eciale 

... - ~ , ~ . ~  ~ r I comotief BB 64066, een rijtuig Club 34 
I (restauratierijtuig). een ambulancerijtuig 

type So, een Corail-rijtuig type Croisiere en 
een UIC-ligrijtuig. Na herschikking van de 
sleep reed de trein naar Arras. Aan deze 
trein werd nu echter een sneiheidsbeper- 
king van 50 kmlh opgelegd. De stoomloc 

r 150 P 13 was immers opgenomen in het 
konvooi. Deze eerbiedwaardige dame zou 
deelnemen (wel koud) aan het "Fête de la 
vapeur", georganiseerd op 27 en 28 april 
2013 door de "Chernin de fer de la Baie de 
Sornme" in het station van Noyeiles. 13 
machines stonden onder druk. 
De resterende eenheden, orngevomld tot 
CC 72100, blijven intussen onvermoeibaar 
hun ritten (basisdienst van 11 rotaties) op 
lijn 4 Paris Est - Mulhouse Ville rijden. Men 

Overal in Frankrijk (Normandie, Champagne, Centre, ...J rijden regionale freinen van 
de nleuwste generatie van Alstom onder de naam Regiolis fax-Coradia). Er werden 
f82 exemplaren besteld en ze ziln getooid in een neutrale livrei. Ze ondergingen 
meerdere testen voor de goedkeuring door de EPSF (Openbare Instelling van 
Spoorwegveiligheid). Als voornaamste vernieuwingen zljn er de lage vloer en het 
gebruik van synchrone motoren met permanente magneet. Er kunnen tof drie een- 
heden in treinschakeling rijden. Ze zijn verkrijgbaar in versles met drie, vier en zes 
rljtuigen. De Regiolls zullen toelaten om de nog overblijvende verouderde trein- 
stelten buiten dienst te stellen (X-4750, X-4900. RRR ...) en ook het vervangen van 
de Coraii-treinen gesleept door een BR 67400 op de verbindingen Paris - Boulogne 
en Paris Laon. Er wordt ook, bij wijre van proef, een meerspannig stel ingezet op 
e verbindlng tussen Epernay en Meaux. Hiertoe run twee heen- en terugritten per 

voorziet vier heen- en terugritten naar eenheden zien hun einde naderen. 
Troyes, één naar Chalindrey, één naar De elektrificatie van het baanvak Gretz- 
Vesoul en vijf naar Belfort Dit geefl een in- Armainvilliers - Troyes IS immers goed- 
zetreeks van 11 dagen Hierbij moet men gekeurd 
nog een 12e dag voor een heen- en terug- 
rit Reims - Chaiindrey tellen De laatste G~ibefi LAURENT 

Trein 808477 is op weg naar Mohon. Jonchery-sur-Vesle, 20 april 2013. Gilbert LAURE 



Het Mintsferie van Justitre e31 de Bei!$- 
6che StBaf beSc.hiMen over verschil- 
lende celriJtuigen. Ze werden ~ebru4kt 
VOST het vervoer van gevangenen tua- 
sen de vgmhiller9de arrcy&huizen en de 
rechtbanken. 

E r w a ~ l i  in Waal 45 Mjtuigefi. Zahad-  
den tvvee assen en m wdwt tusmm 
1W en IR30 gebouwd. Met witzonde- 
ring van de eerste zee, voerturgen (WWP 
ven hei nummer niet b- i-s) dwgen 
z+& nurnmrs 520l Iim 3233 en 71 1101 
tlrn 74.004. 

Erbestonden zes vers&lìende re&mn: 
z e s  rjjtuigen gebouwd tussen 1&44 en 

1847 wattman het nummer niet ge- 
kend ik; 

-9201 en (1202,cjebouwd !n X@%; - 9203 Wm 9210, gebouwd tusaen 18a6 
wt mir; - Q2H tlrn @21t+, gebouwd tussefi '1817 
en 1879; 

- 9218 tlrn Q=, gebouwd tmwn 1 @&l 
en 1903; 

- 71.001 ffm 7l.OU4, gehuwd in 1830 

De rijtuigen 8201 en 8202 stonden ter 
beaéhikkihg van de pfevmgenis van 
Aakt. Ze hadden merkweardige ddub- 
bele buffers (zie plan) van een type dat 
in deze periode op een beperkt ante3 
rijtuigen en pakwagens werd gemon- 
teerd. 

DE BAAN 116 

De 8203 tlm 9210 en de %.fl tim $21 6 In de kast w a m  geen vemtem genge-. 
IcJFen sterk pp elkeat; enkel de hoogte braiht. EhkeI @a bkiide tb8gangWum 
van hei dak was Versmillend. In elk r#- [&n aan ei ke kanij hsdden cken VenW 
Wig wrden de $edeiiheetden anderg* Enat tralies vms. VaMrllr3 v&i&ing werd 
bracht in Rlelne cellen diezich lanw & ap heb dak een lichttmp over Ue volle- 
beide aijwanden bevonden, & waren dige Ie* van de k t  geplaQlst. 
tcie~nkelijk via een Meengang, tn de 
cal beechikte de gedetineerde wer m Dg f+iJtui@n 920.3 Urn 8333 haden aan 
tifbenk waamt zich ook een tailet h= &&n van de uttdnden em btskiade zit- 
wnd, Om dit te gebruiken diwde hij de h n k  waawp vkr cipiefs komkm ptsats- 
ritbank op i@ ti&& nwrmn, Deze bacrk hveW rldr tegsn 

Celrijtuigen van 1844 

I 

Celrijtuigen reeks 

9201 -9202 



Celrijtuigen reeks 

921 1-921 5 



In 1930 werden de taatste Vitrrcetnjtwi- 
gen rn dienst gesterld met denummers 
71.OQ1 Um'i1.004~ Zetm&en ciemm& 
metalen plaíen bedekb kasf en waar- 
schijnlijk ging het om omgebouwde 
pakrhragens van hel type GCI wäawan 
de onderstellen e n  rikuwe o p b w  
kregen. 

Hun gewicht bedrosg 25 t De kast 
w e  11,330 m lang (teiwliji de fotale 
lengTe van het rijtutg 12,230 m be- 
droeg), 2,740 m breed en de radstwui 
bedroeg 7 m 

Ze hadden Wee taegengsdeuren en er 
!?@ren 30 çeilen In ondergebmcltt. Van 
deze njtuigsn hebben w& geen plans 
gevonden. 
Vanaf. lö60 behaorden d m  rytuigen 
nietmeertol het perJc van de Belgische 
Staaf - zy h a  we! hst &?heet - maar 
walen ze eigendom van het Mlnisterie 
van Jwttie. 

Deze celrijtuigen reden blijkbaiir vol- 
gens @n vaste dienstregeling waar- 
d m  Justitie haar %emdingenH g'W 
b h  plannen m opval$an. 

In 1887 vnonag de omtoop een imet 
van 16 voertuigen, namel& d e  9206, 
0208 tlm 8211 en 9214Vtn 8 a 4 .  
In 1921 waren &r 23 rijtulgen (de Q211 
Vm 9233) in gebruik. 

In de omloop van l@@ vinden we nog 
15 voertuigen: de S213 Wm 8218, 
9278, 9219.9222 i/mi sm,9226 Vm 
9230. en 9233. 

In ?&B9 werden er nog maaf df W1- 
gen Mgwd. nametij4 de 71.Qal ffm 
74.004 en de 9230. Ze reden door het 
hele land wilarbij za opgenomen 
waren in &samenstelItng normale 
miaigerstreken. Deire omloop wo~dt 
op het einde van het a?ükel gkwubli- 
werd [QV = snel arll'kttterhsport NB t 
Nord Belga, TT =lichte min). 

In 19d5 waren nag slechts derbM@n 
71401 VrnM.OWindienstZewerden 
in 1947 huiten dienst ge6tefd en het 
Behmt werd ovetgadrsgen aan het 
MinigMe van Ju%&. Hietfnee kwam 
een einde aan de inset van deze bij- 
sondere voertulgen. 

Intormgtie over deze fijtuigen is zeer 
zeidzam en Jlamnrer Senmg hebben 
we gaen fato's gevonden. 

Ven harte denk a@n M&8l T W e n  
Warles OCSUVBERG voor BW ge+%$- 
-de mtlda&mg. 

NR. INUltNSISTELLIN 

? -1844 
? 1847 
., -1847 

-1847 
? -1847 

? -1847 
9201 28-02-1951 
9202 28-02-1951 

9203 31-10-1861 
9204 31-10-1861 

9205 31-10-1861 
9206 31-10-1861 
9207 -06-1866 
9208 -06-1866 
9209 20-03-1872 
9210 20-03-1872 

9211 04-12-1877 

9212 04-12.1877 
9213 08-04-1878 
9214 08-04-1878 
9215 06-11-1879 
9216 29-061881 
9217 29-06-1881 

9218 29-041885 
9219 IE121888 
9220 18-121888 

9221 24-07-1889 
9222 24-07-1889 
9223 11-02-1891 
9224 11-02-1891 
9225 18-05-1898 

9226 18-05-1898 
9227 23-07-1902 

9228 23-07-1902 
9229 23-07-1902 
9230 26-08-1903 
9231 26-08-1903 

9232 26-08-1903 
9233 26-08-1903 

71.001 -1930 
71.002 -1930 

71.003 -1930 
71.004 -1930 

ir CONSTRUCTEUR CAPACITEIT GEWICHT LENGTE SCHRAPPIN 

? ? ? ? ? 

? 

? 

? 
? 

? 

? 
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De Ie Court, Morlanwelz 
De Ie Court, Morlanwelz 
De Ie Court, Morlanwelz 
De Ie Court, Morlanwelz 
De Ie Court, Morlanwelz 
De Ie Court, Morlanwelz 

Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 

? 
? 

? 

? 

? 

? 

? 

? 

? 

? 

? 

rijtuig 71 .o01 (thuisstation Brussel-Zuid) 

maandag 2592 Brussel-Z. 07.49 - Tournai 10.59 
1197 Tournai 13.49 - Gent-St.-P. 15.55 
2836 Gent-St.-P. 18.06 . Oudenaarde 18.48 
2673 Oudenaarde 19.38 - GentSt.-P. 20.21 

dinsdag 2896 Gent-St.-P. 10.40 - Tournai 12.45 
2599 Tournai 12.48 - Brussel-Z. 16.04 

vrijdag 1176 B~ssel-Z. 07.31 - Quiévrain 09.47 
1187 QuiBvrain 10.54. - Brussel-Z. 13.26 





- 
. .::r . . . . 

De pauselijke rijtuigen 
In 1857 schonk de spoorwegmaatschappij Pio.Latina een pau- rijker gedecoreerd dan de buitenzijde. De kwaliteit van de ge 
selijk rijtuig aan Zijne Heiligheid paus Pius IX. Deze maat- bruikte stoffen (vooral zijde en fluweel), de gouden versie 
schappij baatte de lijn van Roma naar de grens met het ringen en de schilderijen getuigen van een tot dan toe onge 
Koninkrijk Napels uit. Dit rijtuig werd ontworpen door Emile kende monumentale luxe. 

I 
Trélat, een Franse architect en eveneens professor aan het De wachtkamer is gedecoreerd met beschilderde stoffe 
"Conservatoire impérial des Arts et Métiers". waarop religieuze motieven staan afgebeeld. 
Dit rijtuig, zeer groot voor zijn tijd, is een echt architecturaal Rond de troon in het salon vinden we een afbeelding in de vor 
monument dat volledig uit gegalvaniseerde metalen panelen is van een halve ster waarop vanaf het plafond de vier evangel' 
opgebouwd, wat aan het materiaal een voornaam en streng ten, Christus en de Heilige Maagd staan afgebeeld. Bovend' 
voorkomen geeft. Het voertuig heeft twee draaistellen, wat in vinden we er de wapenschilden van de pauselijke steden 
die periode zeldzaam was. langs de spoorlijn Pio-Latina liggen. Tegenover de troon vinde 
Het bestaat uit drie compartimenten die duidelijkvan elkaar ge- we een fraai beeldhouwwerk van een gekruisigde Christus. O 
scheiden zijn: een wachtkamer, een verhoogd salon waarin de verschillende delen van het plafond zien we schilderijen va ! 

zich de pauselijke troon bevindt en een slaapkamer. de kerken van Sint Pieter en Sint Paulus, van God die omring 
Het Salon, of eigenlijk de troonzaal, is aan de buitenkant ver- wordt door engelen en tenslotte van twee meer werelds i 
sierd met drie gedeeltelijk vergulde en verzilverde figuren in onderwerpen die verwijzen naar de steun van de Kerk aan d 
bas-relief. Ze stellen het Geloof, het Martelaarschap en de moderne industrie: enerzijds de inzegening van een spoorlij 
Waarheid voor. Tussen deze figuren schittert het wapen van en anderzijds de wijding van een haven. 
de Heilioe Vader. Naast dit waoenschild 1 ~ ~ 

vinden Ge een balkon vanwaa'r de paus 
zijn zegen over de bevolking kon uit- 
spreken. Een versiering bestaande uit 
gevlochten gebladerte werd rond dit 
balkon en de deurlijsten aangebracht. 
De er in verwerkte druiven en specerij- 
en symboliseerden de Eucharistie. 
Boven het balkon werd een vliering 
aangebracht die versierd werd door de 
op koper geschilderde portretten van de 
apostelen. Dit geheel wordt bekroond 
door een eveneens uit gegalvaniseerd 
metaal bestaande sokkel (omgeven 
door laurierbladeren) waarop de met 
goud en edelstenen versierde pause- 
lijke tiara prijkt. 
De slaapkamer, die zich in het laatste 
compartiment bevindt, heeft aan de bui- 
tenzijde minder versieringen. 
De wachtkamer wordt betreden langs 
een terras dat via een dubbele ijzeren 
trap kan worden bereikt. 
Het interieur van het rijtuig is nog veel 

Een richt op de rijk versierde troonzaal. Verzameling Roberi FONTEYNE. 

I ner aan paos rius rn tri rei, yrarriurrnrii aeiur i r r~ iuiy .  VerZciiii~,~,~ VTEYNE. 
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Al deze composities, die zo fraai werden uitgewerkt met het 1870 al niet meer in gebruik. Ze werden afgesteld in een loods 
penseel, en het beeldhouwwerk werden op een ondergrond nabij het station Roma Termini waar ze langzaam verkommer- 
van pastelkleurig doek aangebracht die het bekijken van het den en het slachtoffer van diefstal werden. in 1909 beslisten 
geheel een aangename ervaring maakt. De uit geëmailleerd de Italiaanse staatsspoorwegen om de drie rijtuigen te restau- 
brons gemaakte bijkomende decoraties zorgen voor de ver- reren. Ze werden nadien tentoongesteld in het museum van 
lichting. De meubels in dit salon bestaan uit de troon, een het kasteel San Angelo en vervolgens in het Cerchi-museum 
divan, twee stoeien en een tafel waarop zich een rijk versierd te Roma. Sinds 1951 bevinden ze zich in het Braschi-paleis, 
exemplaar van de pauselijke bul over de Onbevlekte Ontvan- waar ze nog steeds bewonderd kunnen worden. 
genis bevindt. 
De slaapkamer valt op door haar strenge inrichting, die hoofd- Het is interessant te weten dat er ook nu nog een "pauselijke 
zakelijk uit met ivoor ingelegd ebbenhout bestaat. Boven een spooiweg" bestaat tussen het station Roma San Pietro (aan 
bidstoel, die uit hetzelfde materiaal bestaat, bevindt zich een de lijn Roma - Viterbo) en het Vaticaan. Deze verbinding is 
schitterend schilderij van de Maagd Maria. 863 m '7ang"en ze komt het Vaticaan binnen langs een grote, 
M. Ducros, hoofdingenieur van openbare werken en directeur 1.57 m brede, boog die in de omwalling werd geboord. Deze 
van de maatschappij Pio-Latina, had het talent om de juiste boog wordt afgesloten met een metalen poort die maar liefst 
kunstenaars en technici voor de bouw van het pauselijk rijtuig 35,5 ton weegt. Het eindpunt bevindt zich in de tuinen van 
te selecteren. Alle werken werden uitgevoerd in de werkplaats Vaticaanstad, vlakbij de Sint-Pletersbaslliek. Het station kreeg 
van de spoolwegmaatschappij. de naam "Stazione Citta dei Vaticano". Deze spoorlijn werd 
Het rijtuig werd gebouwd door de "Compagnie généraie des aangelegd als gevolg van het afsluiten van het verdrag van 
matériels de chemin de fer" te Paris. Het werd per schip over- Lateranen h 1929. De opening vondplaats op 2 oktober 1934. 
gebracht naar Roma, eerst via de kanalen van de Saane en Er moest een 143 m lang viaduct met acht bogen worden ge- 
de Rhöne tot Marseille en vervolgens over zee naar Civitavec- bouwd. Het station wordt zelden gebruikt: af en toe worden 
chia. De laatste etappe ging via de Tiber tot Roma. goederenwagens geplaatst en zeer uitzonderlijk komt er een 

trein metpelgrims aan. JohannesXXIII was de eerste paus die 
in dezelfde periode werden twee andere rijtuigen ter beschik- ergebruik van maakte: op 4 oktober 1962 vertrok hij per trein 
king van Pius IX gesteld. Deze tweeassige voertuigen werden naarAssisi. Johannes-Paulus 11, die honderden vliegtuigrelzen 
geschonken door de Pio-Centrale (die de lijn Roma - Boiogna heeff gemaakt, nam erslechts twee keerde trein: op 8novem- 
bouwde). Het eerste rijtuig had een balkon van waarop de ber 1979 naar het station Roma-Salario om er het personeel 
paus zijn zegen kon uitspreken. Het tweede rijtuig werd inge- te bezoeken en op 24 januari 2002 op bedevaart naar de 
richt als appartement en beschikte over een troonzaal, een basiliek van Santa Maria degliAngeli in Assisi naar aanleiding 
kamer en een kleine badkamer. Beide voertuigen werden van de werelddag voorde vrede. 
steeds samen ingezet. De drie pauselijke rijtuigen waren in Het Vaticaan heeft nooit overeigen rollendmaterieelbeschikt. 

Op 27 januari f862 werd het eerste baanvak van de lijn naar de grens met het Koninkrijk Napels (Roma - Velletri, 42 km) ingehuldigd. 
Door het slechte weer vaardigde paus Pius IX (die zich zorgen maakte over zijn gezondheid), zijn kapelaan, de aartsbisschop en prins 
van Hohenlohe af om in zijn naam de spoorlijn en het rollend materieel in te zegenen. Het pauselijk rijtuig staat voor de eretribune. De 

l volledige Italiaanse adel nám deel aan dit evenement. Onder de talrijke eregasten bevondenlich ~eigische en Spaanse ministers 
en de Franse ambassadeur. De trein vertrok vervolgens naar Velletri en was omstreeks f9.00 terug in Roma. De grensstad Cepmna zou 

I OR 1 december van hekelfdejaar worden bereikt. Venarneliw Roberi FONTEYNE. 1 



Gisteren 

FOTO 116-114 f - FOTO 116-115 6 We staan hier in het begin van f972 op de brug die het station van Dendermonde overspant 
aan de uitrlt kant Brussel. Twee treinen rijden tegelljkertijd het station blnnen. Links sleept de 5954 van de stelplaats Antwerpen- 
Dam de semi-directe trein 2054 Antwerpen-Centraal - Mechelen - Gent - Lille. Rechts zien we de 4328 (nu de ES408 van ES bfonsJ 
van de stelplaats Schaarbeek met de omnibus 9947 BrusseCZuid - Dendermonde. In de achtergrond zien we lijn 57 Dendermonde - Lokeren naar links afbulgen. De foto onderean dateert van 18 april 2013. Het sporenplan is nauwelijks veranderd maar alle lijnen 
werden geëlektrificeerd: Mechelen - Schellebelle (lijn 53) en Dendermonde - Lokemn (lijn 57) werden op 20 maart 1983 onder span- 
ning gezet terwijl Dandwmonde - Jeite (lijn 60) vanaf 17 mei l981 elektrisch bereden kon worden. Het Desiro-motorstel08008 komt 
met de stootrein 1561 Oeraardsberncn -Dendermonde aan OL> zijn eindbestemmina. 
FotoJs .lui,& CASIER, verzame1,ng T ~ P  - Wrm DE RIDDER 



De mooiste plekjes in België 

- 
Vanuit Brussel is er net voor het station van Hennuyeres een mooie fotoplaats. Per uur passeren er vijf reizigerstreinen: de IC F 
Liege-Guillemins - Qulévrain (treUduwstellen gesleept door een 18 of een 27 en motorstellen type AM96), de IR j Brussel-Nationale- 
Luchthaven - Quévy (treUduwstellen gesleept door een 18 en motorstellen type "Break" of AM96), de IR I Louvain-la-Neuve-Uni- 
versitb - Binche (vierledige motorstellen reeks 800 en treinen met MB-rijtuigen die door twee locomotieven reeks 18 worden 
ingesloten) en twee stoptreinverbindingen per uur (klassieke motorstellen en Desirons). Deze basisdienst wordt op werkdagen aan- 
gevuld met een groot aantal P-treinen tijdens de ochtend- en avondspits. Het goederenverkeer bestaat u 1  een aantal treinen naar 

I Monceau, Quenast, Clabecq en de haven van Antwerpen 

T FOTO 116-1s Op 17 april 2013 bestaat de IR j 3733 Brussel-Nationale-Luchfhaven - Qu6vy uit een stam Mô-rijtuigen die ingesloten 
wordt door de 7871 en de 1837. Serge MARJIN. 

.I FOTO Il6.11Z. Op 25april2013den we de trein 57201 Mom--  *-. -Noord. Serge MARTIN. 



FRA NKR. _ 
Chernin de Fer Saint-Quentin - Guise 

I' Le Chemin de Fer Saint-Quentin - Guise (in de 
Aisne) bezat een reeks van 11 1Bt-locomotie- 
ven. die aebouwd werden door Cockerill tussen d 
190'0 en 7907. Ze werden vooral in de reizigers- 
dienst gebrnikt. Hieronder vindt u een lijst van 
deze machines, geordend volgens het Cocke- 
rill-bouwnummer: 
- 2218 1 1900 - Saint-Quentin - Guise nr. 32 
- 2219 / 1900 - Saint-Quentin - Guise nr. 33 
- 2220 l 1900 - Saint-Quentin - Guise nr. 34 
- 2254 l 1905 - Saint-Quentin - Guise nr. 35 
- 2498 11905 - Saint-Quentin - Guise nr. 36 
- 2563 11907 - Saint-Quentin - Guise nr. 37 
- 2564 11907 - Saint-Quentin - Guise nr. 38 
- 2565 1 1907 - Saint-Quentin - Guise nr. 39 
- 2752 l 1910 - Saint-Quentin - Guise nr. 41 
- 2753 1 1910 - Saint-Quentin - Guise nr. 42 
- 2754 l 1910 - Saint-Quentin - Guise nr. 43 die bestema waren voor de; ma 

tig uit eeq eockerill-catalogus. 

In 1922 werd de spoorwegmaats 
nomen in de Compagnie des 
Chemins de Fer Secondaires 
du Nord-Est, die op haar beurt 
werd overgenomen door de 
Régie des Transports de I'Aisne 
op 1 januari 1952. 

I 
t - Locomotieven nr. 37 
(Cockerill 2563) en 39 
:(Cockerill 2565) staan uit- 
,geweken in het depot van 
i~ontcornet  op 4 oktober 
/ 1958. 
Foto: H. G. HESSELINK, I verzameling TSP. 

.I Op 29 juni i957 wacht 
machine nr. 4f (Cockerill 
2752) op de toelating tot 
vertrek te St-Quentin. 
Foto H.G. HESSELINK, 
verzameling TSP 
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Bredgar & Worenshill Railway 

in het toeristische museum van de 
Bredgar & Worenshl1 Raiiway te Kent 
bevindt zich een kleine Bt voor een 
spoorbreedte van 750 mm, gebouwd 
door La Meuse in 1929 onder het 
nummer 3355. 
Deze machine is afko 
Société Générale Méta 
Hoboken. De fabriek be 
vier locomotieven van dit 
- La Meuse 3242 / 1926; 
- La Meuse 3243 / 1929; 
- La Meuse 3355 11931; 
- La Meuse 3446 1 1931. 

De machines, die 16 ton 
een wielbasis van 1,25 
konden boogstralen aan 
wielen hadden een diameter van 
0,720 m. 

l I 

nummer 3355. 
Deze machine is afkomstig van de 
Société Générale Métallurglques uit 
Hoboken. De fabriek bezat in tntaai 
vier locomotieven van 
- La Meuse 3242 / 1926; 
- La Meuse 3243 / 1929; 
- La Meuse 3355 11931; 
- La Meuse 3446 / 1931 

De machines, die 16 ton wooen en 



75 jaar geleden ... 

T Dit had onze tvne 12 kunnen ziin. Tussen 1927 en 1931 
nam de New ~ o ; k  Ceniral ~a i l róad (NYC) een reeks van 
153 "Hudson"-locomotlsven (2C2) in dlenst, die gebouwd 
werden door ALCO (NYC tvBe J-i nn.  5200 Urn 5352). Deze 
machines van 159;7 t (hnder tender), waarvan.84,8 t 
adhaiiegewlcht, leverden een vermogen van 3950 ph. De 
5344 maekte deel uit van de subklasseJ-le fnrs. 5285 Vm 
53441, werdgedoopt iot 'Commodore ~and&biIt"en voor- 
zien van een speciale beplating. 

L Een ander ontwem van de benlatina voor het tvne 12. 

T De zes Atlantlc-locomotieven van het tvne l 2  werden in 1939 in 
dienst genomen. De NMBS had in f938 al eei;oorontwerp gemaakt van 
hot plaatwerk. Dit project was geïnspireerd op het plaatwerk van loco- 
motief 5344 "Commodore Vanderbilt" uit de klasse J-18 van de New 
York Centra1 Railroad, alsook op locomotlef 4000 "Aeolus" uit de klasse 
S-4A van de Chlcago, Burlington 8 Quincy Railroad. Uiteindelllk werd 
het Blaatwerk van de Franse ontwerner André Huef uitverkoren. 
We publiceren de tekenlng van ~~~NMBS-vooron twerp ,  gedateerd op 
5 februarl1938. Ook hetplaatwerk van de tender verschilde van hetgene 
dat uiteindelijk werd gebouwd. 
Verzameimg Meurice HENEQUiN / TSP. 

-r De 4000 "Aeolus" van 
Chicago, Burlington g 
Quincy Railroad maakte deel 
uit van een reeks van 12 
"Hudson"in 1930 gebouwd 
door Baldwin. Een 13de ma- 
chine werdgebouwd in 1935 
In de werkhuizen van de 
spoorweamaatschappii. Zil 
werden hét tvoe S-4. khoen 
denummers.3000 Vm 3072 en wogen zonder tender 177,s t (adheslegewicht 
94 t). In i937 kreeg de 3002 een beplatrna, werd vernummerd naar 4000 en 
kreeg de naam 'Qeolus'! Zij bevindt >ich nu in een privémuseum te 
La Crosse (Wisconsin), maar de beplating werd verwijderd. 

waarbii de fantasie de vrije loon kresa. Het ontwera is van G. SAELENS. 
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