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De verantwoordelijke uitgever van dit tijd-
schrift stelt alles in het werk teneinde de
identiteit en/of de verbliffplaats der foto-
grafen van in deze uitgave opgenomen
foto's te kennen. Daar dit in de praktijk
niet altijd mogelijk blijkt verzoekt hij foto-
grafen, die menen aanspraak te kunnen ma-
ken op publikatierechten, met hem kontakt
te willen opnemen op hogervermeld adres.

Niets uit deze uitgave mag worden
verveelvoudigd en/of openbaar gemaakt
door middel van druk, fotokopij, micro-
film of op welke andere wijze ook, zon-
der voorafgaandelijke schriftelijke toe-
stemming van de uitgever.

Vakantieperikelen

Het einde van de grote vakantie 1994 ligt alweer zo'n zes, zeven weken achter
ons. Vermits die vakantie echter voor een deeltje haar invloed laat gelden op
de inhoud van dit RR-nummer, vind ik het min of meer noodzakelijk even
terug te blikken op die zg. ,.tijd voor ontspanning en rust”

Hobbygewijs had ik voor dit jaar (nog maar eens) een uitgebreide uitstap
naar Ewirserland en Noord-Itali¢ gepland. Naar Zwitserland omdat ik dat
land nog steeds als een soort Mekka voor de spoorwegliefhebber beschouw:
naar Noord-Itali€ omwille van een - als gevolg van een in dank aanvaarde
tip van een hobby[{_'enoot - daar dit voorjaar ontdekt anachronistisch maar
mooi tramlijntje dat zijn tijd reeds lang heeft overleefd... en dat ik beslist
in zomerse omstandigheden wou herontdekken. (Ik wens niet geheim te
houden dat het hier gaat om de Rittnerbahn in Oberbozen. het later ver-
Italiaanste Soprabolzano.)

Ik wikte maar de mechanica beschikte...

Tijdens de heenreis naar mijn niet zo extreem ver verwijderde bestemmingen
hield. in het Groothertogdom Luxemburg. de motor van mijn auto het zo
finaal voor bekeken. dat verder rijden totaal onmogelijk werd. Zodat mijn
heden nog uit twee personen bestaand gezinnetje gedurende twee volle
weken kwam vast te zitten op het kampeerterrein van het niet zoveel zeggen-
de stadje Esch-sur-Alzette.

Er was geen ontkomen aan : de camping ligt daar. ten opzichte van de
stad. op een behoorlijk hoge heuvel, wiens twintig minuten durende afda-
ling nog tot de ..voetstaps™ afgelegde mogelijkheden behoorde. doch wiens
beklimming voor mijn nu toch iets oujtl;‘r wordend gebeente een niet uit
te voeren opdracht opleverde.

Erbestaan gelukkig taxi’s. maar het min of meer veelvuldig gebruik van deze
nuttige voertuigen leidt onvermijdelijk tot gepeperde eindrekeningen...
Om de (Luxemburgse) kerk in het midden en nog enige centen in de beurs
te houden heb ik - buiten de verplicht op het programma staande wande-
lingen™ naar de mijn auto herstellende garage - mij moeten beperken tot
drie nauw met het spoor verbonden uitstapjes : €€n daarvan ging -
noodgedwongen - richting Antwerpen. teneinde de niet z6 uitgebreide
voorraad kontanten tot een min of meer aanvaardbaar peil op te krikken:
de twee overige trips hadden alles met mijn spoorse verslaving te maken.
De weerslag van deze laatste twee vindt de lezer enige bladzijden verder
in dit nummer dat. geheel toevallig. deze maal de modelbouwer gedeeltelijk
in de in juli 1994 ver te zoeken kou laat staan. (Een volgende ieer beter :
beloofd !)

P.S. Na de hierboven geciteerde veertien pechdagen konden wij, gezond naar
lijf en leden. huiswaarts keren. Heel wat minder goed verging het de aller-
eerste RR-abonné€ en zijn gezin, waarvan een doc?ner{,ie -1n Zwitserland ! -
het slachtoffer werd van een zwaar ongeval. waarbij het meisje ernstige
letsels opliep.

Jo en Rudy : Rail-Revue, zijn redaktieploeg. zijn lezers, mijn echtgenote
en ikzelf wensen jullie veel sterkte in cff):ze moeilijke dagen en hopen op
een spoedig en volledig herstel van jullie kind.

Ik ben van oordeel dat ik. gezien de omstandigheden. heel eventjes iets

persoonlijker mocht worden ! Staf Cuyt
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Tiidens de uitbundig gevierde vijftigste verjaardag van de Bevrijding van Antwerpen keerde op de Groenplaats voor twee dagen
één akkuraat beeld uit de bezettingsjaren terug : het in zijn oorlogs-uitzicht van 1943 prachtig gerestaureerde motorrijtuig
305. De kijkers die het rijtuig ,van binnen en van buiten” bewonderden waren niet te tellen, maar het waren er veel, zeer veel! (3en)4

september 1994, foto Paul Possemiers.

De nieuwste aanwinst voor het Antwerps Tram- en Autobusmuseum :

Motorrijtuig 305, ex-CGTA, ex-TA, ex-TAO, ex-MIVA...

Een stuk Antwerpse stadstramgeschie-
denis

De viermaal ,.ex-"in dc titel van ditarti-
keltje verwijzen duidelijk naar de cer-
biedwaardige leeftijd van motorrijtuig
305. dat met zijn intussen ruim negen-
tig ,lentes” niet alleen vier opeen-
volgende Antwerpse trammaatschap-
pijen maar ook twee wereldoorlogen
(1914-1918 en 1939-1945) overleefde.
Moest dit rijtuig kunnen praten...
Geboren in 1902 als nummer 209 en
deel uitmakend van de eerste door
de ,Compagnie Générale des Tram-
ways d’Anvers” in datzelfde jaar bij
.La Meétallurgique™ in Nivelles be-
stelde motorwagenreeks 201-230, door-
liep mw 305 (dit nummer kreeg hij in
1942) in zijn lange carricre alle
mogelijke stadia van verbouwingen en
aanpassingen die ook zijn soortgeno-
ten in de loop van de tijd te beurt
vielen. In tegenstelling echter
tot de bijna totaliteit van de oudste
Antwerpse clektrische motorrijtuigen,
overleefde mw 305 tot op heden, mede
dankzij de (wellicht min of meer
toevallige) omstandigheid dat het rij-
tuig reeds in 1947 werkwagen” werd
en zijn aktieve loopbaan mocht be-
sluiten als MIVA/De Lijn-,.dépanncur”
(wagen van de sleepdienst) nr. 5855.
De voorbije jaren omzeggens op non-
aktief gesteld, stond sleepwagen 5855
weg te dromen in een hoekje van de
Centrale Werkplaats Hoboken, in
afwachting van zijn restauratie en

zijn overbrenging naar het Antwerps
Tram- en Autobusmuseum.

Bij cen vercnigingsbezoek aan de Cen-
trale Werkplaats stelde men met
cnige verrassing vast, dat één pla-
fond-lichtpunt in het vroegere reizi-
gers-middendeel van rijtuig 5855 nog
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steeds was voorzicn van een ,Ver-
duisteringskap™ uit de  tweede
wereldoorlog.

Dit vormde mede de aanzet tot de be-
slissing, het rijtuig te restaureren
in zijn oorlogs-uitmonstering anno
1943...

2he

CGTA-rijtuig 209 in originele gedaante maar reeds met ,regenkap”, op de Teniers-
plaats v6dr de eerste wereldoorlog, rijdt richting Centraal Station. Dit rijtuig kreeg
in 1942 het nummer 305 en werd, na vele dienstjaren bij de vier Antwerpse trammaat-
schappijen, in 1993-1994 onder dit laatste nummer schitterend gerestaureerd in zijn
tweede wereldoorlog-uitzicht. Foto : archief Jacques Cohn.
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Oorspronkelijk motorrijtuig 305 en een (gekoppeld ?!) tweede eksemplaar verlaten,
eveneens voor de eerste wereldoorlog, de toen nog van dubbelspoor voorziene St.-
Jakobsmarkt en rijden de Kipdorpbrug op. In het huis met het trapgeveltje woonde
een sigarenfabrikant, terwijl een vermoedelijk defekt in het glasnegatief ons belet,
achter het beroep van mijnheer Verstrepen te komen, die het grote winkelpand op de
hoek van de Molenbergstraat en de St-Jakobsmarkt betrok. Let ook even op de
twee telefoonmasten. Foto : archief Jacques Cohn.
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’ plaatje van motorrijtuig 305 op lijn 3 aan het voormalig Zuidstation,
vermoedelijk kort na de eerste wereldoorlog. Het rijtuig is reeds ingrijpend verbouwd
en sleept een bijwagen uit de reeks 901-1049. Het is zomer, want de zijpanelen
van de bijwagen zijn weggenomen. Rijtuig 305 stond in 1942 zijn nummer af aan
soortgenoot 209. Foto : archief Jacques Cohn.

‘. 2
Een jets , jonger’

Wedergeboorte

Na het opzocken (en in sommige ge-
vallen mits enig geluk terugvin-
den) van zoveel mogelijk dokumenten
en foto’s uit die duistere geschie-
denisperiode van het Antwerps stads-
trambedrijf en na het van gedachten
wisselen met getuigen die één en ander
nog bewust hadden beleefd, slaagde
Eric Keutgens, initiator van het ATAM,
erin gaandeweg alle stukjes van de
historische puzzel bijeen te leggen;
puzzel dic cen geschiedkundig verant-
woord beeld moest opleveren voor de
restauratie van rijtuig 305.

Voorzien van zoveel .mogelijk exacte
gegevens ging men in het Hobokense
De Lijn-atelier aan het werk. Gaande-
weg herkreeg het rijtuig zijn gedaantc
uit 1943, uiteindelijk zelfs tot in
de kleinste details.  Hierbij werd
door het personeel een buitengewoon
mooi en méér dan overtuigend resul-
taat bereikt, dat zelfs de mcest
kritische historische toets kan door-
Staan.

Bij gelegenhcid van de vijftigste ver-
Jaardag van de Bevrijding van Antwer-
pen werd motorrijtuig 305 tijdens het
weekceinde van 3 en 4 september 1994
op de Groenplaats, tentoongesteld.
Vele honderden belangstellenden be-
wonderden het rijtuig, zowel binncenin
als aan de buitenkant; het geklik van
talloze fototoestellen was daarbij nict
van de lucht.

Op zondag 11 september 1994 werd,
voor .,Open Monumentendag”, het rij-
tuig nogmaals aan het publiek getoond,
ditmaal vodr het gebouw ,Weg en
Werken™ aan de Draakplaats en in
het gezelschap van het eveneens su-
bliem gerestaurcerd motorrijtuig 181.

Beide wagens zullen vervolgens aan de
verzameling van het Antwerps Tram-
en Autobusmuseum worden toege-
voegd.

Interessante literatuur
Een met vele foto’s, oorlogsdokumen-
tcn, kaarten en dienstregelingen
geillustreerde en  door Eric Keut-
gens geschreven brochure vertelt het
verhaal van het stads- en streekver-
voer tijdens de twcede wercldoorlog
in de provincie Antwerpen. Tegen
overschrijving van 500 F op rekening
001-1661873-48 van het ATAM, 2600
Berchem, onder vermelding . Tram
WO2", wordt het werk u tocgestuurd.
Blijft mij nog de bijzonder aange-
name verplichting, de heer Jacques
Cohn allerhartelijkst te danken voor
het ter beschikking stellen van de
unieke fotodokumenten m.b.t. dec
oorspronkelijke rijtuigen 209 en 305.
Staf Cuyt

De enige overblijvende in het créme
geschilderde Antwerpse De Lijn-
»dépanneur” 8853 ((ex-5853, ex-(4)
413)) bracht, in de gietende regen,
zijn voormalige collega 305 naar de
Groenplaats en haalde hem ’s avonds
weer op. Let bij rijtuig 305 op koers-
bord, verduistering en publiciteit !
4 september 1994, foto Paul Posse-
miers.



Een te weinig gekende, naaste buur :

De Luxemburgse spoorwegen CFL

EEN WOORDJE VOORAF

Dit artikel heeft helemaal niet de be-
docling, dc Luxemburgse spoorwegen
in hun historische of hedendaagse
context tc plaatsen. Het moet eerder
worden gezien als cen (gedeeltelijke
tocvallige) toeristische impressie en
als een door een spoorwegliethebbers-
bril geworpen blik op een betrekkelijk
klein maar bijzonder simpatiek en
levendig bedrijf.

In 1993 bracht ik een geplande vakan-
tie in het noorden van het Groothertog-
dom Luxemburg door; in 1994 lict
zware autopech me voor twee weken in
het zuiden van dit mooie landje vast-
lopen @ twee excuses om met foto-
toestel en pen de CFL .te 1ijf" te
gaan.

Het resultaat was. gezien de grote
verscheidenheid  aan  onderwerpen,
méér dan de mocite waard...

”ALL ELECTRIC CFL”

Sinds het cinde van 1993 is het hele
Luxemburgse spoorwegnet. voor zover
mij althans bekend. onder draad.
Het  laatstc  .gat”™ in de boven-
leiding werd gedicht op de ..Noord-
lijn", tussen Ettelbruck en  het
Belgische Gouvy (waar op dit ogen-
blik het clcktrisch verkeer - nog -
niet verder kan, zodat rechtstreckse
treinen tussen de hoofdstad Luxem-
bourg cn Licge nog steeds door
dicsels worden gesleept).

Een op zijn minst merkwaardige toc-
stand heerste tot bij de volledige
clektrificatic op een kort zijtakjc
van het lijngedeelte  Ettelbruck -
Troisvierges het lijntje Kauten-
bach - Wiltz werd reeds vooraf elek-
trisch bereden !

In juli 1993 was ik in Troisvierges
getuige van de laatste nachtelijke
werken aan de bovenleiding. Tegen-
over de kampeerplaats hield daar
het knarsend over-en-weer rijden van
de werktrein met ladderwagen cn het
gebonk van hamers waarmede de
hangdraden werden bevestigd de kam-
peerders uit hun min of meer ver-
diende nachtrust. Mij leverden deze
aktivitciten  enige fraaie  nacht-
opnamen op.

LIJNEN

Ruw geschat en op de kaart wellicht
niet zo nauwkeurig .gemeten” moct de
huidige totale lijnlengte van de CFL,
in enkel- en dubbelspoor samen. er-
gens tussen de 240 en dec 270 kilo-
meter bedragen. Tk weet het : Lof-
ficiele™ dokumenten zullen hierom-
trent uiterst nauwkeurige gegevens
kunnen verstrekken, maar gezien het
min of meer speelsec karakter van
deze bijdrage verkoos ik, mijn onder-
werp op een andere wijze tc benaderen.
NMBS-lijn 42 overschrijdt cven voor-
bij Gouvy dc Belgisch-Luxemburgse
grens, richting Luxembourg-stad. Tus-
scn grens en hoofdstad wordt deze
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Luxembourg station, 2 mei 1988 : ,,Carel & Fouché” leverden in 1975 aan de CFL
de elektrische stellen 251-256. De gedeeltelijk geribde plaatbekleding doet eventjes

denken aan de NMBS-,,Budd”-stellen.

lijn mecteen de langste doorgaande
CFL-spoorlijn (de reeds hoger ver-
nocmde . Noordlijn™).  Twee .zij-
takjes™ zijn op deze belangrijke
verbinding  geént het in weste-
lijke richting lopende  lijntje  tus-
sen Kautenbach en Wiltz en het oos-
telijk  gerichte. nog kortere stukje
spoor tussen Ettelbruck en Dickirch.
dat het voor bekeken houdt vlakbij de
bekende brouwerij in  dit laatste
stadje. (Bij cen spoorse beschrijving
van het zg. .Klein Zwitserland™ horen
onvermijdelijk cen aantal verklein-
woorden 1)

Hoofdstad Luxembourg is de figuurlij-
ke draaischijfvan de CFL-aktiviteiten ;
van daaruit rijden de treinen immers
naar het .binnenland™ maar cvenzeer
naar Belgié (et dric grensoverschrij-
dingen : het reeds vermelde Gouvy in
het noorden, Kleinbettingen in het

westen cn Rodange in het zuidwesten),
Frankrijk (met eveneens drie .,passa-
ges™: één in Rodange - dic dus zowel
op de NMBS als op de SNCF aansluit -
en nog twee zuidelijk gerichte takken
die in de buurt van Esch-sur-Alzctte
cn Dudelange van nationaliteit wij-
zigen) en tenslotte Duitsland., dat langs
Wasscerbillig in het oosten en na het
overschrijden van de Stre (Sauer)
wordt bereikt.  Zodoende worden er
vanuit Luxcmbourg vaste dicnsten
gercden op Luik en Brussel, op Thion-
ville en Mectz cen op Trier - en bij
uitbreiding vanzelfsprekend op alle
min of mecr belangrijke Europesc ste-
den.

De  .grootste™ CFL-spoorinfrastruk-
tuur is geconcentreerd op ecn betrek-
kelijk klein maar voor het Groother-
togdom levensbelangrijk gebied in het
zuiden en het zuidwesten @ cen ongelij-
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Nog in 1993 reden de door ,,Westwag

gon” in 1956 gebouwde dieseltreinstelletjes

uit de reeks 201-208 de lokale CFL-treinen tussen Luxembourg en Troisvierges.
Stel 201(-211 ?) overschrijdt in Goebelsmuehle de Stre en duikt in de tunnel, richting
Ettelbruck. De bovenleiding was toen (juli 1993) nog niet ,,gebruiksklaar’.
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In juli 1993 werd in Troisvierges 's nachts nog ijverig gewerkt om de hangdraden van de
bovenleiding te bevestigen.

ke spoordrichoek. gevormd door de lij-
nen Luxembourg - Pétange encrzijds
cn Luxembourg - Esch-sur-Alzette -
Pétange anderzijds omsluit immers de
bijna volledige staalindustric; ecn re-
gio waarin o.a. de Luxemburgse staal-
reus _Arbed” over uitgebreide spo-
renbundcls  beschikt. waarop  met
bedrijfseigen  traktiematericel  wordt
gerangeerd en gereden. Toch heeft ook
deze streck. als gevolg van de inter-
nationale staalcrisis. harde klappen
mocten incasseren. Steenkool en ijzer-
erls worden sinds geruime (gd niet
mecr ter plaatse gedolven maar uit het
buitenland ingevoerd. onder  meer
langs de haven van Antwerpen.

Het  zuidwestelijk  netgedeelte s
tevens het cnige dat over uitwijk-
mogelijkheden beschikt in geval van
~calamiteiten™  of  storingen  op
¢én van beide hoger geciteerde lij-
nen @ Belgié en Frankrijk kunnen
(langs Rodange) immers zowel recht-
strecks vanuit Luxembourg als - mits
cen betrekkelijk korte omweg - via
Esch worden bereikt.

Blijft nog tc vermelden dat met deze

Py

laatste  lijn, in de  buurt van
Nocertzange, cen korte zijlijn naar
Rumelange is verbonden.

Verwacht in Luxemburg vooral géén
kilometerlange rechttoe-rechtaan
spoorlijnen Ardennen cn  Eiflel
hebben reeds vele ecuwen geleden hun
soms dicpe stempels op het Groot-
hertogelijk landschap gedrukt.

Maar dat maakt het precics zo intercs-
sant !

STATIONS EN HALTEPLAATSEN
Wic met de trein vanaf Brussel of
vanuit Licge naar Luxembourg rijdt,
bemerkt onderweg talrijke intussen
buiten dienst gestelde haltes. waar
onkruid welig tiert op de verlaten
perrons en wachthuisjes en gebouwen
met stukgeslagen ruiten nog slechts
dienen als niet-zo-bedoelde ..contai-
ners” voor allerlel soorten  vuilnis
en als méér dan vermoedelijke behui-
zing voor velerlei ongedicrte.

Nicts daarvan na het overschrijden
van de Luxemburgse grens @ iedere
halte. clk stationnetje is keurig
netjes onderhouden en in vele ge-
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Luxembourg station, deze maal op 21 juli 1994 : de ,,Luxembourg - Liége Express”
is bescheidener dan zijn grootse naam doet vermoeden : slechts drie M4-rijtuigen
verbergen zich in de schaduw van de perronoverkapping; zij worden wel ge-
sleept door een ,,macho”-traklie, bestaande uit de NMBS-diesels 5531 en 5505.

vallen mect heelwat méér dan é¢én
bloemetje versierd. De kleinste stop-
plaats informeert de  (soms  toch
schaarse) reizigers met cen  dui-
delijke  dienstregeling en  laat  de
klant(en) nict in de brandende zon
noch in de plensende regen staan.

Dc Luxemburgse spoorwegen blijken
de voorbije jaren cnorme inspannin-
gen te hebben geleverd om de reizi-
ger op cen passende wijze te ont-
vangen en tc vervoeren.

Troisvierges, een plaats met nauwelijks
cen paar duizend inwoners. kreeg
cen geheel nieuw en zeer aantrekkelijk
station. terwijl bv. het oudere sta-
tionsgebouwtje in Wiltz tot in de
puntjes wordt verzorgd. De CFL vindt
het nict beneden haar waardigheid.,
haar treinen te laten stoppen bij de
onbeduidendste halte om ¢én cenzame
reiziger tc laten op- of afstappen.
Esch-sur-Alzette. met 25.000 inwoners
de tweede .stad™ (wat heet ?) van
het Groothertogdom. heeft cen vrij
groot stationsgebouw dat beslist niet
de cerste prijs in  architcktuur in
de wacht zal slepen, maar dat de - zelfs
gchandicapte - klant wel de mogelijk-
heid biedt om op de mecest comforta-
bele wijze de twee reizigersperrons
tc bereiken of te verlaten @ voor
spoor 1 is cen ruime en door de
klant te bedienen lift aanwezig: spo-
ren 2 en 3 zijn langs cen breed en bere-
dencerd aangelegd Lhellend vlak™ toc-
gankelijk. Een voorbeeld van klanten-
service dal sommige Belgischie Linter-
nationale™ stations (of althans dc
ontwerpers crvan) het schaamrood
naar de wangen moet doen stijgen...
Bij het spoorwegpersoneel. zowel in
de .Gare de Luxembourg™ als aan de
klcinste halteplaats, ontmoctte ik
slechts uiterst  hoffelijke en hulp-
vaardige mensen.

Het kan dus nog !

MATERIEEL

Het station van Luxembourg-stad
biedt de spoorwegfotograaf een
.stukje paradijs op aarde”. Enkele
uurtjes geduld en de - vanzelfspre-
kend niet immer aanwezige - ideale
belichtingsvoorwaarden leveren een
uiterst gevaricerd en kleurrijk palet
aan internationaal traktie-, rei-
zigers- en goederenmaterieel op. Tot
de ,vaste” klanten behoren de DB,
de NMBS en de SNCF, maar ook rei-
zigersrijtuigen en goederenwagens van
o.a. de FS, de NS, de Oebb en de SBB
behoren tot de min of meer regelmatige
bezoekers. Bij het Belgische traktie-
materieel kon ik reeds lokomotieven
uit de reeksen 20 en 55 en elektrische
stellen uit de reeksen 129-150 (Budd)
en 301-440 (al dan niet van een tussen-
rijtuig voorziene Breaks) ,vastleggen”.
Toegegeven géén overweldigende
massa, wel NMBS-materieel in een
Landere” omgeving.

Het voorgaande mag niet uit het oog
laten verliezen dat ook de CFL zelfs
over een redelijk gevarieerd traktie-
park beschikt, waarbij zowel de ,,oud-
jes” als de ,jonge generatie” onze
aandacht verdienen.



Tot bij de volledige -eclektrificatic
van de Noordlijn pendelden nog in
1993 de door ,.Westwaggon™ in 1956 ge-
bouwde tweeledige dieseltreinstellen
uit de reeks 201-208 tussen Luxem-
bourg en Troisvierges over en weer, af-
gewisseld met door diesellokomo-
tieven uit de reeksen 16 en 18 ge-
sleepte reizigerstreinen.  Geruime
tijd voor haar verdwijning werd
bij de recks 201-208 de nummering
klaarblijkelijk .ontdubbeld™ : ieder
rijtuig uit een stel kreeg een af-
zonderlijk nummer, zodat deze se-
riec de rest van haar dagen zo te
zien heeft gesleten onder de num-
mers 201-208 en 211-218; vermoe-
delijk gekoppeld als 201/211, 202/212
enz. De vroeger eveneens met dit
materieel gereden diensten naar Trier
(Duitsland) worden heden verzekerd
met de fraaie DB-dieselmotorstellen
628-/928-. reeds voorzien van het
nieuwe logo van de Deutsche Bahn.
Alhoewel ik, strikt genomen, slechts
twee hele dagen op CFL-fotosafari
trok en daarnaast enkele al dan niet
toevallige .losse flodders™ schoot
tijdens toeristische uitstappen. slaag-
de ik erin een méér dan behoorlijk ge-
deelte van het CFL-traktiepark te
fotograferen. Naast de reeds vermelde
reeksen 1601-1604 (1955. Anglo-Fran-
co-Belge), 1801-1820 (1963-64, La
Brugeoise et Nivelles) ecn 201-208
kreeg ik eveneens het volgende
materieel voor de lens : elektrische
lokomotieven serie 3601-3620 (1958-59,
Le Matériel de Traction Electrique),
elektrische stellen reeks 251-256 (1975.
Carel & Fouché), rangeerdiesels 801
(801-806, 1954, Anglo-Franco-Belge),
907 (901-913, 1958, Brissonneau &
Lotz) en de vrij recente 1032 (1988, Jen-
bacher Werke). Tenslotte mogen de in
1991-92 door de Dietrich geleverde.
sobere maar zeer comfortabele tweele-
dige elektrische stelletjes ..2000"
beslist niet onvermeld blijven. Deze
seriec start bij het nummer 2001 en
loopt reeds tot minstens het nummer
2022 (het precicze aantal kon ik
tot op heden niet achterhalen; het staat
echter vast dat reeds een vervolgreeks
aan het instromen is).

P.S. : in alle CFL-reizigersmaterieel
geldt een absoluut rookverbod, een
maatregel waarvoor ik - verstokt roker -
alle begrip kan en wil opbrengen !

OP FOTOSAFARI

Bij het begin van dit artikel ver-
meldde ik reeds dat omvangrijke tech-
nische autoproblemen mijn echtgenote
en mezelf gedurende twee weken in
zuidelijk Luxemburg immobiliseer-
den.

Teneinde de tijd te doden zette ik onze
belevenissen. beschenen door een hete
juli 1994-zon. op papier. Hier volgt het
relaas van mijn CFL- en AMTF-foto-
trips (AMTF : Association de Musées
et Tourisme Ferroviaires) :

»Toch weer treintjes...

Buiten een uiteenrafelende vlieg-
tuig-condensstreep is verder niets wits
in de staalblauwe hemel te bekennen.

., 5

Het geheel nieuwe station in Troisvierges, 21 juli 1994 :
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»elijke eend” 3603 staat,

met zeven rijtuigen aan de haak, klaar voor vertrek naar Luxembourg.

Wij schrijven zondag 24 juli 1994 en
alles laat voorzien dat het opnieuw cen
gloeiend hete dag zal worden.

De voorbije donderdag, 21 juli en
Belgié's nationale feestdag, heb
ik op aandringen van mijn echtgenote
(die vermoedelijk een dagje van mijn
gezeur af wilde) een groot gedeelte
van het Luxemburgse spoorwegnet ver-
kend, daarbij uitstekend geholpen
door de CFL zelf.

Een dagkaart. die nota bene tot maxi-
maal 32 uur geldig blijft en die.
naast het gebruik van de hele Luxem-
burgse spoor-infrastruktuur ook het
reizen met alle autobusdiensten toe-
laat, kost de luttele som van slechts
140 frank.

Vanuit Esch-sur-Alzette ging het voor-
eerst naar Luxembourg station, waar
altijd  wel iets interessants te
fotograferen is. Vervolgens nam ik
plaats in één van de uit drie M4-rij-
tuigen samengestelde Luxembourg -
Liége express. gesleept door twee
stoere NMBS-diesels 5531 en 5505.
die mij in iets minder dan een uur
naar Troisvierges bracht. Onderweg

stapte een groepje Nederlandse jonge-
ren op de trein, dat persé naar [ Trois-
vergers” (sic) wilde maar dat des-
ondanks samen met mezelf op mijn be-
stemming afstapte.

In 1993 brachten wij onze vakantie
bij de .Drie Maagden™ door. De
CFL legde toen de laatste hand aan de
elektrificatie van de lijn Luxembourg -
Troisvierges - Gouvy : ik wou wel eens
weten met welk materieel deze verbin-
ding heden op Luxemburgse bodem
wordt bereden. Onderweg naar Trois-
vierges kruisten ons zowel ecn ouder
elektrisch ~ CFL-stelletje uit  de
reeks 251-256 als een modern 2000't)e.
Op de terugweg had ik .fotografen-
geluk™ : lelijke elektrische lokomo-
tief 3603 sleepte uit Troisvierges niet
minder dan zeven rijtuigen richting
Luxembourg, alhoewel de trein bij ver-
trek hooguit een tiental reizigers
aan boord had !

In Kautenbach onderbrak ik de terug-
reis om het simpatieke lijntje
Kautenbach - Wiltz te berijden, dat in
lang vervlogen dagen nog met Bastog-
ne is verbonden geweest, sindsdien

Tussen Kautenbach en Wiltz kan men, over een afstand van niet minder dan ongeveer
8 km, comfortabel elekirisch reizen, zij het onder ,tramway"-bovenleiding. De lijn
bezit zelfs één ,,tussenstation” : Merkholtz, waar CFL 2001 de fotograaf zal oppikken.
Kortom : ,.de trein is altijd een 'béétje’ reizen™...
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In de bundel van Rodange ontdekte ik op 24 juli 1994 het in 1988 door de Oostenrijkse

.~Jenbacher Werke” gebouwde, tweeassige CFL-rangeerlokje 1032. Met zijn sobere

lijnen is dit al bij al een fraai machine’tje.

alle belang zo goed als verloren
heeft maar dat. desondanks, door de
CFL werd onder draad gebracht nog
voor het gedeelte Ettelbruck - Trois-
vierges op de noordelijke hoofdlijn
elektrisch kon worden bereden.
Tussen Wiltz en Kautenbach pendelde
stel 2001 in een gezapig vaartje in
cenuurdienst heen en weer. Onderweg,
nabij Wiltz, is in Merkholtz één tussen-
halte voorzien. Wellicht is dit de
reden waarom de reisduur in één
rijrichting niet minder dan tien-en-
cen-halve minuut bedraagt.

In Wiltz stonden. tot mijn stomme
verbazing. een viertal goederenwagens
in de .bundel”. Heel af en toc kan er
dus op dit .tracé” een goederentrein
worden gefotografeerd !

Opnicuw kon ik het fijne rijgedrag
van de 2000-stelletjes naar waarde
schatten. Opvallend is bij dit
fraaic materieel de eerste klasse-
afdeling : zij onderscheidt zich van
de demokratische tweede klasse slechts
door een andere kleur van de zetel-
bekleding en de gordijntjes en door
vasttapijt in plaats van rubber-

i

AMTF nr.

12, een Pruisische T7 uit 1903, vertrekt omstreeks 1980 met zijn GCl-trein

matten op de vloer. Het zetelmodel
is precies hetzelfde en de stoelen
staan cveneens in cen twee-twee ODSICI-
ling, zij het misschien met iets
meer beenruimte.

Vanaf Kautenbach ging het met loko-
motief 1604 opnieuw richting Luxem-
bourg. Tussen Troisvierges en Ettel-
bruck zijn nog grote delen van de lijn
enkelsporig aangelegd, zodat nogal
eens moet worden gewacht op een uit
de tegenovergestelde richting komende
trein.  QOok het niet onaanzienlijke
gocderenverkeer moet op die wijze
worden afgehandeld. wat alleszins
vertragend zal werken.

Opnieuw werden vervolgens de ver-
schillende sporen van het Luxem-
burgse station onder ..fotografenvuur”
genomen. wat plaatjes moet opleveren
van CFL-, DB, NMBS- en SNCF-ma-
terieel.

Tenslotte spoorde ik. met een grote
omweg, via Pétange (waar zich een
CFL-werkplaats bevindt die echter
geen bijkomend foto-voer bezorgde)
terug naar Esch-sur-Alzette.

A

o

uit het stationnetje van Fond-de-Gras. De machine is heden nog steeds in dienst !

(Alle foto’s bij dit artikel : Staf Cuyt.)

Keren we nu terug naar heden. zondag,
Tencinde eventjes te ontsnappen aan
onze onvrijwillige maar niet zo strenge
gevangenschap op camping ..Gaalge-
bierg” besloten we de .collega’s™ van
AMTF. de enige Luxemburgse vereni-
ging die cen normaalsporige museum-
spoorlijn uitbaat, te bezoeken. Onze
Nederlandse camping-buur was zo
vriendelijk ons aan het station in Esch
af te leveren. Met de - ongevraagde -
hulp van de treinwachter geraakten wij
zonder problemen in Rodange. waar
een lange en door een hete zon besche-
nen klim naar het vertrekpunt van
de museumlijn begon. Daar bleek dat
we nog ruim twee uur op het vertrek
van de trein zouden moeten wachten...
Reeds omstreeks 1980 bezochten wij
een cerste maal het AMTF-museum-
bedrijf.  Veel is er sedertdien bij
de exploitatie niet veranderd @ nog
steeds wordt een gedeelte van de
dienst .verzekerd” met een oude,
tot op de draad versleten en gammele
ex-CFL railbus. Een uit 1903 stam-
mende Pruisische T7-stoomlokomo-
tiel, afkomstig van de Luxemburgse
staalgigant ,Arbed” zorgt voor het ro-
kerige gedeelte van de reis. Twee verbe-
teringen weliswaar : hier en daar
zijn, voornamelijk in bogen. de er
soms zeer slecht bijliggende rails
onder handen genomen terwijl de rij-
tuigen (onze trein bestond uit een
.Donderbus™ en uit drie ex-NMBS
GCl-rijtuigen) heden mét beremming
gesleept worden - iets wat bij ons eerste
bezoek niet cens het geval was.
ondanks de tamelijk uitgestrekte en
bochtige helling waarop de lijn ge-
legen is !

Veel bijzonders is er overigens op het
nagenoeg acht kilometer lange tra-
ject, dat mijns inziens bovendien
niet eens over de volle lengte wordt
bereden. niet te beleven : meesten-
tijds rijdt men door een .tunnel”
van groen. die slechts uitzonderlijk
een korte blik op het landschap gunt.
Desondanks : reizigers-toevlioed ge-
nocg voor deze weinig opwindende
treinreis.

Uitgerekend bij onze terugkeer in Ro-
dange werden wij - in open lucht - ver-
gast op een kort maar krachtig onweer
met bijhorende plensbui. Hetzelfde
lot viel ons nogmaals te beurt in Esch.
waar onze méér dan attente buurman
ons aan het station stond op te wach-
ten. Dankzij diens bereidwilligheid ge-
raakten wij in een minimum van tijd
nog min of meer droog in onze woon-
wagen.

Tenslotte is de met deze natuurver-
schijnselen gepaard gaande verkoeling
meer dan welkom !”

Hicrmede cindigde. wat het spoorweg-
gedeelte aangaat. mijn Luxemburgse
1994-avontuur-tegen-wil-en-dank.
Ik kan de spoorwegfotografen en de
andere treinlicfhebbers onder onze
lezers slechts aanraden. ook eens
cen kijkje in het Groothertogdom
Luxemburg en bij de CFL te nemen !
Staf Cuyt
Augustus 1994
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Ex-NMVB-tramtunnel aan de Heizel terug in dienst !

Naar aanleiding van het terug in ge-
bruik nemen van deze tramtunncl
door de Maatschappij voor het Inter-
communaal  Vervoer te  Brussel
(MIVB) is het zeker niet ongepast om
even terug te blikken op  het
NMVB-verleden van dit kunstwerk.
De Wereldtentoonstelling van 1958
heeft een zeer belangrijke invloed
gehad op de wegen- en traminfra-
struktuur van onze hoofdstad.

In de jaren die de Expo voorafgingen.
voornamelijk in de periode 1956-'57.
waren vele plaatsen in Brussel
één grote bouwwerl.

De wegeninfrastruktuur werd aange-
past. encrzijds om een vlotte verkeers-
doorstroming te bekomen en ander-
zijds om behoorlijke tocgangswegen te
verwezenlijken naar Expo 58.

De NMVB en de MIVB waren dan ook
verplicht hun spoorinstallaties op
verscheidene plaatsen en op bepaalde
baanvakken grondig te wijzigen of aan
te passen.  Dit gebeurde hoofd-
zakelijk in 1957,

Wij beperken ons tot enkele belang-
rijke  sporenaanpassingen van de
NMVB : de keerlus Rogierplein (in
dienst  11.10.1957); het baanvak
Rogierplein - Mommaertsstraat: de
Jubelfeestlaan: de Sint-Lambertus-
plaats: de omgeving van de Wereld-
tentoonstelling (1956-°57): de
Meiselaan; de Houbalaan; het baan-
vak Hallepoort - Grondwetplaats: de

Park van Laken, Expoterrein, 15 september 1956. Op de voorgrond : de bouw van
de ondergrondse halte. Rechts het begin van de uitgravingen richting Londerzeel.
Foto E. Roels, verzameling Eric Keutgens.

Jamarlaan en het vak Jamarlaan -
Eloystraat.

Voorgaande opsomming illustreert
zeer duidelijk welk bijzonder be-
lang er werd gehecht aan deze

grootse wereldmanifestatic.

Op al deze plaatsen zijn ondertussen
de buurtspoorweginstallatics verdwe-
nen: alleen de tramtunnel aan de Hei-
zel trotscerde de tijd.

i
il

STADIUM

EXPOSITION
TENTOONSTELLING

LEGENDE - VERKL ARING.
Installations S.N.C.y. & maintenir,
instellingen N.M.V.8 te behouden

- Installations nouvelles SHLV.

Micuwe insfelingdn NMV.8.

Installations SNAN. & supprimer,

TOCRLRS Instellingen NMV B at ts schatf

STADE

1958

Vers Bruxen
Maar Bﬂls:t:‘
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Laken, april 1957. Tram L van Londerzeel (standaard 10210) komt van het Sint-
Lambertusplein en rijdt de Heizeltunnel in. Links, op het braakliggend terrein, is
men begonnen met de aanleg van de opstelsporen binnen de keerlus. Foto Frans

Keutgens.

In de jaren 1956-"58 werden in totaal
18 km spoor door de dienst Weg en
Werken van de NMVB aangelegd of
verplaatst.

De tramtunnel was het grootste aan
te leggen kunstwerk binnen de omhei-
ning van het tentoonstellingspark:
een gedeelte ervan bevond zich ook on-
der de Meisclaan.

Voor de aanvang van de bouw
van Expo 58 waren de NMVB-sporen
in deze omgeving aangelegd volgens
het aangeduide, gekruiste tracé
(zic de tekening).

De aan te brengen wijzigingen waren
echter nodig om aan twee vereisten
te kunnen voldocen :

Het gebied van het tentoonstellings-
terrein. ingenomen door de sporen van
de tramlijnen G (Grimbergen). L
(Londerzeel). H (Humbeek) en S
(Strombeek). moest volledig worden
vrijgemaakt om er het grote paviljoen
van Frankrijk op te richten. Ook
de tramoverweg van de Meisclaan
moest worden afgeschatft.

Beide vraagstukken werden opgelost
door de bouw van de tunnel op het
expoterrein en de verlenging ervan
onder de Meisclaan, voor de tram-
lijn Brussel - Humbeek.

De tramlijn naar Londerzeel werd
verplaatst en in cigen bedding aan-
gelegd langs de westkant van de auto-
snelweg Brussel - Antwerpen. tussen de
tunneluitgang en Meise (Drij Pikkel),
over een lengte van ongeveer 2.5 km.
De tunnel en de toegangshellingen
werden bestudeerd. aanbesteed en ge-
bouwd door resp. de .Maatschappij
van de Wereldtentoonstelling 1958
voor wat het baanvak binnen de om-
heining betreft en door het Ministe-
ric van Openbare Werken voor het
baanvak onder de Meiselaan.

De konstruktie werd begin maart
1956 gestart.

De grondwerken werden in open lucht
uitgevoerd. na het verlagen van het
grondwaterpeil.

De tunnel werd ter plaatse gebouwd
in gegoten gewapend beton: zijn
lengte bedroeg 520 m. de binnen-
breedte tussen de wanden was 7 m
(voor de aanleg van dubbelspoor) en
de hoogte 5.35 m (4.80 m tussen spoor-
vlak en bovenleiding).

Binnen, langs de wanden. werden wa-
teraflopen aangebracht met ecn
breedte van 85 c¢cm: zij waren met be-
tontegels afgedekt en dienden ook als
dienstweg voor het onderhoudsperso-

neel van de installatics en eventueel.
in geval van nood. voor de evacuatie’
van de tramreizigers.

Ter hoogte van de Meisclaan bedrocg
de breedte van de tunnel 930 m over
cen afstand van 45 m. Op deze plaats
werd een ondergrondse halte gereali-
seerd met perrons van 2 m breed. Deze
halte werd bereikt langs twee vaste
trappen vanaf de Meisclaan.

De twee toegangshellingen hadden een
lengte van 140 m (kant Londerzeel) en
370 m (kant Grimbergen).

De hele tunnel lag naar de Meiselaan
toe in een helling van maximum 6 cm
per meter.

Het kunstwerk kwam op 20 februari
1957 in gebruik voor de tramdiensten
L (Brussel - Londerzeel) en L door-
streept (Brussel - Wolvertem). De
cerste trams die de tunnel inreden
kwamen om 944 u uit Londerzeel en
om 10.10 u uit Brussel (naar Londer-
zeel).

Op 29 maart 1957. vanaf aanvang
dienst. gebruikten ook de rijtuigen
van de lijnen H (Humbeek). G (Grim-
bergen) en S (Strombeck) de tram-
tunnel. maar in afwachting van diens
volledige afwerking volgden zij de reis-
weg van de lijn L tot aan de Romeinse
Steenweg.

Vanal het tockomstige tramstation
Esplanade. gelegen in de nabijheid van
de Romeinse Steenweg, sloegen zij dan
rechtsaf naar de Meiselaan, op de oude
lijn L. om zodoende via een enkelspoor
de De Wandstraat te berciken.

Het decl van de tunnel richting Grim-
bergen. dat onder de Meisclaan en de
autosnelweg lag. werd vanaf 3 juli
1957 bereden door de trams van de
lijnen G. H en S. Het hele tunnel-
complex was nu door de buurtspoor-
weglijnen in gebruik genomen.

De ondergrondse halteplaats kreeg de
naam ..Dikke Linde™; het was een vaste
halte met sectiecnummer 3.

Het verkeer van de reizigerstreinen
was in de tunnel onderworpen aan een
bijzondere regeling : de tramstellen
moesten  binnenin en van buiten
verlicht zijn (met gebruik van de kop-
lamp). Erdiende in 't bijzonder op ge-
let te worden dat dc laatstc aan-
hangwagen verlicht was (met elektri-
sche rode sluitlichten). De verlich-
ting moest worden ingeschakeld aan
de laatste halte véor de tunnel-

AR 133 met aanhanger 19568 in het station van Amonines, bij de ,, TTA - Musée vivant du tramway vicinal ardennais”.

De 19568 is een metalen Standaard gebouwd door de NMVB-werkhuizen te Merksem. Tesamen met de ketelwagen B.8314
werd dit aanhangrijiuig deze zomer aangekocht door de provincie Brabant voor de verzameling van het Buurtspoorwegmuseum
te Schepdaal. Begin september verhuisden beide tramrijtuigen naar Schepdaal, waar zij tijidens de Open Monumentendag aan

het publiek werden voorgesteld.

Op 25 juni jl. bracht de vereniging VeBOV een bezoek aan de TTA waarbij, naar aanleiding van het nakende vertrek, nog een extra
fotorit met de 19568 werd gemaakt. Dia Bob Boogaerts.

Het gelede motorrijtuig 6102, in oorspronkelijke versie, poseert naast het klassieke SO-tramstel 9028 aan het kaaistation te

Oostende.

De dag na deze opname reed de 6102 zich ter hoogte van Raversiide in de mist te pletter tegen de toen amper een week
voordien afgeleverde 6103. De niet beschadigde delen van deze twee trams werden samengevoegd tot de huidige 6102. De heden-
daagse 6103 is een exira, na de serie bijgebouwd exemplaar.
Dit betreurenswaardig ongeval kende nog een merkwaardige reeks ,,opvolgers”, waarbij telkens een tram inreed op een voorgaand
fraag rijdend of stilstaand voertuig, zo o.a. de 6037 in de 6036 op 2.10.83 te Mariakerke, de 6021 in de 6029 op 25.1.92 te
Knokke en zeer recent nog, op 31.7 jl., de 6031 in de 6020 te De Haan.

6 april 1981, dia Bob Boogaerts.
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De werken in april 1957 : ingang van de tramtunnel, zijde Beneluxpoort, met in de
achtergrond het expopaleis van Frankrijk, waarvoor het oude tramtracé moest

verdwijnen. Foto Frans Keuigens.

ingang. Het doven van de lichten
gebeurde bij het verlaten van de tunnel.
ten laatste aan de cerste halte cor
voorbij.

Tram L naar Londerzeel reed voor het
laatst door de tunnel op 4 oktober 1968.
De beperkie spitsuurdienst Wolvertem
- Brussel (Rogier) verliet hem defini-
ticl vanaf 26 juni 1970.

Na de afschaffing van de laatste tram-
dienst Brussel - Grimbergen (31 juli
1978) werd de tunnelruimte nog vele
jaren gebruikt om  overtollig tram-
matericel te bergen. dat er bleef staan
in afwachting van zijn overbrenging
naar andere NMVB-grocpen.  van

verkoop aan belangstellenden of van
verschroting.

Na zestien jaar quasi inaktiviteit wordt
de tunnel. tot voor kort nog steeds
.Buurtspoorwegtunnel” genoemd.
vanal I september 1994 opnicuw door
trams bereden. Ditmaal zijn het echter
geen Boerentrams™ - de kranige trams
van de toenmalige Nationale Maat-
schappij van Buurtspoorwegen - dic er
door rijden en dic er ruim twintig jaar
gcbruik van maakten.

MIVB-tramlijn 19 zal voortaan haar
noordelijk cindpunt in de wijk De
Wand hebben in plaats van de hoog-
vlakte van de Heizel te beklimmen.

Laken, april 1957. Tramhelling en tunnelingang kant Meiselaan (voor trams naar
Londerzeel). Een standaardmotorrijtuig in dienst op lijin S (Strombeek) komt uit
de tunnel (tijdelijke reisweg). De over de hellingmuur kijkende eerste persoon is
de auteur van deze bijdrage. Foto Frans Keutgens.

Komende van Groot-Bijgaarden ¢n
vervolgens Sint-Agatha-Berchem. Koe-+
kelberg en Jette doorkruisend. rijden
de trams langs de nicuwe spoorinfra-
struktuur van de de Smet de Nacver-
laan en de Sobieskilaan. om ter
hoogte van het Sint-Lambertusplein
naar rechts af te buigen naar de nu
opnicuw gebruikte twnnel.
Deze gewijzigde reisweg biedt voorde-
len aan de inwoners van de wijk De
Wand. dic heden via lijn 19 tot het
metrostation  Stuyvenbergh  kunnen
sporen. waar zij aansluiting hebben
op de metro richting stad en (ot
Neder-over-Heembecek zullen kunnen
rijden.
Lijn 19 mag bovendien worden be-
schouwd als cen belangrijke schakel
in de openbaar vervoer-ringverbinding
tussen de gemeenten in het noord-wes-
ten van het Brussels Hoofdstedelijk
Gewest en naar het centrum van de
stad.  Reizigers komende van Groot-
Bijgaarden. Sint-Agatha-Berchem en
Kockelberg kunnen. via het station
Simonis cn de metrolijnen | en 2.
bijna in heel het Gewest terecht.
ook tot de Mutsaard en tot Neder-
over-Heembecek.
MIVB-lijn 23 wordt cvencens verder
opgewaardeerd.  Deze tramlijn werd
reeds cerder doorgetrokken van het
Winston Churchill-rondpunt tot het
Noordstation. bij gelegenheid van de
indienststelling  van  de  verlenging
van de Noord-Zuid-lijn van het Zuid-
station tot het Albertplein.
Heden wordt tramlijn 23 nog belang-
rijker. gelet op het feit dat ze voorbij de
Lambermontlaan doorgetrokken
wordt naar de Heizel langs de Van
Practbrug. de Qorlogskruisenlaan. de
wijk De Wand en de . tunnel van de
Dikke Linde™.
Voor de inwoners in het oosten van
Brussel wordt zodocende cen  recht-
streckse verbinding naar de Heizel
in dienst  gesteld. Tramlijn 23
rijdt nu bovendien voor 95 % op
cigen bedding.
De heringebruikname van de tunnel
onder het Park van Laken zal. samen
met de daarmee gepaard gaande net-
wijzigingen. ongetwijfeld cen  posi-
ticve weerslag hebben op het open-
baar vervoer in de hoofdstad.

Eric Keutgens. augustus 1994

Bronnen :

- La SNCV ct les relations avee 'Expo-
sition  Universelle ¢t Internationale .
de Bruxclles 1938, )

- Onze Buurtspoorwegen. jaargang
1957.

- Dienstbevelen NMVB. groep Bra-
bant  (nr. 409-11.2.1957).  (409/1-
16.2.1957).  (409/5-26.3.1957).  (417-
29.6.1957).

- Persmap MIVB © Ingebruikstelling
Heizeltunnel™,

rollend materieel !

Bezoek het ANTWERPS TRAM- EN AUTOBUSMUSEUM, Rekreatiedomein FORT V, Fort V-straat, 2650 Edegem.
Open van Pasen tot het laatste weekeinde van oktober, elke zaterdag, zondag en wettelijke feestdag van 14 tot 18 u.
Te kijk : de boeiende geschiedenis van tram en bus in de provincie Antwerpen, door middel van woord, beeld en
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Lokomotief 2001 is zopas aangekomen in Brussel Zuid. Het spreekt voor zich, dat van deze nieuwe machine de nodige foto’s
moesten worden gemaakt. Op de vooravond van het vijftigiarig bestaan van de NMBS kon men zich geen beter onderwerp voor-
stellen. De reeks 20 was immers een heuse wereldprimeur : een gelijkstroomiokomotief met groot vermogen, gestuurd door

thyristoren. Foto NMBS.

NMBS elektrische lokomotief reeks 20

ONTSTAAN

Begin 1968 werden door de NMBS
plannen ter studie genomen voor
het ontwerpen van een vierspan-
ningslokomotiel met een vermogen
van meer dan 5000 kW (7000 pk).
Tevens moest die nicuwe machine wor-
den voorzien van de modernste
elektronische vermogensregeling met
thyristoren.

In de loop van mei en juni 1969 wer-
den, om de bouw van deze nicuwe
lokomotieven optimaal voor te be-
reiden, tussen Aalter en Landegem
proefritten  gereden  tegen  hoge
snelheid. Tijdens één van die proel-
ritten werd op 28 mei 1969 een snel-
heid van 206 km/h bereikt !

Deze proefritten hadden onder meer

tot docl de vormgeving van de
Lkast, die rceds voordien was be-
studeerd in de windtunnel van het
Instituut voor Dynamica . Von Kar-
man” in St-Genesius-Rode. uit te
testen.

Lokomotief 124.001 (later 2401) werd
daartoe voorzien van een ,voorzet-
neus” en uitgerust met Faively-pan-
tografen. In feite was deze loko-
motief de reeds in 1958 verbouwde

In mei en juni 1969 werden op de lijn Brussel - Oostende, tussen Aalter en Landegem,
proefritten tegen hoge snelheid gereden met lokomotief 124.001. Zij was daartoe
uitgerust met een experimentele ,neus”, ontworpen voor het bepalen van een
oplimale stroomlijning van de toekomstige reeks 20. Op de foto zien we de proef-
machine klaar voor vertrek in Brussel Zuid. Foto NMBS.
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SBB Ae 6/6 lokomotief 11421 ,Graubtinden” passeert in mei 1982 station
Liestal met een gemengde goederentrein. Met zustermachine 11414 ,,Bern” werden
in 1969, met het oog op het ontwikkelen van de draaistellen voor de NMBS-reeks
20, uitgebreide proefritten gereden in Zwitserland en in Duitsland. Foto Staf Cuyt.

123.083, waarbij dc

traktiemotoren
geheel vrij werden opgehangen en

werd

cen  elektrische zesassige machine.
e leen™ gegaan bij de Zwit-

waarbij werd gebruik gemaakt van de
verende ACEC-overbrenging type G.
In 1974 werd de 2401 terug omge-
vormd tot ecn .normale” 23; hij
draagt sindsdien het nummer 2383.
Gezien het hoge gewicht van de lo-
komotief voorzag hect ontwerp in het
aanwenden van drieassige draaistel-
len. Omdat de Belgische spoorwegen
op dat ogenblik niet beschikten over

serse spoorwegen SBB voor het ontwik-
kelen van de draaistellen. SBB-lo-
komotief 11414 uit de reeks Ae 6/6
11401-11520 onderging enkele aanpas-
singen. waardoor de machine pro-
bleemloos tegen 200 km/h kon rijden.
Vanaf februari tot juni 1969 werden.
in samenwerking met de SBB en met
SLM Winterthur. uvitvoerige proeven
ondernomen, cerst in Zwitserland en

later in Duitsland op de lijn Bam-
berg - Forchheim.

In 1971 ontstond een nijpend tekort
aan .meerstromers”, waardoor de
NMBS zich genoodzaakt zag bij hoog-
dringendheid wuit te kijken naar
nieuwe  vierspanningslokomotieven
voor het slepen van de internationale
treinen op de verbindingen Brussel -
Paris en Oostende - Koln.  Een
vervolgorder op de bestaande recks
16 was. gezien de cerder krappe af-
melingen van deze machines. nict
verkieslijk. De industrie was echter
nog niet ver genoeg gevorderd met het
ontwerp van de lokomotief .7000
pk™ bovendien was één van de aan-
gezochte bouwers (BN) juist gestart
met een volledige interne reorgani-
satie van het bedrijf...

Het in licentie (na)bouwen van de
Fransc CC40100 betckende cen bevre-
digende cn zuinige oplossing, die
daarenboven zeer snel kon worden
gerealiseerd, wvermits immers geen
nicuw ontwerp moest worden gemaakt.
Deze nicuwe lokomotieven gingen de
reeks 18 vormen, waarvan vanaf 1973
zes stuks aan de NMBS werden afge-
leverd.  Hierdoor dreigde het ont-
werp van de 7000 pk™ in de schuif
te zullen belanden...

HET ONTWERP KOMT TERUG
BOVEN WATER

In 1975 werd door de studicdienst
van de NMBS overwogen, het projekt
terug op te starten en daarbij hct
¢¢nfasige gedeelte te laten wvallen.
Zodoende werd de lokomotief sterk
vercenvoudigd tot een trakticvoertuig

Lokomolief reeks 20
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voor nog slechts twee spanningen (1.5
en 3 kV).

Decze .afslanking™ kon cchter niet
geheel in overeenstemming worden
gebracht met de behoeften van dat
ogenblik. Er was intussen reeds
beslist, acht machines uit de recks
25 om te bouwen tot tweespannings-
lokomoticven voor de Beneluxdienst.
Mede hierdoor ontstonden in hct bin-
nenverkeer hoe langer hoe mecr loko-
motieftekorten. Bovendien moest men
rekening houden met de zcer aanzien-
lijke leeftijd van de rccks 29. waar-
door herstellingen stceds  duurder
uitvielen door het ontbreken van de be-
nodigde onderdelen. De reeks 26 be-
schikte weliswaar over cen merkwaar-
dig goede adhesice. doch deze machines
warcn onderworpen aan  snelheids-
beperkingen als gevolg van hun ict-
wat onrustige loop.

Daarenboven nam de verkecersintensi-
teit verder toe en werden de cisen
voor het verwerken daarvan stecds
scherper gesteld.

Dc nicuwe lokomotieven moesten bij-
gevolg aanzienlijk betere prestatics
kunncn leveren dan de tot dan toe
in dienst zijnde machines.

Bij nadere beschouwing was er dus een
grotere nood aan traktievoertuigen
voorde gemengdce dienstin het binnen-
lands verkeer ontstaan. Het volstond
om uit het oorspronkelijk ontwerp
dric van de vier stroomsystemen te
.schrappen™ om over dergelijke lo-
komotieven tc beschikken. die een-
voudig van opvatting, voldoende
sterk en met de modernste clektroni-
sche trakticregeling uitgerust waren.
Dc nicuwe machines werden onder-
gcbracht in de recks 20. nadat de oud-
jes van het ex-type 120 hernummerd
waren als reeks 28.

OPVATTING

Het lastenbock voorzagin de bouw van
cen lokomotiel voor zowel reizigers-
als gocderendienst, met een maximum
dicnstsnelheid van 160 km/h en met
een trekkracht aan de haak van 12 ton
bij maximum snelheid. 23 ton in conti-
nudienst e¢n 32 ton bij het aanzetten.

Het gebruik van de nieuwste halfge-
leider-technicken (diodes en  thyris-
toren) met een traploze regeling werd
evenecns voorzien.

Het toeckomstige trakticvocrtuig moest
een reizigerstrein van 850 ton (= 17
rijtuigen) kunnen slepen tegen ccn
voortdurende snelheid van 160 km/h
op vlakke lijnen. Op een helling van
16 o/oo mocst de machine in staat
zijn om mct cenzelfde trein vanuit
stilstand te vertreckken. In gocderen-
dicnst mocst de lokomotief op de
bochtige en hellingrijke lijn 162
(Namur - Arlon) een trem van [1UU ton
kunnen slepen tegen 80 km/h. Op
vlakke lijnen moest eenzelfde presta-
tic geleverd worden met cen  last
van 3000 ton aan dc haak !

LEVERING

[n januari 1975 werd cen cerste
serie van 15 machines besteld bij
de Belgische konstruktecurs BN en

: =

In de tweede helft van juli 1975 verliet het eerste ,paradepaardje” van de NMBS de
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werkplaatsen van BN in Nivelles. Op het verbindingsspoor van de fabriek naar
Baulers werd even halt gehouden voor een fotosessie. In de achtergrond zien we
het fabriekslokomotiefje van BN nauwlettend op de gebeurtenissen toekijken.

Na de eerste proefnemingen werd de lokomotief op 9 september 1975 in Charleroi-
Sud officieel aan de minister van Verkeerswezen en aan de pers voorgesteld. Op
17 september mocht de NMBS haar in ontvangst nemen. Foto NMBS.

ACEC. mct cen optic voor cen ver-
volgorder van 10 cenheden.

De aflevering van de cerste 15
machines licp van juli 1975 tot
april 1976.

In september 1975 werd de optie voor
dc vervolgorder cen  cffektieve  be-
stelling  bij dezelfde  konstrukteurs.
Decze 10 lokomotieven verlicten de
fabrick in de periode tussen juli
1977 en januari 1978.

Dc NMBS werd hiermede de eerste
spoorwcgmaatschappij in de wereld
dic beschikte over gelijkstroomloko-
moticven met hakkers van middelgroot
vermogen bij hoge spanning. Zij bezat.
met de 20°ers. het machinetype dat zij
altijd graag had gewild : ecn sterke
lokomotief van stevige konstruktic.
gemakkelijk in het onderhoud en in
staat om met voldoend vermogen
snclle reizigerstreinen te slepen op de
grote aslijnen.

TECHNISCHE BESCHRIJVING

Kast

Het geraamte bestaat hoofdzakelijk uit
gcbogen cn  gelaste staalplaten cn
vormt ¢én geheel met de plaatbekle-
ding van de kast. Het dakgedeclte
bestaat eveneens uit aancengelaste
gebogen platen en banden, door spleet-
lassing op het geraamte bevestigd.
Het onderstel is samengesteld uit
aan clkaar gelaste stalen caissons.
Een centrale koker laat dc door-
voering van dc  clektrische kabels
toc.

Draaistellen

Dc dric assen van elk draaistel
worden ieder afzondcerlijk  door
volledig vrij opgehangen  traktic-
motoren aangedrcven. Dc ACEC-
overbrenging van het type G is verend.

Dec  draaistellen  zijn  uitgerust met
het wiclsmeersysteem  Sécheron  dat
cnkel  de  buitenste  draaistclassen
pulscrend smeert indien daartoc de
noodzaak bestaat.

D¢ wiclen zijn van het type .mono-
bloc”. zij hebben een  doormeter
van 1250 mm.

Het draaistel en de lokomotiefkast zijn
met clkaar verbonden door cen laag-
hangend trekwerk.  Per bogic onder-
scheiden we twee delen :

- twee trekstangen aan de voor- cn
achterzijde van het draaistel;

- verbindingsstangen tussen de be-
vestigingspunten van het trekwerk.

Ophanging

De gehele ophanging bevindt zich in
cen asymetrische schraagbalk die aan
de buitenkant van clk draaistel is
gemonteerd. Deze asymetrische vorm
herstelt de gelijke verdeling van de
asbcelasting van het draaistel.

Van bij de¢ cerste proefritten was men
aangenaam verrast door de zeer rustige
loop van de lokomoticven: zij licpen
zells rustiger dan het voor dic cigen-
schap geprezen type 23.

De recks 20 verwierf dan ook snel
de faam één van de meest komfortabele
machines met zes aangedreven assen te
zijn.

De verende ACEC-overbrenging ,,type
G’!

De overbrenging Liype G benoort tot
de tweede generatic van overbrengings-
types: zij werd sinds 1958 gedurende
lange tijd beproefd op Tokomotief 124.
001 (2401).

Door middel van cen torsicstang met
clastische gewrichten drijft het motor-
anker het rondsel ¢n het op de as
gemonteerde  drijfwerk  aan. Het
rondsel en het drijfwerk zitten be-
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Elastische overbrenging ACEC - type G.
In tegenstelling tot de klassieke ,,neusophanging” zijn de traktiemotoren van het type
20 volledig vrij opgehangen. Dank zij precisiemechanica was het mogelijk de tand-
wielkast, het rondsel en het afstandswiel half op te hangen en de reakties over te
brengen d.m.v. een torsiestang met elastische gewrichten. Het wegnemen en het
»centreren” van de assen worden zodoende zeer gemakkelijk uit te voeren karweien.
Opmerkelijk voordeel van deze overbrenging is de aanzienlijke zijdelingse , uitwijking”
van de assen, wat bij drie-assige draaistellen een absolute vereise is, Dokument

NMBS.
schermd in ecen plaatstalen kast die,
zoals dc torsicstang.  zijdelingse

verplaatsingen tot =10 mm van de
buitenste assen kan opvangen. De
drijfwerkkast is evenecens verbonden
met  het draaistclraam d.m.v. een
reaktiestang met verende scharnieren,
Het wegnemen cn het .centreren™ van
de assen wordt bij dit type van over-
brenging dan ook bijzonder gemakke-
lijk.

Een soortgelijke BBC-overbrenging
was reeds vroeger in gebruik bij dc
NMBS-lokomotieven type 121. Gezien
de bij deze machines slechts zecer
geringe .uitslag”™ van de wiclen was
deze overbrenging niet geschikt voor
het gebruik bij drieassige draaistellen.

Stoot- en trekwerk

Buffers : het mechanische systeem is
van het klassicke type .Ringfeder”,
zoals toegepast op het merendeel van
de elektrische lokomoticven.

De lokomotieven 2001 - 2015 hebben
buffers van 650 mm (type ..reizigers”)
met de typisch hockige vorm. De
tweede schijf (2016 - 2025) is uitge-
rust met buffers van 620 mm (type
.goederen™); zij zijn tc herkennen
aan de afgeronde vorm.

Trekwerk :  de reeks 20 is uitgerust
met cen horizontale trekhaak cn, met
het cog op de invoering van de auto-
matische koppeling. voorzien van een
Stabeg-caisson™, uitgerust met
schokdempers en voluutringen.

Stroomafnemers
Er zijn
het  type

LJFaively”

twee stroomafnemers van
gemontcerd

op de uiteinden van het dak. Mede
door de aérodynamische vormgeving
van het dak waarborgen deze panto-

Zij gaan automatisch omlaag bij on-
voldoendce toevoer van luchtdruk.

Traktiemotoren type LE 772 G

Deze trakticmotoren, die in 1969 voor
de mecrstroomversic werden ontwor-
pen. bleven integraal behouden voor
de ¢énstromige versic. Zij worden ge-
voed met zowel , gehakte™ gelijkstroom
als met gelijkgerichte éénfasestroom.
De motoren hebben een onafhankelij-
ke bekrachtiging en hebben zes hoofd-
en zes commutaticpolen. Zij hebben
geen compensatiewikkelingen en wor-
den geforceerd gekoceld. De traktiemo-
toren werden volledig vrij opgehangen
en wegen bedrijfsklaar 3530 kg

Stroomhakkers

Dc  20°ers beschikken over twee
stroomhakkers die ieder de beno-
digde stroom leveren aan de motor-
ankers van één draaistcl. Een stroom-
hakker kan beschouwd worden als een
clektronische schakclaar die gedu-
rende een bepaalde tijd wordt ge-
sloten gchouden cn vervolgens wordt
geopend.  Hierdoor is het mogelijk
bij het aanzectten de trakticmotoren
tc voeden met een veranderlijkc
spanning zonder gebruik tc maken van
aanloopweerstanden.  Deze nicuwe
halfgeleidertechnick  werd in 1968
uitvoerig  uitgetest op  motorstel
228.177 (later 177).

Snelheidsopnemers en anti-slip-uitrus-
ting

De snelheidsopnemers zijn magne-
tisch-statische detectoren. Zij zijn geen
meet- of aanwijsinstrumenten, maar
vormen ecen vitaal onderdeel in de
besturing van de lokomotieven. Zij
hebben volgende funkties :

Bij traktie :
- meten van de snelheid van de

’ - lokomotief en vergelijken met dc
grafen cen  onberispelijke  stroom- ingestelde waarde van de stuur-
afname. controller:

o Intormatis rem ‘g, 1 “g\ﬂ{unolur
(s 1
Wielklemming Wielklemming Wietklemming s Min. Dur‘mul ' Dmnoql.
llmlmid H slip over snelheid
C l ==
Signoalgever I i
Signraal , o
Ontremming « Signalisatie min, Z""d":’ Signaal
>
c = =
I I [ 1 —
Wislklemming Walklemming Wielklemming !";"' , Orempel & Drempsl
I molhoidi slip [Mu\dm’d

s Ihform:lil rem

nform. T In!\itm ]

Op de tekening zien we het blokschema van de controleinrichting voor het opsporen
van slip en/of oversnelheid. Een ,statische opnemer”, gemonteerd op de tand-
wielkasten, telt per tij{dseenheid het aantal voorbijdraaiende tanden van de tandwielen.
De frekwentie van het uitgezonden signaal is recht evenredig met de snelheid van de
traktiemotor. De opgemeten onregelmatigheden worden onmiddellijk gesignaleerd
en elektronisch bijgestuurd. Dokument NMBS.



- opsporen van .slip” door de ver-
snelling van elke wielas te meten en
dienaangaande de nodige comman-
do’s door te sturen aan de motorgroep
waarvan de motoren té snel of schok-
kend draaien.

(De clektronische slipregeling komt
tussen in minder dan 1/2 sec en
verbreekt de seriekarakteristicken van
de groep motoren die sneller begint
te draaien. De motoren van de andere
grocp ondervinden daarvan geen hin-
der en behouden hun toerental.)

- opsporen van ,oversnelheid” van één
of meerdere motoren (of overschrijding
van 180 km/h voor de lokomotief) en
desgevallend uitschakelen van de
stroomhakker.

Bij remming :

- opsporen van een geblokkeerd wiel of
van een t¢ sterke snelheidsvermin-
dering van om het even welk wiel.

Snelschakelaar DUR

Zoals de andere trakticvoertuigen is
ook deze lokomotief uitgerust met cen
ultra-snelle stroomonderbreker.
Nochtans heeft deze schakelaar cen
bijzonderheid hij beschermt het
geheel van de stroomkringen en wordt
clektro-pncumatisch bediend.

Omdat de klassicke uitschakeltijd van
1/100 sec t¢ lang is om de elek-
tronische apparatuur voldoende te
beveiligen. werd een .kalibreerspoel”
aangebracht. Normaal is dezc ..maat-
spoel™ buiten werking. Via ccn thyris-
tor is cen kondensator, die bestendig
opgeladen blijft. aangesloten op het
systeem. Bijcen té hoge stroomsterkte,
of bv. het smelten van cen hakkerzeke-
ring. veroorzaakt dit een plotse ont-
lading van dc kondecnsator, die via
de maatspocl cen schakelaar doet af-
vallen met cen reaktictijd van 0,001 sec.

Compressor

In de machinekamer is ¢én motor-
compressoraggregaat ingebouwd. De
compressor heeft ecn debiet van 2500
[/min en wordt rechtstreeks aan-
gedreven door een asynchrone draai-
stroommotor.

Ventilatie

Voor dc afkoeling van de traktiemo-
toren zijn zes motor-ventilatorgroepen
voorzien (¢én per traktiemotor) die
worden aangedreven door asynchrone
draaistroommotoren, De aanzuiging
van de¢ lucht gebeurt door lucht-
spleten dic aan beide zijden in de
langswanden van de lokomotiefkast
werden voorzien.

De elcktronische apparatuur, die zeer
gevoclig is voor temperatuurschom-
melingen, wordt in gesloten kring
gekoeld door vier ventilatoren.  De
stroomhakkers, de afvlakspoelen en de
smoorspoclen van de ingangsfilter
worden door aparte ventilatorgroepen
gckoeld.

Remmen

Voor de .krachtpatsers™ die de 20%rs
toch zijn, is het noodzakelijk tc
kunnen beschikken overvoldoende be-
remming. De lokomotieven zijn dan
ook  uitgerust met  vier rem-
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De aanzetinrichting van een ,,20”.

Links bevindt zich de rijrichtingskruk; rechts de krachtkruk, instelbaar van 4 tot 32
ton. De stuurcontroller beheerst twee gebieden : de traktiezone (Tr) voor de besturing
onder het regime met ,,opgelegde snelheid” (10 tot 160 km/h); de remmingszone (R)
met instelbare waarden gaande van 1 tot 17 ton.

Let ook op de speciale rangeerstand (M). Dokument NMBS.

systemen :

- cen rechtstreekse rem die inwerkt
op de lokomotief en de eventueel aan-
gckoppelde tweede machine:

- cen automatische rem voor het af-
remmen van de lokomotief cn van de
volledige trein:

- cen elektronische weerstandsrem;

- cen noodrem. inwerkend op de
leiding van de automatische rem.

Stuurcontroller (aanzetinrichting)

In elke stuurcabine is een stuur-
controller opgesteld die een rij-
richtingskruk, een handwiel voor het
instellen van de snelheid of van de
remkracht en een krachtkruk omvat.

Een onderlinge mechanische vergren-
deling voorkomt eventuele verkeerde
handelingen.

In de traktiezone heeft de bestuur-
der een rangeerstand voor het bijeen-
voegen van rijtuigen en voor het sa-
mendrukken van de buffers. De stan-
den 1 tot 16 stemmen overeen met
snelheden van 10 tot 160 km/h. De
lokomotief zal bij het instellen
van een bepaalde snelheid zolang
traktie leveren tot de machine
de aangeduide snelheid bereikt. De
versnelling hangt uiteraard af van
de gekozen kracht en werkt alleen
bij het optrekken. De apparatuur
komt slechts in werking bij een
snelheidsvermindering na een
manuele tussenkomst van de trein-
bestuurder. Deze automatische trein-
besturing met .opgelegde snelheid”
werd reeds in 1969/70 door ACEC be-
proefd op een diesel-elektrische
lokomotief type 210 (210.202) en op
een elektrisch motorstel bouwjaar
1953 (228.040) en was vervat in het
oorspronkelijk projekt tot ontwikke-
ling van een (meerstroom)lokomotief
van 7000 pk.

Batterij en batterijlader

De lokomotieven zijn uitgerust met
een .Saft"-batterij met een capa-
citeit van 70 Ah. Zij telt 54 in serie
geschakelde nikkelcadmiumelemen-
ten.

Een batterijlader levert de benodigde
stroom voor het opladen van de
batterij en voor het voeden van
de apparatuur in hulpbedrijf.

Hulptoestellen

De machines beschikken over een uit-
gebreid aantal  kontroletoestellen
dat de bestuurder de nodige infor-
matie verschaft in verband met het
traktieregime, de remming, het aan-
wezig zijn van hoog- en laagspanning
en de (eventueel) gedetekteerde defek-
ten of storingen.

De via de aan het onderstel gemonteer-
de borstels ontvangen seinstanden
worden  doorgestuurd naar de
MEMOR-installatie.

De bestuurder die tijdens het rijden
steeds zijn waakzaamheid dient te be-
wijzen, wordt voortdurend gekontro-
leerd door het Hasler-registratieap-
paraat.

Een automatische waakinrichting
brengt de lokomotief onmiddellijk tot
stilstand ingeval de treinbestuurder de
kontrole over zijn voertuig verliest.
Verder beschikken de bestuurders nog
over de klassiek aanwezige hulpmid-
delen, waaronder een bezandingsin-
stallatie voor het aanzetten bij slechte
weersomstandigheden of op vervuilde
sporen.

Onnodig te vermelden dat de machines
ook beschikken over verwarming, ver-
lichting, verluchting. bliksemafleiders
€nzovoort.

Voor de verbetering van het komfort
van de bestuurders is in de stuur-
posten een schotelverwarmer en een



RR 38/94 - 58

De stuurstanden zijn volledig volgens ergonomische principes opgebouwd. Er is
tevens gebruik gemaakt van de meest moderne apparatuur, wat de bestuurder de
nodige veiligheid en comfort moet bieden bij het uitoefenen van zijn taken. Toch komen
een aantal instrumenten zeer bekend voor, zoals ondermeer de Faively-sleuteldoos,
de verschillende V- en A-meters en de stuurcontroller. Foto NMBS.

thermo-box aanwezig,

De bedieningslessenaars zijn opge-
bouwd volgens ergonomische princi-
pes en ogen zeer overzichtelijk en
modern,

NUMMERING - STATISTIEKEN
Van bij de levering kregen de machines
de nummers 2001 tot 2015 (eerste
schijf) en 2016 tot 2025 (tweede
schijf).

Ingevolge een ongeval op 10 april
1991 in Habay, op lijn 162, waarbij
lokomotief 2010 betrokken was en erg
beschadigd werd, verdween de machi-
ne voor geruime tijd in de centrale
werkplaats Salzinnes.

Ongeveer een jaar later, op 13 mei
1992, geraakte de 2020 betrokken bij
een aanrijding te Hatrival. Deze
lokomotief werd nog erger beschadigd
dan de 2010, zodat herstelling niet
meer opportuun bleek. Zij verdween
dan ook uit de exploitatie op | oktober
1992. De nog bruikbare onderdelen
werden gedemonteerd en (gedeeltelijk)
gebruikt bij de heropbouw van de 2010
die inmiddels terug op de sporen is
verschenen.

SCHILDERING(EN)

Bij levering :

2001-2015 en 2016-2023 : donkergroen
mct  gemetalliscerde  zilvergrijze
sierbanden;

2024 en 2025 : als gevolg van de in-
voering van de nieuwe huisstijl-
kleuren werden deze beide lokomotie-
ven afgeleverd in het geel met brede
staalblauwe sierbanden. Vooral op het
front was de versiering bijzonder
geslaagd.

Na grote revisie :

Alle lokomotieven ontvingen een
gestandaardiseerde staalblauwe
schildering met gele zichtbaarheids-
banden. De cerste twee machines
(2006 en 2016) hadden aanvankelijk op
de neus een geel vlak met daarin het
in staalblauw aangebrachte nummer.
Omwille van de eenvormigheid werd
korte tijd nadien dit gele vlak niet
meer voorzien en werd het lokomotief-
nummer op het front eveneens in het
geel aangebracht.

De lokomotieven 2007 en 2009, die
getooid waren met een gele omranding
rond de koplampen (met daartussen
het B-embleem van opvallend groter

formaat). dicnden deze eigenheid
prijs te geven.

BESLUIT

Kort na de aflevering van de eerste
machines begonnen voor de ingenieurs
van de konstruktiefirma’s en van de
NMBS de kopzorgen. De afregeling
van o.a. de motor-alternatorgroep liep
niet van een leien dakje, ten ge-
volge van het fluctueren van de rij-
spanning op de bovenleiding. Hier-
door werd de draaisnclheid van de
alternator ongunstig beinvloed. Deze
staat op zijn beurt in voor de
voeding van de driefasige wissel-
stroom aan de hakkers. Door de
.onstabiele” voeding werden de
hakkers steeds ontregeld.

Hier moet men weten dat het af-
stellen van de machines slechts
mogelijk  was tijdens het rijden
zelf, dus terwijl zij in dienst
waren. Elk probleem werd grondig
bestudeerd en verbeterd bij alle
reeds afgeleverde machines. De nog
in aanbouw zijnde lokomotieven wer-
den bij BN =zelf aangepast. Toch
bleven nog enige tijd storingen
optreden.  Op zichzelf niet cens
zo verwonderlijk, wanneer men reke-
ning houdt met het indrukwekkend
aantal nieuwigheden waarmee men
werd gekonfronteerd.

De kritiek, nict te beschikken over
een prototype om het nicuwe ontwerp
tot in de details uit te testen, kan
echter gemakkelijk worden weerlegd.
Het volledig nieuwe concept zou ertoc
hebben geleid. dat men moest kunnen
beschikken over meerdere prototypes.
Niet alleen had dit het projekt nog
duurder gemaakt en, niet onbelangrijk,
zou daardoor de leveringstermijn aan-
zienlijk worden verlengd.  Tussen
het ontwerp en de aflevering ver-
liepen immers rceds vier jaar !
Gezien het chronische tekort aan
traktievoertuigen was het verkieslijk
zo snel mogelijk over de nieuwe loko-
motieven te kunnen beschikken. Men
mag niet uit het oog verliezen dat het
bouwen en het bedrijfsklaar alleveren
van lokomotieven, zelfs in een .klas-
sieke” opvatting, ook enkele tijd
vergt.

Problemen met de ACEC-overbren-
ging werden vrij snel opgelost. Deze
overbrenging biedt vele voordelen,
om. de kleine ruimte die nodig is
voor het inbouwen van het systeem

UITVERKOCHTE NUMMERS TERUG VERKRIJGBAAR !

Sedert enige tijd is, naast de Rail-Revue nummers 1-4 en 12-14, ook het nummer 15 uitverkocht. Om tege-
moet te komen aan de vraag van vele liefhebbers stellen wij deze ,,collector items” nu ter beschikking
in een uitstekende fotokopij-uitvoering tegen de prijs van 100F per stuk voor de nummers 1 te.m. 4 en
120 F per stuk voor de nummers 12 te.m. 15. De overige vroeger verschenen nummers zijn nog beperkt
verkrijgbaar in hun originele gedaante tegen 135 F (5-8); 150 F (9-11 en 16); 165 F (17-24); 185 F (25-28)
en 200 F (29 en volgende). U kunt nabestellen, onder vermelding van de gewenste eksemplaren, door
overschrijving van het overeenstemmend bedrag.
Belgié : rekening KB 453-9102561-74 van de v.z.w. Rail-Revue, Mortsel.

Nederland : (prijs per nr.resp.f8-8,5-9-10,5of 11,5): rekening 13 06 08 491 bij de Rabobank, 't Loo-
Luyksgestel (giro 1092736 ten gunste van voormelde bankrekening) van de v.z.w. Rail-Revue.

Toezending volgt langs de post !




en bovendien dc gemakkelijke af-
regeling ervan.
Met de opgedane crvaringen en de
steeds verder evoluerende technologic
was het mogelijk om gepaste oplos-
singen uit te werken.  Vanzelfspre-
kend nam dit soms cnige tijd in
beslag.
Bij de bouw van de lokomotieven van
de latere recksen 27 cn 21 heeft men
alvast kunnen profiteren van de met
de machines uit de recks 20 geleerde
lessen.
Bij gclegenheid van dc ecrste grote
revisic in dc centrale  werkplaats
Salzinnes werden aan de lokomoticven
rceks 20 talrijke belangrijke wij-
zigingen aangebracht., waardoor de
ontstane onderlinge verschillen bij
het oplossen van vrocegere problemen
werden weggewerkl @ de machines
werden terug Leenvormig’ gemaakl
en de 20%rs verschenen als Cherboren™
op het spoor.
Sindsdien beschikt de NMBS over cen
vloot van 24 bedrijfszckere, gemengde
clektrische lokomotieven dic opgewas-
sen zijn tegen de zwaarste taken. Juist
deze cigenschap lag destijds aan de
basis van het ontwerp !

Jan Mahicu

BIBLIOGRAFIE

- beschrijvende fiche NMBS:

- dokumentatic voor dc bestuurders
(bockje HLT):;

- historieboeken NMBS:

- archicf NMBS:

- tijdschrift .Het Spoor™

- .Vebov-Koerier™, extra-nummer cl,
oktober 1976;

- .Rail en Traktie” (KBVVS), nummer
2. 1/1979;

- nota’s van de autcur.

DE REEKS 20 IN MODEL

MATHU-MODEL :

Deze firma levert cen kant-en-klaar
rijvaardig model van de NMBS-loko-
moticf recks 20.

Er zijn vijl uitvoeringen beschik-
baar, dic geschikt zijn voor 2-rail
gelijkstroom en voor 3-rail wissel-
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De ,,groene krachtpatsers” waren voornamelijk ontworpen voor het slepen van zware
reizigers- en goederentreinen op de lijnen 161/162 (Schaarbeek - Namur - Arlon -
Luxembourg). Het beproeven en het uittesten van de lokomotieven gebeurde dan ook
meestal op deze lijnen. Op deze foto, genomen in de stationsbundel van Vilvoorde,
zien we de 2011 als sleeplokomotief voor een zware ertstrein. Foto NMBS.

stroom (Mirklin). Dec dric kleur-
stellingen groen. geel en blauw zijn
verkrijgbaar.  Hierbij dient wel ver-
meld dat deze modellen. al zijn ze
zeer fraai en tot in de allerkleinste
details afgewerkt. a.huw. voorbehouden
zijn voor de meer kapitaalkrachtigen
onder ons. D¢ verkoopprijs ligt om
en bij de 23.000 F en dat blijft nog
altijd véél geld voor cen (model)-
lokomotief...

Bijkomende inlichtingen Mathu-
model, Rue Georges  Bodart 49,
(B-)6778 MUSSON.

ROCO :

De Prest bvba levert vier versics van
de reeks 20.

-2018. blauw. cat. nr. 43670.11 (vervuild
door fabriek):

-2021. blauw, cat. nr.43670.21 (vervuild

door fabriek):

- 2021, blauw. cat. nr. 43670.1 (gelijk-
stroomversic):

- 2021, blauw. cat. nr. 43974.1 (wissel-
stroomversic).

Bij dezc lokomotieven hoort nog ecn
aanbouwset nummer 0013, dic afzon-
derlijk dient aangeckocht voor het
monteren van realistisch ogende baan-
ruimers.
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Historisch NMVB-materieel

In dit en in volgend nummer geven wij cen overzicht van alle historische trams en
autobussen van de voormalige Buurtspoorwegen. Het is zeker niet de eerste maal
dat een dergelijk overzicht in amateurbladen wordt gepubliceerd, maar de ontbinding
van de NI\?V& en tal van recente mutaties maken een actualisering noodzakelijk.
Het spreekt natuurlijk voor zich dat er in de toekomst nog mutaties zullen gebeuren,
wanneer bijvoorbeeld cen rijtuig gerestaurcerd, gerecupereerd of zelfs gesloopt wordt.
Anders is ook dat dit overzicht zal worden weergegeven in tabellen per type voertuig
en niet per musecum of stelplaats. Zo zullen achtereenvolgens stoomlokomotieven,
autorails. autobussen. elektrische motorwagens. bijwagens van de elektrische dienst.
bijwagens van de stoomdienst en goederenwagons aan bod komen. Het geheel wordt
geillustreerd met een aantal foto's van enkele minder bekende of .vergeten™
rijtuigen. Niet alleen de rijtuigen in musea of op museumlijnen komen aan bod, maar
ook de niet gerestaureerde trams worden opgenomen. Ook de eerder schaarse Buurt-
spoorwegrijtuigen in het buitenland worden vermeld. De enige beperking : omwille
van de overzichtelijkheid worden alleen die rijtuigen vermeld die reeds museum-
voertuig zijn of daartoc gereserveerd werden. Komen dus niet aan bod : goederen-
wagons die nog gebruikt worden in normale dienst of voertuigen die als vakantiehuisje of
kippehok worden gebruikt en (voorlopig) niet gerecupercerd werden.

Voor wat betreft het moderner trammaterieel : hier wordt voorrang gegeven aan hun
oud nummer. met vermelding tussen haakjes van hun nummer na 1976 indien
het rijtuig dit in de praktijk nog draagt.

Hopelijk wordt dit overzicht een praktische gids voor de museumfreak of de nostal-
gische ziel dic op zoek is naaral wat oud is en op meterspoor rijdt... S.J.

HISTORISCH MATERIEEL NMVB STOOM / AUTORAIL

NUMMER PLAATS STAAT OPMERKINGEN
303 TEC Henegouwen S
634 Stelplaats Natalis S
808 Chemin de Fer 3 Vapeur des 3 Vallées R 1435 mm
813 Museum Schepdaal ] 1435 mm
979 Museum Schepdaal S
1000 Museum Edegem S ex Raf. Tienen
1066 Museum Woluwe )
1075 TTA Blier R
1076 TTA Burdinne N gedemonteerd
AR 6 Luik Tunnel St.Léonard N alleen kast

ART 40 Museum Edegem S

ART 50 TTA Burdinne R

ART 69 TTA Blier R
AR 86 Stelplaats MIVB Haren B

ART 89 Grotten van Han R

ART 90 Grotten van Han R
AR 93 TTA Blier R

ART 96 Gemeente Koekelare S

ART 123 TTA Blier R

AR 133 TTA Blier R

AR 145 Grotten van Han R

AR 159 Grotten van Han R

AR 168 Grolten van Han R

AR 193 Museum Schepdaal S

AR 266 Grotten van Han R

ART 300 TEC Henegouwen R

Kokl

Na vele jaren een onderdak in Kalken te hebben gevonden, kwam Braine-le-Comte motor-
wagen 10393 terug naar Henegouwen. Het rijtuig zal door de ASVi gerestaureerd worden.
Gosselies, 16 maart 1991. Foto Stefan Justens.

HISTORISCH MATERIEEL AUTOB

NUMMER PLAATS

840 Museum Edegem

904 Stelplaats Quaregnon
907 Stelplaats VVM Rumst
955 Museum Natalis

1216 Museum Edegem

1515 Museum Natalis

1830 Stelplaats VVM Rumst
1842 Stelplaats VVM Hasselt
2002 Stelplaats MIVB Haren
20594 Stelplaats VVM Hasselt
2450 Stelplaats VVM Rumst
2550 Museum Woluwe

2565 Stelplaats TEC Casteau
2750 Stelplaats VVM Turnhout
2942 Stelplaats VVM Rumst
2975 Luik Tunnel St.Léonard
3066 Stelplaats TEC Casteau
3135 Stelplaats TEC Casteau
3142 Stelplaats VVM Zandvliet
3277 Stelplaats MIVB Haren
3291 Stelplaats MIVB Haren
3442 Stelplaats TEC Casteau
3444 Stelplaats TEC Casteau
3853 Stelplaats MIVB Haren
3993 Stelplaats TEC Casteau
4007 Stelplaats VVM Zandvliet
4168 Van Hool Koningshooikt
4174 Stelplaats VVM Kalken
4188 Stelplaats Casteau

4272 Stelplaats MIVB Haren
4363 Luik Tunnel St.Léonard
G3 Stelplaats VVM Kalken

Locomotief 808 poseert voor de cirkelvorm
Vallées in Mariembourg. Links op de foto
voertuigen worden op heden eerder sporadis

Gebruikte afkortingen :

R rijvaardig

S statisch gerestaurcerd

N nog niet gerestaureerd {
B restauratic aan de gang (
W plukwagen voor wisselstukken

ST stoomdicnst



S NMVB

STAAT OPMERKINGEN

ex Van den Panhuyze
depannage n~ 7580
depannage n* 7581

stadsbus

depannage n* 9623
stadsbus

NMBS versie
stadsbus

stadsbus

stadsbus

depannage n~ 9834

NMBS versie
NMBS versie

TEC n” 804
gyrobus

RZ 222 7222272 WZ22Z2Z2ZZ22Z22Z2FZ0NWZWZNsRPRZEN

W w

je loods van de Chemin de Fer des Trois
iet men gesloten wagen C 7500. Beide
hingezet. 2 juli 1986. Foto Stefan Justens.

R autoraildienst
. elektrische dienst

open aanhangrijtuig
gesloten aanhangrijtuig
afdeling le klasse
aldeling 2e klasse
bagage-afdeling

RR 38/94 - 61

In Henegouwen bevinden zich vijf van de zes nog bestaande standaardmotorwagens,
waarvan slechts één exemplaar rijvaardig is. Zo staat de Antwerpse 9994 al vele jaren
in de stelplaats van Thuillies in open lucht af te takelen. Een dergelijk rijtuig verdient
beter, temeer daar geen enkel trammuseum een standaardmotorrijtuig bezit. Foto Stefan
Justens.

HISTORISCH MATERIEEL NMVB MOTORWAGENS

NUMMER TYPE PLAATS STAAT | OPMERKINGEN
9004 2 asser Museum Schepdaal R
9019 2 asser Museum Woluwe S alsn” 19
9073 2 asser TEC Henegouwen R
9314 2 asser Museum Schepdaal R
9515 2 asser TEC Henegouwen R
9537 2 asser Museumn Woluwe S
9603 2 asser TEC Henegouwen N
9667 (9120) SM Stelplaats VVM Ukkel N
9714 2 asser Museum Edegem S
9727 2 asser Museum Schepdaal N
9742 S (verbouwd) Museum Azpeita (Baskenland) S
9738 (9093) SE Stelplaats VVM Knokke B
9750 (9123) SM Stelplaats VVM Knokke B
9774 (9153) SM Museum Schepdaal R
9785 S Museum Edegem S
9888 2 asser TEC Henegouwen B
9924 2 asser TEC Henegouwen B
A 9965 tractor Museum Schepdaal R
9974 SE TEC Henegouwen R
9983 (9102) SE Museum Schepdaal R
9984 standaard hout | Stelplaats TEC Thuillies B
9985 standaard hout | VVM Kust R
9994 (9292) standaard hout Stelplaats TEC Thuillies N
10020 tractor Museum Edegem R
10023 (9104) | SE Stelplaats VVM Knokke N
10041 (9014) | SO Stelplaats VVM Diksmuide N
10054 SO Museum Schepdaal R
10063 S Museum Natalis S
10112 2 asser Museum Natalis S
10164 (9127) SM Museum Marchienne N
10211 (9055) S TEC Henegouwen N nog in dienst
10243 (9063) | S TEC Henegouwen N
10272 (9148) | SM Transports de Dunkerque S
10284 standaard TEC Henegouwen S
10292 standaard Stelplaats TEC Thuillies N
10298 tractor Museum Edegem S
10308 standaard TEC Henegouwen R
10393 BLC TEC Henegouwen B
10409 PCC TEC Henegouwen R
10433 (9270) N Muscum Schepdaal R
10480 (9283) | N Stelplaats TEC Thuillies N
10485 NE Museum Woluwe S
21002 (9598) slijpmw. TEC Hencgouwen R
21006 slijpmw. Stelplaats TEC Thuillies N
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SW-CF

KAPELLEWN

Een Duitse
V-36 lokomotief
(nog) in dienst
bij het

Belgisch leger

Lezer Frank Jacquet uit Merksem
stuurde ons een reeks foto’s over
een bij het Belgisch leger in Ka-
sellen nog steeds in dienst zijnde

-36 rangeerlokomotief van Duitse
origine. Gezien het late uur waarop
de oorspronkelijke kleuren-opnamen
werden gemaakt, zijn de beelden iets
aan de donkere kant uitgevallen, wat
ons niet mag beletten ze onze lezers
gp deze bladzijde voor te stellen.

r is ons wat de geschiedenis van
deze - in 1944 vermoedelijk als ..oor-
logsbuit™ achtergebleven ? - ma-
chine aangaat slechts bitter weinig
bekend. zodat wij de lezers. die icts
méer over dit .unicum” zouden
weten. hierbij uitnodigen ons alle
mogelijke in hun bezit zijnde gege-
vens en illustraties omtrent het
type V-36 in het algemeen en deze
.legermachine” in het bijzonder te
bezorgen. zodat wij er in een vol-
gend nummer uitgebreider kunnen op
terugkomen.

De redaktie

De V-36 in dienst bij het

Belgisch leger

Op 19 juli 1994 had ik tussen 20.30
en 21.00 uur de mogelijkheid om in
het kamp van Kapeﬂ]cn foto’s te
maken van een militaire rangeer-
lokomotief die een trein met houwit-
sers naar het station van Kapellen
trok. Deze houwitsers van het 6de
artillerie uit Brasschaat Polygoon
namen deel aan het trocpenfeﬁlé
voor de Nationale Feestdag op 21
Juli 1994,

Deze ranﬁeerlokomotief van het type
V-36 werd in 1939 in de fabrieken
van de .Orenstein & Koppel A.G.™-
Berlin te Babelsberg gebouwd. Hij
doet in 1994 nog stecds dienst bij
het Belgisch leger. Het is één
van de weinige nog rijvaardige
V-36's.  In zijn 55-jarig” bestaan
heeft deze lokomotief geen noemens-
waardige wijzigingen ondergaan.
Jaarlijks verp%aatst hij nog onge-
veer een 500-tal wagens met militair
materieel.

Uiterlijk is er bijvoorbeeld de
hoorn vé6r het machinistenhuis bij-
ekomen. zoals blijkt uit foto 1.

en kan er eveneens de nog origine-
le bel zien. De lokomotief kruist
hier de straat naast het kamp van
Kapellen om zich voér de trein te
plaatsen.

Op foto 2 is het koppelen net ge-
beurd en wordt de remproef gedaan.
De¢ machine beschikt over twee rem-
systemen : het eerste remt de lokomo-
tief zelf, het tweede beremt de wagons.

Op foto 3 heeft de V-36 de wissel
renomen om terug te keren naar het
amp van Kapellen.

Frank Jacquet



Oude prentkaarten
en autobussen

VII : Provincie Namen

De provincie Namen, met een opper-
vlakte van 3.660.25 km?, telde voor
de .fusie” 345 gemeenten: nadien
bleven er nog slechts 38 over. Namen
is zodoende de enige provincie
waarin iedere gemeente in de samen-
voeging betrokken werd.

De provincie Namen is onderverdeeld
in drie arrondissementen : Dinant,
Namen en Philippeville.

Wat het autobusvervoer aangaat waren
er in 1932 (de echte ,pionierstijd”)
31 autobuslijnen, verdeeld als volgt :
6 provinciale diensten; 5 interpro-
vinciale diensten; 8 postbusdiensten:
1 regiedienst van de Buurtspoorwegen;
Il pachterdiensten (heden verhuur-
ders) van de Buurtspoorwegen.

Deze 31 lijnen werden uitgebaat door
24 verschillende bedrijven, waaronder
de firma Adolphe en Robert Marichal
uit de Rue des Fossés in Dinant veruit
de grootste was.

Hetnummervan het . Bewijs van deug-
delijkheid” dat tussen 1945 en 1971
vooraan en achteraan op de autobus-
sen stond werd voor het arrondisse-
ment Namen voorafgegaan door het
getal 71, in het arrondissement Dinant
was dit 72 en in Philippeville 73.

Namur, de provincie-hoofdstad

Namur is gelegen aan de N 4, die Brus-
sel met Arlon verbindt en aan de
N 90 tussen Li¢ge en Mons.

Bij de fusie voegde men 24 gemeenten
aan de stad toe, waardoor de bevol-
king steeg tot ca. 100.000 inwoners, op
een oppervlakte van 178 km2.

Als spoorwegknooppunt ligt Namur
eveneens op beide voornoemde weg-
verbindingen.  Verscheidene secun-
daire spoorlijnen werden er reeds
in de jaren vijftig opgeheven en (soms)
verbust.

De hier afgedrukte vrij jonge prent-
kaart, gefotografeerd tussen 1952
en 1955, toont een gedeelte van het
stationsplein.

Véor het station :  een Biissing
TU. 5000 of 5500 (voorzien van een
Jonckheere - 6476 - koetswerk uit
1952) toebehorend aan het heden nog
bestaande en gekende bedrijf ..Auto-
bus Latour” uit Bouge (Namur). Copy-
right : Photoperline D. G.

Beauraing

Bedevaartstadje, geprangd tussen het
plateau van de Condroz en het Ar-
deens massief en gelegen op de N 95
die Dinant met Bouillon verbindt.
Voor de spoorwegliefhebbers
Beauraing ligt op lijn 166 (de prach-
tige ,Athus - Meuse-lijn”). Wie
kent hier, komende van Bouillon, niet
het mooie spoor- en stadspanorama ?
Beauraing was op autobusgebied zcker
nooit een hoogvlieger geworden, moes-
ten hier tussen 19 november 1932
en 3 januari 1933 niet de drieén-

@ Divant s/Meuse (

Belgique) - Grand Hotel des

L’entrée des garages.
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dertig ,verschijningen” van de Hei-
lige Maagd hebben plaatsgevonden.
Deze verschijningen aan vijf kinderen,
waaronder drie uit het spoorwegarbei-
dersgezin Voisin, maakten van Beau-
raing vrij vlug een bedevaartsoord.
De afgebeelde autobus, geparkeerd
in de Rue de Bouillon (de .Grote
Baan”), komt uit Everbeek (Oost-
Vlaanderen), heden deel van de ge-
meente Brakel.

Bus 5, een G.M.C. Truck van de firma
Virginie Van Ongevalle die de lijn
Gentbrugge - Geraardsbergen uitbaat-
te, was dus ver van zijn reisweg
afgeweken. Toen was qua reglemente-
ring op autobus- en autocardiensten
bijna alles mogelijk !

De prentkaart werd omstrecks 1934-
1935 gerealiseerd.

Dinant

Eerste Belgische stad stroomafwaarts
op de Maas. geboorteplaats van
Adolphe Sax, bekend om haar Citadel,
haar grotten en haar Dinantse koek.
Het ,.Grand Hétel des Postes” op de
Maasoever, omstrecks 1927. De auto-
bus, een prachtige ,Latil” met een
vermoedelijk Frans open koetswerk,
heeft wellicht net een rit op de lijn
Dinant - Rochefort verzekerd. Waar-
schijnlijk behoorde de bus toe aan
het grote autobusbedrijf van Adolphe
en Robert Marichal uit Dinant, al-
hoewel de firma Marichal pas bij
K.B. van 4 december 1930 vergunning-
houdster van volgende autobuslijnen
werd : Dinant - Dorinne - Assesse;
Dinant - Sorinne - Ciney; Dinant -
Thysnes - Ciney; Dinant - Rochefort;
Dinant - Beauraing; Ciney - Houyet -
Fischaux.

Wat geenszins wil zeggen dat deze
lijnen reeds in dienst waren zonder
officiéle machtiging !

Gegevens : Atlas van Gemeentefusies,
N.V. De Vlijt, 1975; Liste des Services
d'Autobus 1932: Gids voor bedevaart-
plaatsen in Belgié, Licep en Creart,
1994,

Alle prentkaarten behoren tot het
Autobusarchief Charles Smits in
Edegem.

BVS-SHOP

Station Baasrode-Noord
Open op de eerste en de derde
zaterdag van de maand van 14 tot
18 uur

Ruime keuze aan spoor-
wegliteratuur

BOEKEN, TIJDSCHRIFTEN,
PRENTKAARTEN

J’




Werkwagens
van toen (XVIII)

Foto's en tekst : Jacques Cohn

In 1931-32 werden door Dyle & Ba-
calan de tweeassers 9920-39 ge-
bouwd, bestemd voor het net van de
Borinage.

Talrijke wagens uit deze reeks waren
in de jaren '50 en '60 nog als werk-
wagens aan te treffen.

Foto 1 : De 9920, nog in het créme
geschilderd. heeft dringend een op-
knapbeurt nodig. De wagen staat in
de stelplaats Thuillies (lijn 75
Charleroi - Thuillies) in septem-
ber 1955, getooid met een koersbord
.Service des Voies™.

Foto 2 : De 9927 in september 1964
op de Kleine Ring van Mons. Hij
trekt een . waterwagen”, blijkbaar
gebouwd op het onderstel van een ge-
sloopte mw en een gesloten goe-
derenwagen die tenminste langs één
kant uitkijkramen heeft gekregen.
De 9927 draagt het opschrift ,Service
des Marchandises Mons Bassins”,

Foto 3 : Voor een bijgebouw van
het station in Mons staat in juli 1959
de 9929 met een ladderwagen. De
oorlogsschade aan het gebouw is nog
duidelijk te zien. Let op het af-
buigende spoor en de bovenleiding
van het toenmalige trajekt vanaf
het station, door de nauwe straat-
jes heen, naar het stadscentrum. De
9929 draagt het opschrift .Service
des Voies Mons™.

Foto 4 : De 9930 in Anderlues
stelplaats, mei 1968. Het opschrift
luidt : . Service des Lignes Aériennes
Anderlues”.  Achter de 9930 staat
tussenloper” 8409. die langs één kant
een NMVB-koppeling had en aan de
andere zijde was voorzien van
spoorwegbuffers en -koppeling.

Foto 5 : De 9934, met een lading
spoorstaven, wacht de kruisende tram
af in La Louviére in april 1965.

Foto 6 : Ditmaal is het de 9937,
die op een mistige dag in september
1965 een .stukje spoor” sleept te
Bouvy bij La Louviére.

JOCAD'S P.V.B.A.

BRUSSELSESTRAAT 53

7850 EDINGEN

Tel. (02) 395 71 05

GROTE KEUS N.M.B.S.
ROLLEND MATERIEEL -
SIGNALISATIE -
VRACHTWAGENS

BESTE PRIJZEN !

ALLE MERKEN VAN ROLLEND
MATERIEEL EN TOEBEHOREN
OKKASIES - BOEKEN - FOTO'S
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Overwegen (op de modelbaan)

Overwegen  behoren  stilaan  tot de
bedreigde  soorten. Ontstaan in
een tijd waarin de suprematie van de
trein door icdereen werd erkend. zijn
de overwecgen geévolueerd van een
fenomeen dat de burger de gelegenheid
gaf .naar de trein te kijken™ naar
cen hindernis dic voor de nagelbij-
tende automobilist alleen maar tijd-
verlies betckent.

Om diverse redenen tracht men het
aantal overwegen zoveel mogelijk te
reduceren.

Hicrtoe staan de NMBS, onder leiding
van de voogdijminister van dienst,
twee wegen open @ de overweg ver-
vangen door cen kunstwerk of de
lijn opdocken.

Bij lezing van dit artikel dient men
er rekening mee te houden dat het
onderwerp wordt benaderd als modcl-
bouwer en gcbascerd is op de voor-
schriften van £ 1980. De weg-
signalisatic is deze van de Wet
van 1 december 1975 van de Politic
op het Wegverkeer. gewoonlijk . Ver-
keersreglement™ genoemd.

1. OPENBARE OVERWEGEN

Dcze worden, in functie van de be-
langrijkheid van spoor- en
wegverkeer.  ingedeeld in vijf ca-
tegorieén. Zoals ook bij de NMBS
gebruikelijk is zal hierna de af-
korting OW gebruikt worden.

1) OW van le categorie

Hct voornaamste kenmerk van deze
categoric zijn slagbomen dic het
verkeer over de volle breedte van de
wet beletten.

Hiertoe kunnen lange slagbomen ge-
bruikt worden of kortere* die slechts
tot in de hclft van de rijbaan reiken.
In gesloten stand bevinden de slag-
bomen zich horizontaal op 1 m
(tolerantic : # 0.2 m) boven de grond.
Centraal zijn C3's aangebracht (rond
bord, witte grond. rode boord) mect
cen doormeter van 0.4 m. Voor de weg-
gebruikers wordt de OW aangekondigd
met cen A4l (drichoekig bord, rode
boord. zwart hck op wit veld) geplaatst
op 150 m (tolerante : £ 10 m) voor
de slagbomen. Is de afwijking groter
dan is dc A4l uitgerust met een bij-
komend bord dat de afstand (in meter)
aangeeft.

Bij de OW is cen rood-wit St.-Andries-
kruis (A45) opgesteld, rechts to.v.
de rijrichting.  Als het om cen meer-
sporige lijn gaat is hierbij nog cen
V-vormige uitbreiding aangebracht
(A47). Het laagste punt van hct kruis
bevindt zich minstens 1.8 m boven
de grond.

* Zowel _halve”™ als .gedecltelijke”
slagbomen bestaan niet ! Zclfs inge-
kort tot de breedte van cen fietspad
blijft het nog altijd cen _helc”
slaghoom. Goed  Nederlands  en
Belgische  (wet)teksten  divergeren
cchter wel meer (cfr. .omgekeerde”
drichoek. vervoerbewijs, c.d.m.).
Facultatieve uitrusting :  Afhankelijk

van de plaatselijke omstandigheden
kunnen de OW van de le categoric nog
uitgerust worden met één of meer voor-
zieningen,

a) Op de St-Andrieskruisen kunnen,
symmetrisch to.v. de vertikale as,
twee rode knipperlichten branden met
cen [rekwentic van 30 tot 45 ont-
stekingen/min.

b) De rode knipperlichten kunncn aan-
gevuld  worden met een centraal
geplaatst wit knipperlicht dat, met
dezelfde frekwentie, ontsteckt
als de rode niet mcer branden. De
werkende rode lichten verbieden de
weggebruikers de doortocht. het wit
geeft aan dat de clcktrische instal-
latiec van de OW in dienst is.

Het gebruik van a) en b) is verplicht
voor OW van le¢ categorie, uitgerust
met vier korte slagbomen.

¢) De knipperlichten mogen herhaald
worden boven de rijbaan (heeftiemand
cen dergelijke opstelling al gezien 7).
d) De St.-Andrieskruisen mogen langs
de linkerkant van de rijbaan her-
haald worden. Zo cr rechits knipper-
lichten zijn worden die evencens
herhaald.

¢) Een geluidssein (bel).

Ingeval van cen automatische overweg
wordt het  spoorverkeer  verboden
op cen geopende OW d.m.v. een stop-
sein. cventueel een vercenvoudigd
stopsein (niet tc verwarren mct cen
bord .STOP™).

Procedure : (voor zover de  toe-
stellen voorzien zijn)

a) Sluiten

le) Het wit knipperlicht dooft.

2¢) de rode knipperlichten ontsteken
cn dc bel begint te rinkelen.

3¢) De slagbomen gaan toc.

4c) Bij horizontale slagbomen stopt
de bel en gaat het spoorsein open.

Zo cr vier korte slagbomen zijn
sluiten cerst die van rechts. dan deze
van links.

b) Opcnen :

le) De slagbomen gaan omhoog,
eventueel met werkende bel.

2¢) Met de slagbomen in geheven
stand doven de rode lichten, stopt
de bel. gaat het spoorsein toc cn
begint het wit licht te branden.

2) OW van 2e catgorie

Ook deze OW wordt de weggebruikers
aangekondigd meteen bord A4l op 150
m en voorzien van St-Andrieskruisen
(A45 of A47).

De slagbomen sluiten echter alléén de
rechterkant van de rijbaan af en zijn
bijgevolg diagonaal geplaatst.  De
regel is dat de slagboom tot in de
helft komt maar minstens 3 meter van
de weg vrijlaat.

Bij smallere wegen (minder dan 6 m
breed) blijft de 3 meter behouden maar
kan de slagboom ingekort worden tot
2 m.

Als facultatieve aanvulling kunnen

- ecn bel

- de rode, eventueel witte knippcr-
lichten

- de St-Andrieskruisen links her-
haald

- de knipperlichten boven de rijbaan
aangebracht worden.

Procedure : voor zover dc
toestellen aanwezig zijn geldt de-
zelfde werkwijze als voor de OW
van le categorie,

3) OW van 3e categorie

De overweg wordt aangekondigd
met een bord A43 (driehoekig bord
met rode boord en zwarte loco-
motief op wit veld).

Aan de OW zelf staan St-Andries-
kruisen (A45 of A47) met rode knip-
perlichten.

De uitrusting kan aangevuld wor-
den met

- een bel

- een wit knipperlicht

- een St-Andrieskruis links herhaald.
Procedure : zoals voor OW van 2e ca-
tegorie maar zonder slagbomen.

4) OW van 4e categorie

De aankondiging geschiedt met een
A4l zoals voor een OW van 3e catego-
rie, met dien verstande dat geen bord
geplaatst wordt als er uitsluitend voet-
gangers oversteken.

Aan de overweg zijn St.-Andrieskrui-
sen geplaatst zonder de aanvullende
uiliusling.

5) OW van Se categorie

Hier is de signalisatie beperkt tot de
borden A4l, dic zelfs niet geplaatst
worden als de OW naast een kruispunt
ligt waar het verkeer geregeld wordt
met gewone verkeerslichten.
Bijkomende voorzieningen

a) Spoorseinen

Buiten het reeds geciteerde geval van
de automatische overwegen kunnen
plaatselijke omstandigheden het
noodzakelijk maken spoorseinen te in-
stallcren, ongeacht de categorie van
dc overweg.

- Bij OW met zeer druk wegverkeer kan
een stopsein geplaatst worden. Dit is
echter niet noodzakelijk indien zich
reeds een bloksein binnen redelijke
afstand van de OW bevindt. Dit
sein wordt dan tevens gekoppeld met
de slagbomen en/of de knipperlichten.
- Bij OW met druk wegverkeer wordt op
50 m voor de OW een bord ..STOP”
geplaatst. De trein moet tot stilstand
komen voor dit bord.

- Bij OW met minder verkeer kunnen,
afhankelijk van de afstand waarop de
OW zichtbaar is voor de weggebrui-
kers, aan de spoorlijn de snelheids-
seinen SFOS5. 1, 2 of 4 geplaatst wor-
den. Deze borden verplichten de ma-
chinist niet alleen =zijn snclheid
aan te passen tot de aangegeven grens
maar tevens (te  .fluiten™) de
claxon te gebruiken.

Ze worden eveneens geplaatst op S0 m
voor de overweg,

b) Verlichting

Handbediende OW van de le catego-
rie en deze in een verlichte agglo-



meratie. aangckondigd met de borden
SF05. 1. 2. 4 of .STOP". worden
bij duisternis verlicht.

¢) Bij bovenleiding

De aanwezigheid van bovenleiding
wordt beklemtoond met het klassicke
piktogram voor elektrisch gevaar
cen rodec bliksem op witte grond
(voor HO in de¢ handel). Het is
opgchangen aan  twee spandraden
boven de rijbaan.

II. PRIVE-OVERWEGEN

Er zijn St-Andrieskruisen geplaatst
en pcrmanent gesloten afsluitigen dic
allcen kunnen geopend worden door
de cigenaar van de privé-weg.

I1. DIENSTOVERWEGEN

Dit zijn de overwegen gelegen binnen
het territorium  van de NMBS op
de z.g. dienstwegen.

Er zijn 4 types :

1) Dienstovergang type A

Er is signalisatic of er zijn andere
voorzicningen.  Dit soort overgang
wordt alleen om dienstredenen door
NMBS-personeel gebruikt en de rij-
snelheid op de over te steken sporen
is nict hoger dan 70 km/h.

2) Dienstovergang type B

Liggen op de paden die het personcel
moct gebruiken om zich naar de ar-
beidsplaats te begeven. Met ecn af-
sluiting of andcre inrichting wordt de
aandacht gevestigd op het gevaar op de
sporen waar de snclheid niet hoger is
dan 70 km/h.

3) Dienstovergang type C

Met een speciale signalisatic wordt
gewaarschuwd voor de treinen dic een
snelheid hoger dan 70 km/h kunnen
hebben.

4) Dienstovergang type D

Voor alle berijdbare wegen op de
cmplacementen kunnen. afhankelijk
van de plaatsclijke omstandigheden.
beveiligingen voorzien worden zoals
voor de¢ openbare OW.

Daar dergelijk type van overgang
op cen modelbaan zelden aan bod
komt lijkt het me nict zinvol dit
verder uit te diepen.

NOG ENKELE REGELS
- Een OW waarvan de slagbomen of de
rode lichten onvoldoende werken om
het wegverkeer te stoppen. mag door
cen trein slechts genaderd worden
tegen 5 km/h met voortdurcnde stoten
van de klaxon.
- Als in cen station het vertrek van
de trein toegelaten wordt met een scin
op dc¢ kop van het perron en de OW
zich op korte afstand na het scin
bevindt. moet de OW gesloten wor-
den voor de trein aan het perron
komt. Als de trein stopt mag de OW
terug open maar moct in icder geval
tcrug  gesloten  zijn  voor  het
uitrijscin op veilig staat.
- Ecns de beweging voor het sluiten
der slagbomen begonnen. mag zc
nict meer  gestopt worden  tot de
horizontale stand bercikt is.

Walter Temmerman
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Kritisch gelezen en bekeken

MET DE TRAM NAAR DE KLEINE
HUT door Jean De Ridder-Deverver
cn Paul De Backér

Op 9 augustus 1893 reed in Luik. op de
lijn Coronmeuse - Grands Puits. d¢
cerste clektrische tram in ons land.
Decze cersteling werd. ook in andere
Belgische  steden.  vanzelfsprekend
voorafgegaan door de paardetram. ter-
wijl het stoomtrammateriecl van de in
1885 akticf geworden NMVB reeds een
behoorlijk deel van het voorstads-
verkeer voor zijn rekening nam en het
plattcland van langsom meer met de
steden verbond.

In Brusscl werd cen ware ..clektrifica-
tic-wedren™  tussen  de  Buurtspoor-
wegen cn de Tramways Bruxellois nipt
door deze laatste maatschappij ge-
wonnen. De TB opende op 20 april
1894 (met omgecbouwde paardctram-
wagens) haar ecrste elektrisch bereden
lijn tussen Noord, Naamse Poort
en Zuid. terwijl de NMVB op 5 juni
1894 het bestaande stoomtramtrajekt
Rouppeplein - Groene Jager met splin-
ternicuw clektrisch materieel ging be-
rijden.

Dat daarmede de volledige .elektri-
sche™ reisweg tot Kleine Hut nog
lang niet geheel open lag. wordt dui-
delijk bij het lezen van het belangwcek-

kend boek ..Met de tram naar de Kleine
Hut™.

Wannecr de autcurs bij het (lang niet
cenvoudige) schrijven van de teksten
en het opzocken van passende illus-
tratics  hecbben  geput  uit de  ar-
chieven en verzamelingen van cen
groot aantal licfhebbers - en in-
formatic opzochten in cen nog uit-
gebreider pakket publikaties - pleit
dit voor de crnst waarmede deze
taak werd aangevat.  In vijfticn bij-
zonder lezenswaardige hoofdstukken
wordt uiteengezet hoce de lijn tot
stand kwam. met welk matericel ze
werd  bereden. welke uitbreidingen
ze kende. hoe  ze  gestruktureerd
was cn door welk landschap ze liep.
Haltes. afstanden, rittijden cn dienst-
regelingen  worden  op  doordachte
wijze besproken, terwijl veel aan-
dacht wordt besteed aan de kenmer-
ken ecn het verdere lot van  het
oudste clektrisch NMVB-matericel dat
deze lijn bediende.

Het  illustraticgedeelte kan  géén
(NMVB-) tramlicthebber onberoerd
laten : cen negentigtal uitstckend
in zwart-wit gedrukte cn zelden of
nooit gepubliceerde prentkaartrepro’s
en  knappe foto’s verluchten  e¢n
verduidelijken  de  teksten. Wij

ERIV.

TRAMMODELBOUW

FERIVAN - BEC - DAPOL - FAIRFIELD - GUNTHER - HAMANN
HOFER - IHC - KEHI - SB - FROWIS - SPIETH - SEDLACEK
WVB - PC MODELS - MEMOBA - HERRMANN - BACHMANN
GK - SCHMIDT - SWEDTRAM - ADLER - MTS - WOYTNIK

HARTEL

EIGEN PRODUKTIES :
EN BN-KUSTTRAM 6131

BN-TWEERICHTINGSTRAM HENEGOUWEN

Motorisering met Faulhaber-motor voor verschillende tramtypes

Open : woensdag 18u30 - 21u, zaterdag 13u30 - 17u30
Van 16 juni tot 16 september zaterdag gesloten
Vrijgeweide 26, 2980 St.-Antonius Zoersel - Tel. 03 / 383 11 17

Ook Postorderverkoop !

Katalogus te bekomen door storting op
postrekening 000 - 0154119 - 83 van

BFr 200,- + portkosten ( Belgié: 50,- en
97.- voor het buitenland ).

POSTADRES :
Postbus 38

FERIVAN
B-2980 Zoersel 1
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kunnen er slechts dankbaar om zijn
dat, ongeveer vanaf de ccuwwis-
seling, talrijke prentkaartuitgevers
ons zovele prachtige foto-getuigenis-
sen hebben nagelaten, relikten dic
door een groot aantal licfhebbers mect
vecl licfde en zorg worden bewaard.
Met cvenveel tocwijding worden in de
trammusea van Schepdaal en Woluwe
resp. de NMVB-motorrijtuigen (900)4
en (90)19 geconserveerd stille
getuigen van een roemrijk Buurt-
spoorweg-verleden. dat op de lijn
Rouppeplein - Kleine Hut elektrisch
debuteerde.

RS e -
5 MET DE TRAM
NAAR DE KLEINE HUT

Toch moet ik hier, als ecn persoon-
lijke opmerking, een kleine kantteke-
ning plaatsen. Ik vind het nl.  bij-
zonder jammer dat de auteurs, afge-
zien van alle waardering die ze voor dit
knappe werk verdienen. nogal eens met
de zinsbouw van hun tcksten in de
knoop geraken en dat ze, tegen alle
hedendaagse regels en afspraken in.
blijven vasthouden aan een aantal ver-
oudcrde dan wel fouticve technische en
andere termen .kas” voor Kkast,
Lfléche™  voor trolleystang. .uur-
roosters” voor dienstregelingen.
Luchtlijn™  voor  bovenleiding  (be-
docld is bv. toch niet een luchtver-
binding tussen, zeg maar, London
en New York 7). ,koerstijd™ voor rit-
tijd enz.
Zondcr het monopolic voor behoorlijk
Nederlands te bezitten meen ik toch
dat dit beslist beter kon !

Stafl Cuyt

Met de tram naar de Kleine Hut is
uitgegeven door de vzw Pro-Tram en
telt 128 pagina’s, formaat 16 x 25 cm,
genaaid onder vierkleurig kartonnen
omslag. Prijs, afgehaald bij de ver-
eniging (Dokter Hemerijckxlaan 1.
Grimbergen) of in de musea van Brus-
scl of Schepdaal : 800 F. Toezen-
ding langs dc post (in versterkte
cnvclop) mits overschrijving van 900 F
(1030 F voor aangetekende zending) op
rckening 786-5632954-51 van de vzw
Pro-Tram. 1850 Grimbergen.

Het boek is ook in het Frans verkrijg-
baar.

10 JAAR IC/IR : EEN MAAT VOOR
NIETS ?

Na 10 jaar IC/IR is de NMBS er niet
in geslaagd het verlies van bijna 10 %
reizigers gocd te maken. Via het Be-
hecrscontract wil ze zelfs de funda-
menten van het IC/IR-plan stelsel-
matig afbouwen.

1) 10 JAAR IC/IR

Op 3 juni 1984 startte de NMBS haar
IC/IR plan., met de uitbouw van
snelle Intercity- en Interregiotreinen.
Ze wilde zo haar exploitatie ratio-
naliseren en haar marktaandecl ver-
groten. Maar IC/IR was ook cen be-
sparingsplan het betckende de
sluiting van 234 stations cn het
schrappen van méér dan de helft van
de regionale en lokale treinen. Met de
bezwaren van de treinreizigers werd
nauwelijks rekening gehouden. Maar
naderhand blcken die toch gelijk te
hebben. want de NMBS verloor 9 %
reizigers in 3 jaar tijd en  de
meeste vervangingsbussen waren cen
maat voor nicts.

2) WAAROM HEEFT IC/IR GE-
FAALD ?

Het Intcrcity-systeem is gocd. maar
het werd door de NMBS verkeerd aan-
gepakt.,

- Door besparingen werd de uitbouw
van volwaardige 1C-verbindingen af-
gezwakt en de doorstroming op de
lijnen naar Brussel op de lange baan
geschoven.

- Dc combinatie trein-bus is een ver-
ouderd concept uit de jaren 50. toen
er bijna nog geen verkeersproblemen
waren, want vooral hierdoor liep de
coordinatic met de voormalige NMVB
in het honderd.

- De NMBS vond het ook niet nodig de
treingebruikers te raaplegen of zelfs
cen marktonderzoek uit te voeren:
de dienstregeling werd dus vooral
opgesteld in functie van strakke cxploi-
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taticnormen cn van theorctische be-
hoeften.

- Ook de forse taricfverhogingen.
vooral op dec korte afstand, kwamen
ongelegen, want tegelijkertijd kenden
de  brandstofprijzen  een  forse
daling.

- De NMBS hecft zich in heel wat op-
zichten grondig misrekend en is er
nict in geslaagd het spoor fundamen-
tecl te vernicuwen en aantrekkelijker
te maken.

3) AFSLANKING VAN DE WEEK-
ENDDIENST (vanaf zondag 29 mei
1994)

Ondanks enkele positieve ingrepen
hecft de NMBS de kans gemist om zich
door cen zinvolle en evenwichtige
rationalisatie  geloofwaardiger  te
maken.

Alleen al de strakke gelijkschakeling
van zaterdag- en zondagdienstcn
stcunt op geen enkele sociaal-cco-
nomische realitcit en  sommige
drastische ingrepen wegen niet op
tegen de vitwassen op andcre plaatsen.

4) EN DE TOEKOMST ?
Ondanks 10 jaar IC/IR-mislukking
blijft d¢ NMBS vasthouden aan de
strakke normen en concepten van
1984. maar is nog alleen gcinteres-
scerd in de 70 stations waar de meeste
reizigers instappen. hicrin gesteund
door het Beheerscontract. Geen po-
tenticle markt die haar nog intcres-
scert, buiten de HST. Een groot decl
van het binnenlandse net is cen blok
aan het been, dat ze geleidelijk afstoot
door de sluiting van stations en het
schrappen van spoordicnsten. ook
wanneer blijkt dat de besparing ver-
waarloosbaar is.
De toenemende mobiliteitsproblemen
vragen om cen stevig gestructureerd
en aantrekkelijk binnenlands spoor-
wegnet.  Dit kan enkel overleven zo-
lang cr reizigers zijn. maar als dic nict
als volwaardige klanten behandeld
worden, is de tockomst van de NMBS
uitzichtloos. met of zonder HST.

L. Desmcedt, voorzitter BTTB

De studic ..10 JAAR IC/IR : EEN
MAAT VOOR NIETS 7" kan bekomen
worden door storting van 495 F
op rekening 068-2075810-37 van vzw
BTTB te 9000 GENT, met vermelding
.10 jaar IC/IR™.

(Ingezonden medcedeling).

CFI elektrische lokomotief 3601 trekt op 21 juli 1994 om 16.42°.47” uur een behoorlijk lange en zware ertswagentrein het station
van Pétange binnen. Pétange ligt in het Luxemburgse hoogoven- en industriegebied en is bijna dagelijks getuige van dergelijke,
o.m. uit de Antwerpse haven afkomstige transporten.
De intussen ruim 35 jaar oude machines uit de reeks 3601-3620, waarvan de 3615 al vele jaren geleden op het veld van eer
is gesneuveld, worden nog voortdurend in de reizigers- en goederendienst ingezet. Toch is aflossing van de wacht nakend, want
de CFL zullen, samen met de NMBS, binnenkort een bestelling plaatsen voor een aantal spiksplinternieuwe elekirische lokomo-

tieven. Dia Staf Cuyt.

Op 13 april 1991 figureerde lokomotief 2024 als blikvanger aan kop van een extra-trein voor fotoliefhebbers. Op dat ogenblik
waren alle reeksgenoten uit de serie 20 reeds in het blauw geschilderd. De geel geleverde 2024 bleef nog even het buiten-

beentje. Dia Jan Mahieu.
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* Damstation wordt gesloopt

el stationsgebouw Aniwerpen Dam
zal binnen afzienbarc tijd worden
gesloopt. Het stadsbestuur heeflt daar-
toc aan de NMBS de toelating gegeven.
De afbraak van hel stalion is nodig
voor de aanleg van de nieuwe tunnel
voor de hogesnelheidslijn  tussen
Berchem en Antwerpen Luchtbal. De
werkzaamheden  zullen  echter  ten
vroegste einde 1995 aanvatten en tot
die tijd biedt het oude stationsge-
bouw een onderkomen aan een
aantal plaatsclijke buurtverenigingen.
Het station Antwerpen Dam werd in
1892 gebouwd en is opgetrokken in

laat-gotische  stijl. Het gebouw
werd in 1907 op spektakulaire wijze
verplaatst. Om de  verplaatsing

mogelijk te maken werd het gebouw
volledig ondergraven en op balken
geplaatst.  Deze konstruktie werd
met vijzels opgekrikt en over rails
naar zijn nieuwe plaats verschoven.

* Onderhoud HLE
Als gevolg van een volledige her-

Zaterdag, 27 augustus 1994 :
L-rijtuigen voor het eerst in reizigersdienst tot in het NMBS-star:on Dendermonde.
Achteraan de trein is daar intussen dieselmotorwagen 4302 aangehaakt, want deze
spoorauto dient als stuurstand-remrijtuig bij het achteruit rijdend verlaten van het
station. Foto Johan Eembeeck.

strukturering van de onderhouds-
werkzaamheden aan het rollend mate-
ricel zijn een aantal ingrijpende
veranderingen tot stand gekomen.
In dc toekomst zal de centrale
werkplaats Mechelen nog alleen in-
staan voor het grote onderhoud van
reizigersmateriecl (elektrische motor-
stellen, de kasten van de diesel-
motorwagens  cn  de  reizigersrij-
tuigen).  Het groot onderhoud van
ALLE elektrische en diesellokomo-
tieven wordt uitgevoerd door de cen-
trale werkplaats  Salzinnes. De
werkplaats Ronet zal haar aktiviteiten
stopzetten waarbij de werkzaamheden
worden overgedragen aan Salzinnes en
aan Monceau. De werkplaatsen Leu-
ven en Luttre worden evencens geslo-
tcn. De aktiviteiten van Leuven wor-
den verdeeld onder de werkplaatsen
Salzinnes en Mechelen.  Salzinnes
en Cucsmes nemen de taken over van
de werkplaats Luttre.

Op 25 februari 1994 verliet de eerste
(klassicke) lokomoticf (2377) na grote
revisic de centrale werkplaats Salzin-
nes.

De laatste lokomotief dic de centrale
werkplaats Mechclen verliet werd met
cen korte plechtigheid uvitgewuifd. De
cer kwam toe aan de 1604 op 7 juli
1994,

BVS-SDP stoomlokomotief ,,Duvel” rijdt met drie

» Nieuwe elektrische motorstellen type
96

In RR 36/94 werd reeds bericht over de
aanschaf van nieuwe dricledige elek-
trische motorstellen. Deze aankoop
die 120 motorstellen omvat zal bestaan
uit twee versies. Een cerste versie
omvat 50 tweestroommotorstellen (3kV
gelijkstroom / 25 kV wissclstroom)
en zal de nummers 441-490 dragen. De
tweede versie bestaat uit 70 klassieke,
éénstromige stellen die genummerd
worden van 501-570. De levering zal
duren tot in 1999, IM.

MUSEUMBEDRIJVEN

* Een gedoopte duivel !

Zaterdag 27 augustus 1994 hadden de
.Belgische Vrienden van de Stoomlo-
komotief™ (BVS) met hun Stoomspoor-
lijn Dendermonde - Puurs allc redenen
om ietwat uitbundig feest te vieren.
want op die dag werd de vorig jaar
in dienst genomen stoomlok ,,.Duvel”
officieel gedoopt. De genodigden-
trein - met aan boord de afgevaardig-
den van de regering, de NMBS en de
sponsors en voor het overige gevuld
met entoesiaste ..Duvel™-donateurs
en BVS-leden - werd door . Duvel”
zelf (voor het cerst) in het NMBS-
station Dendermonde opgehaald.

Na een voorspocdige reis, waarbij
tussen Baasrode Noord en Puurs
evencens voor het cerst een direkte
dienst werd gereden, werd aan het
SDP-eindpunt de machinc afgehaakt.
In de gutsende regen werd door me-
vrouw Scheers. cchtgenote van de
burgemeester van Puurs. bijgcstaan
door dec heer Moortgat van de gelijk-
namige brouwerij. ecn reuze fles edel
.Duvel™bicr tegen de bufferbalk
van de machine stuk gesmeten. Mcter
en peter werden tijdens de doop be-
langstellend gadegeslagen door Sena-
tor Lensseéns, door NMBS-afgevaardig-
de (tevens Brussels spoorwegmuscum-
verantwoordelijke) Chevalier en door
cen uitgebreide groep stoomfanaten,
dic zich geen van allen door het
slechte  weer licten  ontmoedigen.
Dec heer Moortgat overhandigde ver-
volgens aan  BVS-voorzitter Blom-
macerts en aan de treinwachter-van-
dienst cen HO-miniatuurversie van
een ..Duvel™-goedercnwagen. gebaar
dat zeer op prijs werd gesteld.

In het gemeentehuis van Puurs werd
de genodigden, naast de klassieke
tocspraken en heilwensen, cen ge-
smaakt natje en droogje aangeboden.



Vervolgens ging de  reis  opnicuw
richting Dendermonde station. waar-
bij de koppige injectoren van de
stoomlok heel ecven voor cen onge-
wenst maar kort oponthoud zorgden.
s Anderdaags konden belangstellende
reizigers met de nicuwe stoomver-
binding Dendermonde - Puurs kennis
maken. gelegenheid waarbij méér dan
drichonderd gegadigden zich aanbo-
den.
Twee hoogdagen in de nu reeds zeven-
tienjarige geschiedenis van BVS !
S.C.

EPE I R
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ANTWERPEN

« Lijnmutaties op komst ?

Sinds eind mei, begin juni 1994 werd
in Deurne Noord aangevangen met het
leggen van nieuwe rails achter de
huizen aan de Ten Eekhovelei. vertrek-
kend ter hoogte van de hock met de
Gryspeerstraat. met de bedoeling ook
tramlijn 12 gebruik te laten maken
van het premetrotracé Sportpaleis -
Astrid en verder. Aan de tocgangs-
helling is richting stad cen extra
opstelspoor voorzien.

Alhoewel daaromtrent nog nicts kon-
kreets werd bekend gemaakt, laat het
zich aanzien dat er in de min of
meer nabije toekomst ingrijpende
reiswegwijzigingen te  verwachten
zijn, waarbij. naast enkele auto-
buslijnen. ook tramlijnen 3, 12 | 15
en 24 zouden kunnen betrokken wor-

den. (Zo gaan de geruchten
als zou lijn 24 haar voormalige
.kerkhoftracé™ Silsburg - Schoon-

selhofl opnicuw gaan berijden. dat lijn
15 van Linkerocever zou worden wegge-
haald om naar Dcurnc Noord tc
sporen en dat lijn 12. samen met lijn
3.aan de Katwilgweg (Linkerocver) zou
kunnen terecht komen.)

Spekulaties hebben echter geen enkele
zin. dus... afwachten maar !

» ,Punt aan De Lijn” : eerste aanzet !
De heraanleg van de rijweg op het via-
duct Noorderlaan. tussen Noorder-
plaats en IJzerlaan. laat ruimte voor de
konstruktiec van een vrije tram-
baan vanaf de Leien, richting de voor-
malige General Motorsfabriek ..Plant
1"
Zodoende is de eerste stap naar Punt
aan De Lijn" geconcretiseerd !
L.C.en S.C.

* De Lijn Antwerpen : publiciteitswagens
Hierna volgt het traditionele overzicht,
bijgewerkt tot 25 augustus 1994

7016 : Na de Bar Biscuit-reclame (van
25 februari tot ong. 29 mei) werd de
wagen meteen bekleefd met publiciteit
voor VIVA AIR (vlicgreizen). Deze

zonnige reclame hield het voor beke-
ken rond 1 juli 1994,

7017 :  Hicr past hetzelfde verhaal
als bij de 7016.

7033 : Sinds ong. 12 augustus 1994
werd deze .roodhuid™ voorzien van
cen blauw pak met - jawel - witte voeten
rondom. Het betreft publiciteit voor
het Antwerpse magazine STEPS.
7038 : Decze tram rijdt sinds ong. 25
mei 1994 rond in een muzikaal ogend
jasje.  Het rijtuig voert publiciteit
voor het Filharmonisch Orkest van
Antwerpen. De hoofdtonen zijn rood.
geel. groen en blauw. De zijflanken
stellen. met  wat  goede wil. cen
notenbalk voor. ’
7060 : Dc Bar Biscuit van Céte d'Or
werd behouden tot ong. 12 augustus
1994, Mecteen werd de STEPS-publici-
teit aangebracht.

7127 : De Caty Bis-meisjes mochten
hun lingerie en strandmode opbergen
rond 20 juni 1994. De wagen reed ver-
volgens cnige weken in zijn rood-
witte livrei, tot hij werd aangeduid
als derde kandidaat voor STEPS, even-
cens rond 12 augustus. E.M.

OOST-VLAANDEREN

* Gent : levering van ex-Bogestra-trams
gaat door...

. want op 22 juni 1994 kwam ook
motorrijtuig 20 in de stelplaats Gent-
brugge aan. Op 4 augustus werd met
nr. 20 cen eerste proefrit naar Melle
ondernomen om het vrije ruimteproficl
aan de cindhalte te controleren. Op
17 augustus ging het dan stadinwaarts.
waarbij de¢ pantograal was voorzien
van Stemman-sleepstukken (zie ver-
der).

De bestelling van negen rijtuigen zou
bestaan uit de nummers 19, 20, 22, 23,
24, 25, 27. 28 en 29 (rijtuig 25 komt
dus blijkbaar in de plaats van het in
RR 37 vermelde nr. 21).
Volledigheidshalve volgen hier de
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voornaamste technische kenmerken
van deze rijtuigen :

Lengte over de kasten 20100 mm
Breedte 2200 mm
Hoogte 3410 mm
Gewicht 22780 kg

Zesassig: 2 motordraaistellen. 1 draag-
draaistel

Motorvermogen :

nrs. 17-27 : 2 x 100 kW

nrs. 28-29 : 2 x 94 kW

(¢én motor drijft de twee assen van
cen draaistel aan)

Pantograaf : Siemens

Het rijtuig wordt met de hand ge-
stuurd.

De oorspronkelijke reizigerscapaciteit
(44 zit- en 116 staanplaatsen) wordt in
Gent vrij drastisch gewijzigd in 42 zit-
en 137 staanplaatsen. a rato van 8§
personen per m2

Wij volgen nu het eerst geleverde rij-
tuig nr. 29 even chronologisch op de
voet :

10.05 : vertrek uit de stelplaats Hamme
(Duitsland)

11.05 : aankomst Gentbrugge. plaat-
sing van de Siemens-pantograaf

19.05 :  eerste opleidingsritten door
Duitse instrukteur op lijn 22 (stel-
plaats - Gentbrugge terminus)

20.05 : homologatie door het Minis-
terie van Verkeerswezen

01.06 : binnen voor herschildering
en ombouw

06.06 : plaatsing van stop- en knipper-
lichten

13.06 : klaar voor schildering buiten-
zijde. dak wordt niet herschilderd
22.06 : herschilderd in livrei De Lijn
1508 : eerste testrit stadinwaarts.
waarbij de pantograaf een eerste maal
aan dc bovenleiding blijft haken: on-
middellijk hersteld met stroomafne-
mer-onderdelen van rijtuig nr. 20:
desondanks haakt de pantograafl
opnicuw in de rijdraad

16.08 : opleidingsritten

Ex-Bogestra-rijtuig 29 (zie RR 37) was reeds op 22 juni 1994 herschilderd in de De
Lijn-livrei en voorzien van ,,Gentse” stop- en knipperlichten. De koppeling werd
verwijderd en vervangen door een niet zo mooi ogende baanruimer. Op 16 augustus
poseert de gelede motorwagen, na een aantal opleidingsritten, op de inrijsporen
van de stelplaats aan de Brusselsesteenweg in Gentbrugge. Foto : Alain Janmart.



RR 38/94 - 74

18.08 :  pantograaf voorzien van
Stemman-slcepstukken: instrukticrit-
ten op lijn 1. op delen van lijnen 2
cn 41: cen wissel aan de Korenmarkt
blijkt te krap voor veilige berijding,
26.08 : voorzien van twee clektrisch
bediende zijspiegels aan ieder rijtuig-
viteinde
29.08 : oude spiegels verwijderd
30.08 : persvoorstelling van rijtuig 29
cnvervolgens... S.C.,
naar gegevens van Freddy Coussens

* ...Eerste gelede tweedehandstram uit
Bochum in dienst !

l september 1994 : cen mijlpaal in de
Gentse tramgeschiedenis !

Op donderdag 1 scptember was het
cindelijk zover. Op het Gentse
tramnct verscheen de eerstc gelede
tram in reizigersdicnst. Zoals reeds
in het vorige nummer van RR gemeld,
betreft het een tweedehandsiram uit
Bochum die ondertussen allerhande
technische aanpassingen onderging,
In de voorbije maanden werden ook
cen zestal bestuurders opgeleid tenein-
de met deze trams tec kunnen rijden.
Het derde type tweedehandstram werd
dus uviteindelijk goed bevonden voor
het Gentse net. De voornaamste aan
tram 55 (de PCC-nummering 01-54
wordt dus gewoon verder gezet) aange-
brachte wijzigingen zijn het voorzien
van een dodemanspedaal en de aan-
passing van het bedicningspancel en
de stop- en knipperlichten. De tram
werd geschilderd in De Lijn-klcuren.
Hct vierkant lijnnummerkastje op het
dakfront werd met het logo van De Lijn
overkleefd. Het lijnnummer en de be-
stemming worden aangegeven op
manuce!l verstelbare tekstplaten.

Hcet binnenintericur bleef nagenoeg
ongewijzigd.  De verlichting gebeurt
met gloeilampen cn de zitjes zijn
uit hout. De tram had verder nog twee
zitplaatsen voor een ontvanger., maar
deze werden verwijderd. zodat cr van
dc 44 oorspronkelijke zitplaatsen nog
42 overblijven. Het op- en afstappen
gebeurl via vier deuren. waarvan de
voorste geopend wordt door de be-
stuurder; de overige dric door de
reizigers. door middel van drukknop-
pen.  De opening van elk van deze
drie deuren wordt bovendien beveiligd
door klapdeurtjes : bij opstap dient
de reiziger de deurtjes naar zich toe
te trekken of, bij afstap. open te
duwen. Decze deurtjes zijn a.h.w. de
voorlopers van de gevoclige treden en
deuren.

ledere tram heeft nict minder dan zes
Prodata-ontwaarders : één aan beide
middendcuren cn twee (waarvan één
hoofdontwaarder) ter hoogte van clke
stuurpost.

In het begin wordt de tram enkel
tijdens de pickuren ingezet. Op 1 sep-
temberbediende hij gedurcnde de och-
tendspits de hele lijn I, in de avond-
spits evenwel alléén lijn 12, Reizigers.
bestuurders en automobilisten moeten
uiteraard nog wennen aan het nicuwe
~gevaarte™.  Op de tram waren dan
ook voortdurend twee controleurs aan-
wezig. terwijl de  betrekkelijk  lage

snelheid gedurende de cerste dagen
ook voor heel wat vertraging en bijko-
mendc onregelmatigheden op dit druk-
ste traject van het Gentse tramnet zorg-
de.

Vanal september komen nog zeven bij-
komende rijtuigen naar Gent tegen een
tempo van ¢én per week.

* Het Gentse tramnet opnieuw volledig
in dienst

Op 1 september kwam lijn 40 opnicuw
integraal in dienst na beéindiging van
de spoorwerken op de as Voormuide -
Sleepstraat - Sluizeken. Dit betekent
metcen dat het Gentse tramnet op-
nieuw integraal operationeel is en dit
voor het cerst sedert maandag 4 mei
1992 (849 dagen onderbreking). toen
lijnen 1/10/11 en 40/43 werden onder-
broken ter hoogte van het Rabot,

 Tramkoker Sint-Pietersstation

Er is weinig of geen nicuws in verband
miet de koker. tenzij dat de afwerking
zijn (slakke)gang gaal.  Van sporen-
aanleg is nog geen sprake. laal staan
van ingebruikneming,

 Nieuwe lijnnummers in het Gentse
Geleidelijk aan krijgen ook de streek-
lijnen in de regio Gent en Vlaamse
Ardennen een nieuw tweecijferig lijn-
nummer.

De bedocling van deze hernummering
is, voor geheel Vlaanderen over één-
duidige lijnnummers te kunnen be-
schikken. Elke lijn heeft in theorie
cen viercijferig lijnnummer, waarvan
het ecrste het nummer van de entiteit
weergeeft (1 © Antwerpen, 2 : Qost-
Vlaanderen. 3 : Vlaams Brabant, 4 :
Limburg, 5 : West-Vlaanderen), hct
tweede het nummervan de regio en het
derde en vierde samen het eigenlijke
filmlijnnummer, Deze hernummering
was ook nodig in functic van de ge-
plande invoering bij De Lijn van het
nicuw exploitatie-informaticapakket
Hastus. BVC

* Herstrukturering van het openbaar
busvervoer in Aalst

Uit een onderzock, dat De Lijn Oost-
Vlaanderen uitvoerde met betrekking
tot de aktuele vervocrsvraag in Aalst.
bleek dat bepaalde tracé’s van buslij-
nen moesten worden herzien in funktie
van de stedebouwkundige evolutic.
Ook cen frekwentie-verhoging bleek
noodzakelijk om het openbaar ver-
voersaanbod  aantrekkelijker  en
efficiénter te maken.

Na kontaktname met het stadsbestuur
van Aalst bleck dat, door samenwer-
king aan het ..verkeersleefbaarheids-
plan™ en aan de herinrichting van
het stationsplein. cen ecerste belang-
rijke stap in de goede richting kon
worden gezet.

Dit liet De Lijn toe cen herstrukture-
ring van de buslijnen uit te werken
die dc dienstverlening in Aalst ver-
betert.

Deze herstrukturcring  nam  cen
aanvang op zondag 14 augustus 1994.
Dc belangrijkste verbeteringen :
Verhoging van het vervoersaanbod

Tijdens de week en op zaterdag wordt
gereden om de 30 minuten. Op de vier
drukste stadslijnen is tijdens de spits-
uren de frekwentie verhoogd van 30
naar 15 minuten.

Aanpassing van de reiswegen

in funktic van het verkeersleefbaar-
heidsplan dat door de stad Aalst
werd opgemaakt.

Nicuwe lijnnummering

Alle autobus-lijnnummers  zullen
voortaan uit maximum twee cijfers
bestaan. Bussen die dezelfde richting
uitgaan hebben hetzelfde begincijfer
en eenzelfde grondkleur voor de rol-
film.

Hierna de gewijzigde lijnnummers :

Oud  Nieuw

270) 26 Aalst-Wieze-
Dendermonde

(274) 33 Aalst-Denderlecuw-
Ninove

2714y 34 Aalst-Anderenbroek-
Ninove

274) 35 Aalst-Vogelzang-
Outer-Ninove

(61b) 41 Aalst-Opwijk-
Londerzeel

6la) 42 Aalst-Meldert-Asse

(61b) 43 Aalst-Steven Kapel-
Opwijk

271y 51 Aalst-Lede-Uitbergen

(57d) 55 Aalst-Overmere-

Lokeren

(57a/2) 57 Aalst-Dendermonde

(276) 81 Aalst-Ede-Aaigem-
Heldergem- (Wou-
brechtegem)

(276) 83 Aalst-Ede-Kerksken

(276) 85 Aalst-Mere-Helder-
gem-Kerksken

(273) 87 Aalst-Geraardsbergen

(272) 91 Aalst-Zottegem

272) 92 Aalst-Vlierzele-
Zottegem

(700) 94 Aalst-Impe-Oordegem
-Gent

(700) 95 Aalst-Oordegem-Gent

(699) 97 Aalst-Wetteren

De lijnnummers van de stadsdienst
van Aalst bleven ongewijzigd :

| Stedelijk Zickenhuis (ASZ)

2 Herdersem

4 Hot Zomergem

6 Rozendreef

8 Nicuwerkerken

Halte-accomodatie

De Lijn zal elke halte uitrusten met
overzichtelijke  dienstregelingen en
nieuwe halteborden. waarop duidelijk
de naam van de halte, de eindbestem-
ming en het zonenummer staan ver-
meld. Aan de belangrijkste halten zal
ecn netplan worden uitgehangen.
Vanaf 14 augustus werden dc bus-
perrons op het Stationsplein en in de
Nijverhcidsstraat in overeenstcmming
gebracht met de gewijzigde lijnnum-
mering.  Een overzichtelijk situatie-

.plan hangt uit in de lokettenzaal

van het stationsgebouw.

Ten behoeve van haar reizigers ont-
wierp De Lijn een nciplan .Stad
Aalst en regio Dender”. De buslijnen



dic Aalst bedicnen worden, met inbe-
grip van de halten, gesituecrd to.v.
een stratenplan van Aalst (schaal
1/25.000). Op de keerzijde worden alle
buslijnen van de regio Dender gesi-
tucerd to.v. de belangrijkste wegen
en spoorwegen (schaal 1/100.000).

Dec dienstregelingen van de betrokken
autobuslijnen werden aangepast aan
alle  wijzigingen die de herstruk-
turering met zich brengt. E.K.

WEST-VLAANDEREN

» De Zonnelijn

Net als vorige jaren vierde de publici-
teit hoogtij aan het Noordzeestrand.
We geven hicronder een kort overzicht
van de reclame- en thematrams, die de
Zonnelijn _teisterden™  tijdens de
voorbije mooie zomer.

6001 : Vlaanderen-Europa 2002.
6002 : Filmnet (gewijzigde versie to.v
1993).

6004 : Fristi (recds twee versics
de eerste versie, in mei 1994, voldeed
nict op technisch vlak).

6005 : Citi-Bank.

6006 : Multi  Pass (ongewijzigd
t.o.v. 1993).

6007 : Radio 2 (idem).

6010 : Mclipark (idem).

6013 : Bloso - Gordeltram.

6014 : Halfords - Fietstram (ongcwij-
zigd t.o.v. 1993).

6015 : Viessman.

6016 : Hect Nieuwsblad, editie Kust
(ongewijzigd to.v. 1993).

6017 : Touring Club (idem).

6018 : Mclipark (idem).

6019 : Focus (regionale TV).

6022 : Trudo fruitsappen.

6034 : Wortegemsc jenever (aan beide
zijden i.tt. 1993).

6036 : Trudo [ruitsappen.

6037 : TV | - Margriet (ongewijzigd
t.o.v. 1993).

6038 : Fristi.

6039 : Lipton Ice Tea (ongewijzigd
t.o.v. 1993). E.M.

e Begin september werd te Oostende
gestart met een grondige verbouwing
van dc stcl- cn werkplaatsen aan de
Nicuwpoortsesteenweg. Omwille van
deze werken wordt het onderhoudscen-
trum voor trams tijdelijk (vanaf 4.9.94)
overgebracht naar de stelplaats van
Knokke. Een minder prettig gevolg van
deze verhuis is het feit dat het his-
torisch trammaterieel dat tot nu toe
cen onderdak vond in Knokke ofwel
naar andcre oorden dicnde te verhui-
zen (zie verder) ofwel buiten in open
lucht werd afgesteld.

HISTORISCH MATERIEEL

e Dezc zomer wisselden heel wat
oude ex-NMVB vocrtuigen van stand-
piaats en/of van cigenaar :

- Het Museum voor het Stedelijk Ver-
voer te Brussel (Woluwe) kocht bij Li
Trimbleu het metalen Standaard-aan-
hangrijtuig 19391 (ex-lijn Brussel -
Lcuven; later Brussel - Leerbeek) cn
de aanhanger type Kuregem 19418 (ex-
lijn Brussel - Vossem: later Brussel -
Wavre en Brussel - Leerbeek).

- het OB-tramstel bestaande uit de
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Autobus 8338, liin 87, wacht op 12 juli 1994 aan het metrostation Simonis zijn
vertrek af : nog één minuut te gaan... Foto Stefan Justens.

tractor A.9965 cn de rijtuigen A.11593
en A.8768. werd in afwachting van de
mogelijke oprichting van cen nieuw
trammuscum aan de Kust, terug over-
gebracht naar het Buurtspoorwegmu-
scum te Schepdaal.

- Het aanhangrijtuig A.871 dat begin
dit jaar door de vzw Buurtspoorweg-
museum werd aangeckocht van cen par-
tikulier werd overgebracht naar de
museumbewaarplaats in de stelplaats
van Kalken.

- aansluitend hicrop werd het motor-
rijtuig 9727 van Kalken teruggebracht
naar Schepdaal, dit in het vooruitzicht
van een nieuwe restauratic.

- dc aanhanger 19568 en dc ketelwa-
gen B.8314 verhuisden. in het raam
van Open Monumentendag. begin sep-
tember van de TTA naar het Buurt-
spoorwegmuscum te Schepdaal. Dec
B.8314 zal daar de¢ quasi identicke
A.8054 vervangen dic vorig jaar na
restauratie naar het Antwerps Tram-en
Autobusmuseum verhuisde.

Ook oude stadstrams verhuisden :

- de Charlcroise motorwagen 201 (ex-
263) verhuisde, evencens in het raam
van Open Monumentendag. begin sep-
tember van Woluwe naar het nieuwe
muscum van de .Archéologic Indus-
triclle de la Sambre™ te Marchicnne-
au-Pont. R.B.

e Tram 2000 I

Bij het verschijnen van deze regels
zullen ongeveer 25 rijtuigen  zijn
geleverd.  Bijgevolg kon hun aktie-

terrcin - stilaan  worden  uitgebreid.
Eind juni verschenen de cerste nicu-
welingen op lijn 91, terwijl met de
zomerdicnstregeling van | juli de
lijn volledig met nicuw materieel werd
uitgebaat. Tijdens die maand deden
ze ook. zij het op ecn meer bescheiden
manicr. hun intrede op lijn 93 (Maric-
José - Schaarbeck station). naargelang
hun beschikbaarheid. Sinds het cinde
van de zomervakantic wordt ook lijn
94 doorstreept opnicuw met 2000°cn
bereden. die stilaan de hele lijn 94
zullen inpalmen. Ter herinnering : zo-
lang de premetroperrons nict zijn aan-
gepast. kan de tram 2000 alleen op
dic lijnen rijden die nict ondergronds
gaan. namclijk de lijnen 91,92, 93 en
94,

Ondertussen is het negaticve punt van
deze nicuwe trams duidelijk naar vo-
ren gckomen : bij daglicht zijn de di-
gitale bestemmingsaanwijzers vrijwel
onleesbaar. zeker op enige afstand. De
trams rijden voorlopig rond met cen
bijkomend bordje achter de voorruit.
waarop hetlijnnummer wordt vermeld.
Als definiticve oplossing wordt mo-
menteel gedacht aan ecn matte schil-
dering, aan tc brengen rond de dis-
plays.

» Digitale films : voor of tegen ?
Zoals uit het voorgaande blijkt heeft
cen  digitale  bestemmingsaanwijzer
duidelijk nadelen tegenover cen klas-
sicke filmrol. De MIVB heeft echter
ook de opportuniteiten van het systecm
ontdekt : enkele buslijnen, dic volledig
worden uitgebaat met A 300 of A 500
autobussen (met digiiaie {Hims), wijzen
aan hun terminus alternerend de cind-
bestemming én de resterende minuten
voor het vertreck aan.  Bovendicen
wordt binnenin het voertuig telkens de
volgende haltenaam geafficheerd.
Ecn bijkomende wijziging is het weg-
laten van de vermelding Jlimit¢ a -
beperkt tot” bij doorstreepte diensten.
ten voordele van grotere letters om
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PCC 7010, op lijn 23, komt uit de premetrotunnel ter hoogte van het Meiserplein

en begeeft zich, op 31 mei 1984, richting Schaarbeek station. Het rijtuig behoort

inmiddels niel meer tot de ,levenden’...

de eindbestemming aan tc geven.
Tenslotte dient nog te worden opge-
merkt dat hetgebruik van digitale films
toclaat. cen  groter aantal bestem-
mingen aan te geven en flexibel in
te spelen op wijzigingen van het net.
In het verleden was men vrijwel conti-
nu bezig met het wijzigen en drukken
van nicuwe films,

e De MIVB gccft eindelijk gas !

Eind juni werd door de stelplaats van
Haren de laatste autobus op aardgas
in dicnst gesteld (seric Van Hool A 300
8680-8099).

Deze 20 lagevioerbussen  worden
momenteel verdeeld over de lijnen
59. 67 en de spitsuurdienst 68, Maar
op lijn 59 is het nog mogelijk. .gewone™
lagevloerbussen tegen fe komen.

» Lijnen 19 en 23 door de Buurtspoor-
wegtunnel

Na dc voorbije rompslomp van spoor-
wijzigingen cn -vernicuwingen op het
grondgebied van Laken. kon de MIVB
met cen gerust gemoed op | september
1994 de ex-Buurtspoorwegtunnel aan
de Heizel in gebruik nemen. Bij deze
gelegenheid werden zowel lijnen 19 als
23 verlengd.

Lijn 19 rijdt voortaan door de tunnel
vanaf de St-Lambertuskerk. om de
Heizel links te laten liggen cn zijn
nicuw cindpunt tc nemen aan D
Wand™. Ditis het punt waar de tunnel
uitmondt aan de huidige tramlijnen 52
en 920 Lijn 23 laat. na vele jaren, het
station van Schaarbeck in de steck om
de sporen van lijnen 52 ¢n 92 te volgen
tot aan De Wand. vervolgens de tunnel
in te duiken en zich richting Heizel
tc haasten.

Beide lijnen hebben nu hun definitieve
configuratic bereikt en zijn hicrdoor,
op amper 10 jaar tijd. volledig van
uitzicht veranderd.  Tijd dus om
cven terug te blikken...

Foto Stefan Justens.

Het lijnnummer 19 verscheen in de
Brussclse straten naar aanleiding van
de vierde fase van de grote herstructu-
reringen op het cinde van de jaren
zestig. Lijn 19 verbond vanaf9 januari
1968 Groot-Bijgaarden met Vorst (St.-
Denijsplein) via premetrolijn 2 (Kleine
Ring). Ze werd ingesteld ter vervanging
van de oude lijn 7, tussen Groot-Bij-
gaarden en Ukkel Kalevoet.

Pas vanaf 28 scptember 1988 komt
hicrin verandering. naar aanleiding
van dc omschakeling naar _zware
metro” op lijn 2. Lijn 19 zal nog
steceds  haar westelijk cindpunt be-
houden. om echter vanaf Simonis naar
de Houba de Strooperlaan te rijden,

ter vervanging van lijn 103, Dec
tramlijn vervult daarbij de funktic van
aanvocrlijn  naar het metrostation
Simonis en laat het stadscentrum Tinks
liggen.

Bij dezclfde gelegenheid neemt cen
nicuwe lijn 18 het roer over tussen het
Sint-Denijsplein en de Sint-Lamber-
tusplaats. Al snel echter worden de
Lakense termini omgewisseld @ 18
St.-Denijs - Houba de Strooper ¢n 19
Groot-Bijgaarden - Heizel.

In 1994 tenslotte worden de trams in
Laken via de Sobieskilaan afgeleid.
ter voorbereiding van de verlenging
naar dc De Wandstraat, maar vooral
bij gelegenheid van de .grote kuis”
dic de MIVB hicld op haar Lakense
spoortrajckten.

Lijn 23. anderzijds. reed oorspronke-
lijk tussen de Beurs cn Schaarbeck
station, via het Montgomeryplein.
Later werd het trajekt van lijn 24
opgeslorpt en werd vanal Montgomery
verder gereden naar het Churchillplein
in Ukkel (via premetrolijn 5).  Tot
voor kort Dbleef deze situatic be-
houden.  Bij de ingebruikname van
de nicuwe premetro tussen het Zuid-
station en de Albertlaan (in 1993) werd
lijn 23 zeer letterlijk verlengd  tot
het Noordstation. Nu komt daar, aan
de andere kant van de lijn, nog de
verlenging naar de Heizel bij. Lijn 23 :
nog nct geen ringlijn. wel reeds de
langste tramlijn van Brusscel ! S.J.

1 september 1994, heropeningsdag van de voormalige Buurtspoorwegtunnel aan

de Heizel :

MIVB dubbelgeleed motorrijtuig 7952 op lijn 19 heeft net de

» Tunnel van de Dikke Linde” verlaten en begeeft zich naar zijn eindpunt De Wand. De
rails links in beeld leiden naar de terminus Esplanade. Foto Stefan Justens.
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De Buurtspoorweg Luik - Voeren (RR 37)

Met mijn oprechte dank aan de heer Stefan Justens voor zijn
zeer interessant artikel voeg ik hierbij nog dric foto's. die ik
in mei 1957 langs deze lijn heb gemaakt :

I. De cnigszins primitieve overgang van normaalspoor naar
meterspoor tc Warsage. Hier werden de NMBS-goederenwa-
gens gewoon op de rolwagens geduwd.

2. Een rolwagen te Mortier-Blégny.

3. Een rolwagen met daarop een ..opgebokte”™ NMBS-wagen.

cveneens in Mortier-Blégny.

Jacques Cohn. Lerinnces
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Staca-autobus 15 toch in ecn bekende
omgeving !

Geachte heer Cuyt,

Hier ben ik weer om voor de derde
maal (tclkens gaat het over cen foto-
legendc) en met hernieuwd genoegen te
reageren op de laatst verschenen RR.
Waar bevindt zich de autobus dic
medewerker Charles Smits ons toont
op blz. 24 van RR 37 7 Vrij eenvou-
dig © tc Lcuven op het Martelaren-
plein. vlak voor het station.

Ik moest daar in dc jarcn "50-'60
tweemaal per dag als .martelaar™
voctganger de Vest oversteken. Achter
de bus is het befaamde Hotel des
mille Colonnes™ te zien, dat voor de
studenten beslist niet diende om de
Leuvense . tramodrome™ te bewonde-
ren !

Hctboek van A. ver Elst..De Buurttram
in Oost- cn Zuid-Brabant™ toont de-
zellde gebouwen op blz. 26, maar op
dic foto is cen tram te zien.
Overigens heb ik met interesse uw re-
aktic op mijn ..Gent-Brugge-station-
advies™ gelezen.  Zou de .tekst” op
het famcuze bestemmingsbord nict
cenvoudig in cen metalen plaat uit-
gesneden kunnen zijn ?

Ik ben hobby-modelbouwer en heb
zo'n 150 Belgische HL, AR ecn AM
plus cen 120 stads- en buurttrams
(mw's cn bw's) op schaal HO gebouwd.
Tijdens tentoonstellingen  duikt  cr
gegarandeerd  wel  ¢n of andere
Lalles  behalve  beleefde™  bezocker
op dic iedereen moet vertellen dat mijn
modelletjes  fouticf  zijn. Zulke
klinknagelteller™ is ongetwijfeld ook
de lezer dic de heer Van Olmen zo-
nodig moest verbeteren... De .beste

machinisten™  staan  immers  steeds
.op het perron™!
Met belecfde groct.

Luc Lamberts. Malonne

Dank voor uw toclichting m.b.t.
de autobus-foto. dank dic evenecns
gaat naar lezers Paul Kevers uit
Nicuwkerken-Waas en Frank Marivoet
uit Leuven.

Ik geel me graag gewonnen omtrent het
- op de in RR 36 gereproduccerde foto

Jammer genocg nict te onderscheiden -

Wbestemmingsbord™ in het  station
van Brugge.

Met uw kritische opmerking in de laat-
ste alinca van uw bricf kan ik het. door
pijnlijke  crvaringen icts . wijzer”
geworden. helemaal cens zijn, Toch
moet ik hiermede het .Gent-Brugge-
incident™ definiticf voor gesloten
verklaren. S.C.

Lijn 58 exit (RR 36. blz. 136)

Geachte redactie.

Tijdens de tweede wereldoorlog stu-
deerde ik aan  het  Koninklijk
Athencum te Vilvoorde en was ik cen
trouwe klant van tramlijncn 53 en 58.
[n dit verband kan ik u enkele cigen-
aardige aspekten van de Rijksweg NI
(tussen de Teichmannbrug en Vilvoor-
dey en zin tramlyyn{cn) mededelen.

1. Voor de  indienststelling  van
de A2 via Boom cn dc autoweg E19
verlicp alle verkeer tussen  Brusscel
en Antwerpen langs deze verkeersader.
Het verkeer was cr reeds behoorlijk
druk: de opsplitsing van beide rij-
banen was cchter zeer opmerkelijk.

- De rijbaan. kant vormingsstation.
was gcbetonneerd cn voorbehouden

aan het lichte personenverkeer in
beide richtingen.
- De rijbaan. kant Zenne, was gekas-
scid en voorbchouden aan het zware
vrachtvervoer in  beide richtingen...
Men kan zich nauwelijks voorstellen
tot welke chaos cen dergelijke toce-
stand heden ten dage zou leiden !
2. Deze openbare weg werd als aller-
cerste, reeds voor de tweede wereld-
oorlog. voorzien van ecen  krachtige
nachtverlichting  en als  zodanig
vermeld op de  Michelinkaarten !
Initiaticlemer was  Philips.  Om
cconomische redencn werden de stra-
lers rechtstrecks op de horizontale
draagarmen van de tram-bovenlei-
dingspalen bevestigd.
3. De beide tramsporen waren geschei-
den door een brede middenberm. be-
plant  met acaciaboompjes (recds
tc zicn op foto 2. blz. 136).
4, D¢ maatschappij ..Les Tramways
Bruxcllois™ heelt de aanwezigheid
van deze middenberm benut om de
veiligheid van de reizigers te waar-
borgen tussen het Heldenplein en
de Teichmannbrug reden de trams
links ip.v. rechts @ de  reizigers
konden dus in- cn uitstappen via de
middenberm en nict aan de gevaarlijke
rijwegen.
Deze wel zeer speciale exploitatiecvorm
werd van het begin af tocgepast en is
zeer duidelijk te zien op
dezellde foto 2: is u dat nict opge-
vallen ? (Het wachthuisjc staat trou-
wens op de middenberm. tussen de
sporen.)

Karel Céoen. Grimbergen

U hebt het bif het rechte eind @ noch
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de heer Cohn - cigenaar van de prent-
kaart(foto) - dic het .links rijden”
wel reeds bevestigde in RR 37. blz. 39.

noch mezelf. die het artikeltje schreel

op cen veilige” afstand van nagenocg
40 km. was hct opgevallen dat deze cx-
ploitatievorm reeds van bij het begin
werd focgepast. Wat mag aantonen dat
uit het zorgvuldig bestuderen van oude
opnamen soms nog veel te leren valt.
Een volgende maal beter ?!

Dank voor uw interessante en tercchte
aanvullingen ! S.C.

»Goedkoop” reizigersvervoer ?
Geachte redactie,
Hicrbij zend ik u enkele foto's betref-
fende het ongeval te Boechout op
zaterdag 25 juni 1994, waarbij s
morgens vroeg de eerste trein Mol -
Antwerpen in cen General Motorsgoc-
derentrein knalde ter hoogte van de
voctgangerstunnel aan de Oudc Pro-
vinciesteenweg. . Eerste hulp™ werd
geboden door de 5172 met de herspo-
ringstrein en de 5163, dic cerst het
wagenstel naar het emplacement Lier
sleepte.  vervolgens  tcrugkeerde ¢n
dec herspoorde 6279, zij aan zij met het
hersporingskonvooi. naar Lier trok.
De lijn was opnicuw vrij omstrecks
14 uur. Dec hele morgen werd alle
spoorverkeer omgelegd via Kontich -
Lint - Lier.
Een krant schreef .dat de oorzaak
tc wijten was aan dc reizigerstrein
dic met een te trage snelhcid reed”
(sic).
De bezuinigingen bij de NMBS zijn
nog niet zover gevorderd dat er ook
(intcrnationale) reizigers mec mogen
rijden in de onderdelentreinen van
GM... of wel ?

Bob Morren. Bocechout

Ik ben nict zo'n fervent voorstander
van het publiccren van ongevals-
verslagen en/of -beelden, omwille van
het menselijfk leed dat hiermede al te
dikwijls gepaard gaat.

Ik maak decze maal cen uitzondering
om : [ de stompzinnige kranten-
commentaar bij dcze gebeurtenis.

waaruit het door u overgenomen ci-
taat nog maar cens aantoont hoezeer
de (meestal onwetende) lezer/luis-
teraar/kijker tegenwoordig door de
~media®™ wordt gemanipulcerd. resp.
misleid: 2. uw .spitse” opmerking
naar de NMBS-bezuinigingen toce die
ik, terwijl ik mijn cigen bedenkingen
wijselijk voor mezelf houd, geheel
vooruw rekening laat! S.C

De Odessa-motorrijtuigen (RR 35, blz.
103-107 en RR 36, blz. 123-127)
Omtrent de in voornoemde RR-
nummers door medewerker Eric Keut-
gens geschreven artikels ontving het
redaktie-sckretariaat. vanwege lezers-
correspondenten Becrts uit Brasschaat
cn Eveleens Maarse uit Arnhem, twee
brieven met rcakties op zowel de
teksten. de fotolegendes als de illus-
traties van deze (toch reeds) tien
RR-bladzijden beslaande ..Odessa-
story™.

Vooreerst de omvang van deze
brieven is wel veel tc uitgebreid
(en de inhoud - ik hoop dat onze
correspondenten mij dit niet cuvel
zullen duiden - vecl te ingewikkeld
en te ver vocrend) om voor .gewone™
publikatie in RR in het algemeen en in
.Lezersforum™in het bijzonderin aan-
merking te komen.

Vervolgens : Eric Kcutgens hecft m.i.
getracht, de over vele jaren ge-
spreide. interessante geschiedenis van
deze motorrijluigen samengevat, zo
helder mogelijk geformulecrd en - be-
langrijk ! - voor de grotc meerderheid
van onzc lezers begrijpelijk voor
te stellen. Dat zodocnde een groot
aantal soms minieme details onbe-
sproken moest blijven en dat de auteur
- allicht - hier cn daar de bal ook
cven missloeg (hoewel : begin er maar
aan ). is volgens mij als het ware
vanzelfsprekend.

Tenslotte : sommige liefhebbers-exper-
ten blijken - gelukkig voor hen! - over
enorme hoeveelheden tijd te beschik-
ken om zich a.h.w. - en dat is hun goed
recht I - met cen nict aflatende ijver
in bepaalde onderwerpen .vast tc

bijten™ en daar uren over .door te¢
bomen”. Mijn wijze van hobby-beoefc-
ning is dit niet. alhoewel ik cr begrip
voor kan opbrengen dat anderen hun
liefhebberij wél op die manicr wensen
te beleven.
Op één voorwaarde nochtans : dat dic
anderen ook willen begrijpen dat mij -
en mij niet alléén ! - de tijd ontbreekt
om. mits urenlang opzoekingswerk en
eindeloos toetsen cn naspeuren. elk
gegeven tot in de kleinste details te con-
troleren en te waarderen.
Dit gezegd zijnde, blijft mij niets
anders over dan de bewuste bricven
door tc spelen naar de auteur van het
vermelde artikel. hopend - maarerlang
niet zeker van zijnd - dat dic de tijd
vindt om cr op passende wijze op te
reageren (dc heer Keutgens oefent
immers - niet zo toevallig - ook nog ecn
beroep uit !).
Lezers-specialisten dic geinteresseerd
zijn in de inhoud van dczc brieven
kunnen - tot 30 november a.s. - bij
mij een kopij opvragen, onder toezen-
ding van cen aan zichzelf geadresseer-
de cn voldoende gefrankeerde envelop.
Ik hoop zodoende alle betrokkenen
tevreden te kunnen stellen. iets wat
lang nicet altijd eenvoudig is !
En... .sans rancune”. heren Beerts cn
Eveleens Maarse ?

Staf Cuyt

Geachte heren,
Ik heb met veel belangstelling het
artikel van de heer Temmerman
over het station van Houyet gelezen.
Ik heb dit station. gedurcnde zijn
bloeitijd, als kind goed gekend.
Mijn vader werkte gedurende de zomer
op het kasteel in Houyet (het zg.
Chéteau d'Ardenne) en ik had daar
prettige vakanties, met als hoogte-
punt het treinverkeer in het station.
Daar werd duchtig gerangeerd met al-
lerlei goederenwagens. dic mect veel
lawaai tegen clkaar opbotsten. Het
rangeren vond plaats op de nu ver-
dwenen sporen dic noordelijk en
parallel aan de Lesse lagen.
Later had ik de gelegenheid. de oude
seininrichting te fotograferen. Hicr-
bij treft u cen foto van een alge-
meen overzicht aan, genomen in de
richting van de tunncl. Indien
het u interesscert ik bezit nog
andere beelden van de seininrichting,
dic ik graag tot uw beschikking wil
houden.
Nog een detail : ik herinner me zeer
goed dat aan de ingang van het
station, richting Beauraing, een kan-
dclaar stond. net voor de brug waar
het spoor de hoofdstraat kruiste.
Raymond Van Asten, Meise

Geachte heer Van Asten,

De details van de seininrichting op de
door u meegezonden foto zijn helaas
te klein om met goed gevolg tc wor-
den wecrgegeven. Extremc vergroting
van uw foto zou onvermijdelijk leiden
tot onscherpte van het beeld. iets
waar niemand mee gebaat zou zijn.
Ik laat het aan het oordeel van de
heer Temmerman over, cventueel ge-



bruik tc maken van uw uiterst vrien-
delijk aanbod en ik bezorg hem al-
vast uw mecgezonden foto.

Met onze welgemeende dank! S.C.

Opsporing
gevraagd !

NMVB AR’S 284-288
Eén van mijn volgende modelbouw-
projecten  (schaal 1/225) betreft
de vierassige AR’s 284-288. Ik
beschik over cen uitstckende of-
ficiele NMVB-tekening van deze
rijtuigen. doch wat het interieur
betreft tast ik volledig in het duis-
ter. Bv. hoe was de zitplaats-indeling ?
2+ lof2+4+27?
Hadden deze rijtuigen al dan niet tus-
senwanden zoals de elektrische stan-
daards ?
Weet iemand zich nog te herinneren
hoe de stuurposten waren ingedeeld ?
Ik houd mij warm aanbevolen voor
eventuele informatie over dit onder-
werp en ben uiteraard bereid eventuele
kosten voor research te vergoeden.
Rob Labots. Duivenhoekseweg 14
NL-4587 RG Kloosterzande

Geachte Redactie,

Voor zover mij bekend werden de
cerste houten standaard-motorrijtui-
gen geleverd met motoren type ACEC
MTV205, terwijl latere rijtuigen
motoren type MTV215 hadden.
Bovendien werden bij (alle ?) rij-
tuigen met MTV205-motoren deze ver-
vangen door het type MTV205.2 en
vervolgens door MTV21S,

Kan een lezer mij meedelen welke
motoren de verschillende rijtuigen
bij hun indienststelling hadden ? Dit
zowel voor de oorspronkelijke motor-
rijtuigen als voor de vroegere aan-
hangrijtuigen. Bovendien zou ik
graag inlichtingen hebben over de
vervanging van  MTV205 door
MTV2052 en vervolgens door
MTV215. Bij welke rijtuigen vond dit
plaats - en wanneer ?

Mijn tweede vraag betreft het rij-
tuig B.1523. Ik bezit een foto
van dit rijtuig in créme kleur in
gebruik als  bureel/wachtzaal  te
Broechem.  Onlangs vond ik in
ecen NMVB-document een aanteke-
ning dat B.1523 in januari 1940 als
burcel te Broechem in gebruik was
genomen, maar later weer als aan-
hangrijtuig in dienst kwam. Kan
temand mij vertellen tot welk jaar
het rijtuig in  Broechem stond
cn. bovendien. of het juist is dat
het rijtuig in zijn laatste jaren
in groene kleur dienst deed ?

Een ander merkwaardig feit betreft
de voor de lijn van de Grotten van
Han gebouwde rijtuigen A.1253-1254,
1346-1348 en 11594, Zoals wellicht
bekend werden deze nummers. uitge-
zonderd de A.1348. omstrecks 1937
verbouwd tot Kampeerrijtuigen VC.
7-8. 5.4 en 6. Dec A.1348 ontkwam
aan dit lot en werd dienstwagen in

Brussel. om tenslotte bij de TTA
te belanden. Tot mijn verbazing vond
ik deze nummers op een inventarislijst
van de NMVB Groep Antwerpen van
omstreeks 1937, ingeschreven bij het
kapitaal van de elektrische lijnen
Antwerpen - Brasschaat - Grens/
Antwerpen - Zandvliet - Lillo. Kan
iemand deze zaak voor mij verklaren ?
Werden de VC.4-8 wellicht in Merksem
ingericht en nict in Kuregem ?
Tenslotte wic weet wat er ge-
beurde met de rijtuigen B.450-451. De
451 vond ik terug. verbouwd als
radiorijtuig. in de Ardennen. Ge-
beurde hetzelfde met de B.450 ?

Dirk Eveleens Maarse.

Groningensingel 1057,

NL-6835 HW Arnhem

Evenementen

op en om het spoor
Driejaarlijkse
MOBOV-tentoonstelling
Tijdens het verlengde weckend van
1. 12 en 13 november 1994 organiscert

de Antwerpse modelspoorvereniging
MOBOV haar dricjaarlijkse tentoon-

stelling.
Het wordt cen cchte internationale
tentoonstelling.  met  deelnemers

uit Engeland. Nederland en Frankrijk.
Het Antwerpse publick zal voor het
cerst kennis kunnen maken met in
modelspoorkringen zeer gewaardeerde
treinbanen zoals de ongeévenaarde
Clear Creck & Pacific Railroad. de
sfeervolle Engelse Witney Railwav en
cen fraaic N-baan uit Frankrijk.

Voor de tramlicfhebbers is er cen
werkend diorama op schaal O van de
Southampton Bargate. cen NMVB-
buurtspoorwegbaan uit Engeland op
schaal G ¢n de bekende Vicinal™
trambaan van Don Sibley.

Kortom. cen schare van bekende en
minder bekende internationale model-
banen in cen veelheid van schalen
(van N tot G) cn met cen ruime waaier
aan onderwerpen (Amerikaans smal-
spoor. Zwitsers smalspoor. Belgische
buurtspoorwegen. stadstram. Frans ¢n
Engels normaalspoor) met allen &én
gemeenschappelijk kenmerk @ kwali-
teit.

Deze _gastbanen™ worden uiterard
aangevuld met een vijttal modelbanen
van Mobov-leden en met de cigen
Mobov-clubbanen. Naast de verbeter-
de en uitgebreide N-baan  zal in
primecur ook het nicuwste Mobov-pro-
jeet aan het grote publick worden
voorgesteld. nl. het  stationsempla-
cement op schaal 1/87 van Adinkerke-
De Panne. opgebouwd volgens de in-
ternationale Fremodul-n- rmen.
Naast  werkende  modelbanen  zijn
cr ook diverse  statische  standen
en vitrines met verzamelstukken van
~leden. diorama’s. zelfbouwmodellen.
Yde voorstelling van de nicuwste pro-
dukties van cen aantal klein-seric fa-
brikanten en cen ruime tweedehands-
markt van treinen en tochchoren. In
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onze caletaria kunt u terecht voor
cen hapje en cen drankje.

Deze tentoonstelling wordt gehouden
in het Cultureel Centrum ..De Kern™
te Antwerpen-Wilrijk: zij is voor het
publick tocgankelijk op vrijdag 11 no-
vembervan 13 tot I8 uuren op zaterdag
en zondag van 10 tot 18 uur. De
tocgangsprijs bedraagt 100 F voor vol-
wassenen en 60 F voor kinderen onder
de 12 jaar. Er zijn ook voordelige ge-
zinskaarten voorzien. Het CC De Kern
is gelegen in het winkeleentrum tussen
de Heistraat en de Bistin Wilrijk en is
per stadsbus te bereiken via de lijnen
17. 18. 25 en 26. Ruime parkeermoge-
lijkheden zijn in de buurt voorhan-
den,

Deze tentoonstelling is cen nict te mis-
sen evenement. zowel voor het grote
publick dat cens wil kennis maken met
cen fascinerende hobby als voor de
doorwinterde modelspoorder dic oog
heeft voor kwaliteit.

Meer inlichtingen omtrent deze ten-
toonstelling kunt u bekomen bij Frank
Bourguignon. voorzitter. Clementina-
straat 60. 2018 Antwerpen. tel. 03 /
237.27.64.

Foto voorpagina : Op 22 juni 1994
kwam in Gent het iweede ex-Bogestra
geleed motorrijtuig nr. 20 aan. Op 17
augustus ging de wagen de stad in, om
vervolgens langs de lijnen 1/10 de ter-
minus Wondelgem te bereiken. Na
terugrijden tot véér de wissel werd
de steven gericht op het lijn 1-eindpunt
in Evergem.

Hoewel dit oorspronkelijk niet de be-
doeling zou geweest zijn, reed de wa-
gen op die dag door de stad in een
integrale Duitse publiciteitsschildering,
een overblijfsel uit zijn Bochumse
carriere.

Wij zien nr. 20 aan het eindpunt
Wondelgem. Achteraan bemerken we
twee De Lijn-PCC's, waarvan één nog
in de nu stilaan zeldzamer wordende
ex-MIVG-livrei. Dia Freddy Coussens.

Foto achterpagina : Autobus
26 van de ,Brusselse Autobussen”
in dienst op liin A, de ,Noord -
Zuidlijn”, omstreeks 1930. Het
voertuig heeft net het (oude) Noord-
station verlaten en is de smalle
Nieuwstraat ingereden.

Bus 26 behoorde tot een reeks van acht
Renault MUL-bussen (23-30) met
origineel Frans Renault-koetswerk. De
serie werd gebouwd in 1928.
Prentkaart uit het Autobusarchief
Charles Smits.
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