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Hobby beleven...

leder mens heeft, zeker in deze tijd, behoefte aan een zinnige en voldoening
schenkende vrijetijdsbesteding. De spoor- of tramliefhebber kan daarbij met
zijn hobby vele kanten uit : het groot- en/of modelbedrijf, de modelbouw, de
museumexploitatie of -verzameling, de eigen modellenverzameling, de foto-
grafie... het zijn even zovele belangwekkende kanten aan een zeer veelzijdige
liefhebberij. :

Persoonlijk interesseren mij alle genoemde aspecten van onze hobby, alhoewel
het voor ieder duidelijk zal zijn dat ik, net zomin als U, de tijd noch de materiéle
middelen ter beschikking heb om in de praktijk met alle onderdelen van de lief-
hebberij bezig te zijn.

Het overgrote deel van mijn hobby-beleven besteed ik aan het schrijven van
artikelen, het nemen van foto’s of dia’s, het verbeteren van teksten, het samen-
stellen van Rail-Revue; aan het monteren, drukken, afwerken en verspreiden
van het tijdschrift. Dit betekent een hele klus om te klaren en ik ben dan ook
alle vrijwillige medewerkers uiterst dankbaar voor de geboden hulp. die erin
bestaat interessante foto’s, tekeningen en teksten te bezorgen.

Wanneer ik de gelegenheid heb (en dat komt gelukkig vrij veelvuldig voor) om
met spoorhobby-beoefenaars te praten, valt het me telkens opnieww op dat
velen van hen zeer interessante wetenswaardigheden naar voren kunnen bren-
gen. Een enkele keer verwerk ik de op die wijze bekomen gegevens in een kleiner
of groter artikel. Het gebeurt echter meermaals, dat me voldoende kennis
van de aangebrachte materie ontbreekt teneinde een en ander in een lezens-
waardige bijdrage re verwoorden.

Ik betreur dan ook, dat slechts enkelen bereid blijken, zelf hun hobby-kennis
middels Rail-Revue aan anderen over te dragen.

Ondanks verscheidene oproepen in die richting komen, vanwege de Vlaamse
lezer, bitter weinig reacties los. Bij de Nederlanders blijkt dat anders te liggen :
zeker de helft van alle lezerspost die ik ontvang is uit Nederland afkomstig. Dit
stemt des te meer tot nadenken als men weet, dat één op vijf eksemplaren van
Rail-Revue in Nederland wordt verkocht.

Moet daaruit worden besloten dat wij, Vliamingen, met een minderwaardig-
heidskompleks rondlopen en onszelf niet in staat achten iets zinvols over onze
hobby op papier te zetten ?

Men zou het haast geloven.

Of is het wellicht zo dat (naast het bestaande fenomeen van sommige verenigin-
gen, die Rail-Revue slechts beschouwen als een onwelkome ,,concurrent” voor
hun clubtijdschrift) men slechts bereid is de pen in de hand te nemen indien
daarmede geld te rapen valt ?

Uit die laatste - gecombineerde - vraag distilleer ikzelf de volgende antwoorden :
- niet ieder hobby-beoefenaar is lid van een vereniging doch heeft desondanks
recht op informatie;

- als het alleen om de ,,poen” te doen was geweest, had Rail-Revue nooit het
daglicht gezien, laat staan z'n tweede jaar volgemaaki;

- waar blijft, indien de vraag bevestigend dient beantwoord, de hobby, de lief-.
hebberij, de vrijetijdsbesteding ?

Zijn voorgaande bedenkingen het overwegen waard ? Mijns inziens zeer zeker.
Ik laat het echter aan de lezer en aan de medewerker-in-spe over om zijn be-
sluiten te trekken...

Staf Cuyt
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De halte Hoogstraten-Noord, voor 1907. In de achtergrond, de stelplaats met naast de tramlok een deelvan de loods. Rechts
de baan naar Breda met een deel van de stelplaats (haag) achter het huizenblok.

Bijdragen tot de geschiedenis van de Buurtspoorwegen in de provincie Antwerpen
Lijn Antwerpen-Hoogstraten-Turnhout

De NMVB-stelplaats te Hoogstraten

Het terrein

Mevrouw Maryssen, weduwe Key-
sers, woonachtig te Hoogstraten,
verkocht aan de Belgische Staat
voor gebruik door de NMVB een
tuin van 15 a 90 ca, gelegen op het
gehucht ,,aan 't molen eynde” en be-
kend bij kadaster onder het nr. 23 C
van de wijk C, tegen de prijs van
3.816 F. De akte werd op 14 mei
1888 verleden voor de Heer Ch. du
Bois de Vroylande, Gouverneur van
de provincie Antwerpen.

Het was de definitieve regeling van
een verkoopsovereenkomst tussen
eerstgenoemde en de Nationale
Maatschappij afgesloten in juni
1885 (1).

Op 11 juni 1885 werd een gelijkaar-
dige verkoopsovereenkomst afgeslo-
ten met de heer Josephus Van Loon,
herbergier te Hoogstraten en zijn
vrouw Maria Donckers, voor een
driehoekig perceel grond, groot 2 a
en gelegen achter hun woning op de
wijk C - kadasternummer 23d - ,,aan
’t molen eynde”, tegen de prijs van
480 F (2).

Buiten de aankoopsom ontving de
heer Van Loon nog een schadever-
goeding van 20 F voor de beplantin-
gen.

De definitieve akte werd eveneens op
14 mei 1888 verleden voor de pro-
vinciegouverneur.

Volgens de akte bedroeg de opper-
vlakte van het terrein 1 a 89 ca en was

de verkoopprijs 453,60 F.

Beide terreinen waren naast elkaar
gelegen te Hoogstraten-Noord en
vormden ongeveer een driehoekig
blok tussen de baan naar Meer en de
steenweg van Hoogstraten naar
Breda.

Voor de aanleg van een houtstapel-
plaats met sporen sloot de Maat-
schappij een verkoopsovereenkomst
af met de echtgenoten Ch. Snoeys-C.
Michielseh, woonachtig te Hoog-
straten, voor het verwerven van een
terrein, groot 77 a 28 ca, tegen de
prijs van 9.273,60 F.

Vermeld terrein was eveneens gele-
gen ,aan 't molen eynde” (3) en
grensde langs één zijde aan de steen-
weg naar Breda (4). De authentieke
akte werd op 22 juni 1888 verleden.
De Nationale Maatschappij nam be-
zit van de grond op 1 december 1887.
Het bleek dat de opgegeven opper-
vlakte in de akte niet strookte met de
werkelijkheid, want op 20 juli 1893
betaalde de NMVB nog een som van
164,71 F, zijnde een bedrag van
134,40 F voor een perceel van | a
12 ca, begrepen in de verkoop van 22
juni 1888, en een interest van 4 9% op
vermeld bedrag sinds 1 december
1887.

Tussen de bestaande stelplaats en
het nieuw verworven terrein bevond
zich nog een openbare weg genaamd
,,Molenstraat” en een terrein met
woonst, eigendom van de echtge-

noten Ch. Snoeys-C. Michielsen en
kinderen (1894). Zij exploiteerden
de herberg ,,In de Noordstatie” wel-
ke gelegen was in de onmiddellijke
omgeving van de stelplaats.

Om tot cen aaneensluitend terrein te
komen diende de Molenstraat te
worden omgelegd en een terrein van
4 a 42 ca van hogervermelde eige-
naars verworven.

Bij gebrek aan een minnelijke schik-
king was de maatschappij genood-
zaakt een onteigeningsprocedure in
te stellen tegenover de erfgenamen.
De Rechtbank van Eerste Aanleg te
Turnhout duidde bij vonnis van 22
maart 1900 drie experten aan om de
onteigeningsvergoeding vast te stel-
len. Bij vonnis van 29 november
1900 van dezelfde rechtbank werd
deze vergoeding bepaald op 2.811,18
F en mochten de Buurtspoorwegen
de grond aanhechten. De opper-
vlakte van grondinneming nr. 2 bis
bedroeg 4 ca (Wijk C, nr 7d) en van
de grondinneming nr. 2 ter 4 a 38 ca
(Wijk C, nr 7 €). De Molenstraat
werd omgelegd over een deel van de
grondinnemingen nrs. 1 en 2, eigen-
dom van de NMVB.

De bestaande toestand werd geregu-
lariseerd met een ruilingsakte met de
gemeente Hoogstraten, gedateerd 3
september 1970.

De gemeente Hoogstraten stond een
oppervlakte af van 2 a 47 ca, geka-
dastreerd sectie C - zonder nummer,
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De halte Hoogstraten-Noord, met een klaarstaande trein richting Oostmalle. In de achtergrond de nog niet verplaatste
houten loodsen. Een goederenwagen staat op het spoor richting Meer.

vormende een gedeelte van de vroe-
gere ,,Molenstraat” en ingelijfd in de
stelplaats van de Nationale Maat-
schappij (5). |

Deze laatste stond aan de gemeente
Hoogstraten twee percelen af, nl.
2 a 69 ca van de grondinneming nr. |
en | a 27 ca van de grondinneming
nr. 2 en beide ingelijfd of in te lijven
in de gemeentewegenis.

Op 14 oktober 1905 vroeg de Natio-
nale Maatschappij de ministeriéle
machtiging om een driehoekig stuk
van de grondinneming nr. | en gele-
gen aan de hoek van de Molenstraat

en de Grote Straat met een opper- -

vlakte van 78 ca te mogen vervreem-
den, ingevolge de afschaffing van ge-
bruik door de maatschappij.

De verleende machtiging is geda-
teerd 13 november 1905.

Het perceel werd verkocht bij akte
verleden voor notaris Claes te Ant-
werpen op 23 juli 1906, aan de heer
L. De Ruyter, handelaar te Antwer-
pen.

Bij akte verleden voor Meester St.
Gilles, notaris te Hoogstraten, werd
op 10 september 1923 nog een drie-
hoekig perceeltje grond van 44 m?
verworven van mevrouw De Ruyter,
weduwe van de heer L. Mutsaarts,
woonachtig te Berchem bij Antwer-
pen tegen de prijs van 200 F(6).

In ruil voor de afstand van hoger-
vermelde oppervlakte werd, aan de-
zelfde eigenares, door de NMVBeen
oppervlakte van 50 ca verkocht,
eveneens tegen de prijs van 200 F en
zijnde een niet gebruikt perceel van
de grondinneming nr. 3.

Akte verleden voor Meester Gilleste
Hoogstraten op 18 september 1923.
Ministeri€le goedkeuring van we-

derafstand van 6 februari 1923.

In feite betrof het een grondruiling
welke tussen beide partijen reeds
overeengekomen was op 25 septem-
ber 1922 met het oog op de herin-
richting van de stelplaats.

Bij Ministerieel Besluit van 23 maart
1954 (7) werd toestemming verleend
om een deel van de grondinneming
nr. 3 te vervreemden. Het perceel,
groot 5 a 09 ca, werd verkocht aan
Mevrouw Maria Bogaert, weduwe
A. Lanslots, bij akte verleden voor
Meester J. Michoel te Hoogstraten
op 18 mei 1954.

Tot slot kreeg de maatschappij met
het Ministerieel Besluit van 10

augustus 1961 (8) de toelating om
wederom een deel van de grondin-
neming nr. 3 te vervreemden.

Het terrein, grenzend aan de Aert-
selaarstraat (baan van Hoogstraten
naar Breda), werd verdeeld in vijf
loten en kon in zijn geheel of per
lot aangekocht worden.

Op 8 mei 1962 had in de herberg van
de Kinderen Hofkens, Aertselaar-
straat, de openbare verkoping plaats
van het terrein, in zijn geheel groot
37 a 84 ca, met inbegrip van de erop-
staande loodsen.

De definitieve toewijzing geschiedde
op 15 mei en het terrein werd in zijn
geheel verkocht aan Mevrouw Wwe

G
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Het stationsgebouw met stelplaats te Hoogstraten, omstreeks 1910. Het gebouw
werd opgericht in 1907.



Lanslots-Van den Bogaert te Hoog-
straten.
De openbare verkoop geschiedde
door het ambt van notaris J.
Michoel.

De dienstgebouwen en het stations-
emplacement.

De Raad van Bestuur van de Natio-
nale Maatschappij besloot op 28 mei
1885 de stelplaats uit te rusten met
een deels metalen en een deels bak-
stenen loods voor rijtuigen en één
voor lokomotieven, verder nog met
een watertoren met een inhoud van
30 m 3 en een weegbrug.

De situatieschets van het tracé van
de lijn op het grondgebied van
Hoogstraten en goedgekeurd op 20
maart 1886 (9) voorzag buiten ho-
ger vermelde installaties nog een
draaischijf en een kolenpark.

De vermelde voorzieningen werden
ook opgericht.

Op 26 januari 1888 onderwierp de
Nationale Maatschappij een ont-
werp aan de ministeri€le goedkeu-
ring voor de aanleg van een goede-
renstation, in hoofdzaak voor het
stapelen van hout, langsheen de
steenweg naar Breda op de grondin-
neming nr. 3.

De tekening werd goedgekeurd op

30 april 1888 (10). De maatschap-

pij legde op het terrein twee dood-
lopende sporen aan met de nodige
wissels.

In 1889 stellen we vast dat de weeg-
brug welke zich binnen de ombhei-
ning van de stelplaats bevond, ver-
plaatst werd buiten de omheining en
geplaatst in het spoor dat naar de
houtstapelplaats liep (11).

De inventaris van 1 november 1891
vertelt ons hoe de stelplaats-en het
houtstation er in die periode uitzag :
»Les voies de ce dépdt se compo-
sent : 1° d’une voie générale des re-
mises aboutissant dans la remise des
voitures et mesurant 168,48 m. 2°
d’une voie de manceuvre de 97,45 m
rattachée & la premiére et a la voie
principale. 3° de différents culs de
sac allant aux remise a voitures et a
locomotives et ayant respectivement
58,55 m, 70,55 m, 50,70 m et 87,30 m
de longueur. 4° deux voies rayon-
nant de la plaque tournante (de
3,10 m de diam.) et dont d’une de
69,63 m de longueur se rattache a la
voie principale, tandis que l'autre,
qui est en cul de sac, ne mesure que
18,00 m. Les 2 remises précitées sont
contigues et mesurent chacune 20,00
m x 10,20 m. Deux fosses a piquer
de 8,95 m et une de 5,20 m ont été
construites, les 2 premiéres dans la
remise a locomotives et la 3¢éme dans
l'atelier des machines avec fosse de

Poogstraeten.

Hitel Hofkens ﬁ
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Hafkenshitel

De halte Hoogstraten-Noord (tussen 1907 en 1914). Het hotel Hofkens was ge-
durende tientallen jaren de op- en afstaphalte voor de reizigers. De aanduiding
..In de wachtzaal” staat meerdere malen vermeld op de gevel. Rechts in de

achtergrond het stationsgebouw.

visite de 2,30 m x 1,55 m. Un bati-
ment de bois de 5,00 m x 4,00 m, un
parc a charbon, des latrines avec
fosse de 2,30 m x 1,55 m, un puits &
eau de 1,50 m de diamétre avec citer-
ne de décantation de 5,00 m x 2,00
m, un chiteau d’eau & section cir-
culaire alimenté a Iaide d’une
pompe Béduwé, une rampe de char-
gement en vieilles billes de 6,40 m x
3,60 m, un pont a peser et une clétu-
re sur tout le pourtour (59,25 m en
vieilles billes et 71,70 m en lattis avec
montants en chéne) ol sont prati-
quées deux ouvertures pour portes
de 3,40 m et de 4,00 m complétent les
installations du dépét.

La gare aux bois est formée d’une
voie en double cul de sacde 113,60 m
reliée par deux liaisons de 37,20 m et
28,25 m a la voie principale. Un
pavage de 6,00 m de largeur, lon-
geant les voies et raccordé i la
chaussée, y est établi.”

Met het oog op de ingebruikneming
van het baanvak Hoogstraten
Noord-Rijsbergen werd op 8 februa-
ri 1899 een nieuwe ontwerptekening
aan de ministeriéle goedkeuring
onderworpen voor de vergroting van
de stelplaats. De tekening werd
goedgekeurd op 22 juni 1899 (12).
Deze vergroting van de installatie
bestond hoofdzakelijk in de aanleg
van een aantal sporen, de bouw van
een bijkomende loods en een over-
dekte kolenbunker.

Gezien de ingestelde onteigenings-
procedures voor het verwerven van
de nodige grond, kon de verwezen-
lijking van het ontwerp niet on-
middellijk worden uitgevoerd.

Op 25 mei 1901 werden de tekenin-

gen van de bijkomende loods en de
kolenbunker aan de ministeriéle
goedkeuring onderworpen en ver-
kregen op 26 juni 1901 (13). Onder-
tussen had de Raad van Bestuur van
de maatschappij op 21 maart 1901
zijn goedkeuring gehecht aan een
uitvoeringskontrakt met de ex-
ploiterende maatschappij, om tegen
de som van 21.198,12 F de herinrich-
ting van de sporen, de bouw van de
loods en het kolenpark uit te voeren.
Deze aanpassings- en vergrotings-
werken werden in de tweede helft
van 1901 uitgevoerd (14).

Op 10 november 1906 werd aan de
minister de tekening ter goed-
keuring voorgelegd voor de oprich-
ting van een stationsgebouw. Ze
kreeg de goedkeuring op 9 januari
1907 (15).

De openbare aanbesteding voor de
oprichting van het stationsgebouw
had plaats op 19 december 1906 (16)
en er waren acht inschrijvingen,
waarvan deze van de aannemers Ch,
Weyler en Brosens uit Hoogstraten
de laagste was met een bedrag van
19.387 F, wat een vermindering was
van 8 % op de prijs van het bestek.
Het werk werd hen toegewezen en zij
startten op 5 april 1907.

De voorlopige oplevering geschied-
de op 17 oktober en de heer Jacques
Sterkens, ontvanger dd. controleur,
nam op 26 december 1907 zijn intrek
in de woning.

Het stationsgebouw bestond uit kel-
derruimten; een woning voor de sta-
tionschef, onderverdeeld in woonka-
mer, keuken, wasplaats, trapzaal en
WC. Voor de exploitatie was er een
wachtzaal, een bureel en een maga-
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Stelplaats Hoogstraten. Een in 1918 door oorlogsgeweld beschadigde remise.

zijn. Op de eerste verdieping nog
drie slaapkamers en onder het dak
twee zolders en een kamer,

De woning was echter niet voorzien
van stromend water. Ditzou ze eerst
maar krijgen in februari 1912 (17).
Tijdens de maanden junmi, juli en
augustus 1910 kende de stelplaats
haar tweede grondige aanpassing en
uitbreiding van de sporen. Zo wer-
den ondermeer vijff doodlopende
sporen aangelegd langsheen de ge-
kasseide goederenkoer, evenals twee
dubbele kruiswissels, dit om het aan-
tal gewone wissels te beperken en om
de maneuvermogelijkheden te ver-
groten. Deze aanpassings- en ver-
grotingswerken werden uitgevoerd
door de aannemers Kerkstoel, De
Cuyper en Vermaelen (18).

De ministeri€éle goedkeuring voor
deze uitbreiding was reeds op 18
juni 1908 aangevraagd en verkregen
op 26 februari 1909 (19).

De spoorversmalling naar één meter
in de stelplaats werd verwezenlijkt
in de maand september 1920.

In 1922-1923 onderging de stelplaats
opnieuw belangrijke aanpassingen,
zowel aan de sporen als aan de lood-
sen en het stationsgebouw. De
ministeriéle goedkeuring hiervoor
werd afgeleverd op 18 februari 1920
(20).

Het ontwerp voorzag de afbraak van
de bestaande loodsen en van de ko-
lenbunker en de bouw van een nieu-
we loods achterin en aan de westkant
van de stelplaats. Verder de aanleg
van een nieuw en groter kolenpark
en de volledige herinrichting van de
sporen, ondermeer de aanleg van
meer doodlopende sporen en van
sporen voor de bediening van de op
te richten nieuwe loods.

Door het personeel van de exploita-
tiegroep Turnhout werd reeds in
1922 gedeeltelijk overgegaan tot de
herinrichting van de sporen in de
stelplaats (21).

$"’ P STELPLAATS HOOGSTRATEN

TOESTAND 1918

VERKLARING

1. Bureel , magazijn
en woning
‘Watertoren
Lokemolievenioods
. Rijtuigenloods

. Kolenpark
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Op 12 juli 1923 had de openbare
aanbesteding plaats met betrekking
tot de afbraak van de loodsen en de
heroprichting ervan op de nieuwe
plaats zoals hoger vermeld.

Er waren drie inschrijvers, waaron-
der deze van de NM VB-diensten van
de groep Turnhout, die de goed-
koopste was, nl. 66.368,40 F.

Het werk werd aan de groep toege-
wezen en men begon op 30 juli 1923.
De uitvoeringstermijn bedroeg drie
maanden (22).

Oorspronkelijk lag het in de bedoe-
ling een volledig neuwe bakstenen
loods van 49,52 m lengteen 11,60 m
breedte op te richten. De tekening
hiervan werd ministerieel goedge-
keurd op 8 januari 1921 (23). Waar-
om men deze nieuwe bakstenen
loods niet heeft opgericht doch ge-
bruik is blijven maken van de be-
staande, is ons niet bekend.
Tijdens de maanden augustus en
september 1923 werden door de
diensten van de groep Turnhout
nog aanpassingen doorgevoerd aan
het bureel, het magazijn en de wacht-
zaal van het stationsgebouw (24).
Na 1923 zijn er aan het-sporenempla-
cement geen noemenswaardige wij-
zigingen meer te vermelden.
Terloops kunnen we nog meedelen

dat de gebouwen zowel tijdens

W.0O. T als in 1944 werden bescha-
digd door oorlogsgeweld.
Ingevolge de inrichting van de auto-
busdienst Antwerpen-Hoogstraten
via Sint Lenaarts, vanaf 22 mei
1955, werd de rijtuigenloods aan-
gepast voor het bergen van autobus-
sen.

De opbraak van de sporen in de stel-
plaats geschiedde deels in 1959, deels
in 1960.

In 1963 startte men met de moderni-
sering van het woonhuis en in 1964
onderging de stelplaats een volledige
aanpassing voor autobusexploitatie.
Voor wat de gebouwen betrof, om-
vatten de werken de iarichting van
sanitaire installaties voor het per-
soneel en de aanpassingswerken van
bureel en slaapzaal, alsmede de
aanleg van een waterverdelings-
net gevoed met een hydrofoorgroep.
Een bergplaats voor fietsen, maga-
zijnartikelen en gereedschap werd
eveneens opgericht.

Een volledige afsluiting rond de
stelplaats, gedeeltelijk in metsel-
werk en draad en gedeeltelijk in be-
tonplaten werd aangebracht en een
installatie voor verwarming van de
autobussen opgericht.

Met betrekking tot het rangeerplein
ging men over tot : het ontbossen
en het op peil brengen van het ter-
rein, de aanleg van een rioleringsnet,

RR8/87-107

Het stationsgebouw van Hoogstraten, gefotografeerd op 11 april 1979. Foto E.

Keutgens.

de aanleg van rijbanen en parkeer-
plaatsen in bestrating met ongeveer
3.900 m? herbruikte kasseien.
Aanleg van dienstkaden, voetpaden
en wasvloer voor autobussen vol-
tooide de werken.

Het stallen van de autobussen ge-
schiedt in open lucht.

Eric Keutgens
November 1986.

(N
2

(3)
4)

(5

(6)
(7)
(8)

Hoogstraten.  Grondinneming
nr: il
Hoogstraten.  Grondinneming
or. 2.

Kadaster : Wijk C - nummer 8 b.

Hoogstraten. Grondinneming
nr. 3
Hoogstraten. Grondinneming

nr. 5. Ruilingsplan nr. 413-411,
I11. i

Hoogstraten. Grondinnneming
nr. 4.
Ministerieel Besluit

nr. 23646/61 V/I11.
Ministerieel Besluit
nr. 15957/61 V/11.

Stelplaats Hoogstraten. Een deel van de oorspronkelijk in 1885 opgerichte re-
mises. In 1923 overgebracht naar de huidige, op de foto afgebeelde plaats. Op
15 mei 1962 verkocht aan derden, samen met een deel van het terrein. Foto E.
Keutgens, 11 april 1979.
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(9) Tekening 86. Titel : ,,S.N.C.V. -
Lignes d’Anvers a Hoogstraeten.
Hoogstraeten. Halte n°® 14 et
dépot™.

Goedkeuringsnummer 15.

(10) Tekening 42/920 (Dec:87). Titel :

»S.N.C.V. - Ligne d'Anvers -
Hoogstraeten - Turnhout. Com-
mune de Hoogstraeten. Projet de
Gare aux bois”.
Goedkeuringsnummer 37.
De aanleg en de exploitatie van de
spoorverlenging tussen de be-
staande stelplaats en de nieuwe
houtstapelplaats werd bij K.B.
van 30 april 1888 vergund aan de
NMVB en beschouwd als inte-
graal deeluitmakend van de lijn.
B.S. van 9 mei 1888 nr. 130.

(11) Tekening 55/1564 (Fev.89). Ti-
tel: ,S.N.C.V. - Ligne d’Anvers -
Hoogstraeten - Turnhout. Com-
mune d’Hoogstraeten. Plan rela-
tif au déplacement d’un pont a
peser prés du dépot a extrémité
de la ligne™.

Goedgekeurd op 27 april 1889
onder het nummer 42.

(12) Tekening 150/5821 (4.1.99). Ti-
tel: ,S.N.C.V.-Lignes d’Anvers-
Hoogstraeten - Turnhout et de
Hoogstraeten a la frontiére vers
Rijsbergen. Agrandissement du
dépot de Hoogstraeten™.

Goedkeuringsnummer 89.

(13) Tekening 159/7217 (15.4.01). Ti-
tel: ,,S.N.C.V.-Lignes d’Anvers-
Hoogstraeten - Turnhout et de
Turnhout - Merxplas - Hoog-
straeten - frontiére avec em-
branchement de Merxplas a
Ryckevorsel. Dépdt de Hoog-
straeten.

Agrandissement de la remise aux
voitures”.
Goedkeuringsnummer 94.
Tekening 160/7254 (17.5.1901).
Titel : idemals 159/7217. Dépét
de Hoogstraeten. Magasin a
charbon couvert”.
Goedkeuringsnummer 935,

(14) Carnet d'attachements nr. 760.
Marché special n°® 24/1901.

(15) Tekening 190/10849 (11.9.06).
Titel : ,S.N.C.V. - Lignes
d’Anvers - Hoogstraeten - Turn-
hout et de Turnhout - Merxplas -
Hoogstraeten - frontiére avec
embranchement de Merxplas a
Ryckevorsel. Dépét de Hoog-
straeten. Batiment pour bureau,
magasin, salle d’attente et loge-
ment”.

Goedkeuringsnummer 121.

(16) Lastenkohier nr. 37 van 1906.

(17) Marché Spécial n° 75.

(18) Marché Spécial n° 58. Bedrag :
6770,27 F.

(19) Tekening 197/12106 (14.4.08).
Titel : ,,S.N.C.V. - Lignes d’An-
vers - Hoogstraeten - Turnhout et
de Turnhout - Merxplas - Hoog-
stracten - frontiére, avec em-
branchement de Merxplas a
Ryckevorsel. Transformation du
dépot de Hoogstraeten”.
Goedkeuringsnummer 127.

(20) Tekening 256/ 16801 (6.5.19). Ti-
tel : ,,S.N.C.V.- Lignes d’Anvers-
Hoogstraeten - Turnhout et de
Turnhout - Merxplas - Hoog-
straeten - frontiére, avec em-
branchement de Merxplas &
Ryckevorsel.  Modification du
dépot de Hoogstraeten”.
Goedkeuringsnummer 150,

(21) Marché Spécial n° 105. Bedrag :
17.934,75 F.

(22) Marché Spécial n° 111.

(23) Tekening 265/17130 (20.8.20).
Titel : S.N.C.V. - Lignes d’An-
vers - Hoogstraeten - Turnhout et
de Turnhout - Merxplas - Hoog-
stracten - frontiére avec em-
branchement de Merxplas &
Ryckevorsel.  Dépét d’Hoog-
straeten. Remise aux voitures et
aux locomotives”.
Goedkeuringsnummer 158.

(24) Marché Spécial n° 112. Bedrag :
1090,25 F.

Het einde van de stoomtractie in Belgié (lll)

Na de historische rit van 20.12.
1966 was het definitieve einde
van het stoomtijdperk in Belgi¢
in zicht. - De 66 nog in dienst zijn-
de stoomloks werden in 1967
door de PV’s 057 en 232 buiten
dienst gesteld. Na 20 april 1967
bleef er geen enkele officiéle

rookpluim op de Belgische spo-
ren over. Laten we deze laatste
maanden even van naderbij be-
kijken.

We verwijzen hier naar onze tabel
in RR 7 met de stelplaatsverde-
ling van deze 66 loks op 20.12.
1966.

17 JANUARI 1967

Met het PV 057 werden er 22 loks
buiten dienst gesteld. De verde-
ling van deze loks per type en per
depot is in de volgende tabel
weergegeven:

53001 bracht haar laatste maanden door in Leuven. September 1966. Foto P. Pastiels, verzameling Max Delie.



29 53 64 8l
Haine-St.-
Pierre 1 |
Merelbeke 7 7
Monceau 2 3 5
Tournai 1 1
Gouvy 3.
Kinkempois 5.5
Totaal &g .2 1 11 22

6 FEBRUARI 1967
Op 6 februari 1967 werd de laat-
ste stelplaatswijziging door-

gevoerd. Het betrof hier in prin- -

cipe een administratieve over-
plaatsing in verband met de na-
kende buitendienststelling. De
bedoeling was om de stoomloko-
motieven die nog in een rijvaardi-
ge toestand waren, te verkopen
aan geinteresseerden. De loks
die zo te Tournai verzameld wer-
den, waren afkomstig van de de-
pots Merelbeke : 64019 en 029,
Kortrijk : 64043, 082 en 150, Kin-
kempois : 64093 en 109. Gouvy
leverde zijn 81434 in, terwijl Kin-
kempois de 81357 afstond. Al

deze loks zouden in Tournai af--

gesteld blijven tot het einde van
de stoomtractie. Te Leuven wer-
den alle types 29 en 81 (met uit-
zondering van 81205, 237 en 432
die te Gouvy en de 357 en 434 die
te Tournai waren) verzameld.

24 FEBRUARI 1967

De loks die op 17 januari 1967
met het PV 057 buiten dienst gin-
gen, werden nu uit de geschriften
verwijderd.

29 MAART 1967

Op 29 maart 1967 werd door de
herzieningscommissie van het
Materieel, in vergadering in de
CW van Salzinnes, het histori-
sche PV 232 opgesteld. De
commissie was samengesteld uit
hoofdingenieur Moulin, voorzit-
ter; Malengreau, 1¢ ingenieur-
sekretaris en technisch ingenieur
Van Hemelrijck, lid. Het waren
deze personen die het PV onder-
tekenden, met uitzondering van
de heer Van Hemelrijck, die door
de heer Van den gerghen ver-
vangen werd. Dit historische PV
vermeldde dus expliciet dat de
laatste 44 stoomloks die nog in
dienst waren, dienden te worden
afgekeurd. Dit PV, evenals trou-
wens alle PV’s over de buiten-
dienststellingen van de stomers,
begon met de volgende woorden:
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64043 verlaat in een stoom- en rookwolk het depot van Merelbeke om de dienst
aan te vatten. Juni 1964. Foto Max Delie.

,,materieel in slechte staat, te
verkopen of af te breken” (vert.).
In hoeverre die loks zo slecht wa-
ren is op dit ogenblik nog moeilijk
te bepalen. Niettegenstaande
dit PV een historische waarde
heeft, bevat het toch een aantal
misterieuze punten die om op-
heldering vragen. Er is eerst en
vooral het PV-nummer. Het PV
zelf draagt het nummer 232, ter-
wijl de nota’s van de Directie van
het Materieel aan de betrokken
stelplaatsen het PV nr. 209
vermelden.  Betreft het hier een
administratieve fout ?

Op dit PV kwamen, zoals hoger
vermeld, 44 loks voor. 42 hiervan
dienden hetzij te Leuven, hetzij
te Tournai onmiddellijk te wor-
den afgebroken. De twee die
ontsnapten waren enerzijds de
29013 die diende opgemaakt te
worden voor het museum (toen
al) en de 64045 die, wij citeren :
.,af te breken (is) te Tournai (na
de maand juni nodig voor folklo-
retrein)” (vert.) (*). Hetzelf-

de was van toepassing voor de
aan deze lok gekoppelde tender
22153. Gelukkig werd er dus
geen gevolg gegeven om ook
deze lok, het enige overlevende
type 64 (Pruisische P8) af te
breken.

Waar we dus een duidelijk beeld
krijgen van het lot van de tender
22153 en meer in het algemeen
van de tenders van het type 64 en
81, is dit niet het geval met de ten-
ders van het type 29. Al de loko-
motieven van het type 29 gingen,
op papier, buiten dienst met de
tender die hetzelfde eindnummer
droeg (bv. 29061 - 25061). Dit
betekende dus dat 29013 samen
met tender 25013 naar het mu-
seum diende te gaan. Niets is
minder waar : tender 25013 komt
inderdaad op dit PV voor, doch
met het bevel om te Leuven te
worden afgebroken.  Daartegen-
over staat, dat tender 25217, die
op dit ogenblik aan de 29013 ge-
koppeld is, niet op dit PV voor-
komt. Aangaande dit feit en om-
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trent de lotgevallen van al deze
tenders 1s een andere studie
noodzakelijk.

Hieronder vermelden we per lok-
type het aantal loks dat op het
historische PV 232 voorkwam.

29 53 64 81
Leuven 12" 2 9 23
Kortrijk o | -2
Tournai 6 8 1 15
Gouvy 3 3
Kinkempois 11
Totaal 12 9 9 14 44

20 APRIL 1967

Op deze datum dienden de laatste
44 loks wuit de geschriften te
verdwijnen en werd er dan ook
officieel een punt gezet achter
het stoomtijdperk van de Bel-
gische Spoorwegen.

Laten we nu even de lotgevallen
van de 66 loks, voorkomend in
onze twee tabellen, bekijken.
Zoals we in deel 2 beschreven
hebben, bleven er in totaal nog
slechts 32 diensten met stoom-
loks over, verdeeld over de vol-
gende depots :
rijk, Merelbeke, Kinkempois en
Gouvy. Geen enkele van deze
reeksen werd tot op het einde
van de winterdienst met stomers
gereden.

Monceau, Kort-

MONCEAU

Uit de reeks van 5 plandagen type
53 werden er met het PV 057 twee
buiten dienst gesteld. Het be-
treft hier 53119 en 53186 die te
Tournai dienden te worden af-
gebroken. De overige 3 loks type
53 werden met het PV 232 buiten
dienst gesteld te Tournai. De
drie loks type 81 (81367, 81327,
81059) werden met het PV 057
buiten dienst gesteld, waar-
door ook deze reeks verdieseld
werd.

MERELBEKE

Het depot Merelbeke met de aan-
horigheden Aalst en Dender-
monde bezat in de winterdienst
1965 nog een planreeks van 14
diensten type 29. Deze reeks
werd met de zomerdienst 1966
verminderd tot 10 en bleef ook
zo behouden in de winterdienst
1966. Wanneer we echter het lo-
komotievenpark type 29 van Me-
relbeke grondig ontleden, komen
we tot de volgende resultaten :

Op 1 januari 1966 bezat Merel-
beke nog 19 loks type 29. Dit
aantal liep terug tot 13 bij het in-
voege komen van de zomer-
dienst. Hier dient nog de 29200
te worden bijgevoegd. Deze lok

kwam op 2 februari 1966 te Me-
relbeke toe, samen met de 29199
die op diezelfde datum van Ronet
overkwam, waar hij sinds 20 juli
1964 gestationeerd was. Op 3
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29289, één der laatste twee 29'ers van het depot Kortrijk. 7 september 1965. Foto Max Delie.

oktober 1966 (begin van de win-
terdienst) bleven er van deze 15
loks nog 9 in het bestand van
Merelbeke.  Zij werden echter
ook nu weer aangevuld met 8
loks type 29, afkomstig van an-
dere depots. In het totaal be-
droeg dus op 3 oktober 1966 het
effectief van Merelbeke 17 loks
type 29 voor een planreeks van 10
diensten. Hiervan werden er, met
het PV 057, zeven loks te Merel-
beke zelf buiten dienst gesteld.
De overige 10 loks gingen op 6 fe-
bruari 1967 over naar Leuven,
waar ze met het PV 232 werden
afgesteld. Onder deze loks be-
vond zich dus ook de 29013.

Een andere planreeks was te Me-
relbeke opgesteld (winterdienst
1966) voor 4 loks type 64. Wat
deze reeks betreft bleven er op 3
oktober nog 8 loks type 64 te Me-
relbeke over om die 4 diensten te
verzorgen. Vier van deze loks
gingen echter reeds op 6 oktober
met het PV 471 buiten dienst (uit
geschriften op 24 oktober 1966).
Het betrof hier de 64015, 64070,
64148 en 64027. De overige 4
(64064, 64022, 64162 en 64153)
werden met het PV 554 op 21.11.
1966 buiten dienst gesteld (uit
geschriften op 9 december 1966).
Hieruit blijkt dus dat er na 6 fe-
bruari 1967 te Merelbeke geen
enkele stoomlokomotief over-
bleef.
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Een buitengewoon stemmingsvolle opname van lok 64093 in een onvervalst oude spoorwegomgeving. Men lette op de tele-
graafmast en op de kabels en wielen voor de bediening van seinen en wissels. Foto van een onbekend auteur, verzameling
Max Delie.

KORTRIJK

Kortrijk bezat bij de ingang van
de winterdienst 1965 nog 3
planreeksen, nl. een reeks met 6
diensten type 29, 2 type 53 en 9
type 64. Op 22 mei 1966 bleven
hiervan enkel de reeksen met het
type 53 en 64 over met respectie-
velijk 2 en 6 diensten. De reeks
van het type 29 was dus opgehe-
ven. Negen loks type 29 werden
als volgt buiten dienst gesteld :
29070 op 29.12.1965, 29188 op
14.2.1966, 29242 op 4.3.66, 29119
op 14.3.1966, 29031 op 20.4.1966
en 29077, -259, -016 en -023 op
10.5.1966. Twee andere loks type
29 bleven tot 6 februari 1967
nog in depot te Kortrijk en gingen
dan naar Leuven over. Het betrof
hier 29137 en 29289.

De reeks met 2 plandagen type 53
bleef tijdens de winterdienst 1965

en de zomerdienst 1966 ongewij-
zigd. Met ingang van de winter-
dienst 1966 werd de reeks met |
plandag gehalveerd. De evolutie
bij het type 53 te Kortrijk is als
volgt te schetsen : op 20 april
1966 ging de 53090 buiten dienst,
op 18.8 was het de beurt aan de
53029. Met ingang van de
winterdienst bleven er dan ook
nog slechts 2 loks type 53 over,
nl. de 53158 die op 23.11 buiten
dienst ging en de 53126 die op
29.3.1967 werd afgesteld.

KINKEMPOIS

Kinkempois bezat bij de aanvang
van de winterdienst 1965 nog 41
loks type 81. Hiervan werden er
slechts 2] benut in een plan-
reeks. Deze reeks daalde tot 5 in
de zomer 1966 en tot 4 op 3.10.
1966. Op dat moment bleven er

nog 13 loks type 81 te Kinkem-
pois over. Deze loks werden met
het PV 471 van 21.11.66 (81255,
81178), PV 057 van 17.1.67
(81102, 81169, 81173, 81445,
81323) en PV 232 van 29.3.67
(81357) te Kinkempois buiten
dienst gesteld. Met het PV 232
werden te Leuven ook de loks
81167, 81172, 81532, 81533 en
81465 buiten dienst gesteld.

Deze loks waren op 6.2.1967 uit
Kinkempois te Leuven toegeko-
men.

De planreeks type 64, die tijdens
de winter "65 en de zomer ’66 nog
met 4 diensten aanwezig was,
werd met ingang van de winter-
dienst '66 tot 1 dienst terug-
gebracht.  Bij het begin van de
winterdienst 1965 bezat Kinkem-
pois nog 8 loks type 64. Op 3.10.
1966 (winterdienst 1966) was dit

Is uw verzameling onvolledig ?

Vroegere Rail-Revue’s zijn nu nog beperkt verkrijgbaar !

Stort 135 F (vanaf nr. 9: 150 F) per gewenst eksemplaar op KB 402-6008751-83 (Monopress, Borgerhout)
en geef naam, adres en het ontbrekende of de ontbrekende nummers op. Voor Nederland : f8 (vanafnr.9:
f 8,50) op bankrekening 51.89.84.524 (voor postrekeninghouders giro 7112 t.n.v. ABN te 's-Gravenhage
ten gunste van genoemde bankrekening) t.n.v. J. Oskam, postbus 91604, 2509 EE 's-Gravenhage. Betaling
uitsluitend per toe te zenden acceptgiro

Toezending volgt langs de post !
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29061 in het station te Leuven in september 1966. Foto P. Pastiels, verzameling

Max Delie.

aantal teruggelopen tot 4. Twee
hiervan (64073 en 64133) werden
op 6.10 afgesteld. De laatste 2
loks type 64 (64093 en 64109)
gingen op 6.2.1967 van Kinkem-
pois naar Tournai over, waar ze
op 29 maart 1967 werden afge-
steld. '

GOUVY

De planreeks van 7 loks type 8l
(winterdienst ’65) werd bij de zo-
merdienst ’66 tot 4 teruggebracht.
Deze reeks bleef behouden tot op
het einde. 3 loks type 81 van
Gouvy werden met het PV 057
van 17.1.67 afgesteld (81324,
81307, 81209). Op 29.3.1967
werden te Gouvy de loks 81205,
81237 en 81432 afgesteld. De
81434, die op 6.2.67 naar Tournai
verhuisde, werd daar afgesteld.
TOURNAI

Tournai neemt in de reeks van de
stoomlokomotiefdepots een

dezelu

speciale plaats in. In de winter-
regeling 1965 was er nog een
planreeks van 7 loks type 64
voorzien. Deze reeks werd in de
zomerregeling 1966 tot 5 terug-
gebracht en bij de aanvang van
de winterregeling 1966 werd ze
volledig afgeschaft.

Tournai diende met het PV 275
van 28.6.66 de loks 64023 en
64086 af te stellen. Op 18.8 volg-
den, met het PV 379, de loks
64097, 64131, 64143, 64146,
64158 en 64147. Op dat ogenblik
bleven er te Tournai slechts 2
loks type 64 in depot, waardoor
de hoger vermelde reeks niet
meer kon uitgereden worden.
Deze 2 loks waren de 64103, die
met het PV 057 van 17.1.67 werd
afgesteld en de 64045, de lok die
met het PV 232 van 29.3.67 dien-
de te worden afgesteld, na het
verzekeren van de . fokloristi-

verdween voorgoed

in1966

sche trein”. Terloops vermelden
we hier dat deze lok slechts op 19
mei 1965 te Tournai werd gesta-
tioneerd. Op 6.2.67 werden er
nog 7 loks type 64, 6 loks type
53 en 1 lok type 81 aan Tournai
toegewezen en dit, zoals eerder
vermeld, met de afstelling in het
vooruitzicht.

LEUVEN

Een gelijkaardige toestand deed
zich voor in het depot Leuven.
Leuven had in de winterdienst
1965 nog een planreeks van 4
loks type 29 en 2 loks type 53.
Deze laatste reeks bleef in de
zomerdienst 1966 behouden. Bij
de aanvang van deze dienst had
Leuven nog 4 loks type 29 in
effectief staan, die echter niet in
een planreeks voorkwamen en 5
loks type 53, die dus de 2 dien-
sten van de voorziene planreeks
dienden te delen. Op 28.6.1966
werden 2 loks type 29 en 3 loks
type 53 afgesteld en op 6.10.
1966 volgde nog 1 lok type 29
(29158). Met het PV 232 van
29.3.1967 werden door Leuven
het laatste type 29 (29029) en de
laatste types 53 (53001 en 53055)
afgesteld. Buiten deze machines
werden er ook nog 11 types 29
(waaronder 29013) en 9 types 81
afgesteld. Al deze loks waren op
6.2.1967 van verschillende depots
naar Leuven overgebracht ge-
worden.

Paul Jacops

(*) Het betrof hier de koninklijke
trein van Leopold II, die te
Oostende werd tentoongesteld.

Dat ondank ’s werelds loon is, moge blijken uit deze foto. Na ruim 130 jaar trouwe dienst werd de stoomtraktie in ons land
op deze wijze uitgewuifd. Niemand kon toen voorspellen dat de afgebeelde 29013 ook heden nog niet is verdwenen ! Foto
Charles Smits.
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Nadat 29013 op 20 december 1986 de herdenkingsrit tussen Ath en Aalst had gereden, wordt bij de terugkeer in Leuven het
vuur uitgetrokken en de lok voor de winter afgesteld. Foto Max Delie.

Wie de motorwagens van de reeks 46 nog in aktie wil bewonderen dient zich te haasten : met de zomerdienstregeling van 31
mei 1987 worden ze buiten dienst gesteld. 4603, komende van Geraardsbergen, rijdt het station van Lessines binnen. 20
augustus 1986. Foto Max Delie.

7
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Het nieuwe trambedrijf te Nantes (ll)

De zijdelings uitslaande enkele
en dubbele deuren werken vol-
gens een principe, dat de laatste
jaren veel wordt toegepast op au-
tobussen en toerwagens. De in-
en uitschuivende trede onderaan
werkt synchroon met de bewe-
ging van de deuren, de rijtuig-
vloer wordt bereikt via één vaste
trede. Het niveauverschil tussen
perron en rijtuigvloer bedraagt
maximum 62 cm, wat het gemid-
delde hoogteverschil van de op-
stapbewegingen op nauwelijks
20 cm brengt.

De zitplaatsen, vervaardigd uit
,,anti-vandalisme” polyester, zijn
voorzien van handgrepen in ge-
anodiseerd aluminium teneinde
steun te verlenen aan staande
reizigers.

De verluchting van het rijtuig
wordt verzekerd met langs het
dak aangezogen buitenlucht, die,
na eventueel te zijn voorver-
warmd, de kast langs onderen
verlaat. Het spreekt daarbij van-
zelf, dat zowel het debiet als de
temperatuur van de ventilatie-
lucht kunnen worden geregeld.

De beide stuurstanden van het
rijtuig worden onafhankelijk van
de passagiersruimte verwarmd en
verlucht.

In iedere stuurstand bevindt zich
tevens een kast, waarin alle elek-
trische en elektronische appara-
tuur is ondergebracht, o.a. dien-
stig voor de radiotelefonie, de
wisselbediening, het localiseren
van het tramstel enz.

De draaistellen

Ieder rijtuig rust op drie draaistel-
len, waarvan de twee buitenste
gemotoriseerd zijn. Het centrale,

Dokument Semitan

dragende draaistel bevindt zich
midden onder de geleding. De
rubber-ophanging van de draai-
stellen is verdeeld over twee pun-
ten, het eerste tussen de assen en
het chassis van het draaistel, het
tweede tussen de draaistelstruk-
tuur en de rijtuigkast.

Naast de electrodynamische rem
beschikt ieder rijtuig tevens over
schijfremmen en over electro-
magnetische railremmen. Ieder
motordraaistel heeft twee schijf-
remelementen, het dragende
draaistel heeft er vier. De drie
bogies zijn ieder voorzien van
twee railremmen.

De chroomstalen assen zijn voor-
zien van elastische wielen met
een doormeter van 66 cm en van
remschijven.

Eén traktiemotor per draaistel is
in de lengterichting tussen de as-
sen ingebouwd en kan, bij onder-
houdsbeurten, zowel langs bo-
ven als langs onder worden ver-
wijderd. In het laatste geval is
lichten van de rijtuigkast niet no-
dig.

Ieder motordraaistel is uitgerust
met vier zandstrooiers, die ieder

apart worden geaktiveerd door
middel van een mini-compres-
SOr.

De elektrische uitrusting

Ieder der twee mono-motordraai-
stellen wordt gevoed door een
hoofd- en door een vermogens-
hakker (5). De twee hoofdhakkers
van een tramstel werken syn-
chroon door middel van een ge-
meenschappelijk kloksignaal.

De vierpolige traktiemotor heeft
een spanning van 750 V bij een
stroom van 400 A. De draaisnel-
heid bedraagt 1615 omwentelin-

Presser la touche
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Tarieven 1986 : men zou voor z'n
plezier met de tram rijden...

gen per minuut en hij ontwik-
kelt een kracht van 276 kW.
Verdere gegevens omtrent de
elektrische uitrusting dienen de
lezer bewust te worden onthou-
den, hoofdzakelijk omwille van
hun complexiteit en van hun om-
vang.

Nog enkele cijfers en gegevens

Alsthom te La Rochelle bouwde
deze bijzonder fraaie tramstel-
len, in samenwerking met o.a. de
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C.LM.T., behorend tot de groep
Matra; Francorail-MTE, waarvan
belangrijke maatschappijen als
de Dietrich, Jeumont-Schneider
en Creusot-Loire deel uitmaken;
de motoren, tenslotte, werden
gefabriceerd door Traction Cem
Oerlikon. Het eerste stel werd af-
geleverd op 2 april 1984, het
tweede in mei en de resterende
achttien eksemplaren vanaf sep-
tember 1984. Pikant detail : bij de
bouw werd geprofiteerd van de
ervaringen van o.a. BN te Brugge
voor wat betreft de constructie en
van de NMVB te QOostende met
betrekking tot de exploitatie (met
de reeksen 6000 en 6100).

De stellen zijn 28,5 m lang, 2,3 m
breed en wegen ledig 35,5 ton.
De maximum-snelheid bedraagt
80 km/h. 60 zitplaatsen en 108
staanplaatsen (tot 178 bij ,,volle
bak™!) staan ter beschikking.

In een later stadium worden de
trams voorzien van een Schar-
fenberg-koppeling.  Bij gekop-
peld rijden kunnen zodoende
zo’n 475 passagiers gelijktijdig
worden vervoerd ! -

DE EXPLOITATIE

Vanaf 6 januari 1986 wordt er om
de vijf minuten gereden in de
spitsuren en om de 30 minuten na
21ul5.  In de tussentijden ligt

Interieur van een der nieuwe tramstellen.
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Eindpunt Haluchére. Stel 317 staat ,,stand by”. De fietsenrekken zijn echter
niet voorzien voor het parkeren van boodschappenwagentjes.

de rijfrekwentie op ongeveer om
de 10 minuten tijdens de week-
dienst. s Zaterdags bedraagt de
intervaltijd 8 minuten, ’s zon-
dagsvoormiddags 20 minuten, ’s
namiddags 15. Dit rijschema
vergt een gelijktijdige inzet van
veertien stellen tijdens de spits
en van twee na 2lul5. Eén reser-

vestel staat opgesteld aan de ter-
minus Haluchére. De rijtijd over
de volledige lijnlengte bedraagt
30 minuten,

Er is permanente radioverbin-
ding tussen de centrale comman-
dopost Dalby en ieder van de on-
derweg zijnde stellen. In geval
van storingen, defekten of onge-
vallen dient de centrale comman-
dopost in te staan voor het her-
stel van het exploitatieritme (men
heeft o.a. de mogelijkheid op af-
stand de verkeerslichten te be-
invloeden).

Ongevallen, waarbij andere ver-
keersdeelnemers (bus, auto, fiet-
ser, voetganger) waren betrok-
ken, kwamen tijdens het eerste
exploitatie-trimester vrij veel-
vuldig voor : gemiddeld om de
9.400 afgespoorde tram-kilo-
meter. Intussen is dit cijfer al
heelwat gunstiger geworden
één ongeval om de 30.000 km.
Ter vergeliking : de autobus
wordt gemiddeld om de 15.000
km in een verkeersongeval be-
trokken en dit cijfer is, wat Nan-
tes betreft, niet veel hoger of la-
ger dan in andere steden.

Om te besluiten nog een woordje
over de vervoersprijzen. Een ge-
woon tram- of buskaartje, dat ge-
durende een uur geldig is, wordt
gekocht aan de automaat en ont-
waard bij het begin van de eer-
ste reis. Het kost vijf Franse
frank, wat ongeveer hetzelfde is
als wat men in ons land betaalt.
Doch gedurende zijn geldig-
heidsduur kan men het gebrui-
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Nogmaals eindpunt Bellevue. Nantes-Bellevue : stad van de 21 eeuw ? Het kan
nog moeilijk futuristischer !

Alle niet-gesigneerde foto's : Staf Cuyt, 8 juli 1986.

ken in elke rijrichting en op elke
bus of tram naar keuze ! Eenvou-
diger kan het al niet. Een dag-
kaartje kost, ongelooflijk maar
waar, het dubbele. M.a.w., voor
nauwelijks 65 Belgische frank of
tegen iets meer dan 3 gulden kan
men een hele dag met tram of bus
rijden.

Week- en maandkaarten (evenals

dito tegen sterk gereduceerde
prijzen, bestemd voor jongeren
en derde leeftijd) zijn eveneens
via de automaten verkrijgbaar.

Hoeft het dan te verwonderen,
dat het dagelijkse aantal tram-
reizigers, wat in januari 1985
(eerste exploitatiemaand) 8.000
bedroeg, reeds was gestegen - tot
42.000 tijdens het laatste kwar-

taal van 1985 ? Van 29 mei tot 4
juni 1985 bleek uit een enquete
(gedurende die week telde men
200.500 reizigers) dat maar liefst
45.000 onder hen voordien geen
openbaar vervoer-gebruikers
waren : samen met 155.000 ,,ge-
trouwen” waren er 45.000 ,,nieu-
welingen” op de tram gestapt,
wat een stijging betekent van
bijna 30 9% (16.600 onder hen
hadden hun auto laten staan voor
de tram).
Hoeft het te verbazen, dat men
met veel belangstelling uitkijkt
naar de geboorte van tramlijn 2 ?
Dat is pas openbaar vervoer zoals
het hoort !

Staf Cuyt

(5) Ten behoeve van onze lezers
met een electro-technische
knobbel publiceren wij in een
later nummer een uiteenzetting
over de principes en de werking
van stroomhakkers in hun diver-
se vormen.

BRONNEN : Alle in deze bijdrage
verwerkte gegevens zijn afkomstig
uit het boek ,,Le Tramway Nantais”
(uitgave Semitan, Nantes, 1986) en
uit de eveneens door de Semitan
uitgegeven brochures ,,Tram Info”
nrs. 1, 2 en 3. Wij kunnen niet anders
dan de lektuur van deze uitgaven
warm aanbevelen aan allen die, zij
het professioneel of als liefhebber,
begaan zijn met het wel en wee van
het openbaar vervoer.

Het grootste vooroorlogse autobusbedrijf te Antwerpen :

Autobus ,,LUX”

De maatschappi) onder gemeen-
schappelijke naam ,.Gebroeders
Van Giel, A. Van Rompaey en Ch.
Cornet” met als onderbenaming
»Autobus Lux” was bij de meeste
reizigers gekend om haar twee grote
liinen Antwerpen - Kapellen - Put-
te (grens) en Antwerpen - Wuustwe-
zel, doch stelde in wezen heel wat
meer voor dan dat.

Vooreerst zal ik trachten de ge-
schiedenis van het bedrijf weer te
geven, om nadien elke lijn afzonder-
lijk te behandelen.

De heer Emiel Van Giel, wonend te
Oostmalle, diende op 23 juni 1924
bij het Proviciebestuur van Antwer-
pen een aanvraag in tot het exploi-
teren van een autobuslijn Borger-
hout - Hoogstraten. Deze aanvraag
werd geregistreerd onder nummer
GV 4/32, :

Met de dienst werd onmiddellijk ge-
start en na enige tijd werd de ver-

lenging tot Antwerpen aangevraagd.
De Bestendige Deputatie van
Antwerpen verleende een toelating
tot uitbating, doch deze werd door
een Koninklijk Besluit op 27 febru-
ari 1926 herroepen. Volgens dit KB
moest de dienst, reeds eerder begon-
nen en uitgebaat door de heer Josy
Smits uit Antwerpen, volstaan.

Wellicht mede door het sukses van
zijn broer Emiel, richtte August
Van Giel uit Antwerpen op 15 au-
gustus 1924 een verzoek tot het Pro-
vinciebestuur, met het oog op de ex-

.ploitatie van de lijn Antwerpen - Ka-

pellen - Putte (grens). Deze aan-
vraag werd geregistreerd onder
nummer GV 4/39.

August wachtte noch de toelating
van de Bestendige Deputatie noch
het goedkeurend KB afen begon zijn
dienst !

Wanneer op 14 juni 1926 door de
Bestendige Deputatie uiteindelijk

toelating werd verleend, was Auto-
bus Lux een bedrijf van solidaire
mede-uitbaters geworden. De toela-
ting liep over een termijn van tien
jaar. De eerste ondertekenaars
van het kontrakt waren August
Van Giel uit Antwerpen, Emiel Van
Giel en August Van Rompaey, bei-
den uit Borgerhout.

Op 7 januari 1925 deed August Van
Giel een aanvraag voor exploitatie
van de lijn Antwerpen - Loenhout
doch kort nadien ziet hij, om voor
mij onbekende redenen, van dit ver-
zoek af. De aanvraag werd gere-
gistreerd onder nummer GV 4/79,
Bij akte van 3 augustus 1926 werd de
maatschappij onder gemeenschap-
pelijke naam ,,Gebroeders Van Giel
en A. Van Rompaey” met als onder-
benaming ,,Autobus Lux” opge-
richt. Deze benaming werd reeds
gewijzigd bij akte van 2 februari
1927 als maatschappij onder ge-
meenschappelijke naam ,,Gebroe-
ders Van Giel, A. Van Rompaey en
Ch. Cornet” met als onderbenaming
.. Autobus Lux”.



Gezien de heer Charles Cornet d’El-
zius de Peissant, uit Merksem, op 23
juli 1926 de lijn Antwerpen - Wuust-
wezel aanvroeg (GV 4/163) en Auto-
bus Lux dit deed op 19 augustus
1926 (GV 4/168), werd een akkoord
gesloten dat op 2 februari 1927 tot
de uitbreiding van Autobus Lux
leidde.

Als GV 4/168 keurde de Bestendige
Deputatie de machtiging goed. Zij
werd door het KB ST/633 op 16 mei
1928 bekrachtigd voor een termijn
van tien jaar.

Een minder gekende lijn was deze
tussen Deurne (Conforta) en Ber-
chem (Van Hombeekplein), onder
GV 4/211 door de Bestendige De-
putatie goedgekeurd op 25 augus-
tus 1930 en door het KB ST/1167
op 31 oktober 1930 bekrachtigd,
eveneens voor tien jaar,

Nog minder gekend is de verbinding
Kapellen - Hoogboom - (Kaart) -
Brasschaat. Deze lijn werd toege-
staan onder GV 4/265 op 19 sep-
tember 1934 en het KB ST/2211 van
27 oktober 1934 bekrachtigde, nog-
maals voor tien jaar. Hier trad de
heer Arthur Van Vlasselaer uit St.
Mariaburg als medevennoot voor
Autobus Lux op.

De laatste uitbreiding van de reiswe-
gen van Autobus Lux vormde het
baanvak Wuustwezel (grens)- Loen-
hout - Meer, dat reeds werd bereden
door de Gebroeders Jozef en Jules
Van Velthoven uit Gooreind-
Wuustwezel. De overdracht van
deze lijn aan Autobus Lux werd
aangenomen in de zitting van de
Deputatie te Antwerpen op 8 maart
1935, bekrachtigd door het KB
ST/551A van 2 mei 1935.

Doch... de oudste vergunningen
kwamen intussen te vervallen en de
Nationale Maatschappij van Buurt-
spoorwegen eiste ze in haar naam
op. Dit gold zowel voor de lijn
Antwerpen - Kapellen - Putte
(grens) als voor de lijn Antwerpen -
Wuustwezel.

Zware en hevige discussies volgden
elkaar op.

Hierdoor ontstond een bikkelharde
concurrentie omtrent de tarieven,
wat de reizigers uiteindelijk deed
overlopen van de bus naar de buurt-
tram.

Op de lijn Antwerpen - Wuustwezel
werden in 1928 428.500 reizigers
vervoerd, in 1934 waren er dat
803.500 en in 1937 nog 781.500.
Uiteindelijk konden zowel de auto-
bus als de buurttram samen blijven
rijden, zij het onder bepaalde
voorwaarden. Deze vormden het
,,Bijzondere Lastenboek”, opge-
steld door de Bestendige Deputatie
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Een ,,Auto-Traction Minerva" met een Bogaerts-Stoelen en Van Ouytsel (Bos-
tovo) koetswerk, gebouwd omstreeks 1927. De schildering is hier nog een
kleurig créeme. Foto : Origineel Fam. Stoelen, Lier. Verzameling Ch. Smits.

te Antwerpen onder referentie GV
4/323 op 31 december 1936 en be-
krachtigd door het KB ST/600/174
van 6 maart 1937.

De heer Joseph Roosens, burge-
meester van Brasschaat, stelde tij-
dens een gemeenteraadszitting dat
»het een weldaad was voor zijn ge-
meente de goede verbinding te heb-
ben met de stad en de grens door de
diensten van Autobus Lux”.

Het wagenpark -van Autobus Lux
omvatte in 1937 22 autobussen, ter-

_ wijl een honderdtal personeelsleden

er hun brood verdienden.

De ,,Lux”-bussen waren crémekleu-
rig met een groene band onder de
ramen, een dito onderaan het
koetswerk en groene spatborden.
De administratieve diensten van

Autobus Lux waren gevestigd te
Antwerpen, Statieplein 24 (het hui-
dige Koningin Astridplein), de auto-
busgarage bevond zich te Merksem
aan de de I’Arbrelaan.

De tweede Wereldoorlog besliste
ook hier over het lot van dit eens
zo bloeiende bedrijf. Vele voer-
tuigen werden opgeéist en keerden
nooit weer.

Na de oorlog heeft Autobus Lux
geen van haar vroegere lijnen meer
bereden.

De voormalige autobusgarage op de
hoek van de de I'Arbrelaan en de
Beukenhofstraat te Merksem her-
bergt heden de showroom en de
servicewerkplaats van een merken-
dealer in personenwagens.

Charles Smits

Autobus A.269 door ,,Bostovo” te Lier in 1930 gebouwd op een Biissing onder-
stel. Foto: Autobusarchief Ch. Smits.
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Autobus A.450. Een prachtige bus in 1937 gebouwd op een Brossel onderstel

PEN - MERKSEW

door de ,,Carrosserie Bostovo” te Lier. Foto: Origineel W. Ceulemans, Halle.

Verzameling Ch. Smits.

Lijn : Antwerpen, Merksem, Ekeren,
Brasschaat, Kapellen (Putte grens).

De dienstregeling voorzag bij de aan-
vang 24 vertrekken in iedere richting.
De reisweg was als volgt : Antwerpen :
Statieplein, Van Wesenbekestraat, De
Coninckplein, Beeldekensstraat, Pest-
hofstraat, Lange Stuyvenbergstraat,
Onderwijsstraat, Schijnpoort Viaduct.
Merksem : de I’Arbrelaan, Bredabaan
tot Kleine Bareel. Ekeren, Brasschaat,
Kapellen (Putte grens) : Staatsbaan
naar Bergen-op-Zoom.

Lijn : Antwerpen, Merksem, Bras-
schaat, Wuustwezel.
24 vertrekken in iedere richting werden

voorzien bij de aanvang van de dienst-
regeling.

De dienst omvatte volgende lijn : Ant-
werpen : Middenstatie, Van Wezen-
bekestraat, De Coninckplein, Lange
Beeldekensstraat, Pothoekstraat,
Schijnpoort. Merksem : del'Arbrelaan,
Bredabaan, Oude Bareel, Kleine Bareel.
Brasschaat-Wuustwezel Staats-
baan naar Wuustwezel grens.

Terukeer langs dezelfde weg, doch
langs de Loosstraat ip.v. de Van
Wezenbekestraat te Antwerpen.

Lijn : Deurne Conforta - Berchem Van
Hombeekplein.
De dienst werd dagelijks verzekerd met

Autobussen A.465en A.477. Deze voertuigen behoren totde laatste in 1938 aan-
gekochte autobussen van Autobus Lux. Voorzien van een ,,Bostovo” koetswerk
werd de A.465 gebouwd op een Auto-Miesse chassis en de A.477 op een Brossel
onderstel. Foto: Fam. Van Rompaey, Merksem. Verzameling Ch. Smits.

75 ritten in elke richting. De dienst om-
vatte volgende lijn : Confortalei, Jos
Schuerwegstraat, De Gryspeerstraat,
Ten Eekhovelei, Tweemontstraat,
Schijnpoortweg, Haelen-, Visé- en Bie-
korfstraten, Oude Steenweg, St.-Jans-
plein, (Middenstatie), Statiestraat, An-
neessensstraat, De Keyserlei, Quellin-
straat, Quinten Matsyslei, Plantin en
Moretuslei, Ooststatie, Dolfijnstraat,
Lange Altaarstraat, Draakplaats, Tram-
plaats, Transvaalstraat (tunnel), Stan-
leystraat, Boomgaardstraat, Berchem
statie, Statiestraat, Drie Koningen-
straat, Van Hombeekstraat, Van Hom-
beekplein.

Terugkeer langs dezelfde weg, doch
langs de Loosstraat in plaats van de
Van Wesenbekestraat.

Lijn : Kapellen, Hoogboom, Kaart,
Brasschaat.

De dienstregeling bij de aanvang voor-
zag 8 vertrekken in iedererichting. Reis-
weg : Kapellen : (Gemeentehuis), Sta-
tiestraat, lJzerenweglaan. Ekeren
Hoogboomsesteenweg.  Brasschaat
Augustijnslei, Brasschaat (Kerk).

Lijn : Wuustwezel (grens), Loenhout,
Meer.

Aantal ritten : a) Wuustwezel - Loen-
hout 7 ritten in beide richtingen; b)
Loenhout - Meer op donderdagen, zon-
en feestdagen 2 ritten in beide richtin-
gen, op zaterdagen | rit in iedere rich-
ting. Reisweg : Wuustwezel langs de
staatsbaan naar Loenhout en verder
langs de gemeentebaan naar Meer.

BELANGRIJK

Vanaf het volgende nummer van Rail-
Revue (nr. 9) zal de verkoopprijs per
eksemplaar tot 150 F worden verhoogd.
Een abonnement voor vier nummers
zal dan 550 F gaan kosten. De hoge
produktiekosten van het tijdschrift
dwingen ons deze spijtige doch onver-
mijdelijke maatregel te nemen. Wij dur-
ven rekenen op uw begrip ! Hoe meer le-
zers wij krijgen, des te kleiner wordt het
risico, in de nabije toekomst nogmaals
een prijsverhoging te moeten toepassen.
Help mee het lezersaantal van Rail-
Revue op te drijven door het tijdschrift
aan uw hobby-vrienden voor te stellen.
Een grote lezerskring is in ons aller
belang !




Het bekijken of het lezen waard...

IS ER WAT TE LEZEN ?

Over onze hobby is reeds een aanzienlijke hoeveelheid literatuur
verschenen. Teneinde door de massa bomen het bos niet uit het
oog te verliezen, publiceren wij hierna een lijst van oorspron-
kelijk in het nederlands of in nederlandse vertaling verschenen
boeken, die één of meerdere kanten van onze liefhebberij tot on-
derwerp hebben. Deze opsomming is zeker niet volledig en het
blijft mogelijk, dat sommige titels eventueel zijn uitverkocht.
Inlichtingen daaromtrent kan de lezer best vragen bij de ge-
specialiseerde boekhandel. Verder hebben wij ons noodge-
dwongen dienen te beperken tot die uitgaven, die door de com-
merci€le uitgeverijen op de markt worden gebracht. Geen regel
zonder uitzonderingen : recente publikaties, uitgegeven door
de NMVB worden vermeld, evenals enige interessante privé-
uitgaven. Daarnaast worden in ons land door enkele vereni-
gingen (BVS, TTZ e.a.) zeer lezenswaardige boeken en brochu-
res uitgegeven. Voor inlichtingen dienaangaande wende men
zich best rechtstreeks tot die verenigingen.

Wij hebben onze lijst zo eenvoudig mogelijk opgevat : achter-
eenvolgens worden titel, auteur(s), uitgeverij en uitgifteplaats -
indien bekend - vermeld. Deze basisgegevens moeten de belang-
stellende toelaten, verdere informatie langs vakhandel of ge-
specialiseerde spoorwegboekhandel in te winnen.

Grootbedrijf : spoorwegen

Titel Auteur Uitgever

Diesel B (%) Delie Casier Ediblanchart-
Brussel

Stoom B Delie Idem

Stoom in Belgi& (%) Dambly Idem

De eerste elektrische treinen in Belgié

(2 delen) Schenkel Privé-Aalst

Antwerpen op het spoor Diverse De Vlijt - Antw.

De spoorlijn Tongeren - Aken Nijssen Privé-5t.-Martens-

Voeren

Spoorwegen 83-84-85-86-87 De Alk-Alkmaar

Nieuwenhuys

Stoomlocomotieven Waldorp Idem
Moderne spoorwegen Nieuwenhuys Idem
Stoom in de Breesaap Van Lieshout ldem
Museumlijnen in Europa Stoer Idem
Stoom in Afrika Diverse Schuyt-Haarlem
Van Pullman tot TEE Behrend Idem

Tram en trein luchtig bekeken Sluiter Brill-Leiden
Lijnen van gisteren Duparc/Sluiter  Idem
Nederlandse muscumlijnen Enter Idem
Beknopt overz. v.d. Nederl. spoor- en

trambedr. Sluiter Idem

Spoorwegstations in Nederland V. Paddenburgh

V.d. Meeren Kluwer - Antw.
Architectuur langs de rails Van Dal Idem
Stoomtractie op Java en Sumatra Oecgema Idem
Spoorwegen in Nederland in oude Europese -
Ansichten Hesselink Zaltbommel
Nederlandse stations in oude Ansichten Hesselink ldem
Stoomtractie bij de NS Van Poll Bataafsche

Leeuw-A'dam
De reizigers worden verzocht (van) in te Struye/

stappen . Van Deuren Lannoo - Tielt

Wereldspoorwegatlas Nock
Treinen met stoom-, diesel- en e-
lokomotieven

De stoomlokomotief (2 delen) Labrijn

Gent-Terneuzen & Mechelen-Terneuzen Hesselink

Stoomlokomotieven
De romantiek van de stoomlokomotief  Whitehouse

Treinen van toen en nu Westwood
Treinen : avontuur tussen de rails Hamilton
Stoomlocomotieven en spoorwegen Westwood
Benelux Rail | Calay/Thiry/
Vieugels
Benelux Rail 2 Vieugels
Benelux Rail 3 Diverse

De grote stoomtrek

Woefelend over de heilige lijn Hesselink

De wereld rond i.h. spoor van stoomloks De Bruin

Rheingold Ernst

Geschiedenis v. station ¢n spoorw. te Lier De Bot/Slegers
ea.

De Nederlandse Spoorwegen in kleur Diverse

Lijndieselloks in West-Europa van Reems

Smalspoor in Nederland -
Breedspoorlokomotieven (H.1J.S. M)

Hand/Edmonson

Hollingsworth

Lewis/Jorgensen

van Reeuwijk
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Elsevier-Brussel

Westland-Schoten
Jansma-
Buitenpost
Duerinck-
Kloosterzande
Hamlyn-London

Westland-Schoten

Stenvall-Malmd
Idem

Idem
Unieboek-Bussum
Van Dishoek-
Bussum
Bataafsche
Lecuw-A'dam
Schuyt-Haarlem
Comité

..Lier Kermis™”
Scheers u.
Wall-Aachen
Bataafsche
Leeuw-A'dam

(#) Diesel B en Stoom in Belgi# nog niet verschenen bij het samenstellen van deze

lijst.

Grootbedrijf : tramexploitatie
Geschiedenis van de NMVB (brochure) Diverse

Instappen a.u.b. Diverse
Het stoomtijdperk b.d. Buurtspoorwegen Block

Van zomerhuis tot blauwe tram Albers
Trams 84-85-86-87 Stoer

Tram en trein luchtig bekeken Sluiter
Trammend naar de metro Duparc e.a.
Beknopt overz. v.d. Nederl. spoor- en

trambedr. Sluiter
Geschiedenis van de blauwe tram Smit
Friesland rond per tram Tiedema, Buikstra
Tussen strand en waterland Albers

De Belgische buurttram in beeld Ver Elst
De Belgische stadstram in beeld Ver Elst

De Antwerpse stadstram in beeld Keutgens
De buurttram uit Brussel-Noord in beeld Ver Elst
De buurttram uit Brussel-Zuid in beeld  Ver Elst
De buurttrams in Oost- en Zuid-Brabant Ver Elst
De trams uit Haacht, Leuven en

Mechelen in beeld Ver Elst
De Nederlandse paardetram in oude

Ansichten Reeskamp
De Nederlandse electrische tram in oude

Ansichten Reeskamp
De Brabantse buurttram Ver Elst
De Antwerpse tram Keutgens
De stoomloks van de Nederlandse

tramwegen Overbosch

NMVB-Brussel
Idem

Idem
Albers-Abcoude
De Alk-Alkmaar
Brill-Leiden
Idem

Idem
Kluwer-Antw,
Idem

Idem
Europese -
Zaltbommel
Idem

Idem

Idem

ldem

Idem

ldem
ldem
ldem
Idem
Miva

Bataafsche
Leeuw-A'dam

BVS-SHOP

Spoorwegboekhandel van BVS

Méér dan 1.000 titels in voorraad : Boeken - Tijdschriften -
Posters - Dia’s - Postkaarten - Grammofoonplaten...

WINKEL : Station Baasrode Noord, open op de eerste en de derde zaterdag

van de maand, van 14 tot 18 uur. Andere zaterdagen na afspraak. Tel. 052/
33.02.23 (alleen op zaterdag).

Correspondentieadres :

J. Serckx, Van Gramberenstraat 24, 3071 Erps-Kwerps

De door BVS-leden gerestaureerde Cockerill-lokomotief, die in 1986 meer-
maals heeft gereden tussen Baasrode Noord en Puurs, zal ook in 1987 in be-
drijf zijn op volgende dagen : 19.4,3.5,7.6,5en21.7,2en 16.8,19.9en 4.10
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Geschiedenis der tramwegen in Zeeuwsch Duerinck-
Vlaanderen Hesselink Kloosterzande
De Buurtspoorwegen i.d. prov. Brabant Neyens Van In-Lier
De Buurtspoorwegen in de provincie
Westvlaanderen Neyens Van In-Lier
De tram maakte de kust Vancracynest Privé-Oostende
Een eeuw mobiel met tram en bus Keutgens De Vlijt - Antw,
De gemeentetram Nijmegem Streefland

van Reen Pirola-Schoorl
De gemeentetram Utrecht Steenmeijer Idem
Stoomtrams rond Alkmaar Kok Idem
Stoomtrams rond Hoorn Kok Idem
De Zeister tram Steenmeijer Idem
Trams langs de Utrechtse Heuvelrug Steenmeijer Idem
Trammend door Twente Ferrée Idem
Uit de geschiedenis van de RTM - | Koster Idem
Uit de geschiedenis van de RTM - 2 Koster Idem
Sporen door de Haarlemmermeer Russer Idem
De *s-Gravenlandsche paardentram Engel Idem
Modelspoorexploitatie
Modelbaan electronica Heller
Modelbaansporenplannen Hill -
Modelbaanlandschappen Balcke Schuyt-Haarlem
Aanleg van een modelbaan Balcke Idem
100 Sporenplannen Hill/ Balcke Idem
Het landschap in model Balcke Idem
Zijlijnen en secundaire lijntjes in model  Spieth/Balcke Idem
Tips voor spoorwegmodelbouwers Balcke Idem
Modelspoorwegbouw goed ontworpen  Hill Idem
Modelspoorwegbouw goed opgebouwd  Balcke Idem
Schakelen en rijden - Electrotechniek Heller Idem
Seinwezen voor de modelspoorweg Duensing Idem
Zelfgebouwd materieel Balcke Idem
Modelgebouwen Schmid Idem
Modelbovenleiding Spieth Idem
De Nederlandse modelbouw Enter Idem
Het locomotiefdepot in model Spieth Idem
Modelstations Reinthaler Idem

, Modelbaanautomatismen en electronica Romboud/

Albrecht ldem
Maodelspoorwegbouw (2 din.) Polet De Alk-Alkmaar
Railplannen voor modelspoorders Van Willigenburg Idem
Modelspoortips - gebouwen - constructies Andress Idem
Modelspoortips - landschapsbouw Andress - Idem
Modelbouwelectronica (2 din.) Schravendeel Kluwer-Antw.

Eenvoudige spoorwegmodelbouw Verburg Idem
Europese locomotiefmodellen Balcke Idem
Modelbaanscenery Balcke Idem
Antieke modeltreinen Becher Idem

Treinen en automatisering Van Meekeren Idem

Treinen en transistoren Van Meekeren Idem

Modelbaanscenery zelf maken Kine Ildem

Modelspoorwegbouw goederenvervoer  Enter Van Dishoek-
Bussum

Handleiding voor de

spoorwegmodelbouwer Dacker

Handboek modelstoommachines Van Dort;
QOegema -

Dacker-Antw.

Deze lijst werd samengesteld met de gewaardeerde medewerking
van BVS-Shop, station Baasrode-Noord, waarvoor onze welge-
meende dank.

Staf Cuyt

De Heer Daniél De Volder kondigt het verschijnen aan van
brochure nr. 12 in de reeks ,,Geschiedkundig overzicht van het
openbaar vervoer in de provincie West-Vlaanderen”. Brochure
nr. 12 behandelt de periode 1964 - 1985 en biedt een overzicht
over de spoor-, tram- en buslijnen. Omvang 135 blz., verzen-
dingskosten inbegrepen bedraagt de prijs 560 F voor Belgié (stor-
ting op rekening 001-0072239-50) en 670 F voor het buitenland
(door middel van internationaal postmandaat) t.n.v. D. De
Volder, Eigen-Heerdlaan 26, B-8200 Brugge.

DE FEBELRAIL-AGENDA : nuttige informatie voor alle
spoor- en tramvrienden

De overkoepelende federatie van clubs van spoor- en tramvrien-
den en -modelbouwers FEBELRAIL vzw geeft sedert enige jaren
een trimestriéle AGENDA uit, waarin een kalender voorkomt
van alle initiatieven en activiteiten van de (meer dan 20) aange-
sloten verenigingen en waarin eveneens heel wat mededelingen
worden opgenomen van allerlei clubs en organismen die (nog ?)
geen lid zijn van de federatie. Ook wordt getracht zoveel moge-
lijk informatie te brengen i.v.m. nieuwe publicaties over Bel-

gische spoor- en tramonderwerpen en ontvangen de abonnees
de Retrorail-brochure van Febelrail en de afzonderlijke folders
van de Belgische museumspoor- en tramlijnen.

Mits het betalen van de bescheiden som van 180 BEF (binnen-
land) of 280 BEF (buitenland) op bankrek. 068-0918460-91 of op
postrek. 000-1482295-38 van FEBELRAIL vzw, Postbus 44,
1040 Brussel 42, kan iedere spoor- of tramliefhebber zich
volledig informeren over wat er in 1987 allemaal gaande is in de
Belgische spoorweg-hobbywereld. FEBELRAIL vzw verspreidt
deze AGENDA zonder enig winstbejag : de bescheiden bijdrage
die wordt gevraagd, dient enkel voor het dekken van de port- en
drukkosten !

Aanbevolen !

De v.z.w. TTO Noordzee heeft onlangs een reeks van vijf prent-
kaarten, met de kusttram als onderwerp, in herdruk uitgegeven.
Alle afbeeldingen zijn vroeger dan 1930 te dateren, sommige
gaan terug tot de periode tussen de eeuwwisseling en 1914,
De in sepia-kleur op fraai karton gedrukte reeks geeft zeer goed
de tijdsgeest weer en is bovendien uitstekend grafisch verzorgd.
Zij kost 100 BEF (de kaarten zijn niet per stuk te koop). Vere-
nigingen die deze reeks aan hun leden zouden willen aanbieden
krijgen een korting van 10 BEF per reeks bij een afname van mi-
nimum 25 stuks.

Besteladres : R. Vancraeynest, Blauw Kasteelstraat 103, B-8400
Oostende. Betalingen langs postrekening 000-0516276-42 (ook
voor het buitenland) of langs bankrekening 475-8040421-10 (uit-
sluitend voor het binnenland).

in
het van
Antwerpen

EXCLUSTEVE FABRICATIES
SPECIALE  UITVOERINGEN
EIGEN OMBOUW
RESERVATIES VOOR VASTE

b KLANTEN
SPECIALIST

NMBS

00K ZELDZAME SPECIALITEITEN

WINKELGALERU

EIERMARKT .

Herman verschooten

UW PARTNER VOOR
EEN BLIJVENDE SERVICE



MIVA-PCC 2090 als Kredietbanktram op de lus aan de Montignystraat te Antwerpen. 27 december 1986. Foto Eric
Keutgens.

Antwerpen-Linkeroever. Een autobus van de firma De Polder rijdt op lijn 36 voorbij het toegangsgebouw van de St. Anna-

tunnel voor voetgangers. Lijn 36 wordt sinds 12 januari 1987 geéxploiteerd door de MIVA. Thonetlaan, 27 december 1986.
Foto Eric Keutgens.
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De NMBS-stoomlokomotieven reeks 96
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Pruisische T12 (laatste bouwwijze)

De Pruisische T12

In 1902 bouwde de Union Giesserei
te Konigsberg (het huidige Kaliningrad
in de Sovjetunie) 4 tenderlokomotieven
met asindeling 1C, bestemd voor de Ber-
liner Stadtbahn. Deze machines, die
toen nog als T10 bestempeld werden,
hadden twee cilinders met een doorme-
ter van 500 mm en waren voorzien van
rookkastoververhitters.

De inbouw van deze rookkastoverver-
hitters leverde een in doormeter en
lengte grotere rookkast op, die een ty-
pisch kenmerk vormde bij de TI12.

Na vergelijkende proefritten met loko-
motieven van het type T6éen T11 werd de
doormeter van de cilinders vergroot tot
540 mm.

Borsig leverde in 1905 een tweede reeks
van 68 stuks met verbeterde rookkast-
oververhitters, eveneens bestemd voor
de Berliner S-bahn.

Vanaf 1911 kreeg de T12 haar definitie-
ve uiterlijk. In tegenstelling met de
voorheen gebouwde machines kreeg zij
een rechtdoor lopende voetplaat. Zij
werd uitgerust met een Heusinger schuif-
beweging. '

In 1913 leverde Borsig de eerste loko-
motieven met voedingswater-voorver-
warmers, die vanaf 1916 op alle nieuw-
bouwmachines werden aangebracht.
Vroeger gebouwde T12'en werden echter
niet meer met deze voorverwarmers
uitgerust,

Tot in 1921 werden, naast o.a. 10 stuks
voor de Saarbahnen en 11 voor de Lu-
beck-Btichener Eisenbahn, 974 machi-
nes voor de Pruisische Staatsbaan ge-
bouwd, waarvan alleen reeds de Berliner
Stadtbahn er tot 500 in dienst had !
Naarmate de electrificatie van de S-bahn
vorderde, zijn ze daar geleidelijk ver-
dwenen.

De DRG nam in 1925 nog 921 van deze
loks over. Zij vormden daar de bouw-
reeks 74413 en kregen de nummers 74401
tot 741321.

Na hun verdwijning uit de S-bahndien-
sten werden zij voor rangeerwerk inge-
zet, evenals voor personen- en goederen-
vervoer over korte afstanden. Voor lijn-
diensten was hun watervoorraad eerder
gering, zodat sommige stelplaatsen hun

machines wel eens met een ketelwagen
koppelden, die voor bijkomende water-
reserve diende te zorgen.

Na WO2 kwam de T12 nog tijdelijk bij
de Hamburgse S-bahn in dienst, omwille
van de daar door bombardementen ver-
nielde elektrische bovenleidingen.

Op 11 mei 1966 werd bij de DB de 741070
als laatste lok van de reeks buiten dienst
gesteld. Ook bij de DR is de T12 sinds
1968 definitief verdwenen. Het Ver-
keersmuseum te Dresden bezit met de
741230 nog een laatste rijklare machine,
die 0.a. nog werd ingezet bij de viering
van 150 jaar spoorwegen in Qost-Duits-
land.

Technische kenmerken
Bouwwijze I’Ch2

Doormeter drijfwielen 1500 mm
Doormeter loopwielen 1000 mm
Lengte over de buffers 11800 mm
Maximumsnelheid 80 km/h
Vermogen 870 pk
Keteldruk 12 atm

Roosteroppervlakte 1,69 m?
Verwarmingsoppervlakte 105,37 m?
Oververhittingsoppervl. 33,40 m?
Cilinderdoormeter 540 mm

Slag 630 mm

De T12 in Belgié

Dertig stuks T12 kwamen nad WOI als
herstelbetaling naar ons land. De Bel-
gische Staatsspoorwegen behielden er
zevenentwintig, terwijl drie machines bij
de Nord Belge terecht kwamen, die daar
de nummers 91, 92 en 93 kregen.

De machines die in het park van de
Belgische Staatsspoorwegen werden op-
genomen, kregen het reeksnummer 96.
De Knorr-rem werd geleidelijk ver-
vangen door een bij de BS meer ge-
bruikelijke Westinghouse-rem. Bij deze
vervanging werd de luchtpomp geheel
naar voren, naast de rookkast, geplaatst.
Bij de eerste grote onderhoudsbeurt ver-
dween de Pruisische groene schildering
om plaats te maken voor de bruine BS-
livrei, waarbij onderstel, wielen en
rookkast zwart werden geverfd. Na 1930
werden de machines in het gekende
NMBS-groen geschilderd.

Geen enkele van de ons bekende foto’s
en tekeningen van de reeks 96 toont een
machine met een op de ketel geplaatste
voorverwarmer-tank, wat er duidelijk op
wijst, dat de Belgische loks ofwel nog tot
de ,,oudere™ generatie, behoorden en dus
niet van een VOOIVErwarmer waren voor-
zien, ofwel dat de voorverwarmer werd
verwijderd.

Hun levensloop als Belgische 96 begon-
nen onze machines op de lijnen in de
Qostkantons en doorheen de Hoge Ve-
nen (o.a. op de heden nog gedeeltelijk in

741230 (ex-Pruisische T12) tijdens de materieelshow te Greiz (DDR) in juni
1980. Let bij deze laatste rijklare T12 even op het voorverwarmerreservoir en op

de bel. Foto Max Delie.
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Deze mooie opname van lok 9650 (de latere 96.025), hier nog met bronzen reliéfnummering en met nauwelijks zichtbaar con-
stucteursschild doch zonder verdere beschrifting, werd door een onbekend Brits amateur verwezenlijkt te Luik-Guillemins
op 5 april 1931. Verzameling H.G. Hesselink.

dienst zijnde Vennbahn). Mettertijd
kwamen zij zo'n beetje overal in de
Ardennen tot inzet voor het slepen van
lokaaltreinen.

Het zou ons te ver voeren het hele inzet-
gebied van de reeks 96 te bespreken,
doch geleidelijk drongen deze machines
door tot in het Groot-Hertogdom Lu-
xemburg en tot in de provincies Lim-
burg, Henegouwen en Brabant. Naast de
omnibusdiensten werden zij ook ge-
bruikt voor het rijden van voorstads-
diensten.

Bij het uitbreken van de tweede Wereld-
oorlog herbergden, naast de stelplaat-
sen Bertrix, Liége, Pepinster en Visé ook
Antwerpen-Zuid en Leuven machines
van de reeks 96.

Alle 96’ers, met uitzondering van de drie
ex-Nord Belge machines, ondergingen
het lot van de ,,Wapenstilstandsloko-
motieven” : vanaf 1940 verdwenen zij
over onze Qostgrens, om bij de DRG als
BR74 het Vaterland te dienen.

Na het staken van de vijandelijkheden
zakten de T12'en, met uitzondering van
negen machines die nooit terugkeerden,
geleidelijk weer naar Belgié af, waarbij
ze in alle ’s lands provincies terecht
kwamen.

Na nog een aantal jaren goede diensten
te hebben bewezen, werden zij tussen
1953 en 1956 allen buiten dienst gesteld.
Van de in Duitsland en Polen achterge-
bleven machines overleefde het ex-

nummer 9610 het langst : op 24 april
1967 werd zij als 741345 uit het be-
stand van de Deutsche Reichsbahn ge-
schrapt.

De 96.025

Tot besluit schetsen wij nog in kort be-
stek de levensloop van lok 96.025, die als
voorbeeld diende voor het Roco HO-
model.

De door Hohenzollern te Disseldorf in
1914 onder fabricksnummer 3356 ge-
bouwde T12 kwam onder het KPEV-
nummer 8450 in dienst bij de Ber-
liner Stadtbahn. Bij de Belgische Staats-
spoorwegen kreeg de lokomotief het
nummer 9650. Het is nict meer te achter-
halen in welke stelplaats(en) de machine,
sedert haar aankomst in Belgi&, werd
ondergebracht. Het staat echter vast,
dat zij op 10 mei 1940 in Luik verbleef,
van waaruit zij diensten reed naar
Tongeren en Visé.

Op 18 december 1940 verliet de opgeé¢iste
9650 ons land en kwam in de stelplaats
Seddin, die ressorteerde onder de DRG-
directie Berlijn, terecht. In 1943 ver-
huisde zij naar de directie Saarbriicken.
Op 14 juli 1946 keerde de machine naar
ons land terug en werd toegewezen aan
de stelplaats Kortrijk. Bij de invoering
van de nieuwe NMBS-nummering kreeg
zij het numeer 96.025.

Februari 1947 werd zij overgeplaatst

naar Visé, van waaruit zij hoofdzakelijk
diensten op Luik reed. In juni 1951
kwam de 96.025 dan in Tamines terecht
om er o.a. diensten te rijden naar Gem-
bloux en Charleroi. Een laatste over-
plaatsing bracht onze machine midden
1955 naar Ciney, waar ze nog reed in de
ultieme voor de reeks 96 voorziene dien-
sten. In december 1955 werd zij dan de-
finitief buiten dienst gesteld en ver-
schroot. '

Staf Cuyt

Literatuur :

J. Casier : NMBS-stoomlokomotieven
Type 95/96, uitgave VeBOV vzw,
Borgerhout-Antwerpen.

Horst J. Obermayer : Taschenbuch
Deutsche Dampflokomotiven - Re-
gelspur, Franckh’sche Verlags-
handlung, Stuttgart, 1977.

Weisbrod/Muiller/Petznick : Dampf-
lokomotiven deutscher Eisenbahnen
- Baureihe 60-96, Alba Dusseldorf,
copyright 1978 by Transpress VEB
Verlag fur Verkehrswesen, DDR -
1086 Berlin.
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De 96.025 van Roco in HO

De Antwerpse vereniging Mobov
(Modelbouw Openbaar Vervoer) heeft,
in nauwe samenwerking met de invoer-
ders van Roco, de Etn. M. De Prest te
Brussel, bewonderenswaardig werk gele-
verd teneinde de liefhebber een zo cor-
rect mogelijk model te kunnen bezorgen.
Als men in dit opzet nog niet ten volle is
geslaagd, is dit hoofdzakelijk te wijten
aan het praktisch geheel ontbreken van
het zo noodzakelijke historisch foto-
materiaal. Desondanks kan worden ge-
steld dat hier voor de allereerste maal
ernstig werk werd gemaakt van het in
Belgische versie wijzigen van een
oorspronkelijk Duitse stoommachine,
Voorheen beperkten de fabrikanten van
in grotere reeksen voortgebrachte ,,Bel-
gische” stomers er zich toe, hun produk-
ten van een min of meer nauwkeurig
NMBS- of Etat Belge-kleurtje te voor-
zien en zelfs dat was voor sommige kon-
strukteurs nog te veel. Bij ons weten is
bv. slechts €én model van de vroeger
uitgebrachte ,,Wapenstilstandsloks™
in het bezit van een Belgische schoor-
steen : de 81'er van Piko.

Roco heeft hier dus een grote stap voor-
waarts gezet.

Vanaf hier laten wij collega-hobbyist
Roger Vissers aan het woord. Hij heeft
immers gezorgd voor het opmeten, voor
de rijproeven en voor de algemene be-
oordeling van het Roco-model

De grootste , misser” aan de 96.025
van Roco wordt gevormd door de ach-
terzijde van de lokomotief : daar blijft
het een Duitse machine. De opbouw
voor de kolenvoorraad, de twee sluit-
lantaarns en de (opsteekbare) nummer-
aanduiding voldoen slechts matig. Wat
voor het overige het algemene uitzicht
van de machine betreft, beperken de ,,te-
kortkomingen™ zich tot zeer minieme
schoonheidsfoutjes. We zetten ze even
op een rijtje:

- het nummer op de rookkast is te klein
en tegelijkertijd te dik : Belgische cijfers
zijn slanker;

- bij de wielen van de loopas zijn de spa-
ken aan de binnenzijde van het wiel niet
open gehouden (dit is overigens ook het
geval bij de overige Roco-versies van
de T12);

- de twee opstaptreden op het machi-

nistenhuis zijn overbodig evenals de
windschermen;
- de lantaarns geven volgens de rijrich-

Roco reeks 96 : vergelijkende cijfers

Lengte over de buffers
Afstand loopas/buffer
Afstand loopas/ 1¢ drijfas
Afstand 1¢/2¢ drijfas
Afstand 2¢/3¢ drijfas
Afstand 3¢ drijfas/buffer
Schoorsteenhoogte
Hoogte dak met luchter
Hoogte dak zonder luchter
Doormeter drijfwielen
Doormeter loopwielen

* Gezien de Belgische ,,schoorsteenver-
hoging” is deze maat correct.

Alleen de doormeter van de loop- en
drijfwielen is niet zoals het hoort.
Voor het overige : een pluimvoor wat
betreft de maatvoering.

Rij- en snelheidsproeven

Ingevolge een bij het beschikbare
eksemplaar geblokkeerde koppelhaak
was het onmogelijk de lok belast te laten
rijden. De hier genoteerde snelheden
slaan dan ook op een los rijdende, onbe-
laste machine.

ting wisselend wit licht, doch er is géén
rood eindsein;
- de baanruimers vooraan ontbreken.

1/1 1/87 Roco
11800 mm 135,6 mm 135,7 mm
2550 mm 29,3 mm 29 mm
2500 mm 28,7 mm 29 mm
1850 mm 21,2 mm 21 mm
2000 mm 23 mm 23 mm
2900 mm 33,3 mm 33,6 mm
4260 mm 49 mm *49.6 mm
4135 mm 47,5 mm 47,5 mm
3895 mm 44,7 mm 44,7 mm
1500 mm 17,2 mm 16 mm
1000 mm 11,5 mm 10,4 mm
Bij 12 V: 130 km/u

9V: 90 kmju

6V: 48 km/u

2 V : stilstand zonder schokken.
Een fraai pluspunt is, dat de machine
zeer langzaam en zonder te schokken
kan rijden.

Eindbeoordeling Roco reeks 96 :
Een zeer mooie aanwinst voor de model-
baan of voor de vitrine. Desondanks een
ster minder voor de achterzijde van de
lokomotief : **** (zeer goed) !

Roger Vissers

BEMO - PECO -

SOMMERFELDT -

De BELGISCHE BOVENLEIDING op schaal HO van SOMMERFELDT

LEVERBAAR !

werd in speciale opdracht voor de Etn. VAN DER PERRE
Keienberglaan 28, B-1850 GRIMBERGEN, vervaardigd

SEUTHE - S+M ELEKTRONIK - GUNTHER




Nostalgie van de stoomlokomotief

®W denkt aan U !

(® NMBS reeks 96

ref. Roco 43273

4.545 F

Wie Belgisch wil rijden denkt aan

Ons programma omvat :

1 stoomlok reeks 96 ref. Roco 43273

1 diesellok reeks 59 verkrijgbaar met drie verschillende nummers
1 elektrische lok reeks 29 met kleur- en nummervarianten
Eurofima-rijtuigen op 1/87 of 1/100

Vraag onze folder ROCO NIEUWIGHEDEN 87 met prachtig
afgebeelde Belgische modellen
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Zomer van het Belgische model ?

Deze op het eerste gezicht ietwat tegen-
strijdige titel laat, terecht, een opii-
mistisch geluid horen. Waar de lief-
hebber van het Belgische model jaren-
lang met een zekere vorm van afgunst
diende te kijken naar zijn buitenlandse
collega, heeft de modellen-industrie ein-
delijk en klaarblijkelijk ons land en onze
markt ontdekt. Vanzelfsprekend zegt
niets, dat het hier ja dan neen om een
tijdelijk fenomeen zou gaan, wat niet
belet dar wij gedurende de voorbije
maanden a.h.w. in de watten werden ge-
legd. Of deze trend zich in de toekomst

zal blijven doorzetten, hangt in niet ge-

ringe mate af van de wijze waarop de
Belgische modellenkoper op het huidige
aanbod zal reageren.

Eén voorbeeld uit de praktijk laat daar-
omtrent het beste vermoeden : nauwe-
lijks enkele weken nadat Roco z'n Bel-
gische 96 op de markt bracht, was de
eerste zending uitverkocht.

Naast het niet geringe aanbod waarmede
wij Uin ons vorig nummer lieten kennis-
maken, is er alweer heelwat Belgisch mo-
dellennieuws aan te kondigen, in zoverre
dat wij het nauwelijks kunnen bijbenen.
Dat daarbij deze maal ook de trammo-
delliefhebber aan zijn trekken komt,
kunnen wij slechts als positief ervaren.

Drie lokomotieven (E-loks van de reek-
sen 11 en 23, naast een stomer van de
reeks 96), verschillende rijtuigen en di-
verse goederenwagens evenals twee
motorrijtuigen van de NMVB (aan te
vullen met een binnenkort nog te ver-
schijnen NM BS-diesellok), een stations-
gebouw en, last but not least, echte
Belgische bovenleiding... het is voor-
waar niet niks...

Wel vinden wij het jammer, dat sommige

fabrikanten of invoerders ons slechts

laattijdig of helemaal niet informeren
over wat zij de Belgische liefhebber
hebben aan te bieden. Wij dringen langs
deze weg nogmaals aan, opdat zij ons tij-
dig zouden inlichten en ons, indien
enigszins mogelijk, het nodige illustra-
tiemateriaal bezorgen.

JOCADIS

Deze firma uit Edingen brengt een
bouwdoos van een tweeassige NMVB-
spoorauto, die het bouwen van ver-
schillende versies mogelijk maakt. De
kit bestaat uit messing en wit metaal.
Het onderstel is afkomstig van Berliner
TT Bahn, schaal HOm. De wagenkast is
eveneens voorgesoldeerd verkrijgbaar en
NMVB afwrijfnummers en maatschap-
pij-emblemen zijn bijgevoegd.

Jocadis stelt ook een bouwdoos voor
waarmede het station van Godinne - een
typisch voorbeeld van Belgische spoor-
wegarchitectuur - kan worden gebouwd
in schaal HO. Varianten met de stations
van Jambes-Nord en Dave blijken tot de
mogelijkheden te behoren.

LIMA

Nog in december 1986 verscheen van
deze firma het NMBS M4A-rijtuig. Wat
wij in Rail-Revue nr. 4 schreven omtrent
het Lima M4B-rijtuig, kan hier zonder
meer bevestigd worden : zeer mooi

Lima M4A : vergelijkende cijfers

Lengte over de buffers
Afstand draaipunt bogies
Asafstand bogie

Draaipunt bogie naar buffer
Totale breedte wagenbak
Breedte raam

Hoogte raam

De beschrifting is zeer zuiver uitgevoerd
en ziet er nog beter uit dan bij de M4B.
Eén schoonheidsfoutje : de gele lijn voor
de eerste klasseaanduiding loopt in
werkelijkheid door tot op de kopwand.
Dit is niet het geval bij Lima. Om
probleemloos Marklin-wissels te be-
rijden, dienen de wielen op de as iets
korter naar mekaar te worden geduwd
(van 14,3 naar 13,8 mm).

Eindbeoordeling Lima M4A :
***%* (nitstekend) !

werk ! Door een nog strakkere maat-
voering en (eindelijk) behoorlijk korte
koppelingen verdient deze eerste klasser
nog een extra-pluimpje. Overigens
wordt nu ook de tweede fabrikatiereeks
van de M4B met deze veel kortere kop-
pelingen uitgerust. De onderlinge af-
stand tussen de balgen van gekoppelde
rijtuigen komt hierdoor op ong. S mmte
liggen, wat heelwat redelijker is dan de
vroegere 20 mm ! Uiterst jammer is ech-
ter, te moeten vernemen dat het M4
stuurstandrijtuig er hoogst waarschijn-
lijk niet zal komen. Langs deze weg
dringen wij er bij Lima op aan, alsnog
het in produktie nemen van dit rijtuig
te plannen. Wij zijn ons daarbij terde-
ge bewust van de kleinere oplage die het
stuurstandrijtuig zal halen, doch dit
dient dan gecompenseerd door een ho-
gere prijs. De modelspoorder zit nu
eenmaal niet graag opgescheept met on-
volledige treinen (cfr. het M2B voor-
beeld). Wij hopen van harte, dat de ge-
schiedenis zich in dit geval niet zal
hoeven te herhalen !

1/1 1/87 Lima
24260mm 278,8mm 278mm
17600mm 202,3mm 203mm

2560mm 29.4mm 27mm
3330mm 38,2mm 39mm
2928 mm 33,6mm 33,8mm
1391mm 15,9mm 15,8mm
909mm 10,3mm 10,8mm

Begin januari 1987 kwam Lima ook nog
met een HO-versie van een elektrische
lokomotief van de NMBS-reeks 23.
Naast de nu reeds gepubliceerde foto van
het model komen wij in ons volgend
nummer uitgebreid op de reeks 23 en op
het Lima-produkt terug.

Ondertussen verschenen, nog steeds bij
Lima, het tussenrijtuig en het res-
tauratierijtuig voor de reeds in ons vorig
nummer aangekondigde TEE Gottardo.




Zeta

Een eerste beeld van de 2374 van Lima. In ons volgend nummer komen wij op dit

model terug.

In de verpakking zijn koersborden bijge-
voegd voor de Gottardo en de Cisalpin,
doch niet voor de Edelweiss of de Iris.
Door deze nalatigheid, die slechts een
uiterst geringe meerprijs zou hebben
betekend, rijdt de Italiaanse construc-
teur een flink eind uit de Belgische en de
Nederlandse markt. Jammer, want ook
deze twee produkten ogen voor het
overige zeer goed.

SOMMERFELDT

De rijders met NMBS elektrisch mate-
rieel kunnen een feestje bouwen : de Bel-
gische bovenleiding is beschikbaar ! Zij
werd door Sommerfeldt, in schaal HO,
vervaardigd in opdracht van de Etn Van
der Perre te Grimbergen. De spreek-
woordelijke kwaliteit van Sommerfeldt
kennend, krijgen we iets moois op onze
banen !

Het huidige programma van deze fraaie
realisatie omvat : H-profielmast met
bevestiging (art. 318); uithouder (art.
503); isolatoren (art 505); rijdraad-
ophanging (art. 507); draadspanmecha-
nisme met contragewichten (art. 509);
eenvoudige mast met uithouder (art.
525); portaalmast voor dubbelspoor
(art. 575); uithouder met isolator voor
portaalmast (art. 579); portaalmast voor
drie & vier sporen (art. 585) en ten-
slotte het compound draadwerk in leng-
ten van 250 mm (art. 544) en van 360 mm
(art. 547). Het is echter mogelijk dat het
draadwerk, bij het verschijnen van deze

Rail-Revue, nog enige dagen op zich laat
wachten.

Onzerzijds wensen wij de Etn. Van der
Perre alvast te feliciteren met dit mooie
initiatief.

ZETA

Standaard-motorrijtuig van de Buurt-
spoorwegen op schaal HO

Sedert kort is de zogenaamde ,,boeren-
tram” terug leverbaar. Het betreft een
model van het | standaard” vierassig
motorrijtuig van de Buurtspoorwegen,
waarvan er zowat 400 gedurende méér
dan dertig jaar trouwe dienst hebben
bewezen.

De tram is als bouwdoos en als kant-en-
klaar model te koop. De bouwdoos be-
staat uit witmetalen onderdelen voor
de kast en het interieur. De draaistellen
en de motor zijn van Roco. De inhoud
van de doos laat varianten toe : men
kan ofwel een versie bouwen met koers-
bord ofwel met lijnfilmkast.

Er worden ook twee verschillende kop-
wanden en draaistelflanken geleverd.
Het model is precies op schaal HO.
Het gemonteerde model is in twee versies
verkrijgbaar : een versie met koersbord
en dak met pantograaf en een uitvoering
met lijnfilmkast en dak met pantograaf.
De Roco-draaistellen laten toe zowel op
12mm spoorbreedte (meterspoor !) als
op 16,5 mm te rijden.

Voor alle inlichtingen : uw speciaalzaak
of Zeta, Halenstraat 15, 2008 Antwer-
pen.
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Belgische

normen voor
de bouw van
modulebanen

Daar het concept van het bouwen van
modulebanen overal meer en meer aan-
hangers schijnt te vinden, werd in de
schoot van de MOROP het idee naar
voren gebracht, te trachten in de normen
voor de aanleg ervan enige orde te schep-
pen. Spoedig bleek dit echter op ernstige
moeilijkheden te stuiten, daar in ver-
schillende landen reeds volledig uitge-
werkte normen bestonden. Besloten
werd daarom, de verschillende landelijke
federaties hun eigen normen te laten
uitwerken en hiervoor een aantal
normbladnummers vrij te houden.
De Belgische federatie FEBELRAIL
gelastte dan ook de reeds in haar schoot
bestaande Modelbouwcommissie om
hieromtrent voorstellen uit te werken.
Begonnen werd met het vergelijken van
reeds in het buitenland bestaande
normen en met te trachten of hierover
op landelijk vlak overeenstemming kon
worden bereikt.  Aldus werden de
Nederlandse HOBBYTRAK normen, de
Franse F.F.M.F. normen (Fédération
Frangaise du Modélisme Ferroviaire) en
de Amerikaanse N-TRAK normen ver-
geleken, Daar geen van de drie
iedereen volledige voldoening kon
schenken werd er daarom besloten een
eigen reeks normen uit te werken.
Onder impuls van onze vrienden van de
Waalse modelspoorwegclub R.M.M.
(Rail Miniature Mosan) werd dan een
reeks normen ontworpen welke ter dis-
cussie aan de Modelbouwcommissie
werden voorgelegd. Uiteindelijk werden
deze normen aanvaard en op het ver-
leden jaar door de federatie in Woluwe
gehouden forum aan het grote publiek
voorgesteld.
Deze normen, waarvan de eerste twee
bladen hierbij zijn weergegeven, zijn be-
stemd voor de schaal HO en behandelen
de afmetingen van de verschillende
mogelijke modulevormen. Deze beide
normbladen slaan op de rechte modules.
In volgende nummers zullen dan de
normbladen voor de hoekmodules wor-
den gepubliceerd.
In voorbereiding zijn eveneens een aan-
tal normen wat betreft de elektrische
aansluitingen en in een nog later stadium
een voorstel voor modulenormen voor
schaal N.
Wij zullen U op de hoogte houden van
zodra deze beschikbaar zijn.

Jef Engels
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Rail-Aktueel - Rail-Aktueel - Rail-Aktueel - Rail-Aktueel

BELGIE

NMBS

® Na de aflevering van de reeksen 11 en
12 werd er door BN gestart met de pro-
duktie van de tweede schijf van de loko-
motieven reeks 21. Het eerste eksem-
plaar, 2131, verliet half december de fa-
briek en op dit ogenblik, 20 januari 1987,
rolde ook reeds de 2136 buiten. Deze
tweede schijf zal worden afgeleverd tot
en met lokomotief 2160.

e In 1983 werd door Sea Containers
House, eigenaar van de Venice Simplon
Orient Express, uitzonderlijk een ver-
trek van deze nostalgische trein vanuit
Brussel Zuid gepland.

Toen half december 1986 bij de SNCF
een staking uitbrak, diende er een om-
leidingsparcours langs West Duitsland
en... Belgi€ (naar Qostende) te worden
uitgewerkt. Een eerste maal gebeurde dit
op 20 december : deze rit viel geheel in de
schaduw van de ,,Denderpijl”. Met de
aanslepende staking in Frankrijk als
oorzaak diende de rit nogmaals op 3
Jjanuari te worden overgedaan en ook op
10 januari, toen de staking op haar ein-
de liep, reed deze prestigieuze trein
door Belgié.

® Op 25 januari dienden de werken voor
de herelektrifikatie van lijn 25 aan te
vangen. Door de barre weersomstandig-
heden diende een en ander echter te wor-
den uitgesteld. De herelektrifikatie van
deze drukke lijn is een grootse en enorm
moeilijke operatie. Inde voorziene tijds-
spanne van vier jaar dient er, naast de
vervanging van de bovenleiding, ook een
nieuwe seininrichting te worden ge-
plaatst en moet de refertesnelheid tot
160 km/u worden opgevoerd. Al deze
werken zullen in verschillende fazen
op diverse lijndelen afzonderlijk ge-
beuren. De eerste sektie die aan de beurt
komt is Berchem-Kontich. Hiervoor
werd een nieuwe uurregeling via lijn 27
uitgewerkt.

e Het rijklaar restaureren van de schit-
terende pacific-lokomotief 1002 ver-
loopt om allerlei redenen niet zo vlot
als men had verwacht. Het blijft dan ook
zeer de vraag of deze lok nog dit jaar
weer in dienst zal worden gesteld. Van
verschillende verenigingen en organisa-
ties werden door de NMBS reeds aan-
vragen voor speciale ritten met deze
machine ontvangen, doch het ziet ernaar
uit, dat de aanvragers nog enig geduld
zullen dienen op te brengen.

De uit zestien rijtuigen bestaande Orient Express, getrokken door lok 2736 van
Welkenraedt, rijdt het station Brussel-Zuid binnen op 10 januari 1987. Foto
Max Delie.

e Niettegenstaande de koninklijke trein
sinds lang niet meer met zijn hoge gasten
is buitengereden, dient er jaarlijks een
rodagerit met dit stel te worden uitge-
voerd. Dit jaar werden er twee ritten
ingelegd. Op woensdag 28 januari reed
de trein naar Libramont, gesleept door
de 5403, waardoor deze lokomotiefreeks
nog eens een ,adellijke” trein aan de
trekhaak kreeg. Op donderdag 29
Jjanuari werd hetzelfde trajekt nogmaals
afgelegd (Brussel-Libramont); ditmaal
echter zorgde een elektrische lok voor
de nodige trekkracht.

e De voortschrijdende elektrifikatie van
het Belgisch spoorwegnet leidt tot de
verdwijning van heelwat dieseltraktie-
materieel. Gelukkig gaat niet alles naar
de sloperij : waar de museumlijnexploi-
tanten (BVS, CFV3V, TTZ...) zeer graag
een klein gedeelte van het spoorauto-
bestand aankochten en aankopen, is ook
het buitenland geinteresseerd in over-
bodig wordende diesels. Onlangs ver-
kocht de NMBS zes rangeerloks van de
reeks 80 aan een Italiaans bedrijf, ter-
wijl ook in China belangstelling zou be-
staan voor het surplusmaterieel...

NMVB

e Verdwijnt de toeristische tramlijn van
de grotten van Han ?

De laatste tijd lopen er allerlei geruchten
rond dat de toeristische tramlijn tussen
het centrum van Han-sur-Lesse en de in-
gang van de grotten het seizoen 1987 niet
meer zou halen en de plaats zou ruimen
voor de GLT (Guided Light Transit).
Dit gaf aanleiding tot allerlei gis-
singen inzake de bestemming, na de
afschaffing van de spoordienst, van het
aldaar in gebruik zijnde NMVB-mate-
rieel. Vele verenigingen, ook buiten-
landse, zagen reeds bepaalde spoor-
auto’s of open rijtuigen in hun museum
of in exploitatie op hun tramlijn. Zover
zijn we echter nog niet.

Er weze gemeld dat de NM VB, eigenares
van het rollend materieel, thans vijf
spoorauto’s (ART 90, AR 145, AR 139,
AR 168 en AR 266), acht open zomer-
rijtuigen, zogenaamde ,,Baladeuses”
(8798, 8812, 8820, 882I, 8861, 8893,
8895 en 8896), evenals twee aanhan-
gers type Kuregem (9486 en 9499) ter
beschikking stelt van de S.A. du Chemin
de fer vicinal des Grottes de Han, ex-
ploitant-pachter van de 5,4 km lange
lijn.

De GLT, een nieuw vervoerssysteem,
ontworpen door BN (voorheen La
Brugeoise et Nivelles) werd in mei 1985
voor het eerst voorgesteld op een korte
demonstratie-omloop’ in de omgeving
van de Eeuwfeestpaleizen op de Heizel,
naar aanleiding van het UITP-congres.
Om een dergelijk nieuw vervoerssyteem
zowel in binnen- als buitenland te kun-
nen aanprijzen en om bestellingen bin-
nen te halen, volstaat geen proefbaan,
maar dient een degelijke lijn te worden
uitgebouwd, zodat belangstellenden
kunnen zien wat de GLT in de dage-
lijkse praktijk te bieden heeft.

Eerst werd aan de Stad Bergen (Mons)
gedacht. Nu echter zijn besprekingen
aan de gang en werden financiéle toe-
zeggingen gedaan (o.m. door het Waalse
Gewest) om een GLT-lijn te leggen vanaf
het NMBS-station Jemelle, over Roche-

PROJEKT SPOOR GLT OP BESTAANDE TRAMLUN
GROTTEN VAN HAN




RR 8/87-130

8861. Behoort dit na 1990 tot het verleden ? Foto Eric Keutgens.

fort naar Han-sur-Lesse, met inbegrip
van de tramlijn naar de ingang van de
grotten.

Het bestuur van de grotten van Han
heeft begin 1987 zijn principieel ak-
koord gegeven voor de aanleg van de
GLT-lijn op de trambedding.

Reeds in maart zou een begin worden ge-
maakt met de aanleg van de betonnen
baan waarop de banden van het GLT-
voertuig moeten lopen. Deze baan
wordt aangelegd op de bestaande tram-
baan (zie doorsnede). Tussen de bielzen
van het meterspoor worden op bepaalde
afstanden betonnen dwarsliggers gelegd
waarop dan een betonnen strook aan
weerszijden van de rails wordt aange-
bracht. De geleidingsrail van de GLT
plaatst men in het midden van de tram-
baan. De stroomtoevoer gebeurt langs
de bovenleiding.

De exploitatie van de tramlijn blijft in
1987 zonder meer verzekerd door spoor-
auto’s.

Vanaf september (?) 1987, na de grote
toeristentoeloop en wanneer de GLT-
baan tussen het centrum van Han en
de ingang van de grotten zal klaar
zijn, begint het proefrijden met de GLT.
Hiervoor bouwt BN nu in haar werk-
huizen twee GLT-rijtuigen van een ge-
heel nieuw model en design. Een eerste
rijtuig dient klaar te zijn tegen de
aanvang van het proefrijden.

Het prototype dat op de Heizel werd in-
gezet, zal hoogstwaarschijnlijk niet
worden gebruikt op de GLT-lijn van de
grotten van Han.

Tijdens de seizoenen 1988 en 1989 zal in
principe een gemengde dienst worden ge-
reden, d.w.z. deels met spoorauto’s en
deels met de twee nieuwe GLT-rijtuigen.
Einde 1989, begin 1990, zullen de resul-
taten bekeken worden en de nodige be-
sluiten getrokken over het al dan niet
behouden van de GLT op de trambed-
ding.

De exploitant vernieuwt en reviseert
thans twee spoorauto’s, zodat de af-
schaffing van de spoordienst zeker niet

voor de onmiddellijke toekomst is !
Wij houden U op de hoogte van de ver-
dere evolutie.

E. Keutgens

MIVA

e Vanaf 5 december 1986 begon de firma
Jonckheere uit Roeselare met de levering
van de tweede reeks van 30 autobussen,
genummerd van 1051 tot en met 1080.
Alle bussen waren geleverd op 7 januari
1987.

Inmiddels verdwenen de 25 Brusselse
bussen uit het Antwerpse straatbeeld.
Zij werden vanaf 16 december geleide-
lijk buiten dienst gesteld. Twintig
bussen verlieten respektievelijk op 29
december (14 stuks) en op 30 december
(6 stuks) de MIVA-garage om, bij ge-
brek aan plaats aldaar, overgebracht
te worden naar de NMVB-stelplaats
Zandvliet.

Op de laatste dag van het jaar werden
nog drie bussen overgeheveld naar
Antwerpen - NMVB Tjalkstraat, ge-
volgd op 8 januari 1987 door AB 430.
AB 480, bestemd voor de STIC te Char-
leroi, stond op 28 januari 1987 nog op de
busparking van de MIVA-garage.

De Brusselse bussen wachten in de
NMVB-stelplaatsen op een koper !

Wij herinneren de lezer eraan dat de
eerste negen uit de hoofdstad afkomstige
bussen (type Van Hool - Fiat 420 HA-U
- ST 9) in de Sinjorenstad toekwamen op
4 september 1984. Zij hebben de maat-
schappij toch nog gedurende 28 maan-
den uit de nood geholpen !

e Sinds maandag 22 december 1986

. rijdt er bij MIVA een nieuwe reklame-

tram, nl. de Kredietbank-tram. De stijl-
vol en sober geschilderde PCC 2090
werd op vermelde dag ’s voormiddags
op de Groenplaats aan het bestuur van
de Kredietbank en aan de genodigden
voorgesteld. In de namiddag reed hij
reeds op lijn 7 (Tolhuis - Mortsel).

De aangebrachte tekening, een rede-
zicht van Antwerpen met KB-embleem,
is ontworpen door Erik Luyckx.

De koekjes-tram van LU reed voor het
laatst als publiciteitstram op woensdag
31 december 1986. Hij haalde nog net
1987, daar de tram na middernacht de
loods te Hoboken binnenreed.

Er rijden nu vijf PCC’s met een volledig
beschilderd reklame-koetswerk : de
ZOO-tram (2087), de Kredietbank-tram
(2090), de Striptram (2121), de Flandria-
tram (2163) en de Captain Iglo-tram
(2164).

Op verzoek van de Stad Antwerpen
komt er in de nabije toekomst nog een
zesde rijtuig bij, waarvan de boodschap
in het teken zal staan van ,,Houd uw
stad rein”.

e In het kader van de bezuinigingsmaat-
regelen (0.m. vermindering van het aan-
tal ledige kilometers) ruilden met ingang
van maandag 12 januari 1987 twee Ant-
werpse buslijnen van exploitant.
Buslijn 36 (Centraal Station - Linker-
oever), sinds 9 oktober 1944 geéxploi-
teerd door Autobus De Polder voor re-
kening van MIVA, wordt nu gereden
door personeel en met de nieuwe Jonck-
heere - Mercedesbussen van MIVA zelf.
Tijdens de piekuren s morgens wordéen
echter nog vier bussen van De Polder in-
gezet, 's namiddags nog twee.

Autobus De Polder exploiteert nu met
haar personeel en materieel de lijn 23
(Luchtbal - Zuid). Deze buslijn werd op
1 juni 1954 in het leven geroepen ter
vervanging van de tramdienst 23 (Groe-
nendaallaan - St.-Michielskaai).

E. Keutgens

MIVG

e Uit de in de MIVG Krant gepubli-
ceerde ,,Overwegingen rond de jaar-
wisseling” van de Heer P. Roose, Be-
heerder-Directeur-generaal van de
MIVG, lichten wij de volgende tot
diep nadenken stemmende passus-
sen :

,»Wij vonden het geen kwaad idee om
het publiek (...) in herinnering te
brengen, dat 'winkelen met het open-
baar vervoer’ alle problemen rond
het zoeken naar een parkeerplaats
voorkomt... Dit mag wel eens her-
haald worden, op een moment dat wij
vaststellen dat ruim 7 % van onze rei-
zigers afhaakten, terwijl het verkeer
in de binnenstad hopelozer dan ooit
in de knoei zit.”

En nog :

,,1986 is het jaar waarin het openbaar
vervoer in onze geindustrialiseerde
landen overal (n.v.d.r. : bij het woord
,overal” plaatsen wij een vraagteken
- zie het tweede artikel over het nieu-
we trambedrijf te Nantes) klappen
moest incasseren. De voornaamste
oorzaken van dit aanzienlijk reizi-
gersverlies in Gent zijn :

- de bar-slechte doorstroming van
onze voertuigen vooral in de spitsen,
- de onderbreking van lijnen te wijten
aan allerlei werken en happenings,

- de nasleep van de meistaking en
de tariefstijging bij het openbaar
Vervoer,

- maar vooral de sterke daling van de
benzineprijzen.”



Tenslotte :

»Dit alles belet niet dat (..) de
MIVG op het vlak van de kostendek-
king de beste cijfers blijft scoren
van de stedelijjke vervoersmaatschap-
pijen.”

Dienden wij de lezer er nog van te
overtuigen, dat het met ons open-
baar vervoer treurig gesteld is 7 Zo
hoorde U het ook eens van een spe-
cialist.

Belgenland : kampioen in het rijden
met lege treinen, trams en bussen...

e De planning rond een regionaal
verkeersmuseum te Gent neemt
allengs vastere vormen aan. Met het
oog daarop zouden begin 1987 de
werken zijn gestart in het ex-Flora-
lignpaleis. Van de TTA (Toeristische
Tram van het Aisnedal) werd bijwa-
gen nr. 70 teruggehaald voor res-
tauratie. Nummer 72 volgt binnen
afzienbare tijd dezelfde weg om te-
rug te worden omgebouwd tot mo-
torwagen 207. De geruchten, als zou
ook een spoor worden aangelegd waar-
op met museummaterieel zou kunnen
worden gereden, schijnen daaren-
tegen ,,van alle grond ontbloot”.

e Vanaf deze maand (maart 1987) zou
een begin worden gemaakt met de
verlenging van tramlijn 1 naar Ever-
gem. De rijtuigen op lijn 1 moeten nu
nog ,,op hun stappen” terugkeren te
Wondelgem. Zo kunnen wij dit
Gentse hoofdstukje toch nog met

enkele positieve geluiden be-

sluiten.

ASVI

e Het verschroten van een belang-
rijk gedeelte S-motorwagens uit de
groep Henegouwen is in volle gang.
Aan de ASVI werd, onder voorbe-
houd dat hier of daar een nog in bete-
re toestand verkerend eksemplaar
zou opduiken, S 9063 toegewezen.
Ook bijwagen S 9309 werd aan de
ASVI-verzameling te Trazegnies
toegevoegd.

Een Gentse motorwagen, ex-MIVG,
toebehorend aan de Heer Achiel
Rijckaert en door deze laatste in de
voorbije jaren gerestaureerd, werd
nog in 1986 eveneens naar de stel-
plaats Trazegnies overgebracht. Het
is op dit ogenblik nog niet helemaal
zeker, dat voornoemd rijtuig in de
museumuitbating van de ASVI kan
worden ingepast, daar deze starre
drieasser problemen zou kunnen op-
leveren bij het berijden van bochten
en wissels.

BVS

® Op zaterdag 11 april heeft de officiéle
inhuldiging plaats van de Stoomspoor-
lijn Dendermonde-Puurs. Op die dag
zullen, behoudens niet te voorziene
eventuele technische moeilijkheden,
de hoogwaardige genodigden in station
Dendermonde NMBS worden opge-
haald door een spoorauto reeks 43.
Nadat in Baasrode-Noord de speeches
gehouden en de lintjes geknipt zijn,

Eén van de twee bijwagens ex-MIVG (nr. 70 of 72) onder een afdak naast de stel-

plaats van de TTA. Wellicht ooit gerestaureerd te bewonderen in het nieuwe
regionaal verkeersmuseum te Gent ? Foto Staf Cuyt.

wordt de reis naar Puurs per stoom-
treintje voortgezet. Te Puurs wordt dan
het traditionele glas geheven op het
toekomstige welzijn van deze nieuw-
komer onder de museumlijnexploi-
tanten.

Bij deze gelegenheid verzoekt BVS om
uw technische of financiéle hulp. Wer-
kers kunnen elke zaterdag terecht in
station Baasrode-Noord. Wie met een
financi€le bijdrage wil steunen kan
terecht op rekening KB 402-6120241-23
t.n.v. Stoomspoorlijn Dendermonde
Puurs.

FRANKRIJK

e In 1992 zullen ook in Straatsburg on-
bemande geautomatiseerde voertuigen
rijden zoals o.a. in Lille. Matra heeft
een contract gekregen voor de aanleg
van een 10 km lange ,,metro”-lijn met
voertuigen op rubberbanden. Voor de
dienst zullen 27 gelede voertuigen nodig
zijn. Een klein deel van de lijn ligt in een
tunnel, het grootste deel komt op viaduc-
ten; de route loopt langs het hoofdsta-
tion van Straatsburg. De gemeenteraad
koos voor het VAL-systeem met 70 tegen
20 stemmen, waardoor het alternatieve
plan van een 24 km lange tramlijn het
niet haalde.

GROOT-BRITTANNIE

e Het Britse Lagerhuis keurde begin
februari het projekt voor de aanleg van
de spoortunnel onder het Kanaal goed.
Het ontwerp, waarover tien maanden
werd gebakkeleid, moet nu nog naar
het Hogerhuis, doch dit wordt slechts
als een ,formaliteit” beschouwd. De
kosten die de onderneming meebrengt
worden geschat op zo'n slordige 40 mil-
jard F (40.000.000.000 !) en er werd
intussen gestart met de aandelenver-
koop in de betrokken landen. Het ver-
moedelijke begin van de werken wordt
voor de zomer 1987 verwacht.
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NEDERLAND

e Franse protolok bij NS

De Franse bouwers van spoorweg-
materieel hebben, aangestoken door
het draaistroomvirus, in 1981 de BB
15055 omgebouwd tot draaistroom-
lok waarbij deze machine het num-
mer BB 10004 kreeg. De lok ontving
een nieuwe traktje-installatie en
twee draaistroomtraktiemotoren
van het synchrone type in de overi-
gens ongewijzigde draaistellen. De
BB 7003 (ex-BB 15007), die in 1975
en 1976 als protolok voor de serie
1600 van NS in Nederland is geweest,
is eveneens een draaistroomlok ge-
worden. Deze machine heeft daarbij
andere draaistellen gekregen, met
per draaistel twee traktiemotoren
van het asynchrone type. Met deze
lok voerden de Franse spoorwegen
onder meer proefritten uit, waar-
bij de lok gevoed werd met traktie-
stroom afkomstig van de generator
van de CC 72031. Deze proefritten
moeten leiden tot een nieuw concept
voor een volgende generatie diesel-
elektrische lijnlokomotieven met
traktiemotoren van het asynchrone
type. Voor deze nieuwe generatie
diesels heeft SEMT een nieuwe die-
selmotor ontwikkeld met een ver-
mogen van 2400 tot 2760 kW.

Naar aanleiding van de bevindingen
met de BB 10004 besloten de Franse
spoorwegen al in juli 1983 voor de
toekomst over te gaan op het con-
cept van draaistroomlokomotieven.
Wel besloot men nog eerst twee
protolokomotieven in dienst te
stellen. Twee lokkasten uit de pro-
duktieserie BB 22200 (de geplande
nummers 22279 en 22380) kregen niet
de voor deze loks geéigende instal-
latie, maar de traktie-installatie van
de toekomstige Sybic (zo noemt men
de toekomstige loks van . de reeks
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De BB 20011 op een proefrit van Tilburg naar Boxtel, 5 december 1986. Foto
Antoon Hermans.

BB 26000; Synchrone Bicourant).
Deze twee loks, met een continu-
vermogen van 5600 kW, kwamen op
de rails onder de nummers BB 20011
en BB 20012 De proefnemingen
hebben inmiddels aangetoond, dat
de machine goederentreinen met
een gewicht van 2000 ton of meer
met een snelheid van 80 km/u kan
slepen en bij de volgende dienst

een zware reizigerstrein met een

Vmax van 200 km/u kan rijden, zon-
der dat de tandwieloverbrenging
een wijziging heeft ondergaan. Kort-
om, cen universeel concept.

De ingenieurs van de Nederlandse
Spoorwegen toonden belangstelling
voor de loks en hadden in Frankrijk,
samen met enkele Spaanse colle-
ga’s, al enkele ritjes meegemaakt.
Van 7 november tot 19 december
1986 is de BB 20011 in Nederland
geweest. De machine is naarstig aan
de tand gevoeld, waarbij naast ad-
hesie- en trekkracht, ook aspecten
als storing van het beveiligingssys-
teem en radio en tv zijn beoordeeld.
Oyerigens is de machine, alvorens
naar Nederland te komen, in de
werkplaats Hellemmes ontdaan van
enkele wisselstroomcomponenten.
De massa daalde daardoor van 89
naar 86 ton. Bij de NS is de lok
voorzien van een NS-stroomafnemer
en een provisorisch A-frontsein. De
machine heeft proefritten gemaakt
met reizigersmaterieel, waaronder
lange treinen samengesteld met uit
de dienst genomen plan E rijtuigen
en met zware goederentreinen. Dit
laatste vond voornamelijk plaats op
de lijn tussen Hengelo en Oldenzaal,
waar de Nederlandse Spoorwegen
zowaar een helling in de lijn hebben.
Tot slot heeft men op 15 december
1986 nog vergelijkingsritten ge-
maakt, waarbij de BB 20011 met een
2400 tons trein een rondje reed van
Rotterdam via Breda, ’s-Hertogen-
bosch, Utrecht, Gouda naar Rot-

terdam. Bij de tweede rit trok de 1618
deze trein op dezelfde route.

Of met deze proefperiode voldoende
gegevens zijn verzameld voor een af-
gewogen beslissing omtrent de toe-
komstige NS-serie 1700, zal moeten
blijken.

De toekomstige reeks 1700 zal de lo-
komotieven van de series 1200 en
1300 en het restant van de reeks
1100, dat dan nog in dienst is, ver-
vangen.  Volgens de huidige plan-
ning (!) zouden rond 1995 de laatste
exemplaren van voornoemde series
naar de sloper moeten.

Vreemd overigens, dat bij de aan-
koop van rollend matericel de Bene-
lux-gedachte nauwelijks een rol

speelt. AH.

ePer dag maken momenteel 15.000 rei-
zigers gebruik van de sneltrams tussen
Nieuwegein en Utrecht. Daarbij komen
nog de 6.000 reizigers per dag die van
de tram binnen de gemeentes Utrecht
en Nieuwegein gebruik maken, in totaal
dus 21.000 reizigers per werkdag. De
prognoses voor begin jaren negentig
liggen op 20.000 reizigers tussen
Nieuwegein/IJsselstein en Utrecht, plus
een kleine toename van het gebruik bin-
nen de gemeenten, wat een daggemid-
delde moet oplevern van zo'n 27.000
reizigers. Voorwaarde is natuurlijk de
volledige voltooiing van alle bouwplan-
nen.

eHet bij onze museumspoorvrienden
bekende lijntje Tilburg-Baarle-Nassau

.. zal door de NS worden opgebroken. De

reeds enkele jaren geleden ter ziele ge-
gane vereniging SSTT (Stichting
Stoomtrein Tilburg-Turnhout, indien
wij ons de benaming goed herinneren)
exploiteerde deze lijn ooit met de
prachtige museummachine NS 3737,
nadien met een Austerity-lok van Britse
origine (overigens uitgerust met een
Duitse Knorr-rempomp). Het doorrij-
den van de SSTT-trein naar Turnhout

heeft nooit kunnen plaatsvinden vanwe-
ge het grensoverschrijdend karakter van
deze operatie, iets waartegen het Bel-
gische ministerie van verkeerswezen zich
steeds is blijven verzetten. Met het
opbreken van het spoor wordt een blad-
zijde uit de Nederlandse museumexploi-
tatie definitief omgeslagen.

OOSTENRIJK

e In 1987 viert Oostenrijk het hon-
derdvijftigjarig bestaan van zijn
spoorwegen. Op 23 november 1837
reed er de eerste trein tussen Florids-
dorf en Deutsch Wagram, getrokken
door de lokomotief ,,Austria”.

Diverse manifestaties, opendeurda-

© gen en ritten met historisch materieel

moeten deze herdenking de nodige
luister bijzetten.

Vooreerst is er de ,,Trein der Trei-
nen”, een groots opgezette sporende
tentoonstelling, die van 23 januari tot
22 november in meer dan veertig sta-
tions in Oostenrijk, Hongarije, Duits-
land, Zwitersland en Itali¢ zal kunnen
bezocht worden.

Vervolgens zijn niet minder dan 18
diverse rondritten en toeristische
spoorcircuits voorzien, die allen
meerdere dagen zullen worden ge-
reden en waarbij, naast historisch
stoom- en elektrisch materieel, ook
van de modernste hoge snelheids-
trein zal worden gebruik gemaakt.

De apotheose van de viering wordt
bereikt tijdens de weekends| van 22
en 29 augustus en van 5 en 12 sep-
tember. Gedurende deze vier week-
einden vindt vanaf 13u, in het oude
vormingsstation van Strassdorf een
railparade plaats, waaraan ongeveer
zestig treinen en lokomotieven uit
alle tijdperken zullen deelnemen.
Dit feest voor oog en oor wordt per
spoor bezocht vanuit Wenen. Een
speciale fotografen-tribune is voor-
zien.

Besloten wordt met een reusachtige
materieelshow in het station Wenen-
Noord, waar van 2 tot en met 11 ok-
tober méér dan honderd traktievoer-
tuigen en over de tweehonderd rijtui-
gen en goederenwagens, zowel his-
torische als hedendaagse, worden
tentoongesteld.

Verdere inlichtingen bij de Oosten-
rijkse Dienst voor Toerisme, Ko-
ningsstraat 170, 1000 Brussel. Tele-
foon 02/218.59.00.

SPANJE

e Reeds in 1962 werden door onze
Nationale Maatschappij van Buurt-
spoorwegen S-motorrijtuigen ver-
kocht aan de ,Ferrocarril de Car-
reno”, om door deze maatschappij
te worden ingezet op de lijn Gijon-
Aviles.

Op 28 december 1971 verliet de Ne-
derlandse kustvaarder ., Pieter Win-
semius” de haven van Antwerpen
met aan boord opnieuw 18
motorrijtuigen van het type S, waar-
onder het ,historische” rijtuig nr.



9666, dat de allerlaatste NMVB-rei-
zigersdienst in de provincie Antwer-
pen had gereden.

Ditmaal waren de wagens bestemd
voor de FEVE (Ferrocarriles Es-
panioles de Via Estrecha - Spaanse
Smalspoorwegen). Zes van de rijtui-
gen werden verkocht zonder elektri-
sche uitrusting, daar =zij door de
FEVE zouden worden gebruikt als
bijwagen.

Op 6 januari 1972 kwam de kostbare
lading in de haven van Valencia aan.
Een eerste ombouw van het mate-
rieel bestond erin, bij de twaalf mo-
torwagens de filmkasten evenals de
luchtslangen aan de bestuurders-
zijde te verwijderen (vermoedelijk

werd ook toen reeds de tweede
stuurpost uit de rijtuigen wegge-
nomen). De enige koplamp werd

vervangen door de zg. A-frontsein-
code : €én koplamp bovenaan in het
midden, één onderaan links en
rechts.  De schildering werd blauw
met zilveren sierstrepen. In totaal
werden zodoende =zes tweerichtings-
rijtuigstellen gecreéerd, bestaande
uit een motorwagen-bijwagen-mo-
torwagen combinatie. Het materieel
werd ingezet op de lijn Valencia-
Grao en op de lijp Valencia-Rafel-
buTiol.

Wat is er, op het ogenblik dat in ons
land de S-motorwagens onder de
slopershamer sneuvelen, van dit
materieel geworden ?
Buurtspoorwegtramvriend (wat een
woord !) Roger Bartholomees uit
Sint-Katelijne-Waver wist ons daar-
omtrent het volgende te vertellen :

Hoewel uit stroomafnemers, con-

trollers, buffers, draaistellen en com-
pressoren nog zeer duidelijk hun S-
wagen afkomst valt af te lezen, heb-

3 4
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ben de stellen sindsdien een ingrij-
pende gedaanteverwisseling  onder-
gaan. De typische tweetonige
NMVB-hoorn is verdwenen en ver-
vangen door een schrille luchtfluit.
Voor- en achteraan werd de rijtuig-
bak geheel vernieuwd, evenals het
interieur. De nieuwe deuren kunnen
binnen en buiten door de reizigers
worden bediend. De voorruiten van
de motorwagens werden voorzien van
een modern elektrisch ontwase-
mingssisteem, terwijl ook de lucht-
verversing in de rijtuigen totaal werd
vernieuwd.  Waarschijnlijk met het
oog op de in Valencia heersende
temperaturen, kregen de rijtuigen
een witte schildering met oranje
en rode sierstrepen.

Het matericel wordt keurig onder-
houden en maakt een frisse, zeer he-
dendaagse indruk. Tijdens rijden en
stilstand levert het, met uitzondering
van de toeter, nog steeds de typische
S-geluiden op, waarbij het kenmer-
kende compressorgeluid en het me-
talige klikken van de ACEC-schakel-
kruk de Belgische reiziger doet weg-
dromen in beelden van vroeger...

Er wordt vanaf 4u45 tot 21u30 een
zeer intense kwartuurdienst gereden
tussen Valencia en RafelbuTiol. Om
deze dienst te kunnen waarmaken is,
gezien het relatief weinig aanwezige
materieel, uiterst nauwgezet onder-
houd hier van levensbelang.

Wat moge bewijzen, dat het ook nog
op een andere wijze kan dan in ons
land.

Het valt alleen maar te betreuren, dat
men naar Spanje moet om goed
onderhouden ouder NMVB-materi-
eel in normale reizigersdienst te
kunnen bewonderen !

Ly M - ar WL

Een FEVE-tramstel (ex-NMVB type S) in het eindstation Rafelbufiol op 10
november 1986. Foto Roger Bartholomees.
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Spooragenda

Bij de aanvang van het seizoen 1987 be-
reikte ons, via Febelrail, een massa in-
formatie m.b.t. de programma’s van de
diverse Vlaamse en Waalse verenigin-
gen. Ook Railtheater Amsterdam gaf,
namens onze noorderburen, ,acte de
présence”. Een en ander heeft voor ge-
volg : 1. dat in ons vorig nummer reeds
aangekondigde manifestaties niet kun-
nen worden herhaald; 2. dat wij noodge-
dwongen beknopt dienen te zijn, waarbij
we U echter toch zo volledig mogelijk
op de hoogte trachten te houden. Wij
rekenen op uw begrip !

NMBS

Hierna publiceren wij, onder het ge-
bruikelijke voorbehoud, de lijst van de
op dit ogenblik definitief voorziene
stoomtreinritten voor 1987.

25 april : Leuven - Mechelen - Nekkers-
poel - Berchem - Roosendaal (NL) - Ber-
chem - Lier - Mol - Weert (NL) - Ha-
mont - Neerpelt - Mol - Hasselt - Aar-
schot - Leuven. 12004 + 5 KB+ 1 KA.
17 mei : Izegem - Qostende. 29013 +
10 L-rijtuigen.

7 juni : Antwerpen Oost - Kalmthout.
12004 + KA.

13 juni : Lier - Aarschot - Diest - Leo-
poldsburg - Mol - Herentals - Lier.
Samenstelling nog niet bepaald.

14 juni : Diksmuide - Lichtervelde
- Deinze - Gent St. Pieters - Dendermon-
de - Mechelen - Lier. .29013 of 1022+ 7
KA + 1 KAD + 1 Hbis.

| augustus : Leuven - Eeklo en terug.
Samenstelling nog niet bepaald.
Midden januari had de NMBS daar-
naast nog ongeveer 20 aanvragen ont-
vangen voor speciale ritten met his-
torisch stoom- of dieselmaterieel.
Verenigingen die belangstelling mochten
koesteren voor het inleggen van een spe-
ciale rit (Oostende) - Brussel - Luik -
Kéln Deutz en terug, met het oog op een
bezoek aan de in november in Keulen
te. houden grote modeltreintentoon-
stelling kunnen reageren op volgend
adres : NMBS - Commerciéle Directie,
Bureau 63-22, sectie 26, Ravenstein-
straat 60, bus 24, 1000 Brussel. Tel.
02/525.26.01.

Febelrail

De eerstvolgende algemene vergadering
van de Federatie gaat door op zater-
dag 14 maart om 13.30 u in het metro-
station Anneessens te Brussel (ingang
Fontainasplein). Inlichtingen : Febel-
rail vzw, Postbus 44, 1040 Brussel 42.
Enkel vertegenwoordigers van de aange-
sloten verenigingen zijn uitgenodigd !

Amutra - Braambosjeslaan 42, 1020
Brussel.

Trammuseum Schepdaal : Honderdste
verjaardag van de oprichting van stel-
plaats Schepdaal en vijfentwintigste
verjaardag van het museum. Feestelijk-
heden op 21, 23 en 24 mei met ritten in
het museum van stoomtramlok HL 979,
tentoonstelling van mw 6000 en wel-
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licht, in samenwerking met de ASVI,
van PCC 10409. Thematentoonstelling
..Schepdaal, zijn buurtspoorwegstel-
plaats, zijn museum”.

Antwerps Tram- en Autobusmuseum -
Fort V - 2520 Edegem.

E. Keutgens, Fruithoflaan 74 - bus 6,
2600 Antwerpen-Berchem. Tel. 03/
239.07.78 (na 19 u).

Toegankelijk vanaf Paaszondag 19/4
t.e.m. het laatste weekend van oktober,
van 14 tot 18 u, op zater-, zon- en feest-
dagen. Toegang gratis. Nieuwste aan-
winst : MIVA autobus 531. Tijdens het
weekend van 19 en 20 september : ver-
koop van voorwerpen, boeken, foto’s
van en over trein, tram en bus.

ARBAC - KBVVS - Centraal Station,
1000 Brussel. Tel. 015/41.90.19.

8/4: Bezoek NMBS Werkplaats Traktie
Kortrijk.

6/5: Bezoek NMBS Werkplaats Trak-
tie Ronet.

Inschrijving verplichtend minstens 15
dagen voordien, d.m.v. gewone brief-
kaart.

ASVI - Association pour la Sauvegarde
du Vicinal - Belliardstraat 187, 1040
Brussel.

Ritten met historische trams tussen Lob-
bes en Thuin, zon- en feestdagen van
juni tot september, evenals zaterdagen
in juli en augustus.

14 juni : inhuldigingsrit met mw 9924,

11/12 juli : ,,Gentse Feesten” met mw
354 (ex-MIVG) op de lijn Lobbes-Thuin.
15, 16, 22, 23/8 : jaarlijks festival - rit-
ten met stoomtraktie.

12 of 13/9 : alle ASVI-trams in dienst,
rit met stoomlok 29013 NMBS naar
Lobbes.

16 (7)/10 : uitstap met gerestaureerde
PCC 10409.

CFV3V - Chemin de Fer a Vapeur des
Trois Vallées - Mariembourg - Lijn 132.
Info : Marcel America, Graethempoort
32, 3840 Borgloon.

Ritdagen april : 4, 5, 11, 12, 18, 19, 20,
25, 26.

mei: 1,2, 3,9 10,16, 17, 23, 24, 28, 30,
3L

juni: 6, 7, 8, 13, 14, 20, 21, 27, 28, 30.
juli en augustus : alle dagen, behalve op
maandag en vrijdag.

september : 5, 6, 12, 13, 19, 20, 26, 27
(stoomfestival).

oktober : 4 (trein-tram-busdag).
Speciale trein ,,scholen” : 21/5, 26/85,
12/6, 19/6, 26/6.

Club Ferroviaire du Centre - R. De-
bliquit, Rue Saint Donat 28, 7070
Houdeng-Goegnies.

Nieuwe aktiviteiten : exploitatie van een
live steam spoornet te Houdeng-Goeg-
nies vanaf mei 1987; redding en her-
waardering van het station te Haine-
Saint-Pierre, waar een permanente ten-
toonstelling wordt ondergebracht m.b.t.
spoorwegkonstrukties. en spoorwegen,
evenals modelbanen in schaal N en HO;
opzetten van een spoorwegbibliotheek
en van banen inschaal 1/32en 1/22inde

zaal van het oude Ciné Centre te Hou-
deng-Goegnies.

De Mijlpaal - Mechelse Vereniging
voor Spoorweghistoriek - Centrale
Spoorwegwerkplaatsen NMBS te
Mechelen. Secretariaat : W. Stubbe -
tel. 015/41.59.11 - post 2168.

Het regionaal spoorwegmuseum is vrij
toegankelijk iedere laatste zaterdag
van de maand, telkens van 10 tot 17 u.
Groepsbezoeken op aanvraag, liefst één

. maand op voorhand, op elke cerste en

derde donderdag van de maand, telkens
tussen 13.30 en 16.30 u.

GTF - Groupement belge pour la
promotion et I'exploitation touristique
du transport ferroviaire

BP 191, 4000 Liége 1.

11 april : rit met motorstel 1935 Brussel -
Antwerpen - Charleroi - Brussel - ,,af-
scheid” van de oude infrastructuur van
de spoorlijn 25.

Mei (in principe) : rit met motorrijtuig
Brossel reeks 551 op lijnen 132-134 en
156, met vertrek uit Chimay.
Buitenlandse reis van 26 tot 31 mei
1987 : smalspoorlijnen in noordelijk
Wales (Groot-Brittanni€), met bezoek
aan zes smalspoorexploitaties en twee
musea. Info : Mr. J. Laterre, rue de
Marchienne 68, 6110 Montigny-le-Til-
leul.

Hoeseltse Treinclub

Info : D. Smets, M. Dubois - Linde-
kapelstraat 7, 3730 Hoeselt - Tel. 011/
41.53.72 (na 19 u).

15 maart : internationale ruilbeurs van
modeltreinen en aanverwanten, diverse
merken en schalen. Cultureel Centrum
van Hoeselt, Europalaan van 9 tot 13 u.

KMYCA - Koninklijke Model Yacht
Club van Antwerpen - Stoomgroep
F. Fredrickx, Ganzenbollaan 26, 2550
Kontich - Tel. 03/457.49.91.

Bezoek aan de tentoonstelling ,, Tech-
niek in Vrije Tijd” te Utrecht op 18/4;
uitstap naar Leek (NL) met bezoek aan
de internationale stoomdagen aldaar;
op 30/5, 23 en 24/4 : live steam ritten
ter gelegenheid van de opendeurdagen
van de Technische School te Edegem; 5
en 6/9 : KMYCA stoomdagen op de
clubbaan in Rivierenhof te Antwerpen-
Deurne.

Leuvense Modeltreinclub - P. Daniéls -
Bovenstraat 4a, 3202 Linden - Tel. 016/
25.72.94.

Vierde ruilbeurs voor modeltreinen (alle
schalen, alle merken) op zondag 25/10.

Locomotion - Beemdenlaan 33, 2550

. Kontich - Tel. 03/457.53.71 en 03/

455.08.75.

Diavoorstellingen in het Cultureel Cen-
trum Berchem, Driekoningenstraat 126,
op 27/3 en 15/5, telkens om 20 u. Toe-
gang gratis.

Twee groepsreizen in voorbereiding : 1.
uitstap naar Londen, Paasweekend; 2.
reis naar Oostenrijk, einde augustus
of midden september. Programma aan
te vragen op bovenstaand adres.

Miniatuurspoorwegclub Mechelen
»De PijI” - Wandelingstraat 51, 2570
Duffel - Tel. 015/31.49.96.

Wij onderzoeken de mogelijkheid een
modulaire clubbaan te bouwen volgens
de recent verschenen Belgische normen.
Info : schriftelijk of tijdens de club-
avonden op vrijdag vanaf 21 u, Lokaal :
Vormingsstation NMBS, Leuvense-
steenweg 443, 2960 Muizen.

MMSL - Mechelse Miniatuur Spoorweg
Liefhebbers.

Tervuursesteenweg 217, 2800 Meche-
len - Tel. 015/41.81.59.

Tentoonstelling ,,Kleine treinen, grootse
hobby” in de bovenzaal van het Mechel-
se Speelgoedmuseum, Nekkerspoel-
straat 21, Mechelen op 11, 12, 18, 19,
20 april, telkens van 10 tot 17 u. Toe-
gang 25 F (onder de 7 jaar gratis).

MSTB - Museumstoomtrein der Twee
Bruggen

Harensesteenweg 494, 1800 Vilvoorde -
Tel. (maandag-vrijdag) 02/252.11.30
(13-17 u) of 02/252.03.19 (na 18 u). :
Ritdagen : 24/5, 14/6, 28/6, 12/7,
9/8, 30/8, 6/9, 20/9.

Avondritten met gastronomisch eet-
maal : 25/4, 16/5, 30/5,20/6,4/7, 1/8,
22/8, 26/9, 17/10.

Ruilbeurzen in zaal ,,Star”, N. De Brau-
werestraat 21, Vilvoorde, van 9tot 13 u:
24/5, 13/9, 29/11.

Jaarlijkse uitstap : 3/10.

MSVB - Museum voor het Stedelijk
Vervoer te Brussel - Tervurenlaan 364B,
1150 Brussel.

Open van 4 april tot 4 oktober op zater-
dagen, zon- en feestdagen van 13.30 tot
19 u. Ritten met historisch tram-
materieel (Woluwe-Tervuren) op zelf-
de dagen.

4 april : dag van de standaardtram.

19 september : einde-seizoen-feest.

MTD - Modeltreinclub Deurne

Van Dornestraat 75, 2100 Deurne - Tel.
03/324.59.25.

MTD is een modelbouwclub met uitge-
breide treinensectie, die tweemaal per
maand vergadert in het Bisschoppenhof,
Suzan Spanhovenstraat te Deurne. Ak-
tiviteiten : Clubbaan, diorama’s, dia-
voorstellingen en modelbouwdemon-
straties.

Rail Rebecg-Rognon - G. Tyteca, Rue
des Prés 6, 7491 Steenkerque - Tel. 02/
268.49.12.

Maison Communale de Rebecq : Tel.
067/63.69.95.

1987 : tiende verjaardag RRR. Gro-
te feestelijkheden op 6, 7 en 8 juni, met
drie stoomloks in dienst (w.o. de onlangs
aangekochte Orenstein & Koppel uit
1928). Seizoenaanvang op | mei. Ten-
toonstelling in de Arenbergmolen te
Rebecq in mei.

VVIA - Vlaamse Vereniging voor
Industriéle Archeologie - Postbus 30 -



Postkantoor Maria Hendrikaplein, 9000
Gent 12.

De VVIA wil in 1987 aktief zijn op drie
terreinen : 1. het industrieel-archeolo-
gisch en het bedrijfstoerisme (met vanaf
mei tot oktober een toeristische rally
,,Naar de wortels van Flanders’ Tech-
nology”; 2. de edukatieve aspekten van
de geschiedenis van nijverheid en tech-
niek; 3. de uitbouw en het struktureren
van een ,,Vlaams Dokumentatie- en On-
derzoekscentrum voor het Industrieel
Erfgoed”.

Daarnaast stadswandelingen en plaats-
bezoeken, een ,,Vlaams-Nederlandse
Ontmoetingsdag voor Industriéle
Archeologie”, werk- en studiegroepen.
Financiéle steun, praktische adviezen,
ideeén, hulp en suggesties bij de orga-
nisatie van projekten en aktiviteiten
zijn steeds welkom.

Railtheater Amsterdam

Correspondentie-adres : RTA, postbus
1215, 1000 BE Amsterdam. Zaal: Leeu-
wendalersweg 38 (ingang zijde ring-
spoorbaan), Amsterdam-Bos en Lom-
mer.

Aanvang 20u, toegangsprijs f 3,5 p.p.
12 maart : De HTM in de oorlogsjaren
(1940-1944).

26 maart : Railtheater Voorburg stelt
voor : de Oensingen-Balsthalbahn, de
Waldenburgbaan, de Feldschldsschen
brouwerij in Rheinfelden (paarden- en
stoomtraktie). Trambedrijf op de Rit-
ten-hoogvlakte bij) Bolzano. DR 1980 :
Saalebahn. De tram van Halberstadt en
Magdeburg. Rolbokvervoer Miigeln-
Oschatz. Stoomtijd bij de DB. 100 jaar
Salzburger Lokalbahn.

2 april : Van Glasgow tot Edinburgh.
Depot-impressies bij de DB. Grensver-
keer. Gewoon NS. Finale : stoom bij
de DB.

23 april : Spoorwegen in Europa. De
tram van Valenciennes. Tramwegen in
Oostenrijk. TTA en Abreschviller. Rij-
dend Tram Museum.

Railtheater Rotterdam

Voorstellingen op dinsdagavond om de
veertien dagen : Gebouw Musica, De
Lugt 17, Rotterdam-Overschie. Aan-
‘vang 20u, toegangsprijs f 3 p.p.

Railtheater Voorburg

Voorstellingen elke vrijdagavond
Herenstraat 77, Voorburg. Aanvang :
20u, toegangsprijs f 3 p.p.

RTR- en RTV-programmabladen in de
RTA-zaal of bij de Heer A. de Wolf,
De Dreef 37, 2542 NA Den Haag.

PUNTSTUKJE

e Gevraagd : Jaarboeken Spoorwe-
gen '78,°79, '80, ‘81, '84 (G. Nieuwen-
huis; De Alk); Trams.'79, '81, '82, '83,
'84 (G. Stoer; De Alk). D. Schecen-
born, Past. Soeteweystr. 38, 2510
Mortsel.

Lezersforum

Ondanks onze dringende oproep in het
vorige nummer, kregen wij tot op heden
niet zoveel reacties op Lezersforum
binnen. Positief is wel, dat er wordt
gewerkt aan een bijdrage over de E-loks
reeks 23 en één over ATB (automatische
treinbeinvioeding), wat dan gedeeltelijk
tegemoet komt aan de door lezers
Wymeersch en Vandenheede gevraagde
informatie.

Wij vragen onze lezers nogmaals met
aandrang de vroeger verschenen ver-
zoeken om inlichtingen te herlezen en
ons, indien enigszins mogelijk, ant-
woorden of bevindingen te willen mede-
delen.  Letterkunde is absoluut niet
vereist : verstrekte mededelingen, be-
schrijvingen e.d. worden door ons ver-
werkt tot lezenswaardige bijdragen.

e Lezer A. Vermeulen uit Mechelen
schreef ons :

,.Aan de achterkant van de Centrale
Werkplaats te Mechelen (De Motstraat)
merkte ik onlangs enkele ongewone
wagens op :

- BD van de ex-Nord Belge

- enkele Pruisische Abteilwagen (KPEV
3-C type P) met op de kopwand CFV3V.
Deze laatsten zijn afkomstig van de ge-
lijknamige vereniging te Mariembourg
ofwel van TTZ te Zolder.

Kent U het lot dat deze museumwagens
te wachten staat ? Restauratie of af-
braak...

Dit laatste zou erg te betreuren zijn.”
Uit ingewonnen informatie blijkt dat de
Pruisische Abteilwagen toebehoren aan
de CFV3V. Zij werden naar de CW te
Mechelen overgebracht voor een grote
onderhoudsbeurt of revisie. Over het ex-
Nord Belge BD rijtuig is ons niet bekend
welk lot het te wachten staat. Wie weet
hier meer over ?

e De Heer L. Andries uit Brussel vraagt
of iemand hem kan helpen aan een ge-
detailleerde ombouwbeschrijving van
een ex-Pruisische S10! stoomlok (BR
17'° van de DB, uitgebracht door Roco)
in een Belgische 61. Indien iemand het
gevraagde kan leveren, waar mogelijk
met bijbehorende illustraties, zullen wij
deze beschrijving ook ten behoeve van
onze overige lezers in Rail-Revue publi-
ceren.

e Geachte Heren,

Zoals vermeld in de rubriek Model-
bouw van de Gazet van Antwerpen, zal
zondag 5 april 1987 de laatste dag zijn
waarop de blauwe Hondekoppen de
dienst tussen Amsterdam en Brussel
verzorgen.

De 3 nog resterende stellen doen nog
dienst op de rit nummer 164 naar Brussel
en op rit nummer 190 naar Amsterdam.
Zou het mogelijk zijn voor de redactie
van Rail-Revue in de nabije toekomst
een reportage te maken over de BENE-
LUX-dienst, zodat ik en alle andere
lezers te weten kunnen komen wat er aan
vooraf ging, het begin, het verdere ver-
loop en het einde.

Ik dank U bij voorbaat en verblijf inmid-
dels,

RR 8/87 - 135

Met de meest hoogachting,
Tom Wustenberghs, Mortsel.

Antwoord van de redaktie : Een bij-
drage(nreeks) over de geschiedenis van
de Beneluxdienst is in voorbereiding.
De publikatie ervan wordt zo spoedig
mogelijk gestart. Bijkomende gegevens,
tabellen, tekeningen en foto’s zijn steeds
van harte welkom !

Foto voorpagina: Het Roco HO-
model van de NMBS-lokomotief
96025. In dit nummer publiceren wij
een bijdrage over de loks van de
reeks 96, gevolgd door een beoorde-
ling van dit fraaie Belgische model.
De komst van deze 96 werd door de
liefhebbers met geestdrift begroet
en betekent wellicht een doorbraak
naar meer ,,natuurgetrouwe” Bel-
gische (ex-Duitse) stomers. Dia
ter beschikking gesteld door de Etn.
M. De Prest te Brussel, invoerders
van Roco.

Onze kleurenposter : Standaard-
motorrijtuig 10308, door de ASV/ in-
gezet op de afscheidsrit van de
NMVB-lijnen 30/31 en 80, verleent
voorrang aan de in normale dienst
rijdende S-motorwagen 9079 (ex-N
10491 van de Groep Brabant). Op
deze chagrijnige herfstdag in 1986
hadden de lijnen 30 en 80 nog
welgeteld drie weken te leven. Ma-
riemont, 11 oktober 1986. Dia Staf
Cuyt.

Foto achterpagina : Er liepen de
voorbije weken allerlei - loze - ge-
ruchten omtrent het verdwijnen van
de NMVB-spoorauto’s op het grot-
tenlijntje te Han sur Lesse. Mede
omdat deze dieseltjes het oudste nog
in ,,officiéle” reizigersdienst rijdend
trammaterieel van ons land vormen,
plaatsen wij deze mooie foto van AR
266, rijdend op de lijn naar Leerbeek.
De prent werd op 28 maart 1959 door
Robert Temmerman gerealiseerd te
Ninove. In die tijd kon men de
.autorails”, al dan niet gekoppeld
met bijwagen(s), nog zowat overal in
het land ontmoeten. Zij maakten de
dienst uit op de niet-geélektrificeer-
de lijnen, alhoewel zij - in aanslui-
tingsdiensten - ook op elektrische
lijnen terecht kwamen, zoals dit hier
het geval was.

Motorwagen 5016 : De v.z.w. Mu-
seum voor het Stedelijk Vervoer te
Brussel verzoekt ons te willen mede-
delen, dat de toeristische exploitatie
van de liin Woluwe-Tervuren uitslui-
tend door haar wordt verzorgd. Dit
bleek nergens uit de legende bijde in
ons nr. 7 gepubliceerde kleurenfoto
van motorwagen 5016. Wij veront-
schuldigen ons tegenover de v.z.w.
MSVB en tegenover onze lezers voor
deze vergetelheid. ’
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