122 40-41-42-43

Extrait du plan méthodique général.

1. — EXPLOITATION.,

12. — MOUVEMENT.

122. — ORGANISATION DU SERVICE DES
' TRAINS.

122 .4. — Envois de détail.

122.40. — Quai de transbordement.

122 41. — Lotissement des envois de détail,

122 42. — Acheminement des envois de détail.

122.43. — Obligations du personnel.
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122.40.

Page 1

Quai de 'transbm'deme_nt.

TITRE I. — GENERALITES.

1. — Zone du quai de transbordement.

Pour assurer le transport des envois par charge incom-
pléte le réseau est divisé en zones dont les limites sont
déterminées par la Direction de I"Exploitation.

La carte des zones figure au Livret du Service des
Trains.

2. — Quai de transbordement.

Chaque zone est dotée d'un quai de transbordement
établi :
— goit dans le magasin a marchandises de la gare prin-
cipale de la zone;
— soit en prolongement de ce magasin;
— soit dans une installation indépendante de ce magasin.

TITRE H. — EQUIPEMENT DU QUAI DE
TRANSBORDEMENT.

I. — QUAIS ET VOIES.

Une installation de transbordement comprend deux
quais surélevés, séparés par une voie médiane et encadrés
par deux voies extérieures.

II. — ECLAIRAGE.

Le quai de transbordement est pourvu d'un éclairage
suffisant pour permettre la lecture aisée des documents
et I'identification des colis sur le quai et dans les wagons.
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III. — MATERIEL.

Le quai de transbordement utilise
— des ponts de transbordement, reliant le quai au plancher
des wagons;
— des tricycles, pour transporter les colis;
— des tracteurs électriques, pour transférer les tricycles
de wagon & wagon et de quai a quai;

— des diables, (grand et moyen modeéle), pour transporter
les colis pondéreux offrant trop de difficutés pour étre
chargés sur tricycle (ballots, caisses, etc.);

— du matériel spécial tel que : chariots & cing et a six
roues, etc., pour transporter les colis pondéreux (mo-
teurs, caisses glaces, futs, ete.);

— des marteaux,

cales \ _

Elﬂuﬂ’ pour caler et arrimer des colis
1

chainettes. dans les wagons.

fils de fer, ete.

TITRE IIl. — ORGANISATION DU TRAVAIL.

I. — PHASES DE TRAVAIL.

Le travail au quai de transbordement s’effectue en
deux phases :

FPremiére phase :
La premiére phase s’étend, en principe, de 16 a 24 h. et
comprend :

10 le déchargement de tous les wagons collecteurs et des
wagons directs (1) contenant les colis originaires de
la zone méme et destinés aux gares des autres zones.
Ces wagons sont généralement placés en deécharge-
ment sur la voie médiane;

20 le chargement :
— des wagons de jonction (1) recevant les colis desti-
nés au quai de transbordement d’autres zones;

_ des wagons directs (1) recevant les colis destinés
a des gares d’autres zones.

(1) Voir fascicule 122.42, titre IL
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Ces wagons sont généralement placés sur les voies
extérieures;

3¢ le stockage sur qual des colis destinés aux gares de
la zone méme,

Remarque :

Les colis acceptés par le service local de la gare sont
confondus avec ceux provenant des autres gares de la
zone,

Deuxiéme phase :

La deuxiéme phase s'étend géneralement de 22 a 6 h.
et comprend :

10 le déchargement des wagons de jonction venant des
autres quais de transbordement;

20 le déchargement des wagons directs originaires de la
zone méme ou d'autres zones contenant des envois a
transborder dans les wagons distributeurs;

Ces wagons sont généralement placés sur la voie mé-
diane;

30 le chargement des wagons distributeurs recevant les
colis destinés aux gares d'une ligne ou trongon de ligne
de la zone méme;

40 le chargement des wagons directs contenant les eolis
destinés & une méme gare de la zone.
Ces wagons sont généralement placés sur les voies
extérieures.

II. — OPERATIONS A EFFECTUER PAR LE PER-
SONNEL DE FACTAGE.

1re Phase :

— déchargement des wagons collecteurs;
— chargement des wagons de jonction.

Wagons a Parrivée.

1. Annotation et inseription au registre E 884 des wagons
chargés au fur et a mesure de leur mise a quai.
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2.

3.

10.

11,

Apposition du timbre & date sur les bordereaux D. C.
1897 et les documents de transport qu'ils contiennent.

Inscription des bordereaux D. C. 1897 au registre
E 884 « Arrivée »,

. Pointage des documents de transport avec les inscrip-

tions au D. C. 1897.

Classement numérique des documents de transport
dans le D. C. 1897.

. Controle sporadique du poids de la charge indique au

D. C. 1897 avec celui figurant aux documents de
transport. '

Vérification des numéros de lotissement mentionneés
sur les decuments de transport.

. Remise des documents de transport au personnel de

surveillance du guai.

. Enlévement des documents de transport du quai apres

le déchargement des wagons.

Mise au point des constatations d’irrégularités consi-
enées sur le bordereau D. C. 1897 par le chef-chargeur;
création des bulletins d’information D. C. 1927 pour
régularisation des colis manquants, en trop, ou ava-
ries.

Classement des documents de transport dans les ca-
siers au bureau du factage.

Wagons au départ.

3

(W)

Annotation et inscription au registre E. 883 des wa-
gons vides mis & quai pour le chargement.

. Préparation des bordereaux D. C. 1897 et confection

des étiquettes 1848bis.

. Inscription des documents de transport aux horde-

reaux D. C. 1897, aprés chargement des colis dans les
wagons.,

Clature des D. C. 1897, totalisation du nombre de colis
et établissement du poids global d’aprés les documents
de transport.

Inscription du D. C. 1897 dans le registre E. 883 « Dé-
part ».
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2¢ Phase :

Déchargement des wagons de Jnnntlnn — chargement
des wagons distributeurs.

Wagons a P'arrivée.

5 8

2.

10.

11.

Annotation et inscription au registre E. 884 des wa-
gons chargés au fur et & mesure de leur mise a qual.

Apposition du timbre & date sur les D. C. 1897 et les
documents de transport.

. Inscription des bordereaux D. C. 1897 au registre

E. 884 « Arrivée ».

. Pointage des documents de transport, avec les inserip-

tions au D. C. 1897.

Classement numérique des documents de t1*a.1:1..§pr_‘:-rt
dans le D. C. 1897.

Inscription au crayon bleu, sur les documents de
transport, du lotissement, pour la répartition des colis
dans les wagons distributeurs et les wagons directs
et suppression des numéros de lotissement peérimeés.

. Controle sporadique du poids de la charge indiqué au

D. C. 1897 avec celui figurant aux documents de
transport.

. Remise des documents de transport au personnel de

surveillance du quai.

Enlévement des documents de transport du quai
apres le déchargement des wagons.

Annotation des constatations d'irrégularités sur le
bordereau D. C. 1897, création des bulletins d'informa-
tion D. C. 1927 pour régularisation des colis, man-
guants, en trop, ou avariés.

Classement des documents de transport dans les ca-
siers au bureau du factage.

Wagons au départ.

4

Annotation et inscription au registre E, 883 des wa-
gons vides mis a quai pour le chargement.

2. Préparation des bordereaux D. C. 1897 et confection

des étiquettes 1848bis.
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3. Inscription des documents de transport aux borde-
reaux D. C. 1897 aprés chargement des colis dans les
wagons.

4. Cléture des D. C. 1897, totalisation du nombre et du
poids des colis.

5. Inscription des D. C. 1897 dans le registre K 883 « De-
part ».

Dédoublements :

En service normal, aucun dédoublement n’est prévu.

Le Chef-facteur ou le facteur de surveillance sur le quai,
décide de la formation des wagons de dédoublement et en
informe le service du factage qui crée les eétiquettes
D. C. 1848bis et les bordereaux D. C. 1897.

III. — OPERATIONS DE MANUTENTION.

10 Déchargement des wagons.
1re Phase.

1. Le déchargement des wagons est effectué par des équi-
pes, composées généralement d'un chef-chargeur et

de trois chargeurs.

2. Le chef-chargeur est aidé par un chargeur qui lui in-
dique le numéro et le nombre de colis; il verifie le
contenu du wagon en rapprochant les documents de
transport des expéditions. Il s’assure de l'état des
colis, du numéro de lotissement qui figure sur 'éti-
quette, le rectifie §’il y a lieu et mentionne au verso
du D. C. 1897 les avaries, les colis manquants ou en
trop.

L’agent qui aide le chef-chargeur attire le cas échéant
’attention de celui-ci sur les colis presentant une ano-
malie quelconque : avarie ou trace de spoliation.

3. Les chargeurs brouetteurs chargent les tricycles
selon 'affectation qui leur est donnée.
Ils font usage du diable ou de matériel special pour
conduire directement dans les wagons en chargement
les colis pondéreux ou ceux offrant trop de difficulteés
pour étre chargés sur les tricycles.
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Le stockage sur le quai des colis de la 1re phase pour
la 2¢ phase doit se faire avec ordre et méthode. Les
emplacements pour le stockage doivent étre fixés a
Pendroit ou seront placés les wagons dans lesquels
les colis seront chargés.

2¢ Phase,

Le déchargement des wagons s’effectue dans les mémes
conditions qu’a la premiére phase.

Les brigades comprennent en général un chef-chargeur
et trois chargeurs. Le travail s’effectue de la méme facon
qu’a la 1re phase, avec cette différence que le chargeur qui
procéde 4 la reconnaissance des colis inserit sur ceux-ci
le numéro de lotissement qui lui est donné par le chef-
chargeur et biffe les anciennes inscriptions pouvant don-
ner lieu a confusion.

«° Chargement des wagons.,

Le chargement des wagons est confié aux ouvriers-
arrimeurs, ceux-ci sont aidés aux moments de pointe par
les ouvriers-brouetteurs.

Le nombre de wagons dont un arrimeur a la responsa-
bilite des chargements est déterminé d’aprés la charge
moyenne journaliére de chaque wagon.

L’arrimeur est en possession du petit matériel qui lui
est necessaire (voir titre II, matériel) pour assurer I'arri-
mage des colis dans les wagons.

Il se conforme au classement qui est indiqué sur la plan-
chette appendue au wagon.

IV. — SURVEILLANCE DU QUAI DE TRANSBORDE-
MENT.

Les chefs-facteurs et les facteurs de surveillance sont
presents sur les quais durant toute la prestation.

Ils surveillent notamment -

1o la présence du personnel et la composition des équi-
pes;
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20 la mise & quai des wagons vides a charger et leur
préparation (nettoyage, étiquetage, placement des
planchettes) ; |

3o la mise & quai des wagons & décharger;
40 la mise en place des ponts de transbordement;

50 la répartition du matériel de transport, tricycles, dia-
bles, tracteurs;

6o le déplombage, ’enlévement des ligatures et 'ouver-
ture des wagons a décharger;

7o les opérations de déchargement et de chargement;
80 la formation et la circulation des trains de tricycles;
9o le classement et I'arrimage des colis dans les wagons;

100 la formation des dédoublements de commun accord
avec les agents du factage travaillant au bureau;

110 le stockage sur quai, aux emplacements prévus, des
colis déchargés a la 1re phase et le chargement de
ceux-ci a la 2¢ phase;

120 la fermeture et le plombage des wagons charges.

V. — CONSIGNE LOCALE DU QUAI DE TRANSBOR-

DEMENT.

Une consigne locale régle les modalités d’exécution du
travail et indique notamment :

1. —
2. —
3. —

e —

O
|

1. —

la durée des opérations de manutention;
'affectation des quais et des voies;

le eycle horaire des opérations comportant :

la préparation des rames de wagons vides, répon-
dant aux prescriptions de classement et de freinage;
la mise & quai et le retrait des wagons;

les attributions du personnel du mouvement;

leg attributions du personnel du factage (opérations
du factage, constatation des irrégularités et regu-
larisation) ;

les attributions du personnel de manutention (opé- -
rations de manutention, constatation des irregula-
riés et régularisation) ;

'usage des engins (tricycles, diables, ete.);
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8. — la reglementation de la circulation des tracteurs
électriques.

A la consigne est jointe en annexe :
— un plan de la zone;

— un plan schematique du quai avec indication des empla-
cements des wagons de messageries, leur littéra et le
numéro de lotissement:

— un graphique des prestations du personnel du factage;
— un tableau du lotissement (1re et 2¢ phases).

VI. — CONTROLE DE L’ACTIVITE DU QUAI DE
TRANSBORDEMENT,

L'effectif du personnel de manutention est fixé d’apres
des normes de travail établies par la Direction de I"'Exploi-
tation.

D’apres ces normes le chef de gare ou son délégué déter-
mine journellement les effectifs nécessaires pour terminer
en temps utile les opérations de manutention.

Il dresse un rapport journalier E. 842 (annexes 4 et
4bis) dont il envoie un exemplaire 2 IInspecteur Princi-

pal E du Groupe et & la Direction de 1’ ixploitation, Bu-
reau 12-21.

Ce rapport mentionne :

1. — Les trains desservant le quai durant Ia premiere
et la deuxiéme phase:
2. — le tonnage manutentionné a 'arrivée et au départ

ainsi que celui destiné au service local (BR., R. A. D,
vicinal, ete) :

3. — l'utilisation des wagons:

4. — les prestations du personnel de manutention:

5. — le rendement réel par heure-homme et par presta-
tion de 8 heures;

6. — les trains désheurés:

7. — les dédoublements formés:

8. — les irrégularités 4 charge des autres quais;

9. — les incidents.
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TITRE IV. — CENTRE DE DISTRIBUTION.

Dans le but d’accélérer la distribution des envois de
détail et leur acheminement vers les gares de destination,
des centres de distribution sont créés dans certaines gares

importantes (voir annexe 1).
I organisation du travail dans un centre de distribution

comporte une phase unique correspondant a celle de la
deuxiéme phase des quais de transbordement.

Avril 1947



122.41.

Page 1

Lotissement des envois de détail.

TITRE I. — ENVOIS TRANSPORTES PAR TRAINS DE
VOYAGEURS OU TRAINS DE MARCHANDISES A
GRANDE VITESSE EXCLUS DU LOTISSEMENT.

En général, les envois qui sont transportés par trains
de voyageurs ne sont pas soumis a la formalité du lotisse-
ment.

Cependant, les colis postaux du service intérieur sont
lotis conformément aux prescriptions du fascicule 617.0.

En outre, pour les envois de journaux effectuds par

trains GV au départ de Bruxelles (N.) et de Bruxelles
(Midi), il existe un systéme de lotissement spécial.

TITRE II. — ENVOIS TRANSITANT PAR UN QUAI
DE TRANSBORDEMENT,

1. — Généralités.

Le lotissement est indiqué sous forme de numéro dans
la case ad hoc sur les documents de transport et les éti-
quettes a coller sur les colis.

Il indiqu2 le numéro d'ordre du wagon dans lequel les
colis doivent étre chargés aux quais de transbordement.

Les numéros de lotissement figurent au tableau affiché
dans le bureau du factage, dans les postes d’acceptation
importants et dans les carnets (format de poche), dont
sont munis les postes d’aceceptation de moindre importance
ainsi que les facteurs et chefs-chargeurs travaillant sur
le quai.

2. — Application du lotissement.
a) Gares de dépact.

1. Lotissements des envois 4 manutentionner a Ia 1 phase au
quai de transbordement de la zone.

Le préposé a l'acceptation indique, dans la ease ad hoc
des documents de transport et des étiquettes, la lettre
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initiale de la zone du quai (voir annexe 1) suivie du NUIMEro
de lotissement. Ex. B. 182 (Bruxelles T. T. 182) G 195
(MERELBEKE 199).

Les inscriptions sont faites au crayon bleu en carac-
téres trés apparents d’au moins 3 em. de hauteur,

2. Lotissement local.

Lorsque la gare de départ forme simultanément plu-
sieurs wagons de messageries et dans le but de faire
respecter au cours du chargement Taffectation de cha-
cun des wagons, il est fait usage d'un lotissement local.

Dans ce cas, le préposé a 'acceptation indique, au crayon
noir, indépendamment du lotissement destiné au quai de
1a zone, un numéro de lotissement local dans le coin supe-
rieur gauche des documents de transport et des étiquettes.

b) Lotissement au guai de transbordement, des envois
a manutentionner a la 2¢ phase.

Sur les documents de transport des envois arrivés dans
les wagons provenant des autres zones, le service du fac-
tage biffe le lotissement y indiqué par les postes d’accep-
tation des gares de départ et le remplace par 'inscription
au crayon bleu du lotissement de distribution.

Le chargeur, qui procéde & la reconnaissance des colis
déchargés des wagons originaires des autres zones, repro-
duit & la craie, sur les colis le numéro de lotissement (in-
diqué par le service du factage, sur les documents de
transport) et qui lui est dicté par le chef-chargeur.

' 11 biffe toutes les indications périmées pouvant induire
en erreur les ouvriers-brouetteurs.
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Annexe I

LISTE DES ZONES, DES QUAIS DE TRANSBORDE-
MENT ET DES CENTRES DE DISTRIBUTION.

—— =i e - - —_— —— E ORI

7 Quais de Centres
ncs transbordement., de distribution.
1. BRUXELLES. BRUXELLES
CE"EL).
2. ANNERS. AP RN
(B—-.
3. HASSELT, LOUVAIN.
1. LIEGE. CHENEE. VERVIERS (Quest).
6. NAMUR. NAMUR.
7. CHARLEROL. CHARLEROI
(S.Q.).
8. MONS. BRUXELLES
L5 8
9. GAND. MERELBEKE., COURTRALI
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Poids stocké de la veille
Poids restant a décharger de la veille
Poids total recu le jour méme
Poids 4 manutentionner (b 4 ¢)
Tonnage déchargé a 'arrivée BR.
Tonnage remanié arrivée R a D

» »  1Te phase

» » 28 phase
Poids total manutentionné (e + £ 4 g)
Reste 3 la fin de la journée (d — h)
Tonnage au départ : local
» P alb
» : B. C.
Poids total accepté (j + k + 1)
Poids stocké a la fin de la journée
Poids total chargé au départ
Tonnage fictif manutentionneé

Nombre de wagons au départ prévu...

forme...

Poids moyen par wagon au départ (o : q)
Nombre de wagons réutilisés le méme jour
Heures chefs-chargeurs et chargeurs prévues

122,40

Annexe 4bis.

a)
b)
c)
d)
e)
f)

g)
h)
i)
J)
k)
1)

m)
n)

reellement

A déduire heures pour absences ou incidents a

détailler
Différence (t — u)
Renforts recus (& détailler)
Heures réellement employées (v -+ w)

Rendement réel par heure-homme (p : x)

Rendement réel par prestation & h. h.
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122.42.

Page 1

Acheminement des envois de détail.

TITRE 1. — TRANSPORT PAR TRAINS DE
VOYAGEURS.

Sont transportés par trains de voyageurs :
— les envois effectués au tarif expres;

— les dépéches postales, les colis postaux du service inté-
rieur, les envois de journaux et les marchandises qui
jouissent d'un régime spécial en vertu d’instructions
données par la Direction de 'Exploitation.

Le livret du service des trains contient une liste d’affec-
tation des trains de voyageurs ainsi que des tableaux in-
diquant les trains & utiliser pour I’acheminement de cer-
tains transports.

TITRE II. — TRANSPORT PAR TRAINS DE
MARCHANDISES GV,

Les envois qui sont transportés par les trains de mar-

chandises de grande vitesse sont désignés au fascicule
122.2.

Ces trains suppléent aux trains de voyageurs, lorsque
I'organisation de ceux-ci ne permet pas d’assurer le trans-
port des envois dans des conditions de célérité suffisantes
ou lorsque l'utilisation des trains de voyageurs présente
des difficultés pour 'exécution normale du service.

TITRE Ifl. — TRANSPORT PAR TRAINS DE
MESSAGERIES,

1. — Généralités,

Les trains de messageries sont affectés, en ordre prin-
cipal, au transport des envois de détail & manutentionner
sur un guai de transhordement.,
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2. — Trains collecteurs.

Les trains collecteurs enlévent les envois de deétail dans
les gares de la zone et les acheminent vers le quai de trans-
bordement de cette méme zone.

L’heure d’arrivée des trains collecteurs au quai de
transhordement est établie de facon & pouvoir y assurer
une manutention active et ininterrompue durant la pre-
miere phase.

3. — Trains de jonction.

Les trains ce jonction enlévent les wagons contenant
les envois de détail concentrés au quai de transhordement
et les acheminement vers le quai d’une autre zone pour la
distribution aux gares de destination définitive.

I’heure d’arrivée des trains de jonction au quai de
transhordement est établie de facon a permettire, en temps
utile, le transhordement des colis des wagons de jonction
dans les wagons distributeurs.

4. — Trains distributeurs,

Les trains distributeurs enlévent les envois de détail au
quai de transbordement et les acheminent vers les gares de
destination situées dans la zone.

En principe, 'heure de départ de ces trains est fixee
aprés la cloture de la deuxiéme phase, de fagon & pouvoir
atteindre les derniéres destinations desservies, le plus tot
possible dans la matinée.

Remarque :

Sur les lignes olt le trafic des expeditions de detail est
peu important, les trains omnibus de charges completes et
les traing mixtes font simultanément office de trains
collecteurs ou distributeurs.

TITRE IV. — WAGONS DE MESSAGERIES.

1. — Wagons collecteurs.

Les wagons collecteurs servent a I'enléevement des colis
acceptés dans les gares d'une ligne ou d'une section de

ligne.
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Remarques :

1. Les gares ol 'importance des envois journaliers jus-
tifie cette mesure, forment un ou plusieurs wagons cellec-
teurs directs pour le quai de transbordement de la zone.

2. Les gares Intermeédiaires situées sur le parcours du
train collecteur et dont les envois journaliers sont moins
importants, chargent leurs colis au passage dans un ou plu-
sieurs wagens collecteurs de ligne d’apres l'affectation,
prévue pour chaque wagon.

3. Les gares intermédiaires annoncent journellement a
la gare d’origine du wagon collecteur le tonnage a enlever.
Une consigne de ligne, a établir par I'Inspecteur principal E
du groupe, regle 'annonce des enlévements.

4. La gare d'origine des wagons collecteurs amorce le
chargement de ces wagons au fur et & mesure de I'accep-
tation des colis, eu égard a l'affectation prévue pour cha-
que wagon.

5. Le dédoublement des wagons collecteurs est autorisé
lorsque I'importance des expéditions justifie cette mesure,

Celle-ci est prise par la gare d’origine du wagon collec-
teur d’apres les annonces d’enlévement qui lui sont trans-
mises par les gares qui utilisent le wagon collecteur de
ligne.

Eventuellement la gare d'origine du wagon collecteur
donne ordre a une autre gare de ligne desservie d’ajouter
un wagon vide qui servira de dédoublement.

Chacun des wagons dédoublés est affecté & une seule
gare ou a un groupe de gares, d'une ligne ou d'une partie
de ligne.

2. — Wagons de jonction.

Les wagons de jonction servent au transport direct,
d'un quai de transhordement & un autre quai de transhor-
dement des envois de détail amenés par les wagons collec-
teurs et ceux acceptés par le service local de la gare ol
se trouve le quai.
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3. Wagons distributeurs.

Les wagons distributeurs servent au transport du quai
de la zone vers les gares de destination de tous les envois
qui leur sont destinés. s

4, Wagons directs.

Les wagons directs servent au transport des envois de
détail qui par leur nombre, leur poids ou leur volume,
justifient I'utilisation exclusive d'un wagon pour une méme
gare de destination ou un méme quai de transbordement.

Remarque :

Sont assimilés aux wagons directs, bien que n’atteignant
pas les minima prévus :

a) les wagons qui, en raison du voids et du volume des
colis qu'ils contiennent, sont de nature a entraver les
opérations de manutention aux quais de transborde-
ment:

b) les wagons, chargés de colis qui, en raison de leur
nature, ne peuvent étre transportés avee d’autres colis
ou subir des opérations de transbordement sans étre
exposés a des avaries, tels que les envois de toles
polies, de feuilles de zinc, ete., en quantites relative-
ment importantes;

¢) les wagons, contenant des colis qui sont transportes
sous le régime de la douane et ne peuvent, pour une
cause quelconque, étre plombés a deécouvert, ou etre
enfermés dans des paniers de douane.

5. — Chargement minimum des wagons de messageries,

Le poids minimum du chargement des wagons directs,
des wagons collecteurs, des wagons de jonction et des wa-
gons distributeurs, est fixé par la Direction de I'Exploita-
tion selon les nécessités du trafic et les disponibilités de
matérie] roulant.
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TITRE V. — IDENTIFICATION — AFFECTATION ET
CLASSEMENT DES WAGONS DE MESSAGERIES.

1. — Identification.

Chaque wagon de messageries est identifié par 1’abré-
viation telégraphique de sa gare de destination suivie d’un
numéro d’ordre emprunté a une numérotation continue des
wagons qui sont formés réguliéerement pour cette gare.

L’indicatif ainsi obtenu s’appelle littéra.

Les littéras sont repris dans une liste du Livret du Ser-
vice des Trains, établie par la Direction de I'Exploitation.

2. — Affectation.

L’affectation des wagons de messageries est réglée par
la Direction de I'Exploitation.

Cette affectation est reprise dans les listes du Livret
du Service des Trains.

Classement.
1. — Wagons,

Le classement des wagons de messageries dans les trains
est fixé par la Direction de 'Exploitation; il doit étre
strictement observeé.

Les dedoublements de wagons directs ou collecteurs sont

Intercalés dans le train et groupés avec des wagons ayant
la méme affectation.

L’adjonction de wagons imprévus, classés par inversion,
est interdite aux trains collecteurs et aux trains de jone-
tion, sauf accord préalable avec la gare qui dessert le quai
de transbordement et, le cas échéant, avec les gares de
coincidence ol les trains effectuent des opérations de dé-
pot ou d’enlévement de wagons de messageries.

2 — Colis.

Le classement des colis dans les wagons doit se faire
en tenant compte de leur volume, de leur poids, du contenu

Avril 1947



122.42.

Page 6

du wagon ainsi que de l'ordre topographique des gares
desservies. '

Pour certains littéras, le tableau de l’affectation des
wagons indique l'ordre de classement a suivre pour le
chargement.

Mesures d’exécution 4 prendre par les gares,

La gare qui forme réguliérement un ou plusieurs wagons
de messageries dresse, pour chaque wagon, une tablette a
accrocher a la paroi du wagon nendant le chargement.

Cette tablette indique :

10 le littéra:

20 par ordre topographique, toutes les gares desservies;

30 les numéros de lotissement des colis a charger dans le
wagon;

40 éventuellement l'ordre de classement des colis dans le
wagon.
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Obligations du personnel.

1.

Lors de la formation des trains de messageries, le per-
sonnel des gares, doit respecter le classement prévu; il
mettra tout en ceuvre pour I'expédition des trains a 'heure
officielle.

Le chef de la gare desservant le quai de transborde-
ment, ou son deélegué, veille a ce que la préparation et la
mise a qual des rames de wagons vides et de wagons char-
geés, se fassent en temps opportun pour maintenir la régu-
larité des opérations de manutention,

Les gares d'arrivée s’assurent de ce que le personnel
des trains et les gares desservies ont bien rempli leurs
obligations et signalent par bulletin d’irrégularité les
erreurs et omissions constatées.

Les gares surveillent tout spécialement les variations
d’importance de leur trafic de détail; elles signalent, sans
délai, & I'Inspecteur principal E. du groupe, toutes les
modifications qui leur paraissent de nature a améliorer
I'acheminement des envois ou des wagons de messageries,

Personnel des gares.

2. — Personnel des trains.

Le personnel des trains desservant les trains de messa-
geries, donne d'office aux gares du parcours toutes les in-
dications nécessaires pour effectuer, sans perte de temps,
I'adjonction ou le retrait des wagons, ainsi que les opéra-
tions de manutention des colis. .

Il surveille, dans les gares intermédiaires 'ouverture
des wagons, le chargement et le déchargement des colis
au passage, la fermeture et le plombage des wagons.

Il signale, au rapport E 792, les infractions commises,
ainsi que les améliorations susceptibles de faciliter 'exé-
cution du service.
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Index alphabétique général.,

ACHEMINEMENT DES ENVOIS
DE DETAIL ...

Acheminement par trains de voya-

geurs
Acheminement par trains de marchan-
dises GV

Acheminement par trains de messa-
geries .

Acheminement par trains collecteurs,
de jonction et distributeurs ...

OBLIGATIONS DU PERSONNEL
DES GARES ET DES TRAINS ...

LOTISSEMENT DES ENVOIS DE
DETAIL ...

Application du lotissement
Envois execlus du lotissement ...
Généralités

QUAI DE TRANSBORDEMENT ...
Centre de distribution
Consigne locale

Contrdle de l'activité ...
Equipement

Organisation du travail

Zone du quai de transbordement
Wagons de messageries
Affectation ...

Classement

Identification .

Wagons collecteurs, de jonction, dis-
tributeurs et directs

122, 40-41-42-43

Fascicule

122.42

b

}J

122,42
122.43

122.41

122.40
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