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TITRE IL.

SITUATIONS ANORMALES
D’EXPLOITATION.

CHAPITRE L

SIGNAUX D’ARRET FRANCHIS EN POSITION
FERMEE,

A. — FORMALITES DE DEPASSEMENT D'UN SIGNAL
D’ARRET FERME,

ART. 101. — Principes.

a) Le dépassement d’'un signal imposant l’arrét n’est
autorisé que si le machiniste (1) est en possession d'un
ordre de dépassement complété réglementairement.

Dans les cas particuliers prévus par le présent régle-
ment, cette formalité peut cependant étre simplifiée.

b) Un ordre de dépassement ne vaut que pour un seul
dépassement et un seul signal.

Toutefois, I'ordre de dépassement délivré pour un signal
autorisant le départ d’un faisceau vaut aussi pour le signal
a fleur de sol placé en téte de la voie occupée par le train.

c) Le machiniste est chargé de toutes les formalités 3
accomplir au signal a dépasser.

Lorsque le chef de train est un agent du service de I'Ex-
ploitation, il est cependant chargé de toute démarche qui
obligerait le machiniste a4 s’éloigner de son train.

(1) Dans le présent réglement, on entend par machiniste : le con-
ducteur d'un véhicule moteur (en cas de multiple traction, celui
desservant le frein continu),
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Dans ce cas, le chef de train remet au machiniste les
documents qu’il a recueillis au cours de sa démarche et
inscrit a la feuille de travail du machiniste toute autre
indication ou instruction a ’adresse de celui-ci,

Il fait parapher la feuille de travail par le machiniste.

d) Avant la mise en marche d’un convoi qui doit dépasser
un signal a la faveur d'un ordre de dépassement, le machi-
niste emet, a I'aide du klaxon ou du sifflet, le signal acous-
tique prévu.

e) Si le signal a dépasser remplit la fonction d’aver-
tisseur ou est suivi d’'un signal d’arrét non répété, le
machiniste regle la vitesse du convoi de facon a respecter
les indications du signal d’arrét suivant.

f) Un ordre de dépassement délivré au machiniste d'un
vehicule moteur électrique constitue en méme temps ordre
de relévement des pantographes.

g) Un signal douteux est a considérer comme fermé.

Les agents habilités & délivrer I'ordre de dépassement
sont tenus de le faire a la requéte d'un machiniste qui dé-
clare avoir apercu le signal sous un aspect douteux.

h) Les regles relatives aux formalités de dépassement,
applicables aux véhicules légers, sont indiquées au R.G.S,,
Fase. IV, Tit. 1.

i) Les formalités de dépassement des signaux mobiles
d’arrét, MR et ALL sont identiques a celles prévues pour
les signaux d’arrét non pourvus de l'eilleton de franchis-
sement (art. 109 et suivants ci-apres) et du téléphone.

ART. 102. — Formulaires utilisés,

a) Simples :

E.S. 421 (Art. 105):
E.S. 422 (Art. 109).

b) Combinés :

E.S. 421 1 379 (Art. 108c):

E.S. 422 - 378 (Art. 116);

E.S. 422 - 379 (Art. 117):

E.S. 422 1 378 1 379 (Art. 120):

E.S. 422 I 378 - 379 - 380 (Art. 120).
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Les formulaires combinés sont utilisés pour autoriser le
dépassement d'un signal outre le respect d’obligations
complémentaires. Ils ne peuvent pas étre remis de la main
a la main.

Un formulaire combiné constitue un tout dont il est
interdit, au moment de I'’emploi, d’annuler une partie quel-
conque; chacune d’elles impose des obligations qui doivent
étre respectées dans tous les cas.

ART. 103. — Modalités d’emploi des formulaires.
Les formulaires a déposer dans les armoires ad hoc
sont mis en place :
— En gare, par les soins du chef de gare;
— En pleine voie, par les soins du chef de section E.S.

Ces formulaires doivent étre au prealable :
a) Complétés dans les cases entourées d'un trait gras;

b) Simplifiés en biffant les rubriques ou compartiments
qui ne sont pas a utiliser.

Toute indication portée aux formulaires doit étre lisible
et indélébile.

I. — SIGNAL MUNI DE I’GEILLETON DE FRANCHIS-
SEMENT ALLUME EN PERMANENCE,

ART. 104. — Caractéristiques apparentes du signal.

Ce signal est du type lumineux. La face antérieure de
son fiit porte, en plus de I'eilleton de franchissement, une
couronne blanche sur fond noir (fig. 1) et une armoire
dont la face, dirigée vers les trains auxquels le signal
s’adresse, se présente comme indiqué & la fig. 2.

Fig. 1. Fig. 2.

La couronne (fig. 1) rappelle que I'eilleton est a consi-
dérer comme allumé en permanence.

[’armoire contient des formulaires E.S. 421,
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ART. 105. — Ordre de dépassement E.S. 421.

L’annexe I en donne une reproduction.

Les cases « Signal » et «Ligne » renseignent l'identité
du signal et le numéro de la ligne & laquelle le signal se
rapporte.

La fig. 3 donne un exemple d’ordre de dépassement qui
concerne le signal A 214 de la ligne 25 et le train 1358
du 8.11.1961.

ART. 106. — Formalités a remplir par le machiniste,

Lorsque pareil signal doit étre dépassé en position
fermée, le machiniste détache le premier feuillet libre du
carnet E.S. 421 fixé dans l'armoire placée sur le signal,
I'emporte et reprend sa marche.

Ce document impose la marche a vue jusqu'au pied du
signal d’arrét suivant, méme si le machiniste apercoit ce
signal ouvert.

Aprés avoir complété le document (n° du train et date),
le machiniste en remet la partie inférieure a la premiére
gare ou le train fait normalement arrét g’il est possible
d’effectuer cette derniére opération sans occasionner de
retard au train, ou & une autre gare ou l'arrét est prévu.

L’autre partie du formulaire est jointe & la feuille de
travail.

Si aprés avoir prélevé le formulaire E.S. 421 le machi-
niste constate I'ouverture du signal, il inscrit la mention
« Annulé » sur le document, ’emporte et reprend sa marche
normale,

Le formulaire annulé est joint & sa feuille de travail.

Si, exceptionnellement, I'armoire est dépourvue de for-
mulaires E.S. 421, le machiniste est autorisé a dépasser
le signal sans formalités en respectant la marche & vue et
une vitesse maximum de 20 km/h jusqu’au pied du signal
d’arrét suivant. Si le machiniste est lui-méme chef de train,
il doit préalablement faire mention du dépassement a sa
feuille de travail; s’il n’est pas chef de train, la mention
peut étre faite a la fin du parcours. Information de cette
anomalie est donnée a la premiére gare ou le train fait
arret.
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ART. 107. — Formalités a remplir par le chef de gare
avisé du dépassement,

Dés réception de la partie du document E.S. 421 qui lui
revient, le chef de gare avise au plus tét son dispatching
régional, lequel informe éventuellement le dispatching
controlant la ligne.

Lorsque ce dernier conclut 2 un dérangement du signal,
il en avise immédiatement le bureau administratif de
I'TPES ou, en dehors des heures de service de ce bureau,
un électromécanicien E.S. chargé de I’entretien des signaux.

Le chef de gare agit de méme dés qu’il recoit l'infor-
mation d’absence de document et, dans ce cas, remédie ou
fait remédier au plus tét a la situation.

ART. 108. — Cas particuliers.

a) Jonction Nord-Midi.

Dans cette installation, ces signaux fermeés sont franchis
apres arret du train, mais sans utilisation du formulaire
E.S. 421 ni émission du signal sonore prévu, en adoptant
la marche a vue jusqu’au pied du signal d’arrét suivant.

b) Ligne 96B — (Voies R) entre Bruxelles-Midi et Forest-
Midi.

Sur ce troncon, ces signaux sont dépassés aprés arrét
du train, émission du signal sonore prévu, sans utilisation
du formulaire E.S. 421, en respectant la marche & vue
jusqu’au pied du signal d’arrét suivant.

Une mention particuliére figure aux P.S.S. & propos des
signaux intéressés.

c¢) Signal situé 4 'amont d’un passage 4 niveau muni de
signaux automatiques dont le fonctionnement est con-
trolé par le signal.

Les formulaires déposés dans I'armoire sont du type
combine (E.S. 421 - 379) dont une reproduction est
donnée en Annexe II.
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Le machiniste, qui a prélevée semblable document, doit
considérer les passages a niveau indiqués comme signa-
lisés par signaux S.F. 05.

La fig. 4 représente le volet 379 du document combiné
E.S. 421 + 379 relatif au signal B 326. La distance indiquée
est celle existant entre le passage & niveau 137 et le signal
ou l'ordre de dépassement est prélevé.

En I'absence de formulaires, le machiniste agit comme
prévu a l'art. 106.

d) Signal situé a 'amont d’un tunnel.

Apres avoir prélevé le formulaire, le machiniste ne peut
engager son train dans le tunnel que s’il est certain de la
libération de la voie a parcourir. En cas de nécessité, il
explore pédestrement le tunnel.

Les tunnels de grande longueur sont équipés d’un dispo-
sitif auxiliaire d’exploration. Ce dernier est signalé par la
mention « Tunnel », apposée a lintérieur de l’armoire
placée sur le signal.

Le moyen d’exploration susdit est enfermé dans une
armoire fixée a hauteur d’homme a l'entrée du tunnel.
L’armoire porte a l'extérieur, en noir sur fond blane, la
mention « Tunnel ».

Dans cette armoire se trouvent un bouton poussoir et
deux voyants. Pour s’assurer de la libération du tunnel, le
machiniste appuie sur le bouton :

— si les voyants s’éclairent, le tunnel est libre;

— si un seul voyant s’éclaire, le tunnel est libre mais le
machiniste signale l'extinction d’'un feu a sa feuille de
travail. Il en avise egalement le personnel de la premiére
gare, ou il fait normalement arrét;

— si les voyants restent éteints, le tunnel est présumé
occupé et le machinste doit explorer pédestrement le
tunnel.
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II. — SIGNAL:. NON MUNI DE L/EILLETON DE
FRANCHISSEMENT.

Circulation a voie normale.

ART. 109. — Ordre de dépassement E.S. 422.

L’annexe III en donne une reproduction.

La face du formulaire portant la silhouette d'un télé-
phone est utilisée lorsque l'ordre est transmis par télé-
phone.

La face du formulaire portant une main qui présente
un document est utilisee lorsque l'ordre est remis de la
main a la main.

ART. 110. — Moyens utilisés pour donner lordre de
dépassement.

a) L’ordre peut étre transmis par téléphone lorsque le
signal est pourvu d'une armoire téléphonique.

Celle-ci porte, sur la face dirigée vers les trains auxquels
le signal s’adresse, la lettre T rouge sur fond blanc, limité
par deux lisérés rouges horizontaux (fig. 5 et 6) et contient
I’appareil telephonique en relation avee le poste de signa-
lisation qui commande le signal.

Quand le poste est mis hors service et que des circon-
stances particuliéres le justifient, le télephone du signal
peut étre mis en relation avec un poste voisin.

———
o

Fig. 5.

Fig. 6.

Dés arrét du train, le machiniste se met immédiatement
(aprés un délai d’attente de deux minutes s’il s’agit d’un
signal de la Jonction Nord-Midi) en rapport avec 1’agent
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qui dessert le poste. Il 'avise de sa présence au signal en
donnant l'identité du signal, le n° du train ou du parcours.

Quand son correspondant l'informe que le signal doit
étre franchi en position fermée, le machiniste présent au
signal détache le premier feuillet libre du carnet contenant
les imprimés E.S. 422 et applique les instructions
prescrites a 'art. 112,

Si le correspondant lui fait part d'un délai d’attente,
passé ce délai, il intervient a nouveau comme indique
ci-dessus.

b) L’ordre doit étre remis de la main a la main lorsque
le signal n’est pas pourvu d’armoire télephonique.

En pleine voie et dans les gares ou un chef de gare n’est
pas présent pendant toute la durée du service des trains,
le mat des signaux non munis d’'une armoire telephonique
porte, & hauteur d’homme, sur la face coté voie, une fleche
et un chiffre blancs sur fond noir indiquant la direction
du poste et la distance a parcourir pour atteindre ce
dernier.

Dés arrét devant un tel signal, le machiniste examine
si le mat du signal porte ou ne porte pas la fléche et le
chiffre dont il est question ci-avant.

Dans le premier cas, le machiniste attend 5 minutes; si,
passé ce délai, un ordre de dépassement n’a pas été remis,
le chef de train se rend au poste de signalisation, sauf s'il
constate que la section suivante est occupée.

Lorsque le machiniste sait ou constate qu'un dérange-
ment empéche 'ouverture du signal, la démarche au poste
a lieu immédiatement.

Dans le deuxiéme cas, le machiniste attend sur place
que l'ordre lui soit remis.

ART. 111. — Agents habilités & délivrer I'ordre de dé-
passement.
L’ordre de dépassement est donné :

a) En gare, par le chef de gare (1).

Sur les lignes & commande centralisée, le chef de ligne
peut se substituer au chef de gare.

(1) Voir R.G.E.,, Fasc. 121.1.
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Le chef de gare peut, si les conditions de sécurité sont
reéalisées :

— délivrer des ordres de dépassement distincts pour des
signaux successifs;

— faire délivrer 'ordre de dépassement par le chef de la
gare d’amont dans l'un des cas suivants :

10 la mesure permettra de réduire I'importance du
retard.

20 le chef de gare qui normalement devrait délivrer
'ordre sera appelé & s’acquitter d’autres obligations de
service au moment de l'arrivée du train.

La délivrance de l'ordre de dépassement par le chef de
la gare d’amont n’est toutefois pas autorisée s'il existe un
autre signal d’arrét entre cette gare et le signal dérangeé.

Le chef de la gare d’amont ne peut délivrer 'ordre de
dépassement qu’apreés ouverture du signal de sortie de sa
gare. Il informe verbalement le chef de train que le E.S. 422
concerne le signal d’arrét suivant.

b) A un poste de pleine voie ou considéré comme ftel
(poste de gare en dehors des heures de prestation du chef
de gare), par le signaleur ou chargeur en exercant les
fonctions.

Dans certains cas particuliers, la Direction de I'Exploi-
tation peut assimiler un poste de gare a un poste de pleine
voie, alors méme qu’un chef de gare est présent.

ART. 112. — Formalités a remplir lors de la délivrance
de 'ordre de dépassement.

a) Ordre transmis par téléphone.

Le formulaire est complété d’avance dans la case
¢ Signal » par I'identité du signal et dans la case « Vitesse
autorisée » par la vitesse autorisée, si le signal impose
une réduction de vitesse.

Ce document est complété par le machiniste.
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En méme temps qu’il remplit la case « Train » de I'im-
primé, cet agent communique & son correspondant :

— l'identité du signal & dépasser;

— le n° du train ou du parcours et éventuellement le n°
de la direction inscrit sur le formulaire dont le carnet lui
a éte désigneé.

L’agent qui délivre l'ordre repéte ces indications et les
inscrit au carnet E.S. 478; il communique ensuite le n° de

I'ordre (n° de la ligne utilisée dans le carnet E.S. 478),
la date et I'heure,

Le machiniste répéte ces derniers renseignements
et les inscrit au formulaire E.S. 422,

La transmission du n° de lordre constitue ordre de
dépassement.

La fig. 7 donne un exemple d’ordre de dépassement
transmis par telephone au signal S 43 pour le train 3741
du 21.11.1961.

Ci-apres figurent les mentions inscrites a cette occasion
au carnet E.S. 478,

ol 61 C 3741 Cz 51 10.10
o3 03 A 3741 B 83 10.12
55 — - S 43 3741 ES 422 55 10.21

Lorsque le dépassement du signal doit s’effectuer en
manceuvre, 'agent qui délivre 'ordre annonce avant toute
autre communication :

« Mouvement de mancuvre — Machiniste, donnez-moi
votre n° de service ».

En donnant ce n°® de service, le machiniste certifie avoir
compris que le dépassement du signal est autorisé en
mancuvre.

Le n° est inscrit a4 I'endroit prévu par le machiniste au
formulaire E.S. 422 et par l'agent qui délivre 'ordre, au
E.S. 478.

Le n° de l'ordre, la date et ’heure sont ensuite échangés
comme indiqué précédemment.
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Ci-aprés figurent les extraits du carnet E.S. 478 inté-
ressant la rédaction de ce E.S. 422 :

16 Mancuvre 1712 Service S2 20.16
18 R26 1712 E.S. 422 18 20.16

Remarque. — En vue de réduire le retard, le chef de
gare peut, aprés avoir pris les mesures qui s’imposent,
faire transmettre téléphoniquement l'ordre de dépassement
par le signaleur. Cette décision doit étre inscrite de part
et d’autre au registre E. 934.

b) Ordre remis de la main a la main.

Le document est compléeté par I'agent qui délivre 'ordre.

Cet agent est tenu d’inscrire I'identité du signal, le n°
du train ou du parcours, le motif, son nom, la date et
I’heure.

‘Il mentionne également la vitesse a laquelle le signal
peut étre franchi s’il s’agit d'un signal de direction ou
d'un signal imposant lui-méme une réduction de vitesse.

Il biffe les rubriques et mentions inutilisées,

Laa fig. 8 donne un exemple d’ordre de dépassement
remis de la main a la main au signal R21 pour le train
18026 du 16.12.1961.

Si le mouvement doit s’effectuer en mancuvre, le motif
« Mancuvre » doit toujours subsister.

Le E.S. 478 du poste de signalisation est complété con-
formement aux exemples suivants :

— S1 l'agent du poste a délivre le E.S. 422 :
48 Dérangement R21 18026 E.S. 422 18.21

— Si le chst a délivré le E.S. 422 -
48 Dérangement R21 18026 E.S. 422 Chst 18.21

Remarque. — Dans le cas exceptionnel ou aucun formu-
laire E.S. 422 n’est disponible, 'ordre de dépassement, le
nom et la qualite de I’agent qui donne 'ordre, sont inscrits
a la feuille de travail du machiniste.
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ART. 113. — Obligations complémentaires de agent E
ou du signaleur,

a) Les prescriptions spéciales dont il est question aux
paragraphes D et E sont d’application.

b) En pleine voie, lorsque 'ordre est remis de la main
a la main et que les circonstances le permettent, 'agent
du poste va & la rencontre du chef de train.

¢) Dans un poste occupé par plusieurs signaleurs, c’est
le plus ancien en grade qui doit accomplir les formalités
incombant au signaleur.

ART, 114. — Obligations complémentaires du machi-
niste,

a) Le machiniste doit respecter la vitesse éventuelle-
ment mentionnée a I'E.S. 422 :

1o Pour les signaux d’entrée de gares, jusqu’'a ’endroit
ol les trains font normalement arrét;

20 Pour les autres signaux, jusqu’aprés franchissement
des points dangereux.

Cette vitesse ne peut étre dépassée qu’au moment ol
le machiniste se rend compte qu’il suit un itinéraire pou-
vant étre parcouru a vitesse plus élevée.

b) Lorsqu'un ordre de dépassement est délivré pour une
manceuvre, la vitesse maximum autorisée en manecuvre
est & observer, & moins que la vitesse indiquée soit infe-
rieure a 40 km/h.

¢c) Le machiniste est tenu de joindre les ordres de
dépassement a sa feuille de travail.

ART. 115. — Réception sur une voie a laquelle le signal
ne donne pas acces.

Lorsqu’un ordre de dépassement doit étre délivré pour
pareil mouvement, le formulaire E.S. 422 doit mentionner
la vitesse maximum autorisée (normalement 20 km/h) et
le motif du dépassement.

L’ordre de dépassement est toujours remis de la main
a la main.
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E.S. 422 / ~ ARS8 - RGS IV - Tit. I
-
BEVEL TOT ORDRE DE
VOORBIJRIJDEN DEPASSEMENT
Hein - Slgnal Trein - Traln T%Tffggetﬂ:uggfﬂ?:d
R 21 |78046
STORING — DERANGEMENT (1)
z FrA MG M A R (1)
el E e R T L e £ A e (1)
g = B ot h s s e oy NUPI S B ey S S SR EE S S (1)
O R . & oy s
Jusqu'a

MET YASTE SEINEN — AVE(Q BIGNAUX FIXES

ZONDER
Voorzien 'bi) Bk Mo NE Dl i
VASTE Prévue par A.C.A. N° ’
SEINEN o
o2 Niet voorzien blj B.A.V. — Non prévue par A.C.A.
SBANS Tijdelijke snelheidabeperking
SIGNAUX Réduction temporalre de vitesse
FIXESR et e e L Y e e OB S ) L e B
de A

N“:.Er:“é‘udﬁg?ﬂi:ﬁ‘;‘” Datum - Date Uur - Heure

/MHM 1G6. 19.61 7887

(1) De nutteloze meldingen schrappen. Gebeurlijk aanvullen.
Biffer les mentions inutiles. Compléter éventuellement.
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ART. 116. — Signal situé a 'amont d’un ecircuit de voie
non muni d’'un dispositif de secours.

Les dispositions ci-aprés sont prises afin de parer au dé-
rangement du circuit de voie.

a) Le signal porte une armoire téléphonique.

Les formulaires utilisés sont du type combiné E.S. 422
-+ 378. La marche & vue est imposée dans tous les cas
jusqu’au pied du signal d’arrét suivant.

L’Annexe IV donne une reproduction de ce document.

La partie E.S. 422 est complétée comme prévu antérieu-
rement et le volet E.S. 378 se présente comme 3 la fig. 9.

b) Le signal ne porte pas d’armoire téléphonique.

Si la libération du circuit de voie peut étre controlée
de visu ou si les circonstances permettent d’attendre la
réception de l'annonce D du poste d'aval pour le train
précédent, un ordre de dépassement E.S. 422 est remis
de la main a la main.

Dans le cas ou il n’est pas possible de satisfaire & I'une
des conditions ci-dessus, il est délivré un ordre E.S. 422
et un ordre E.S. 378 sépares.

Remarque. — Si dans les cas a) et b) ci-dessus la sec-
tion a parcourir en marche a4 vue comporte un tunnel, le
machiniste engage son train dans le tunnel g’il a l'assu-
rance que la voie a parcourir est libre.

ART. 117. — Signal avec armoire téléphonique situé a
Pamont d’un passage a niveau équipé de signaux automa-
tiques.

Si la disposition est de nature a réduire le retard des
trains en cas de dérangement d'une installation de passage
a niveau équipé de signaux automatiques pour lequel un
E.S. 379 devrait étre délivré, 'armoire téléphonique du
signal peut recevoir des formulaires E.S. 422 - 379
combines.

I’Annexe V donne une reproduction de ce document,
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La partie E.S. 422 est complétée comme prévu anté-
rieurement et le volet E.S. 379 se présente conformément
a 'exemple de la fig. 10.

Le machiniste, en possession de semblable document,
doit considérer les P.N. indiqués comme signalisés par
signaux S.F. 09.

En pareil cas, le signal doit étre dépassé en position
fermée.

ART. 118. — Signal de direction muni d'une armoire
téléphonique.

Un seul carnet est normalement utilisé pour toutes les
directions.

La vitesse autorisée renseignee au formulaire est la plus
faible des vitesses autorisées pour les diverses directions.

Toutefois, quand le dépassement du signal de direction
exige l'utilisation d’'un formulaire combiné au moins, l'ar-
moire teléphonique doit contenir un carnet de documents
E.S. 422 simples ou combines par direction.

Si le signal porte un cilleton non allumé en perma-
nence, il convient d’utiliser en outre un carnet E.S. 421
simple ou combiné,

Chaque formulaire E.S. 422 doit étre complété dans la
case « direction » par le chiffre qui correspond a la direc-
tion intéressée et dans la case « Vitesse autorisée » par
la vitesse autorisée sur la direction & emprunter.

Un schéma des voies apposé dans l’armoire repére les
diverses directions.

L’agent qui delivre l'ordre indique au machiniste ou au
chef de train le numeéro du carnet dans lequel il doit
prélever le formulaire a utiliser.

Les signaux utilisés pour la circulation a contre-voie
sont a traiter comme des signaux de direction s'ils peuvent
autoriser plusieurs directions.

ART. 119. — Signal avec armoire téléphonique d’ou le
machiniste peut étre chargé du contrdle de la position
d’aiguillages,

Les formulaires combinés, déposés dans l'armoire tele-
phonique de ce signal, comportent un volet E.S. 380. Ce



E.S. 378 ARS8 -RGHS II, T. II - 111
BEVEL ORDRE
TOT RIJDEN OFP ZICHT DE MARCHE A VUE

Station - Gare
Blokpost n* - Poste de block n°
Sein - Signal

Station - Gare
Blokpost n* - Poste de block n* ........

Sein - Signal

Trein - Train Datum - Date Uur - Heure

(2) (2) (2)

.............................................................................................................................

Ontvangen (2) - Recu (2) Visa (2)
De Machinist, i gt?tlnnmhars-] Chfir de gare,
) elngever - Signaleur,
Le Machiniste, Lader - Chargeur.
(1) Doorhalen wat niest past. (1) Biffer les mentiona inutiles.
{2) Enkel in geval van afleve- (2) Unigquement en cas de déli-
ring van hand tot hand. vrance de la main & la main.




s
.

L]

H

: B ¢ e o A T a i B - . e
el o el W'ﬂ!;—maa-—:—htfmnpwpﬂqhwt_'.._a:g,uﬂ.;,_ Ha
3 ik s - - i Ay Sy o WL <! —.
Y - 58 R B e e A |
o . e ’ - :

S, LA

ey e
o

e =an

R i v
= i B e Tl i ..;.:.'-_-l:’-

- ‘-"",.l--i-| :“_'t.{hr iy -':_dr:'--'!'}-';-r.‘:--;-_
¥ Sl | e e ;

FE L Fifw 5|

e

3 B
LI24 |
|

s
[

iy o g

| s

e
=
IJ

.1..' _‘;‘lh : IL.'.-*.
23 b T e 1T

| 4

F

¥ "i.:'

#

1 I .- : ke Bt =
1 |-’ !:I‘-. e ..‘-'-. e cier Hi Sn .'.-_i:i. 11 3z * -l-.i-- T _E.,: o

oy -

ln!.—":lr'.l_'in;-ll-i.-.- _:.r il =
P A | PR

:' :- 'ﬁr‘&"h slid _......




o n e

— e —

e

E.S. 379.

ORDRE DE REDUIRE
LA VITESSE A 5 EM/H
ET DE SIFFLER

Au P.N. :
Aan B N

Gelegen up

Aan OW. n’

Gelegen op

RN Y

Aan OW. n

Situé A .......

LN

m van sein

.. 42.100

R.G.S. - ARS VI, T IIL

BEVEL
OM DE SNELHEID
TE BEPERKEN
TOT 5 EM/H
EN OM TE FLUITEN

.. 41.800

H.F

m du signal ........
Im van sein

. m du signal

m van sein

Fig. 10.
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volet est toujours imprimé au verso du E.S. 379. Ce docu-
ment est utilisé sur les lignes & commande centralisée et
dans certains cas particuliers.

Il impose au personnel du train, a la demande de son
correspondant, de relever les lettres apparaissant au
voyant (F-D dans le cas de la fig. 11) que portent les
appareils de manceuvre désignés.

Un schéma, des voies, affiché dans I’armoire téléphonique
du signal (fig. 12), repére I'emplacement des aiguillages
interesses.

Aprés que le chef de train a relevé sur place et inscrit
les lettres de controdle au E.S. 380, le machiniste commu-
nique a son correspondant les lettres ainsi que les numéros

concordants du E.S. 380.

Les renseignements communiques sont insecrits au
E. 934.

Si les résultats de cette vérification garantissent la posi-
tion correcte des aiguillages a parcourir, la délivrance de
I'ordre a lieu de la maniere habituelle.

La fig. 13 donne un exemple du volet E.S. 380.

ART. 120. — Combinaison de plus de deux formulaires.

Lorsque les circonstances I'exigent, les formulaires pré-
vus par les art. 116 et 117 du présent reglement peuvent
étre combinés au E.S. 422. I1 en reésulte un formulaire
E.S. 422 | 378 + 379, dont une reproduction figure a
I’Annexe VI.

Lorsqu’il v a lieu d’appliquer les prescriptions de
Part. 119, il est toujours fait usage d'un formulaire

E.S. 422 - 378 -+ 379 -+ 380 dont ’Annexe VII donne une
reproduction.

ART. 121. — Signal lumineux contrélant la signalisa-
tion routiere d’'un P.N. sur les lignes a exploitation sim-
plifiée.

Une fleche noire sur fond blane, surmontant I'indication
S.F. 05, apposée sur le flit du signal, signifie que le dépas-

sement du signal est soumis, en cas de dérangement, aux
seules formalités suivantes :
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ARS -RGS IV-T. IL

E.S. 380.
OF BEVEL AIGUILLAGES
TE CONTROLEREN A CONTROLER
WISSELS (1) SUR ORDRE (1)
: Nr van het
Wissel Controleletters (2) antwoord
Alguillage Lettres de contrdle (2 Ne de la
Nr - No réponse

1A

e 1)

7

1B

26

91

{1) Van de lijnchef of station
Du chef de llgne ou du chef de gare.

(2) Aanvullen met de contro

"alguillage Intéreaasé

achef.

leletters welke voorkomen op het zicht-

bordje van de betrokken wissel,
A compléter par les lettres de contrdle indiquées au voyant de

Fig. 13.

—sorm
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— le machiniste franchit le signal en considerant le pas-
sage a4 niveau comme couvert par signaux S.F. 09;

— il est tenu d’annoter le dérangement a sa feuille de
travail et de le signaler & la premiére gare rencontrée.

Circulation a contre-voie,

ART. 122. — Régles.

a) Sur les lignes non équipées de signaux fixes de
contre-voie, l'ordre de dépassement autorisant l'accés a
la contre-voie est toujours remis de la main a la main,

b) Sur les lignes équipées de signaux fixes de contre-
voie, I'ordre de dépassement peut étre delivré par télephone.

¢) Les ordres de dépassement sont toujours délivrés par
un chef de gare ou un chef de ligne, sauf lorsque le signal
situé a contre-voie est un signal intermédiaire manceuvreé
d'un poste de pleine voie ou considére comme tel.

d) Si le signal a dépasser n’est pas prévu pour autoriser
l'accés a la voie & parcourir, 'ordre de dépassement doit
étre remis de la main a la main.

ART. 123. — Document utilisé.

L’ordre de dépassement est inscrit sur le document
E.S. 422,

La face du formulaire portant un téléphone est utilisée
lorsque l'ordre est transmis par téléphone.

La fig. 14 donne un exemple.

La face du formulaire, portant une main qui présente
un formulaire, est utilisee lorsque l'ordre est remis de la
main a la main.

La fig. 15 donne un exemple.

ART. 124. — Delivrance de Pordre.

Compte tenu des régles énoncées a I'art. 122, 'ordre de
dépassement sollicité est délivré en utilisant les moyens
prévus a l'art. 110.




ART. 125. — Ordre de dépassement transmis par télé-
phone. Formalités.

a) Acces de la voie normale a la contre-voie et vice versa.

Lorsque le dépassement du signal concerne un mouve-
ment qui permettra 'accés de la voie normale a la contre-
voie ou vice versa, 'agent qui delivre I'ordre annonce avant
toute autre communication :

« Accés vers ...... (la contre-voie ou la voie normale) —
Machiniste, donnez-moi votre n® d’identification. »

En donnant ce numeéro, le machiniste atteste avoir com-
pris que le depassement du signal concerne un mouvement
de la voie normale vers la contre-voie ou vice versa.

Le numéro d’identification est inscrit a ’endroit prévu
par le machiniste au formulaire E.S. 422 et, par l'agent
qui délivre l'ordre, au E.S. 478.

Le numéro de l'ordre, la date et I'heure sont ensuite
échangés et inscrits.

Un exemple d’inscriptions, faites a cette occasion au
carnet E.S. 478, est donné ci-apres :

55 Accés 3 CCV: 1712 No HIt 183 12.03
Y R 21 1712 E.S. 422 Chst 37 12.04

b) Passage ou continuation a contre-voie.

L’ordre de dépassement pour le passage ou la continua-
tion a contre-voie est délivré en appliquant uniquement les
formalités prévues en cas de circulation 4 voie normale.
Aucune mention ne doit donc étre inscrite dans la case
« N° d’identification du machiniste ».

Remarque. — Par application de 'art. 122 d), lorsqu'un
signal qui autorise exclusivement la reprise de la voie
normale doit étre dépassé pour continuer exceptionnelle-
ment a contre-voie, l'ordre de dépassement ne peut pas
étre délivré par téléphone.
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E.S. 422.

BEVEL TOT
VOORBIJRIJDEN

Scin - Signal Directio

Richting

ARS - RGS IV - Tit. II.

ORDRE DE
DEPASSEMENT

Toegelaten snelheid

n Trein - Train Vitesse autoriaée

21

RANGERING

MAN@EUVRE

7A72 40 km/h

Dienstnr van de machiniat
Ne du service du machiniste

TEGENSFPOOR

NOBMAAL SPOOE

\

ACCES A LA
ﬂﬂHTg‘lJ-‘FﬂII
BREFPRISE DE LA

VOIE NOEBMALE

TOEGANG NAAR HET Identificatient van de machiniat

or
HEBENEMEN VAN HET

Ne d'identification du machiniste

7&3

—

Nt van het bevel
No de l'ordre

pr—

Datum - Date Uur - Heure

97

e

7. 77. 67 | 72.0¢

Bewaringstermijn : 3 maand

. — Délal de garde : 3 mols.

Fig. 14.
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ORDRE DE
DEPASSEMENT

BEVEL TOT
VOORBIJRIJDEN

T |
Sein - Signal Trein - Train %ﬁf:;::efu:ﬁlﬁid

7 44 PIALE B B

STORING — DERANGEMENT (1)
R dS it — AU VIR (1)

................................................... (1)
TEGENSPOOR — OONTRE-VOIE (1)

y 1) R ACI/#.EF

Jusqu'a

REDEN
MOTIF

MET VASTE SBEINEN — AVYECQ BIGNAUX FIXES

-Fu.:!l Voorzien bi] BAV. Nr .........
Prévue par A.C.A. N»¢
SBEINEN

TR Nlet voorzien bl B.A.V. — Non prévue par A.C.A.
SANS Tijdelijke snelheidsbeperking
BIGNAUX Réduction temporalire de vitesse

FIXES ke e AT R o s o i B ey e
de A

—ite e m——
_—

Naam
b e - Cobdeia Datum - Date Uur - Heure

;M-#‘M 27 27 67 Y. 23

(1) De nutteloze meldingen schrappen. Gebeurlijk umvullan
Biffer les mentions inut!

Fig. 15.
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ART. 126. — Ordre de dépassement remis de la main
a la main, Formalités.

Le document E.S. 422 est rempli conformément aux
prescriptions énoncées pour le cas de la circulation a voie
normale.

De plus :

— la mention « Contre-voie » est maintenue au
E.S. 422 et le carré correspondant au régime d’exploitation
adopté est poché dans tous les cas ou un train doit passer
de la voie normale 3 la contre-voie, ou poursuivre une circu-
lation & contre-voie;

— la mention « Contre-voie » doit étre supprimée et
aucun carré ne doit étre poché quand un train doit re-
prendre la voie normale.

Les régles particuliéres ci-aprés sont d’application :

a) Passage de la voie normale & la contre-voie.

La mention « Contre-voie » est complétée par I'indication
de I’endroit ol est prévue la reprise de la voie normale.

Si le troncon n’est pas équipé d'une signalisation fixe
de contre-voie, le document est complété en outre par l'in-
dication éventuelle de ’A.C.A. ou des réductions tempo-
raires de vitesse.

b) Reprise de la voie normale.

Lia mention « Contre-voie » est supprimée et remplacée
par la mention « Reprise de la voie normale ».

¢) Cas particulier.

Dans le cas exceptmnnel ol un mgnal ne donnant acces
qu’a la voie normale doit étre franchi & 'arrét en vue de
poursuivre le mouvement & contre-voie, le carré a pocher
est celui correspondant au régime d’explmtatmn en vigueur
au dela du signal.

ART. 127. — Obligations complémentaires de l'agent
qui délivre l'ordre et du machiniste,

Ces obligations sont identiques a celles prévues en cas
de circulation a voie normale.
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III. — SIGNAL MUNI DE L/EILLETON DE FRAN-
CHISSEMENT NON ALLUME EN PERMA-
NENCE.

ART. 128. — Caractéristiques apparentes du signal.

Ce signal est du type lumineux. Il ne porte pas la
couronne blanche sur fond noir. La face antérieure de son
flit est munie d’'un cilleton de franchissement et d'une
armoire dont la face, dirigée vers les trains auxquels il
s’adresse, présente l'aspect de la fig. 5.

L’armoire doit contenir les formulaires pour ordre de
dépassement et un téléphone.

ART. 129. — Formulaires utilisés,

Les documents sont du méme type que ceux présentes
aux chiffres I et II.

I’armoire contient simultanément des formulaires
E.S. 421 et des formulaires E.S. 422 simples ou combinés,
sauf exceptions de l'art. 108.

ART. 130. — Formalités a remplir.

Il est procédé comme indiqué aux chiffres I et II suivant
que D'eeilleton est ou n’est pas allumé.

B. — FORMALITES EXTRAORDINAIRES DE DEPAS-
SEMENT D’'UN SIGNAL D’ARRET FERME NON
MUNI DE L’(EILLETON DE FRANCHISSEMENT
ALLUME EN PERMANENCE.

ART. 131. — Définition.

Les formalités extraordinaires de depassement sont
appliquées quand l'ordre de dépassement ne peut pas étre
obtenu par les moyens prévus au paragraphe A, c’est-a-
dire en cas :

— de dérangement au téléphone du signal,;

— de manque de documents;

— d’'impossibilité d’intervention ou d’absence du per-
sonnel habilité a délivrer 'ordre de dépassement.
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Remarque. — Le téléphone doit étre considéré comme
dérangé quand :

— l’appareil ne fonctionne plus;

— le poste appelé ne répond pas aux appels endéans
les 5 minutes;

— le poste appelé ne répond pas correctement aux
appels.

ART. 132. — Principes.

a) Les principes ainsi que les formalités liées a la rédac-
tion de l'ordre de dépassement restent d’application. Ils
font I'objet du paragraphe A et sont complétés par les
dispositions suivantes.

b) En cas de deéerangement du téléphone du signal ou
d’absence de formulaires, 'agent se référe aux indications
apposées & lintérieur de ’armoire téléphonique.

Ces indications, donnees en noir sur fond blanc, peuvent
étre soit :

— une fléche (fig. 16) quand le signal ne couvre pas
de point dangereux;

— une inscription « Poste .............. S IR m
VERR:.. » (fig. 17) quand Ie signal couvre un
point dangereux.

ART. 133. — L’armoire du signal contient une fléche.

Le machiniste franchit le signal consi-
deré sans formalites. Il respecte la marche
a vue jusqu’au premier signal avec téle-
phone ou poste de block garde qu’il ren-
contre. Il y avise le signaleur de l'incident.

Il respecte les indications des signaux
rencontres. Apres communication de 1'inci-
dent au signaleur et sauf ordre contraire
de cet agent, il reprend sa marche normale.

Fig, 16.
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ART. 134. — L’armoire du signal contient I'inscription
situant le poste.
FORe ... L m
Post op
VEPE bty ya e
naar
Fig. 17.

a) Sile téléphone est dérangé, I'agent chargé des forma-
lités de dépassement se rend au poste et sollicite un ordre
de dépassement. Il se munit d'un formulaire de chacun
des carnets E.S. 422 déposés dans I'armoire du signal a
dépasser.

Toutefois, il réclame l'ordre de dépassement par teélé-
phone lorsqu’il peut faire usage d’un autre téléphone relié
directement au poste commandant le signal considére et
utilise un des formulaires emportés.

Cet autre téléphone peut étre un téléphone de reserve
dont la présence est mentionnée par lindication de la
fig. 18 sous l'inscription prévue a la fig. 17.

T.F. de réserve a4 ............ m
Reserve TF op

Fig. 18.
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L’armoire qui contient le télephone de réserve porte sur
trois de ses faces extérieures les lettres Tr (rouge sur
fond blanc) fig. 19. Elle ne peut pas étre pourvue de
documents.

R

Fig. 19.

Un téléphone de réserve peut étre installé quand le
signal & dépasser est situé sur des lignes a trafic intense
a plus de 500 m du poste de commande et qu’aucun autre
appareil téléphonique relié directement au poste de com-
mande n’existe & proximité.

Dans le cas ou l'agent chargé des formalités de dépas-
sement utilise un téléphone autre que celui du signal a
dépasser, il avise son correspondant :

— du dérangement du téléphone;

— de ce que l'ordre de depassement a délivrer doit
concerner le signal dont le littéra est indiqué au formu-
laire qu’il va utiliser.

b) En I'absence de formulaire.

En l'absence de formulaire adéquat et si le téléphone
du signal fonctionne, le machiniste utilise sa feuille de
travail pour y inscrire 'ordre de dépassement.

On doit considérer qu’il y a absence de formulaire a un
signal de direction pourvu de plusieurs carnets HE.S. 422,
lorsque manque le carnet relatif & la direction a suivre.

Chaque obligation éventuelle (direction a suivre, marche
a vue, P.N., contrble d’aiguillage, vitesse autorisée) doit
étre mentionnée au M. 464.

Le machiniste communique son n° de service en cas de

manceuvre et son n° d’identification gquand il s’agit d’'une
circulation a contre-voie.
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¢) En I'absence de formulaire si le téléephone est dérangé.

Le chef de train applique les dispositions prévues au
littéra a).

il est amené a solliciter 'ordre de dépassement par
téléphone, il compléte la feuille de travail du machiniste
comme prévu au littéra b).

ART. 135. — Démarche au poste de signalisation,

Le chef de train qui se rend au poste peut rencontrer les
situations suivantes :

— le poste est desservi;
— le poste a transféré la commande de ses signaux;
— le poste est hors service;

— le poste est en service, mais l'agent est absent ou
dans l'impossibilité d’assurer son service.

ART. 136. — Le poste est desservi.

Le chef de gare ou l'agent desservant le poste remet au
chef de train un ordre de dépassement E.S. 422 pour le
signal intéresse.

Les documents E.S. 422, prélevés au signal a dépasser,
sont annulés et joints & la feuille de travail du machiniste.

Si le formulaire qui aurait dii étre utilisé est du type
combiné, le chef de train doit étre mis en possession de
documents E.S. 378 et 379 séparés, imposés par les circon-
stances du moment (contrdle de circuit de voie ou de
passage & niveau automatique, absence d’annonce).

ART. 137. — Le poste a transféré la commande de ses
signaux.

Dés transfert de la commande, une pancarte libellee
comme 2 la fig. 20 est apposée a 'endroit indiqué par l'in-
struction locale. Cette pancarte avise l'agent qui se
présente de la situation réalisée et de ’endroit ou se situe
le poste chargé de délivrer 'ordre de dépassement.

Un téléphone de réserve peut étre installé & proximité
du poste qui a transféré la commande.
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Quand le chef de train, a défaut d'un téléphone de ré-
serve ou de tout autre liaison téléphonique, doit se rendre
au poste commandant effectivement le signal, il est procédé
comme 3 l'art. 134 a).

a transmis la commande
heeft de bediening overgedragen

BILPOBEE ... ..o aibiiiiTe i s, .
aan post

Fig. 20.

Remarque. — Si les points dangereux couverts par le
signal sont éliminés, la pancarte au poste est libellée comme
a la fig. 21.

a transmis la commande
heeft de bediening overgedragen

Les HIgDAUX .....oooooeea bl sont
De seinen worden

considérés comme portant dans
beschouwd als dragend in hun

leur armoire la fleche noire sur
kast de zwarte pijl op witte

fond blanc.
grond.

Fig. 21.
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Le chef de train inscrit la mention suivante a la feuille
de travail du machiniste :

¢ Poste . Lol s a transmis la commande du signal.
Sl it a considérer comme portant dans son
armoire la fléche noire sur fond blanc ».

Le machiniste vise cette inscription et franchit le signal
en observant les prescriptions de l'art. 133.

ART. 138. — Le poste est hors service,

Certains signaux dépendent d'un poste ou le service n’est
pas assureé en permanence.

Avant la mise hors service du poste, 'agent préposé
appose, a I'endroit prévu par l'instruction locale, la pan-
carte mentionnant la mise hors service du poste.

En l'absence de personnel au poste, les signaux sont

ouverts ou fonctionnent selon les principes du block auto-
matique.

Ces signaux ne couvrent alors aucun point dangereux
permanent et les aiguillages abordés par la pointe sont
immobilisés par griffes ou verrous cadenassés.

a) Le signal a été ouvert avant la mise hors service du
poste.

Le chef de train est avisé de la mise hors service du
poste par D'écriteau de la fig. 22, placé au poste.

Hors Service
Buiten Dienst

QB h
van
e et h
tot

Fig. 22.

La présence de cette pancarte permet le franchissement
du signal sans restrictions ni autre formalité que I’anno-
tation & la feuille de travail du machiniste du littéra du
signal 4 franchir, du poste hors service et du nom du chet
de train.
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b) Le signal fonctionne selon les principes du block auto-
matique.
Si I'eeilleton de franchissement s’éteint accidentellement,

le chef de train est avisé de la mise hors service par 1'écri-
teau de la fig. 23.

Le chef de train mentionne a la feuille de travail du
machiniste la mise hors service du poste et note que le
signal doit étre considéré comme équipé de l'ceilleton de
franchissement allumé. Le machiniste poursuit sa route
apres avoir prélevé un E.S. 421,

Hors Service
Buiten Dienst

(a0 TEA LA AR 1 SRR o AIGT ORISR AN h
van tot

e SR e doivent
De seinen moeten

étre considérés comme equipés de
beschouwd worden als zijnde voorzien
I'eeilleton de franchissement allumeé.

van het overschrijdingslicht dat
brandt.

Fig. 23.

ART. 139. — Le poste est en service, mais l'agent est
absent ou dans I'impossibilité d’assurer son service.

Le chef de train qui s’est rendu au poste s’efforce de
prendre contact avec le chef de gare s'il s’agil d'un poste
en gare.

Si le chef de gare intervient, celui-ci est chargé des
opérations nécessaires.

Dans les autres cas, le chef de train dépose & proximité
du téléphone ou sous la porte, si cette derniére est fermee,
une note indiquant « Train n® ............ albamt s T :
est passe le ............ RTINS € h ».

Il s’assure si l'itinéraire est correctement traceé.

Le machiniste avance ensuite le train jusqu’a ce que le
dernier véhicule ait dépassé le signal fermeé.
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Le chef de train place alors un pétard sur le rail a
hauteur du signal et autorise le départ du train. Le machi-
niste respecte la marche a vue, limite la vitesse du train
& 20 km/h jusqu'au premier poste de block gardé ou
signal muni d’'un eilleton allumé qu’il rencontre.

C. — SIGNAUX FRANCHIS IRREGULIEREMENT.

ART. 140. — Régle.

Tout franchissement irrégulier de signal doit étre acté
par le chef de train ou le chef de gare a la feuille de travail
du machiniste. Il doit en outre étre annoté par le chef de
train au rapport E. 791 des trains de voyageurs.

Ce franchissement doit, quand il concerne un signal de
pleine voie, étre porté par le chef de train a la connais-
sance du chef de la premiere gare ou le train fait normale-
ment arrét.

Signal franchi indiiment.
ART. 141. — Arrét du train.

— Un machiniste qui a dépassé un signal d’arrét en
position fermee, doit provoquer 1'arrét de son train le plus
rapidement possible.

— Si le chef de train a pu remarquer ce dépassement
et s’il constate que le machiniste ne met pas tout en
ceuvre pour arréter son train, il en provoque lui-méme
'arrét d'urgence.

— Le signaleur qui constate ce dépassement présente
le signal mobile d’arrét et donne le signal d’alarme au
moyen du cornet.

a) 8’il parvient a4 arréter le train, il procéde comme suit :

10 Poste en gare.
Il prévient le chef de gare et se conforme a ses ordres.

20 Poste en pleine voie.

Il informe le personnel du train ainsi que le Dispat-
ching ou le chef de la gare la plus proche.
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Dans les deux cas il note le dépassement au carnet
E.S. 478.

b) S’il ne parvient pas a arréter le train, il en avise
immeédiatement le poste de signalisation d’aval ainsi que le
chef de gare s'il est en gare; le Dispatching ou le chef de
la gare la plus proche g'il est en pleine voie.

La communication est inscrite au document ad hoc
(E.S. 478 ou E. 934 suivant le cas) sous la forme :

I T ol Train. o.. i a franchi signal fermé. No ... ...

Le signaleur qui recoit cette information met tout en
ccuvre pour faire arréter le train. Il agit suivant le cas
comme prescrit ci-avant.

ART. 142. — Formalités a remplir pour la remise en
marche du train.

a) Le train a été arrété au poste qui commande le signal
dépassée.

Le machiniste doit recevoir un ordre de dépassement
E.S. 422 pour le signal considéré.

b) Le train a été arrété a un autre poste.

Il est fait application des mesures que la situation
impose a ce poste.

c¢) Le train a été arrété apres franchissement d’'un signal
a fonctionnement automatique.

10 Si le personnel du train a pu constater que le signal
porte sur son fut un eilleton allumé ou la couronne blanche
sur fond noir, le machiniste poursuit sa route en marche
a vue jusqu'au pied du signal d’arrét suivant en respec-
tant une vitesse maximum de 20 km/h.

20 Si le personnel du train n’a pu faire cette constata-
tion, le chef de train se rend au signal. I1 y préléve un
E.S. 421 ou réclame un E.S. 422 selon le cas.

Signal franchi par suite de fermeture intempestive,
ART. 143. — Arrét du train.

Le machiniste provoque 'arrét du train le plus rapide-
ment possible.



Sl ) e

ART. 144. — Remise en marche du train.

Selon ses constatations, le personnel du train fait appli-
cation du cas a) ou ¢) de lart. 142,

Si le personnel du train dispose d’une liaison télépho-
nique directe avec le poste commandant le signal, il peut
se faire délivrer un ordre de dépassement par téléphone
qu'il inscrit sur la feuille de travail du machiniste.

Remarque. — Quand le train ne s’arréte pas lors du
franchissement d'un signal d’arrét fermeé intempestive-
ment, le signaleur applique, hormis la delivrance de l'ordre
de depassement, les dispositions prévues au Chap. III du
présent réglement.

D. — PRESCRIPTIONS SPECIALES APPLICABLES
AUX POSTES DE SIGNALISATION A MAN®U-
VRE MECANIQUE.

ART, 145. — Dérangement (1) survenant dans un poste
en gare pendant les heures de service du chef de gare.

a) Le poste m’'est pas pourvu d’appareils de controle,
permettant de s’assurer que les aiguillages, abordés par
la pointe en voie principale, dans l'itinéraire a parcourir
occupent la position correcte.

Le signaleur renseigne le chef de gare au sujet du
derangement qui empéche le renversement du levier du
signal,

Le chef de gare verifie que tous les leviers et manettes
de I'appareil central occupent la position voulue pour I'iti-
néraire a parcourir, y compris les leviers ou manettes
d’itinéraire et de signaux d’arrét qui peuvent étre ma-
nceeuvres. Il interdit ensuite, par une inscription au registre
E.S. 477, la manceuvre des leviers des appareils qui inté-
ressent l'itinéraire et fait toutes recommandations néces-
saires a ce sujet au signaleur. Il vérifie que toutes les
autres conditions de sécurité sont remplies (block, slot,
ete.).

(1) Par dérangement on entend : l'absence de sécurité, gque les

installations prévues pour assurer cette sécurité existent ou n'exis-
tent pas.
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Le chef de gare se rend ensuite dans la voie et vérifie la
position des appareils qui seront parcourus par le train;
il s'assure notamment de la position des aiguillages, vérifie
si les aiguillages abordés par la pointe sont bien immobi-
lisés par leur verrou et délivre ensuite au machiniste un
ordre de dépassement remis de la main a la main ou par
téléphone selon le cas.

b) Le poste est muni d’appareils de controle (électros
de controle d’aiguillages) permettant de s’assurer que les
aiguillages, abordés par la pointe en voie principale, dans
Pitinéraire a parcourir occupent leur position correcte.

Dans ce cas, le signaleur informe le chef de gare du
dérangement qui empéche le renversement du levier du
signal. Le chef de gare vérifie, en consultant au besoin le
tableau des itinéraires annexé a l'instruction locale, que
les leviers d’aiguillages, de verrous, etc., occupent leur
position correcte, pour l'itinéraire a parcourir, y compris les
leviers d’itinéraire et de signaux d’arrét, si leur manceuvre
est possible.

S’il constate que le voyant de 'électro de contrdle des
aiguillages indique bien que les appareils de voie occupent
leur position correcte, que les opérations de block, de slot,
ete. ont été effectuées et que, méme moyennant déplom-
bage, il n’est pas possible d’ouvrir le signal, le chef de
gare délivre un ordre de dépassement de la main a la main
ou par téléphone.

Si le chef de gare constate par I'examen de la couleur du
voyant de I'électro de controle des aiguillages qu'un déran-
gement s’est produit dans les appareils de voie intéressant
I'itinéraire & parcourir, il procéde comme il est prescrit
au littéra a) pour la vérification de l'itineraire; ensuite
si, méme moyennant déplombage, il n’est pas possible
d’ouvrir le signal, il délivre un ordre de depassement de la
main 4 la main ou par téléphone.

ART. 146. — Dérangement survenant dans un poste en
gare en dehors des heures de service du chef de gare.

En dehors des heures de service du chef de gare, le
signaleur procéde comme s'il s’agissait d'un dérangement
survenu dans un poste situé en pleine voie. L/instruction
locale du poste doit indiquer les intervalles pendant les-
quels le poste est & considérer comme étant en pleine voie.
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Pendant ces intervalles, aucune manceuvre ne peut étre
exécutée dans le champ d’action du poste, en I'absence du
chef de gare.

Si le poste est desservi par un ouvrier du service E,
celui-ci est autorisé a délivrer des ordres de déepassement,
mais n'est pas autorisé a déplomber les appareils lorsque
survient un dérangement.

Dans ce dernier cas, il doit faire appel au chef de gare
désigné dans l'instruction locale et, en attendant son inter-
vention, assurer la circulation des trains en délivrant des
ordres de dépassement.

L’ouvrier du service E devant desservir seul le poste
de block est initié & cette partie du service a l'intervention
du chef immédiat. Dés que l'initiation est terminée, le chef
immédiat fait contréler 'aptitude de I'ouvrier, au point de
vue intervention dans le service de block et signalisation,
par I'Inspecteur du service E assisté du signaleur-instruc-
teur.

ART. 147. — Dérangement survenant dans un poste en
pleine voie.

a) Le poste n’est pas pourvu d’appareils de controle
permettant de s’assurer que les aiguillages occupent la
position correcte pour l'ifinéraire a parcourir.

Si un dérangement empéche le renversement du levier
du signal, le signaleur, aprés avoir préparé completement
l'itinéraire en disposant les leviers des aiguillages, ver-
rous, etc., dans leur position correcte, y compris les leviers
d’itinéraire et de signaux (si leur manceuvre est possible),
se rend dans la voie et vérifie si tous les appareils occupent
leur position correcte pour litinéraire a parcourir.

’il en est bien ainsi il remet au machiniste l'ordre de
dépassement de la main & la main ou par téléphone selon
le cas.

b) Le poste est pourvu d’appareils de controle permet-
tant de s’assurer que les aiguillages abordés par la pointe
occupent la position correcte pour litinéraire a parcourir.

Le signaleur s’assure que l'itinéraire & parcourir a été
réguliérement établi, que les leviers d'itinéraire et de
signaux, pour autant que leur manceuvre soit possible,
ainsi que les leviers d’aiguillages, de verrous, etc. occupent
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leur position correcte; il vérifie si le voyant de controle
des aiguillages indique que tous les appareils de la voie
occupent leur position correcte, si les opérations de block
et de slot ont bien été effectuées. S'il en est ainsi et s'il
ne peut, méme moyennant déplombage, ouvrir le signal,
il délivre au machiniste un ordre de dépassement de la
main a la main ou par téléphone.

Sl le signaleur constate par I'examen de la couleur du
voyant de I’électro de controle des aiguillages qu’un déran-
gement s’est produit dans les appareils de voie intéressant
litinéraire & parcourir, il procéde comme il est prescrit
au littéra a) pour la vérification de litinéraire: ensuite,
si méme moyennant déplombage, il n’est pas possible
d’ouvrir ce signal, il délivre un ordre de dépassement de
la main a la main ou par téléphone.

E. — PRESCRIPTIONS SPECIALES APPLICABLES
AUX POSTES DE SIGNALISATION A MANEU-
VRE ELECTRIQUE.

ART. 148. — Dérangement (1) survenant dans wun
poste en gare pendant les heures de service du chef de
gare,

a) Le signaleur, aprés avoir manceuvré réguliérement
toutes les manettes de litinéraire intéressé, obtenu le
controle des aiguillages, recu les autorisations nécessaires
(block, slot, circuit de voie, monocinétique) et s’étre assuré
quaucun itinéraire n’est établi pour un mouvement en
sens inverse, constate que le voyant d’accouplement du
signal ne passe pas du rouge au blanc.

I1 repete la manceuvre de la ou des manettes qui ne sont
pas enclenchées par I'électro d'itinéraire. Si, aprés ces
manceuvres, le voyant d’accouplement ne devient pas
blang, il prévient le chef de gare. Celui-ci vérifie si toutes
les manettes intéressées sont bien manceuvreées, si les
voyants de contréle des aiguillages, de slot, de block, de

(1) Par dérangement on entend : l'absence de sécurité, que les
installations prévues pour assurer cette sécurité existent ou n’exis-
tent pas.
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circuit de voie et de monocinétique, ont bien la couleur
exigée pour l'ouverture du signal et si aucun itinéraire
n'est établi en sens inverse.

Il fait placer des dispositifs d’immobilisation sur les
manettes d’itinéraires-pédales, qu’elles soient ou non en-
clenchées par I'électro d’itinéraire. Enfin, il donne au
machiniste un ordre de dépassement écrit ou téléphonique
selon le cas. Il ne procede a l'enlevement des dispositifs
d’immobilisation qu’'apres s’étre assuré de visu que le train
a completement dégagé l'itinéraire.

b) Le signaleur, aprés avoir manceuvré une manette
d’aiguillage de l'itinéraire intéressé, n’obtient pas le con-
trole de cet aiguillage, c’est-a-dire que le voyant de controle
reste bleu et que la sonnerie tinte sans interruption.

Il vérifie les fusibles de controle et de manceuvre de
I'aiguillage. Si le dérangement persiste, il prévient le chef
de gare.

Celui-ci vérifie, en consultant au besoin le tableau des
itinéraires, que toutes les manettes intéressées sont bien
manceuvrees, que tous les voyants de contrdle des aiguil-
lages, autres que le ou les aiguillages deranges, sont
blanes, que tous les voyants de slot, de block, de circuit
de voie et de monocinétique ont la couleur exigée pour
l'ouverture du signal et qu’aucun itinéraire n’est tracé
pour un mouvement en sens inverse.

Le chef de gare fait placer des dispositifs d'immobilisa-
tion sur les manettes d’itinéraires-pédales, qu’elles soient
ou non enclenchées par l'électro d’itinéraire (cas ou les
manettes d’itinéraires-pédales ne sont enclenchées par
I'électro d’itinéraire qu’aprés renversement de la manette
de signal), enléve alors les fusibles de contrdle et de ma-
nceeuvre du ou des aiguillages deranges, les remplace provi-
soirement par des fusibles postiches rouges, puis interdit
au signaleur de modifier I'itinéraire préparé.

Il se rend ensuite dans la voie et fait éventuellement
placer, a 'aide d'une manivelle de secours, le ou les aiguil-
lages dérangés dans la position correspondant a celle de
leur manette.

Cette opération étant faite :

— Si l'aiguillage en question se trouve a proximité du
poste, le chef de gare se rend a 'appareil central et replace
les fusibles du ou des aiguillages dérangés. Si, apreés cette
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opération, la manceuvre du signal est possible, le train est
admis a la faveur du signal ouvert. Dans 'autre cas, aprés
enlevement des fusibles et aprés une nouvelle vérification
du ou des aiguillages dérangés, le chef de gare autorise
le dépassement du signal fermé.

— Si l'aiguillage en question est éloigné du poste et que
le chef de gare ne peut s’y rendre sans perte de temps pour
le train, il délivre un ordre de dépassement écrit ou télé-
phonique selon le cas, et ne procéde & l'enlévement des
dispositifs d'immobilisation qu’aprés s’eétre assuré de visu
que le train a complétement dégagé l'itinéraire.

c) Le signaleur, apres avoir fracé réguliérement I'itiné-
raire a parcourir, a fait passer le voyant d’accouplement
du signal du rouge au blanc. Il a renversé la manette du
signal, mais celui-ci n’a pas obéi a la maneuvre et est
resté fermé.

Dans ce cas, le signaleur vérifie :

1° au bati, que l'itinéraire a parcourir a été réguliére-
ment tracé;

2° qu’'apres renversement de la manette du signal, le
voyant d’accouplement est resté blane. Dans 'affirmative,
le signaleur fait appel au chef de gare qui délivre un ordre
de dépassement écrit ou téléphonique au machiniste; le
chef de gare peut aussi donner l'ordre au signaleur de
délivrer un ordre téléphonique E.S. 422. A cet effet, une
communication téléphonique inscrite et numérotée est
échangée entre le chef de gare et le signaleur sous la
forme suivante :

« Voyant accouplement signal ............ est resté blanc
apres renversement de la manette ».

Cette inscription est faite & I'E. 934 par le chef de gare
et a I'E.S. 478 par le signaleur.

De cette communication, le chef de gare peut conclure
que l'ordre de dépassement peut étre délivré en toute
securité.

Cette procédure n’est d’application que dans le cas ou
elle permet d’éviter la perte de temps que comporterait
un déplacement préalable vers le poste.

Dans les autres cas, le chef de gare reste chargé des
vérifications prescrites.
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Lorsqu'un sous-chef de gare est de service au poste,
c’est a2 lui qu'incombent les vérifications prescrites ainsi
que la délivrance de 'ordre de dépassement.

Si, apres le renversement de la manette du signal, le
voyant d’accouplement ne reste pas blanc, on procéde
comme indiqué au littéra a) ci-dessus.

d) Le signaleur, aprés avoir manceuvré régulierement
toutes les manettes de l'itinéraire intéressé et obtenu le
controle des aiguillages, ne recoit pas une autorisation
nécessaire (block, slot, circuit de voie, monocinétique, ete.).

Il fait intervenir le chef de gare qui, aprés avoir fait
tracer et enclencher correctement l'itinéraire par I’électro
d’itinéraire, fait recouvrir les manettes d’itinéraires-pédales
d'un dispositif d’'immobilisation, et se conforme ensuite
aux prescriptions de l'instruction professionnelle (action-
nement des clefs ou poussoirs de secours) qui tient compte
des particularités de chaque installation.

e) Le signaleur ne parvient pas a placer une manette
d’aiguillage ou d’itinéraire en position voulue,

Il fait immédiatement appel au chef de gare. Celui-ci
fait placer dans la position correcte pour l'itinéraire a
parcourir, les manettes d’aiguillage et d’itinéraire qui fonc-
tionnent normalement.

Il verifie que les voyants de controle des aiguillages
intéressés dans litinéraire et dont la manceuvre de la
manette a été possible, sont blancs, que les voyants d’auto-
risation (block, slot, circuit de voie, monocinétique, ete.)
ont la couleur exigée pour I'ouverture du signal et qu’aucun
itineraire n’est tracé en sens inverse. Il vérifie également
que les manettes d’itinéraires-pédales, dont la manceuvre
a été possible, sont bien enclenchées par I'électro d’itiné-
raire et fait placer des dispositifs d’immobilisation sur
ces manettes, qu’elles soient ou non enclenchées par cet
électro (cas ol les manettes d’itinéraire ne sont enclenchées
par l'électro d’itinéraire qu’aprés renversement de la ma-
nette du signal). Il fait enlever les fusibles de mancuvre
des aiguillages dont la manette n’a pu étre manceuvrée,
ainsi que ceux des aiguillages intéressés dans l'itinéraire
a parcourir et qui ne sont pas enclenchés par les manettes
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d’itinéraires-pédales. Il remplace provisoirement les fusi-
bles de manceuvre enleves par des fusibles postiches
rouges. Il fait placer les dispositifs d'immobilisation sur
les manettes des aiguillages dont il a enlevé les fusibles.

Il se rend ensuite dans la voie muni d’'une manivelle de
secours; il verifie la position des aiguillages dont la ma-
nette n'a pu étre manceuvrée normalement et il place
éventuellement ces aiguillages dans la position correcte
pour l'itinéraire a parcourir, en faisant usage de la mani-
velle de secours.

Il délivre ensuite au machiniste un ordre de dépassement
écrit ou téléphonique selon le cas.

ART. 149, — Dérangement survenant dans un poste en
gare en dehors des heures de service du chef de gare.

En dehors des heures de service du chef de gare, le
signaleur procede comme s’il s’agissait d'un dérangement
survenu dans un poste situé en pleine voie. L’instruction
locale du poste doit indiquer les intervalles pendant les-
quels le poste est & considérer comme étant en pleine voie.

Pendant ces intervalles, aucune manceuvre ne peut étre
exécutée dans le champ d’action du poste, en I'absence du
chef de gare.

Si le poste est desservi par un ouvrier E, celui-ci est
autorisé 3 délivrer des ordres de depassement, mais n’est
pas autorisé & déplomber les appareils lorsque survient un
dérangement.

Dans ce cas, il doit faire appel au chef de gare désigné
dans l'instruction locale et, en attendant son intervention,
assurer la circulation des trains en délivrant des ordres
de dépassement.,

L’ouvrier E devant desservir seul le poste de block est
initié & cette partie du service & l'intervention du chef
immediat. Dés que l'initiation est terminée, celui-ci fait
contréler, par I'Inspecteur E assisté du signaleur-instruc-
teur, 'aptitude de l'ouvrier au point de vue intervention
dans le service de block et signalisation.
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ART. 150. — Dérangements survenant dans un poste
en pleine voie.

a) Le signaleur, aprés avoir manceuvré réguliérement
toutes les manettes de l'itinéraire, obtenu le controle des
aiguillages et recu les autorisations nécessaires (bloek,
slot, circuit de voie, monocinétique) et s’étre assuré
gqu’aucun itinéraire n’est tracé pour un mouvement en sens
inverse, constate que le voyant d’accouplement du signal
ne passe pas du rouge au blane.

Le signaleur verifie que tous les voyants de contrdle
des aiguillages, de slot, de block, de circuit de voie, de
monocinétique, ont bien la couleur exigée pour 'ouverture
du signal.

Il répete la manceuvre de la ou des manettes d’itinéraire
qui ne sont pas enclenchées par l'électro d’itinéraire.

Si, aprés ces manceuvres, le voyant d’accouplement ne
devient pas blanc et si le signaleur n’est pas seul de service,
il fait constater cet état de choses par le deuxiéme signa-
leur, place des dispositifs d’'immobilisation sur toutes les
manettes d’itinéraires-pédales, qu’elles soient ou non en-
clenchées par l'électro d'itinéraire (cas ou les manettes
d’itinéraires-pedales sont enclenchées par I’¢électro d’itiné-
raire aprés renversement de la manette de signal), interdit
au deuxieme signaleur de modifier l'itinéraire préparé et
délivre au machiniste un ordre de dépassement ecrit ou
téléphonique, selon le cas. II ne procéde & 1'enlévement des
dispositifs d’'immobilisation qu’aprés s’étre assure de visu
que litinéraire a été complétement franchi par le train.

b) Le signaleur, aprées avoir mancuvré une manette
d’aiguillage de l'itinéraire intéressé, n’obtient pas le con-
trole de cet aiguillage, c’est-a-dire que le voyant de contréle
reste bleu et que la sonnerie tinte sans interruption.

Aprés avoir manceuvré réguliérement toutes les manettes
du parcours en consultant au besoin le tableau des itiné-
raires, il vérifie que les voyants de contréle des aiguillages,
autres que le ou les aiguillages dérangés, sont blancs, que
tous les voyants de slot, de block, de circuit de voie et
de monocinétique ont la couleur exigée pour l'ouverture
du signal, s’assure qu’aucun itinéraire n’est tracé pour un
mouvement en sens inverse. Il vérifie les fusibles de con-
trole et de manceuvre de l'aiguillage, Si le dérangement
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persiste, il place des dispositifs d’immobilisation sur les
manettes d’itinéraires-pédales, qu’elles soient ou non en-
clenchées par l'électro d’itinéraire (cas ou les manettes
d’itinéraires-pédales ne sont enclenchées par 1'électro d’iti-
néraire, qu’aprés renversement de la manette de signal),
enléve les fusibles de contrdle et de manceuvre du ou des
aiguillages dérangés et les remplace provisoirement par
des fusibles postiches rouges.

Si le signaleur n’est pas seul de service, il fait constater
cet état de choses par le deuxiéme signaleur, lui interdit
de modifier l'itinéraire préparé, se rend ensuite dans la
voie muni d’'une manivelle et place éventuellement le ou les
aiguillages dérangés dans la position correspondant a celle
de la manette au bati en s’assurant notamment que les
aiguillages sont bien verrouilles.

Il revient dans le poste et replace les fusibles du ou des
aiguillages dérangés. Si, apres cette opération, la manceuvre
du signal est possible, le train est admis & la faveur du
signal ouvert.

Dans l'autre cas, le signaleur enléve les fusibles du ou
des aiguillages dérangés, vérifie & nouveau le ou les aiguil-
lages dérangés et délivre au machiniste un ordre de dépas-
sement écrit ou téléphonique selon le cas.

¢) Le signaleur, aprés avoir tracé réguliérement I'itiné-
raire a parcourir, a fait passer le voyant d’accouplement
du signal du rouge au blanc. Il a renversé la manette du
signal, mais celui-ci n’a pas obéi a la mancuvre et est
resté ferme.

Dans ce cas, le signaleur vérifie :
1° au bAti que l'itinéraire a été réguliérement trace;

2° qu’aprés renversement de la manette du signal, le
voyant d’accouplement est resté blanc et, dans l'affirma-
tive, délivre au machiniste un ordre de dépassement écrit
ou téléphonique selon le cas.

Si, aprés le renversement de la manette, le voyant d’ac-
couplement ne reste pas blanc, on procéde comme il est
prescrit au littéra a) de cet article.



d) Le signaleur, aprés avoir régulierement renversé
toutes les manettes de l'itinéraire intéressé, cbtenu le con-
trole des aiguillages, ne recoit pas une autorisation néces-
saire (block, slot, circuit de voie, monocinétique, ete.).

Le signaleur trace et enclenche correctement l'itinéraire
par I'électro d’itinéraire, recouvre toutes les manettes d’iti-
néraires-pedales d'un dispositif d’'immobilisation et se con-
forme aux prescriptions de l'instruction professionnelle
qui tient compte des particularités de chaque installation.

e) Le signaleur ne parvient pas a placer une manette
d’aiguillage ou d’itinéraire en position voulue.
Il place dans la position correcte pour l'itineraire a par-

courir les manettes d’aiguillages et d’itinéraire qui fone-
tionnent normalement.

Il vérifie que les voyants de contrdle des aiguillages inteé-
resses dans l'itineraire et dont la. mancuvre de la manette
a etée possible, sont blancs.

Il vérifie éventuellement que les voyants d’autorisation
(block, slot, circuit de voie, monocinetique, etc.) ont la
couleur exigée pour 'ouverture du signal et qu’aucun itiné-
raire n’est tracé pour un mouvement en sens inverse.

Il vérifie également que les manettes d’itinéraires-pédales
qui peuvent étre manceuvrées sont bien enclenchées par
I’électro d’itinéraire et place des dispositifs d’immobilisa-
tion sur ces manettes, qu’elles soient ou non enclenchées
par cet électro (cas ol les manettes d’itinéraires-pédales
ne sont enclenchées par l'électro d’itinéraire qu’apres ren-
versement de la manette de signal).

Il enléve les fusibles de manceuvre des aiguillages dont
la manette n’a pu étre manceuvrée, ainsi que ceux des
aiguillages intéressés dans litinéraire & parcourir et qui
ne seraient pas enclenchés par des manettes d’itinéraire.

Pour les aiguillages dont la manette n’a pu étre manceu-
vrée ou enclenchée par manette d’itinéraire, il remplace
provisoirement le fusible de manceuvre par des fusibles
postiches rouges.

11 place des dispositifs d'immobilisation sur les manettes
des aiguillages dont il a enlevé les fusibles.

Il se rend ensuite dans la voie muni d’'une manivelle de
secours, il vérifie la position des aiguillages dont la ma-
nette n’a pu étre manceuvrée régulierement et il place
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éventuellement ces aiguillages dans la position correcte
pour l'itinéraire a parcourir en faisant usage de la mani-
velle de secours.

Il délivre ensuite au machiniste un ordre de dépassement
écrit ou télephonique selon le cas.

ART. 151. — Cas particuliers de dérangement surve-
nant aux aiguillages.

a) Dérangement survenant aux controles,

Lorsque par suite de dérangement au circuit de contréle
d'un aiguillage & commande électrique, l'ouverture des
signaux donnant acces a cet aiguillage est devenue impos-
sible, le chef de gare peut avoir recours a l'un des deux
modes d’exploitation suivants :

1¢* mode : Autoriser la manceuvre électrique de 'aiguil-
lage dont le contréle est dérangé et, aprés avoir procédé
aux vérifications nécessaires, conformément aux prescrip-
tions ci-dessus, autoriser le dépassement des signaux fer-
més en délivrant des ordres de dépassement.

2¢ mode : Faire immobiliser 1'aiguillage dans la voie au
moyen de griffes ou de tire-fond dans une position deter-
minée; placer des dispositifs d’'immobilisation sur la ma-
nette dans la position correspondante, faire enlever les
fusibles de manceuvre et de contrdle de 'aiguillage dérange,
autoriser ensuite 1’electromecanicien a caler 'armature de
I’électro de contréle de cet aiguillage.

Le chef de gare inscrit alors, dans le registre E.S. 477
du poste, la mention suivante : « Aiguillage ...... dérangé,
autorisé le calage du contrdle le ............... g o
heures. Signature ».

A partir de ce moment, tous les signaux donnant acces
4 l'aiguillage dérangé et correspondant aux itinéraires
compatibles avec la position qui a été donnée a cet aiguil-
lage peuvent étre ouverts comme si le derangement n’exis-
tait pas.

Au moment ol le dérangement a disparu et out I'aiguil-
lage peut donc étre de nouveau manceuvré normalement,
le chef de gare fait enlever les griffes ou tire-fond ainsi
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que les dispositifs d’immobilisation de la manette et de
'armature de contrdle en procédant dans l'ordre ci-aprés :

1° le dispositif de calage de l'armature de 1’électro de
contréle (travail a effectuer par 1'électromécanicien) ;

2° le dispositif d’'immobilisation de la manette d’aiguil-
lage;

3° les griffes ou tire-fond de l'aiguillage en campagne.

Il s’assure qu’aucun véhicule ne se trouve sur l'aiguillage
et autorise le placement de fusibles de mancuvre et de
controdle. Il inscrit alors dans le registre E.S. 477 la men-
tion : « Aiguillage......... remis en service. Libéré controle
10 8 A A heures. Signature ».

Dans les postes en pleine voie, le 2° mode est interdit.

b) Impossibilité de mancuvrer le moteur a I'aide de la
manivelle,

Dans le cas de non-fonctionnement d'un aiguillage, par
suite d’'une avarie ou d'un calage rendant impossible 'ac-
tionnement de 'appareil de manceuvre a l'aide de la mani-
velle, il est procédé comme suit :

1° Comme pour tout dérangement, il est fait immédiate-
ment appel & l'intervention de I’électromécanicien du poste.

2" En attendant l'arrivée de cet agent, le chef de gare
prend toutes mesures utiles pour faire passer les trains en
tracant des itinéraires ne comprenant pas l'aiguillage dé-
rangé. S’il n’est pas possible d’éviter le passage du train
sur l'aiguillage dérangé, le chef de gare se rend a l'aiguil-
lage intéressé et procéde a la déconnexion des tringles
reliant I’appareil de manceuvre a l’'aiguillage. Chaque poste
est pourvu de l'outillage nécessaire a cette opération. Il
place ensuite l'aiguillage dans la position correspondante
a celle de la manette au bati et se conforme aux prescrip-
tions du 2¢ mode ci-dessus.

Dans le cas d'une liaison, seul l'aiguillage derange est
déconnecté, l'autre devant étre manceuvre a l'aide de la
manivelle,

Toutefois, ces deux aiguillages seront immobilisés a
I'aide de tire-fond ou de griffes avant le passage des trains.
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MODIFICATION D'UN ITINERAIRE TRACE.

A. — DEFINITION.

ART. 152 — Par modification d’un itinéraire, on entend
tout changement dans le traceé, avant son utilisation, d'un
itinéraire qui a été établi et enclenché par le renversement
d’un levier ou d’'une manette d’itinéraire ou de signal.

B. — MESURES A PRENDRE PAR LE SIGNALEUR
LORSQUE LE SIGNAL COUVRANT LITINE-
RAIRE N’A PAS ENCORE ETE OUVERT.

ART. 153. — Levier ou manette d’itinéraire non en-
clenché par une pédale,

Premier cas. — La modification de l'itinéraire est im-
posée par le chef de gare,

Dans ce cas, le signaleur modifie l'itinéraire aprés en
avoir recu l'ordre du chef de gare.

Deuxiéme ecas. — La modification de l'itinéraire est
nécessitée par une erreur du signaleur.

Le signaleur rectifie l'itineraire des qu’il se rend compte
de son erreur.

ART. 154. — Levier ou manette d’itinéraire enclenché
par une pédale.

Premier cas. — La modification de l'itinéraire est im-
posée par le chef de gare.

a) S'il s’agit d'un poste en gare, le chef de gare donne
I'ordre au signaleur de modifier l'itinéraire. Il déplombe
ou donne au signaleur un ordre téléphonique enregistré a
I'E. 934 pour déplomber le dispositif de secours de I'électro
d’itinéraire afin de pouvoir remettre la manette d’itinéraire
en position normale et établir le nouvel itinéraire.

Le déplombage doit étre inscrit au carnet de block par
le signaleur et au registre E.S. 425 par le chef de gare.
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b) S’il s’agit d'un poste en pleine voie, 'ordre de modi-
fier l'itinéraire est donné au signaleur par le chef de la
gare voisine ou par le dispatcher,

Le signaleur déplombe le dispositif de secours de I'électro
d’'itinéraire et remet la manette en position normale afin
de pouvoir établir le nouvel itinéraire,

Le déplombage doit étre inscrit au carnet E.S. 478 et
au registre E.S. 425.

Le chef de gare attire l'attention du signaleur sur ce
qu’il lui est interdit d’utiliser le dispositf déplombé a
d’autres fins ou pour d’autres trains, sauf en cas de dé-

rangement dument constaté dans les registres E.S. 477 ou
E.S. 425.

Deuxiéme cas. — La modification de litinéraire est
nécessitée par une erreur du signaleur.

Dés que le signaleur se rend compte de son erreur, il doit
procéder comme suit :

a) S'il s’agit d'un poste en gare, le signaleur prévient le
chef de gare de l'erreur commise, celui-ci déplombe ou
donne ordre par téléphone de déplomber le dispositif de
secours de l'électro d’itinéraire; il est ensuite procédé
comme au 1°¢' cas, littéra a) ci-dessus.

b) S'il s’agit d'un poste en pleine voie, le signaleur pre-
vient le chef de la gare voisine, puis procéde comme au
premier cas littéra b) ci-dessus.

C. — MESURES A PRENDRE PAR LE SIGNALEUR
LORSQUE LE SIGNAL COUVRANT L’ITINE-
RAIRE EST OUVERT.

REMARQUE IMPORTANTE.

Lorsqu’un signal d’arrét a été ouvert pour un train, il
est interdit de le refermer pour donner le pas & un train
venant d'une autre direction ou de laisser créer sur la voie
un obstacle quelconque pouvant entraver la circulation du
train pour lequel le signal avait été ouvert.

Si, exceptionnellement, il est nécessaire de refermer un
signal d’arrét avant que se soit présenté le train ou qu'ait
été exécuté le mouvement pour lequel ce signal avait éte



ouvert, le signaleur ne peut, sauf en cas de danger im-
minent, modifier l'itinéraire déja trace, ni autoriser un
parcours incompatible avec ce méme itinéraire sans I'auto-
risation du chef de gare.

ART. 155. — Itinéraire non enclenché par pédale.

Premier cas. — La modification de l'ifinéraire est im-
posée par le chef de gare,

Sur l'ordre du chef de gare, s’il s'agit d'un poste en
gare, ou du chef de la gare voisine ou du dispatcher, s'il
s'agit d’'un poste en pleine voie, le signaleur referme le
signal d’arrét intéresse.

Il mentionne cette opération a son carnet E.S. 478 sous
la forme suivante :

« Ordre Chst (ou dispatcher), refermé signal ... (heure) ».

L/itinéraire ne peut étre modifié qu’'aprés un intervalle
de temps de 3 minutes au moins apres la fermeture du
signal. Ce délai de 3 minutes n’est toutefois pas imposé g’il
s’agit d'un mouvement qui a son origine dans la gare, mais
le nouvel itinéraire ne peut étre tracé qu’apreés accord avec
le chef de gare.

Deuxiéme cas. — La modification de l'itinéraire est due
a une erreur du signaleur.

Deés qu’il se rend compte de son erreur, le signaleur
referme le signal d’arrét intéressé et mentionne cette
opération a son carnet E.S. 478 dans la forme suivante :

« Referme signal ......... SNBSS e e v e (heure) ».

Il prévient ensuite le chef de gare g'il s’agit d'un poste
en gare, ou le chef de la gare voisine s'll s’agit d'un poste
en pleine voie.

L/itinéraire ne peut étre modifié qu’apres un délai de
3 minutes comme indiqué ci-dessus.

ART. 156. — Itinéraire enclenché par pédale.

Premier cas. — La modification de l'itinéraire est im-
posée par le chef de gare.

a) S’il g'agit d’'un poste en gare, le signaleur recoit
I'ordre du chef de gare de refermer le signal d’arrét inté-
ressé, cette opération est mentionnée au carnet E.S. 478
sous la forme suivante :

« Ordre Chst, refermé signal ............ L (heure) ».
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Le chef de gare déplombe ou donne par téléphone au
signaleur 'ordre inscrit au registre E. 934, de déplomber
le dispositif de secours de l'électro d’itinéraire afin de
remettre la manette intéressée en position normale.

Le déplombage est inscrit au carnet E.S. 478 par le
signaleur et au registre E.S. 425 par le chef de gare.

L’itinéraire ne peut étre modifié qu’aprés un délai d’au
moins 3 minutes aprés la fermeture du signal. Ce délai de
3 minutes n'est pas imposé s&’ll s’agit d'un mouvement
ayant son origine dans la gare, toutefois le nouvel itiné-
raire ne peut étre établi qu’aprés accord avec le chef de
gare.

b) S’il s’agit d'un poste en pleine voie, le signaleur recoit
I'ordre du dispatcher ou du chef de la gare voisine de
refermer le signal d’arrét intéressé et l'inscrit & son carnet
E.S. 478 comme indiqué ci-dessus.

Il déplombe le dispositif de secours de l’électro d’itiné-
raire afin de remettre la manette intéressée en position
normale.

Il inscrit le deplombage & son carnet E.S. 478 et au
registre E.S. 425.

Un délai de 3 minutes apres la fermeture du signal est
exigé avant de pouvoir modifier l'itinéraire.

Deuxiéme cas. — La modification de I'itinéraire est due a
une erreur du signaleur.

Deés qu'il s’apercoit de son erreur, le signaleur referme
le signal d’arrét intéressé et le mentionne au carnet
E.S. 478 sous la forme suivante :

« Refermé gignal ......... suite erreur ......... (heure) ».

Il prévient ensuite le chef de gare, s’il s'agit d'un poste
en gare ou le chef de la gare voisine s'il s’agit d’'un poste
en pleine voie.

On procéde ensuite comme indiqué au premier cas du

present article, littéra a) pour les postes en gare ou littéra
b) pour les postes en pleine voie.

ART. 157. — Remarque importante.

En attendant le replombage du dispositif de secours de
I'électro d’itinéraire, il est interdit au signaleur d’utiliser
ce dispositif & d’autres fins, sauf en cas de dérangement.



CHAPITRE IIL.

FERMETURE INTEMPESTIVE D’UN SIGNAL.

A. — MESURES GENERALES.
ART. 158. — Poste en gare.

Lorsqu'un signal est refermé intempestivement, le signa-
leur en recherche la cause en observant la couleur des
voyants des appareils intéressant le signal et la position
du levier de manceuvre.

Le chef de gare, prévenu de I'incident, prend les mesures
de sécurité que la situation comporte.

Le dérangement est inscrit au registre H.S. 477 par le
chef de gare et au carnet E.S. 478 par le signaleur sous la
forme suivante :

« Signal ...... fermé intempestivement & ...... (heure) ».

ART. 159. — Poste en pleine voie.

Le signaleur du poste recherche la cause de I'incident en
observant la couleur des voyants des appareils intéressant
le signal et la position du levier de manceuvre.

Il prévient le chef de la gare voisine par une communi-
cation inscrite au registre E. 934, ensuite il mentionne
I'incident au registre E.S. 477 de son poste.

B. — MESURES SPECIALES.

ART. 160. — Toutes les conditions nécessaires a
I'ouverture du signal sont remplies.

Le signaleur effectue éventuellement une nouvelle ma-
neeuvre du levier en vue d’ouvrir le signal, si cette manceu-
vre est possible sans déplomber un appareil de sécurite.

Dans l'autre cas, on délivre un ordre de dépassement
conformément aux prescriptions des articles 101 a 151
suivant le cas qui se présente.
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ART. 161. — Un slot a été repris inopinément.

Apreés avoir constaté la reprise du slot, le signaleur
previent le poste slotteur qui éventuellement rend l'auto-
risation si celle-ci n'a pas été reprise pour une cause
justifiee.

Apres que le slot a été accordé, le signaleur manceuvre
le levier en vue de rouvrir le signal; en cas d'insucceés, il

est délivré un ordre de dépassement comme indiqué au cas
precedent.

Il est rappelé qu'en cas de dérangement aux appareils
slotteurs, une communication téléphonique inscrite au
carnet E.S. 478 entre poste slotteur et poste slotté doit
remplacer le slot non obtenu par les appareils.

ART. 162. — Fonctionnement prématuré d’'une pédale
de fermeture automatique.

S’il s’agit du fonctionnement prématuré d’'une pédale de
fermeture automatique, un ordre de dépassement est dé-
livré conformément aux prescriptions prévues en cas de
franchissement de signaux fermés.

Sl s’agit du fonctionnement prématuré d’'une pédale de
fin d’itinéraire et de fermeture automatique du signal, le
signaleur place un dispositif d’'immobilisation sur le levier
ou la manette d’itinéraire en relation avec 1'électro d’itiné-
raire libéré.

Le dépassement du signal est subordonné aux formalités
a remplir en cas de dépassement de signaux fermés.

Le signaleur vérifie que l'itinéraire complet est libéré
+ avant de remettre le levier de signal en position normale;
dans un poste en gare, le chef de gare doit autoriser cette
opeération.

On enléve ensuite le dispositif d’'immobilisation placé sur
le levier ou la manette d’itinéraire et on remet cet appareil
en position normale.

Le dérangement est indiqué au registre E.S. 477 par le
chef de gare dans un poste en gare, par le signaleur dans
un poste en pleine voie,
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ART. 163. — Interruption du contréle d’un aiguillage
mancuvré électriquement.

Le signaleur vérifie et remplace éventuellement le fusible
de controle de l'aiguillage dérangé.

Si le contrdle est rétabli, le signaleur effectue une
nouvelle mancuvre de la manette du signal si cette ma-
neeuvre est possible sans déplombage; dans 'autre cas, on
délivre un ordre de dépassement dans les conditions pres-
crites aux articles 101 & 151 du présent titre.

ART. 164. — Erreur de la part du signaleur,

Dés qu’il s’apercoit de son erreur, le signaleur essaie de
rouvrir le signal si cette opération est possible sans de-
plombage; dans le cas contraire, le chef de gare intervient
pour le déplombage du récepteur ou de 1’appareil en tenant
lieu. Apres la réouverture du signal, le recepteur ou I'appa-
reil en tenant lieu doit étre replombé immeédiatement. En
pleine voie, le signaleur déplombe le récepteur ou I'appareil
en tenant lieu et procéde ensuite comme g'il avait di dé-
plomber celui-ci pour dérangement.
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CHAPITRE 1V.

RECEPTION D’'UN TRAIN SUR UNE VOIE PARTIEL-
LEMENT OCCUPEE OU SUR UNE VOIE NON
OCCUPEE AUTRE QUE CELLE SUR LAQUELLE
IL. EST RECU HABITUELLEMENT.

A. — RECEPTION D'UN TRAIN SUR UNE VOIE PAR-
TIELLEMENT OCCUPEE,

ART. 165. — Mesures de protection préalable.

Lorsqu'un train doit étre recu dans une gare sur une
voie partiellement occupée, l'obstacle se trouvant sur la
voie doit étre, au préalable, couvert par un signal mobile
d’arrét indiquant I’endroit ol le train doit s’arréter.

Cette couverture ne doit pas étre réalisée lorsque la re-
ception sur voie occupée s’effectue a la faveur d'un signal
de mancuvre.

En I’absence de couverture, 'obstacle doit porter un feu
(blanc ou rouge), si la réception s’effectue lorsque les
signaux de nuit sont de rigueur et que I'éclairage de la
gare n'est pas suffisant pour rendre I'obstacle visible a
distance convenable.

Une consigne approuvée par la Direction du Matériel et
des Achats sera établie pour les gares ou le service de
I’Exploitation estimera pouvoir considérer 1'éclairage nor-
mal de la gare comme suffisant.

En 'absence de couverture, le machiniste doit s’arréter
sans contact avee I'obstacle.

ART. 166. — Mesures particuliéres.

Pour la réception du train, on procéde comme suit,
suivant le cas :

a) Le signal d’entrée est pourvu d'un signal de ma-
neuvre,

Le signal de manceuvre est ouvert pour I'entree du train.
Celui-ci ne doit pas marquer I'arrét au signal d’entrée pour
autant que l'itinéraire commandé soit enclenche; toutefois,
le machiniste doit observer la marche a vue des qu’il a
franchi le signal.



Par itinéraire enclenché, il faut entendre un itinéraire
dont on ne peut modifier la position des aiguillages et
verrous tant que le levier du signal ou la manette d’itiné-
raire est renverse.

Si l'itinéraire commandé n’est pas enclenché, le signal
de manceuvre ne peut étre ouvert qu’apres arrét du train
au signal.

b) Le signal d’entrée n'est pas muni d’'un signal de
manceuvre et il est impossible de 'ouvrir pour le train.

On doit faire arréter le train devant le signal. Le dé-
passement du signal fermé est ensuite autorisé conformeé-
ment aux prescriptions du chapitre I ci-dessus (art. 112).

Toutefois, le machiniste est prévenu de ce qu’il sera
recu sur une voie occupée.

c) Le signal d’entrée n’est pas muni d'un signal de
manceuvre et il est possible d’ouvrir le signal.

Un train ne peut étre recu dans les conditions ci-dessus
sans l'approbation de I'IPX qui doit s’assurer que cette
mesure est justifiée par la fréquence des réceptions sur
voies occupees et l'impossibilitée d’effectuer ces receptions
comme prevu au § b).

En attendant le placement d’'un signal de manceuvre,
dans les gares ou un train doit étre recu fréquemment
sur une voie partiellement occupée, on procéde comme suit :

On fait arréter le train devant le signal; celui-ci est
ensuite ouvert, mais le signal mobile de réduction de
vitesse (drapeau jaune ou feu jaune) doit étre présente
au machiniste par le chef de gare en un point de la gare
indiqué a l'instruction locale pour chaque itinéraire. A la
vue de ce signal, le machiniste ralentit et adopte la marche
a vue.

Dans la mesure du possible, ce signal mobile doit pouvoir
étre observé par le machiniste dés qu’il franchit le signal
d’entrée,

Remarque. — Il reste entendu que les opérations ci-
dessus ne sont effectuées qu’apres application des pres-
criptions reprises au R.G.S., fascicule II, titre IX, cha-
pitre III, paragraphe E.
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B. — RECEPTION D'UN TRAIN SUR UNE VOIE NON
OCCUPEE AUTRE QUE CELLE SUR LAQUELLE
IL EST RECU HABITUELLEMENT.

ART. 167. — Principe,

La voie habituelle de réception d'un train est indiquée
au tableau d’affectation des voies de la gare.

Pour la réception de trains de marchandises dans un
faisceau de réception, le tableau d’affectation peut se
borner a indiquer le faisceau.

Les prescriptions ci-dessous sont appliquées :

— 4 un train de voyageurs et & un train de marchan-
dises recus ordinairement sur la voie principale réservée
aux trains directs ou sur une voie de reception a voyageurs,
lorsque I'un de ces trains est recu sur une autre voie que
celle qui est prevue au tableau d’affectation des voies;

— a un train de marchandises, recu ordinairement dans
un faisceau de réception a marchandises, lorsque le train
est recu dans un faisceau autre que celui prévu, pour sa
reception, au tableau d’affectation des voies.

ART. 168. — La signalisation permet au personnel du
train de se rendre compte de la modification d’itinéraire.

L’entrée en gare est autorisée par I'ouverture du signal
correspondant & la direction réellement donnée, il ne faut
donc pas lui présenter un signal mobile.

ART. 169. — La signalisation ne permet pas au per-
sonnel du train de se rendre compte de la modification
d’itinéraire.

L’entrée en gare est autorisée par l'ouverture du signal;
en outre, le signaleur previent le personnel du train en
placant, en dehors du poste, un drapeau jaune le jour, un
feu jaune la nuit. Lorsque des circonstances particuliéres
empéchent le machiniste d’apercevoir en temps utile ce
signal mobile au poste, I'instruction locale indique ’endroit
ou il doit étre présente.

En outre, si le train ne fait pas arrét en gare, et si le
signal de sortie n'est pas répeté par le signal d’entrée, ce
dernier ne peut étre ouvert avant d’avoir procedé a I'ouver-
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ture du signal de sortie. Si ce dernier ne peut étre ouvert,
le train doit étre arrété devant le signal d’entrée, apreés
quoi il peut continuer sa marche.

Dans les deux cas, dés que le machiniste g’apercoit qu’il
y a un changement dans son itinéraire habituel, il ralentit
et adopte la marche a vue (R.G.E., livre 121).

ART. 170, — Remarque.

Si un signal de direction a matereaux inégaux ou a
palettes superposées, situé a I’entrée d’'une gare, est répété
par le signal précédent et par l'avertisseur de ce signal,
tout train recu sur une voie parcourue a vitesse reéduite,
alors que la voie de réception habituelle de ce train peut
étre parcourue a la vitesse la plus élevee, doit étre arrete
devant le signal d’entrée avant de pouvoir continuer sa
marche,

1
L 419/

Fig. 24.

La méme mesure doit étre prescrite lorsqu’il s’agit d’un
train spécial qui n’a pas d’arrét prévu dans la gare, quel
que soit le mode de répétition du signal d’entrée. L'instruc-
tion locale du poste intéressé doit traiter chaque cas.



CHAPITRE V.

TRAIN A FAIRE VERIFIER.

ART. 171. — Différents cas qui peuvent survenir,

Un train présentant une avarie ou une anomalie de
nature & provoquer un accident (portiére ouverte empié-
tant dans le gabarit, boite chauffante, chargement déplacé,
commencement d’incendie, bris de bandages, d’essieux ou
de butoirs, roues déraillées, absence de signaux réglemen-
taires portés par les trains, etc.) doit étre vérifié par son
personnel.

ART. 172. — Obligations des signaleurs.

Un signaleur qui constate, lors de 'arrivée ou du passage
d’'un train, que celui-ci présente une avarie ou une anoma-
lie de nature a provoquer un accident, doit présenter au
train le signal mobile d’arrét et donner éventuellement
I’alarme au moyen du cornet.

S’il s’agit d'un poste en gare, le signaleur, apres l'arrét
du train, prévient le chef de gare et se conforme aux ordres
de celui-ci; s'll s’agit d’'un poste en pleine voie, le signaleur
prévient le personnel du train de l'anomalie constatée.

S'il ne parvient pas a arréter le train, le signaleur pré-
vient le poste suivant par 'annonce :

« Arrétez et faites vérifier train n® ............ .

Cette annonce est inscrite au carnet E.S. 478 des deux
postes.

ART. 173. — Obligations du signaleur 4 qui on annonce
une anomalie.

Tout signaleur a qui on annonce une anomalie constatée
a un train, en accuse réception et fait arréter le train en
maintenant le signal qu’il doit respecter en position fermee.

Si le signal est déja ouvert, il le referme et présente le
signal mobile d’arrét en donnant éventuellement l'alarme
au moyen du cornet.
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CHAPITRE VL

PROTECTION DE CISAILLEMENT LORS D'UNE
MANEUVRE QUI SEFFECTUE PAR TEMPS DE
BROUILLARD OU DE CHUTE DE NEIGE.

ART. 174. — Dispositions et annonces.

Par temps de brouillard ou de chute de neige, toute
maneuvre s’effectuant en aval d'un signal d’arrét de gare,
doit étre protégée par une section tampon contre l’arrwee
d'un train direct (c’est-a-dire un train ne s’arrétant pas
normalement dans cette gare).

Les instructions locales des postes de signalisation pré-
cisent les mesures a prendre dans chaque cas particulier
compte tenu des preseriptions ci-aprés :

Dy- d3 ——Lng-d_a,.__l? =

- P D3

Fig. 25.

Les postes 2 et 3 (fig. 25) échangent au début de la
période de brouillard ou de chute de neige I’annonce
« brouillard » ou « neige » et, 4 la fin, 'annonce « fin de
brouillard » ou « fin de neige ». Ces annonces doivent étre
inscrites et numérotées avec indication de I’heure aux
E.S. 478 respectifs.

Sl le chef de la gare dont dépend le poste 3 doit exécuter
un mouvement de mancuvre en P, il vérifie que 1'annonce
« brouillard » ou « neige » a été échangée entre les postes
2 et 3 et s’assure de ce qu'aucun déblocage n’est transmis
par le poste 2 au poste 1 pour un train direct.
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Suivant le mode d’exploitation de la ligne deux cas
peuvent alors se présenter :

a) La ligne est exploitée sous le régime du block-system
par téléphone : I'échange réglementaire des communica-
tions Aa, Ba, Da et Daz, ainsi que la mancuvre des champs
d’autorisation, entre les postes 2 et 3 suffisent pour rap-
peler au signaleur qu’en cas de brouillard ou de chute de
neige il lui est interdit d’envoyer au poste 1 un déblocage
pour un train direct.

b) La ligne est exploitée sous le régime du block en-
clenché : le poste 3 peut normalement tracer un itinéraire
de manceuvres intéressant le point P sans autorisation
préalable du poste 2, puisque le transmetteur vers 2 joue
ici le role de champ d’autorisation. En conséquence, il doit
en cas de brouillard ou de chute de neige, échanger avec
le poste 2 les annonces Aa, Ba, Da et Daz, a inscrire dans
les carnets de block de chacun des postes. Des I’échange
des annonces Aa et Ba le poste 2 ne peut plus envoyer au
poste 1 un déblocage pour un train direct.



Numeéros des formulaires E.S.

TABLEAU RECAPITULATIF.

Références

Article n° | Annexe n*
421 105 I
421 379 108 I1
422 109 111
422 E;TEI 116 IV
422 379 137 v
422 378 379 120 VI
422 378 379 380 120 VII
Au :}ersc:r

du 379




| » » 1. ._l -~
R TORY 1 L T T ep 1
oy I

Sl r .I-' i 5 . ...11__#' :
FEF S S AR

- J - ] |
o o T il vy L Py R ﬂww oo it WipAhrnia
£ = |‘]'Hfu4"l”"|‘- = oy qwhlh}' s il -ﬂ o J - 'L y

20 wanisinmat sulc Ry

#t

¥
BT, T

~ o T—

T\

P

- .I'-
B b T e

f '.Zl:_-' i

R R i e

s
gl [ PPN i,




Annexe L

E.S. 421.

ORDRE
DE DEPASSEMENT
AVEC MARCHE A VUE

R.G.8. - AR.B. IV - Tit. IL

BEVEL
TOT VOORBIJRIJDEN
MET RIJDEN OFP ZICHT

- Jeln

=ignal

Train — Trein Date - Datum

A joindre 4 la feuille de travail |

E.S. 421.

ORDRE
DE DEPASSEMENT
AVEC MARCHE A VUE

Bij het werkblad te voegen

R.G.8. - AR.8. IV - Tit. II.

BEVEL
TOT VOORBIJRIJDEN
MET RIJDEN OF ZICHT

Signal — Sein

Train — Trein Date - Datum

A remettre & une gare

In een station af te geven

1o.01al Jde garde © 8 mols. — Bewaringstermijn : 3 maand.



Annexe IL

E.S. 421.

®

ORDRE
DE DEPASSEMENT
AVEC MARCHE A YUE

RGS - ARS IV-Tit IL

BEVEL
TOT VOORBIJRLIDEN
MET EIIDEN OF ZICHT

Zignal — Seln

Train — Trein Date - Datum

A joindre & la feullls de travall |

Bij het werkblad te voegen

E.S. 421.

®

ORDERE
DE DEPASSEMENT
AVEC MARCHE A YUE

Signal — Sein

R.G.8. - AR.8. IV - Tit. IL

BEVEL
TOT VOORBIJRIJDEN
MET RIJDEN OF ZICHT

Traln — Treln Date - Datuam

A remettre & une gare

In een station af te geven

Diélal de garde : § mols. — Bewaringetermiin : 3 maand.

E.S. 379.

®

ORDEE DE REDUIRE
LA VITESSE A § EM/H
ET DE SIFFLER

Au BN n- ...
Aan OVW. n°

Sltueé &
Gelegen op

A P 0* .viinns
Aan O.W. '

Bituék ..............
Gelegen op

=TT A TT- 0 . ) P
Gelegen op

R.G.8. - ARS8 VI, T. IIL

BEYEL
OM DE SNELHEID
TE BEFERKEN
TOT 5 KM/H
EN OM TE FLUITEN

HP|

m van sdin




Annexe III.

ichtin
Sein - Signal ]I;itlfectlﬂ%

ARS8 - RGAS2 IV - Tit. IL

ORDRE DE
DEPASSEMENT

Toegelaten snelheld
Trein - Train Vitesse autorisée

RANGERING

MAN@EUVRE

. &m/h

Dienstn* van de machiniat
Ne du service du machiniste

TOEGANG NAAR HET
TEEEEEPDDE
HEENEMEN VAN HET
NORMAAL BPOOR

/\

ACCESB A LA
CDHTEE—'FU'IE

REPRISE DE LA
VOIE NOERMALE

Identificatient van de machinist
Ne d'identification du machiniste

e

Nr van het bevel
Ne de l'urdfe

Datum - Date Uur - Heure

e

Bewaringstermijn : 8 maand. — Délal de garde : 8 molia.




E.S. 422. ARS8 - R.GS IV - Tit. II.
BEVEL TOT ORDRE DE
VOORBIJRIJDEN DEPASSEMENT

Sein - Signal Trein - Train T%?f:;:?:uﬁﬁilgﬂd
STORING — DERANGEMENT (1)
RANGERING — MANGEUVRE (1)

E = TEGENSPOOR — CONTRE-VOIE (1)
00T R S T eIV Tl L T S S L T
Jusqu'a

MET VASTE BEINEN — AVEQ SIGNAUX FIXES

ZONDER
VASTE
SEINEN
BANS
BIGNAUX
FIXER

Yoorsien bil BAV,. Nr . .
Prévue par A.C.A. Neo

-

Nliet voorzien bij B.A.V. — Non prévue par A.C.A,
Tijdelljke snelheidsbeperking
Réduction temporaire de vitesse

ST R S i et Sk e S 1 o e
de A

Na
?q"é:ﬁ“’é‘fﬁa’iﬁﬁlﬁ?” Datum - Date Uur - Heure

(1) De nutteloze meldingen schrappen. Gebeurlijk aanvullen.
Biffer les mentions inutiles. Compléter éventuellement.




Annexa IV.

E.S. 422, AR~ H.G.E. LV -~ T L ES. 878. ARS. - R.G.S. I, T. II - III.

®

BEVEL TOT
VOORBIJRIIDEN

ORDRE DE
DEFPASSEMENT

s Richting Toegalaten anelheid
Sein - Bignal Direction Trein - Train Vitesss autorisde

-------------------------------------------------------

AN R

. km/hj.

Dilenstn® van de machiniat
No du service du machinists

RANGERING Sein - Signal ...
MANEUVRE

TOEGANG NAAR HET Identificatien® van de machiniat
Huﬂnﬂw.mnﬂh Neo d'ldentiffeation du machiniste

HEENEMEN VAN HET
NORMAAL SPOOR

/\

ACCES A LA
ﬁﬂuﬂﬂ““u.—_ﬁ-.ﬂ
REFRISE DE LA
VOIE NOEMALE

Uur - Heurg

Me van het bevael
N= de "ordre

Datum = Date Uur - Heurs

Visa (2)
pf - Chet de gare,

an wat niet past. (1} Biffer les mentiom

al In geval van afleve- (2} Unlguement en cas d
ring van hand tot hand. veance de la main & la m

Bewarlngstermijn : 8 maand, — Délai de garde : 8 mols.




E.S. 422,

Annexe V.

AR.S - RG.8 IV - Tit, 11,

E.S. 379.

®

ORDRE DE REDUIRE

ORDRE DE
DEFPASSEMENT

Richting
Direction

SBein - Sienal

Treln

LA VITESSE A § EM/H
ET DE SIFFLER

Toegelaten anelheld

- Train Vitesse autorisd:

P < T

Au PN, n- ...

Dignatnr van de machinist
Aan OW, nf

MNe du service du machiniate

BANGERING
MAN@EUVREE

TOEGANG NAAR HET Identiflcatienr van de machinist
.H_Hﬂﬂ.ﬂ.“_u_ﬁﬂ“ N d'ldentification du machinists

HEENEMEN VAN HET
NOERMAAL SFOOB

\

ACCES A LA
__u.__u.u__.HHl-.uﬂ VOIE
BEEPRISE DE LA
YVOIE NOBEMALE

Aan O.W. ﬁh... >

Situd & ..........
Gelegen op

N van het bevel
Mo de ordre

Datum - Date Tur - Haure

Aun PN.n" ...

Aan OW. n-

Situd B ..cniinen
Gelegen op

Bewaringstermijn : § maand. — Délal

de garde : § mols.

R.G.E - ARE VI, T IIL

BEVEL
OM DE SNELHEID
TE BEPERKEN
TOT 5 EM/H
EN OM TE FLUITEN

..... M du signal ..

m vVan sein




Annexe VI.

E.S. 422 ARS - RGS. IV - Tit. IL ES. 378 ARS8 - RGE II, T. II - IIL EB. 379 R.G.8. - ARS VI, T, IIL
(B)
® (B ©)

BEVEL TOT ORDRE DE . BEVEL
VOORBIJRIJDEN DEPASSEMENT BEVEL ORDRE ORDREE DE REDUIRE OM DE SNELHEID
TOT RIJDEN OP ZICHT DE MARCHE A VUE LA VITESSE A & EM/H TE BEPERKEN
" Richting = Toegelaten snelheid TOT 5 KM/H
Sein - Signal ¥ Direction [} Trein - Traln § “yiteage autorisée ET DE SIFFLER EN OM TE FLUITEN

s e (SRS N e

-] Hl HuH..T.
RANGERING Ne du services du machiniste
MANEUVRE cessasannssssnns 1 GU Blgmal
m van Ssein
TDEGANG NAAERE HET Identificatient van de machinist
Hmmmww.uﬂﬂﬁ Ne d'identification du machiniste

HERNEMEN VAN HET
NOBMAAL SPOOR

/\

ACCES A LA
CONTRE-VOIE
ou
REFRISE DE LA
VOIE NORMALE

EEA IR RSN EES AR NN AT mnmh llllllllllllllllllllllllllll SFEFRE S
HP.

(2)

cenearss T A0 SlgMAL o oorioiaissnisnaninn .
m van seln

Reden : - Motl

o van het bevel
Ne da l'ordre

Datum - Date | Uur - Heure Ontvangen (2) - B Visa (3)

De Mach : ._w ationschef ._n.._._u de gare,
% o {1} 124 L Ve Signaleur,
Ha_mi_“ ; 9, Lader LT,

falen wat niet past. (1) Biffer lea mentiof

A2 Erkel In geval van afleve- {2) Uniguement en cas o
7 ring van hand tet hand. vranée de la main & la

Gelegen op

Bewaringstermijn @ 3 maand, — Délal de garde : 3 mola.




Annexe VIL

E.S. 422,

Bain - Bignal mn_u_.ﬂnﬁ_,_.nn.___.ﬂ_uﬂ

AR.8. - RGB IV - Tit. IL.

Toegealaten snelhaid
Vitesse awtorisde

RANGERING

MANEUVREE

DMenstn® van de machinist
Ne du serviee du machiniste

A.R.B - R.G.8 II, T. IT - IIL

TOEGANG NAAE HET
HHFH.M“.HEH
HEENEMEN VAN HET
NORMAAL SFOOR

/\

ACCES A LA
CONTRE-VOIE
O
REPRISE DE LA
VOIE NOEMALE

Identificatient wan Jde machinist
e d'identification du machiniste

N van het bevel
H= de I'ordre

Datum = Date Tur - Heure

Ontvangen (2) - B 1

pchef - Chef de gare,

(1) Biffer lea mentlo

(%) Unigquement en cha
vranee de o main i la m

en wat niet past.
van afleve-

1 in geval
ring van hand tot hand,

Bewaringstermijn @ ¥ maand. — Dédlal de gards : 3 mols

Op bevet

e8 i contrbler sur ordre

te controleren wissels

R.G.8. - ARA VI T. IIL

: volr verso ELS, £79.
: zie keerzijde E.5. 379,

ARS -RGE IV-T. II

E.S. 380.
OF BEVEL AIGUILLAGES
TE CONTROLEREN A CONTROLER
WISSELS (1) SUR ORDEE (1)
M= van het
Wissel Controleletters (2) pntwoord
hwﬂ.w#ﬁmﬂ Lettras de contrdle (2) mmun___.w..ﬁ

7

26

45

91

(1} Van de lHjnche! of stationschef.
Iru chef de lgne ou du chef de gare.

(2) Aanvullen met de controleletters welke voorkomen op het aicht-
bordje van de belroklken wissel,
A compléter par les lettres de contrfle indiquées au voyaut de
I"alguil Intéraasd,
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