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SOCIETE NATIONALE DES Bruxelles, le 16 novembre 1977.
CHEMINS DE FER BELGES

Direction de I'Electricité
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AVIS Noe 31 ES.

Distribution : au verso.

7¢ supplément au RGS, Fascicule IV — Titre II.
SITUATIONS ANORMALES D’EXPLOITATION.

Le présent avis est motivé par :

— la modification de la réglementation relative a la
« Mise hors service temporaire d'une voie »;

— la modification de la structure et de la couleur des
formulaires repris au RGS;

— les nouveaux pictogrammes adoptés par les pancartes
qui sont apposées dans les armoires des signaux con-
tenant les formulaires et aux postes de signalisation,

— le verrouillage a distance des aiguillages commandés
électriquement et les dérangements qui peuvent surve-
nir a ces installations;

— la réception d’'un train sur une voie non occupée autre
que celle sur laquelle il est recu habituellement.

De plus, il adapte les textes des rubriques A et B du
chapitre L

Modifications.

— Pages 3 a 48, 79 a 87 : a remplacer par les pages nou-
velles jointes;

— Pages 73 et 74 : a supprimer, les n° des articles 167 a
170 sont réserves;

— les nouvelles pages 2bis, 4bis, 48! a 4816, G2bis
et 88 a 113 : a intercaler;

* — Les annexes I a X ainsi que le « Tableau récapitulatif »

sont remplacés par les nouvelles annexes et le nouveau

« Tableau récapitulatif » ci-joint,

%
o
Le présent avis est a remettre aux ayants droit contre

signature a la fiche D 24,
Le Directeur,

MAENHAUT.
@ — 364089.11.77 (4420).
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SOCIETE NATIONALE DES Bruzxelles, le 4 novembre 1974.
CHEMINS DE FER BELGES

Direction de I’Electricité
et de la Signalisation

DIVISION 72-3
BUREAU 71-15

Section 7
Tél. 3665

AVIS N° 16 E.S.

Distribution: liste type n° 16 E.S.

6° SUPPLEMENT AU R.G.S.,
FASCICULE 1V, TITRE 11.

Ce supplément concerne le franchissement d'un signal d’arret
situé 4 l'amont d'un tunnel et lutilisation du téléphone
d’alarme.

Il tient également compte du fait que le conducteur est chargé
de toutes les formalités & accomplir pour franchir un signal
d’arrét fermé, méme s’il doit s’éloigner de son train. Cette dis-
position doit étre étendue a ’ensemble du fasc. IV — tit. 1I.

Modifications.

Pages 11, 12, 25, 26, 41 a 44, 83 et 84 a remplacer par
les pages nouvelles jointes.

Pages 44bis et 84 a ajouter.

¥ ¥ ¥

Le présent avis est a remettre aux ayants droit contre signa-
ture a la fiche D 24,

Le Directeur,

MAENHAUT.

— 3292939.11.74 (4370).



_':1_;" ol &

s

1

1A
LA

.:.-a!i',%. ”m?"f o i‘luﬁl*

' R
% R_ |I|:q"'1-1"*'11'|1“ ,F‘-.h MF i—'k_,clﬁ],ﬁl‘*' _.-'-I- e

|'-"-r
||. F

IR
ot g B r

..LI
o S

= . = uﬁ@"’r H if’i § 4 :
Ei @ﬂvﬂﬁ* ;,-".: 14 r'q

.._ } i : A BT ‘ g I.I : i
:.dﬂ.b *fi‘}. i Jmﬁm; A i %@:ﬁf"ﬁ*ﬂ&cﬁﬁﬁ a0 ;
‘-_. 3 ;uh mﬁmﬁﬁ;ﬂ,. t-r"_ ar-a,r. n‘-“I-;JTs ;f“%;‘ :3;1 ;m 45 _;:‘: ,ﬂ%ﬁ@f

"|1 | & R '-- '- 1 :, III|I-.l|| -|-

vxk’ﬁ'ﬁt E;%ﬂ@t%:l J et & i am :.xnf-* Hfmﬁ’ ek

2%&% S *;mw*' sy g -.xnﬂ{é@hﬁ;ﬁr‘#

ﬁ. ) hﬁﬂﬁ %ﬂh‘ﬁ ﬁlh- j}*tfp 'I- r. b'llr ol '#'hi!pf%} i}lﬂg ﬁrﬁ i‘lL . ﬁ"‘fl"‘.‘.'l.h-ﬁ :;I.I-

;:.ﬁ i aa-«m i i ok gy
[ o s H e b P _”- .I ‘ﬁ_ﬁ!&gxﬁyﬁ#}‘\f"iﬁ[‘j‘ |;J 3

: -1.'.:5_ g 14

¥ ""I'i'

L S ..ms» a ‘m “& *ér X< ‘-w
"!& ﬂ- ot T IV .

_.*:_1_?; ,“

Sl

‘1. T'."‘-\..-Il" "1"'“"'1]"' I-.-”'- .I_,\_.'

1 'E.Ilql r'l:'?iL‘q H -._L.__. ..-_.:. s -: ] o s .,.:._-. ¥ :..' : ..:
?}i& i .fhﬁt"l ;-Qfﬂ'f"ﬂh‘" 7" } r“"a‘-"f‘r’ﬁli."" 1’ “,.-;ﬂgjp “_,. Lr'H ﬂ*;f

i 1—'5& i ﬂ.e |L

1 ;' i- ' A ; !
et - l"""'l A : =
£ 'i‘i}lt',rﬁﬂﬂ rf ﬁ*‘_ﬁi* e 11""?3
. . 5 mahie = e s




101 a 106

SOCIHETE NATIONALE DES
CHEMINS DI FER BELGES
Direction de I'Electricité
et de la Signalisation
BUREAL 71-11
Section 10

T'al, 3715

Avisn” 2 D.G. de 1964,

LISTE TYPE DE DISTRIBUTION N° 16 E.S.
R.G.S. — FASCICULE 1V — TITRE 1II.

02-22 (1 ex.).
00 — P

1 — 11 {3:3).
10 — 2, 7,8, 14, 15, 17, 20, 48.
i, 16, 17, 50.
2 — 21-12 (| ex.)
21-22 (1 ex.)
22-33 (Y ex.)
20-01 (1 ex.)

200 — 5,
203, 204, 205, 213, 214, 215, 216

— . M), 264 (1 ex.),
0B (1 ex.},

213,214 — 22 B (1 ex.).

31

300

310

31-11, 31-12, 32-12,
32-23, 33-22, 35-13,
36-14, 36-24:1a 5, 10
(1 ex.), 22 a (chap. VII).
S4-22: 10 (1 ex.).
2dah, 10 (1ex.), 25, 26,
28, 31

Chap. VII: 21, 22a, 32,
33

4, 5, 10 {1 ex.), 26, 28
Chap. VII: 21, 22a,

32, 33.

2.4.5, 10 (1ex.),22b
(Bascoup 2 ex.)

20, 26, 28.

42-13 (1 ex.),

43-23 (1 ex.).

51-11, 52-23 (1 ex.).

1 a b.

10 (2 ex.).

71-12 —

25,

72-33 — (46 ex.).
T2 — 20, 21, 22, 25,
73b — 20, 21, 22, 30.
74 — 20, 21, 22,
75 — 21, 22,

Y0 — 2 a b, 9.

71 — 10 (7 ex.).

T2 — 20, 21, 22, 25. 80,

73b — 22, 26, 30.

94 — 21, 99

700 — 4,5, 10, 51, 52, 53, 54,
55 + A.

772 — 22, 925,

Ti5 — 2, 4.5, 10, 20, 21, 29,

777 — 4, 5, 29,






SOCIETE NATIONALE DES
CHEMINS DE FER BELGES

Direction de I'Electricité
et de la Signalisation

BUREATU T7T1-11
Tel. : 83715

Avis N° 2 D.G. de 1964.

LISTE TYPE DE DISTRIBUTION N-¢ 16 E.S.
R.G.S. — FASCICULE IV — TITRE IIL.

0 — 01-51 (1 ex.),
02-22 (1 ex.).

00 — P.I.

1 — 11 (33).

10 — 2, T, §, 14, 15, 17, 20, 48,
101 a 106 — 10, 16, 17, 50.

2 — 21-12 (1 ex.)

21-22 (1 ex.)
22-13 (7 ex.)
22-88 (2 ex.)
25-01 (1 ex.)

200 — 53.

202, 204, 205, 213, 214, 215, 216

— T, 10, 25A (1 ex.),

26B (1 ex.).

A.C. — 10 (1 ex.).

3 — 31-11, 31-12, 32-12,

32-23, 33-22, 35-28,
36-14, 36-24 : 1 a 5, 10
(1 ex.)
34-22 : 10 (1 ex.).

31 — 245 10 (1ex.), 25, 26,
28, 31
Chap. VII : 21, 22a, 32,
33.

300 — 4, 5, 10 (1 ex.), 26, 28
Chap. VII : 21, 22a,
32 .33,

310 — 4, 5, 10 (1 ex.), 22,
26, 28.

4 — 42-13 (1 ex.).
43-23 (1 ex.).

5 — a51-11, 52-23 (1 ex.).

T — 145
10 (2 ex.).
71-12 — 25

72-83 — (46 ex.)

92 — 20, 21, 22, 25
73b — 20, 21, 22, 30
74 — 20, 21, 22

756 — 21, 22.

70 — 245, 9.
"1 — 10 (T ex.).

e — 20, 21, 22, 25, 30.
73b — 22, 26, 30.

4 — 21, 22.

700 — 4, 5, 10, 51, 52, 53, 54,
a3 4 A.

2 — 22, 26.

773b — 22, 30.

™5 — 2, 4, 5, 10, 20, 21, 22,
Y 5, 22,

@ — 280617.11.71 (3850).






SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES

Direction de I'Electricité et de la Signalisation.

REGLEMENT GENERAL

DE LA

SIGNALISATION

R. G. S

Fascicule IV — DIVERS

Titre [l — SITUATIONS ANORMALES
D'EXPLOITATION

1961



TABLEAU DES SUPPLEMENTS PUBLIES.

Numéro Numéro Numeéro Numéro
du sup- de 1'avis des pages des ar_ti_::les
plément et date modifiées modifiés
| 14 E.S. ] | sommaire
T du T 174
23.10.1962 79 4 87 175 a 191
2 7 ES. |56 101 (renvoi)
38 12D
19.10.1964 - 35/3
| 3 1 ES. 3, 4 Sommaire
Sy 18 19, 27,
29, 33. 37, F—iguras
141966 |38
31, 32 119
75, T6 171 a 173
173his
T6bis 173ter et
173quater
I Annexes
IT & VII
[y g H.8. - B 102
| du 11 - 12 107-108
31 - 32 121
I 5.11.1971 35 - 36
| 41 - 42 133
47 a 80 142
B 2 .
5 4 E.S. 25 a 30 3 Bt b
|I ,,j_u
| 23/5/1972 | 3571 - 30.2
|| 6 16 E.S. {1 S By 108,
du 25, 26 116
4.11.1974. 41 a 44bis 1314135
| 83 et 84 183 &4 1856

Ohservations

Remplacées

B

Ajc:utéeg >

?_ pag'es.
G remplacées

!

Pages
remplacées
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remplacées
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remplaceées
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DIRECTION DE L'ELECTRICITE Bruxelles,le 31 décembre 1976
ET DE LA SIGNALISATION

Division 72-4

Bureau T1-15,section 7

Tél.: 3665

Y2 s 72 PO hosiang)

FV/LS

CIRCULAIRE N° 72-9.76
Distribution :
il sl a 700 : 2 & 7,20,21,31,42,45
Tl =10 120 : 47,48,49,51,53
: _IEE : 4}:55

IE_ . 21,42,45,47,48 Hﬂ : 6,7,2‘],43,45,90

72-2,72-3, s Sle i ihots )
Ze=biif . &0 ?15L 13 1 47,u8,49
[3-2 : 43,47,48 B .

Réserve 10%

R.G.,5. - FASC.IV - TITRE IT. SITUATIONS ANORMALES D'EXPLOITATION.
CHAPITRE 1I.

La présente circulaire constitue un complément & la circulai-
re n° 72.8.76 du 30.12.1976.

En vue d'édviter toute équivoque et afin d'assurer la sécurité

du trafiec, nous [laisons remarquer que la "marche & vue" ne peut
pas se falre:

1%ila section d'aval comporte un trongon ayant une pente supérieu-
re a 17mm/m ;

2° ou si le signal d'arrét jusqu'ol se fait la marche & vue , ne
se [erme pas automatiquement au premier essieu.

En consequence, la fléche dont il est question au R.G.S. -
Fascicule IV - Titre II - art. 133 et au point 3 de la eirculaire
précitée et son annexe 13, ne peut pas Btre utilisée :

1% si la section d'aval : a) comporte un point dangereux , ou

b) comporte un trongon ayant une pente
supérieure a4 17 mm/m ;

2° ou si le signal d'arrét suivant ne se ferme pas automatiquement
au premier essieu.

L'INGENIEUR EN CHEF, ADJOINT
AU DIRECTEUR
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TABLEAU DES SUPPLEMENTS PUBLIES (suite).

SR

Numéro | Numéro Numéro Numéro
du sup- de I'avis des pages des articles Observations | Visa
plément et date modifiées modifiés
j T 31 ES 2bis Tableau Page ajoutée
du
16.11.1977 3-4 sommaire Pages
remplacées
4bis Sommaire Page ajoutée
D 4 48 101 a 141 Pages
remplacées
481 3 4816 — Pages ajoutées
62bis 151 Page ajoutée
73 et 74 — Pages
supprimées
79 a 8T 175 a 191 Pages
remplacées
88 a 113 192 a 198 Pages
(art. nouveaux) ajoutées
Tableau —_ Remplacé
récapi-
tulatif
Annexes — Annexes
I a VII remplacées
Annexes Annexes
VIII & X ajoutées

Novembre 197%7.
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RGS

FASCICULE 1V.

DIVERS.
TITRE II. — SITUATIONS ANORMALES
D’EXPLOITATION.
SOMMAIRE.
CHAPITRE 1.
Signaux d’arrét franchis ou dépassés en position fermée.
Pages
A. Formalités de franchissement d'un signal
d'arrét fermé (art. 101 & 130) ... ... ... 3]
B. Formalités extraordinaires de franchisse-
ment d’un signal d’arrét fermé non muni de
la. couronne de franchissement
(art. 131 a2 139) ... ... ... ... .. ... 486
C. Signaux dépassés (art. 140 a4 144) ... ... 4816
D. Prescriptions spéciales applicables aux
postes de signalisation & manceuvre méca-
nique (art. 145 a 147) o0
E. Prescriptions spéciales applicables aux
postes de signalisation a manceuvre élec-
trique (art. 148 4 151) ... ... ... ... ... 23
CHAPITRE II.
Modification d’un itinéraire tracé.
Dotimtion Sart o) e cst e aed s 63

o p

Mesures a prendre par le signaleur lorsque
le signal couvrant l'itinéraire n’a pas encore
ete ouvert (art. dbB3 et-154) " ... i L 63

C. Mesures a prendre par le signaleur lorsque

le signal couvrant litinéraire est ouvert
Gt 1098 IBT) oo swm s awme Gee oo 64
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CHAPITRE IIL Pages
Fermeture intempestive d’un signal.
A. Mesures générales (art. 158 et 159) ... 67
B. Mesures spéciales (art. 160 a 164) ... ... o7

CHAPITRE IV.

Réception d’un train sur une voie partiellement occupée
ou sur une voie non occupée autre que celle sur laquelle
il est recu habituellement.

A. Réception d’'un train sur une voie partielle-
ment occupée (art, 165 et 166) ... ... ... 71

B. Réserve.

CHAPITRE V.
Surveillance et vérification des frains au passage.
(art. 171 & 173quater) ..o se 1 ses nudliB s (65
CHAPITRE VL

Protection de cisaillement lors d’une mancuvre qui s’effec-
tue par temps de brouillard.

(art. 174) (K
CHAPITRE VIIL.
Mise hors service temporaire d'une voie.

A. Principes (art. 170 a 177) ... ... . ... 79
B. Procédure 4 suivre pour la mise hors service

d’'une voie (art. 178 &4 182) ... ... ... .. 81
C. Accés a la voie mise hors service, par des

trains de travaux (art. 183 a 185) ... ... 88

D. Circulation de trains de travaux sur une voie
mise hors service temporairement (art. 186

BUIEEY v cewore s = smme  pwere oy xww Vobaiel 94
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TITRE II,

SITUATIONS ANORMALES
D’EXPLOITATION.

CHAPITRE I,

SIGNAUX D’ARRET FRANCHIS OU DEPASSES
EN POSITION FERMEE.

A. — FORMALITES DE FRANCHISSEMENT D'UN
SIGNAL D’ARRET FERME.

ART. 101. — Principes.

a) Le franchissement d'un signal imposant 'arrét n’est
autorisé que si le conducteur (1) est en possession d’un
ordre de franchissement complété réglementairement.

Dans les cas particuliers prévus par le présent regle-
ment, cette formalité peut cependant étre simplifiée.

b) Un ordre de franchissement ne vaut que pour un seul
franchissement d’un seul signal d’arrét déterminé.

Toutefois, 'ordre de franchissement délivré pour un
signal autorisant le départ d’'un faisceau vaut aussi pour
le signal d’arrét simplifié placé en téte de la voie occupée
par le train et identifié par une lettre minuscule.

¢c) Le conducteur est chargé de toutes les formalités a
accomplir au signal a franchir.

d) Si le signal a franchir remplit la fonction d’avertis-
seur ou est suivi d'un signal d’arrét non répéte, le conduc-
teur regle la vitesse du convoi de facon & respecter les
indications du signal d’arrét suivant.

(1) Dans le présent réglement, on entend par conducteur : le con-
ducteur d'un engin moteur (en cas de multiple traction, celui des-
servant le frein continu).

Lorsque le conducteur d'un locotracteur est un agent du service
de I'Exploitation, celui-ci n’est pas habilité & accomplir les formalités
incombant au conducteur. L'ordre de franchissement lui est toujours
remis de la main & la main soit par un chef de gare, soit par le fac-
teur de gare accompagnant le mouvement.
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e) Un ordre de franchissement délivré au conducteur
d'un engin moteur électrique constitue en méme temps
ordre de relévement des pantographes.

f) Un signal douteux est a considérer comme fermeé.
Dans ce cas, les agents habilités & délivrer 'ordre de fran-
chissement sont tenus de le faire a la requéte d'un conduc-
teur qui déclare avoir apercu le signal d’arrét sous un
aspect douteux.

g) Les régles relatives aux formalités de franchissement
applicables aux véhicules légers sont indiquées au RGS,
Fasc. IV, Titre L

h) Les formalités de franchissement des signaux mobi-
les d’arrét, MR et ALL sont identiques & celles prévues
pour les signaux d’arrét non pourvus de la couronne de
franchissement (art. 109 et suivants ci-aprés) et du téle-
phone.

ART. 102, — Formulaires utilises.

a) Formulaires simples.

S 421 (art. 105 et annexe I);
S 422 (art. 109 et annexe III);

b) Formulaires combinés.

S 421 - S 379 (art. 108 c et annexe II);
S 422 L S 378 (art. 116 et annexe 1V);
S 422 - 8 379 (art. 117 et annexe V);

S 422 1L S 380 (art. 119 et annexe VI);
g 422 1+ S 378 - S 379 (art. 120 et annexe VII);

S 422 1 S 378 - S 380 (art. 120 et annexe VIII);
S 422 L 8 379 L S 380 (art. 120 et annexe IX);

S 422 1 S 378 4+ S 379 -+ S 380 (article 120 et
annexe X).

Les formulaires simples autorisent le franchissement
d’'un signal d’arrét, selon le cas, avec ou sans marche a vue.

Les formulaires combinés sont utilisés pour autoriser le
franchissement d'un signal outre le respect d'obligations
complémentaires. Ils ne peuvent pas étre remis de la main
a la main.
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Un formulaire combiné constitue un tout dont il est
interdit d’enlever une partie quelconque. La présence d’une
ligne ondulée au-dessus et a droite indique que le formu-
laire est complet.

Un formulaire S 422 simple avec un (ou des) formu-
laire(s) S 378 ou (et) S 379 séparé(s) est équivalent a
un formulaire combiné ayant la méme composition.

Le conducteur ne peut biffer aucune rubrique d’un ordre
de franchissement simple ou combiné; mais, il peut, cepen-
dant, dans certains cas, annuler le S 421 ou le S 422 comme
il est prescrit ci-apres dans le présent chapitre,

Dans 'armoire contenant des ordres de franchissement
combinés avec un volet S 379, il y a, en outre, un fac-similé
plastifié du formulaire si celui-ci concerne :

— un signal d’arrét permissif permanent (S 421 4 S 379);
— un signal d’arrét permissif intermittent (S 421 +
S 379);

— un signal d’arrét commandé dont ’armoire contenant

les formulaires est suivie d’'une fléche noire sur fond
blanc (S 422 |- S 379).

Le fac-similé plastifié¢ du formulaire a utiliser doit &tre
borde de deux cotés et sur toute la hauteur par un trait
rouge vertical de 2 cm de large, peint sur 'armoire.

ART. 103. — Modalités d’emploi des formulaires,

Les formulaires a déposer dans les armoires ad hoc sont
mis en place :

— En gare, par les soins du chef de gare;

— En pleine voie, par les soins du chef d’arrondisse-
ment ES.

Ces formulaires doivent étre remplis au préalable en
completant les cases entourées d'un trait gras ou en bif-

fant, par deux diagonales, celles qui ne sont pas d’appli-
cation.

Toute indication portée aux formulaires doit étre lisible
et indélébile.
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I. — SIGNAL MUNI DE LA COURONNE DE FRAN-
CHISSEMENT.

ART. 104. — Caractéristiques apparentes du signal.

Ce signal est du type lumineux. La face anterieure de
son méat porte une couronne blanche sur fond noir (fig. 1)
et une armoire dont la face, dirigée vers les trains aux-
quels le signal s’adresse, se présente comme indiqué a la
fig. 2.

o

i TR
Fig. 1. Fig. 2.

[’armoire contient des formulaires S 421,

ART. 105. — Ordre de franchissement S 421.

L’annexe I donne une reproduction du S 421.

Les cases « PSS N° » et « Signal » renseignent l'identité
du signal et le numéro de la ligne figurant a la feuille-titre
du PSS ou est représenté le signal.

La fig. 3 donne, & titre d’exemple, la maniére de remplir,
d’avance, les cases entourées d'un trait gras de l'ordre de

franchissement S 421 valable pour le signal B6 de la
ligne 34.

ART. 106. — Formalités & remplir par le conducteur.

Lorsque pareil signal doit étre franchi en position fer-
mée, le conducteur détache le premier feuillet libre du
carnet S 421 fixé dans I'armoire placée sur le signal et
reprend sa marche, aprés avoir rempli ce formulaire,

1l indique, sur ce formulaire, le numéro du train, la date
et poche le carré intéressé. (La fig. 3 donne un exemple
du formulaire S 421 diiment complété pour le train Z 9582
du 30.11.76 grice au carré « Feu rouge » poche).
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Ce document impose la marche a vue jusqu'au pied du
signal d’arrét suivant, méme si le conducteur apercoit ce
signal ouvert.

Le conducteur en remet la partie inférieure a la premiére
gare ou le train fait normalement arrét s’il est possible
d’effectuer cette derniére opération sans occasionner de
retard au train, ou a une autre gare ou l'arrét est prévu.

L’autre partie du formulaire est jointe au rapport du
conducteur.

Si aprés avoir prélevé le formulaire S 421 le conducteur
constate l'ouverture du signal, il inscrit la mention
« Annulé » sur le document, I’emporte et reprend sa mar-
che normale. Le formulaire annule est joint a4 son rapport.

Si, exceptionnellement, I'armoire est dépourvue de for-
mulaires S 421, le conducteur est autorisé a dépasser le
signal sans formalités en respectant la marche a vue jus-
qu'au pied du signal d’arrét suivant.

Le conducteur doit préalablement faire mention, a son
rapport, du franchissement du signal a l'arrét, Il doit
informer, de cette anomalie, le chef de la premiére gare
ou le train fait arrét.
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RGES - ARS 1V - |

OVERSCHRIJ-
DINGSBEVEL MET
RIJDEN OP HET ZICHT
TRAIN

OuU PARCOURS N
TREIN OF RIT N

| s 421

ORDRE
DE FRANCHISSEMENT
AVEC MARCHE A VUE

DATE

N SIGNAL
y DATUM

SEIN

B6 Z 9582 | 30.11.76

Feu eteint
Gedoofd heht

T
Bi) het verslag van de bestuurder
le voegen

Feu rouge
Rood licht

A joindre au rappart du congucleur

RGS - ARSIV <« |

S 421

ORDRE
DE FRANCHISSEMENT
AVEC MARCHE A VUE

OVERSCHRIJ-
DINGSBEVEL MET
RIJDEN OP HET ZICHT
TRAIN | DATE

OU PARCOURS N ODATUM
TREIN OF RIT N’ '

Feu eteint
Gedooid licht

In ean station al le geven

Feu rouge
Rood licht

A remeilre a une gare

Délai de garde : 3 mois — Bewaringstermijn : 3 maand.

Fig. 3.
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ART. 107. — Formalités a remplir par le chef de gare
avisé du franchissement.,

Dés réception de la partie du document S 421 qui lui
revient, le chef de gare avise au plus tot son dispatching
régional, lequel informe éventuellement le dispatching
controlant la ligne.

Lorsque ce dernier conclut & un dérangement du signal,
il en avise immeédiatement le chef ou le bureau administra-
tif de 'arrondissement ES ou, en dehors des heures de ser-
vice de ce bureau, un technicien électromécanicien chargé
de 'entretien.

Le chef de gare agit de méme des qu’il recoit I'informa-
tion d’absence de document et il veille & ce que les formu-
laires manquants soient placés aussitdt que possible dans
I'armoire du signal en question.

ART. 108. — Cas particuliers.
a) Jonction Nord-Midi.

Dans cette installation, ces signaux fermés sont franchis
apres arrét du train, mais sans utilisation du formulaire
S 421, en adoptant la marche a vue jusqu’au pied du signal
d’arrét suivant.

b) Ligne 96B (voies R) entre Bruxelles-Midi et Forest-
Midi.
Sur ce troncon, ces signaux sont franchis apres arrét
du train, sans utilisation du formulaire S 421, en respec-

tant la marche a vue jusqu'au pied du signal d’arrét sui-
vant.

Une mention particuliere figure aux PSS a propos des
signaux intéressés.

¢) Signal situé a 'amont d’un passage a niveau a signali-
sation automatique dont le fonctionnement est contrélé
par le signal.

Les formulaires déposés dans l'armoire sont du type
combine ( S 421 - S 379) dont une reproduction est
donnée en annexe II.
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Le conducteur qui a prélevé semblable document, doit
considérer les passages a niveau indiques comme signali-
sés par signaux SF 05,

La fig. 4 représente le volet S 379 du document combiné
S 421 - S 379 dfiment complete.

En I'absence de formulaires, le conducteur transcrit a
son rapport les indications du fac-similé sous la forme :

« Signal ............ . absence de formulaire,
Lagitel N .uvecenns . PN N° ,.oivenes . Cumnulee ......... :
NY o reorens \ Cumulée ......... ».

Il franchit le signal considéré en respectant la marche
4 vue jusqu'au pied du signal d’arrét suivant. Au cours de
ce trajet, il adopte le régime SF 0° aux PN mentionnes.

Ensuite, il avise, de cette irrégularité, le chef de la pre-
miére gare ol le train fait normalement arrét.

d) Signal situé a 'amont d’'un tunnel.

Aprés avoir prélevé le formulaire, le conducteur ne peut
engager son train dans le tunnel que g’il est certain de la
libération de la voie & parcourir. En cas de nécessite, il
explore pédestrement le tunnel.

Les tunnels de grande longueur sont équipés d'un dis-
positif auxiliaire d’exploration. Ce dernier est signalé par
la mention « Tunnel », apposée a l'intérieur de l'armoire
placée sur le signal, qui contient les formulaires (fig. 3.1).

Le moyen d’exploration susdit est enfermé dans une
armoire fixée a hauteur d’homme a l'entrée du tunnel

TUNNEL

Fig. 3.1.
Novembre 1977.
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I’armoire porte a 'extérieur, en noir sur fond blanc, la
mention « Tunnel ».

Dans cette armoire se trouvent un bouton poussoir et
deux voyants. Pour g’assurer de la libération du tunnel, le
conducteur appuie sur le bouton :

— si les voyants s’éclairent, le tunnel est libre;

— si un seul voyant s’éclaire, le tunnel est libre, mais le
conducteur signale I'extinction d’un feu & son rapport.
Il en avise également le personnel de la premiere gare,
ou il fait normalement arrét;

— si les deux voyants restent éteints, le tunnel est pre-
sumé occupé et le conducteur doit explorer pédestre-
ment le tunnel.

Si le train est équipé de phares-routes allumeés, 'explo-
ration pédestre du tunnel ainsi que 'utilisation du dis-
positif d'exploration ne sont pas d’application.

e) Signal situé en amont d'une section ayant une pente
comprise entre 12 et 17 mm/m.

Durant la marche a vue dans une section ayant une
pente comprise entre 12 et 17 mm/m, le conducteur doit
opérer comme il est prévu au « Livret des conducteurs ».

Cette information complémentaire lui est donnée au

moyen d'une seule pancarte apposée dans 'armoire conte-
nant les ordres de franchissement comme le montre la

figure 3.2 :

Fig. 3.2.

Les prescriptions de l'art. 106 restent d’application en
ce que concerne les formalités de franchissement mémes
(compléter le formulaire et poursuivre le parcours).
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II. — SIGNAL D'ARRET, NON MUNI DE L’EILLE-
TON DE FRANCHISSEMENT, NI DE LA COU-
RONNE DE FRANCHISSEMENT.

A. — Circulation a voie normale.

ART. 109. — Ordre de franchissement S 422.

L’annexe III donne une reproduction de I’ S 422.

La face du formulaire portant la silhouette d'un télé-
phone est utilisée lorsque l'ordre est transmis par tele-
phone.

La face du formulaire portant une main qui présente un
document est utilisée lorsque l'ordre est remis de la main
a la main.

ART. 110. — Moyens utilisés pour donner l'ordre de
franchissement.

Les signaux d’arrét situés a plus de 500 m d’un poste
de signalisation doivent étre munis d'une armoire conte-
nant les ordres de franchissement et un téléphone.

a) L’ordre peut étre transmis par téléphone lorsque le
signal est pourvu d’'une armoire téléphonique,

Celle-ci porte, sur la face dirigée vers les trains aux-
quels le signal s’'adresse, la lettre T rouge sur fond blanc,
limité par deux lisérés rouges horizontaux (fig. 5 et 6) et
contient l'appareil téléphonique en relation avec le poste
de signalisation qui commande le signal, ainsi que les for-
mulaires de franchissement nécessaires.

IR
T T

Fig. 5. Fig. 6.
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Deux pancartes superposées se trouvent également a
i F3 B P &
I'intérieur de cette armoire,

La mention « TUNNEL » ou (et) la mention «i> 12 »
peuvent figurer a la partie supérieure de la pancarte supe-
rieure,.

Ces indications ont la méme signification que celle don-
née a l'art. 108 d) et e) et imposent au conducteur les
mémes obligations complémentaires.

La signification et la nature des autres mentions figu-
rant sur les pancartes sont données aux articles suivants.

Quand le poste est mis hors service et que des circon-
stances particuliéres le justifient, le téléphone du signal
peut étre mis en relation avec un poste voisin.

Dés I'arrét du train, le conducteur se met immeédiatement
(aprés un délai d’attente de deux minutes s’il s’agit d'un
signal de la Jonction Nord-Midi) en rapport avec le des-
servant du poste. Il 'avise de sa présence au signal en
donnant l'identité du signal, le n° du train ou du parcours.

Quand son correspondant l'informe que le signal doit
étre franchi en position fermée, le conducteur, présent au
signal, détache le premier feuillet libre du carnet S 422
qui, éventuellement, lui est indiqué par son correspondant
et applique les instructions prescrites a 'art. 112.

Si le correspondant lui fait part d'un délai d’attente,
passé ce délai, il se remet en relation avec le desservant
du poste.

b) L’ordre doit étre remis de la main & la main lorsque
le signal n’est pas pourvu d’armoire téléphonique.

Dans les cas ci-aprés, le mat des signaux non munis
d'une armoire téléphonique porte, a hauteur d’homme, sur
la. face c6té voie, une fléeche blanche et un nombre sur
fond noir indiquant respectivement la direction du poste
et la distance en meétres a parcourir pour atteindre :

1° le poste de pleine voie;
2° le poste de gare assimilé durant certaines périodes a
un poste de pleine voie;

3° le poste desservi par un agent E qui assure seul le ser-
vice en permanence ou durant certaines périodes.
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Dés arrét devant un tel signal, le conducteur examine
si le mat du signal porte ou ne porte pas la fleche et le
nombre dont il est question ci-avant.

Dans le premier cas, le conducteur attend 9 minutes;
si, passé ce delai, un ordre de franchissement n’a pas éteé
remis, le chef de train se rend au poste de signalisation,
sauf g’il constate que la section suivante est occupée.

Lorsque le conducteur sait ou constate qu'un dérange-
ment empéche 'ouverture du signal, 1a démarche au poste
a lieu immédiatement.

Dans le deuxiéme cas, le conducteur attend sur place
que 'ordre lui soit remis.

ART. 111. — Agents habilités a délivrer I'ordre de fran-
chissement.

L’ordre de franchissement est donné :
a) par le chef de gare (1), en gare.

Sur les lignes a commande centralisée, le chef de ligne
peut se substituer au chef de gare.

S1 les conditions de sécurité sont réalisées, le chef de
gare peut, pour chaque franchissement :

— délivrer, de la main a la main, des ordres de franchis-
sement distincts pour des signaux successifs;

— faire délivrer, de la main & la main, ’ordre de franchis-
sement par le chef de la gare ou est commandé le signal
d’'arrét situé en amont du signal d’arrét dérangé, dans
I'un des cas suivants :
1° la mesure permet de réduire 'importance du retard.

2° le chef de gare qui normalement devrait délivrer
ordre de franchissement est appelé & s’acquitter

d’autres obligations de service au moment de I'arri-
vee du train.

La délivrance de I'ordre de franchissement par le
chef de gare d’'amont n’est toutefois pas autorisée
s'il existe un signal d’arrét entre le signal d’arrét
dérangé et celui ol est délivré I'ordre de franchisse-
ment pour ce signal dérange.

(1) Voir RGE, Fasc. 121.1.
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Le chef de gare d’amont :
— informe le signaleur et le conducteur de la procédure
a suivre;
— ne délivre l'ordre de franchissement qu’apres ouver-
ture, sur son ordre, du signal de sortie de sa gare.

b) par le desservant d’un poste de pleine voie ou con-
sidéré comme tel. (RGS, Fase. ITI, Titre I).

ART. 112. — Formalités a remplir lors de la délivrance
de l'ordre de franchissement.

a) Ordre transmis par téléphone.

Les cases entourées d'un trait gras des formulaires sont
remplies d’avance, de gauche a droite, par :

— le numéro de la ligne figurant a la feuille-titre du PSS
ou est représenté le poste commandant le signal;

— l’identité du signal;

— le n° du carnet si plusieurs carnets de formulaires S 422
sont disponibles dans I'armoire;

— la vitesse autorisée si le signal, auquel s’adresse le
S 422, donne une indication de vitesse pour l'itinéraire
intéressé. Le S 422 doit donc étre adapté a une situation
temporaire entrainant soit une indication de vitesse
temporaire, soit une suppression temporaire de l'indi-
cation de vitesse.

Ce document est complété par le conducteur.

Apreés avoir rempli la case « Train ou parcours » du for-
mulaire, cet agent communique & son correspondant :
— l'identité du signal a franchir;
— le n° du train ou du parcours et éventuellement le n°
du carnet qui lui a été désigné,

Quand il n’y a pas de n° de train ou de parcours, la case
« n° du train ou du parcours » est complétée par le numeéro
de la DCL ou du TCO instaurant le parcours, completé
éventuellement par la nature du véhicule (par exemple,
tracteur léger) ou par le numéro d’identification de I'engin
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moteur si le parcours n’est pas instauré par DCL ou TCO
ou par la nature du véhicule (par exemple lorry) si les
deux premiers cas ne sont pas d’application.

L’agent qui délivre l'ordre répéte ces indications et les
inscrit au carnet S 478 concerné, il communique ensuite
le n° de 'ordre (n° de la ligne utilisée dans le carnet S 478
concerné), la date et I’heure.

Le conducteur répéte ces derniers renseignements et les
inscrit au formulaire S 422,

La transmission du n° de l'ordre constitue l'ordre de
franchissement.

La fig. 7 donne un exemple d’ordre de franchissement
transmis par teléphone.

Ci-apres figurent les mentions inscrites a cette oceasion
au carnet S 478 :

59 — S 43 Z 3741 S 422 55 10.21

Lorsque le franchissement du signal doit s’effectuer en

manceuvre, 'agent qui délivre 'ordre annonce avant toute
autre communication :

« Mouvement de manceuvre — conducteur, donnez-moi
votre n° de service » (1).

En donnant ce n° de service, le conducteur certifie avoir
compris que le franchissement du signal est autorisé en
manceuvre.

Le n° est inserit :

— par le conducteur, a l'endroit prévu au formulaire
S 422

— par 'agent qui délivre 'ordre, au carnet S 478.

Le n° de l'ordre, la date et I'heure sont ensuite échangés
comme indiqué précédemment,

(1) Ces dispositions ne sont pas d’application pour le facteur de
gare accompagnant le locotracteur, chargé de recueillir 'ordre de
franchissement. Celui-ci recoit oralement et en clair les indications
relatives au mouvement & effectuer,
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S 422 ®

ORDRE DE
FRANCHISSEMENT

Carnet N®
Boekje N’

HGS - ARS, IV-1I

OVERSCHRIJDINGS-
BEVEL

Vitesae aulorisee
Toegelaten snelheid

.......... ‘4‘ O km/h

MANCEUVRE

M* de service du conducteur
Diensin' van de bestuurder

RANGERING

N® d identification du conducteur
identifikatien' van de bestuurder

Accds & la contre-voie
Toegang naar het tegenspoor

Reprise de la voie normale
Hernemen van het normaal spoor

Train ou parcours N°
Trein of rit N’

Date
Datum

Heure
Liur

Crdre N®
Bevel W'

L 3741 | 30.11.76

10.21 55

Delai de garde : 3 mois. — Bewaringstermijn : 3 maand.

Fig. T.
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Ci-apreés figurent les extraits du carnet S 478 intéres-
sant la régaﬂtiun de ce S 422 ¢

" 16 Mancuvre Z 1712  Ne° Service S 2 20.16

82 — R 26 Z 1712 S 422 82 20.16

Remarque. — En vue de réduire le retard, le chef de gare
peut, aprés avoir pris les mesures qui s’imposent, faire
transmettre téléphoniquement l'ordre de franchissement
par le signaleur. Cette décision doit étre inscrite de part
et d’autre au livre d’inscription des télégrammes E 934.

b) Ordre remis de la main a la main,

L’agent qui délivre 'ordre, complete le document par :

— le numéro de la ligne figurant a la feuille-titre du PSS
ou est représenté le poste commandant le signal;

— l'identité du signal;
— le numeéro du train ou du parcours,.

Quand il n’y a pas de n° de train ou de parcours, la
case ¢« n° du train ou du parcours », est complétée par
le numéro de la DCL ou du TCO instaurant le parcours,
compléte éventuellement par la nature du véhicule (par
exemple, tracteur léger) ou par le numeéro d’'identifica-
tion de I'engin moteur si le parcours n’est pas instaure
par DCL ou TCO ou par la nature du véhicule (par
exemple lorry) si les deux premiers cas ne sont pas
d’application;

— la vitesse autorisée si le signal auquel s’adresse le S 422,
donne une indication de vitesse pour litinéraire inteé-
ressé, Le S 422 doit donc étre adapté a une situation
temporaire entrainant soit une indication de vitesse
temporaire, soit une suppression temporaire de l'indi-
cation de vitesse;

— l'indication du mouvement a exécuter;
— son nom et son paraphe, la date et I'heure.

La fig. 8 donne un exemple d’ordre de franchissement
remis de la main a la main.
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La délivrance d’un ordre de franchissement doit étre
enregistrée immédiatement dans le carnet de block con-
cerné, par le rédacteur du S 422 ou par celui a qui il a
donné T'ordre de le faire, afin d’observer l'ordre chronolo-
gique des opérations.

Pour l'exemple donnée & la fig. 8, les inscriptions rela-
tives & la délivrance d'un S 422 sont les suivantes :

— si le desservant du poste a rédige le S 422, il écrit :
48 — R 21 E 2795 S 422 18.21

— si le chef de gare, non desservant du poste, a rédige le
S 422, il écrit ou il donne l'ordre de le faire :

48 — R 21 E 2795 S 422 Chst 18.21

Remarque. — Si aucun formulaire S 422 n’est disponible,
I'agent delivrant un ordre inserit au rapport du conduc-
teur :

— les données qui devraient figurer normalement au S 422;
— sa qualité.

Dans le cas ou on devrait délivrer un S 422 comme indi-
que a la fig. &, et qu'il n’y a pas de document disponible,
I'agent intéressé inscrit au rapport du conducteur :

« Ordre de franchissement — PSS 96 — signal R 21 —
train n° B 2795 — 30.11.76 — 18 h 21 — Chef de gare
Durand E. ».

ART. 113. — Obligations complémentaires du desservant
du poste.

a) Les prescriptions spéciales dont il est question aux
paragraphes D et E sont d’application.

b) En pleine voie, lorsque l'ordre est remis de la main a
la main et que les circonstances le permettent, le desser-
vant du poste va a la rencontre du conducteur.

¢) Dans un poste occupé par plusieurs signaleurs, c’est
le signaleur desservant le signal d’arrét a franchir qui est
chargé d’accomplir les formalités incombant au signaleur.
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ART. 114, — Obligations complémentaires du conduc-
teur.

a) Le conducteur doit respecter la vitesse éventuelle-
ment mentionnée a 1' S 422 :

1° Pour les signaux d’entrée de gare, jusqu’a l'endroit
ou les trains font normalement arrét;

2° Pour les autres signaux, jusqu'apres franchissement
des points dangereux couverts par ces signaux.

Cette vitesse ne peut étre dépassée qu’au moment ou le
conducteur se rend compte qu’il suit un itinéraire pouvant
étre parcouru a vitesse plus élevée,

b) Lorsqu’un ordre de franchissement est délivré pour
une mancuvre, la vitesse maximum autorisée en mancecu-
vre est a observer a moins que la vitesse indiquée soit
inférieure a 40 km/h.

¢) Le conducteur est tenu de joindre les ordres de fran-
chissement a son rapport.

ART. 115. — Réception sur une voie a laquelle le signal
ne donne pas acces.

Lorsqu'un ordre de franchissement doit étre délivré
pour pareil mouvement non signalise, le formulaire S 422
doit mentionner la vitesse maximum autorisée (normale-
ment 20 km/h) et le motif du franchissement.

L’ordre de franchissement est toujours remis de la main
a la main,
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(1) Biffer les mentions inutiles - compléter éventuellement.

S 422 @ RGS - ARS V-1
ORDRE DE OVERSCHRIJDINGS-
FRANCHISSEMENT BEVEL
PS5 N° EIQHE| Train ou parcours M Vitesse autorisée
S3P N Sein Trein of nt N Toegelaten snelheid

96

21

£ 2799

7 >< . km/h

—MANGEUVRE - RAANGERING

(1)

—EONTRE-VOE—FEGENSPOOR -

e

(1)

SANS SIGNAUX FIXES — ZONDER VASTE EE'}-NEH

AVEC |
SIGNAUX Jusqu'a
EIXES 2 S N W IS
.i—a@;h_a'r‘;é.;_” Non prévue par A.C.A.
wal Niet vocrzien bij B.AV.
Réduction temporaire de vitesse
MET Vootzien bil B.AY Tijdelijke snelheidsbeperking
VASTE AR de A
SEINEN |1 oo i ki WaN L tol
BMAALSROOR (1)
Entre et (1)
Tussen e NG - e e O [ Tt Sy 2o
(1)
Le redacteur de |'ordre Date Heure
De opsteller van het bevel Datum Uur
}—;mfjmba Q? 30. 41. 76 48 .21
Fiz. 8.
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ART. 116. — Signal situé & amont d’un circuit de voie
non muni d'un dispositif de secours.

Les dispositions ci-aprés sont prises afin de parer au
dérangement du circuit de voie.

1. — La section d’aval peut étre parcourue sous le
régime de la marche a vae (1).

a) Le signal porte une armoire téléphonique.

Les formulaires utilisés sont du type combiné S 422 +
S 378. La marche a vue est imposée dans tous les cas
jusqu’au pied du signal d’arrét suivant.

Les annexes IV, VII, VIII et X donnent une reproduc-
tion de ce document.

La partie S 422 est complétée comme prévu antérieure-
ment et le volet S 378 se présente comme a la figure 9.

b) Le signal ne porte pas d’armoire téléphonique.

Si la libération du circuit de voie peut étre contrdlée
de visu ou si les circonstances permettent d’attendre la
reception de l'annonce D du poste d’aval pour le train
précédent, un ordre de franchissement S 422 simple est
remis de la main a la main.

Dans le cas ou il n’est pas possible de satisfaire a 1'une
des conditions ci-dessus, il est délivré un ordre S 422 et un
ordre S 378 séparés.

2. — La section d’aval ne peut pas étre parcourue sous
le régime de la marche & vue (1).

Il y a obligation soit de controler de visu la libération
du circuit de voie, soit d’attendre la réception de l’an-
nonce D du poste d’aval pour le train précedent; on délivre
ensuite un S 422 simple, selon le cas, par téléphone ou de
la main a la main.

(1) La marche a vue ne peut étre imposée que si :
— le section d'aval ne comporte pas de trongon ayant une pente
supé€rieure 4 17 mm/m;
— le signal d’arrét suivant se ferme automatiquement au pre-
mier essieu.
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Remarque. — Si, dans les cas 1 a) et 1 b) ci-avant, la
section & parcourir en marche a vue comporte un tunnel,
le conducteur procéde comme a l'article 108 d.

ART. 117. — Ordre comportant un volet 8 379 (Anne-
xes V, VII, IX et X).

Ce formulaire est utilisé pour un signal situé a ’amont
d'un passage & niveau gardé ou équipé de signaux routiers
automatiques lorsque la délivrance du S 379 de la main &
la main est jugé difficile.

Deux cas sont a envisager :

1° — 11 n'est pas possible de commander le signal a
'ouverture,

Le franchissement du signal est autorisé apres applica-
tion des formalités prévues a l'art. 112, le document pré-
levé imposant le respect des obligations figurant au volet
S 379 et éventuellement aux volets S 378 et S 380.

2" — 11 est possible de commander le signal a I'ouverture.

Aprés que le conducteur a donné avis de sa présence au
signal (comme il est dit & I'art. 110 a), le correspondant,
sans donner le numéro d'ordre communique, au conduc-
teur : « Pour valider le S 379, conducteur, donnez-moi vos
nom et prénom »,

En donnant ses nom et prénom, qu'il inscrit en travers
du volet S 422 (fig. 9.1), le conducteur reconnait avoir
compris qu'il aura & respecter, outre les indications don-
nées par le signal ouvert, les obligations imposées unique-
ment par le volet S 379.

I’agent qui délivre 'ordre, inscrit, pour l'exemple de
la fig. 9.1., au carnet S 478 intéresse :

48 S 379 S43/1 E 1317 DUMONT René 11.30

Novembre 1977.




— 35 —

Dans les deux cas, le volet S 379 se présente comme 3
la fig. 9.1. Le conducteur, en possession de semblable docu-
ment, doit considérer les PN indiqués au volet S 379 comme
signalisés par signaux SF 05 (1).

ART. 118. — Franchissement avec formulaire propre
au parcours a effectuer (signaux autorisant différents
itinéraires).

a) Signaux intéressés.

Les présentes dispositions concernent les signaux :

— donnant accés a plusieurs lignes (principales ou non);

— autorisant des parcours dont un au moins requiert le
respect d'une (ou d’) obligation(s) complémentaire(s)
(vitesse, S 378, ...).

(1) Avant de joindre le document & son rapport, le conducteur
compléte le volet S 422 en y indiquant le n° du train ou par-
cours, la date et I'heure.
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Du signal darrét 04-3 au signal d'arret AGZB

Van het stopsein tot het stopsein

Fig. 9.
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b) Documents utilisés,

Lorsque le signal n’est pas pourvu d’'une armoire, il est
fait usage d’'un formulaire S 422 simple pour le franchisse-
ment du signal et les obligations complémentaires éven-
tuelles sont imposées par des formulaires S 378 ou (et)
S 379 séparés.

Lorsque le signal est pourvu d'une armoire, il est fait

usage de formulaires S 422 simples ou combines suivant
le cas.

Il doit étre prévu un carnet de formulaires :
— par ligne;
— par faisceau; |
— par voie ou groupe de voles n’'imposant pas le respect
d'obligation(s) complémentaire(s);
— par voie ou groupe de voies imposant le respect des
mémes obligations complémentaires.

On entend par « obligations complémentaires » :

— le passage de la voie normale a la contre-voie ou vice
versa;

— une indication de vitesse;

— une indication « vole en impasse »;

— le respect d'un S 378 ou (et) S 379 ou (et) S 380. Des
formulaires de méme nature, mais comportant des indi-
cations différentes sont & considérer comme des obli-
gations complémentaires différentes.

La pancarte supérieure apposée dans l'armoire men-
tionne les numéros d’ordre des carnets S 422 qui s’y trou-
vent, avec en face du numeéro de chaque carnet, I'indication
de l'itinéraire correspondant au carnet concerné (fig. 10).

1.L.125 haw
2.L.125 ia
J.L125 V
L.1.162
b~
6.— 1.4
1.~ X

Fig. 10.
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Dans l'exemple repris & la fig. 10, les carnets S 422
numérotés de 1 & T concernent les itinéraires signalises
suivants :
n° 1 et 2 : vers la ligne 125 respectivement via les itine-

raires 1 a et 2 a repris au PSS, mais Impli-
quant des obligations complémentaires diffe-
rentes;

n° 3 : vers la ligne 125 avec passage de la voie normale
a la contre-voie ou vice versa;

n° 4 : vers la ligne 162;

n® 5 : vers le faisceau D;

n° 6 : vers les voies III ou 4;

n® 7 : vers la voie en impasse X.

Les carnets destinés aux ordres de franchissement doi-
vent étre apposés dans l'armoire selon l'ordre numerique
de gauche a droite.

§il s'agit d’un signal d’olt le conducteur peut étre charge
de relever les indications contrdlant la position des aiguil-
lages (art. 119), la pancarte supérieure donne le schéma
des voies ainsi que l'indication des carnets S 422 corres-
pondants (fig. 10.1).

Fig. 10.1.

Une copie des pancartes apposées dans les armoires
destinées aux ordres de franchissement doit étre deposee
dans la 1¢ farde de I'armoire & documents du poste.
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¢c) Formalités complémentaires relatives a la transmis-
sion de Pordre.

Aprés avoir rempli les obligations imposées par D'art.
112 a, le conducteur est informé par son correspondant
du numéro du carnet a utiliser.

Cette information permet au conducteur, en consultant
la pancarte, d’'identifier I'itinéraire qui sera suivi; il répond
au correspondant en donnant l'indication figurant a la pan-
carte en regard du numéro du carnet désigné. Le conduc-
teur remplit ensuite le formulaire comme il est dit a
I'art. 112 a.

L’agent qui délivre l'ordre, inscrit, au S 478 concerné, le
numéro du carnet aprés 'identité du signal (Ex. : S 43/1).

ART. 119. — Signal muni d’une armoire d’ou le con-
ducteur peut étre chargé du controle de la position des
aiguillages.

Les formulaires combinés, déposés dans l'armoire de ce
signal, comportent un volet S 380.

Avec ce formulaire, I'agent devant délivrer un ordre
de franchissement peut obliger le conducteur & relever
les indications de contréle apparaissant au voyant que por-
tent les appareils de manceuvre désignés (F — D dans le
cas de la fig. 11). Il donne cet ordre en indiquant le numéro
du (des) aiguillage(s) au conducteur qui l'écrit a la pre-
miere colonne du S 380.

Un schéma des voies, affiché dans 'armoire du signal
(fig. 12), repére 'emplacement des aiguillages intéressés,
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S 380

AIGUILLAGES OP BEVEL
A CONTROLER TE KONTROLEREN
SUR ORDRE WISSELS

RGS - ARS IV-1I

Alguillage Ne
Wissel Nr

Indications de contréle (1)

Kontroleaanduidingen (1)

Réponse No

Antwoord Nr

74

FD

69

93

93

(1) A compléter par les indications de contrble apparaissant

au voyant de |'aiguillage intéressé.

Aanvullen met

de kontroleaanduidingen die
zichtbordje van de betrokken wissel zichtbaar zijn.

door het

Fig. 13.

Novembre 1977.






e B o

Aprés que le conducteur a relevé sur place et inscrit
les indications de contrble au S 380, il communique & son
correspondant, pour chaque appareil de manceuvre, ces
indications ainsi que le nombre imprimé des lignes con-
cernées du S 380.

Les renseignements communiqués sont inscrits au livre
d’inscription des télégrammes E 934.

Sj les résultats de cette vérification garantissent la posi-
tion correcte des aiguillages a parcourir, la délivrance de
I'ordre de franchissement a lieu de la maniere habituelle.

La fig. 13 donne un exemple du volet S 380 diiment com-
plété pour le schéma de voies donné & la fig. 12.

ART. 120. — Combinaison de formulaires.

Lorsque les circonstances l'exigent, les formulaires pre-
vus par les art. 116 et 117 du présent reglement peuvent
dtre combinés au S 422. 11 en résulte un formulaire S 422
1 § 378 -~ S 379, dont une reproduction figure a I'an-
nexe VIIL

Lorsqu'il y a lieu d’appliquer les prescriptions de
Part. 119, il est fait usage, selon le cas, d'un formulaire
S 422 + S 380 (annexe VI), S 422 4 S 378 4 S 380
(annexe VIII), S 422 + S 379 - S 380 (annexe IX) ou
S 422 4+ S 378 4 S 379 + S 380 (annexe X).

AP 112115 |

ART, 121. — Signal d’arrét lumineux
controlant exclusivement le fonctionne-

ment de la signalisation routiére automa-
tique d’un PN.

Comme le montre la fig. 13.1, le mat du

B[R
o —>
]

signal porte :
Fig. 13.1,
a) l'identité du signal (RGS — Fasc. IIl
— Titre 1);
b) un panneau blanc sur lequel apparait
en noir une fleche et I'indication
« STOP SF 0° ».
Fig. 13.2,
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Le panneau oblige le conducteur a opérer comme suit :
— il mentionne le dérangement a son rapport;

— il franchit le signal, s’arréte devant le PN, franchit le
PN sous le régime SF 0° (RGS — Fasc. I — Titre III)
et reprend ensuite sa marche normale;

— il met au courant du dérangement le chef de la premieére
gare rencontrée.

Si le signal en question couvre deux (trois ou quatre)
PN, le mat du signal porte, sous le panneau précité, un
disque blanc avec l'indication 2 (3 ou 4) en noir (fig. 13.2).

Dans ce cas, le conducteur :

— franchit le signal et le premier PN comme prescrit
ci-dessus;

— franchit les autres PN seulement sous le régime SF 0%
— opere pour le reste comme prescrit ci-dessus.

B. — Circulation a contre-voie.

ART. 122. — Reégles.

a) Les ordres de franchissement autorisant 'accés de
la voie normale & la contre-voie sont toujours remis de la
main a la main :

— sur les lignes non équipées de signaux fixes pour la
circulation a contre-voie;

— si le signal & franchir ne donne normalement pas acces
a la voie a parcourir (itinéraire non signalise, voir
art. 113).

Les ordres de franchissement peuvent étre délivrés par
téléphone sur les lignes équipées de signaux fixes pour la
circulation a contre-voie.

b) Les ordres de franchissement sont toujours deélivrés
par un chef de gare ou un chef de ligne sauf lorsque le
signal pour la circulation a contre-voie est manceuvre d’un
poste de pleine voie ou considéré comme tel (RGS —
Fase, III — Titre I).
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ART. 123. — Document utilisé.

Il est fait usage du méme formulaire S 422 que pour la
circulation a voie normale (annexe IIT),

La face du formulaire portant le pictogramme d’un
téléphone est utilisée lorsque 'ordre est transmis par téle-
phone.

La fig. 14 donne un exemple d’un ordre de franchisse-
ment deélivré par téléphone.

La face du formulaire, portant une main qui presente
un formulaire, est 111:1115&& lorsque l'ordre est remis de la
main a la main,

La fig. 15 donne un exemple d'un ordre de franchisse-
ment dehvre de la main a la main.

ART. 124. — Délivrance de Yordre.

Compte tenu des régles énoncées a ’art. 122, 'ordre de
franchlssement sollicité est délivré en utilisant les moyens
prévus a l'art. 110.

ART. 125. — Ordre de franchissement transmis par télé-
phone. Formalités.

a) Acces de la voie normale a la contre-voie ou vice
versa.

Lorsque le franchissement du signal concerne un mou-
vement qui permettra l'accés de la voie normale a la
contre-vole ou vice versa, l'agent qui délivre l'ordre,
annonce avant toute autre communication :

« Acceés vers ......... (la contre-voie ou la voie normale)
— Conducteur, donnez-moi votre n° d’identification » (1).

En donnant ce numéro, le conducteur atteste avoir
compris que le franchissement du signal concerne un mou-
vement de la vole normale vers la contre-vole ou vice versa.

(1) Ces dispositions ne sont pas d’'application pour le facteur de gare
accompagnant le locotracteur, chargé de recueillir 'ordre de
franchissement. Celui-ci recoit oralement et en clair les indica-
tions relatives au mouvement a effectuer.
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Le numéro d’identification est inscrit a4 l'endroit prévu
par le conducteur au formulaire S 422 et, par l'agent qui
délivre 'ordre, au S 478.

Le numéro de l'ordre, la date et I’heure sont ensuite
échangés et inscrits, comme pour la circulation a voie
normale (art. 112 a).

Un exemple d’inscriptions, faites au carnet S 478 pour
'accés a la contre-voie, au sujet du S 422 de la fig. 14 (ou
a la voie normale) est donné ci-apreés :

55 Accés & CVT (ou VNS) — E1712 Ne d’ident. Hit. 183 12.03
57 — R 21/2 E1712 S 422 Chst 57 12.04

b) Passage ou continuation a contre-voie.

L’ordre de franchissement pour le passage ou la conti-
nuation i contre-voie est délivre en appliquant uniquement
les formalités prévues en cas de circulation a voie nor-
male. Aucune mention ne doit donc étre inscrite dans la
case « N° d’identification du conducteur ».
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S 422 @® RGS - ARS, IV-II
ORDRE DE OVERSCHRIJDINGS-
FRANCHISSEMENT BEVEL

Carnet N° Vitesse autorisée
Boekje N’ Toegelaten snelheid

&

MANCEUVAE

l RANGERING

N* de service du conducleur
Diensin' yvan de besluurder

Accés & la conlra-voie

Toegang naar het legenspoor

Reprise de la voie normale
Hernemen van het normaal spoor

N® didentification du conducteur
Identifikatien’ van de bestuurder

163

— Bewaringstermijn : 3 maand.

Train ou parcours N®
Trein of rit NT

Date
Datum

Heure
Lur

Ordre N®
Bevel N’

£ 1F 12 JOT1.76 | 42.04

7

Deélai de garde : 3 mois.

Fig. 14,
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S 422 RGS - ARS IV-II
ORDRE DE OVERSCHRIJDINGS-
FRANCHISSEMENT BEVEL
PSS N Signal Train ou parcours N* Vitesse aulorisee
SSP N Sein Trein of rit N’ Toegelaten snelheid
‘3? C‘fj Z ‘3‘2? ..... 4{:} ...... km/h

—MANELUYRE —RANGERING —

CONTRE-VOIE - TEGENSPOOR

Het overbodige doorhaien - gebeurlhijk aanvulilen.
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ART. 126. — Ordre de franchissement remis de la main
a la main. Formalités,
Le document S 422 est rempli conformément aux pres-

criptions énoncées pour le cas de la circulation & voie nor-
male.
De plus :
— la rubrique « Contre-voie » est maintenue au S 422 et
le carré correspondant au régime d’exploitation adopte
est poché dans tous les cas ol un train doit passer de

la voie normale a la contre-voie, ou poursuivre une cir-
culation a contre-voie;

— la rubrique « Contre-voie » doit étre supprimeée et aucun
carré ne doit étre poché quand un train doit reprendre
la voie normale.

Les inscriptions au carnet S 478 se font de la méme
maniére que celle prescrite pour le cas de la circulation
a voie normale. Ci-apres, figurent, & titre d’exemple, les
inscriptions relatives a la délivrance du S 422 donné a
la fig. 15 :

58 — C 53 Z 327 S 422 — 14.23
Les régles particuliéres ci-aprés sont d’application.
a) Passage de la voie normale a la contre-voie.

S1 la rubrique « Contre-voie — sans signaux fixes » doit
subsister, le S 422 :

— doit toujours étre complété par l'indication de 'endroit
jusqu’ou se fera la circulation a contre-voie;

~— doit étre complété, selon le cas, par le numéro de ’ACA
ou par les données relatives a la réduction temporaire
de vitesse.

b) Reprise de la voie normale.

La rubrique « Contre-voie » est biffée et la rubrique
« Reprise de la vole normale » doit subsister.

¢) Itinéraire non signalisé pour la circulation a contre-
voie.

Dans le cas exceptionnel ou un signal ne donnant acces
qu’a la voie normale doit étre franchi & l'arrét en vue de
poursuivre le mouvement & contre-voie ou en vue de
passer de la voie normale a la contre-voie, le carré a pocher

est celul correspondant au régime d’exploitation en vigueur
au-dela du signal,
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ART. 127. — Obligations complémentaires de I'agent qui
délivre l'ordre et du conducteur.

Ces obligations sont identiques a celles prévues en cas
de circulation a voie normale.

III. — SIGNAL MUNI DE L’@EILLETON DE FRAN-
CHISSEMENT.

ART. 128. — Caractéristiques apparentes du signal.

Ce signal est du type lumineux. Il ne porte pas de cou-
ronne de franchissement. La face antérieure de son mat
est munie d’'un eilleton de franchissement et d’'une armoire
dont la face, dirigée vers les trains auxquels il s’adresse,
présente 'aspect de la fig. 5.

L’armoire doit contenir les formulaires pour ordre de
franchissement et un téléphone.

ART. 129. — Formulaires utilises.

Les documents sont du méme type que ceux présentes
aux chiffres I et IL

L’armoire contient simultanément des formulaires S 421
et des formulaires S 422 simples ou combinés, sauf excep-
tions de l'art. 108.

ART, 130. — Formalités & remplir.

Il est procédé comme indiqué aux chiffres I et IT suivant
que 'eilleton est ou n’est pas allume.

B. — FORMALITES EXTRAORDINAIRES DE FRAN-
CHISSEMENT D'UN SIGNAL D’ARRET FERME
NON MUNI DE LA COURONNE DE FRANCHIS-
SEMENT.

ART, 131. — Définition.

Les formalités extraordinaires de franchissement sont
appliquées quand l'ordre ne peut pas étre obtenu par les
moyens prévus au paragraphe A, c'est-a-dire en cas :

— de dérangement au téléphone du signal;
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— de manque des documents;

— d’impossibilité d’intervention ou d'absence du personnel
habilite a délivrer 1'ordre,

ART. 132. — Principes.

Les principes et les formalités pour la rédaction de
'ordre de franchissement qui sont prescrits a la partie A
restent valables lors de l'exécution des formalités extra-
ordinaires. Suivant le cas, ces formalités sont complétées
par les dispositions reprises aux articles suivants.

1. — Dérangement du téléphone.

Le téléphone doit étre considéré comme dérangé quand :

— le poste appelé ne répond pas aux appels dans les
5 minutes;

— la conversation est impossible ou incompréhensible,
tant pour des raisons techniques que linguistiques.

En pareil cas, le conducteur se refere exclusivement
aux indications apposées en noir sur fond blanc dans
I'armoire du signal et qui peuvent étre :

— une fléche (fig. 16) quand la section d’aval ne com-
porte pas de point dangereux et peut étre parcourue
en marche a vue (art. 116);

— une insecription relative & l'emplacement du poste
(fig. 17) dans le cas ol I'une des conditions précédentes
au moins n'est pas réalisée.

2. — Absence de formulaires.

Il y a absence de formulaires quand :

— le formulaire ou une partie du formulaire a utiliser fait
defaut;

— le conducteur constate une erreur dans le document.

HEn ce cas, le conducteur utilise son rapport pour y con-
signer l'ordre de franchissement. .
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ART. 133. — L’armoire du signal contient l'indication
d’une fleche (fig. 16).

a) si le téléphone est dérangé, le conducteur enléve un

formulaire du carnet et franchit le signal
considere sans autre formalite.

Il respecte la marche a vue jusqu'au pre-
mier signal d’arrét rencontré et observe les
indications reprises au S 379 éventuel.

Il s’arréte au premier signal d'arrét avec
teléphone ou au premier poste de block gardé
qu’il rencontre, fait part de 'incident au des-
servant du poste et saut ordre contraire,
reprend sa marche normale.

Fig. 16.

b) s'ill y a absence de formulaires, les prescriptions de
I'article 134 b suivant sont d’application.

c) si le téléphone est dérangé, et s'il y a absence de
formulaires, le conducteur transcrit, a son rapport, les indi-
cations du fae-similé plastifié du formulaire a utiliser,
sous la forme :

« Signal ........., tf dérangé — absence de formulaire.
Ligne: INC osviiva 2 PN N e . Cumulés e ;
11" [ - Cumulee ......... .

11 franchit le signal considéré et adopte la marche a vue
jusqu’au signal d’arrét suivant. Au cours de ce trajet, il
adopte le régime SF 0° au(x) PN mentionné(s).

Il s’arréte au premier signal d’arrét avec téléphone ou
au premier poste de block gardé qu'il rencontre, fait part
de l'incident au signaleur et sauf ordre contraire, reprend
sa marche normale.

ART. 134. — L’armoire destinée aux ordres de franchis-
sement du signal contient une inscription situant le poste.

a) sile téléphone est dérangé, les formalités nécessaires
en vue d'obtenir l'ordre de franchissement, s'effectuent
suivant le cas :

— al poste de commande, lorsque ’armoire contient exclu-
sivement une pancarte portant l'indication du poste,
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la distance entre le signal et le poste ainsi que la direc-
tion a suivre pour atteindre ce poste (fig. 17, 18, 18bis
et 18ter).

La fleche est brisée lorsque la traversée des voies
s'impose.

— au téléphone de réserve, lorsque la pancarte de la
fig. 17 est complétée par la mention « Tr» par la
distance entre le signal et le téléphone de réserve ainsi
que par la direction & suivre pour atteindre ce télé-
phone (fig. 18);

— a un autre téléphone, lorsque la pancarte de la fig. 17
est complétée par la mention « Tar» ou par l'indica-
tion d’'un télephone d’'un autre signal désigné, par la
distance entre le signal et le téléphone en question
ainsl que par la direction a suivre pour atteindre ce
téléphone (fig. 18bis ou fig. 18ter).

B.12 B.12 B.12 B.12
i;? m 10Mm 1900m 1300 m
o e e T
TI TIL I'.'Iu
150 m 96m > w B0m
Fig. 17. Fig. 18. Fig.18bis. Fig. 18ter.

La fleche dirigée vers le téléphone du signal indique que
I'ingtallation (les installations) précitée(s) se situe(nt)
a I'aval du signal.

La fleche dirigée en sens inverse indique que l'installa-

tion (les installations) précitée(s) se situe(nt) en amont
du signal.

Par téléphone de réserve, on désigne un téléphone :
— non situé sur un signal;

— relié directement au poste commandant le signal &
franchir;
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— contenu dans une armoire portant sur ses 3 faces l'indi-
cation Tr en rouge, sur fond blanc (fig. 19), mais ne
renfermant pas d’ordres de franchissement.

Ce téléphone est installé sur les lignes a trafic intense
lorsque le poste de commande ou tout autre télephone relié
au poste de commande est situé & plus de 500 m du signal
intéressé; il est représenté conventionnellement sur les
plans schématiques de signalisation comme a la fig. 19bis.

ITR

R

Fig. 19. Fig. 19bis.

Par «autre téléphone », on désigne, soit le téléphone
d'un signal voisin (commandé par le méme poste que le
signal a franchir), soit un téléphone d’alarme; il est situé
a 500 m maximum du signal a franchir.

Afin de recueillir 'ordre de franchissement, le conduc-
feur :

— se munit d'un formulaire de chacun des carnets deposés
dans 'armoire du signal a franchir;

— se rend, suivant le cas, au poste de commande, au tele-
phone de réserve, & un autre téléphone pour y recueillir
I'ordre de franchissement comme dit ci-apres;

— annule les documents non utilises par la mention
« Annulé » et les joint & son rapport.

Le conducteur obtient 'ordre de franchissement :

1. —-au poste de commande, sur remise du formulaire
simple éventuellement complété par les documents S 378
et (ou) S 379;

9. — au téléphone de réserve ou a un autre téléphone,
ou il :

— fait confirmer par son correspondant qu’il n'utilise pas
le téléphone dont il devrait faire usage;
— informe son correspondant du dérangement constate;
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— indique au correspondant que I'ordre de franchissement
~ réclamé, concerne le signal dont le littéra est indiqué
au formulaire qu’il va utiliser.

Lorsque le conducteur utilise un télephone d’alarme, le
dispatcher ou le chef de ligne :

— inserit au livre d'inscription des télégrammes E 934
les indications recues du poste intéresse;

— sert d’intermediaire pour délivrer 'ordre en transmet-
tant les indications recues aux conducteurs,

Le conducteur compléte alors le document approprié.

b) s’ill y a absence de formulaires, le conducteur utilise
son rapport pour y inscrire l'ordre de franchissement.

Chaque obligation éventuelle (itinéraire a suivre, mar-
che a vue, PN, contrtle d’aiguillage, vitesse autorisée)
doit également étre mentionnée au rapport.

c) Si le téléphone est dérangé et s’il y a absence de
formulaires, le conducteur applique les dispositions prévues
au littéra a) ci-avant, étant entendu qu’il utilise son rap-
port en lieu et place des formulaires.

ART. 135. — Démarche au poste de signalisation.

Le conducteur qui se rend au poste peut rencontrer les
situations suivantes :

— le poste est desservi;
— le poste a transféré la commande de ses signaux;
— le poste est hors service;

— le poste est en service, mais I'agent est absent ou dans
'Impossibilité d’assurer son service,

ART. 136. — Le poste est desservi.

Le chef de gare ou le desservant du poste remet au con-

ducteur un ordre de franchissement S 422 pour le signal
intéresseé.

Le chef de gare ou le desservant du poste annule les
formulaires S 422 prélevés, par le conducteur au signal a
franchir, par la mention « Annulé ».
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Le conducteur joint, & son rapport, ces formulaires annu-
1és ainsi que l'ordre de franchissement.

Si le formulaire qui aurait dfi étre utilisé est du type
combiné, le conducteur doit étre mis en possession de
documents S 378 et S 379 séparés, imposés par les
circonstances du moment. (Controéle d'un circuit de voie ou
un passage 3 niveau a signalisation automatique, manque
d’annonces etc.).

ART. 137. — Le desservant du poste a transfére la com-
mande de ses signaux.

Dés le transfert de la commande, une pancarte libellee
comme & la fig. 20, est apposée a l'endroit indiquée par
l'instruction locale. Cette pancarte avise l'agent qui se
présente de la situation réalisée et de I'endroit ou se situe
Pagent chargé de délivrer I'ordre de franchissement.

Un téléphone de réserve peut étre installé & proximite
du poste qui a transféré la commande.

=

Fig. 20.

La fléche avec la mention « ...... m », dirigée vers la gau-
che indique que le poste A atteindre se trouve a gauche
pour un observateur tourné du c6té ou se trouve 'identi-
fication du poste ayant transféré la commande; la fleche
dirigée vers la droite indique que le poste a atteindre se
trouve a droite pour le méme observateur.

A défaut d'un téléphone de réserve ou de tout autre
relation téléphonique, le conducteur se rend au poste com-
mandant effectivement le signal et il est procédé comme
a l'art. 134 a).
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Si les sections en aval des signaux intéressés peuvent
étre parcourues sous le régime de la marche a vue (article
132), l'instruction locale peut prescrire que le desservant
du poste, aprés avoir éliminé les points dangereux per-
manents couverts par les signaux, appose, a l'’endroit
prévu, une pancarte conforme a la fig. 21.

=<1

-

Fig. 21.
Le conducteur inscrit la mention suivante a son rapport :
ePoste .o ivina a transmis la commande du signal.
SIERAL onsis 4 considérer comme portant dans son

armoire la fléche noire sur fond blanc ».

Le conducteur franchit le signal en observant les pres-
criptions de l'art. 133.

ART. 138. — Le poste est hors service.

Certains signaux dépendent d'un poste ou le service
n'est pas assuré en permanence.

Avant la mise hors service du poste, le desservant du
poste appose, & 'endroit prescrit a l'instruction locale, la
pancarte mentionnant la mise hors service du poste.

En 'absence de personnel au poste, les signaux sont
ouverts ou fonctionnent selon les principes du block auto-
matique.

Ces signaux ne couvrent alors aucun point dangereux
permanent et les aiguillages abordés par la pointe sont
immobiliseés par griffes ou verrous cadenassés. Les aiguil-
lages commandés électriquement, parcourus pendant la
mise hors service peuvent étre également immobilisés par
un dispositif de verrouillage & distance.
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a) Le signal a été ouvert avant la mise hors service du
poste.

Si le signal est fermé accidentellement, le conducteur
est avisé de la mise hors service du poste par la pancarte
conforme a la fig. 22,

3 B

X

RUORY | R

Fig. 22.

La présence de cette pancarte permet le franchissement
du signal sans restrictions, ni autre formalité que I'annota-
tion, au rapport du conducteur, de l'identité du signal a
franchir du poste mis hors service pour une période deter-
minée.

b) Le signal fonctionne selon les principes du block
automatique.

Si le signal est fermé accidentellement et que I'eeilleton
de franchissement s'éteint accidentellement, le conducteur
est avisé de la mise hors service par la pancarte conforme

a la fig. 23.

Le conducteur mentionne & son rapport :

— l'identité du poste mis hors service pour une période
déterminée;

— l'identité du signal d’arrét qui doit étre consideré
comme étant muni de la couronne de franchissement.

Fig. 23.
Novembre 19%57.
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ART. 139. — Le poste est en service (il y a aucune pan-
carte au poste ou la pancarte n’est plus valable), mais le
desservant est absent ou se trouve dans I'impossibilité d’as-
surer son service.

a) Cas d’'un poste de gare situé sur une ligne a double
voie.

Le conducteur qui s’est rendu au poste, s’efforce de
prendre contact avec le chef de gare.

S'il peut atteindre le chef de gare, celui-ci est chargé
des opérations nécessaires.

S’il ne peut pas atteindre le chef de gare, le conducteur
procede comme dans le cas d'un poste de pleine voie situé
sur une ligne a double voie.

b) Cas d’'un poste de pleine voie situé sur une ligne 2
double voie.

1. Le conducteur s’est assuré que l'itinéraire est correct
et l'installation ne donne aucune possibilité de passer de
la voie normale & la contre-voie ou vice versa.

Le conducteur avance son train jusqu’a ce que le der-
nier véhicule ait franchi le signal fermé.

Ensuite le chef de train, pour un train de voyageurs
ou le conducteur, pour un train de marchandises :

— depose a proximité du téléphone du poste de signalisa-
tion ou sous la porte du poste de signalisation si cette
derniere est fermée, une note indiquant « Train n° ...
......... allant a ......... est passé ......... & ......... h»:

— transmet l'information « opérations terminées », g’il
s’agit d’'un train de voyageurs.

Le conducteur poursuit ensuite son parcours entre ce
poste et le premier signal d’arrét suivant qui n’est pas
commandé de ce poste, en respectant la marche a vue a
une vitesse maximale de 20 km/h sauf aux passages a
niveau ou le régime SF (05 est de rigueur. Les signaux
d’arrét intermédiaires éventuels, commandés de ce poste,
sont a franchir de la méme facon excepté la note & déposer.

2. Le conducteur s’est assuré que litinéraire n’est pas
correct ou l'installation donne la possibilité de passer de
la vole normale a la contre-voie ou vice versa.

Dans ce cas, le conducteur déclare le train en détresse.
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c) Cas d’un poste situé sur une ligne a simple voie.
Le conducteur qui s’est rendu au poste, s’efforce de

prendre contact avec le chef de gare.

S’il peut atteindre le chef de gare, celui-ci est charge
des opérations nécessaires.

S’il ne peut pas atteindre le chef de gare, on procede
comme dans le cas b 1 g'il ne s’agit pas d'une gare de croi-
sement et I’'on procéde comme dans le cas b 2 g’il s’agit bien
d'une gare de croisement.

C. — SIGNAUX DEPASSES.
ART. 140. — Régle.

Tout dépassement de signal doit étre acté par le chef
de train ou le chef de gare a la feuille de travail du con-
ducteur. Il doit en outre étre annoté par le chef de train
au rapport B2 791 des trains de voyageurs.

Ce dépassement doit, quand il concerne un signal de
pleine voie, étre porté par le chef de train a la connais-
sance du chef de la premiére gare ou le train fait norma-
lement arrét.

Signal dépassé indiiment,

ART. 141. — Arxrét du train.

— Un conducteur qui a dépassé un signal d’arrét en
position fermée, doit provoquer I'arrét de son train le plus
rapidement possible.

— Si le chef de train a pu remarquer ce depassement
et s'il constate que le conducteur ne met pas tout en
ceuvre pour arréter son train, il en provoque lui-méme
I'arrét d'urgence.

— Le signaleur qui constate ce dépassement presente
le signal mobile d’arrét et donne le signal d'alarme au
moyen du cornet.

a) §’il parvient a arréter le train, il procéde comme suit:

1° Poste en gare.

Il prévient le chef de gare et se conforme a ses ordres.

2° Poste en pleine voie.

Il informe le personnel du train ainsi que le Dispatching
ou le chef de la gare la plus proche.

Dans les deux cas, il note le dépassement au carnet S 478,
Novembre 19%7.
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b) S'il ne parvient pas a arréter le train, il en avise
immédiatement le poste de signalisation d’aval ainsi que le
chef de gare g'il est en gare, le Dispatching ou le chef de
la gare la plus proche g'il est en pleine voie.

L.a communication est inscrite au document ad hoe
(S 478 ou E 934 suivant le cas) sous la forme :

DS s TPEN wevininn a dépassé signal fermé. N* ..... :
Heure ......... ».

Le signaleur qui recoit cette information met tout en
ccuvre pour faire arréter le train. Il agit suivant le cas
comme prescrit ci-avant.

ART. 142. — Formalités a remplir pour la remise en
marche du train.

a) Le train a été arrété au poste qui commande le signal
dépassé.

Le conducteur doit recevoir un ordre de franchissement
S 422 pour le signal considéreé.

b) Le train a été arrété a un autre poste.

Il est fait application des mesures que la situation
impose a ce poste.

¢c) Le train a été arrété apres dépassement d'un signal
a fonctionnement automatique.

1° Si le conducteur a pu constater que le signal porte
sur son fiit un ceilleton allumé ou la couronne de franchis-
sement, il arréte son train le plus t6t possible pour preélever
un S 421 (éventuellement combiné avec un S 379), 51 la
distance que le conducteur doit parcourir pour se rendre
au signal est trop grande, il peut poursuivre sa route en
marche 4 vue, & la vitesse maximum de 20 km/h en appli-
quant le régime SF 0° & tous les passages & niveau munis
d'un signal d’identification.

2° Si le conducteur n'a pu faire cette constatation, le
chef de train se rend au signal; il y preleve un S 421 ou
réclame un S 422 selon le cas.

Signal dépassé par suite de fermeture intempestive.

ART. 143. — Arréet du train.

Le conducteur provoque 'arrét du train le plus rapide-
ment possible.
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ART. 144. — Remise en marche du train.

Selon ses constatations, le personnel du train fait appli-
cation du cas a) ou c) de 'art. 142,

Si le personnel du train dispose d'une liaison telepho-
nique directe avec le poste commandant le signal, il peut
se faire délivrer un ordre de franchissement par teléphone
qu'il inscrit sur la feuille de travail du conducteur.

Remarque. — Quand le train ne s’'arréte pas lors du
dépassement d'un signal d’arrét ferme intempestive-
ment, le signaleur applique, hormis la délivrance de I'ordre
de franchissement les dispositions prévues au Chap. III du
présent réglement.

D. — PRESCRIPTIONS SPECIALES APPLICABLES
AUX POSTES DE SIGNALISATION A MAN@U-
VRE MECANIQUE.

ART. 145. — Dérangement (1) survenant dans un poste
en gare pendant les heures de service du chef de gare.

a) Le poste n’est pas pourvu d’appareils de controle,
permettant de s’assurer que les aiguillages, abordés par
la pointe en voie principale, dans Pitinéraire a parcourir
occupent la position correcte.

Le signaleur renseigne le chef de gare au sujet du
dérangement qui empéche le renversement du levier du
signal.

Le chef de gare vérifie que tous les leviers et manettes
de l’a,ppareﬂ central occupent la position voulue pour l'iti-
néraire a pa,rcuurlr y compris les leviers ou manettes
d’'itinéraire et de signaux d’arrét qui peuvent étre manceu-
vrés. Il interdit ensuite, par une inscription au registle
S 477, la manceuvre des leviers des appareils qui inte-
ressent l'itinéraire et fait toutes recommandations néces-
saires a ce sujet au signaleur. Il vérifie que toutes les
autres conditions de sécurité sont remplies (block, slot,
ete:].

(1) Par dexanﬁemenl on entend : l'absence de sécurite, quL les
installations prévues pour assurer cette sécurité existent ou n'exis-
tent pas.
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Le chef de gare se rend ensuite dans la voie et vérifie 1a
position des appareils qui seront parcourus par le train;
il s’assure notamment de 12 position des aiguillages, vérifie
sl les aiguillages abordés par la pointe sont bien immobi-
lises par leur verrou et délivre ensuite au machiniste un
ordre de dépassement remis de Ia main a la main ou par
teléphone selon le cas.

b) Le poste est muni d’appareils de contrsle (electros
de contréle d’aiguillages) permettant de s'assurer que les
aiguillages, abordés par la pointe en voie principale, dans
I'itinéraire & parcourir occupent leur position correcte,

Dans ce cas, le signaleur informe le chef de gare du
dérangement qui empéche le renversement dy levier du
signal. Le chef de gare vérifie, en consultant au besoin le
tableau des itinéraires annexé a linstruction locale, que
les leviers d’aiguillages, de verrous, etc., occupent leur
position correcte, pour U'itinéraire 3 parcourir, y compris les
leviers d’itinéraire et de signaux d’arrét, si leur manceuvre
est possible.

S’ll constate que le voyant de I'électro de contréle des
aiguillages indique bien que les appareils de voie occupent
leur position correcte, que les opérations de block, de slot,
ete. ont été effectuées et que, méme moyennant deplom-
bage, il n’est pas possible d’ouvrir le signal, le chef de

gare délivre un ordre de depassement de la main 3 la main
ou par téléphone,

Si le chef de gare constate par I'examen de la couleur dy
voyant de I’électro de contréle des aiguillages qu’un déran-
gement s’est produit dang les appareils de voie intéressant
Iitinéraire & parcourir, il procede comme il est prescrit
au littéra a) pour la vérification de l'itinéraire: ensuite
si, méme moyennant déplombage, il n’est pas possible
d’ouvrir le signal, il délivre un ordre de dépassement de la
main & la main ou par téléphone.

ART. 146. — Dérangement survenant dans un poste en
gare en dehors des heures de service du chef de gare,

En dehors des heures de service du chef de gare, le
signaleur procéde comme g'i] s'agissait d’un dérangement
survenu dans un poste situé en pleine voie. L’instruction
locale du poste doit indiquer les intervalles pendant les-
quels le poste est 3 considérer comme étant en pleine voie,
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Pendant ces intervalles, aucune mancuvre ne peut étre
exéeutée dans le champ d’action du poste, en T'absence du
chef de gare.

Si le poste est desservi par un ouvrier du service K,
celui-ci est autorisé & délivrer des ordres de dépassement,
mais n'est pas autorisé a déplomber les appareils lorsque
survient un dérangement.

Dans ce dernier cas, il doit faire appel au chef de gare
désigné dans l'instruction locale et, en attendant son inter-
vention, assurer la circulation des trains en délivrant des
ordres de dépassement.

[Jouvrier du service E devant desservir seul le poste
de block est initié & cette partie du service a 'intervention
du chef immédiat. Dés que Vinitiation est terminée, le chef
immédiat fait controler 'aptitude de I'ouvrier, au point de
vue intervention dans le service de block et signalisation,
par 'Inspecteur du service E assisté du signaleur-instruc-
teur.

ART. 147. — Dérangement survenant dans un poste en
pleine voie.

a) Le poste n’est pas pourvu d'appareils de contrdle
permettant de s’assurer que les aiguillages occupent la
position correcte pour l'itinéraire 4 parcourir.

Si un dérangement empéche le renversement du levier
du signal, le signaleur, aprés avoir préparé completement
litinéraire en disposant les leviers des aiguillages, ver-
rous, ete., dans leur position correcte, ¥y compris les leviers
d’itinéraire et de signaux (si leur manceuvre est possible),
se rend dans la voie et vérifie si tous les appareils occupent
leur position correcte pour litineraire 4 parcourir.

'] en est bien ainsi il remet au machiniste T'ordre de
dépassement de la main & la main ou par téléphone selon
le cas.

b) Le poste est pourvu d’appareils de contrdle permet-
tant de s’assurer que les aiguillages abordés par la pointe
occupent la pesition correcte pour Pitinéraire 4 parcourir.

Le signaleur s’assure que Vitinéraire & parcourir a eteé
régulidrement établi, que les leviers d’itinéraire et de
signaux, pour autant que leur manceuvre soit possible,
ainsi que les leviers d’aiguillages, de verrous, etc. occupent
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leur position correcte; il vérifie si le voyant de contréle
des aiguillages indique que tous les appareils de la voie
occupent leur position correcte, si les opérations de block
et de slot ont bien été effectuées. S'il en est ainsi et il
ne peut, méme moyennant déplombage, ouvrir le signal,
il délivre au machiniste un ordre de dépassement de la
main & la main ou par téléphone.

Si le signaleur constate par I'examen de la couleur du
voyant de 'électro de controle des aiguillages qu'un déran-
gement s’est produit dans les appareils de voie intéressant
I'itinéraire & parcourir, il procéde comme il est preserit
au littéera a) pour la vérification de I'ttinéraire; ensuite,
si méme moyennant déplombage, il n’est pas possible
d’ouvrir ce signal, il délivre un ordre de dépassement de
la main a la main ou par téléphone.

E. — PRESCRIPTIONS SPECIALES APPLICABLES
AUX POSTES DE SIGNALISATION A MAN@EU-
VRE ELECTRIQUE.

ART. 148. — Dérangement (1) survenant dans wun
poste en gare pendant les heures de service du chef de
gare,

a) Le signaleur, aprés avoir mancuvré réguliérement
toutes les manettes de Iitinéraire intéressé, obtenu le
controle des aiguillages, recu les autorisations nécessaires
(block, slot, circuit de voie, monocinétique) et s’étre assuré
quaucun itinéraire n’est établi pour un mouvement en
sens inverse, constate que le voyant d’accouplement du
signal ne passe pas du rouge au blanc.

Il repete la manceuvre de la ou des manettes qui ne sont
pas enclenchées par I'électro d'itinéraire. Si, aprés ces
manceuvres, le voyant d'accouplement ne devient pas
blanc, il prévient le chef de gare. Celui-ci vérifie si toutes
les manettes intéressées sont bien manceuvrées, si les
voyants de contréle des aiguillages, de slot, de block, de

(1) Par dérangement on entend : I'absence de sécurité, que les
installations prévues pour assurer cette sécurité existent ou n’exis-
tent pas,
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circuit de voie et de monocinétique, ont bien la couleur
exigée pour l'ouverture du signal et si aucun itinéraire
n'est établi en sens inverse.

Il fait placer des dispositifs d’immobilisation sur les
manettes d’itinéraires-pédales, qu'elles soient ou non en-
clenchées par Délectro d'itinéraire. Enfin, il donne au
machiniste un ordre de dépassement écrit ou téléphonique
selon le cas. Il ne procéde & l'enlévement des dispositifs
d’immobilisation qu’apres s'étre assuré de visu que le train
a complétement dégagé l'itinéraire.

b) Le signaleur, aprés avoir maneuvré une manette
d’aiguillage de litinéraire intéresse, n’obtient pas le con-
trole de cet aiguillage, c’est-a-dire que le voyant de controle
reste bleu et que la sonnerie tinte sans interrupfion.

Il vérifie les fusibles de contréle et de manceuvre de
I'aiguillage. Si le dérangement persiste, il prévient le chef
de gare.

Celui-ci vérifie, en consultant au besoin le tableau des
itinéraires, que toutes les manettes intéressées sont bien
manceuvrées, que tous les voyants de controle des aiguil-
lages, autres que le ou les aiguillages dérangés, sont
blancs, que tous les voyants de slot, de block, de circuit
de voie et de monocinétique ont la couleur exigée pour
louverture du signal et qu’aucun itinéraire n'est trace
pour un mouvement en sens inverse.

Le chef de gare fait placer des dispositifs d’immobilisa-
tion sur les manettes d’itinéraires-pédales, qu’elles soient
ou non enclenchées par 1'électro d’itinéraire (cas ol les
manettes d’itinéraires-pédales ne sont enclenchées par
Pélectro d’itinéraire qu’aprés renversement de la manette
de signal), enléve alors les fusibles de contrdle et de ma-
neeuvre du ou des aiguillages dérangeés, les remplace provi-
soirement par des fusibles postiches rouges, puis interdit
au signaleur de modifier l'itineraire prepare.

Il se rend ensuite dans la voie et fait éventuellement
placer, & 'aide d'une manivelle de secours, le ou les aiguil-
lages dérangés dans la position correspondant a celle de
leur manette.

Cette opération étant faite :

__ Si l'aiguillage en question se trouve a proximite du
poste, le chef de gare se rend a I'appareil central et replace
les fusibles du ou des aiguillages dérangés. Si, apres cette

jp,
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operation, la manceuvre du signal est possible, le train est
admis & la faveur du signal ouvert. Dans I'autre cas, aprés
enlevement des fusibles et aprés une nouvelle vérification
du ou des aiguillages dérangés, le chef de gare autorise
le depassement du signal fermé.

— i l'aiguillage en question est éloigné du poste et que
le chef de gare ne peut s’y rendre sans perte de temps pour
ie train, il délivre un ordre de dépassement écrit ou télé-
phonique selon le cas, et ne procéde & l'enlévement des
dispositifs d’immobilisation qu’aprés s’étre assuré de visu
que le train a complétement dégagé l'itinéraire.

c) Le signaleur, aprés avoir tracé réguliérement Vitingé-
raire a parcourir, a fait passer le voyant d’accouplement
du signal du rouge au blanc. Il a renversé la manette du
signal, mais celui-ci n’a pas obéi & Ia maneuvre et est
resté fermé.

Dans ce cas, le signaleur vérifie :

1° au bati, que l'itinéraire & parcourir a été réguliére-
ment trace;

2° qu’aprés renversement de la manette du signal, le
voyant d’accouplement est resté blanc. Dans ’affirmative,
le signaleur fait appel au chef de gare qui délivre un ordre
de dépassement écrit ou téléphonique au machiniste: le
chef de gare peut aussi donner I'ordre au signaleur de
delivrer un ordre téléphonique E.S. 422, A cet effet, une
communication téléphonique inscrite et numérotée est
échangée entre le chef de gare et le signaleur sous la
forme suivante :

« Voyant accouplement signal ............ est resté blanc
aprés renversement de la manette ».

Cette inscription est faite 4 I'E. 934 par le chef de gare
et 4 ’E.S. 478 par le signaleur.

De cette communication, le chef de gare peut conclure
que l'ordre de dépassement peut étre délivré en toute
sécurité,

Cette procédure n’est d’application que dans le cas ol
elle permet d’éviter la perte de temps que comporterait
un déplacement préalable vers le poste.

Dans les autres cas, le chef de gare reste chargé des
vérifications prescrites.
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Lorsqu'un sous-chef de gare est de service au poste,
c’est A lui qu'incombent les vérifications prescrites ainsi
que la délivrance de l'ordre de dépassement.

Si, aprés le renversement de la manette du signal, le
voyant d’accouplement ne reste pas blanc, on procede
comme indiqué au littéra a) ci-dessus.

d) Le signaleur, aprés avoir manceuvre régulierement
toutes les manettes de Pitinéraire intéressé et obtenu le
controle des aiguillages, ne recoit pas une autorisation
nécessaire (block, slot, circuit de voie, monocinetique, etec.).

Il fait intervenir le chef de gare qui, aprés avoir fait
tracer et enclencher correctement litinéraire par I'électro
d’itinéraire, fait recouvrir les manettes d'itinéraires-pédales
d’'un dispositif d’immobilisation, et se conforme ensuite
aux prescriptions de l'instruction professionnelle (action-
nement des clefs ou poussoirs de secours) qui tient compte
des particularités de chaque installation.

¢) Le signaleur ne parvient pas a placer une manette
d’aiguillage ou d'itinéraire en position voulue.

Il fait immédiatement appel au chef de gare. Celui-ci
fait placer dans la position correcte pour litinéraire a
parcourir, les manettes d’'aiguillage et d’itinéraire qui fonc-
tionnent normalement.

Il vérifie que les voyants de contrdle des aiguillages
intéressés dans litinéraire et dont la manceuvre de la
manette a été possible, sont blancs, que les voyants d’auto-
risation (block, slot, circuit de voie, monocinétique, ete.)
ont la couleur exigée pour I'ouverture du signal et qu’aucun
itinéraire n'est tracé en sens inverse. Il vérifie également
que les manettes d'itinéraires-pédales, dont la manceuvre
a 6té possible, sont bien enclenchées par I'électro d’itiné-
raire et fait placer des dispositifs d’immobilisation sur
ces manettes, qu'elles soient ou non enclenchées par cet
électro (cas ol les manettes d’itinéraire ne sont enclenchées
par 'électro d’itinéraire qu’aprés renversement de la ma-
nette du signal). Il fait enlever les fusibles de manceuvre
des aiguillages dont la manette n'a pu étre manceuvreée,
ainsi que ceux des aiguillages intéressés dans litineraire
3 parcourir et qui ne sont pas enclenchés par les manettes
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d’itinéraires-pédales. Il remplace provisoirement les fusi-
bles de mancuvre enlevés par des fusibles postiches
rouges. Il fait placer les dispositifs d’'immobilisation sur
les manettes des aiguillages dont il a enlevé les fusibles.

Il se rend ensuite dans la voie muni d'une manivelle de
secours; il vérifie la position des aiguillages dont la ma-
nette n’a pu étre manceuvrée normalement et il place
éventuellement ces aiguillages dans la position correcte
pour l'itinéraire & parcourir, en faisant usage de la mani-
velle de secours.

11 délivre ensuite au machiniste un ordre de dépassement
écrit ou téléphonique selon le cas.

ART. 149. — Dérangement survenant dans un poste en
gare en dehors des heures de service du chef de gare.

En dehors des heures de service du chef de gare, le
signaleur procéde comme g'il s’agissait d'un derangement
survenu dans un poste situé en pleine voie. L’instruction
locale du poste doit indiquer les intervalles pendant les-
quels le poste est & considérer comme étant en pleine voie.

Pendant ces intervalles, aucune manceuvre ne peut étre
exécutée dans le champ d’action du poste, en 'absence du
chef de gare.

Si le poste est desservi par un ouvrier E, celui-ci est
autorisé 3 délivrer des ordres de dépassement, mais n’est
pas autorisé & déplomber les appareils lorsque survient un
dérangement.

Dans ce cas, il doit faire appel au chef de gare désigne
dans linstruction locale et, en attendant son intervention,
assurer la circulation des trains en délivrant des ordres
de dépassement.

L’ouvrier E devant desservir seul le poste de block est
initié & cette partie du service a l'intervention du chef
immédiat. Dés que linitiation est terminée, celui-ci fait
contrdler, par I'Inspecteur E assisté du signaleur-instruc-
teur, I'aptitude de l'ouvrier au point de vue intervention
dans le service de block et signalisation.
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ART. 150. — Dérangements survenant dans un poste
en pleine voie.

a) Le signaleur, aprés avoir mancuvré réguliérement
toutes les manettes de l'itinéraire, obtenu le contrdle des
aiguillages et recu les autorisations nécessaires (block,
slot, circuit de voie, monocinétique) et s’étre assuré
qu’aucun itinéraire n’est tracé pour un mouvement en sens
inverse, constate que le voyant d’accouplement du signal
ne passe pas du rouge au blanc,

Le signaleur vérifie que tous les voyants de controle
des aiguillages, de slot, de block, de circuit de voie, de
monocinétique, ont bien la couleur exigée pour I'ouverture
du signal.

Il répete la manceuvre de la ou des manettes d'itinéraire
qui ne sont pas enclencheées par l'électro d’itinéraire.

Si, apres ces manceuvres, le voyant d’accouplement ne
devient pas blanc et si le signaleur n’est pas seul de service,
il fait constater cet état de choses par le deuxiéme signa-
leur, place des dispositifs d’'immobilisation sur toutes les
manettes d’itinéraires-pédales, qu’elles soient ou non en-
clenchées par l'électro d’itinéraire (cas ol les manettes
d’itinéraires-pédales sont enclenchées par 1’électro d’itiné-
raire apres renversement de la manette de signal), interdit
au deuxieme signaleur de modifier l'itinéraire préparé et
délivre au machiniste un ordre de dépassement écrit ou
téléphonique, selon le cas. II ne procéde a l'enlévement des
dispositifs d’immobilisation qu’apres s’étre assuré de visu
que l'itinéraire a été completement franchi par le train.

b) Le signaleur, aprés avoir mancuvré une manette
d’aiguillage de l'itinéraire intéressé, n’obtient pas le con-
trole de cet aiguillage, ¢’est-a-dire que le voyant de controle
reste bleu et que la sonnerie tinfte sans interruption.

Apres avoir manceuvré réguliérement toutes les manettes
du parcours en consultant au besoin le tableau des itiné-
raires, il vérifie que les voyants de contréle des aiguillages,
autres que le ou les aiguillages déranges, sont blancs, que
tous les voyants de slot, de block, de circuit de voie et
de monocinétique ont la couleur exigée pour l'ouverture
du signal, s’assure qu’aucun itinéraire n’est tracé pour un
mouvement en sens inverse. Il vérifie les fusibles de con-
trole et de manceuvre de 'aiguillage. Si le dérangement

j
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persiste, il place des dispositifs d'immobilisation sur les
manettes d’itinéraires-pédales, qu’elles soient ou non en-
clenchées par l'électro d’itinéraire (cas ou les manettes
d’itinéraires-pédales ne sont enclenchées par I'électro d’iti-
néraire, qu'apres renversement de la manette de signal),
enléve les fusibles de contrdle et de mancuvre du ou des
aiguillages dérangés et les remplace provisoirement par
des fusibles postiches rouges.

Si le signaleur n'est pas seul de service, il fait constater
cet état de choses par le deuxieme signaleur, lui interdit
de modifier l'itinéraire préparé, se rend ensuite dans la
voie muni d’'une manivelle et place eéventuellement le ou les
aiguillages dérangés dans la position correspondant a celle
de la manette au bati en s’assurant notamment que les
aiguillages sont bien verrouillés.

Il revient dans le poste et replace les fusibles du ou des
aiguillages dérangés. Si, apres cette opération, la manceuvre
du signal est possible, le train est admis & la faveur du
signal ouvert.

Dans l'autre cas, le signaleur enléve les fusibles du ou
des aiguillages dérangeés, vérifie a nouveau le ou les aiguil-
lages dérangés et délivre au machiniste un ordre de dépas-
sement écrit ou téléphonique selon le cas.

¢) Le signaleur, aprés avoir tracé réguliérement l'itiné-
raire a parcourir, a fait passer le voyant d’accouplement
du signal du rouge au blane, Il a renversé la manette du
signal, mais celui-ci n'a pas obéi a la maneuvre et est
resté ferme.

Dans ce cas, le signaleur vérifie :
1° au bati que l'itinéraire a eté réguliérement tracé;

2° qu’apres renversement de la manette du signal, le
voyant d’accouplement est resté blanc et, dans 1'affirma-
tive, délivre au machiniste un ordre de dépassement écrit
ou téléphonique selon le cas.

Si, aprés le renversement de la manette, le voyant d’ac-
couplement ne reste pas blanc, on procede comme il est
prescrit au littéra a) de cet article.



60 —

d) Le signaleur, aprés avoir régulierement renverse
toutes les manettes de litinéraire intéressé, cbtenu le con-
trole des aiguillages, ne recoit pas une autorisation néces-
saire (block, slot, circuit de voie, monocinétique, etc.).

Le signaleur trace et enclenche correctement l'itinéraire
par I'électro d'itinéraire, recouvre toutes les manettes d’iti-
néraires-pédales d'un dispositif d’immobilisation et se con-
forme aux prescriptions de linstruction professionnelle
qui tient compte des particularités de chaque installation.

e) Le signaleur ne parvient pas & placer une manette
d’aiguillage ou d’itinéraire en position voulue.

Il place dans la position correcte pour l'itineraire a par-
courir les manettes d’aiguillages et d'itinéraire qui fonc-
tionnent normalement.

11 vérifie que les voyants de controle des aiguillages inté-
ressés dans l'itinéraire et dont la manceuvre de la manette
a été possible, sont blancs.

Il vérifie éventuellement que les voyants d’'autorisation
(block, slot, circuit de voie, monocinétique, etc.) ont la
couleur exigée pour l'ouverture du signal et qu'aucun itine-
raire n'est tracé pour un mouvement en sens inverse.

Il vérifie également que les manettes d’itinéraires-pédales
qui peuvent étre manceuvrées sont bien enclenchees par
Pélectro d'itinéraire et place des dispositifs d’immobilisa-
tion sur ces manettes, quelles soient ou non enclenchees
par cet électro (cas ou les manettes d’'itinéraires-pedales
ne sont enclenchées par 1'électro d’itinéraire qu’apres ren-
versement de la manette de signal).

Tl enléve les fusibles de manceuvre des aiguillages dont
la manette n’'a pu étre manceuvrée, ainsl que Ceux des
aiguillages intéressés dans litinéraire a parcourir et qui
ne seraient pas enclenchés par des manettes d’itinéraire.

Pour les aiguillages dont la manette n’a pu étre manceu-
vrée ou enclenchée par manette d’itinéraire, il remplace
provisoirement le fusible de manceuvre par des fusibles
postiches rouges.

11 place des dispositifs d’immobilisation sur les manettes
des aiguillages dont il a enlevé les fusibles.

Il se rend ensuite dans la voie muni d'une manivelle de
secours, il vérifie la position des aiguillages dont la ma-
nette n’a pu étre manceuvrée régulierement et il place
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sventuellement ces aiguillages dans la position correcte
pour litinéraire & parcourir en faisant usage de la mani-
velle de secours.

Il délivre ensuite au machiniste un ordre de dépassement
éerit ou téléphonique selon le cas.

ART. 151. — Cas particuliers de dérangement surve-
nant aux aiguillages.

a) Dérangement survenant aux controles.

Lorsque par suite de dérangement au circuit de controle
d'un aiguillage & commande électrique, I'ouverture des
signaux donnant accés a cet aiguillage est devenue Impos-
sible, le chef de gare peut avoir recours a l'un des deux

modes d’exploitation suivants :

1e* mode : Autoriser la manceuvre électrique de 'aiguil-
lage dont le contrdle est dérangé et, aprés avoir procéde
qux vérifications nécessaires, conformément aux prescrip-
tions ci-dessus, autoriser le dépassement des signaux fer-

més en délivrant des ordres de dépassement.

2 mode : Faire immobiliser 'aiguillage dans la voie au
moyen de griffes ou de tire-fond dans une position déter-
minée: placer des dispositifs d’immobilisation sur la ma-
nette dans la position correspondante, faire enlever les
fusibles de manceuvre et de controle de l'aiguillage dérange,
autoriser ensuite 'électromécanicien & caler I'armature de

’électro de contrdle de cet aiguillage.

Le chef de gare inscrit alors, dans le registre E.S. 477
du poste, la mention suivante : « Aiguillage ...... dérange,
autorisé le calage du contrdle le ............... .
heures. Signature ».

A partir de ce moment, tous les signaux donnant acces
3 laiguillage dérangé et correspondant aux itinéraires
compatibles avec la position qui a été donnée a cet aiguil-
lage peuvent étre ouverts comme si le dérangement n’exis-
tait pas.

Au moment ot le dérangement a disparu et ol l'aiguil-
lage peut donc étre de nouveau mancuvré normalement,
le chef de gare fait enlever les griffes ou tire-fond ainsi
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que les dispositifs d'immobilisation de la manette et de
I'armature de contréle en procédant dans I'ordre ci-aprés :

1° le dispositif de calage de 'armature de I’électro de
controle (travail & effectuer par I'électromécanicien):

2° le dispositif d’immobilisation de la manette d’aiguil-
lage:

3° les griffes ou tire-fond de l'aiguillage en campagne.

Il s’assure qu'aucun véhicule ne se trouve sur I'aiguillage
et autorise le placement de fusibles de manceuvre et de
contrdle. Il inscrit alors dans le registre E.S. 477 la men-
tion : ¢ Aiguillage......... remis en service. Libéré controle

e !

& evinaseraonss TR : KRB, heures. Signature s,

Dans les postes en pleine voie, le 2¢ mode est interdit.

b) Impossibilité de maneuvrer le moteur a Paide de la
manivelle.

Dans le cas de non-fonctionnement d'un aiguillage, par
suite d'une avarie ou d'un calage rendant impossible ’ac-
tionnement de l'appareil de manceuvre 4 1'aide de la mani-
velle, il est procédé comme suit :

1° Comme pour tout dérangement, il est fait immédiate-
ment appel a l'intervention de I'électromécanicien du poste.

2° En attendant I'arrivée de cet agent, le chef de gare
prend toutes mesures utiles pour faire passer les trains en
tracant des itinéraires ne comprenant pas l'aiguillage dé-
rangeé. S'il n'est pas possible d’éviter le passage du train
sur l'aiguillage dérangé, le chef de gare se rend a l'aiguil-
lage intéresse et procéde & la déconnexion des tringles
reliant I'appareil de manceuvre a 1'aiguillage. Chaque poste
est pourvu de l'outillage nécessaire & cette opération. Il
place ensuite l'aiguillage dans la position correspondante
a celle de la manette au béti et se conforme aux preserip-
tions du 2° mode ci-dessus.

Dans le cas d'une liaison, seul l'aiguillage dérangé est
déconnecté, I'autre devant étre mancuvré i l'aide de la
manivelle.

Toutefois, ces deux aiguillages seront immobilisés a
I'aide de tire-fond ou de griffes avant le passage des trains.
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c) Le dispositif de verrouillage & distance des aiguil-
lages commandés électriquement est dérangé.

1° Au cas ou lindication optique globale du verrouil-
lage a distance de tous les aiguillages a4 parcourir n’est
pas obtenu au tableau de contrdle optique, le poste doit
rester en service. Il doit alors étre fait appel au technicien
electromécanicien.

2° Si l'indication précitée n’est pas obtenue au tableau
de controle optique, deux cas sont & envisager :

— apres l'actionnement du dispositif de déverrouillage, la
libération des itinéraires est obtenue. Dans ce cas, il
s'agit d'un dérangement a l'indication optique méme;

— apres l'actionnement du dlSpDSltlf de déverrouillage, la
libération des itinéraires n’est pas obtenue. Dans ce
cas, la commande des aiguillages et des signaux ne
peut plus se faire du poste de signalisation et il doit
étre fait appel au technicien électroméecanicien.

Remarque. — L’instruction professionnelle ou l'instruc-
tion locale donne la description du dispositif de verrouil-
lage 4 distance. L’instruction locale décrit les mesures a

prendre pour utiliser le dispositif de secours du déverrouil-
lage.

Novembre 19%%.






CHAPITRE II.

MODIFICATION D’'UN ITINERAIRE TRACE.

A, — DEFINITION.

ART. 152 — Par modification d’un itinéraire, on entend
tout changement dans le tracé, avant son utilisation, d’un
itinéraire qui a été établi et enclenché par le renversement
d'un levier ou d’'une manette d’itinéraire ou de signal.

B. — MESURES A PRENDRE PAR LE SIGNALEUR
LORSQUE LE SIGNAL COUVRANT LJITINE-
RAIRE N’A PAS ENCORE ETE OUVERLT.

ART. 193. — Levier ou manette d'itinéraire nop en-
clenché par une pédale,

Premier cas. — La modification de Iitinéraire est im-
posée par le chef de gare,

Dans ce cas, le signaleur modifie I'itinéraire apres en
avoir recu l'ordre du chef de gare.

Deuxiéeme cas., — La modification de Iitinémire est
nécessitée par une erreur du signaleur.

Le signaleur rectifie I'itinéraire dés qu’il se rend compte
de son erreur,

ART. 154. — Levier ou manette d’itinéraire enclenché
par une pédale,

Premier cas. — La modification de I'itinéraire est im-
posée par le chef de gare.

a) ¥l s’agit d'un poste en gare, le chef de gare donne
I'ordre au signaleur de modifier l'itinéraire, Il déplombe
ou donne au signaleur un ordre teléphonique enregistré &
'E. 934 pour déplomber le dispositif de secours de 1'électro
d’itinéraire afin de pouvoir remettre la manette d’itinéraire
eén position normale et établir le nouvel itinéraire.

Le deplombage doit étre inscrit au carnet de block par
le signaleur et au registre E.S. 425 par le chef de gare.
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b) il s'agit d'un poste en pleine voie, l’ordre de modi-
fier l'itinéraire est donné au signaleur par le chef de la
gare voisine ou par le dispatcher.

Le signaleur déplombe le dispositif de secours de I’électro
d'itinéraire et remet la manette en position normale afin
de pouvoir établir le nouvel itinéraire.

Le déplombage doit étre inscrit au carnet E.S. 478 et
au registre E.S. 425.

Le chef de gare attire l'attention du signaleur sur ce
quil lui est interdit d'utiliser le dispositf déplombé a
d’autres fins ou pour d’autres trains, sauf en cas de de-
rangement diiment constaté dans les registres H.S. 477 ou
.S, 425.

Deuxiéme cas. — La modification de litinéraire est
nécessitée par une erreur du signaleur.

Dés que le signaleur se rend compte de son erreur, il doit
procéder comme suit :

a) Sil s’agit d'un poste en gare, le signaleur prévient le
chef de gare de lerreur commise, celui-ci déplombe ou
donne ordre par téléphone de déplomber le dispositif de
secours de l'électro d’itinéraire; il est ensuite procede
comme au 1¢F cas, littéra a) ci-dessus.

b) S'il s’agit d'un poste en pleine voie, le signaleur pre-

vient le chef de la gare voisine, puis procede comme au
premier cas littera b) ci-dessus.

C. — MESURES A PRENDRE PAR LE SIGNALEUR
LORSQUE LE SIGNAL COUVRANT L’ITINE-
RAIRE EST OUVERT.

REMARQUE IMPORTANTE.

Lorsqu’un signal d’arrét a &té ouvert pour un train, il
est interdit de le refermer pour donner le pas & un train
venant d’une autre direction ou de laisser créer sur la voie
umn obstacle quelconque pouvant entraver la circulation du
train pour lequel le signal avait été ouvert.

i, exceptionnellement, il est nécessaire de refermer un

signal d’arrét avant que se soit présenté le train ou qu’ait
ité exéeuté le mouvement pour lequel ce signal avait ete
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ouvert, le signaleur ne peut, sauf en cas de danger im-
minent, modifier l'itinéraire déja tracé, ni autoriser un
parcours incompatible avec ce méme itinéraire sans 'auto-
risation du chef de gare.

ART. 155. — Itinéraire non enclenché par pédale,

Premier cas. — La modification de l'itinéraire est im-
posée par le chef de gare,

Sur l'ordre du chef de gare, s'il s’agit d'un poste en
gare, ou du chef de la gare voisine ou du dispatcher, g'il
s'agit d'un poste en pleine voie, le signaleur referme le
signal d’arrét intéresse.

Il mentionne cette opération a son carnet E.S. 478 sous
la forme suivante :

« Ordre Chst (ou dispatcher), refermé signal ... (heure) ».

L'itinéraire ne peut étre modifié qu’aprés un intervalle
de temps de 3 minutes au moins apres la fermeture du
signal. Ce délai de 3 minutes n’est toutefois pas imposé §'il
s’agit d’'un mouvement qui a son origine dans la gare, mais
le nouvel itinéraire ne peut étre tracé qu’apres accord avec
le chef de gare.

Deuxiéme cas. — La modification de l'itinéraire est due
a une erreur du signaleur.

Dés qu'il se rend compte de son erreur, le signaleur
referme le signal d’arrét intéressé et mentionne cette
opération & son carnet E.S. 478 dans la forme suivante :

« Refermé signal ......... suite erreur, ........ . (heure) ».

Il prévient ensuite le chef de gare g'il g’agit d'un poste
en gare, ou le chef de la gare voisine §'il s’agit d'un poste
en pleine voie.

L’itinéraire ne peut étre modifié qu’apres un délai de
3 minutes comme indiqué ci-dessus.

ART. 156. — Itinéraire enclenché par pédale.

Premier cas. — La modification de l'itinéraire est im-
posée par le chef de gare.

a) S'il s’agit d'un poste en gare, le signaleur recoit
I'ordre du chef de gare de refermer le signal d’arrét inte-
ressé, cette opération est mentionnée au carnet E.S. 478
sous la forme suivante :

« Ordre Chst, refermé signal ............ Y rneeens (heure) ».
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Le chef de gare déplombe ou donne par télephone au
signaleur l'ordre inscrit au registre E. 934, de deplomber
le dispositif de secours de l'électro d’itinéraire afin de
remettre la manette intéressée en position normale.

Le déplombage est inscrit au carnet E.S. 478 par le
signaleur et au registre E.S. 425 par le chef de gare.

L'itinéraire ne peut étre modifié qu’'apres un délai d’au
moins 3 minutes aprés la fermeture du signal. Ce délai de
3 minutes n’est pas imposé g'il s’agit d'un mouvement
ayant son origine dans la gare, toutefois le nouvel itine-
raire ne peut étre établi qu'aprés accord avec le chef de
gare.

b) 8'il s’agit d'un poste en pleine voie, le signaleur recoit
I'ordre du dispatcher ou du chef de la gare voisine de
refermer le signal d’arrét intéressé et l'inscrit & son carnet
E.S. 478 comme indique ci-dessus.

Il déplombe le dispositif de secours de l'électro d’itine-
raire afin de remettre la manette intéressée en position
normale.

Il inscrit le déplombage & son carnet E.S. 478 et au
registre E.S. 425.

Un délai de 3 minutes apres la fermeture du signal est
exigé avant de pouvoir modifier l'itinéraire.

Deuxiéme cas. — La modification de l'itinéraire est due a
une erreur du signaleur.

Dés qu’il s’apercoit de son erreur, le signaleur referme
le signal d’arrét intéressé et le mentionne au carnet
E.S. 478 sous la forme suivante :

« Refermé signal ......... suite erreur ......... (heure) ».

Il prévient ensuite le chef de gare, s’il s’agit d'un poste
en gare ou le chef de la gare voisine §’il s'agit d'un poste
en pleine voie.

On procéde ensuite comme indiqué au premier cas du

présent article, littéra a) pour les postes en gare ou littéra
b) pour les postes en pleine voie,

ART. 1567. — Remarque importante.

En attendant le replombage du dispositif de secours de
I'électro d’itinéraire, il est interdit au signaleur d’utiliser
ce dispositif & d’autres fins, sauf en cas de dérangement.




CHAPITRE III.

FERMETURE INTEMPESTIVE D'UN SIGNAL.

A. — MESURES GENERALES.
ART. 158, — Poste en gare.

Lorsqu’un signal est refermé intempestivement, le signa-
leur en recherche la cause en observant la couleur des
voyants des appareils intéressant le signal et la position
du levier de manceuvre.

Le chef de gare, prévenu de 'incident, prend les mesures
de sécurité que la situation comporte.

Le dérangement est inscrit au registre E.S. 477 par le
chef de gare et au carnet E.S. 478 par le signaleur sous la
forme suivante :

« Signal ...... fermé intempestivement 3 ...... (heure) ».

ART. 159. — Poste en pleine voie.

Le signaleur du poste recherche la cause de l'incident en
observant la couleur des voyants des appareils intéressant
le signal et la position du levier de manceuvre.

Il prévient le chef de la gare voisine par une communi-
cation inscrite au registre E. 934, ensuite il mentionne
I'incident au registre E.S. 477 de son poste.

B. — MESURES SPECIALES.

ART. 160. — Toutes les conditions nécessaires a
Pouverture du signal sont remplies.

Le signaleur effectue éventuellement une nouvelle ma-
neeuvre du levier en vue d’ouvrir le signal, si cette manceu-
vre est possible sans déplomber un appareil de sécurité.

Dans l'autre cas, on délivre un ordre de dépassement
conformément aux prescriptions des articles 101 & 151
suivant le cas qui se présente.
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ART. 161. — Un slot a été repris inopinément.

Aprés avoir constaté la reprise du slot, le signaleur
prévient le poste slotteur qui éventuellement rend l'auto-
risation si celle-ci n'a pas été reprise pour une cause
justifiée.

Aprés que le slot a été accorde, le sighaleur mancuvre
le levier en vue de rouvrir le signal; en cas d'insucces, il
est délivré un ordre de dépassement comime indiqué au cas
précédent.

Il est rappelé quen cas de dérangement aux appareils
slotteurs, une communication téléphonique inscrite au
carnet E.S. 478 entre poste slotteur et poste slotté doit
remplacer le slot non obtenu par les appareils.

ART. 162. — Fonctionnement prématuré d'une pédale
de fermeture automatique.

§'il s’agit du fonctionnement prématuré d’'une pédale de
fermeture automatique, un ordre de dépassement est de-
livré conformément aux prescriptions prévues en cas de
franchissement de signaux fermes.

§'il s’agit du fonctionnement prématuré d'une pédale de
fin ditinéraire et de fermeture automatique du signal, le
signaleur place un dispositif d’immobilisation sur le levier
ou la manette d’itinéraire en relation avec I'électro d’itiné-
raire libére.

Le dépassement du signal est subordonné aux formalités
3 remplir en cas de dépassement de signaux fermes.

Le signaleur vérifie que litineraire complet est libéré
avant de remettre le levier de signal en position normale;
dans un poste en gare, le chef de gare doit autoriser cette
opération.

On enléve ensuite le dispositif d’immobilisation placé sur
le levier ou la manette d'itinéraire et on remet cet appareil
en position normale.

Le dérangement est indique au registre E.S. 477 par le
chef de gare dans un poste en gare, par le signaleur dans
un poste en pleine voie.
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ART. 163. — Interruption du controle d’'un aiguillage
manceuvré électriquement.

Le signaleur vérifie et remplace éventuellement le fusible
de contrdle de l'aiguillage dérangé.

Si le contrdle est rétabli, le signaleur effectue une
nouvelle manceuvre de la manette du signal si cette ma-
neeuvre est possible sans déplombage; dans 'autre cas, on
délivre un ordre de dépassement dans les conditions pres-
crites aux articles 101 a 151 du present titre.

ART. 164, — FErreur de la part du signaleur.

Dés qu'il s’apercoit de son erreur, le signaleur essaie de
rouvrir le signal si cette opération est possible sans de-
plombage; dans le cas contraire, le chef de gare intervient
pour le déplombage du récepteur ou de 'appareil en tenant
lieu. Apres la réouverture du signal, le recepteur ou I'appa-
reil en tenant lieu doit étre replombé immeédiatement. En
pleine voie, le signaleur déplombe le récepteur ou I'appareil
en tenant lieu et procéde ensuite comme s’il avait da de-
plomber celui-ci pour dérangement.






CHAPITRE 1V.

RECEPTICN D'UN TRAIN SUR UNE VOIE PARTIEL-
LEMENT OCCUPEE OU SUR UNE VOIE NON
OCCUPEE AUTRE QUE CELLE SUR LAQUELLE
IL EST RECU HABITUELLEMENT.

A. — RECEPTION D’UN TRAIN SUR UNE VOIE PAR-
TIELLEMENT OCCUPEE.

ART. 165. — Mesures de protection préalable.

Lorsqu’un train doit étre recu dans une gare sur une
voie partiellement occupée, l'obstacle se trouvant sur la
voie doit étre, au préalable, couvert par un signal mobhile
d’arrét indiquant l'endroit ou le train doit s’arréter.

Cette couverture ne doit pas étre realisée lorsque la re-
ception sur voie occupee s’effectue a la faveur d'un signal
de manceuvre.

En l'absence de couverture, 'obstacle doit porter un feu
(blanc ou rouge), si la réception s’effectue lorsque les
signaux de nuit sont de rigueur et que I'éclairage de la
gare n'est pas suffisant pour rendre l’obstacle visible a
distance convenable,

Une consigne approuvée par la Direction du Materiel et
des Achats sera établie pour les gares ou le service de
I'Exploitation estimera pouvoir considérer I’éclairage nor-
mal de la gare comme suffisant.

En ’'absence de couverture, le machiniste doit s’arréter
sans contact avec l'obstacle.

ART. 166. — Mesures particuliéres.

Pour la réception du train, on procéde comme suit,
suivant le cas :

a) Le signal d’entrée est pourva d’'un signal de ma-
neuvre,

Le signal de manceuvre est ouvert pour 'entrée du train.
Celui-ci ne doit pas marquer 'arrét au signal d’'entrée pour
autant que l'itinéraire commandé soit enclenché; toutefois,

le machiniste doit observer la marche a vue dés qu'il a
franchi le signal.



Par itinéraire enclenché, il faut entendre un itinéraire
dont on ne peut modifier la position des aiguillages et
verrous tant que le levier du signal ou la manette d'itiné-
raire est renverseé.

Si l'itinéraire commandé n'est pas enclenche, le signal
de mancuvre ne peut étre ouvert qu'apres arrét du train
au signal.

b) Le signal d’entrée n'est pas muni d’un signal de
maneuvre et il est impossible de 'ouvrir pour le train,

On doit faire arréter le train devant le signal. Le dé-
passement du signal fermé est ensuite autorise conformé-
ment aux prescriptions du chapitre I ci-dessus (art. 112).

Toutefois, le machiniste est prévenu de ce qu’il sera
recu sur une voie occupeée.

c) Le signal d’entrée n’est pas muni d’'un signal de
maneuvre et il est possible d’ouvrir le signal.

Un train ne peut étre recu dans les conditions ci-dessus
sans l'approbation de I'IPX qui doit s’assurer que cette
mesure est justifiée par la fréquence des réceptions sur
voies occupées et 'impossibilité d'effectuer ces réceptions
comme prévu au § b).

En attendant le placement d'un signal de mancuvre,
dans les gares ol un train doit étre recu fréquemment
sur une voie partiellement occupée, on procede comme suit :

On fait arréter le train devant le signal; celui-ci est
ensuite ouvert, mais le signal mobile de réduction de
vitesse (drapeau jaune ou feu jaune) doit étre présenté
au machiniste par le chef de gare en un point de la gare
indiqué a l'instruction locale pour chaque itinéraire. A la
vue de ce signal, le machiniste ralentit et adopte la marche
a vue.

Dans la mesure du possible, ce signal mobile doit pouvoir
étre observé par le machiniste dés qu'il franchit le signal
d’entree.

Remarque. — Il reste entendu que les opérations ci-
dessus ne sont effectuées qu’apres application des pres-
criptions reprises au R.G.S., fascicule II, titre IX, cha-
pitre III, paragraphe E.



CHAFPITRE V.

SURVEILLANCE ET VERIFICATION
DES TRAINS AU PASSAGE.

Remarque importante.

Les dispositions ci-apres doivent étre prises indépen-
damment de celles imposées dans le cas ou l'anomalie
constatée constitue un obstacle a la circulation sur les
voies voisines,

ART. 171. — Train a faire arréter pour vérification.

Un train présentant une avarie ou une anomalie de
nature a provoquer un accident (portiere ouverte empié-
tant dans le gabarit, boite chaude, chargement déplacé,
commencement d’incendie, bris de bandages, de butoirs
entre véhicules ou d’'essieux, roues déraillées, freins calés,
ete...) est a faire arréter pour vérification.

Les dispositions 4 prendre en cas d'absence de signaux

reglementaires portés par les trains, sont reprises au
R.G.E., fasc. 123.32.

ART. 172. — Surveillance des trains au passage.

Les gardes-barrieres, les signaleurs (pour autant que
cette intervention n’empéche pas l'accomplissement d’opé-
rations de sécurité essentielles) et, d'une facon générale,
tout agent se trouvant le long des voies, doivent observer
les trains au passage et s’assurer que ceux-ci ne présen-
tent pas d'avarie ou d'anomalie de nature a provoquer un
accident.

ART. 173. — Mesures a prendre par 'agent decouvrant
dans un train en marche une avarie ou anomalie de nature
a provoquer un accident.

SIGNALEURS.

a) Sl en est encore temps, le signaleur referme le
signal de fagon a provoquer l'arrét du train; éventuelle-
ment il présente le signal mobile d’arrét et donne I'alarme
au moyen du cornet.

Avril 1966.
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il g'agit d'un poste en gare, le signaleur, aprés arrét
du train, prévient le chef de gare et se conforme aux
ordres de celui-ci; s'il s’agit d'un poste en pleine voie, le
signaleur prévient le personnel du train de l'anomalie
constateée.

b) Si le train ne s’est pas arrété, le signaleur avise le
poste de block d’aval et, le cas échéant, le poste de garde-
barriére d’aval ayant la possibilité d'intervenir efficace-
ment, par la communication suivante enregistrée aux
carnets d’annonces :

¢« Arrétez train n° ............ P

Le signaleur précise ensuite a son correspondant la
nature de la constatation qu'il a faite, de facon a eviter
des recherches inutiles de la part du personnel du train.

AUTRES AGENTS.

Ils s’efforcent de provoquer l'arrét du train au moyen
des signaux mobiles ou de tout autre moyen dont ils
disposent (R.G.S. — Fasc. I/II).

Si le train s’arréte, ils préviennent le personnel du train
de I'anomalie constatée.

Dans le cas contraire, ils alertent immediatement un
chef de gare, un signaleur, ou un garde barriére, ayant
la possibilité d’intervenir.

ART. 173bis. — Mesures & prendre par les agents
recevant Pannonce d’une avarie ou anomalie de nature a
provogquer un accident.

a) Le signaleur avisé s’efforce de faire arréter le train
soit en maintenant fermé, soit en refermant le signal
d’arrét et éventuellement en présentant le signal mobile
d’arrét et en donnant ’alarme au moyen du cornet.

Le signaleur agit ensuite comme il est dit a l'art. 173,
a) ou b), suivant que le train s’est ou ne s’est pas arrété.

b) Le garde-barriére avisé s'efforce de faire arréter le
train en présentant le sighal mobile d’'arrét, en faisant
usage de pétards et en donnant l'alarme au moyen du
cornet.

Avril 1966.
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Le garde-barriére prévient le personnel du train de
I'anomalie si le train s’arréte; dans le cas contraire il
informe le poste duquel il a recu I'annonce de I'avarie par
la communication :

S 1 72 113 RN n'a pu étre arrété ».

ART. 173ter. — Agent chargé de la verification.

La vérification du train incombe au machiniste. Cet
agent est seul qualifié pour juger s'il doit se déclarer en
détresse ou s'il peut continuer sa marche.

Si la verification du train est effectuée par un autre
agent, celui-ci ne peut intervenir a l'insu du machiniste.

Dans I'hypotheése ot il est procédé a la vérification com-
plementaire du train déclaré en détresse, 'agent qualifié
(visiteur par exemple) doit, s'il émet un avis contraire
a celui du machiniste, en décharger ce dernier & la feuille
de travail.

ART. 173quater. — Train pouvant continuer sa
marche.

Le signaleur ou le garde-barriére qui est informé par le
machiniste que le train peut continuer sa marche, annote
cette information a son carnet d’annonces (E.S. 478,
E.S. 391 ou autres) et, s'il est intervenu sur information
d’'un autre poste, la retransmet a ce poste.

Lorsque le machiniste n’a pas pu remédier a l'avarie
et qu'il a demandé le garage de son train dans une instal-
lation proche, la communication :

¢ Teadth B wonsang présente avarie, doit étre garé 3

est retransmise de poste en poste jusqu'a la gare que le
machiniste a déclaré pouvoir atteindre pour y étre garé.
Les gardes-barrieres interessés par ce parcours recoivent
la méme information du poste qui leur annonce normale-
ment les trains.

La nature de I'avarie ou de 'anomalie est communiquée
verbalement de facon & éviter des vérifications inutiles
avant l'arrivée & la gare désignée,

Avril 1966.






CHAPITRE VL

PROTECTION DE CISAILLEMENT LORS DUNE
MANEUVRE QUI S’EFFECTUE PAR TEMPS DE
BROUILLARD.

ART. 174, — Dispositions et annonces.

Par « temps de brouillard » toute mancuvre s’effectuant
en aval d’'un signal d’arrét de gare et qui n’est pas signa-
lisée par signaux fixes et enclenchée par pédale de fin
d’itinéraire doit étre protégée par une section tampon
contre l'arrivée d’'un train ne s’arrétant pas normalement
dans cette gare.

La section tampon ne doit pas étre prévue en cas de
desserte des cours a marchandises ou de raccordements,
lorsque la partie du train restant en voie principale, ou
le garage par rebroussement, est protégé par un signal a
commande manuelle fermé, ou par un signal d’arrét fermé,
muni de la couronne blanche sur fond noir, dont I'eeilleton
a été éteint.

Dans les cas ou la section tampon doit étre prévue,
les instructions locales des postes de signalisation pré-
cisent les mesures a prendre dans chaque cas particulier
compte tenu des prescriptions ci-apres :

. [ d;ﬁ_g’[; \[Dad__i'_[

B
‘_
-
R BR. —
Fig. 25

Les postes 2 et 3 (fig. 25) échangent au début de la
période de brouillard l’ann{}nce « brouillard » et, & la fin,
I’annonce « fin de brouillard ». Ces annonces doivent etre

inscrites et numérotées avec indication de I’heure aux
E.S. 478 respectifs.
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Si le chef de gare dont dépend le poste 3 doit exécuter
un mouvement de manceuvre en P, il verifie que 1'annonce
« brouillard » a été échangée entre les postes 2 et 3 et
s’assure de ce qu'aucun déblocage n’est transmis par le
poste 2 au poste 1 pour un train direct.

Suivant le mode d’exploitation de la ligne deux cas peu-
vent alors se présenter :

a) La ligne est exploitée au block-system par télé-
phone : I'’échange réglementaire des communications Aa,
Ba, Da et Daz, ainsi que la mancuvre des champs d’auto-
risation entre les postes 2 et 3 suffisent pour rappeler au
signaleur qu’en cas de brouillard il lui est interdit d’en-
voyer au poste 1 un déblocage pour un train direct.

b) La ligne est exploitée au block enclenché : le poste 3
peut normalement tracer un itineraire de manceuvres
intéressant le point P sans autorisation prealable du
poste 2, puisque le transmetteur vers 2 joue ici le role
de champ d’autorisation. En conséquence, il doit en cas
de brouillard, échanger avec le poste 2 les annonces Aa,
Ba, Da et Daz, a inscrire dans les carnets de block de
chacun des postes. Dés 1’échange des annonces Aa et Ba
le poste 2 ne peut plus envoyer au poste 1 un déblocage
pour un train direct.

Octobre 1962.
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CHAPITRE VIL.

MISE HORS SERVICE TEMPORAIRE D’UNE VOIE.

A. — PRINCIPES.

ART. 175. — Deéfinition.

1. Une voie en exploitation est dite « mise hors service
temporairement » lorsqu’elle est mise a la disposition exclu-
sive de 1'un des Services M, V ou ES pour 'exécution de
travaux.

2. Ces travaux peuvent comprendre entre autres :

a) pour le Service M :

— 1'évacuation de matériel roulant avarié,

— le relévement de matériel roulant, laissé provisoirement
sur place aprés un déraillement;

b) pour le Service V :

— des travaux de voie,
— des travaux aux ouvrages d’art,
— des travaux aux batiments et installations diverses:

c) pour le Service ES :

— des travaux aux caténaires,

— des travaux de signalisation, d’éclairage et de force
motrice.

3. Les travaux s’exécutent en régie ou par entreprise,
ou par une formule mixte.

4. Les travaux peuvent s'effectuer a la faveur :

— de l'organisation de trains de travaux (trains de ser-
vice affectes geénéralement au transport de matériel
et de matériaux) ou assimilés (tracteurs, engins auto-
moteurs, ete.) devant circuler sur la voie mise hors ser-
vice temporairement;

— d’une simple coupure de la circulation des trains;
— d’une organisation combinée des deux cas ci-devant.
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5. De plus, selon les besoins, les lignes de contact peu-
vent étre mises hors tension, totalement ou partiellement,
pendant un laps de temps déterminé ou pendant toute
la durée des travaux.

Art. 176. — Organisation de la mise hors service tem-
poraire d'une voie.

a) Voie principale directe en gare ou troncon de pleine
voie,

La mise hors service temporaire est prévue par :

— avis de circulation anormale (ACA),
— avis de détournement (AD),
— bulletin ou télégramme d’IPX,

pour autant qu’elle ne soit pas limitée a l'intervalle entre
le passage de deux trains successifs. Ces documents sont
élaborés par les services du Groupe.

b) Autres voies en gare.

La mise hors service temporaire est sollicitéee directe-
ment auprés du chef de gare. Celui-ci demande I'accord du
dispatcher si la mise hors service est de nature & modifier
les conditions d’exploitation de la ligne.

¢) En cas d’urgence ou si la mise hors service de la voie
se limite & l'intervalle entre le passage de deux trains suc-
cessifs.

La mise hors service temporaire est sollicitée selon le
cas, auprés du chef d’'une des gares encadrant le trongon
de voie & mettre hors service, auprés du chef de la gare
autonome dont dépend l'installation ou auprés de 'agent E
du poste de commande principal pour les installations téle-
commandées.

d) Voie mise hors service entre une gare et un poste
de block de pleine voie.

En général, un troncon de pleine voie ne peut étre mis
hors service qu'entre deux gares intervenant dans le ser-
vice de block.
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Toutefois, la mise hors service entre une gare et un
poste de block de pleine voie est possible dans certaines

conditions particuliéres.

Ce cas est traité a l'article 192.

e) Voie hors service de fait par suite de l'obstruction
due & un accident.

Ce cas fait 'objet de l'article 195.

ART. 177. — Délimitation de la voie mise hors service.

La voie mise hors service doit étre délimitée par des
signaux fixes ou mobiles d’arrét.

Ces limites sont indiquees par :
— l'identité des signaux fixes d’arrét;
— la cumulée des signaux fixes ou mobiles d’arrét;

— les renseignements complémentaires nécessaires en vue
de préciser I'endroit ol se situent les signaux précités
(ligne, voie, gare). (Voir fig. 26).

L’instruction locale temporaire (ILT) fixe ces limites,
eventuellement au moyen d'un croquis.

Quand ces limites n'ont pas été précisées par un docu-
ment, elles sont fixées en accord avec le chef de gare (ou
avec l'agent E du poste de commande principal), sur la
base d'indications analogues a celles énumeérées ci-dessus.

B. — PROCEDURE A SUIVRE POUR LA MISE HORS
SERVICE D'UNE VOIE.

ART. 178. — Demande de mise hors service de la voie,
par le personnel M, V ou ES,

a) Chef de travail.
La demande est faite par le chef de travail.

Par chef de travail on entend l'agent responsable de
I'exécution du travail sur le chantier.

Novembre 1977,
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b) Carnet de sécurité pour travaux (S 427).

La demande de mise hors service s’effectue en faisant
usage du carnet de sécurité pour travaux (S 427). (Voir
fig. 29 et 29his).

Elle doit spécifier a la rubrique « Nature du travail » la
voie & mettre hors service ainsi que ses limites et I'indica-
tion « parcours prévus » ou « parcours non prevus ».

Doivent figurer & 1'S 427 le nom de l'agent, sa quali-
fication administrative ainsi que sa signature.

¢) Présentation de la demande.

Le chef de travail présente la demande de la main & la
main ou par téléphone :

— pour une voie de gare :
au chef de gare dont dépend l'installation;

— pour un troncon de pleine voie :
au chef de gare désigné, ou, s’il ne I'a pas éte par un
document, au chef de 'une des gares encadrant le tron-
con de voie 4 mettre hors service.

Sur les lignes & double voie, la demande est présentée
de préférence, au chef de la gare d’amont.

Dans les installations télécommandées, elle est présentée
au chef de gare ou a l'agent E du poste de commande
principal selon instructions de ce dernier.

ART. 179. — Formalités préalables a la notification de
la mise hors service.

a) Mesures genérales,

La notification de la mise hors service d'une voie exige
dans tous les cas :

— le contrdle de sa libération par le dernier train ou
mouvement de mancuvre qui y a éte engagé,

— T’échange entre chefs de gare, desservants de poste et
gardes-barriéres des télégrammes prescrits a 'art. 180;

— l'immobilisation des dispositifs de commande (signaux,
itinéraires, aiguillages) dans la position qui empéche
'accés a la voie 4 mettre hors service ou le cisaillement
de cette voie (voir fig, 26).
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b) Aucune circulation n’est prévue sur la voie hors ser-
vice.

Nulle autre mesure n’est a prendre.

c) Une ou plusieurs circulations sont prévues sur la
voie hors service.

Outre les mesures générales a appliquer, la continuité,
la protection, la sécurité et I'immobilisation de l'itinéraire
doivent étre réalisées sur l'entiéreté de la voie mise hors
service.

L’interdiction d’accés au chantier est réalisée par I'immo-
bilisation des dispositifs de commande des signaux, itiné-
raires ou aiguillages intéressés.

L’interdiction de sortie aux extrémités du chantier, quel
que soit le sens de circulation, est réalisee :

— soit par des signaux d’arrét fixes, non permissifs, main-
tenus fermes;

— soit par des signaux mobiles; dans ce cas lorsque les
signaux de nuit sont de rigueur, deux lanternes pré-
sentant le feu rouge sont adossees.

Ces signaux mobiles sont placés aux endroits limitant
le chantier conformément a 'art. 177.

Cette obligation incombe au chef de gare; toutefocis, le
chef de gare introduisant le ou les parcours sur le chan-
tier peut charger le chef de travail (ou son délégue) du
placement du signal mobile par inscription a la case 2 du
S 427 (fig. 29bis).

d) Cas compliqués (plusieurs voies a mettre hors ser-
vice, pouvant comprendre des liaisons et des transver-
sales).

L’ILT spécifie les mesures & prendre, suivant les pres-
criptions a fournir par le chef de gare.

e) Dans le cas particulier d'une voie mise hors service,
qui s’étend de part et d’autre d'un poste de bifurcation de
pleine voie, la présence d'un agent E qualifié est néces-
saire au poste de bifurcation si des mouvements doivent
cisailler la voie hors service.
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ART. 180. — Mise hors service d'un troncon de pleine
voie ou empiétant sur la pleine voie (1).

Informations échangées entre les chefs de gare, desser-
vants de poste et gardes-barriéres.
a) Modeéle de télégrammes.

En cas d’'une mise hors service d’'un troncon de pleine
voie ou empiétant sur la pleine voie, il est procédé a
I’échange de teélegrammes de modéle ci-aprés :

1* TELEGEAMME DE DEMANDE Al,

eI soaaon . Voie A (ou B) peut-elle étre mise hors
service entre ............ Bl sassaiil. apres arrivée du train
'3 R et jusque ...... ... h. Circulations prévues (ou
non prevues) ? N° ..o Heure ».

2° TELEGRAMME D’ACCORD A2 — AS3.

A2 1 «N° ..., Voie A (ou B) peut étre mise hors
service entre ............ ) A apres arrivée du train
; LR et jusque ......... h. Circulations prévues (ou
non prévues). N° ............ Heure ».
ou

RS 5 IN® v, Voie A (ou B) peut étre mise hors
service entre ,........... B sovviiisaie et jusque ............ h.
TEBIE L o wnsanys arrivé (ou passé). Circulations prévues
(ou non prévues). N° ...... .eer.. Heure »,

3° TELEGRAMME DI’'INFORMATION Ad4.

« N° ............ Voie A (ou B) mise hors service entre
......... et ......... aprés train n° ............ jusque ......... h.
Circulations prévues (ou non prévues). N° ........ . Heure ».

Ce telégramme est complété par les mesures de séeurité
quand il s’adresse & des signaleurs de gare.

4°* TELEGRAMME DE CONFIRMATION AS5.

TR g Rs & votre télégramme n° ..................
Mésures de sécurité appliquées. N° ......... Heure ».

(1) Pour les installations télécommandées, 'agent B du poste de
commande principal n’échange pas les télégrammes prévus, mais
prend les autres mesures prescrites par l'art. 179 ci-avant.
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Ce télégramme n'est pas donné par les gardes-barriéres.

Les chefs de gare, desservants de poste et gardes-bar-
riéres utilisent le livre d’inscription des télegrammes E 934
pour l’échange de ces télégrammes; les deux derniers
agents les inscrivent succinctement dans le carnet de block
S 478 intéressé ou sur la page intéressée du carnet pour
garde-barriéres S 390, comme ci-apres :

« Voie ........ . hors service entre ...... - W, Heure ».
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ART. 181. — Mise hors service d’une voie de gare. Dis-
positions a prendre en gare.

Le chef de gare informe, par une annotation au livre
d’inscription des télégrammes (E 934), les signaleurs inté-
ressés de la mise hors service en leur précisant les mesures
de sécurité a appliquer. Il se fait confirmer leur exécution
ou s’en assure personnellement.

ART. 182. — Notification de la mise hors service d’une
voie, au chef de travail, par le chef de gare.

Le chef de gare ou l'agent E du poste de commande
principal qui a recu la demande du chef de travail, notifie
la mise hors service lorsque les formalités préalables sont
accomplies en complétant la case 2 du S 427 par :

— les mesures particulieres a prendre;
— la date et ’heure:

— le nom, la qualification et le paraphe de l'agent qui
accorde l'autorisation et éventuellement de celui qui
prend connaissance (fig. 29 et 29bis) ;

Cette notification est éventuellement transmise par télé-
phone.

C. — ACCES A LA VOIE MISE HORS SERVICE, PAR
DES TRAINS DE TRAVAUX.

ART. 183. — Train de travaux.
a) Définition.
Les trains de travaux sont des trains de service, desti-

nés au transport de matériaux ou de matériel; sont assi-
milés 2 des trains de travaux, les engins automoteurs
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des services V et ES (draisines, tracteurs, cribleuses, dres-
seuses, tracteurs a plate-forme, autos rail-route, ete.)
conformément au RGE 122.41.

b) Escorte du train de travaux.

Le chef de travail désighe un agent d’escorte qui connait
les particularités du troncon (I'emplacement des zones de
circulation & vitesse réduite, le réegime des PN, etc.).

Les attributions de l'agent d’escorte sont deéfinies au
RGE 122.11 ainsi qu’au « Livret de I'agent d’escorte des
trains de services V et ES ».

Quand un train de travaux ne doit pas étre escorté, le
conducteur assume les obligations qui incombent a l'agent

d’escorte (art. 186 d).

ART. 184. — Deépart vers la voie hors service.

Le chef de gare est seul habilité pour autoriser le départ
et la circulation vers la voie hors service. Ce mouvement
ne donne lieu & aucune annonce ou opération de block.

Dans I'ILT, ou a défaut dans une instruction de gare, le
chef de gare précise « les itinéraires & suivre » les aiguil-
lages a immobiliser ainsi que les autres mesures & prendre.

ART. 185. — Acces a la voie mise hors service.

L’accés a la voie mise hors service se fait de préfé-
rence par un itinéraire signalisé ne nécessitant pas la
manceuvre d’aiguillages immobilisés pour les mesures de
sécurité.

a) Le chef de travail est seul qualifié pour solliciter

Iexpédition du train de travaux et autoriser les circula-
tions sur la voie hors service,

b) L’accés du train de travaux a la voie hors service
requiert la délivrance au conducteur d’'un ordre de fran-
chissement S 422, de la main a la main, par le chef de gare.
Il est etabli conformément & la fig. 27 si l'itinéraire est
signalisé et que le signal n’impose pas de réduction de
vitesse.
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A la demande du chef de gare, le signal mobile qui limite
la voie hors service est enlevé et remis en place par 'agent
d’escorte. La fig. 27bis donne un exemple relatif a un
départ signalisé vers la contre-voie (signal imposant une
réduction de vitesse) avec obligation pour le convoyeur
d’enlever et replacer le signal mobile limitant la voie hors
service.

¢) Pour les installations télécommandées, l'ordre de
franchissement peut étre transmis téléphoniquement par
I'agent E du poste de commande principal. Cet ordre, ins-
crit par le conducteur a son rapport (ou feuille de route),
est libellé comme suit :

« Vole ......... (A ou B) hors service entre signal cumu-
lée ......... et signal ......... cumulée .........

Franchissement signal ......... autorisé.

Vitesse autorisée ............ (si le signal donnant acces
a cette voie impose une limitation de vitesse)

Heure », et autres obligations complé-
mentaires éventuelles.

Si le départ a lieu vers la contre-voie, information en est
donnée au conducteur qui en accuse reception par son
numéro d’identification (ou de matricule figurant au

7200 X 20 permis de conduire pour les conducteurs V ou
ES).

d) Sile train de travaux comporte plusieurs engins auto-
moteurs accouplés et desservis, I'acces du train de travaux
4 la voie hors service requiert la délivrance au premier
conducteur d’'un S 422 de la main a la main, par le chef
de gare; celui-ci remet également un S 422 identique,

mais portant la mention « BIS » aux autres conducteurs
(fig. 27 et 28).

Pour les installations télécommandées, le conducteur qui
recoit 'ordre de franchissement en reproduit le texte au
rapport (ou feuille de route) des autres conducteurs.

Dans tous les cas ci-dessus, les mesures générales, éven-
tuellement et temporairement levées a l'introduction du ou
des parcours, sont rétablies d’office dés achevement de
chacun de ceux-cl.
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D. — CIRCULATION DES TRAINS DE TRAVAUX SUR
UNE VOIE MISE HORS SERVICE TEMPORAI-
REMENT,

Art. 186. — Prescriptions générales,

a) L'organisation de la circulation des trains de travaux
sur la voie hors service est du ressort du service qui a fait
la demande de mise hors service. Les circulations des
trains de travaux se font sous la responsabilité des services
a qui ils appartiennent.

b) Ces circulations ont lieu d’office en marche a vue, soit
a une vitesse maximum de 40 km/h en traction et a une
vitesse maximum de 20 km/h en refoulement.

La configuration du terrain (tranchées, courbes de faible
rayon), la présence de tunnels ainsi que tout autre facteur
de nature a influencer défavorablement la visibilité, sont
a prendre en considération lors de la circulation.

Si nécessaire, 'ILT fournit des précisions & ce sujet.

¢c) Obligations du conducteur.
Le conducteur respecte :

— les signaux fixes ou mobiles délimitant la voie hors
service;

— les signaux mobiles implantés ailleurs dans la voie;
— les signaux propres a la traction électrique.

Il considére comme inexistants les autres signaux fixes
qu’il rencontre.

d) Obligations de I'agent de I'escorte.
['agent d’escorte est responsable :

— du franchissement des passages a niveau a signalisa-
tion automatique couverts ou non par signaux qui en
controlent le fonctionnement, en particulier s’ils sont
abordés a contresens et que leur gardiennage n’'est pas
organisé conformément aux dispositions du RGS, fasci-
cule VI, titres II et III;

Novembre 1977.




e O

— du respect de la marche a vue lorsqu’en cas de rame
poussée le conducteur ne peut observer la voie; il doit
étre en mesure de transmettre au conducteur les ordres
nécessaires pour que le mouvement puisse s'effectuer
en toute sécurite.

e) Obligations du chef de travail.

Le chef de travail ou son délégué vérifie le ou les trains
de travaux au point de vue composition, freinage et visite
technique.

Art. 187. — Modalités d’application.

a) Les travaux comportent l'ufilisation de plusieurs
engins automoteurs.

La zone d'action des engins automoteurs est materia-
lisée et protégée sur le terrain par des signaux mobiles
d’arrét implantés dans la voie et appuyés d'un pétard.

Pendant la prestation, ces signaux sont éventuellement
déplacés a plusieurs reprises par un agent désigné par le
chef de travail, de maniere a toujours délimiter la dite
zZone.

La distance séparant les signaux mobiles des engins
automoteurs extrémes ne peut jamais étre inférieure

a o0 m.

Aucun signal n’est implanté entre deux engins auto-
moteurs. Les conducteurs des engins extrémes sont res-
ponsables du placement, du déplacement et de 'enlevement
de ces signaux mobiles pour autant qu’aucun autre agent
n’ait été désigné a U'ILT pour remplir cette mission.

b) Les travaux comportent Putilisation simultanée de
plusieurs engins antomoteurs et d’un train de travaux,

Lorsqu’un train de travaux doit évoluer sur un troncgon
de voie hors service, ou opérent déja des engins auto-
moteurs, I'agent d’escorte de ce train est secondé par un
deuxiéme agent. Ce dernier prend place a proximité immé-
diate du conducteur, de telle sorte que tout ordre d’arrét
soit percu sans aucun doute par le conducteur.
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L’agent d’escorte se tient vers l'arriere du train en un
endroit tel que lors d’'un refoulement de la rame, il aper-
coit les signaux mobiles implantés dans la vole.

L’agent d’escorte et le deuxiéme agent doivent se voir
en permanence ou disposer de moyens (appareils radios
portatifs par exemple) leur permettant de rester en con-
tact continu et leur donnant la possibilité de vérifier en
permanence la continuité de ce contact.

¢) Les travaux comportent I'utilisation simultanée de
plusieurs engins automoteurs et (ou) de plusieurs trains
de travaux.

Les mesures prévues ci-dessus sont d’application, Il y a
lieu de prévoir, par frain de travaux, un agent d’escorte
et un deuxiéme agent.

Le cas doit étre traité dans I'TLT.

d) Mouvements sur la voie mise hors service, dans une
gare intermédiaire.

Moyennant spécification dans 'TLT et I'accord du chef
de travail, le chef de gare peut effectuer des mouvements
empruntant ou cisaillant la voie mise hors service, a condi-
tion de les protéger de part et d’autre & 50 m par signaux
mobiles d’arrét appuyés de pétards. Les mesures de
sécurité qui ont dii étre levées pour effectuer ces mouve-
ments sont rétablies des achévement de ceux-ci,

E. — SORTIE DE LA VOIE MISE HORS SERVICE.
ART. 188. — a) Vérification préalable.

Le chef de travail ou son délégué vérifie le ou les trains
de travaux au point de vue composition, freinage et visite
technique.

b) Itinéraire a suivre,

L’itinéraire & suivre pour sortir de la voie hors service
et les mesures de sécurité & prendre pour assurer la conti-
nuité, la protection, la sécurité et I'immobilisation de cet

itinéraire sont précisées a I'ILT relative aux travaux ou,
a défaut, dans une instruction du chef de gare.
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¢) Autorisation de sortie.

Le signal limitant la voie hors service est le signal de
sortie,

Le chef de gare est seul habilité a autoriser la sortie de
la voie hors service.

L’autorisation du chef de gare est requise pour 'ouver-
ture du signal fixe ou pour le remplacement du signal
mobile d’arrét par :

— un signal mobile permettant la poursuite du mouve-
ment avec limitation de vitesse si celle-ci est imposée
pour les cas prévus au RGS - Fase. I - Titre I1;

— un signal mobile permettant la poursuite du mouve-
ment & vitesse normale si aucune limitation de vitesse
n’est imposée et que ce mouvement ne donne pas aceés
a la contre-voie,

Un S 422 est delivré si le signal a respecter suivant est
un signal de contre-voie (fixe ou mobile).

Dans tous les cas, les mesures de protection sont réta-
blies aprés passage du ou des trains de travaux jusqu’a
la remise en service de la voie.

F. — REMISE EN SERVICE DE LA VOIE.

ART. 189, — Notification de la remise en service .

Lorsque la voie peut étre remise & la disposition du
service de 'Exploitation (aprés vérification de la libéra-
tion de la voie, remise en état de la voie, terminaison des
travaux ou parcours ayant fait 'objet des autorisations
accordées par le chef de travail 4 la case 3 du S 427 (1),
le chef de travail atteste ’achévement de sa mission et
autorise la remise en service de la voie par la présentation
de son carnet S 427 complété, au chef de la gare ol a été
notifiée la mise hors service de la voie. En cas de besoin,
cette opération peut avoir lieu par communication télé-
phonique enregistrée (fig. 30).

(1) Voir cas particulier art. 194,
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ART. 190. — Télégramme de remise en service.

I’agent E auquel 'achévement de la mission du chef de
travail a 6té notifié, informe tous les postes qui ont été

avises de la mise hurs gervice. Cette information est donnée
sous la forme :

CE L R, Voie A (ou B) entre ...... et ...... remise
en service N° ......... Heure ......... » et est transmise dans
les mémes conditions que les télégrammes de demande Al
et d'information A4.

ART. 191. — Mesures a lever.

Les mesures de sécurite (placement de signaux mobiles,
de dispositifs d'immobilisation, ete.) appliquées lors de la
mise hors service, sont levées dés réception de l'informa-
tion de remise en service.

G. — CAS PARTICULIERS.

ART. 192. — NMise hors service d’une voie enfre une gare
et un poste de block de pleine voie,

La mise hors service d'une vole entre une gare et un
poste de block de pleine voie sur un trongon équipé du
BSRM s'effectue dans les conditions ci-apres :

— la demande de mise hors service et la notification de la
remise en service doivent se faire a la gare desservie;

— la gare desservie ne peut prendre I'initiative d’accorder
au service demandeur la mise hors service, sans avoir
obtenu l'accord du dispatcher;

— les télégrammes Al et A2 ou A3 prescrits & I'art. 180
du présent réglement, ne sont pas échanges;

— les télégrammes A4 et A5 prévus & ce méme art, 180
sont échangés entre le chef de la gare desservie et tous
les desservants des postes du troncon intéresse;

— le ou les trains de travaux et les engins automoteurs
éventuellement mis en marche ne peuvent pénetrer sur
la voie hors service et en sortir que par la gare desser-
vie;
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— les circulations sur 'autre voie restée libre doivent
s’effectuer sous le régime du BSRM fonctionnant nor-
malement.

Les instructions locales de tous les postes de block
intéressés, les ACA, les AD, les BNX et télégrammes
doivent étre adaptés en détaillant I'application des pres-
criptions ci-dessus,

Les présentes dispositions sont également d’application
sur un troncon non équipé du BSRM, a condition que cette
mise hors service n’entraine pas l'organisation d’un service
a voie unique sur l'autre voie restée libre.

ART. 193. — Voie mise hors service pour une période
continue de plus de 24 heures.

Si la mise hors service est prévue pour une période con-
tinue dépassant 24 heures, une ILT doit en preéciser la
duree ainsi que les mesures de sécurité a appliquer.

Dans ce cas, la demande de mise hors service doit étre
faite, au moyen du S 427, par l'agent qualifié indiqué
nominativement a T'TLT.

Le chef de gare fait prendre les mesures de sécurité
necessaires et autorise la mise hors service. I1 prend les
dispositions necessaires pour le maintien de ces mesures
de sécurité pendant toute la durée de la mise hors service
prévue a I'ILT.

La remise en service est faite par une attestation
émanant du chef de travail responsable désigné par I'ILT.

Cette particularité est mentionnée 4 la case n° 1 du S 427
lors de la demande d’autorisation.

ART. 194. — Autorisation de travail ou de parcours
accordee par le chef de travail disposant de la voie hors
service (Travaux simultanés).

Lorsque plusieurs travaux doivent s'exécuter simultané-
ment, les services intéressés se mettent d’accord sur le
déroulement des opérations.
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La demande de mise hors service, introduite par un seul
chef de travail appelé chef de travail A, doit couvrir
Pamplitude de l'ensemble des travaux (voir fig. 29 et
29bis).

Le chef de travail A, qui dispose de la voie mise hors
service, est habilité & accorder, au moyen du S 427 ou S 430
une autorisation de travail & des chefs de travail B, C, ......
ou une autorisation de parcours a ces conducteurs B’, C’,
...... qui doivent utiliser cette voie.

Cette autorisation de travail ou de parcours ne peut
excéder le délai pour lequel le chef de travail A a obtenu
la mise hors service de la voie.

L’autorisation est demandée au chef de travail A
(fig. 31, 33, 35) et est accordée par celui-ci en utilisant le
S 427 ou S 430 apres avoir complété la case 3 de son propre
S 427 en indiquant :

— dans la 1° colonne : le formulaire utilise, soit S 427 ou
S 430 suivant l'autorisation demandée;

— dans la 2° colonne : le service de 'agent demandeur;

— dans la 3¢ colonne : le nom et la qualification du chet
de travall demandeur;

— dans la 4¢ colonne : 'heure prévue de terminaison de
'autorisation demandée (fig. 30).

L’autorisation accordée impose au chef de travail B ou
au conducteur B’ le respect des obligations prévues au
présent chapitre.

Lorsque le chef de travail B a terminé son travail ou
lorsque le conducteur B’ a effectué son parcours, ces agents
utilisent le S 427 ou le S 4350, pour signaler la fin des opéra-
tions au chef de travail A (fig. 32, 34, 36). Ce dernier
conserve 'avis d’achévement et complete la case 3 de son

S 427 par 'heure de terminaison du travail ou du parcours
(fig. 30).

Exceptionnellement, si le chef de travail A ne peut
assumer la responsabilité jusqu'a la fin du délai accorde,
il peut étre remplacé par un autre chef de travail du méme
service.
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De commun accord, ils complétent la case 4 du S 427 qui
sera cédé, en indiquant leur qualification, nom et paraphe
(fig. 30).

I’achévement du travail (case 5 du S 427) sera notifié
par le chef de travail ayant repris le travail, a la gare qui
a autorisé la mise hors service de la voie.

En pareil cas, la notification de I'achévement du travail
ne peut se faire par communication téléphonique (fig. 30).

Lorsqu'une voie est mise hors service pour une période
continue de plus de 24 heures, un chef de travail B ou un
conducteur B’ peut également occuper la voie hors service
moyennant 'accord du chef de travail A.

Dans ce cas, 'autorisation est sollicitée aupres du chef
de travail A par S 427 (période ne dépassant pas 24 h)
en utilisant le recto du formulaire (1). L’autorisation éven-
tuelle est donnée par la signature du chef de travail A dans
la case 2.

ART. 195. — Voie hors service de fait par suite
d’obstruction due & un accident.

Quand une voie principale est obstruée en dehors d'une
gare a la suite d'un accident nécessitant l'intervention des
services V et (ou) ES pour la remise en état des instal-
lations ou M pour le relevage du matériel, le chef de gare
d’ou partiront les parcours nécessaires a cette remise en
état, considere d’office la voie comme hors service dans les
sections obstruées.

Le chef de gare fait prendre les mesures de sécurite
nécessitées par la situation en tenant compte des rensei-
gnements et précisions fournis par les services techniques
intéressés.

La mise en marche de parcours fait I'objet d'une infor-
mation entre les gares encadrant I'obstruction. Les par-

cours sont expédiés par ces gares sans demande d’autori-
sation.

(1) Ou par S 430,
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Il est fait application du block-system en vigueur dans
les sections libres.

Sur le troncon comportant la section obstruée, il n’est
pas fait application du BSR.

Chaque élément envoyé dans la section obstruée fait

'objet d’'une annonce de repérage C-CZ entre les postes
de block d’extrémité.

Les éléments de secours sont annoncés normalement aux
gardes-barriéres.

La pénétration dans la section de block obstruée s’effec-
tue sur délivrance :

— d'un S 422 établi pour un mouvement de manceuvre et
éventuellement pour la circulation a contre-voie sans
signaux fixes (1);

— d'un S 378;

— d’'un S 379 pour chacun des PN automatiques et valable
pour les deux sens de marche,

Dans chacune des gares d’extrémité, la protection de la
gare et la protection des mouvements successifs eventuels,
s'effectuent conformément aux dispositions du RGS,,
Fascicule II, Titres IT et III.

La voie obstruée est remise en service aprés que les
agents qualifiés des services qui sont intervenus auront
donné au chef de gare (2) l'assurance de la remise en etat
des installations et de la libération des sections par leurs
trains.

Cette assurance est donnée habituellement en utilisant
le S 427 dans le cas oil I’éloignement le justifie, elle peut
I'étre par télégramme,

(1) La circulation & vitesse normale peut é&tre prescrite jusqu'a
un point désigné, dans les conditions prévues au RGE 123.32, pour
l'acheminement des éléments de secours.

(2) Les chefs de gare situés de part et d’autre de I'obstacle, se
concertent, se communiquent les informations regues et se confir-
ment la rentrée des trains,
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ART. 196. — Lignes et voies non exploitées.

Les lignes et voies non exploitées sont placées a la dispo-
sition exclusive du service de la Voie.

L’accés a ces lignes et voies est empéché par un moyen
reconnu par le réglement (aiguillage, aiguille de déraille-
ment), éventuellement appuyé par signal mobile d’arrét
placé & l'entrée de la voie non exploitée; g'il est fait usage
d'un dispositif cadenasse, la clé doit étre déposée & la gare
ol se trouve le signal couvrant ce point dangereux.

Toute circulation ou intervention d’autres services sur
ces lignes et voies non exploitées est soumise a l'autorisa-
tion ecrite du service de la Voie.

En cas de circulation, le chef de gare doit en étre avisé
par une copie de cette autorisation.

Lors de circulations sur ces lignes ou voies :

— le franchissement des aiguillages implique la vérifi-
cation préalable de leur position correcte par l'agent
responsable du parcours;

— la traversée des PN exige l'arrét du convoi 4 20 m
minimum en amont, 'extinction des feux blanc lunaire,
le présentation de part et d’autre des PN du signal
d’interdiction C3 (prévu par le code de la route) ou
le gardiennage des PN avant que l'autorisation de
remise en route ne soit donnée au conducteur;

— toute pénétration de mouvement dans les installations
en service est soumise aux conditions éventuellement

précisées par le chef de gare, avant franchissement du
signal d’entrée.

Les opérations reprises aux deux premiers tirets sont

exécutées par l'agent d’escorte sous sa propre responsa-
bilite.

A lachevement des circulations ou interventions prem-
tées, la situation initiale (couverture, cadenassage éven-
tuels, ...) doit étre rétablie.
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ART. 197. — Instruction locale temporaire (ILT).

L’instruction locale temporaire (ILT) est rédigée en
accord avec le chef de gare par le(s) fonctionnaire(s) tech-
nique(s) dirigeant les travaux preévus.

Cette ILT mentionne notamment :

— la nature des différents travaux a exécuter et les heu-
res de début et de terminaison des travaux;

— la délimitation de la voie (des voies) a mettre hors ser-
vice;

— le nombre d’engins automoteurs et la composition des

trains de travaux ainsi que I'ordre chronologique pour
I'acceés sur la voie hors service;

— la désignation du chef de travail et des agents a qui il
autorise I'occupation de la voie hors service,

— la désignation des agents chargés de placer, déplacer
et d'enlever les signaux mobiles délimitant la zone
d’action des engins automoteurs;

— les mesures de sécurité qui seront prises pour la mise
hors service des voies en précisant les articles du RGS
CONCErneés;

— les mesures spema,les de sécurité pour le cas de plu-
sieurs voies a4 mettre hors service pouvant comprendre
des liaisons et traversees;

— les conditions pour autoriser le cisaillement des voies
hors service;

— les itinéraires d’accés et de sortie de la voie hors ser-
vice, la continuité, la protection, la sécurité et I'immo-
bilisation de ces itinéraires;

L’ILT est dressée conformément au plan prescrit a
I'art. 10 du RGS, Fasc. V.

H. — EXEMPLE D’APPLICATION.

ART. 198. — a) Chronologie des opérations.

8 h — GOFFAUX, agent de maitrise du service V
demande la mise hors service de la voie B pour
une durée de 12.15 h.
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8 h 30 — GOFFAUX accorde une autorisation de par-
cours d'un lorry a BILLOT, chef de secteur

tech. du service ES.

9 h — GOFFAUX accorde une autorisation de tra-
vail 38 HABAY, agent de maitrise du service V.

9 h 50 — BILLOT achéve le parcours autoriseé.

10 h — GOFFAUX accorde une autorisation de tra-
vail 4 CHARLIER, chef technicien du service
ES.

14 h — HABAY achéve son travail.

15 h 30 — CHARLIER acheve son travail,

16 h — GOFFAUX cede la responsabilite du travail

a ANTOINE, agent de maitrise du service V.
19 h 50 — ANTOINE achéve le travail.

b) Tenue des S 427 et § 430.

Les différents documents S 427 et S 430 sont établis
conformement aux fig. 29 a 36 ci-apres.

Novembre 1977.



— 106 —

S——

‘68 814 -anb, @} UOJIBDIUNWILIOD ap Ses ug (x)

P> ..__q_m@w&n.,_%mﬁﬁwvﬂwm %\qwﬁim —
S ———,.. o

‘99pJ029E UONESILIOINE,| 9P 9Juessieuuo? jueudsd juabe ‘uoijesiiojne,| juepioosse jusbe ]

EAA R sERd ARG RE IR R TR R TS rad e s b S sEsaanmnan

™ M 0 . B ™Mo E BT 5T
S supsorluse; grogr werpmagony ﬂnﬁ.vﬁuﬂﬁs\%nauf§ __________ -

‘gipuaad e sadalnoiied sadnsaly

uonlesuony ‘g

.*_ﬁﬂﬁ_ﬂﬂhﬁﬁ.*{h{ha:mmﬁq Y % B .\“ﬁﬂam_. ......................... 7 mim: 8| |IEABJ) NP JUSWIOUSWILIOD

‘leaeqy ®p J8yg =7 T ..ﬂ\h.ﬂ.ﬂhaﬂ*‘ka “ eaedl np ajqeqoid aaang (X)) T N
_______________________________ R —— .. A e —_—

%\ﬁkﬂww\«\ww\.\%ﬁ\lkhhhﬁyﬁm.-khlE_uémqﬁ ..........

___________________ . mﬂﬁ&&a&m@@v&ﬂuﬁ&ﬁﬂi%%“%ﬂ%ﬁﬁd&@ﬂ .

.m_._n___umu___n__._.—_ 12 [ieAel]l Np 34njep

Y g sl g R 9] 99WeseId Y EF 8180 AVCUT DN op oieY w..ﬁ.“....rzm:m:

: ol TVYAVHL 30 NOILVYSIHOLNVY.A ANVYINIA 'L Q
‘A1 - Al 'SHY Lev S

0J29Yy

(V [reaer} ap Jouyp) XNVALOD

Novembre 1977,



— 107 —

BlQ67 ,mHﬁH "gnbjuoyda|al UO|IBDIUNWWOD 3p S8 U3 (X)

\\ QM&*@.NQ&HNEM‘W.‘ m\\ ........ Qﬁtﬂﬂﬂb.&&“
TR 7 5 S P 1 AR o1  [X) " oN

‘29p4009E UOIjESII0INE,| Bp 2Juessieuuod jueuasd juabe ] ‘uonesiioINe,| Juepiodde juabe
h@hmwwshfﬂwwwwwg\ﬂnmﬂ _ﬂww_.nﬂﬁﬁﬁ%uuﬂ%&wmﬁﬁqﬁmﬁ...uwo__ WQ.M_?-,H |
SRR U i s SR SRR Y Ly S v .ﬁnqquw.q
_______________________ nww.u._._-_wvs_u_ﬁ_m_ woryrverd ws  woryes %Nhﬁﬁuﬁ%ﬁm@q 1z

‘alpuald e satslnoilied sainsapy

uonesliolinyg g

...... 3&3@% \\h&%ﬁlﬁ “»U - F_ hwlﬁ _.w km# e ﬁ_x‘ .\l\- ...m._ __m_.____rﬁ.__.._. ._._ﬂ__ JUAWaDUALILLION
___—_ﬂ.?ﬂ.._# ﬁ—.._..- .—.u:u ﬂl— ..................................... Qb\.\.\ m_m_.______.m.._.._, _...n_u m_.“_m_ﬂﬂ._& m..m.___..wﬂ _“Vnu ................ oN

................................................................................................................................................. R

.................... %VE tﬂﬂwvtﬂuﬁhﬁﬁﬂﬂw\phh%* hE%uﬁEﬁ#@ﬁ%hﬂ%\ .

.m:n_“—mu___n__,:_ 12 |JIeAEl] Np 24nlEN

R 2R ey s soiuasald N\Tq - 91504 ° SEE ap aien Q.n_kk.........rm:m_._

- ol TVYAVHL 33 NOILVSIHOLNVY.d IANVYINIQ I e
‘A1 - Al 'SHY Lev S

078y 22 — i <

19%7.

Novembre



— 108 —

e il
.
—

-anbluoyu JOJIBOjUNWILWICD 8p SB3 ul (X)

‘aouessieuuod jueuaid juabe,

) l-l— J+Eﬁ..‘.“m: m a.ﬁm.mﬂ .u.u.!.:-....-E-qﬁ.uu:.qw-: ml—

YAV Yy P INTOLRH

‘|leARa} 8p jay9 o7

(X 7 oN

|leABl] NP JUBWBARYIY G

. %uﬂwhﬂuﬂn\h\q .ﬂ..ﬁnm_m\ﬁn\

‘lleaes} ap jayo a7

'‘910A B| @p 32IA18S ua aslwadl | ap ableyo as 19

[leABJ] Np juswaAayoe,| ap 2lljlgesuodsal e| sjdesoy

‘|leARi} ap jayn o7

e —

|lBABJ] NP JUSWISAYOER,| ap alljigesuodsal e] apad SNop

(991A19s awaw) [ieAed]l 3p Jayd Iap juawasbueyn ‘v

T

~ny wﬁhﬂ&ﬁ%ﬂ.‘ ..-N.H_'u_dﬂhﬂu.“.ﬂ»- ¥ \ U.W.“ .......... AVEVH

-_---wﬁ\m:vu%q.q_-ﬁ&ﬁ%ﬁu@-,-.uwu---m\uwww--,.--‘--..u.w.q_ -

._..m P — ﬂ W:_E.._m_n_..

-.—.— ArEmssrr Rt rrEy e n—— m-::m:ﬁ

uoleolyljenb 18 wop

(s)eapiodde (s)uonjestiolny g

CRITVETS

OEy S 'Lev S

0SJ3A

Novembre 19757,



‘28 319

‘senbjuoydsa|a) suoneojunwwos ap seo ue Jenbipu] (L)

_.“_1”_ ................. e TS \\.\\\\\\b

‘gouess|BUUOD jueuaud ‘uoljesiioine,| aploaae
sjuabe sa ueAe jusbe

I Konpids s

Y SRR B sinodJed ap ul4 — aiqi] SI0A ‘€

— 109 —

‘aploooe n
uonesuolne,| ap UOIESIIOINE, |
8douBssiBuu0S jueusd Juep10ooe jusbe,q

sjusbe sa7 :

'y ..ﬂuﬂ.{m.. ﬂ.ﬁﬁ.ﬁﬂuﬁ\m:ﬁa%m Jed aauuoq

uopesuony ‘g

r—

J——
E—

0SIap

"I¢ "3ig

‘sa|ijnul suoijusw sa| Jalg (g)
‘sanbiuoyda|s} suoledjuUNWLOD @p Sses ua Janbipujp (1)

S T e
SH3IAI
Y= g P gy e Ogg T 9P
sinooJed np ejgqeqgold aaing
(2} sloAa-anuoy _ (Z—wou-sion | (2) alos-anung _ () "wiou atop
Anolay Hedaq

LI B L B B B S LB O B B I B B R U BN BN B B R BN

.......... # % & & F F Fd A @ E @ E A oEmoEomomoom "'EEE R

jUsWsUuUuciiels

:..:..::..:.. ORERS Ry

alpulale e awaldxa 1ulod

-

R -~ .

(2) B s|led uns sjw 3s8 —

() e g|neisp elias —

1aba| anoiyana a7

AN21ONPUOD 97

%-Hﬂuﬂﬂudﬁ 'MU‘.V%MH.. .:m_n_
Y O B TOLT6L .Uﬂ.gu B ol suesald

Oy 91s0d "I/ 8p BuBD Trgy’ oN aubn
SHNOJ4dHvd 34
NOILVYSIHOLNV.d IANVINIA I e

0109Y ¢ Inapnpuod) 10711149

SNovemboe



— 110 —

.-.-.l I-l.l

BN | ~—nbjuo “yOjjEsIUNULIND 9p SED ug (X)

P E T WAL IR el ) N

‘99ploode uolEslioNe | ap aojuessjeuuod jueuaad jusbe ‘uoljesiiolne,| juepioosse usbe ]

‘9Jpuald e salainoilied sainsapy

-

uopesLoNy g

%.u&.u...wuuﬂ %\U@nh*ﬂf&.‘ e s B gg " 3] IPAB NP JUSWISOUAIILIOD
.___mﬁ.m._# ﬁﬁ. %ﬂ-._u aq nﬁﬂﬁﬁw\h ..................... |leAR.] “_.__Hu mmn__mn__..u.—ﬁm aain(] Axu st N

i iRk e - R P PP L R PR P e e

......................... ﬁ\)\ﬂ\iﬂtﬂwu%{ﬁwuﬂN\QN\ﬁ\ﬁsﬁﬁg

-suonesljduil 12 |leAei} np aanjeN

g R g AGL TR g ol egluesald g EYEgT 91S0d T g s i 4 /1 9P dRD T g g aubn

&ol | TIVAVYL 30 NOILVSIHOLNV.d IANVINZa I O
A - Al 'SHY Lev S

ajael

(g [reasl} 9p Joud) AVHVH

1977.

Noventbre



— 111 —

Fe 31

"enbjuoydp|gl UOIEIjUNWIWOD 8P S82 U3l (X)

}EWG\\Q:@Hﬁﬂﬁ*@.

‘souessieuuod jueuesd jusbey

%&ﬁﬁu&ﬁu&q\d@mﬁ&.\

‘iBARL ®p Joyy o7

Y EE R PEEE TR 0 (X) T oN

jleAed)

NP JUSWIAYYIY °G

‘lleARs}) Op Joy9 21

‘lleA_sy op joyy e

"9J0A B| 9p 89]AI9S U9 9sjwa. B ap sbieyo es jo e ¢
|leABl] Np JusWaAlyde,| ap giljiqesuodsaa e] ejdasoy |leARI} NP JuswaAgyoe,| 9p 9iljiqesuodsal B] spad snop
(99%1A13s awawl) leAed) ap jay2 ap juawabueyn -
I L o _ N
-—.—. adidiiaduiiniad . ﬂ w_..—_E.—m.—. n._ ....................... ﬂpn._ﬂm_._—. _.__..u__.._.,mu_"—.__m_.__u “_.m. Eﬁ_z m_u_tmm .ﬂﬂ.ﬁ. m .h.NH__ m
(s)o9pi0od2e (s)uonjesnolny °¢
LIEREYN r=r — ~, ATTuBABI 9D YD) AVHVH

Novembre 1977.



6g 319 anbju. ; UOIESIUNWIWOD ap se2 ug (%)
- “ﬂ N.i&&.ﬁﬁ?..l:h‘wn,hﬁmmﬁ w. '
TR T RS ~gTEF 01 () N
‘99p40298 uoljeslIOlNg,| 3p aJuessieuuod jueuasd juabe ‘uonjesiiolne,| juepioade juabe

‘gapuaJid g saiginojled sainsapy

uonesiioy °Z

— 112 —

-%4,.%%%\%%%\“*%*%& _-n ........ A“.;\ .......... m.._ l..‘km_. e i T .t“.l.mlw m._ __m.ﬁ..m.h_..—_ —.—mu HF_M'ENH-__._M_EED_U
.-__ﬂ__:_.m._-“— Nﬁ ._.M_:u Nl— \A“MC...\“J\ __.m.._.._m.—ﬁ n._—u_ .ﬂ—_“_m_ﬁ_.ﬂ._ﬂ WWL—.__._H— qu s e

o g smqua ﬁﬁu\w«tuﬁumwumum@d

‘suonedduwl 32 [leAel} np aanjenN

_..m ﬁ.\l _w ;‘km_. ...... m..“_ ....... .m N. m_ mmﬁﬂmmﬂ_.—ﬂ— Qh‘q m“_.m..n__ﬁ_ it I Hﬁ\“ﬁﬂ .................. M-_ﬂu m-.__m.n.r.u . -\l‘* lz_m_.._mHJ
¢ N TIVAVHL 34 NOLLVSIHOLNVY.d 3daNYINIA 1 e
‘A= Al 'SDY Lev S

0300y (D [reaer} 9p joyd) YHITHVHO

Novembre 1977.



‘gg "3id ‘anbiuoyds|a) UOIEJILNWIWOD Bp SBD U3 (X)

— 113 —

}E%G\?hw.%&vﬁkﬁw . .Nuw‘uﬁﬂm“%\vm ..... F——

‘asuessieuuod jueuaid juabe ‘|ieaed} ap jays a7

[IBABI] NP JUBWBAYIY °G

‘lieaey 3p jayy a7 ‘[leAedy 9p jayD @1

"AIOA B| 9p 80IAB8S U2 as|Wal B| ap abieyo as 19

|IEAB4L NP Juswanayoe | ap alljigesuodsal e| a3dsddy [IBABJ} NP Juswanayoe | ap alljlgesuocdsal B| apad SNoAp

(921A12S 2WIWl) jleAed} ap jayo ap jwawabueyn v

...............................................................................................................................................................................................................................................

.........................................................................................

-: 111111111111111 m-. .mm...—_._r._,._n.-ml_l -Fh e - m.._l-dm—.]_mJ :DHHMU_H_-_—N—I-U Fm Enuz mu_amm me m -hnmq m

(s)aapiodoe (sjuolnjesiiolny °g

"OSAD A P — — (D13 3p YD) YHTTHVHO

Novembre 19%%.



TABLEAU RECAPITULATIF

Références
Numéros des formulaires S ;

Article n" | Annexe n°
S 421 105 i
S 421 S 379 108c I
S 422 109 11
S 422 S 378 116 v
S422 | S379 117 v
S 422 S 380 119 VI
S 422 S378 | S379 120 VII
S 422 | s378 | S 380 120 VIII
S422 | S379 | S380 120 IX
S 422 | S378 | S379 | S 380 120 X

—
au verso du S 379

Novembre 1977.




S 421

ORDRE
DE FRANCHISSEMENT
AVEC MARCHE A VUE

RGS - ARSIV -

OVERSCHRIJ-
DINGSBEVEL MET
RIJDEN OP HET ZICHT

THAIN
OU PARCOURS N
TREIN OF RIT N

Feu rouge
Rood licht

A joindre au rapport du conducleur

S 421

ORDRE
DE FRANCHISSEMENT
AVEC MARCHE A VUE

Feu eteint
Gedoofd licht

Bij hel verslag van de besluurder
le voegen

RGS - ARS IV - I

OVERSCHRIJ-
DINGSBEVEL MET
RIJDEN OP HET ZICHT
TRAIN DATE

OU PARCOURS N .
TREIN OF RIT N' DM

. Feu rouge
Hood licht

A remellre a une gare

Feu eteint
Gedoofd licht

In een slation al le geven

Delai de garde : 3 mois — Bewaringstermijn : 3 maand.

Annexe I.

Novembre 1977.






Annexe II.
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Het overbodige doorhalen - gebeurlijk aanvullen.

(1) Biffer les mentions inutiles - compléter éventuellement.

S 422 RGS - ARS IV-II
ORDRE DE OVERSCHRIJDINGS-
FRANCHISSEMENT BEVEL
PSS N° Signal Train ou parcours N® Vitesse autorisée
SSPN' Sein Trein af rt N’ Toegelaten snelheid
= =]
ey EM/A

MANCEUVRE - RANGERING

(1)

CONTRE-VOIE - TEGENSPOOR

(1)

AVEC
SIGNAUX
FIXES

MET
VASTE
SEINEN

0

SANS SIGNAUX FIXES — ZONDER VASTE SEINEN

Jusgu'a
Tot ..

[ Ers

Prevue par A.C.A.
B ey

Voorzien bij B.AV.

Non prévue par A.C.A.

Niet voorzien bi] B.A.V.
Reéduction temporalre de vitesse
Tijdelijke snelheidsbeperking

. kM/N de
' VT ot

—

REPRISEDE LAVOIE NORMALE - HERNEMEN V/H NORMAAL SPOOR {1}

VOIE HORS SERVICE - SPOOR BUITEN DIENST

Entre et (1)
Tussen 1 S
(1)
Le redacteur de I'ordre Date Heure
De opsteller van het bevel Datum Uur

Annexe ITI.
(Recto).

Novembre 1977%.



Annexe IIL
(Verso).

Novembre 1977.

S 422 & AGS - ARS, Iv-I|
ORDRE DE OVERSCHRIJDINGS-
FRANCHISSEMENT BEVEL

Carnet N® Vitesse autorisée
Boekje N' Toegelaten snelheid

|||||||||||||||||||||||||

N? de service du conductieur

Toegang naar het tegenspoor

Reprise de la voie normale
Hernemen van he! normaal spoor

MANCEUVRE Dienstn’ van de bestuurder
|
RANGERING
| N® d'identification du conducteur
ldentilikatien' van de bestuurder
| Accés & |a contre-voie |

Train ou parcours N® Dale Heure
Tremn of rit N° Datum Uur

Ordre N*
Bevel N'

— Bewaringstermijn : 3 maand.

Délai de garde : 3 mois.

_—
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Annexe V.
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Annexe VII.

il i RGS - ARS, 1V - II
| s 422 S 378 S 379 |
‘ '
i i DuE: ORDRE DE REDUIRE Eﬁ‘;ﬁgﬁ ?E
| SCHRIJDINGS- ORDRE BEVEL
( )| FRANCHISSEMENT LA VITESSE A 5 km/h BEPERKEN TOT
BEVEL DE MARCHE A VUE TOT RISDEN OP HET ZICHT 5 km/h EN OM
ET DE SIFFLER TE ELUITEN
Carnet No Vitesse autorisée |
Bockje Nr Tocgelaten snelheid ‘ Cumulée
Afstandpunt
No de service du conducteur
Dienstn van de bestuurder Du signal d’arrét au signal d’arrét
MANCEUVRE Van het stopsein tot het stopsein
} RANGERING

INe d'identification du conducteur

v _Identifikatient van de bestuurder

Acces a la contre-voie
Toegang naar het [egenspoor

'} Reprise de la vole normale
Hernemen wvan het norm. spoor
Train ou parcours No Date Heure Ordre No
Trein of rit Nr Datum Uur Bevel Nr
'. i
]
Délai de garde : 3 mois. — Bewaringstermiin : 3 maand.

Novembre 1977.






Annexe VIII.

S 422 S 378 S 380 RGS - ARS IV-II
"
ORDRE DE OVER-
ERANCHISSEMENT SCHRIJDINGS- ORDRE BEVEL
BEVEL DE MARCHE A VUE TOT RIDEN OP HET ZICHT AIGUILLAGES OP BEVEL
A CONTROLER TE KONTROLEREN
et . . SUR ORDRE WISSELS
Carnet No Vitesse autorisée

Boekje Nr Toegelaten snelheid

e =T

OTIOOPOORROOOOOOOOON ' £ 1 74 1

Wo de service du conducteur
Dienstnr van de bestuurder

MANCEUVRE

RANGERING

No d'identification du conducteur
Identifikatient van de bestuurder

Acceés A la contre-voie
Toegang naar het tegenspoor

Reprise de la voie normale
Hernemen van het norm. spoor

Du signal d’arrét

Van het stopsein

au signal d’arrét .

tot het stopsein

Indications de contrdle (1) Réponse No

Aignillage No

Wissel Nr Kontroleaanduidingen (1) Antwoord Nr

87

| 5 7

| 95

67

' 72

Trajn ou parcours No Date Heure Ordre No
['rein of rit Nr Datum Uur Bevel Nr '
I
(1) A compléter par les indications de contrble apparaissant
au vowant de |'aiguillage intéressé,
Aanvullen met de kontroleaanduidingen die door het
zichtbgrdje van de betrokken wissel zichtbaar zijn.
¢lai de garde : 3 mois. — Bewaringstermijn : 3 maand.

! Novembre 1977.
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Anmnexe IX.

e e
S 422 S 379 S 380 RGS - ARS TV-II
ORDRE DE EGHEEEF&GS ORDRE DE REDUIRE %ﬁ‘.‘;’ih;ﬂ ?E
FRANCHISSEMENT ; BEPERKEN TOT
_ BEVEL LA VITESSE A 5 km/h 5 km/h EN OM AIGUILLAGES OP BEVEL
) ET DE SIFFLER TE FLUITEN A CONTROLER TE KONTROLEREN

SUR ORDRE WISSELS

PSS No
S5P Nr

Vitesse autorisée
Focegelaten snelheid

—TEEEEr s

Carnet No
Boekije Nr

PN N® Cumulee
Afstandpunt

Aiguillage No : Indications de contrdle (1) Réponse No

Wicse]l Nr Kontroleaanduidingen (1) Antwoord Nr

72

Mo de serviee du conducteur
Diensinr van de bestuurder

MANCEUVRE

93
60
, 38
57

RANGERING

N d'identification du conducteur

v Identifikatienr van de hestuurder

Acceés & la contre-voie
Toegang naar het tegenspoor

Reprisc de la voie normale
Hernemen van het norm. spoor |

Train ou parcours No Date Heure Ordre No
Trein of rit Nr Datum Uur Bevel Nr
| (1) A compléter par les indications de contrble apparaissant
F' au voyant de l'aiguillage intéresse.
Aanvullen met de kontroleaanduidingen die door het
zichtbordje van de betrokKen wissel zichtbaar zijn. ll
Nélai de garde : 3 mois. — Bewaringstermijn : 3 maand. '

Novembre 1977.
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Annexe X.

T 5 R Y T i T LT 13 2 T B AP B T T e T R el e

RGS - ARS. TV - 11

S 422

ORDRE DE
] FRANCHISSEMENT

A%

OVER-
SCHRIJDINGS-
BEVEL

Vitesse autorisée
Toegelaten snelheid

Carnet No
Boekje Nr

MANCEUVRE

RANGERING

Ne de service du conducteur
Dienstnt van de bestuurder

V

Accés a la contre-voie
Toegang naar het tegenspoor

No f'identification dAu conducteur
Identifikatient van de bestuurder

S 378

ORDRE

DE MARCHE A VUE

Du signal d’arrét ...............

Van het stopsein

BEVEL
TOT RIJDEN OP HET ZICHT

au signal d'arrét .. .............

tot het stopsein

S 379

ORDRE DE REDUIRE
LA VITESSE A 5 km/h
ET DE SIFFLER

BEVEL OM DE
SNELHEID TE
BEPERKEN TOT
5 km/h EN OM
TE FLUITEN

Cumulee
Afstandpunt

1 Reprise de la voie normale
A Hernemen van het norm. spoor
Train ou parcours No Date Heure Ordre No
) Trein of rit Nr Datum Uur Bevel Nr
Délai de garde : 3 mois. — Bewaringstermijn : 3 maand

Ajguillages & contrd
Op bevel te kontro

ler sur ordre
aren wissels ¢

"-.*Dir verso S 379.
zie Keerzijde S 379.

Novembre 1977.



S 380

AIGUILLAGES

SUR ORDRE

RGS - ARS IV-I1

OP BEVEL

A CONTROLER TE KONTROLEREN

WISSELS

Aiguillage No Indications de contrble (1)

Wissel Nr Kontroleaanduidingen (1)

Réponse No

Antwoord Nr

76

95

o4

89

67

au vovant de l'aiguillage intéressé.

(1) A compléter par les indications de contrble apparaissant

Aanvullen met de Kontroleaanduidingen die door hel
zichthbordje van de betrokken wissel zichtbaar zijn.
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