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VERVOERPRIJS VAN STUKGOEDZENDINGEN EN VOLUMINEUZE GOEDEREN.

De kr:rrrten hebben het protest opgenomen \,à11 soll-
rrige industriëlelr cn handelaars in r.ertland met de
t:rriefnra:rtregelen die sedcrt I augustns ll. r.oor de detail-
zcndingen zi)n irrger.oerd.
I)e N.À'I.B.S. heeft onrnidclelliik een regeling get«rffen
r.oor het bijzonder geval r.:rn degenen die speciale te-
rieven hadclen onderschrer.en en hen, in <lr.ereenstenr-
ming txluu-cns nret cle verbintenis dic zii nret hen heeft
aàngegaan, verzekerd dat de vroegere r.oonvaarden tot
I october toegepest bliiven.
Wat de nieus'e rcgels van ,,r,oluntebepaling" betreft,
*"ercl een r.ersclepcling ingevoerd. AIlc klanten krcgen
hieron.rtrent een oruzendbrief toegestuurd. I-ezers r.r.el[<e

geen exenrplaar daarr.:rn nrochten ontvilngen l'rebben,
kunnen er een vmgelt ran cle handelsagel-rt l'an hun onr-
schriir.ing.
Wij zijn er van «».ertuigd drrt de zal<enlui die tlageliiks
llet de spoor\\'eg te nrakcn lreblten en die \\-eten onder
u-elI<e or.ustandigheclen hij hct stuligoed ntoet \rerv()eren.
cle reclenerr r.lrtt de qetroffen llraatregelen begre pcn
hcbben. \-<lor onze lcz-cr:s clie nrincler nret het spoor\\:eg-
bcclriif vertrou\\'d ziir.r, :rchten u ii hct nochtans q'e\\-ensr

de beu'ecq-r:cclenen r-rrn onze qedraqsliin uiteen te zettelt.
Het r-ervocr van stukgoecl is, met het reizigersr,erkeer.
een cler grote verliesposten in cle erploit:rtie vzrn t{e
sPoor\\-eQ'.

In l9ó0 bcdr:oeg ile genriclclelcle lading van een stuk-
gocclu'agcn slechts 1,8 t, dan \\'anneer het laadr-crnroger.t
20 t en l-ret ciqcngcu-icht 10,5 t trelopen.
Afgezien r.irn hct feit dlt dit r,en oer zich op enl;ele
uren van de clag corlcentreert - de lete nanriddag- \:oor
c1e inzanrelinq bii vertrek en de ochtend voor de
uitreil<ing bii airnlionrst - \-ergt dc onge liiksoortige
sat.nenstelling- er\::111 talrijke individuele behanclelinq-s-
verricl-rtinger.r.
De l<osten r':rn al clie verrichtir-rgen - si1lcl1,s1ricl'rtingen
en verrichtin*-en onder\\'eÍl' - Iiegen onvernrijdeliik
zeer hoog.
Zulks is notnraal tc r-erklaren \\-anncer \\'e nagaan \\-at
een reeks beu'erkingen, nreestrl uit de /:aad, een collo
uit dc uitcenlopende nrassa vàn de arn cle sporlru eq toe-
vertrcluu'de zendingen rn<let onder:gààr1 : afhalen aan
huis en laden <lp vrachtiruto, afladen in het u'egcentrlllrl
en aanbrengen yarl de r.ervoen erdeling r-oor l-ret laden
van de colli in de gepaste \\-agen, l:rclen in de rvagen en
r-erzenden naer het r.erzamelperron, overladen l,an het
goecl in een \\'agen r'<lor het \\-egcentruur van bestenr-
nring', lossen bij rirnkonrst en triëren r.an de goedereÍ1
per vrachteutorit, l:rdcn op de vrachtauto, en dan ten
slotte afleveren bii cle lilant in sonrs r-er afgelegen loca-
I i tei ten.

Ge kunt er U allicht een idee over vormen wat al die
verrichtingen samen moeten kosten. Het is nochtans het
type-schema van wat er gebeurt met de goederen bij
een uiterst gespreid verkeer, dikwiils het enige dat men
aan de spoor\Meg toevertrouwt.
Bii een dergelijke verliespost staan er voor de spoorweg
twee mogelijkheden open :

1) de behandeling mechaniseren;
2) de prljzen aanpassen en nuanceren naar verhouding
van de kostpriis der geleverde prestaties.
Op de verschillende gebieden van zljr, bedrijvigheid



Zending autobanden vervoerd in boxpallet

Alle soorten goederen kunnen gepalletiseerd worden

Gepalletiseerde bussen smeervet geladen met handheÍ-
wagen.

Stapeling der gepalletiseerde colli in de wagens door
middel van de vorkheÍtruck.



streeft de spoonveg voortdurencl cle grootst mogelijke
rarionalis:rrie nr.
Reeds verscheidene iaren s:ordt de rationalisatie van de
laad-, overlaad- en losvelricl'rtingen in de stations gelei-
deliik doorgevoerd.
Het gezamenlijk verkeer u,erd in een veertigtal $.eg-
centluurstations geconcentreerd en de afbakening van
hun respectie\re actiegebieden bepaald, rekening
houdend met:

- de ligging van het stxtion ten opzichte van de be-
dieningsnrogelijkheden per spoor en over de weg;

- de noodzakelijkheid de inrichtingsrverken aan de

goederenloodsen tot het r.ninimunr te beperken;

- de noodzakeliikheid centrunrs te bekomen die vol-
doende vervoer. hebben onr rechtstreekse t'agens te
vormen en aldus de tussenkomst \ran overladings-
perrons uit te schakelen.

deze moderne techniek oplevert zowel in de onder-
nerlring als bij het vervoer.
Al de inspanningen van de N.À{.B.S. hebben echter tot
nu toe niet volstaan onr het door dit verkeer \reroor-
zaakte verlies te dekken.
Voor de spoorweg blif ft dan slechts de andere oplossing
over, nl. aanpassing en oordeelkundige nuancering van
de prijzen.
Die aanpassing, rvaarbij er naar gestreefd rvordt de

ontvangsten en uitgaven in evenrvicht te brengen, is
volstlekt noodzakelijk. Het zou verkeerd zijn kunst-
matige prijzen in stand te houden.
Die handelrvijzen zullen trouwens uiteindeliik moeten
verdwiinen onder impuls van de Europese Econon-rische
Gemeenschap, die rvil dat de economische waarheid tot
uiting komt.
En het is voorzeker in overeenstemming nlet die waar-

Het stapelen

der -oep:llet seerde

goederen.

In plaats van de oude methoden mer handarbeid werd
zoveel mogelijk het gebruik van pallets (houten stapel-
borden) of boxpallets zonder deksel ingevoerd, welke
het voordeel bieden laadeenheden te vormen waarvan
de behandeling kan gemechaniseerd worden.

De goederen die door de vrachtauto's in het wegcen-
trum aangevoerd zijn of op de stationsperrons zifn
aangenomen, r.vorden na tliëring op pallets of in box-
pallets geplaatst, die dan gemakkeliik en snel met vork-
heftrucks kunnen geladen en gelost worden.

Hoe meer behandelingen de goederen onderweg moeten
ondergaan, hoe voordeliger de palletisering van de

goedelen uitvalt.

Er dient op gewezen te worden dat deze inspanning tot
rationalisatie doeltreffend zou kunnen gesteund worden
door de gebruikers zelf, die aldus rechtstreeks zouden

biidragen tot de verlaging van de vervoerpriizen. Het
gepalletiseerd vervoer moet inderdaad zlin beginpunt
niét hebben in de goederenhal van het station, maar wel
in de fabriek of opslagplaats van de afzender. Terloops
mag hier melding worden gentaakt van het opvallend
socces van de palletisering in het buitenland (Duitsland,
Frankrijk, Zwitserland, Nederland), waar men zich snel

rekenschap heeft gegeven van de grote besparing welke

heid, dat voor een dienst moet betaald rvorden wat hii
kost.
De tijd dat de spoorweg het verlies uit de ene dienst
kon goedmaken met de winst uit een andere dienst, is

voorbii.
Die tijd, de periode van het monopolie, waarin voor
misbruiken kon gevreesd rvorden, behoort tot het
verleden.
De spoorweg moet beheerd rvorden als een industriële
onderneming; zulks staat in de u,et tot oprichting van
de Àtlaatschappii. Wii kunnen er aan toevoegen dat het
een industrieel bedriff is, dat af te rekenen heeft met
de concurrentie. Er is dus voor de spoorweg ten slotte
maar één leidend beginsel : evenwicht van ontvangsten
en uitgaven op grondslag van de kostprijs der prestaties.
Dat beginsel is gezond en is gericht op het algemeen
belang.
Op grond van die beginselen is de algemene verhoging
van de vervoerpriizen voor stukgoedzendingen verant-
woord. Naar ons weten heeft ze trouwens geen aan-
Ieiding gegeven tot protest. In werkelijkheid hebben
de moeilijkheden zich op een ander punt voorgedaan.
En zo komen wij er toe te spreken van de ,,nuancering"
van de vervoerprijzen.
Het verkeer van stukgoedcolli is sinds er-rkele jaren sterk
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Het houten pallet met
seerde aímetingen 1,20

gestandaardi-
m r 0,80 m.

afgenomen (nog slechts ó00 000 ton, tegen 750 000 tot
800 000 ton een tiental iaren geleden).
Welk is de oorzaak dat wii vervoer verliezen ?

Elke onderneming legt er zich hoe langer hoe meer op
toe met eigen middelen in te staan voor het gedeelte

,,$oed" vervoer waartoe de door haar uitgeoefende be-
drijvigheid aanleiding geeft, nl. de goede verbindingen
met overvloedig, evenwichtig en geregeld vervoer.
Indien het volume van dat vervoer eventueel niet vol-
doende is, zal z1j haal goederen bezorgen aan een weg-
vervoerder die, dooldat hii niet de lasten van een open-
bare dienst te dragen heeft, veel beter dan de N.ÀtI.B.S.
in staat zal zi)n de problemen afzonderliik te behandelen
en prijzen te stellen die aangepast ziin aan elk speciaal
geval. Alleen wat overblijft gaat nog naaï de spoorweg,
t.w. vervoer in weinig gebruikte verbindingen, volumi-
neuze goederen en verspreid vervoer.
Hetzelfde verschijnsel van averechtse keuze is bijzonder'
ernstig en opvallend voor volumineuze goederen.
Gelet op die feiten was de spoorweg genoodzaakt te
reageren.
Hij heeft dus de - latel evenwel rrerzachte - maat-
regelen getroffen die u kent, om de bevrachtingsvoor-
waarden van goederen die bij de volumineuze goedelen
kunnen ingedeeld worden, te verscherpen. Dat stelsel is
echter nog mild ten opzichte van andere vervoeronder-
nemlngen.
Wat doen de zee- of binnenvaartmaatschappijen i Ze
passen over het algemeen een dubbel tarief toe volgens
het gewicht en per m3 en kiezen dan het tarief dat de
hoogste vrachtprijs geeft. Doorgaans is het de vracht-
priis volgens het volume die gekozen wordt. Het is

immers algemeen geweten dat de Belgische binnenyaart-
ondernemingen die de dienst der stukgoedzendingen
onderhouden, 40 kubieke voet l- 1,132 m3) rekenen
tegen 1,01ó kg (1 Engelse ton), d.i. nagenoeg 900 kg
peï m'.
Als tweede voorbeeld kunnen rvij de Nederlandse
spoorwegen nemen. Deze eisen een minimum van 300 kg
per m3 ingenomen plaatsruimte voor elke zending
gewone srukgoederen.
Er dient nog aangestipt dat het nieuw stelsel bij de
N.M.B.S. voor bepaalde goederen voordeliger is ge-
worden dan dat van vóór I augustus. Vóór die datum
werden de coëfficiënten 1,5 of 2 toegepast op een reeks
met naam aangeduide goederen. Het soorteliik gewicht
van sommige van die goederen kon 200 kg/m' benade-
ren. Ze r.verden op 400 kg per m' bevracht. Indien de

afzendel er voor zorgt het gewicht per m3 ingenomen
plaats-ruimte in het vervoerdocument op te geven, moet
er thans vool niet meer dan 250 hg/n3 betaald worden.
Wij durven hopen dat dit pleidooi de belangstelling van
onze lezers zal ger,vekt hebben en er toe zal biigedragen
hebben ze een beter inzicht te geven in de rnoeilijke
onlstandigheden van de spoorwegexploitatie.
Wii zí1n er van overtuigd dat, zelfs indien de maat-
regelen die wij noodgedr.vongen hebben moeten treffen,
voor hen nogal pijnlijk geweest zí1n, ze bij nader inzien
zullen toegeven dat ze lagen in de lijn van een evolutie
die niet gewild is maar die door de spoorweg wordt
ondergaan.

r:

Het boxpallei : 1,20mx0,80mx0,94m.
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In ons laatste nummer hebben wii
aangekondigd dat op 1 juli 1961 een
reeks van Europese netten zijn toege-
treden tot de internationale pool van
het,,srandaard"-pallet.
De netten die door een dergelijk ak-
koord zijn verbonden omvatten dus,
buiten België, voorraan West-Duits-
land, Oostenrijk, Frankrijk, het Groot-
hertogdom Luxemburg, Italië, Neder-
land (alleen stukgoed) en Zwitserland.
De netten van de Deutsche Bundes-
bahn en van de Zwitserse Bonds-
spoorwegen waren sedert 1 ianuari ó0
verenigd. De Oostenrijkse Bonds-
spoorwegen hadden zich bij hen ge-
voegd op 1 ]anuari 1961.
Het is evenwel niet daar dat het ge-
bied van het standaard-pallet ophoudt,
vermits sedert l.l.ó0 in Duitsland de

,,Deutsche Palettenpool" bestaat door
dewelke de uitwisseling van ladingen
op pallets tussen de spoorweg en de
weg wordt georganiseerd.
De standaardisering zelf van het pallet,
die de basis is van al de bestaande of
toekomstige uitwisselingsovereenkom-
sten, werd trouwens maar bereikt met
een akkoord van de grote internatio-
nale organismen die de spoorwegen
(U.I.C.) en de weg (IRU en FIATA)
vertegenwoordigen.

De in dat akkoord voorziene afmetin-
gen zijn, laten wij er aan herinneren,
0,80 x 1,20 m.
De industriëel of de handelaar die
andere afmetingen mocht aannemen,
zou dus bil,.de palletisering alleen baat
vinden binnen de beperkte grenzen
van zt)n onderneming.
Onr zl1n zendíngen te palletiseren,
zou hij moeten overwegen zijn
produkten vooraf over te laden op
standaard-pallets of de ledige terug-
zending van zlin eigen pallets te orga-
nlselen.

AKKOORD YAN I JUL! 196I.

Laten r,vii thans de voornaamste trek-
ken van het akkoord van 1 juli laatst-
leden aanstippen:
\roortaan kunnen de vlakke pallets
(van hout) in internationaal verkeer
tussen de deelnemende netten gebruikt
r,vorden, zowel voor het vervoer van
u.agenladingen als van stukgoed.
Het station van vertrek bezorgt aan

de afzender ledige pallets in ruil van
de geladen pallets die ten vervoer wor-
den aangeboden.
Het station van aankomst waakt er-
over dat het een gelijk aantal pallets
terugkriigt hetzii door teruggave in-

NS

,,STANDAARD"
PALLETS

BREIDT ZICH
SNEL UIT

dien de geadresseerde geen uinvisse-
lingscontract heeft, hetzij door uitwis-
seling in het tegenovergestelde geval.

NIEUWE BEPAL!NGEN IN BELGISCT{
BINNENVERKEER.

De n.retalen boxpallets van traliewerk
l'orden voor uitwisseling aangenomen
voor de zendingen in binnenverkeer,
zorvel voor r.vagenladingen als voor
stukgoed.
Het volstaat dat de afzender van box-
pallets alleen de colli der bovenste laag
van etiketten voorziet. Gebruikt hij
een bedekking (blad papier, karton,
enz.) die op de bovenste laag is be-
vestigd dan moet hij slechts één etiket
op die bedekking aanbrengen.
\roor de zendingen bii wagenladingen
il,ordt het voordeel van de uitwisseling
slechts verleend voor zendingen aan
geadresseerden die zelf een uitwisse-
Iingscontract met de spoorweg hebben
afgesloten. Het aantal pallets (vlakke
pallets of boxpallets) dat in de vracht-
brieven door de afzender wordt ver-
meld, geldt ten opzichte van de spoor-
weg. Elke betwisting in verband met
het aantal of de staat van de pallets
nroet rechtstreeks tussen de afzender
:n de geadresseerde worden geregeld.
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Dit is een domein waar de belangen der verladers en deze van de ver-
voerdel als geliiklopend kunnen beschouwd worden.
De spoorweg heeft terzake reglementair voorgeschreven dat de spoor-
wegwagens, na lossing der goederen, door de geadresseerde behoorlijk
moeten gereinigd en uitgevecgd worden, alvorens ze terug ledig ter
beschikking van de spoor\veg gesteld worden.
I{et tarief nr 20 voorziet rvel dat, bij ontstentenis van deze reinigine,
de spoorweg gemachtigd is een taxe van 20 F tot 50 F per wagen te
innen, als vergoeding voor de prestatie die aldus ten laste van zijn
personeel gelegd wordt.
Dit is echter een noodzaak die het nadeel heeft de herbenuttiging van
het materieel te vertragen, doorclat het spoorwegpersoneel it lr"t" !.-
vallen niet ter plaatse is of niet onmiddellijk beschikbaar.
Het gebeult in vele gevallen dat verladers dringend op een bepaalde

plaats om spoorwegmaterieel vragen, dat dit materieel ter plaatse is,

maar niet ter beschikking kan gesteld worden omdat de wagens eerst

een reiniging moeten ondergaan.
Dit is bijzonder acuut in de havens, \À/aar doorgaans koortsachtig ge-
werkt wordt en terecht moet worden bekomen dat de goederen recht-
streeks kunnen overgeslagen worden van schip op vlagen.
Indien de wagen, na de lossing der goederen, niet onmiddelliik ge-
reinigd wordt door de rverklieden die deze lossing deden, dan loopt
men gevaar dat ofwel de bevuilde wagen telug herladen wordt en al-
dus de nieuw ingeladen goederen beschadigd worden, ofwel dat een

zeker tijdsverloop verloren wordt alvorens de wagen terug kan dienen.
De spoorweg doet dus een beroep op de cliëntele opdat, in beider
belang, de verladers onderrichtingen zouden geven aan de werklieden
die spoorweg\vagens lossen, strel<kende tot de regelmatige en syste-
matische reiniging van deze laatste, alvorens ze terug ter beschikking
van de spoorweg gesteld worden.

Uurregelingen
voor de uitvoer

Ziehier de beste uurregelingen voor
uw vervoer naal het buitenland.

In dit artikel vindt U de vertrek- en

aankomsruren van uw wagens uitge-
voerd naar onze buurlanden (Duits-
Iand, Frankriik, Groot-Brittannië,
Nederland).

De,,TLans-EuLop-Express"-uurrege-
ling werd er evenwel niet in opge-
nomen. Deze verscheen reeds in ons

nummer 3 van mei 19ó1.

De volgende uurregelingen zijn inge-
gaan op I oktober 1961.

Zii worden éénmaal per iaar herzien
en zullen ieder iaar te uwer intentie
rvorden gepubliceerd.

De vertrek- en aankomsturen werden
niet in minuten maar met het volle uur
aangegeven.

Bij voorbeeld, 10 uul betekent dat de

trein tussen t h en th59 vertrekt of
aankomt, d.w.z. ti)dens het 10e uur
van de dag.

Het oponthoud in de grensstations
werd zodanig berekend dat rekening
wordt gehouden met de nodige tijd
voor de gewone grensformaliteiten.
Dit oponthoud is echter niet voldoen-
de indien andere verrichtingen moeten
worden gedaan, zoals reëxpeditie, bij-
i)zen of een speciaal onderzoek door
douanebeambten of andere autoritei-
ten (vriimaking, onderzoek door een

veearts, fytopathologisch onderzoek,
enz...).

Reinigen

der spoorwegwagens

na lossing



VERTREK-

STATION
TREIN

Antwerpen (DS)

Antwerpen (Z)
Brussel (T.T.)
Gent (Zeeh.)

Kortrijk
Lièse G.

St. Niklaas
Oostende (Zh.)
Zeebrugge
Verviers (O)

Antwerpen (DS)

Antwerpen (Z)
Brurssel (T.T.)

Charleroi (SQ)

Gent (Zeeh.)

Lièse (M)
Kortrijk
Oostende
Verviers (O)

Zeebrugge

(1) Slechts toepasselijk op zendingen geladen in wagens gemerkt ,,S" waarvan de last niet is overschreden (max. 100 km/h).
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Basel Bad ïEEM 554
Ni.irnbers ÏEEM 552
Schirndins I OOO:
Furt. i. Wald | 6045
Passau I 6012
Aachen (W) | 6143
Bochum N I SZll
Bremen I SZZI
Dortmund (S) I SZZI
Duisburs | 5503
Diisseldorf (D) | 5235
Essen I SZZS
Flensburs (W) | ::O:
Hamburs I SSOE

Hannover I :OO;
OsnabrUck I SiOt
Wc:ppertal | 9461
Mijnster I :tOt
Krefeld | 141 1

Frankfurt (M) I 5026
Köln (G) | 5026
Mannheim I SZO1
Miinchen (S) | 80 l9
Salzburg | 1101
Stuttgart I 15210
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i I r lr(1
241 |
r6l il
r6l il
r9l il
4|ilr(1

2-+| il(1
3lilr('

241 |
r8l il
241 |
r6l il
4|ilr(r

r2Iilr(r
i6lilr(r
7 ilt(r

VERTREK-
STATION

TREINIUID

GRENS-
STATION

GRENSOVERSCH RIJDING BESTEMMING

lrnior,** f V.*r"t STATION van rT-
TREIN U D TREIN U D BESTEMMING lrRErN U D

Antwerpen (DS) I 2l I 50(r )l 21 | I

Brussel (TT) lroroat,ll 3 I tl
oostende(Z) lsrr:ot,ll zr I I

Gent (Zeeh.) 199156(')l l8 | I

i:tïïil lï'li:113l;i|,; I I

Brussel (TT) | 16308(':)l 22 | I

Lièse (G) I 40007 I 17 I I

v!ï,u;:, lÏÏrl,ll l;li

ï,HÍï" lilfi"l íà I i

*iï::::'i:; l;à!ri I ;l 
'i

Brussel (TT) l10016 I 2lll
Gent(Zeeh.) lsooll lrrl I

Kortriik 199314 I 2l I I

oostende(Zeeh.tl gs+t g I zc'l t

Zeebrusse lgsza+ I ,n I I

Arlon (a)

»

))

))

Stocl<em (b)

))

))

»

»

»

))

Stockem
»

Gou',zy

»

))

Stockem

16108
16t08
r6r0B
r6108

26320
26338
'l 6308
46314
66381
46314
r 6308

26304
26344

44320

TEEM 22

8

8

ö

8

8

9
1

9
4
9
7

r5
r5

3

B

II
ll
il
il
il
il
il
tl
II
U

il
il
il

il

il

66352
66381

66314

66352

66309

rÉEM22

126r

l3
l0

l0

t2

t1

6

9

lt
il

lt

ll

ll

lt

il

))

»

Luxembourg

lBettembourg
JSaarbri.icken
leatu sse

Luxembourg

íBettembourg
JSaa rbriicken

leat" sea

lLuxembourg
I B"tte-borrg
Ieat" saa
Luxembourg
Bettembourg
Saarbrr,icken

Bàle SBB

Bàle SBB

Chiasso .

Milano
Roma

Buchs (SG)

Wien (Simmering

I 5154

l*i;
| ,,0,
I

I sts+

I s+rr

| 5037

5178
5178
5037
41 14

4114
94 I I

5037

TEEM
49t il

856
7 583
578 1

9ll
G52

ll

t4
1
a

l8
l8
9

12

t2
1

,l

,rl
3l

rz I

r6l_t
,l
r8l

l3
tl

7.

o

il
il

ilt
ilt

il

lt
ilt
lil
il
lt

ilr
il
il

ilt
ilt

il
ilr
ilr

ilt
IV

(')
(a)

(b)

Zendingen GV. (') Voor goederen vertold bij vertrek
Íormaliteiten voor stukgoedzendingen en bii afwijking
formaliteiten uitsluitend voor wagenladingen.

is er een sneller vervoer voorzien
voor volledige wagenlading.

@{

in de onderstaande uurregelingen :

- Uitsluitend bederfelijke waren.

NAAR DUITSLAND

naar LUXEMBURG, DUITSLAND en ZWITSERLAND

ill
tf
I

Il
tf
I

il
rl
I

I

lt



NAAR FRANKRTJK (l)
GRENSOYERSCH RIJDlNG AANKOMST

VERTREK.
STATION

TREIN Brest

UD

Clermont-
Ferr.

UD
GRENS-

U D STATION

! Bordeaux I Boulogne

ilïtïTïtï -ïTREIN

Dijon lDunketqul Le Harrel
t ll

ul Dl ul olul Dl
Antwerpen (DS)

Antwerpen (Zd)
Brussel (TT)
Esse n

Gent (Zeeh.)

Zeebrugge
Antwerpen (Nd)
Antwerpen (Zd)
Brussel (TT)
Essen

Gent (Zeeh.)

Oostende (Z)
Zeebrugge
Montzen
Visé
Charleroi S.Q.

Lièse (M)
Montzen
Montzen
Vise
Antwerpen (DS)

Brussel (TT)
Essen

Gent (Zeeh.)

Montzen
Oostende (Z)
Zeebrugge
Antwerpen (DS)

Antwerpen (Zd)
Brussel (TT)
Gent (Zeeh.)

Lièse (G.)

Kortrijk
Oostende (Z)
Verviers (O)

Zeebrugge
Liège Longd.
Verviers (Est)

Verviers (Ouest)

2001 l

20305
r00 l6

IEEM 1 O

9001 1

99264
20050
2t 302
100 l3
28300
90023
99336
99r03
47300
47300
41 310
40007
41 310
41304
41344
29341
19152
22361
90023
49303
99336
991 03
76320
26338
I 6308
96361
40007
99304
9il50
4lt5t
99103
40029
44342
41 151

Qrévy

))

))

»

))

Stockem
»

))

))

))

))

»

))

))

Gouvy

TEEM I O

88320
88430
28300

28300 liil,l

)

l

2
4

23
t9

3

5

12

9
21

20
11

i0
1l

5

11

I

21

22
LA

3

t9
21

24
20
11

I

24
22
t0
11

3

21

l9
11

IB
l9
l9

1l nI 6l lt t3 ilt I ilt

i3
B

l5

r5

Erquel innes 413ool t4l il I l3l ilt 6l rvl 3l rvl l2l il t il il|

9il t0 ilt

6i lvl 3i lvl lzl il r lt lll

6 tv 3 lv 12 ilt

5 ilr ll lllMouscron

ro'n'r'rooolrl 

,:

98328

iiillilll{
NAAR NEDERLAND

GRENSOVERSCI{RIJDING AANKOMST TER BESTEMMING

VERTREK-

STATION
TREIN Amsterdam

RTL

UD

Amersíoort

UDUD
NEDERLANDS

GRENS- TREIN UD
Dordrecht I Eindhoven I Niimegen

W
Antwerpen (D.S.)

Antwerpen (Zd)
Brussel (TT)

Quévy
Gent (O) l

Kortriik I
oostende )(')
Zeebrrgge )
Gent íO\ I

Kortriik (.-,
Oostende \'''
Zeebrugge)
Mouscron
Erque I innes
Lièse G.

Verviers (O)

Visé
Gouvy

22303
20305
t00r6
82100
99156
84346
99336
9630 r

99156
84346
99336
99r03
84346
14300
40007
4l I5l
44323
44323

Roosendaa I

Maastricht

Maastricht

Maastricht

22360 11 il

ilt

lil

ilt

ilt

ilt

ilt

il

14

5 ll
1 il\
2 il)
2 |l
18 I

iL t\
re r/
18 r\
2t tl
20 r)

)t i)
4|
t1 ll
le t Í
23 lI
ie t í

Roosendaa I 22303

Roosendaa I 82100

il

Íl

il

44395 12

44348 9

44323 24

ili
ili

I lt lt ill3 l3

ilt

t3

l

t3 ilt

t

12 il A

il

il
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ïER BESTEMMING

Lille Limoges Lyon G. Marseille Metz Nancy Nantes Nice
Paris

t,-ahr
Paris

Tolb. lnv
Reims Rou,baix Rouen

U D U D u D U D U D U D U D U D U D U D U D U D U D U D

23 lt

1

7a

20

20

ilt

It

iil

ilt

6

l1

l6

r6

ilt

ilt

nt

llt

14

2

z

2

ill

22 il

l2 It

r;

6

22

22

22

ilt

ill

ilt

ill

I

I

r3

I

I

1

I
(")

ilt
(")

ilt
(')

ilt
(")

IB

3

3

3

I

ilt

ilt

ilt

6

6

ill

ilt

it

2

6

6

6

6

ilt

ilt

ilt

llr

ilt

5 ilt

AANKOMST TER BESTEMMING

Rotterdam
DM.t

Rotterdam
7,.i) Groningen Utrecht

U D U D U D U D

t3

1

1

t3

il

ilt

ilt

II

ll

2

3

9

il

ilt

ilt

il

6

6

7

r3

ilt

ilr

ilt

il

1,2

12

9

1

ilt

ilt

lil

ilr

(')

(')

(')

Behalve andersluidende vermelding in deze tabel ziin de

uurregelingen slechts toepasselijk op het versneld vervoer

(régime accéléré) in S-wagens waarvan de tonnage S

niet overschreden is.

Eveneens toepasselijk op zendingen van het gewoon Frans

vervoerregime.
Toepasselíik op alle zendingen, geladen in S-wagen waar-

van de tonnage S niet is overschreden.

(1) zendingen G.V.
(2) zendingen P.V.



VERTREK-

STATION

Montzen
Mouscron

Quévy
Stockem
Brussel (T.T.)
Antwerpen N.
Gent Zeehaven

Montzen

Quévy
Stocl<em

Montzen
Mouscron

Quévy
Stoc kem

Brussel (T.T.)

INSCHEPING

BESTEMMINGEN

Ëc,
'-Ëf

TEEM 4
84346
82r06
TEEM 2 I

t9t 52
29311
99156
42334
82r06
rEEM 2 ]

TEEM 4
84346
82r06
TEEM 2 I

19152

eebrugge

VERTREK-
STATION

Montzen
Mouscron

Quévy
Stockem
Brussel (T.T.)
Antwerpen N.
Gent Zeehaven
Montzen

Quévy
Stockem
Montzen
Mouscron

Quévy
Stockem
Brussel (T.T.)

INSCH'EPING

BESTEMMINGEN
E
o
oEEO.- N
EL

Ès

Zeebrugge

Antwerpen Z

Oostende

84346
82r06
TEEM 2 I

191 52
29341
99156
42330
82106
TEEM 2 I

TEEM 45
84346
82r06
TEEM 2 1

t91 52

NAAR GROOT-BRITTANNIE

3
)o

2
2

3

L+

I8
1l

2

2

3

20
2
2

3

3

20
2
2

3

t8
23

2
2
3

20
2

2

3



ing Yan Kongo en Ruanda-Urundi

huidige 'r,erzendingsnrogelijkheden \:an postcolli naar c1e Republiek Kongo
Ruanda-Urundi zijn sanlengevat in de hiernavolgende tabel :

]tUANDA
URUNDT

Aard cler colli

KONGO

Evenaars-
provincie

I(ivu-
Provincie

i(atanga-
Provincie

(3)

Kasaï-
Provincie

I-eopoldstad
Elisabethstad
Usun-rbura

À,Iatadi

GE\íTONE
POSTCOLLI

(2)

Noord-Kasaï
alleen tot
Luluaburg

Lobito.
Angola

lokaliteiten
van

Noord-Oost

Dar-es-Salaam,
Tanganyika

(1)
(2)
(3)

Over zee tot Matadi en verder per vliegtuig.
Over de zee\íeg.

Behalve voor de postbureau's van Kabalo, Bukama, Malemba
en voor de lokaliteiten bediend door deze bureau's.

(4) Alleen voor de lokaliteiten van Noord-Oost Katanga, onder

De colli met waardeaangifte, tegen remboursement
of ,,vrij van rechten" ziin voorlopig niet tot het vervoer toegelaten.

\

l3



de locotroctor

,,Het station Ciney zal de locotractor
nr. 210.001 op 1.,1.61 ontvangen". Deze
laconieke en onschuldige zin - die
r.eel weg had van een aprilvis
nochtans de eerste stap naar de prak-
tische verwezenliiking van een belang-
riike wijziging in de exploitatiemetho-
de der stations. In sommige streken
reden de ,,vetzameltrei6911)' - kleine
gervesteliike goederentreinen - nog
slechts enkele keren per week; deze

treinen werden gesleept door zeer
krachtige stoomlocomotieven die, na-
tuurlijk, in reeksen gegroepeerd wareÍl
r.olgens een strenge beurtregeling.
Àtlen kon zeer moeilijk van deze or-
ganisatie afwijken, al wenste de dienst
van de Exploitatie ook de bediening
sneller uit ce voeren en de klanterl
beter te dienen.
Om de dienst zoveel mogeliik te ver-
soepelen werd er beslist de stations
van gemiddelde belangliikheid uit te
rusten met hun eigen tractiemiddelen
die zouden bestuurd worden door be-
dienden afhangende van de stations-
chef en die volledig ter beschikking
van deze laatste zouden staan om de
rangeringen in het thuisstation uit te
voeren en de stations, gelegen binnen
een beperkte straal, te bedienen.
Van de maanden april en mei 19ól af,
werden de stations Ciney, Ottignies,
Gembloers, À4arloie en Jemelle die
Iangs de lijn naar Luxemburg ver-
spreid liggen, uitgerust met diesel-
Iocotràctors. Deze zeer sobere machi-
nes vervangen er de stoomlocomo-
tieven die een te grote eetlust hadden.

KENMERKEN.

De nieuwe tractor klein broer-

t4

tie van cle zu-are baandiJselloconro-
tier.en - u'erd afgeleid van de kleine
locomotieven die in tal van grote be-
drijven getlruikt s-orden.

Hij heeft een uiterst sterk, gegoten
onderstel dat 17 ton weegt. Zilntotnl
g-ervicht bedraagt 35 ton. Zlin effec-
tief constant vermogen tegen 1.ti50
toeren per minuut bereikt 240 pk.

Door middel van een overgangskoppe-
ling kan men naar keus beschikken
over twee r.erschillende snelheden die
men kan gebruiken volgens de om-
standigheden u.aarin het slepen ge-
schiedt.

De geringe afstand tussen de assen
(1 m 900) maakt een gemakkelijk ver-
keer nrogelijk onder alle omstandig-
heden en zelfs op die aansluitsporen...
die het slechtst onderhouden ziin. De
lengte buiten de kopbalken en de
torele lengte ziln respectief 5.185 rrr
en 6.625 nr. De breedre bedraagt
2,930 nr en de totale hoogte 3,390 m.

Het dagelijks onderhoud van de ma-
chine wordt door de bestuurder zelf
verzekerd, terwiil de werken met lan-
gere periodiciteit uitgevoerd worden
door een leizende ploeg bankwerkers
die zich verplaatst met een speciaal in-
gerichte vrachtauto afhangend van het
Iocomotievendepot Ronet.
Sedert enkele tijd hadden zelfs de
nrotortreinen de liin 125, van Ciner,'
naar Yvoir, verlaten. De natuur werd
er opnieur,v meester en her gras over-
r'yoekerde de sporen. Alleen het gehijg
van een locomotief type 29 verstoor-
de nog, van tijd tot tifd, de stilte in
de woeste vallei van de Bocq en de
rust vàn de mooie dorpjes die erin
verscholen liggen. Maar op I april
verscheen er een speeltuig voor reu-
zen, een kleine, groen en geel geschil-
derde locotractor, die volledig paste
midden het lichte gebladerte der
berken en de vlammende brem. Van
toen af slaan de hazen en de fazanten
weer op de vlucht...

*
rr.

l,

230
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I

TARTEF

(\rIRVOLG)

Wii vangen cle reeks artikelen over de tar:ieven ean nret
een onderzoek virn bundel VlI. Hoeu,el die bundel.
scdcrt dc ECII{S-tarieven rr,erclen ingcvoerd, nog slechts
\roor ongcvccr 309. r,an het totaal goederenverkeer bi!
r-agenladingen gcldt, vonden rvij het de belangu.ek-
kendste omdirt nrcn cr dc traditionele en bi]ger,olg ool<

de nreest toegepàste bcgrippen in zake tarifering in aan-
rreft.

Die bundel onrY:rt ts-ce delen :

- cle algeurene tàricven! genlulllerd van I Íot 22;

- de specirle tarievcn \\.aar\-an cle numrnering 
.lirrn 

gaan
lln 1000 t()t Hg99;

en geldt voor alle goederen, behalr,e \,oor die \\'elke
onder het EGl(S-\'erdrag r-allen.

Onder de algenrer.re tarier-en is er één - tarief nr 3 -dat ons biizclnder interesseert en dat rr'il hierna l.illen
ontleden.

TARIEF Nr 3.

l)it rar:ief is qel<enruerkt clocll de volgencle clric ele-
lrentcn :

I)e degressiaiteit aolgerts da tudarde.

l,ang geleden, toen cle spoonveg het feitelijk monopolie
r-ool het goederenver:rroer Llczar, pasten practisch al de

spoor'\\regen eer-r tarifering tcle die in ruime màte ge-
vestigd \\ras op de lr'aarde van de produktcn. Denk zij
betrekkeliil< hoge vraclrtpri]zen voor de zogenaamcle

.,edele" goederrcn s'irs het nrogeli]l< goederen met ge-
ringe s-arrdc tegen uitzonclerliil< lage pli]zen te \rer-
\:oeren zonder clat claaronr hct financieel evenu,icht van
de exploiterende spooru,eg in gevaar r.verd gebracl-rt.

Thans l<ent de N.NI.B.S. r.rog steeds een stelsel van
degressiviteit volgerrs dc u'aarde, doch hicrbii t'ordt er
meer rekening gehoudcn lnet de renclabiliteit en het is
bor.endien versoepcld nrct irfzonderli]l<e maatregelen die
rverden getr:offen tegen de vinniger en lncer verschei-
den c«rncurrentie cler andere ven,oernriddelen.
Ttrrief nr 3 omvat r.ier degressievc klassen, genun-rnrerd
van 1 rot 4. Orn te wcten in u-elke klasse een bepaald
goed gerangschikt is, moet men bundel lll naslaan.
\'-oor een zending van l5 ton is er \,olgend priisr.erschil
tussen de r.erschillende l<lassen ten opzichte van het
laagste prijzenpeil:

het belgisch

tarievenstelsel

YOOr

goederenYeryoer

I)a degressititcit .;oIgens Lle bcrurttigitte ,c-att tlc itdeerts.
Het spreekt r.rrnz-clf clat ccn \-eryoel', r.anuit het stand-
punt valt de spoonvegexpklitant, des te interessante_r is
\\'anneer het nratcrieel beter gelaclen is, d.u-.2. \\-anneer
het gesleepte cloodgcr iclrt klcir-rer is. I{oe dichter de
lading het lraclr-ernrogen rran dc \\'agen z:rl irenirderen,
hoe lager zal dan ook de r.en.oerpriis zijn die cle klant
nroet betalen.
I)it geldt ool< bi] de N.ÀI.B.S. (oncler l.rcr voorbehoud
van hetgeen 'r,erder u,orclt gcz-egd over de zogenaamde
,,collectieve" zeuclingen) en ell<e klasse van tarief nr J

omvat dus reeksen priizen volgens het onderstaande
scherna lr-aarllii elke leel<s geldt r.oor een bepi.rald tnini-
rnunrgeu'icht.

Reeks A Reeks B Reeks C Reeks D
Goedelen van
klassenlen2 5t
Goederen van
l<lassen 3 en .] -5 t 10r 15 t 20t

4e klasse

3e klasse

2e klasse

Ie klasse

1e l<lasse

2e hlasse

l e hlirsse

1e lilasse

Voor
l0C krn

100
I ló,J
t+1,9
1+l,g

\roor'
200 [<nr

100
1lB,ó
1 +9,1

l6+,1

\roor
100 knr

100

119

150

170,5

De zogen:ranrde basisrc6k5sn - 15 t r.oor de eet'ste 2
l<lassen, 20 t r.'oor rle tu'ee andere - \\-oralen een.r'ormig
in cle r-olgende verhoudingen verho«rgd on'r de priizen
van cle andcre reeksen tc bcl<omen :

l0 r 15 r

10r
ts%
rs%
) Ro/

)Qo,/

15 t

ix
t2%

5t
30%
30%
60%
60%

r5



Bepaalde regels gelden voor de prijsbelekening; ze zljn
hierna beknopt weergegeverl :

a) de klant behoudt steeds l-ret voordeel van de voor-
deligste bevrachting; hii kan inderdaad niet nreer be-
talen r.oor het u'erkelijk geu'icht in de prifsreeks die
met dit gervicht o\iereensteurt dan r-clor het nrinimum-
gervicht dat voor de onmiddellijk hogere priisreeks is
vastgesteld.

Een voorbeeld or.r.r dit te illustreren : als een àfzender'
een zending van 18 700 kg van een goed dat in de Je

klasse gerangschikt is over de afstand r-an 100 lim laat
vervoerert rrtoet hii niet
1+l F X 18,7: 2675 F,
doch wel
127FY.20 -25+0F
betalen, omdat de vrachtpriis per ton over dezelfde af-
stand 127 F bedraagt voor een lading r.an 20 ror-r.

b) de bevrachting geschiedt volgens het totaal geu.icht
van de zending, doch rekening houdende met een
minimumgewicht van 5 ton per wagen r.oor de goede-
ren van de eerste 2 klassen el1 van 10 ton voor die van
de beide andere klassen.

Nochtans moet het materieel in al de gevallen volgens
zijn volledig laadr.elnrogen beladen worden, doch de
hoeveelheid goederen die er niet kan opgeladen rvorden,
kan op zichzelÍ de lading vornten van een 

_lvagen _die
op een minimunrgeu,icht van 5 ton zal bevracht u.,orden.

Deze zogenaamde ,,collectieve" bevrachting is een bij-
zondelheid bii de Belgische spoorwegen; zij geldt
slechts in internationaal verkeer voor zover het één
enkel en hetzelfde goed is en mits op de vervoerdocu-
menten een bepaalde vermelding u,ordt aangebracht.

c) uit hetgeen voorafgaat blifkt dat de prijzen van de

reeks 5 t der klassen 3 en 4 haast uitsluitend gelden
voor zendingen van één enkele wagen.

d) tenslotte wordt de inning van een minimum (100 F
per zending) r,erklaarcl door het hoog peil van de vaste
kosten (uitgaven van de spoor\\,eg in de stations varl
vertrek en aankorttst : schoonmaken van de r'vagens,

plaatsen van de zendingen op de laad- en lossporen, ...).

De degressiaiteit volgens de afstand.

De vervoerprijs berekend per ton-kilometer, of de

priis betaald om een ton over een afsrand van een kilo-
meter te vervoeren is niet dezelfde wanneer het vervoer
geschiedt over'75, 150 of 300 km. Naargelang de afstand
roeneemt, stijgen de prijzen niet eenvormig : zii zijln
degressief.

De degressiviteitstrappen, d.lv.z. de afstanden rvaar de
priizen beginnen af te nemen, liggen voor tarief 3 aan

kilor-neter 100, 150 en 250.

De lezer die zich een idee wil geven van het bedrag der
vemrindeqing die volgens de afgelegde afstand rvordt
r.erleend, kan volgencle tabel nagaan :

\reranderlilke kosten

Iilassen I tot
100 km

F%

101 tot
150 km

F9

rureer dan
250 km

F%

151

250

F

tot
km

%
le

2e

3e

-[e

2l
2t

20

20

7,07

0,89

r00

100

100

100

t)
28

28

28

(15 ton)

(15 ton)

(20 ton)

(20 ton)

0,513

0,+1

0,30

0,216

l,l0 7l
0,84 5+

0,5ó 52

0,+6 52

0,8 3 53

0,59 3 8

0,12 39

0,3+ 3g

r6

(ueroolgt)

Yaste
kosten

(F)



G-EM-ENGD TARIT,F

SPOORV/EG - BLIL/RISPOOR

Yan I janueri 7962 aÍ zal hct gcrnentd terief
spoor\\.eg - buurtspoor nog slechts van roc-
pessing zijn r.oor het verhcer tusscn de starions
van de Nationalc 1V{aatchappij der Belgische

Spoon egen (N.M.B.S.) en de lijncn met
normaal spoor van dc Nationale tr4eatsch:rppij
van Buurtspoorrvegen (N.N'Í.V.B.) .

In het gcmengd tarieÍ Spoorr,eg - Buurrspoor
nocten de raricvcn vrn de N.M.B.S. op de

gehele aÍstand (N.M.B.S. * N.M.V.B.) u.or-
rJcn toegepasr mcr betal;ng van een tocslag die
schomme]t naargclang van de Icngte r.an het
buurtspoorwegtra jcct.
De buurtspoorlijnen die na I janueri 1962
nog dat taricf kunnen genictcn, zijn de

volgende :

Poulseur - Sprimont;
Merksem;
Baudour;
Dolhain - Goé;
Groenendaal - Ovcri jsc;

\{ol - Mol (Donk) ;

tl- eu f vi I Ies ( Station) -Neu f villes ( Steen groeven)

l,'ER(-E-ER I,Í-LI DUITS/-,{ND

a ) Gtbruik t dn contajncrs ltr DtiÍst slct,l -
LLa S( n.

\\/ij rchten het nuttig er iran re hcrinncrcn
dat in afr.ilking lan hcr rlgerneen rcglemcnr,
voor ccn container hcrhomstig uit \\/est
Duitshnd, bij de eerstc hervcrzcndins zondcr
oyerhding in Belgisch binnenverhccr, gccn

11igurl, gebruiksloon moet §/ordcn tocllcLrasr.

Dic bcpalingcn gclden zou,eI voor de grote
contrincr. .r]. roor Je klcinc,
h.) Yrrtocr Ldn l(Lenlc ditrcn - Prtarltn.
De Duitsc bondsovcrhcid heeft een reeks

maetregelcn gctrof{en om dc bescherming van
de dieren bctcr tc n,aarborgcn. Inzondcrhcid
de r,oor hct vcn,ocr van paardcn te tre{fcn
rnaatregelen, zelfs in doorvocr, mocsrcn s,or-
den herzien.
§/ij vcrmcldcn onder anCere de r.erplichting
die op de afzender rust :

- 
tcn minste één begeleider mee te .qeven
per groep van 4 \'agens;

- 
elk paard zo vast te binden dat het, zelÍs
r/annceÍ hct valt, niet gewurgd u,ordt;

- 
wagens met ten minste 6luchtramen te
gcbruiken.

\/EÀKT-LR I,ÍET IT A],11,

Op I ju.il l96l is hct 2e vervolg op her
intcrnationral goederentrricf Italie-Belgie
vrn hracht ger,ordcn.
In dat vervolg zijn de vcrvocrprijzen herzien
om rekcning te houdcn mer de hcr§'exrdcrinir
van de DM.
Op 20 jili 1961 is het le vervolg op hct
internationaal goedcrentarief Italië-België van
kracht geu,orden.

In bedocld vervolg is hoo{dzrkelijk bepaald
dar in afwachting van de ranpassing van het
;arief, r'at het Italiaans traject betreft, de

nieuwc vrachtprijzcn van de Italiaanse bin-
nentarieven zullen I'orden toegepast.

FIcr 4e vervolg op het Internationaal Goede-
rentaricf Iralië-Belg;ë rverd op 1 scptcmber
I961 van kracht.
Daarin is melding gemaakt van de prijsv'ij,
zigingen op de Italiaense rrajccten, om reke-
ning tc houden met dcverhoÉiing derltaliaanse
trrieyen op 7.7 .61. nàmeli.,k e en verhoging
met 1 0 t:i, van de pri jzen voor kastan jcs.

Iomaatconserveflr not€fl, hazclnoten en aman-
delnoten, versc o{ droge, gepcld of ongepeld,
eiudappelen, vermout en vi.jn in bij de FS

geïmmltriculcerde keteh,agcns, in vaten oÍ
.rnrlere rccipiënrcn. De prijzen roor cirru.
vruchten, vcrsc groenten en fruit blijr.en on-
gcwijzigd.
Bovendien omvat drt vervolg een nieur.e
Billogc I - Alltrhande bijhoslcn betret'fenilt
d c I talitranst trajtcÍtn.
Het 1c vervolg op het Inrcrnationarl TaricÍ
voor het vervocr van minerale brandstof{en
België-Italië en het 1e vcrvolg op het Inter-
n.lriunJxl Trricí r our het r err ocr r'.rn ijzer-
en staalproducten tussen bcpaalcle Belgische cn

Italiaanse stations wcrden op I augustus 1961

van kracht.
Daarin zijn de vervoerpriizcn en bijkosren
voor de It;rliaansc trajecten mer 1 0 % \.er-
hoogd, om rekening te houdcn mer de recente
vcrhoging v.rn dc Iralir:nse t.rrievcn.

iNÏERNATIONAAL EGI(S -T ARIEF
nr 1001.

§/erden van kracht :

Op 20.7.1961, het verbeterblad nr 9 u,etiens

cen verhoging mct 10í,; van de verr.oerprij-
zen op het net v;rlr de Ferrovie dello Stato
(ltalië).
Op 26.7.1961, hct vcrbctcrblad nr 10 wegens

een verhoging nret 2,tll(ii tan de prijzen
der Franse taricvcn (S.N.C.F.) .

Op 1.8.1961, het verbeterblad nr 11 waarbi.i

de tabcl der Franse prijzen nr 381 wordt ge

wijzigd.
Op 15.9.61 het vcrbeterbhd nr 12 tot het
:internationaal EGKS-tarief nr 1001.

Op 1L9.61 het r.erbeterblad nr 4 tot dc bij-
Jrge II van het internationaal EGKS-tarief
nr I001.

1J-ERI(ETÀ MIT GROOÏ,I]R177ANN/Ë

Hct Brits Ministeric van Landbouw deelt
mede dat de hoeveelheden fruit dic van over-
zec aankorncn, dikrvijls veel groter zijn dan

die waan,oor fytopathologischc gctuigschrif-
ten werdcn ingcdicncl. Hct maakt bckcnd dat
de reglementen voortaan strikt zullen §/orden
toclicpest en dat de zcndingcn die groter zijn
dan dc in het gctuigschrift opgegcven hoc-
r.eelheid zullen ges.eigerd r.orden en ambts-
halvc aan de a{zcnder zullcn q,orden rerug-
gezonden.
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VERKEER MET OOSTENRI/K
EN VERDER

Het 4e vervolg op het Internationaal Goede-
rentarief Buchs (SG; doorvoer - Belgische
zeehavens werd op 1 augusrus 1961, van
kracht.
Daarin is rekening gehouden met de verschil-
lende wijzigingen sinds 1.1.61 op de lijnen
van de deelnemende spoorwegen.
Het vermeldt bovendien de volgende nieuwe
goederen, die in het tarief q/erden opgeno-
men : exotisch hout in de schors, niet ge-
ëmailleerde bakstenen, spekslagerijwaren,
scheikundige producren in reservoirwagcns.

VERKEER M,ET CENTR AAL-EUROP A
EN DE BALKAN

Op I juli 1961 is het eersre vervolg op het
internationaal goederenrarief Nickelsdorf -
grens / Rosenbach - grens - Zeebrugge -
doorvoer van kracht geworden.
In det vervolg zijn de vervoerprijzen aange-
past om rekening te houden met de om-
vorming van de binnentarieven der deel-
nemende netten sedert 1.1.1961.

Op 1 augustus cerstkomcnd zalhet 4e vervolg
op het inrernationaal goederentarief Buchs
(SG) -Belgische zeehavens van kracht 'worden.

In dat vervolg is een nieuwe tabel opgenomen
met de priizen die werden aangepast aan de

verschillende wijzigingen sedert J.12.1960 zo-
wel op de trajecten van de Duirse weg als op
die van de deelnemende nerren.
Bovendien werden de volgende nieuwe goe-

deren opgenomen : exotisch hout in stam-
men, nict geëm:rilleerde bakstenen, speksIage-
rijwaren en chemische produkten in reservoir-
wagens.

VERKEER MET ZVITSERLAND

Op 1 jili 1961 ts het vijÍde vervolg op het
internationaal goederentarief België-Zwitser-
land (lokaal verkeer) van kracht ge'worden.

In dat vcrvolg worden de vervocrpri.jzen arn-
gepast om rekening te houden met de her-
wrardering vrn de DM cn mer wijzigingen
in de binnentarieven van de betrokken netren.

Op 10 juli 1961 is het 6e vervolg op het in-
ternationaal goederentarieÍ België-Zwitserland
(lokaal verkeer) van kracht geworden.
In dat vervolg zijn verminderde prijzen op-
genomen voor de zendingen klinker bij vol-
ledige treinen in bepaalde verbindingen.

Op 20 jtmi 1961 werd speciaal tarieÍ 8707
toepasselijk op bepaalde goederen, vervoerd
tussen de Belgische zeehavens en bepaalde

stations ven Zwitscrland, opnieuw uitgegeven,
In die nieuwe uitgave zijn de vervoerprijzen
,angepast om rekening te houden met de her-
waardering van de gulden en van de DM,

I8

Vervoer yan auto's en carrosseraes

De tarifering die van toep;rssing is op zendingen auto's, wordt voorzien in tarief
nr 4 van Bundel VII der goederentarieven.
De ondervinding heeft uitgewezen dat dit tarief ernstige bezwaren verroonde en
niet steeds beantwoordde aan de wensen van de verzenders.
Teneinde het gebruik van wrgens van paniculieren te bevorderen, namelijk de
platte wagens met dubbele laadvloer, heeft de N.M.B.S. reeds in april l.l. beslist de
in tarief nr 10 voorziene ristorno's voor het vervoer van auto's door middel van
bedoelde wagens, op 2 F per as-kilometer van de draagwagen re brengen.
Anderzijds werd de in april doorgevoerde verhoging van de vrachtprijzen voor
euto's gecompenseerd door :

l. de vervrnging van het minimumgewicht van 6 t per wagen door de bevrachting
op een minimum van 2,5 t per as vrn de dmagwagen met behoud van het
minimum van 6 t voor de drieassige .v/agcns;

2. de afschaffing van de bijtaxe van Í00 F per wagen, die vroeger toegepast werd
ingeval wagens van méér dan 72,5 m lengte benuttigd werden.

Er dient echter te worden opgemerkt dat de zendingen auro's bij uitvoer over zee
en herkomstig uit de landen van de Economische Europese Gemeenschap, zoals
vroeger kunnen genieten vrn de verminderde prijzen van het speciaal tarieÍ 3001,
gelijktijdig mer de tariefwijzigingen, hierboven vermeld onder 1 en 2.

Staangeld voor het spoorwegmaterieel

De N.M.B.S. voorziet in haar goederentarieven (Tarief nr 20, cijÍer XIV) de
toepassing van een vergoeding, staangeld geheten, die door de klanten dient betaald
E'anneer ze de termijnen van lading en van lossing van de wagens overschrijden.
Tijdens de zomerperiode (van 1 maxrr rot 30 september) beloopt deze vergoeding
I F per uur vertraging en per wagen voor de eerste 24 uren veÍtraging en 7,5 F
per uur en per wagen voor het verder vertoef.

FIet tarief schrijft voor dar, gedurende de winrerperiode, d.i. van 1 okrober tot
einde februari, de uurbedragen respectief op 7,5 F cn 10 F worden gebracht,
De N.M.B.s. heeft nochtans beslist dat de bedragen, geldig gedurende de zomer-

periode, verder zullen toegepast worden tijdens het winterseizoen 1967-1962.
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TERMIJN YOOR HET LOSSEN YAN

DE WAGENS IN DE STAPELPLAATS-

STATIONS EN TOEPASSING YAN HET

STAANGELD

De gcadresseerden of hun gevolmachtigden
(tolagentschappen) hcbben steeds mocilijk-
heden ondervonden om de s.agens die onder
tolregime in dc stepelphatsstrtions toe-
komen, binnen de voorgeschreven termijn
vrij te geven.

Begin 1961 r.as dc tocstand op clet gebicd

bijzondcr mocilijk tc Brusscl Stapclplaats cn

te Luik (Maas), waar vertragingen, die soms

2 en J v,eken duurdcn, te bctrcurcn viclen.
Deze vertragingen haddcn r«ror gevolg het

complicercn van dc schifting dcr wlgens en

het belemmeren der losspore,r. Zij hinderdcn
ernstig de firma's die hun wlgcns na clc

rankomst van dc zenclingen zo snel mogelijk
\\rensten in te kl;rren en te lossen.

In april jl. werden in verband met dcze toe-

stand besprckingcn gcvoerd tussen de Fede-

r;rtie van de Belgische Verzendcrs en de be-
trokhcn dicnsten dcr N.M.B.S. Zij leidden

rot een akkoord over het tocp:rssen van vol-
gend stelscl op dc wirgcns die door de ge-

adrcsseerden of hun gevolnrechtigdcn in5;e-

lilaard s.orden en \roor dc stlpclphltsst;rtions
zclf bestcrnd zijn :

- vcrlcnging vln cle termijn voor het losscn

tot 19 uur r.rn dc dag volgend op deze

ven dc aanhomst, w.anneer de gcadrcs-

seerde vóór 16 u. v;rn de aanhomst ver-
wittigd wcrd;

- verlenging v;rn c{e termijn r.oor het lossen

tot 19 uur van de tweede dag na dcze

van aankomst, \\rannccr dc geadresseerdc

na 16 u. vers.ittigd werd;

- toepassen vxn staàngeld, tegcn het dubbel

van de normalc beclragen, vanaf 0 h van

cle dag dic volgt op de dag rvtrarop de

hierboven vrstgestelcle termijn voor het

lossen verstrchcn is.

Deze nicuwc rcgcling, die werd ingevocrd op

20.6.61 ztl ongetwijfcld cen sneller en gc-

rnakkclijker r.erloop vrn de vcrrichtingcn in
dc stepelplaatsst;rtions voor gevolg hcbbcn.

NIEUWE HÀNDELSAGENTSCFi'APPEN

De leiding r.an de nieuu,e handelsagentschap-
pen waervan de oprichting in ons liratste

nummer werd gemcld wordt \vf,argenomen

door :

MM. Yan der Borgbt
Letecq
Gof f i.n

Lodetoe lclzx
Konix
Y an dettijuere
F raniau
Le jeu.ne

tcAelsr tel.26t.lt
rcAlrlcn tcl. zll.1l
te Cirrey tcl. 21.7.72

tc l(orrrijk tcl. zotl.49
re Lcuven tel. 271.0)
tc Mcchclcn tcl. 16,+.ttz

tc l)oornik tel. 218.41

te Verviers te1. lo8.+tt

LONDEN-BRUSSEL
4112 uur

\ran 5 se pteml)er Ll. af leveren de statiorls Antr.verpen Centraal,

Brugge, Brussel Zuid en Noord, Charleroi Sud, Kortri]k, Gent
St. Pieters, Hasselt, Liège Guilleurins, À,Ions, Naurut e11 Oostende, ge-
combineerde biljetten,,llail-Air-Rail" af ter besterrlling Londen.

Langs deze nieuwe verbindingsrveg nret Clroclt-Blittanniö worden de

reizigers per vliegtuig vclvoerd (,[,5 nrinuten vlucl-rt) \ràn Oostende-
luchthaven tot Southend-luchthirven, met verzeker:de aansluiting per
trein van Rochfold naàr London-I-iverpoolstreet.
Het overbrengen van het statior-r naar cle luchthaven en onlgelieerd,
zow'el te Oostendc als in Southend, gebeurt pcr car.

Dc prijs voor het ltrchtparkoers l)eloopt ó22 F (cnkcle reis), ó57 F
(heen- en terugreis, I dag gcldig) c11 98ti F (l'reen- el1 telugreis, J0

dagen geldig).
In deze prijzen is het overbrengcn per càr bcglcpcn van station tot
luchthaven en omgekeerd.

Deze nieur.ve dienst doet dc zakenlui vccl tijd uitsparen.

Wanneer men terB-russel Zuid vertrel(t te 7 h komt ruen te I-ondon
I-iverpoolstreet aan re 11 h 41.

Bij de telugreis vertlekt men te I-ondcn te 17 h 45 um Brussel Zuid
te bereiken te 22 h 07.

nieuwe dienst
,,RAIL.AIR.RA!1"

met Groot-Brittannie

in

I


