SPOORNIEUWS

Informatieblad van de Handelsdirectie der Belgische Spoorwegen

Tweemaandelijks Tijdschrift - Nummer 5 - December 1968

..-r .IJ
|




Per lig- of slaapnjtuig naar de winter-
sporten. (zie blz. 14)

INHOUD

Elz.

2 Enkele nieuwe gegevens over de econo-
mie van het wegvervoer.

6 De pool van de boxpallets is werkelijk-
heid.

7 De dienst der normale gewichten,

.

8 Modernisering van het park der speciale
wagens.

. ; : >
9 Nieuwe internationale vrachtbrieven
vanaf 1 januari 1969

12 Nieuwe frankeringsvoorschriften wvoor
internationale zendingen vanaf 1/1/69.

13 Parkeerstation te Ans.

13 MNieuwe automatische bagagekluizen.

14 Per lig- of slaaprijtuig naar de winter-
sporten.

17 Zomerdienstregelingen 1969 in inter-
nationaal verkeer.

18 Vertolling van de goederen in Frankrijk.

19 Inhoud nummers Spoornieuws 1968.

Foto's: Putman.
Lay-out: Chabot.
Druk.: Omega n.v., Antwerpen.

ENKELE
NIEUWE
GEGEVENS
OVER DE
ECONOMIE
VAN
HET WEG-
VERVOER

De schatkist doet
geen voordelige
zaak met

de vrachtauto’s !

De weggebruiker ziet voortdurena dat het
verkeer met zware vrachtauto’'s snel toeneemt,
Hi] kan er zich zonder moeite rekenschap van
geven dat het verkeer altijd maar moeilijker
en gevaarlijker wordt door het toenemend
aantal van die mastodonten. De ,.sporen™ en
de gapende barsten die ze in het wegdek
nalaten, wverwekken ontstemming bi] de
autobestuurder en ergernis bi) de belasting-
betaler.

Voor de eerste maal wordt er ook een reactie
van het openbaar gezag vastgesteld: men is
niet meer zo gerust in de anarchistische aan-
groei van het wegvervoer. De regeringen van
de voornaamste Westeuropese landen leggen
er zich op toe die aangroei af te remmen door
allerlei beperkende maatregelen
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In de Duitse Bondsrepubliek heeft Georg
Leber, minister van Verkeerswezen, met
succes het hoofd geboden aan een storm
van protesten tegen het plan dat zijn naam
draagt en dat hij nu gaat uitvoeren, want de
openbare opinie heeft zich door het door
eigenbelang ingegeven verzet van de tegen-
standers niet laten misleiden. Het komt hierop
neer, dat de wegvervoerders een billijke
bijdrage in de kosten voor de infrastructuur
wordt opgelegd. De memorie van toelichting
geeft een omstandige beschrijving van de
rampspoedige overbelasting der autowegen
en de zware risico’s die daarvan het gevolg
zijn. De minister hoopt dat te kunnen ver-
helpen door een actie op lange termijn,
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In Frankrijk heeft minister Chamant onlangs
een taks per as ingevoerd, die hetzelfde doel
heeft als de Duitse fiscale maatregelen. Het
gaat nog om een gering bedrag, dat geleide-
lijk zal worden toegepast.
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In Groot-Brittannie werd er een officieel
onderzoek ingesteld, waarbij de opbrengst
van de belasting op het wegverkeer tot in
bijzonderheden werd vergeleken met de
..road track costs” (kosten in verband met'de
aanleg, het onderhoud en de exploitatie der
wegen) ; daarbij is het gebleken dat het ver-
antwoord is, de belasting beter aan te passen
aan de infrastructuuruitgaven.

De Britse regering heeft trouwens officieel
haar goedkeuring gehecht aan de theorie van
de ,.Road Pricing”, volgens welke het weg-
verkeer moet belast worden naar rata van de
drukte op de gewesteliike en plaatselijke
verkeersnetten.
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Fiscale recht-
vaardigheid onder
de weggebruikers

Met een oppervlakkige en bedrieglijke argu-
mentatie willen sommigen doen geloven dat

.de weg zijn deel bijdraagt” en dat men de
misrekeningen met het wegverkeer moet toe-
schrijven aan de zorgeloosheid van de open-
bare overheid.

Globaal gezien is het juist dat de opbrengst
van de wegverkeersbelasting de uitgaven
betreffende de sector dekt. Er moet echter
aangestipt worden dat een deel van die op-
brengst (bijvoorbeeld die opgeleverd door
de douanerechten en de overdrachttaks) be-
antwoordt aan het algemeen doel van het
belastingsstelsel, en wel de herverdeling van
de inkomsten door het innen van belasting
op sommige soorten van verbruik op be-
paalde eigendommen. Het is normaal dat het
wegverkeer, net als elke andere sector, daar-
toe bijdraagt.

In zijn antwoord van 3 juli 1968 op een parle-
mentaire vraag heeft. de Minister van Finan-
cien de opbrengst van de voor 1967 door de
weggebruikers betaalde belastingen en taksen
geraamd op 25.779,6 miljoen frank. Volgens
een door de E.E.G. gedane studie zou het
algemeen belastingstelsel beslag leggen op
meer dan een vierde van dat bedrag, zegge
6.939 miljoen frank.

De rest vormt de specifieke belasting, de
enige waarmee rekening dient gehouden
voor het gebruik van de infrastructuur en die
de Schatkist dus ongeveer 18.840 miljoen
oplevert.

Het onrecht schuilt echter hierin dat de fiscale
lasten onrechtvaardig verdeeld zijn onder de
weggebruikers.

ledereen weet immers dat men, wanneer men
het gebruik van de infrastructuur door een
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voertuig wil berekenen, inzonderheid met de
volgende factoren rekening moet houden:

met de |aarlijks afgelegde trajecten, wat van-
zelf spreekt;

p,

met de coefficiént van de ingenomen ruimte,
gekoppeld aan de overeenstemmende dyna-
mische opperviakte :

.
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met de |ast per as die de sleet van het wegdek
rechtstreeks beinvloedt, een punt waarover
we verder zullen handelen,

Men begrijpt onmiddellijk zonder moeite dat
die factoren in het voordeel zouden moeten
pleiten van de auto die — volgens het sta-
tistisch gemiddelde — minder kilometers af-
lgg@t Mminder ruimte inneemt en minder zwaar
2 een zware vrachtauto.
ou de fiscale werkelijkheid rekening
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Een grote proef
in Amerika

en de bevestigingen
ervan in Europa

Op technisch gebied doen de Amerikanen
niets ten halve. Zi) bezitten geld en machines
genoeg om hun wetenschappelijke nieuws-
gierigheid te bevredigen. Het was dan ook
logisch dat ze zich gingen bezighouden met
de problemen wan het wegverkeer, een
essentieel element in hun levenswijze.

Tussen 1958 en 1960 verrichtte de ,,Highway
Research Board” (een regeringsorganisme)
intensieve proeven met tien verschillende
types van voertuigen met enkelvoudige assen
van 2, 6,12, 18, 22,4 en 30 ..kilopounds™(*)
(meer dan een miljoen honderdduizend door-
tochten)., op zes proefbanen die speciaal
waren aangelegd naar het model van de
voornaamste categorieén van Amerikaanse
wegen. De proef, ,,Aasho Road Tests” ge-
heten, kostte 27 miljoen dollar, zodat men
ze bezwaarlijk als een fantastische of zinloze
onderneming kan bestempelen. Die enorme
uitgave heeft echter de waarheid over een van
de meest omstreden punten.u#i de discussies
over de infrastructuur van de wegen aan het

licht gebracht: de schadelijke weerslag van

de last per as op de wegen.
De resultaten kunnen in twee heel eenvoudige
formules worden samengevat: :
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Om een zelfde weerstand te bekomen, moet
de dikte van de wegbedekkingen functie
zijn van de 2/3e macht van de last per as (een
last per as die tweemaal groter is, vereist een
1.58 maal dikkere wegbedekking).
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De slijtage van een wegbedekking is functie
van de vierde macht van die last. Dat be-
tekent dat een vrachtauto met een gewicht
van 10 of 13 ton per as, de weg respectieve-
lijk 160.000 of 457.000 maal meer beschadigt
dan een personenauto van 500 kg per as.

Het zou naief geweest zijn te geloven dat
men zich in beroepskringen van het weqg-
verkeer zonder meer bij die vaststellingen zou
neergelegd hebben. In een stroom van artikels
en publicaties heeft men er zich op toegelegd
te ..bewijzen” dat de berekeningen van de
Amerikaanse experten niet op de Europese
wegen mochten toegepast worden, in ver-
band met het verschil inzake klimaat, aanleg,
enz. Alhoewel die literaire achterhoede-
gevechten de wverantwoordelijke gezagsper-
sonen helemaal niet beinvloed hebben — dat
hebben de heren Leber en Chamant afdoende
bewezen — was het nuttig dat bij enige
Europese werken de overeenkomst tussen
de bedoelde resultaten en de Europese toe-
standen werd nagegaan.

En dat is gebeurd.

De Franse diensten van Bruggen en Wegen
hebben de verdienste dat ze op de wegen
zelf nauwkeurige waarnemingen verricht
hebben met behulp van speciale toestellen
(deflectometers).

In 1966 hebben de minister van Uitrusting en
de staatssecretaris van Verkeerswezen een
commissie van specialisten aangesteld, in-
zonderheid met de bedoeling het bedrag en
de aard van de aan de infrastructuur van het
vervoer bestede uitgaven voor gebruik, onder-
houd en aanleg vast te stellen. In 1967 heeft
die commissie haar verslag ingediend (ver-
slag-Laval genoemd, naar de naam van haar
voorzitter).

De besluiten die wvoor elk type van net
(nationaal, provinciaal, gemeentelijk) werden
getrokken, kunnen vergeleken worden met
de Amerikaanse gegevens.

Maar reeds in februari 1967 publiceerde
ingenieur Rolland de eerste resultaten in het
bulletin van het laboratorium van Bruggen en
Wegen bij het Ministerie van Uitiusting
(,.Special H"). In onderstaande tabel (1) geeft
hij een samenvatting van de inwerking der
verschillende assen op de weerstand van
de wegen.

Men ziet hoe schadelijk assen van 13 ton
reeds zijn, ofschoon verscheidene Europese
landen ze, zeer onvoorzichtig, in het verkeer
hebben toegelaten (terwi)l de Verenigde
Staten zich wijselijk beperken tot een last-
grens — die van staat tot staat verschilt —
van 23.520 ,.pounds” of 10,7 ton).

Wat nu de assen van ,.meer dan 13 ton” be-
treft, deze bestaan in de landen van de E.E.G
wettelijk niet. Het is echter algemeen bekend
dat een zeer groot aantal vrachtauto's over-
belast zijn, wat bij de te zeldzame controles
van de rijkswacht of de bevoegde inspecteurs
ten overvloede wordt bewezen. Bij een in
vijf Moordfranse departementen gedaan
onderzoek heeft het gewestelijk verkeers-
bureau te Rijsel in 1964 vastgesteld, dat

Assen van
minder dan
10 ton

Assen van
meer dan
13 ton

Assen van
10 tot 13 ton

aandeel in het 80 %
verkeer

8%

aandeel in de
sleet van de
wegen

minder dan 10%

15 tot 20% van de ,.zwaargewichten™ een
last voerden waarmee ze de wvoorschriften
overtraden. Bij een dergelijke controle die in
Duitsland werd uitgevoerd door de ,,Deutsche
Bundesanstalt fur den Guterfernverkehr”, is
gebleken dat bi] één op twee vreemde vracht-
auto’s die op het grondgebied van de Bonds-
republiek komen, dezelfde overtreding wordt
begaan.

Het is overbodig er op te wijzen welke ramp-
spoedige gevolgen die inbreuken hebben
voor de staat van de wegen. Zulks kan alleen
verholpen worden door een nauwkeuriger
toezicht en een strengere beteugeling door
het openbaar gezag.

\Wat de voertuigen betreft die met een normale
last rijden, hebben wij vastgesteld dat hun
verantwoordelijkheid voor de slechte staat
van de wegen reeds zwaar genoeg doorweeqgt
(en dit is geen woordspeling!). Om die ver-
antwoordelijkheid binnen redelijke grenzen
te houden, is het zaak dat iedereen zijn juist
aandeel in de rekening van de schade betaalt.
Dit betekent dat er een trapsgewijze verdeling
van de belastingen nodig is, waarbij een
zware vrachtauto meer zou moeten betalen
en een personenauto minder.

Naar een
wettelijke regeling

De vrachtauto moet zijn rol spelen (een be-
langrijke rol!) in een industriéle beschaving.
Hij biedt uiteraard voordelen waardoor hij
voor bepaalde soorten van vervoer onmisbaar
is. Maar hij brengt eveneens bepaalde infra-
structuurkosten teweeg die, in een econo-
mische balans, bij de exploitatiekosten ervan
moeten worden gevoegd. Slechts door verge-
lijking van de totale kosten van alle vervoer-
takken kan men, voor elke prestatie, de ge-
bruiker de weg wijzen naar de oplossing die
voor de gemeenschap economisch de beste is
Die ondubbelzinnige vergelijking behoort nu
tot de waarschijnlijkheden van de naaste
toekomst. Aan de hand van de resultaten
van het grote Europese onderzoek aangaande
de infrastructuurkosten en van het voorstel
van de Commissie der Gemeenschappen om
een lopende boekhouding van de infrastruc-
tuuruitgaven in te voeren, zullen de overheden
van de Gemeenschappelijke Markt over de
vereiste cijfers en technieken beschikken om,
op een gezonde grondslag., een werkelijke
codrdinatie van de investeringen in de infra-
structuur van het vervoer tot stand te brengen.

(*) 1 .kilopound™ = 453 kaq.
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DE POOLVAN DE
BOXPALLETS

IS WERKELIJKHEID

De N M.B.S. heeft de nieuwe Europese boxpallet in gebruik genomen
die genormaliseerd is door de Europese vereniging voor goederen-
behandeling.

Kenmerken.

- Dit boxpallet ,.Y" heeft B00 x 1200 als basisafmeting, net als de platte
pallets van de Europese palletpool. Het is een open boxpallet, ver-
vaardigd van gelast rasterwerk, De voorzijde is in twee gelijke delen
verdeeld. Elk van die twee delen kan over 1809 opendraaien om een
horizontale as. Het onderste deel gaat naar boven open en het boven-
ste naar onder.

De nuttige laadruimte bedraagt 0,756 m2, het laadvermogen 900 kg en
de tarra 85 kg.

Op het bovenraam kan een plat pallet van 800 x 1200 of een ander
boxpallet .Y gestapeld worden. Dat raam kan bij opstapeling een
last van 3.000 kg dragen.

Gebruik.

Het boxpallet .Y kan gemeenschappelijk gebruikt worden tussen
de N.M.B.S. en haar clienteel. De gebruiksvoorwaarden zijn dezelfde
als voor de uitwisseling van platte pallets (zie ons bulletin van
oktober laatstleden).

Het boxpallet ..Y" is een kist waarmee heel wat verpakkingskosten
kunnen uitgespaard worden, vooral wanneer geadresseerde en af-
zender beiden aan de pool deelnemen.

Met het gemeenschappelijk gebruik van boxpallets .Y op inter-
nationaal vliak werd op 1 november 1968 een aanvang gemaakt voor
de zendingen naar of van de spoorwegnetten van West-Duitsland,
Luxemburg, Nederland, QOostenrijk en Denemarken.

Onze cliénteel zal die nieuwe verbetering in het vervoer van stukgoed
ongetwijfeld op prijs stellen.
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Foto genomen in de raffinaderif ALBATROS te Antwerpen.

DE DIENST DER
NORMALE GEWICHTEN

Normale gewichten zijn gewichten die door de Dienst van het
IJkwezen aangenomen zin voor de controle van de weeg-
toestellen.

In samenwerking met die dienst en met Fabrimétal heeft N.M.B.S.-
COLLI het beheer van een voorraad normale gewichten georgani-
seerd, die ter beschikking van de industrielen worden gesteld.

Die voorraad bestaat thans uit:

8 gewichten van 5.000 kg (op wagens)

72 gewichten van 500 kg
220 gewichten van 50 kg
90 gewichten van  “20 kg

Hoe kan men erover beschikken?

De industrieel moet een schriftelijke aanvraag richten tot de heer
stationschef van Brussel-Klein Eiland en daarin vermelden :
— gevraagde gewichten,

— plaats waar en datum waarop hij er wenst over te beschikken,
— vermoedelijke duur van het gebruik.

De 8 gewichten van 5.000 kg moeten op de wagens blijven en
kunnen alleen op het verbindingsspoor worden overgegeven.

De andere gewichten worden geleverd op vrachtauto's voorzien
van een achterschot dat als hijstoestel werkt en worden alleen
afgezet op plaatsen welke voor die voertuigen toegankelijk zijn.
De gewichten worden op verzoek van de geadresseerde terug-
gehaald.

De vervoerdocumenten worden, zowel voor de levering als voor
de terugbezorging, door het station Brussel-Klein Eilland op-
gemaakt.

De geadresseerde is voor de gewichten en toestellen verantwoor-
delijk vanaf het ogenblik van de levering tot het ogenblik van de
afhaling door de spoorweag.

Een zending bestaat uit 1.000 kg of een veelvoud van 1.000 kag.

De verdeling in gewichten van 500, 50 en 20 kg kan niet worden
gewaarborgd, maar de N.M.B.S. zal alles in het werk stellen om
de vraag van de client te voldoen, rekening houdend met de
beschikbare voorraad.

Met elke zending wordt een toestel voor de behandeling van
gewichten van b00 kg geleverd.

Vervoerprijs.

1.000 F per 1.000 kg, met een minimum van 3.000 F. per zending.
Voor hoeveelheden van meer dan 30 ton worden telkens bij-
zondere voorwaarden vastgesteld. De aanvraag moet één week
van tevoren worden ingediend.

Huurprijs.

50 fr. per ton en per dag huur (werkdagen, zaterdag uitgezonderd).
Die dagen worden gerekend vanaf de dag waarop de gewichten
aan de geadresseerde worden afgeleverd tot en met de dag die
door de geadresseerde wordt opgegeven voor de afhaling van de
gewichten door de spoorweq.

Betaling.

De wvervoerkosten en de huurprijs worden door het station
Brussel-Klein Eiland geind volgens de aanwijzingen die voor-
komen in de brief waarmee de gewichten zijn aangevraagd.

Uitbreiding van de voorraad.

De voorraad zal naargelang van de behoeften worden uitgebreid .
Daartoe zullen de huurkosten worden aangewend.




De ondernemingen willen de lasten verminderen in de
sector ,,arbeidskrachten’ en zien tevens de noodzaak in tijd
te winnen. Daardoor worden ze ertoe aangezet het best
geschikte vervoermiddel te kiezen voor hun bevoorrading
en voor de verspreiding van hun produkten op de markt.

Om een oplossing te bieden voor de dwingende behoeften

Aard der wagens

Modernisering van het park der speciale wagens

van de hedendaagse economie, hebben de Belgische
spoorwegen er zich op toegelegd hun wagenpark te
moderniseren volgens een plan dat over verscheidene
jaren gespreid is.

Onderstaande tabel geeft de eerste aanwijzingen over de
komende uitbreiding.

Effectief op
1 oktober 1968

Effectief op
1 september 1967

Wagens met twee silo’s en met
pneumatische lossing voor het vervoer 175 203

van poedervormige stoffen.

schuifwanden.

Wagens met opengaand dak. 527 986
Wagens met schuifdak en 0 143

Regelbaar debiet.

soda. ..

Tremelwagens zelflossers doar
de zwaartekracht met opengaand dak 130 176

Voor het vervoer van kalk, meststoffen,

de zwaartekracht.

Tremelwagens zelflossers door 270 162

Regelbaar debiet, zonder dak
Voor het vervoer van steenkolen,
steenslag en korrelige produkten,

de zwaartekracht

Zelflossers met zadelbodem en zijkleppen. 0 150
Wagen met draaistellen.

Massale lossing langs beide zijden

tegelijk (per laadruim) door

Voor het vervoer van cokes, steenkolen,
ruwe dolomiet, kiezel en ander
gelijkaardig stortgoed.

rollen plaatstaal.

Zelfprangers voor het vervoer van 192 321
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voor de buitenlandse handel.

INTERNATIONALE
VRACHTBRIEVEN
VANAF 1 JANUARI

De Economische Commissie voor Europa streeft naar eenvormigheid in de documenten

De staten die de Internationale Overeenkomst betreffende het goederenvervoer per spoorweg (CIM)
ondertekenden, hebben besloten die normalisatieregel toe te passen.
Daarom worden de internationale vrachtbrieven voor ijlgoed en vrachtgoed,
door de N.M.B.S. genummerd DC 1815 en DC 1817,

vanaf 1 januari 1969 verplicht vervangen door nieuwe modellen.
Deze hebben hetzelfde formaat en hetzelfde aantal bladen als de tot nu toe gebruikte formulieren,
maar de vakken zijn anders geschikt en soms grondig gewijzigd.
Het is van groot belang dat de afzender de verschillende vakken van het document
die links van de vette lijn staan, zorgvuldig en zo volledig mogelijk invult.
Dat is immers de eerste vereiste voor een normaal verloop van het vervoer.

Wij maken van de gelegenheid gebruik om hier enkele in acht te nemen voorschriften
in herinnering te brengen. Wij behandelen ze
in de volgorde van de vakken die voorkomen op de voorzijde van de vrachtbrief voor vrachtgoed,
waarvan het model op bladzijde 10 is afgedrukt.

1969
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Station van bestemming.

Tariefaanduiding van het bestemmingsstation
met de nodige nadere aanwijzingen om elke
verwisseling tussen de verschillende stations
van een zelfde plaats of van plaatsen met

dezelfde of een gelijksoortige benaming te.

voorkomen.

12 |

Afzender,

-

-

Eén enkele natuurlijke persoon of andere

rechtspersoon moet als afzender worden ver-
meld met naam en adres. Het staat de afzender
vrij die aanduidingen aan te vullen met zijn
telegram- of telefoonadres. Bi) vertrek uit
Belgie is de handtekening vereist, maar ze
mag gedrukt of door een stempel vervangen
ZIjn.

De aanduiding van de plaats en de datum
van opmaken van de vrachtbrief, die op het
oud model was voorzien, moet op het nieuwe
formulier niet meer voorkomen: de afdruk
van de datumstempel van het station van
aanneming in vak 60 volstaat.

Het vakje in de rechterbenedenhoek I1s be-
stemd wvoor de codenummers-klant; het
wordt door de afzender maar ingevuld — in
handschrift of in druk — op grond van met de
spoorweg afgesloten akkoorden,
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Geadresseerde.

Eén enkele natuurlijke persoon of andere
rechtspersoon moet als geadresseerde wor-

den vermeld. De afzender duidt de geadres-
seerde aan en vermeldt diens juist en volledig
adres. en vergeet hierbij niet het land van
bestemming op te geven.

Adressen waarin de naam van de geadres-
seerde niet voorkomt, zoals bijvoorbeeld ..aan
order van ...” of ,,aan houder van de dupli-
caat-vrachtbrief’”, zijn niet toegelaten.
Wanneer de afzender een vermelding ten
behoeve van de geadresseerde wenst aan te
brengen, bijvoorbeeld ,.Ter beschikking van
.., moet hi) daarvoor vak 33 gebruiken.

De aanduiding van het station van bestem-
ming of van een bediende wvan dat station
als geadresseerde is enkel toegelaten wanneer
het toepasselijk tarief zulks uitdrukkelijk toe-
staat of wanneer de afzender aan het station
van afzending een schriftelijke machtiging
van de spoorweg van bestemming voorlegt,
In vak 13 mag de afzender de facultatieve
vermeldingen ,.aan huis af te leveren” of
..station restante” inschrijven.

Het vakje in de rechterbenedenhoek is be-
stemd wvoor de codenummers-klant; het
wordt door de afzender slechts ingevuld —
in handschrift of in druk — op grond van met
de spoorweg afgesloten akkoorden.

14/15

Laadmiddelen - Containers.

a. Laadmiddelen (dekkleden, kettingen,
koorden, enz. ..., met uitsluiting van paletten),

De categorie, de eigendomsmerken en het
nummer vermelden: voor niet genummerde
laadmiddelen moet het aantal ervan in vak 14
waorden vermeld,

b. Containers die aan de spoorweg toe-
behoren.

De categorie, de merken, het nummer van
de container, het eigengewicht In kg en de
inhoud in m? of in liters vermelden.

In het eigengewicht wordt het gewicht niet
begrepen van de inwendige en afneembare
bijzondere inrichtingen die dienen voor ver-
pakking of stouwing.

c. Door de spoorweg aangenomen con-
tainers van particulieren.

De categorie, de merken, het nummer van
de container en het teken P vermelden.

Indien de container geladen is, het eigen-
gewicht in kg en de inhoud in m3 of in liters
vermelden.

Indien de container ledig is, in vak 25 het
eigengewicht in kg en de vermelding ..ledige
container” inschrijven.

Indien de ruimte in vakken 14 en 15 onvol-
doende is, moet men vak 25 of, zo nodig,
bijkomende bladen gebruiken

Zie ook vak 26.

16

Wagens nr ...

Voor de zendingen die door hem moeten ge-
laden worden, vermeldt de afzender het
nummer van de wagen, dat uit 12 cijfers
bestaat, verdeeld in 4 delen die met streepjes
moeten gescheiden worden als volgt:
01-85-1370315-9.

17

Eigengewicht.

Het eigengewicht moet slechts wvoor een
particuliere wagen worden vermeld.
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18

Ruilpaletten.

Het aantal ruilpaletten inschrijven volgens
het gedrukte symbool {platte paletten of box-
paletten).

Zie ook vak 26.

19

Verklaringen.

Dit vak dient voor de verklaringen van de af-
zender, zoals:

~Vervulling van de douaneformaliteiten door
... (adres) in station ...’

~Medewerking van ... (adres) aan de douane-
formaliteiten in station ...”

..Loodjes nr ...”

..Geadresseerde niet gemachtigd om nadere
opdrachten te geven”

..Bij-ijzen te ... (station) door
machtigde)”

..lk vraag de weqging / de telling van de colli”.

20

Wagenlading / Stukgoed.

... (gevol-

De afzender duidt de gewenste vervoerwijze
met een kruisje aan.

2

Geladen door : Afzender / Spoorweg.

De afzender duidt de passende vermelding
met een kruisje aan.

P

Adressen, merken, nrs ...

De merken en nummers van de colli vermel-
den of, bij gebreke daarvan, aanduiden dat
het adres van de geadresseerde erop voor-
komt.

23

Aantal.

Het aantal colli aanduiden.

In voorkomend geval het aantal (en in vak 24
de categorie) aangeven van de door de spoor-
weg aangenomen platte paletten en box-
paletten van particulieren, met bijvoeging van
het merk van de spoorweg die ze aange-
nomen heeft, alsmede van het teken P.

24

Aard van de verpakking.

De aard van de verpakking aangeven : kKisten,
kratten, dozen, kartons, mandjes, paletten
(zie vak 23)...

LD

Aanduiding van het goed.

De benaming bezigen die aan het goed wordt
gegeven in het toepasselijk tarief, of anders
de gebruikelike benaming in de handel:
indien voor bepaalde goederen een speciale
tarifering geldt, moeten ze afzonderlijk ver-
meld worden,

Voor gevaarlijke goederen, de benaming ge-
bruiken waaronder ze voorkomen in bijlage 1
tot de CIM. met de vereiste nadere aanwij-
zingen. '

26

Gewicht,

De afzender vermeldt het brutogewicht van
het goed, met inbegrip van het gewicht van
de verpakking en dat van de niet door de
spoorweg aangenomen particuliere paletten.
Daarentegen mag in het brutogewicht het
gewicht (eigengewicht) niet begrepen zijn
van de hierna vermelde stoffen en tuigen, die
afzonderlijk onder het brutogewicht moeten
worden vermeld, met nadere aanduiding van
hun aard in vak 25

— de containers toebehorende aan of aan-
genomen door de spoorweq .

— laadmiddelen;

— ruilpaletten of door de spoorweg aange-
nomen particuliere paletten;

— stoffen tot beschutting van het goed tegen
de warmte of de koude:

— andere in het tarief vermelde tuigen.

Het gewicht van de goederen moet afzonder-
lijk worden vermeld voor elke tariefklasse en,
indien het toepasselijk tarief voor sommige
goederen een speciale tarifering voorschrijft,
moeten de brutogewichten voor elk van die
goederen afzonderlijk worden opgegeven,

27

Frankeringsvoorschriften.

Gezien het belang van de nieuwe voorschrif-
ten die wvanaf 1.1.1969 toepasselilk zijn,
wijden wi] daaraan een hoofdstuk aan het
slot van dit artikel.

28

Voorschot.

De afzender vermeldt, in cijfers, het bedrag
van de voorschotten, voorafgegaan door de
afkorting van de gebruikte munt (Fr. B bij
vertrek uit Belgie).

Het station van vertrek beslist of een voor-
schot kan worden aanvaard, rekening hou-
dend met het bedrag ervan, met de aard van
het goed en met het land van bestemming.

Momenteel zijn wvoorschotten slechts toe-
gelaten in verkeer met Denemarken, Duits-
land, Finland, Frankrijk, Griekenland, Groot-
Brittannie, Italie, Joegoslavie, Luxemburg,
Nederland, Noorwegen, Qostenrijk, Spanje.
Zweden en Zwitserland.

11



29

Remboursement.

Het bedrag van het remboursement waar-
mede het goed belast is, moet in cijfers wor-
den uitgedrukt in de munt van het land van
vertrek (Fr B bij vertrek uit Belgie), behou-
dens bij de tarieven voorziene uitzonderingen
(in dat geval de afkorting gebruiken die voor-
komt op de keerzijde van het aankomstblad).
Het remboursement mag de waarde van het
goed niet overtreffen. In verkeer met Italie,
moet het overeenstemmen met de waarde
van het goed die is aangeduid op de factuur
welke de afzender bij de wvrachtbrief moet
voegen.

Momenteel zijn remboursementen slechts
toegestaan in verkeer met Denemarken,
Duitsland (Bondsrepubliek), Frankrijk, Groot-
Brittannié, Italie, Luxemburg, Nederland,
Noorwegen, Qostenrijk, Zweden en Zwitser-
land.

30

Belang bij de aflevering.

Het bedrag moet in cijfers worden vermeld
in de munt van het land van vertrek (Fr.B),
in goudfrank (Fr. or), of in voorkomend
geval, in de munt die door de tarieven is
vastgesteld (in dat geval de afkorting bezigen
die voorkomt op de keerzijde van het aan-
komstblad).

31

Gevraagde tarieven en vervoerwegen.

Het gevraagde tarief of de gevraagde tarieven
aanduiden, benevens de te volgen vervoerweg
met vermelding van grenspunten, of grens-
stations, of overgangsstations tussen spoor-
wegen (b.v. tussen de DB en de DR) of de
scheepvaartlijn (verkeer megt Groot-Brittan-
niéj.

Vermeldingen zoals ,voordeligsie tarief” of
_kortste vervoerweg” zijn niet bindend voor
de spoorweqg.

s

Bijlagen tot de vrachtbrief.

-

De afzender vermeldt al de begeleidende
documenten die nodig zijn voor de uitvoering
van het transport, zoals uitvoervergunningen,
internationale douaneverklaringen, DD1, enz.,
alsmede de bijkomende bladen die opge-
maakt zijn ingeval een der vakken van de
vrachtbrief onvoldoende ruimte bood.

33

Inlichtingen voor de geadresseerde.

De afzender mag, bij wijze van inlichting
voor de geadresseerde die in vak 13 is aan-
geduid, vermeldingen aanbrengen die be-
trekking hebben op de zending. zoals b.v.:
.In opdrachtvan N ..."

..Ter beschikking van N .

..Ter doorzending aan N

JVerzekerd bij N .7

JWoor schip N L7
Van schip N ...7.
12

NIEUWE FRANKERING-
VOORSCHRIFTEN VOOR
INTERNATIONALE ZENDINGEN
VANAF 1 JANUARI 1969

Vanaf 1 januari 1969 wordt een nieuwe internationale vrachtbrief
gebruikt, en worden tevens belangrijke wijzigingen ingevoerd

in de frankeringsmodaliteiten voor ijlgoed- en vrachtgoedzendingen.
Voortaan zullen de enige toegestane frankeringsvoorschriften
vooraf gedrukt zijn in vak 27 van de vrachtbrief.

7o de afzender de wverzendkosten geheel
of gedeeltelijk voor zijn rekening wenst te
nemen, zet hij een kruisje (X) in het vierkantje
dat staat védr de gekozen vermelding. die hij
tevens, zo nodig, aanvult.

1. De gedrukte vermeldingen mogen in
geen geval gewijzigd worden.

2. De afzender die geen kosten voor zijn
rekening neemt, mag geen enkel kruisje
of gelijk welke andere aanduiding in vak
27 zetten. In dat geval zijn alle kosten ten
laste van de geadresseerde.

Al de kosten zullen eveneens ten laste van
de geadresseerde vallen, wanneer:

__ meer dan één vierkantje met een kruisje
gemerkt is (omdat de gedrukte vermeldingen
niet gecombineerd kunnen worden) ;

— uit de plaats van het kruisje niet duidelijk
blijkt wat de afzender wenst.

— de inschrijvingen aanleiding geven tot
verwarring of met elkaar strijdig zijn.

Vermelding nr 1 — ,,Franco vracht - met
inbegrip van ... tot ..."".

Hierna volgen toelichtingen en voorbeelden
met betrekking tot het gebruik van die ver-
melding, wanneer de afzender ze met een
kruisje aanduidt:

1. Zo de afzender niets bijschrijft na ..met
inbegrip van” noch na ,tot", frankeert hij
de zending franco vracht en betaalt hij de
eigenlijke vervoerprijs tot het bestemmings-
station (d.w.z., in de regel, de eenheidsprijs
van de tarieven, vermenigvuldigd met het
bevracht gewicht, rekening houdend met de
gelijkgestelde supplementen, zoals de ZU-
kosten van het Belgisch-Duits tarief, en met
de eventuele kortingen die in de tarieven
voorzien zijn, zoals de ristorno voor P-
wagens), maar met uitsluiting van alle andere
kosten (bijkomende kosten van alle aard,
douanerechten of gelijk welke kosten toe-
gepast bij vertrek, onderweg of bij aanko mst).

2 7o de afzender, buiten de vervoerprijs be-
paald onder cijfer 1, ook nog hijkomende of
andere kosten, ontstaan tussen de aan-
neming ten vervoer en de aflevering (kosten
voor douaneformaliteiten, weegloon, Wver-
goeding voor gebruik van dekkleden of con-
tainers, voor bij-ijzen, enz...), de douane-
rechten of andere door de douane of andere
administratieve overheden geheven bedragen,
de B.T.\W.. enz., voor zijn rekening wenst te
nemen, moet hij die kosten uitdrukkelijk ver-
melden na ,.met inbegrip van".

3. De vermeldingen die de afzender aan-
brengt na ..met inbegrip van”, mogen niet
tot gevolg hebben dat het totale bedrag van
de kosten van een zelfde categorie, en in-
zonderheid het geheel van de door de douane
of andere administratieve overheden geheven
sommen, wordt gesplitst.

Voor de zendingen met bestemming naar
Belgié moeten de invoerrechten en de over-
drachts- of de weeldebelasting, geheven bi]
de inklaring, voortaan beschouwd worden als
kosten van dezelfde categorie; ze mogen
derhalve niet meer gescheiden worden. Met
andere woorden, zo de afzender de vermel-
ding ..met inbegrip van’ aanvult met ,.de
douanerechten” of een daarmee overeen-
stemmende vermelding, moet hij de invoer-
rechten en daarbij de overdrachts- of weelde-
belasting voor zijn rekening nemern,

4. Wanneer de afzender al de kosten of een
deel ervan slechis tot een bepaald punt
wenst te betalen, met uitsluiting van alle
kosten betreffende het volgend land of spoor-
wegnet, moet hij een kruisje zetten vOoor de
vermelding nr. 1 ,,Franco vracht met inbegrip
van (in voorkomend geval aan te wvullen
volgens de hiervoor vermelde principes) en,
achter..metinbegrip van’, de naamvermelden
van het punt dat hij gekozen heeft en dat
moet overeensternmen met het aansluitings-
punt van de tarieven van qe aangrenzende



landen (bijvoorbeeld: ,.Montzen grens’” of
..Chiasso").

In dat verband wordt erop gewezen dat thans
de zendingen van of naar Irak. Syrié en
Turkije verplicht moeten gefrankeerd worden
franco alle kosten tot aan het Grieks-Turkse
grenspunt Pythion. De afzender moet dus
voor die landen de vermelding nr. 1 gebrui-
ken, geformuleerd als volgt: ,.Franco vracht
met inbegrip van alle kosten tot Pythion”,

5. Voorbeelden voor het gebruik van de
vermelding nr. 1 ,,Franco vracht met inbegrip
van ...” aangevuld met:

a. de kosten voor douaneformaliteiten.
De afzender neemt voor zijn rekening: de
vervoerprijs bepaald onder cijfer 1. en al de
aan de spoorweg veroorzaakte kosten voor
het vervullen van de douaneformaliteiten bij
vertrek, onderweg en bij aankomst (kosten
voor de eigenlijke formaliteiten, stadsrecht,
voorschieten van fondsen, drukwerken, enz.),
maar niet de invoerrechten en de over-
drachts- of weeldebelasting.

b. de douanerechten.

De afzender neemt voor zijn rekening de
vervoerprijs bepaald onder cijffer 1, en al de
ten bate van de douane of andere administra-
tieve overheden bij de inklaring geheven
sommen (invoerrechten, overdrachts- of
weeldebelasting), doch niet de kosten, aan
de spoorweg veroorzaakt voor het vervullen
van de douaneformaliteiten bij vertrek, onder-
weg of bij aankomst (kosten voor de eigen-
lijke formaliteiten, stadsrecht, wvoorschieten
van fondsen. drukwerken, enz.).

Voor de zendingen met bestemming naar
Duitsland (Bondsrepubliek) omvat die ver-
melding eveneens de Duitse B T.W., daar ze
door de douanediensten wordt geind.

c. de bijkomende kosten.

Normaal zou de afzender juist moeten aan-
duiden welke kosten hij franksert, bijvoor-
beeld het weegloon, de vergoeding voor het
gebruik van dekkleden of van containers, aan-
gifte van belang bij de aflevering, enz. Als
de afzender de algemene vermelding ,.bij-
komende kosten ™ zonder nadere aanduiding
gebruikt, zal geacht worden dat hij, benevens
de vervoerprijs bepaald onder 1., al de bij-

komende kosten die in de tarieven voorzien

ziin, met inbegrip van de kosten voor douane-
formaliteiten bepaald onder a. hiervoor maar
met uitsluiting van de douanerechten
vermeld onder b., voor ziyn rekening neemt.
In Frankrijk wordt de B.T.W. geind door de
S.N.C.F., zonder tussenkomst van de douane-
diensten, zodat ze niet met” de douane-
rechten wordt gelijkgesteld, maar als een
soort van bijkomende kosten wordt be-
schouwd.

d. de bijkomende en andere kosten..

De afzender neemt voor zin rekening de
vervoerprijs bepaald onder cifer 1., de in
de tarieven wvoorziene bijkomende kosten,
met inbegrip van de kosten voor douane-
formaliteiten, en bovendien de buitengewone

kosten die ontstaan tussen de aanneming ten’

vervoer en de aflevering (bijvoorbeeld de
kosten voor omlading), maar met uitslui-
ting van de douanerechten vermeld onder b.

Vermelding nr 2 — , Franco alle kosten™.
Wanneer de afzender deze vermelding met
een Kruisje aanduidt, neemt hij al de kosten
tot de bestemming (vervoerprijs, bijkomen-
de kosten, douanerechten, overdrachts- of
weeldebelasting, kosten voor douaneformali-
teiten, enz.) voor zijn rekening.

Deze vermelding mag derhalve niet gebruikt
worden voor een gedeeltelijke frankering of
een frankering tot een bepaald punt.

Vermelding nr 3 — _Franco wvoor
(bepaald bedrag)”.

Wanneer de afzender deze vermelding met
een kruisje aanduidt, moet hij ze aanvullen
met het bedrag dat hij voor zijn rekening
wenst te nemen,

INRICHTING VAN
EEN PARKEERSTATION
TE ANS

De N.M.B.S. heeft onlangs
haar eerste parkeerstation
ingericht te Ans. |

80 parkeerplaatsen zijn nu reeds
ter beschikking van

de automobilisten die hun reis
met de trein voortzetten.

Als dit initiatief

voldoende bijval vindt,

zal die parkeergelegenheid
worden uitgebreid ;

het aantal parkeerplaatsen

kan later op enkele honderden
worden gebracht.

Wij vestigen ook nog

de aandacht van de clienteel

op de uitbreiding van

het parkeerterrein

van Luik-Guillemins, waar thans
100 plaatsen zijn.

NIEUWE AUTOMATISCHE
BAGAGEKLUIZEN

De N.M.B.S. zorgt voor modern
en praktisch materieel

ten gerieve van haar cliénteel
en installeert eerlang

in de belangrijke stations

van het net

nieuwe automatische kluizen
voor handbagage.

Geleidelijk zullen die kluizen
opgesteld worden te
Brussel-Noord,
Brussel-Centraal, Brussel-Zuid,
Brussel-Leopoldswijk,
Antwerpen-Centraal,
Gent-Sint-Pieters,
Blankenberge, Oostende,
Charleroi-Zuid,

Luik-Guillemins en Namen.
Twee vijffrankstukken in de gleuf
en U beschikt over een kluis
tot de volgende dag
middernacht.
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LIG- OF SLAAPRIJTUIG

NAARDE .
WINTERSPORTEN
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a een nachtreis in een lig- of slaaprijtuig komt U
fris en monter in uw vacantieoord aan.

Geen tijdverlies meer ! Uitgerust en in blakeride conditie kunt
U onmiddellijk uw ski's aanbinden en U aan de sneeuwpret
overgeven.

Uw vakantie wordt een onbegrensd genoegen en U komt
terug met een ongebruikte reserve aan gezondheid.

Daarom hebben de treinreizen naar de wintersporten zo'n
grote bijval en komen er nog steeds nieuwe verbindingen per
spoor tot stand.

Er zijn vanuit Belgié talnjke rechtstreekse en regelmatige ver-
bindingen met lig- of slaapnjtuigen in de grote treinen naar
Zwitserland, Duitsland en Oostenrijk, alsook een reeks regel-
matige nachtdiensten op seizoentreinen ‘s nachts vanuit
Parijs of Keulen. De meeste van die treinen brengen U naar
de wintersporten,

Maar tijdens de winterperiode worden er bovendien door de
spoorwegen en de Internationale Slaapwagenmaatschappi)

vanuit Belgié nog diverse rechtstreekse wekelijkse of dage-
lijkse treinen naar vermaarde skicentra ingelegd.

Hierna de voornaamste ervan:

NAAR FRANKRIJK (Bourg-St.-Maurice, St.-Gervais, Gre-
noble)

— Rechtstreekse ligrijtuigen 2de klasse tussen Brussel-Zuid
en Bourg-St.-Maurice, St.-Gervais, Grenoble.

Heenreis: elke vrijdag van 20 december tot 21 maart
Terugreis : elke zaterdag van 28 december tot 22 maart.
— Eenrechtstreeks slaaprijtuig 1e en 2de klasse tussen Brussel-
Zuid en St-Gervals

Heenreis: op 20 december en elke vrijdag van 10 januari
tot 21 maart.

Terugreis : elke zondag, van 12 januari tot 23 maart.
Dienstregeling voor die verschillende verbindingen:

V. 19u10 | Brussel-Zuid 10uk0 A,
A, Bu4D | Bourg-St.-Maurice 20u34 V
A. 8udb | St-Gervais | 20u37 V.
A. 7ub) )} Grenoble 22u05 V.

NAAR OOSTENRIJK (Innsbruck en Landeck)

a. Over Zwitserland (Innsbruck)

— Een ligrijtuig 2de klasse vanuit Oostende over Brussel,
Basel, Zurich, Sargans (aansluiting naar Graubunden), Buchs
naar Innsbruck.

Heenreis : elke vrijdag, van 20 december tot 21 februari;
vertrek uit Oostende te 21u04, uit Brussel-Noord te 22u33;
aankomst te |nnsbruck te 13u26.

Terugreis : elke zaterdag, van 21 december tot 22 februari;
vertrek uit Innsbruck te 15u53, aankomst te Brussel-Noord
te 7u57, te Qostende te 9u34.

b. Over Duitsland (Landeck)

— Een ligrijtuig 2de klasse vanuit Oostende over Brussel-
Noord, Stuttgart, Ulm, naar Landeck.

Heenreis: elke vrijdag, van 13 december tot 11 aprnil:
vertrek uit Oostende te 21u10, uit Brussel-Noord te 22u40,
aankomst te Landeck te 15u33.

Terugreis: elke zaterdag, van 14 december tot 12 apnl;
vertrek uit Landeck te 14uQ6, aankomst te Brussel-Noord te
Jub6, te Qostende te 9u29.



NAAR ZWITSERLAND

Inzake rechtstreekse wverbindingen naar de wintersporten
wordt Zwitserland bediend als volgt:

— naar Brig :

dagelijks een slaaprijtuig 1e en 2de klasse, in beide richtingen :
dagelijks een lignjtuig 2de klasse, vanaf 20 december voor
de heenreis, vanaf 21 december yoor de terugreis.

— naar Chur :

dagelilks een slaaprijtuig 1Te en 2de klasse, van 20 december
tot 6 april voor de heenreis, van 21 december tot 7 april voor
de terugreis; i

dagelijks een ligrijtuig 2de klasse, in beide richtingen.,
Dienstregeling :

Heenreis : vertrek uit Oostende te 21u04, uit Brussel-Noord
te 22u36; aankomst te Chur te 10u05, te Brig te 11u03.

Terugreis: vertrek uit Brig te 19u47, uit Chur te 20u13;
aankomst te Brussel-Noord te 7ub7 en te Qostende te 9u34.

¥ & #

Ingeval U nadere inlichtingen wenst, kunt U zich wenden tot
onze inlichtingskantoren in de grote stations of tot uw reis-
bureau.

Verder kunnen we nog het volgende aanstippen :

1. een ligplaats bespreken is echt niet duur: 152 F (enkele
reis) -en 304 F (reis heen en terug) voor rechtstreekse reizen
naar Frankrijk — 142 F (enkel) en 284 F (heen en terug) voor
alle andere verbindingen;

2. mits de toeslag te betalen voor een ,toeristenplaats”,
d.w.z. in een.afdeling met drie bedden, kan men met een
spoorwegbiljet 2de klasse gebruik maken van het comfort
van de slaaprijtuigen,
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Zomerdienstregelingen 1969

INn Internationaal verkeer

Snellere
verbindingen en
meer nachttreinen

In september |l. werd te Bazel de Europese
Conferentie voor de dienstregelingen gehou-
den met het oog op de organisatie van het
internationaal verkeer van de reizigerstreinen
met ingang van 1 juni 1969.

Dat verkeer vertoont twee opvallende ken-
merken

1. vermeerdering van het aantal nachtverbin-
dingen met ligrijtuig en met slaaprijtuig ; der-
gelijke verbindingen worden door het publiek
steeds meer op prijs gesteld, omdat men aldus
kan reizen terwijl men rust, en ten minste twee
vakantiedagen uitspaart;

2. versnelling van talrijke verbindingen, die
over het algemeen zodanig worden geregeld
dat de reizigers hun vakantiecord op een
vroeger uur van de dag kunnen bereiken en
er op een later uur kunnen vertrekken, wat
een verlenging van de duur van hun verblijf
betekent,

Wi} hebben voor u de belangrijkste verbete-
ringen van die nieuwe dienstregelingen ge-
noteerd. In dit nummer beperken wij ons tot
een opsomming van het voornaamste be-
treffende de nieuwe verbindingen: in het
volgend nummer zullen wi] dan de verbete-
ringen in de dienstregelingen bespreken.
=

Doorgaand ligrijtuig tussen Brussel en
Port-Bou.

Rijdt tijdens het zomerseizoen,
Vertrek uit Brussel op vrijdag en uit Port-Bou
op zaterdag, met de volgende dienstregeling :

Hoog- Voor- en
seizoen naseizoen
Brussel-Zuid | 20u20 19u20 -
Toulouse 1 Bu3? dagB 8u2b
Marbonne 10u08 10u00
Perpignan 1Tu2d -
Port-Vendres 1Tub4
Port-Bou (*) 12u20
Barcelona ¥ 16ub0
(*) aansluiting
Hoog- Voor- en
seizoen naseizoen
Brussel-Zuid A 10u10 dag B  9ub0
Toulouse 21u0b 20u43
Marbonne 18udb 19u02
Perpignan 17u39 i F
Port-Vendres 17u01
Port-Bou (*) l 15ub0
Barcelona | 12u01

(*} aansluiting

Nachtverbinding tussen Parijs en
Roosendaal

Die nieuwe verbinding, met zit- of ligplaatsen,
woardt ingevoerd tijdens de zomer. met de
volgende dienstregeling :

Week Zondag

23u20 23u20 | Parijs 4 6ud0
*4ub3 4ud4? | Bergen Tu2b
5u47 5ub2? | Brussel-Zuid *Qu35
Ju05  7ul?7 | Antwerpen-Centr. | 23u2l
fud3 Bul2? | Roosendaal e 22ul16
9u3b 10u06 ¢ Amsterdam | 20u30
* Dag B.

e Aansluiting van en naar Amsterdam mo-
gelijk.

Avondverbinding Hamburg - Brussel en
Antwerpen

Hamburg 15u05
Dortmund 18ulb
Keulen 19un6 (aansluiting)
Brussel-Noord 22u23
Antwerpen-Centraal 23u08

Het is een sneltrein met een dienstregeling
waardoor de reisduur met meer dan een uur
wordt ingekort ten opzichte van de reeds be-
staande verbinding, die behouden blijft met
haar huidige dienstregeling (Hamburg V.
12u25 - Brussel A. 20u47).

Nachtverbinding met ligrijtuig tussen
Oostende en Berlijn.

Deze dienst wordt onderhouden tijdens de
Zomer,
Aansluiting van en naar Groot-Brittannie.

11u00 Londen 20u18
17u20 (1) Qostende 12ub3 (2)
18ud2 (1) Brussel-Zuid "11032 (2)
* 8ul1 (1) Berlijn |  23u03 (2)
* dag B.

(') niet tijdens de nacht van woensdag op
donderdag.

(2) niet tijdens de nacht van dinsdag op
woensdag.

Een tweede verbinding met slaaprijtuig
tussen Oostende, Luzern, de streek van
Tessino en Milaan.

Die dienst zal heel het jaar door worden
onderhouden met de treinen 138 en 139, die
zullen rijden met de volgende dienstrege-
lingen :

138 139
15u00 Londen 4 16u02
20ub5 Oostende Qu34
22u19 Brussel-Zuid * 8ul7
* Ju2s Luzern 22u2B
10u28 Lugano 19ul4
12ub0  Milaan 18u30
* dag B.

Zo zullen er voor de verbinding met Milaan
twee mogelijkheden bestaan om in een slaap-
rijtuig te reizen, daar er nog een verbinding is
met de volgende dienstregeling :

18u19 Brussel-Zuid 12u08
gud?2 Milaan 21ub0

Het ligrijtuig dat nu tijdens de winter
rijdt tussen Oostende en Chur, zal heel
het jaar door rijden.

Het zal opgenomen worden in de treinen 138
en 139, waarvan de dienstregeling hiervoor
IS opgegeven (Chur A. 9u01 - V. 20u20),

Een slaaprijtuig Brussel-Ventimiglia :
heel het jaar door.

Het slaaprijtuig dat tot nu toe slechts in de
zomer en op de Paas- en eindejaarsdagen
werd ingeiegd, zal bestendig rijden met de
volgende dienstregeling, die een tijdwinst
betekent van 35 minuten in de zomer en van
een uur in de winter, ten opzichte van de
vorige dienstregeling :

19u10 Brussel-Zuid *10ub0

* Jub3 |  Marseille 21ub6
10u23 MNice 19ul19
1Tul?2 Ventimiglia 18u30
* dag B.

Dezelfde dienstregeling zal gelden voor de
ligrijtuigen welke tot nu toe in de zomer reden
in de trein die te 19u10 uit Brussel vertrekt,
(aankomst te 10ub0) en in de winter in de
trein die te 15ul1 uit Brussel vertrekt (aan-
komst te 13ulb).

Een doorgaand ligrijtuig 2e klasse naar
Vorarlberg.

In het volle zomerseizoen zal een doorgaand
ligrijtuig 2e klasse worden ingelegd tussen
Brussel-Zuid en Schruns, met de volgende
dienstregeling

15u00 Londen 16u0?
21ulb | Oostende 9u39
22u36 Brussel-Zuid * Bul6
*12udD Bludenz 16u3d
13ub3 Schruns ] 15u48
* dag B.

Parsifal — Erratum.

In ons nummer 4 van cktober jl. hebben wij
aangekondigd dat de Parsifal voortaan uit
nieuwe rijtuigen zou bestaan. Dat materieel
IS nu in dienst. Het spreekt echter vanzelf dat
het tractiesysteem op het traject Aken-
Mamen maar zal worden gewijzigd als dat
traject zal geélektrificeerd zijn. Het slot van
ons artikel moet in die zin worden geinter-
preteerd.
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VERTOLLING VAN DE GOEDEREN IN FRANKRIIJK

Ten behoeve van exporteurs en importeurs drukken wij hierna de lijst af
van de Franse stations waar een douane-agentschap van de S.N.C.F. te

hunner beschikking staat voor het opmaken en overleggen van hun douane-

verklaringen.

A. — Volledige dienst.

Agen

Albertville
Alencon

Amiens
Angers-St-Laud
Angouléme
Annecy
Annemasse

Anor

Apach
Armentieres
Audun-Le-Tiche
Avignon

Baisieux

Bayonne

Belfort

Bellegarde (Ain)
Besancon-Viotte
Beziers
Blanc-Misseron
Blois
Bordeaux-Bastide
Boulogne-Ville
Bourges
Bray-Dunes

Brest
Brive-La-Gaillarde
Caen

Calais-Ville
Cambrai-Ville
Canfranc s
Cannes
Carcassonne
Cerbére
Chélon-s/Sabne
Chamberry-Challes-les-Eaux
Charleville-Méziéres
Chartres
Chéteauroux
Cholet
Clermont-Ferrand
Cognac

Colmar

Comines (France)

Compiégne
Crell
Delle
Dieppe
Dijon-Porte-Neuve
Douai
Dunkergue
Epinal
Evreux
Feignies
Givet
Godewaersvelde
Granville
Grenoble
Halluin
Havre (Le)
Hendaye
Jeumont
Kehl
Lauterbourg
Laval
Lille
Lille-St-Sauveur
Limoges-Benedict.
. Lisieux
Longwy
Lons-Le-Saunier
Lorient
Macon
Mantes-La-Jolie
Marseillle-Mme
- Maulde-Mortagne
Mazamet
Meaux
Melun
Metz-Marchand.
Millau
Modane
Montauban-Ville-Bourbon
Montbeliard
Montlucon-Ville
Montpellier
Morlaix
Morteau

B. Beperkte dienst.

Sommige Franse stations nemen
slechts gedeeltelijk de vervulling der
douaneformaliteiten op zich,

Bijkomende gegevens hierover kunt
U wverkrijgen van de Handelsdirectie
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van de N.M.B.5, Bureau 61-42,
Putterij 23, Brussel 1 (telefoon
13.18.70, post 3679) of van de diverse
handelsagentschappen.

Hierna de lijst van deze stations:
Bazel - Bouzonville - Creil - Ecouviez -
Forbach - Hirson - Lyon - Brotteaux -

Mulhouse-Nord
Nancy-Ville
Neuenburg
Nevers

Nice

Nimes

Niort

Orléans
Pau
Périgueux
Perpignan
Poitiers
Pontarlier
Quimper
Reims
Rennes
Roanne
Rochefort
Rouen-Rive Gauche

Selestat

Sete

Solssons

St-Brieuc

St-Dié

St-Dizier
St-Etienne-Chateaucreux
St-Malo St-Servan
St-Nazaire

St-Quentin

Tarbes

Thionville
Toulouse-Matabiau
Tourcoing

Tour-de-Carol Enveigt (La)
Tours

Troyes

Valence

Valenciennes

Vallorbe

Vesoul
Villefranche-sur-Sadne
Vintimille
Wissembourg

Mont-St-Martin - Paris-Est - Paris-

la-Chapelle - Paris Lyon - Paris Nord
Pfetterhouse - Saarbrucken Hgbf
Sarreguemines - Strasbourg Ville
St-Gingolph - St-Louis (Haut-Rhin)
Uberherrn - Vierzon - Viller - Vireux
Molhain,

L]



SPOORNIEUWS / INHOUD

Nr 1 — FEBRUARI

Waarom sneeuw en ijs het treinverkeer zo
maar niet lamleggen, blz. 2 / Benelux-uit-
voerdokumenten, blz. 4 / De S.N.C.F. en de
belasting op de toegevoegde waarde (B.T.W.)
blz. 5 / Voor 27 centiem per km een heel jaar
door heel Belgié reizen. - Nieuwe internatio-
nale vrachtbrieven. - Publiciteit in de Reisgids,
blz. 6 / De goederentarieven der S.N.C.F. -
Douanepost Antwerpen-Centraal. Venti-
miglia-Brussel : 42 minuten korter. - Charter-

Nr 2 — APRIL

Een record dat in het bereik van uw auto ligt,
blz. 2 / Internationale congressen : verminde-
ringen op de tarieven, blz. 4 / Nieuwe waar-
borg voor het vervoer van groenten en fruit,
blz. 5 / Zeebrugge : transcontainers, blz. 6 /
De Transcontainer-Expres-Zeehavens, blz. 8 /
N.M.B.S.-Colli stelt voor: de opvouwbare
kleine containers, blz. 10 / Programma Euro-
pabus 68, blz. 12 / Een trein 6,5 km lang! -
Interfrigo, blz. 13 / Vakantie van uw perso-

Nr 3 — JULI

De Belgische spoorwegen in 1967, blz. 2 /
Antwerpen : transcontainers, blz. 4 / Verkeer
Zwitserland, Antwerpen, en Rotterdam. -
Dienstregeling voor het goederenvervoer,
blz. 7 / De internationale postcolli, blz. 8 /
Vertrek van de vliegtuigen die postcolli ver-
voeren, blz. 11 / Afhaling en bestelling aan
huis van wagenladingen, blz. 12 / Mijverheids-
emplacementen, blz. 13 / Vermindering voor
de kinderen in internationaal verkeer, blz. 14 /

Nr 4 — OKTOBER
Het tijdperk van de hoge snelheden, blz. 2 /
Snelheid en veiligheid, blz. 4 / Parkeerplaats
voor auto’s te Charleroi-Zuid. - Een elektrische
locomotief van 7.000 pk, blz. 5 / Internatio-
nale treinen. Verbeteringen op 29.9.1968,
blz. 6 / Brussel-Londen in rechtstreeks slaap-
rijtuig, blz. 7 / Met pallets spaart U tijd, blz. 8 /
Dienstregeling voor het vervoer van goederen
naar of van het buitenland, blz. 11 / Het
klaren wan ingeschreven bagage te Luik-
Guillemins. - Het douaneagentschap te Ant-

Nr 5 — DECEMBER

Enkele nieuwe gegevens over de economie
van het wegvervoer, blz. 2 / De Pool van de
boxpallets is werkelijkheid, blz. 6 / De dienst
der normale gewichten, blz. 7 / Moderni-
sering van het park der speciale wagens,
blz. B / Nieuwe internationale vrachtbrieven
vanaf 1 januari 1969, blz. 9 / Nieuwe fran-
keringsvoorschriften voor internationale zen-
dingen vanaf 1/1/69, blz. 12 / Parkeerstation
te Ans. - Nieuwe automatische bagage-

treinen en -nijtuigen. - Adressen ,.Intercon-
tainer”, blz. 7 / Belgié-Denemarken per door-
gaande lig- en slaapwagens, blz. 8.

neel, blz. 14 / Belangrijke technische toe-
komstproblemen, blz. 16 / De belasting op
de toegevoegde waarde, blz. 18 / Per T.E.E.
naar industrieel Duitsland, blz. 20.

Met vakantie de handen wvri). - Beweging in
onze handelsagentschappen. - De halveprijs-
kaart, blz= 15 / Uw auto per trein en vliegtuig
mee naar Corsica en de Balearen, blz. 16 /
Autoslaaptreinen naar Salzburg en Toulouse,
blz. 17 / Europabus. - Qostnde-Zeeland-
Rotterdam, blz. 18 / Bevrachtingsakkoord
voor volledige treinen. - Slaapwagens. - Taxi
voorbehouden vanuit de trein, blz. 19,

werpen-Centraal. - Brussel T.T. kan uw trans-
containers ontvangen, blz. 16 / De nieuwe
COLLICO type CA 6. - Nijverheidsemplace-
menten, blz. 17 / Internationale tarieven voor
het vervoer van groeperingsgoederen. - Ge-
bruikstaxe voor de kleine containers. - Af-
haling en bestelling aan huis van PA-con-
tainers, blz. 18 / Een speciale wagen voor
transcontainers, - Nieuwe internationale
vrachtbrieven. - De internationale postcolli, -
De B-Terminal Antwerpen, blz. 19 / Vrije baan
met de trein, blz. 20.

kluizen, blz. 13 / Per lig- of slaaprijtuig naar
de wintersporten, blz. 14 / Zomerdienstrege-
ling 1969 in internationaal verkeer, blz. 17 /
Vertolling wvan de goederen in Frankrijk,
blz. 18.

Deze uitgave geschiedt ongerekend de bestaande tarifaire
beschikkingen en dienstregelingen en hun latere wijzigingen.
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