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EDITORIAL T

il est traditionnel, en fin d'année, de dresser un bilan.
¥ asbl ne manguera pas l'occasion de retracer ses activités
&

o
.

Le GT
de 19
Notre section voyages 2 eu un agenda fort rempli. Le 14 avril,
elle organisait une excursion, gui constituait en fait une
grande premiére, puisque le GTF asbl affr&tait une automotrice
guadruple série BCU sur un parcours peu connu de ia banlieue de
Eruxelles, avec visite de Louvain-la-lieuve et de la cité
sidérurgique de Clatecg. Le 2€ mai était consacré, lui, 3 un voyage
vapeur gui conduit les participants, au départ de Charleroi, &
la cité de Beloeil, gui rn'avait plue vu de train depuis une
vingtaine d'années. Au retour, le GTF asbl "pinaugursit" la
traction électrique entre lianage et Charleroi, le train vapeur

étant allégé par 1'ancdtre électrigue 2913, Enfin, le & septembre
voyait une circulation de deux autorails série 4% accouplés

sur les lignes de 51 } et de
Braine-Z'Alleud 4 Clabecqg. Cette dernikre ligne étai: parcourue
gréce au dévouement témévole d'une équipe de membres gui avaient

débroussaillé le terrain zvant le pacsage du convei,

Notre section éditions n'a pas ch®mé non plus. Elle a
confectionné un Trans-Fer spécial de 136 pages, illustré @'une
centaine de photos. Entiérement rédigé par les membres de
notre Association, cet ouvrage, don: la sortie a été salude
par divers journaux (le Soir, la Gazette de Liege, La Wallonie,
le Jour, le Grenz-Echo), par les journaux spécialisés des
associations ferroviaires belges et étrangéres, ei par les
publications des Chemins de Fer"0fficiels" tel le Rail, permet
aux lecteurs de se familiariser averc le passé et le préseni de
1l'exploitation ferroviaire belge : ainsi, & tiire d'exemple,
un article trés documenté sur le block de signalisation de la
gare de Liége Guillemins, rédigé par un praticien du lieu,
permet & chacun de pénétrer dans un des "sanctuaires" de la SNCB.
La carte des lignes ferrées belges a erncore été améliorée par
1'edition d'une annexe 3 qui reprend les modifications intervenues
depuis la paution de la carte, et une traduction de la carie et
de ses annexes en neerlandais, z2fin d'er faciliter la lecture a
nes amis du Noré du pays. lous poursuivons enfin 1'édition de séries
de cartes-vues nktorigues des réseaux ferrés belges.

lhiotre section Distribution a continué & mettre 2 1la
disposition de nes membres des ouvrages et autres documents
ferroviaires €dités par d'auires associatbns.

Notre section Relations Extérieures =2 assuré la présence
du GTF asbl aux expositions du Treingroup Turnhout, de Verviers
(CFEE) et de “ruxelles (salon dee Chemins de Fer - LRTAC)

Nos sections admirnistratives ont permis le bon fomtion-—
nement de 1'Association, aver discrétion et efficacité.
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Vous avez recu cette année cing numéros de "Trai..-Fer"
(dont un spécial consacré au fameux plan de restructuration de
la SKCB). A travers ce bulletin, entiérement réalise et
confectionné par une €quipe bénévole, nous avons voulu vous
tenir au courant de l'actualité ferroviaire belge. Le nombre
de pages est en constante augmentation (cette année, nous
dépassons trés largement les 200 pages !) au grand désespoir,
de notre trésorier.

Toutes nos activités et Trans-Fer vous ont été offertes
pour une dérisoire cotisation, qui couvre i peine le papiler -,
utilisé pour la réalisation de notre bulletin.

D'autres activités de GTF asbl sont moins connues : nous
nous sommes efforcés d'aider d'autres associations qui se
consacrent entiérement & la chose ferroviaire ou qui assurent
la vie de sympathiques lignes touristiques. Alnsi, nous avons
offert & 1'ASVi la totalité de la recette du voyage en vicinal
que nous avons organisé dans le Hainaut. Nous avons fait, au TTA,
1tavance de fonds nécessaire pour 1l'édition de dépliants
publicitaires...

L'année 1980 connaltra, nous 1'espérons, le développement
de nombreuses autres activités, pour le plaisir de tous.
Déja, des projets se forment, et Trans-Fer vous tiendra au courant
de nos initiatives.

Mais le GTF n'est ce gu'il est gque grfce & votre confiance
et 4 votre soutien., Nous vous remercions de bien vouloir renou-
veler d&s que possible votre cotisation, selon les modalités
annoncées dans le caps de ce bulletin. Nous l'avons maintenue
A4 un taux trés bas, mais nous serions si hemreux gue vous
nous souteniez en arrondissant celle-ci... Pouvons-nous aussi
compter sur votre active collaboration %7 Certains d'entre vous
nous ont déja proposé leur aide, mais sans préciser les activités
ol1 ils peuvent nous aider. Pouvons-nous leur demander de nous
réécrire en précisant davantage leur pensée ou mieux encore
de se présenter 4 la réunion annoncée dans le corps de ce bulletin.

D'avance nous remercions tous ceux d'entre vous gqui partici-
pent déja, ou participeront & la bonne marche de 1'Association,
Une dermiere chose : a quelques jours de l'année nouvelle, le
GTF asbl forme pour vous, et tous ceux qui vous sont chers, des
voeux de bonheur, santé et réussite.

[—-1

e Frésident du GTF asbl.

GROUPEMENT BELGE POUR
LA PROMOTION ET L'EXPLOITATION

B p TOURISNQUE DU TRANSPORT FERROVIAIRE
ASSOCIATION SANS BUT LUCRATIF

ASBL.



' .NOUVELLES DE LA SNCB

La snecbd par ligne

® Ligne 210 As-=-Maaseik

Cette ligne a €té mise hors service le 31 mars 1979.

Toutefois, un train de voyageurs "de plaisir® (probablement le
dernier) a été mis en service entre Maaseik et Ostende via
Winterslag - Y N Hasselt - Diest - Aarschot - Muizen - Mechelen -
Londerzeel - Schellebelle - Gand St-P. le 25 mai 1979,

Matériel : 1 HLD série 51 de Hasselt et 4 voitures B + 1 ED

de Hasselt.

Nous n'avons pas été peu surpris de lire dans le plan de
restructuration de la SNCB (voir Trans-Fer n® 9 p.g) que
Maaseik n'était pas & la portée d'un service voyageurs et
ne pouvalt provisoirement 8tre desservi par le réseau
Intercity en gestation. Qui nous expliguera ce paradoxe 7

® Ligne 514 Brugge - Knokke

Un AR du 17/10/79 (MB du 13/11/79) décrete d'utilité publique
la mise & double voie du trongon Knokke - Heist.

@® Ligne 137 Acoz - Gougnies

Un AR du 20/6/79 (MB du 18/7/79) autorise le démontage du
trongon Acoz-Gougnies de la ligne 137. Rappelons gue ce
démontage intervient aprés une mise hors service annoncée

dans un Trans-Fer précédent.

L'autorail spécial du GTF asbl du 27 septembre 1975 a donc
assuré le service "voyageurs" ultime de cette ligne. A 1'époque,
le personnel de la ligne nous avait signalé que ce trongon
était desservi, A la demande de raccordés, trois fois par semaine
au départ de Ch&telineau, la traction étant assurée par une
locomotive série 73 ou 83. Le tmfic, extrBmement faible &
1'époque, était constitué de wagons de mitrailles ou de charbon.
Rappelons que cette ligne 137 offrait la particularité de se
separer de la ligne 138 (vers Gerpinnes-Morialmé-Florennes)

a4 hauteur du point d'arrét de Acosz (Centre), dont le quai
central était situé en pleine bifurcation; la ligne 137
enjambait ensuite la ligne 138 a4 1'aide d'un saut de mouton,
"immortalisé" par un de nos photographes a4 la derniére page

de notre Aide-Mémoire n° 1.

Le trafic voyageurs avait été supprimé sur cette ligne en 1954,
et le trongon ‘Gougnies-Mettet démonté en 1965. Cette ligne
avait été desservie, au temps de la vapeur, par les locomotives
type 22, 69, 15, 16, 81 et 53. Tels sont les souvenirs que

les anciens de la ligne nous avaient confié, en 1975, avec
nostalgie et émotion.

® Ligne 162 - Ciney
Wssai d'un signal lumineux d'abaissement des rantographes : &
partir du 10/9/79 & 10h., la zone d'abaissement permanent de
pantographes de Ciney (BK 89.822) sera signalisée a titre
dessai par 4 feux jaunes placés verticalement dans un bottier
(0,2m x 1m) fixé A un poteau caténaire (voie B).
Ces feux clignotent successivement du haut vers le bas.
Leur but actuel est de tester la visibilité de ce signal, qui ne
fait qu'appuyer les signaux permanents existants. Si 1'essai
est concluant, il servira pour commander 1'abzissement
temporaire des pantos en cas de déclenchement en sous-station.




(

I
o
1

p Ligne 14C Charleroi - Uttignies

A propos de la pese de lz seconue vcie et de l'électrification.

11 nous parzit utile de présenter les différentes modificaticns projetées
dans le cadre de ces mcéernissaticns.
Signalisaticn : zone d'escticn ies postes de commande

® Te Cherleroi Sud & laz sortie de Charlerci Cuest (cdté Fleurus)
®,20 (rccS de Charlerci Sud)
® Te 1'en‘rie de Lodelinsart (cdté Charlerci) & la sortie de Court-Laint-,
tierne (cbté Cttignies) : Fleurus
Toutefcis : pourrzient &tre commandées locazlement ;
Lodelinsart : Tcoutes les voies de débord raccordées & la voie vers Charlerc
Kansart : Toutes les voies de débord raccordées & la veie vers Fleurus.
Court-St-Etienne : Toutes les voies. !
Suppressicn des poctes de Bloecks 1C (Tilly) - 9 (Villers-la-Ville) -
o (La Roche) = 2 (Charleroi Cuest)

La voie

® Charlerci Sud : établissement d'un raccordement direct & toute voie vers
Charlerci Cuest.
® Ransart : la supprescion ds= la ligne .56 est envisagée.
Fleurus : la suppressicn Je la ligne 131 est envisagée.
® Tilly : é*zblissement de 2 voies de dé€passement
suppreesion de 2 raccordements industriels.
La Keoche (Brabant) établissement de Z lizisons.
® Faux : suppressicn de la cour aux marchandises et du raccordement indus-
triel,

lés points d'arréts

Lodelinsart : remplacement du quai central par Z guai latéraux.
Boieg WoBl et Ransart : fusicn de ces 2 points d'arrét en un seul.
iangenies : établissement des quais de part et d'autre du EN9u,
Marbais : suppressicn.

llarbisoux : établissement des gquais de part et d'autre du FPNoQ.
Tilly : déplacement des guais de part et d'autre du PN7T7.
Ifellery : suppression. }

Les bAtirents (1K)

Suppression a : Ligny - Tilly - Fzux - Charleroi Cuest.
Blectrificaticn

L'électrification de la ligne 260 (vers Menceau formation) est égelement
prévue.

) La ligne 141 : Fleurus -» Gembloux

Cette ligne est actuellement en service sous le régime de l'exploitation
gimplifice jusque Sombreffe pour la desserte du raccordement Brunelle.

Elle est racccrdee directement sur la gare de Fleurus par l'ancienne voie
du sens Cttignies Charlerci qui n'a pes €té déposée pour cet usesge.
L'élec*rificaticn et la repose de la seconde voie de la ligne 14C entraine
le raccordement de la ligne 141 sur la ligne 140 en pleine voie par un
aiguillage & commande & pied d'oceuvre, un peu en deg¢d du ¥m 50. Cet aiguil-
lage sera placé sur la veoie A (sens Cttignies - Charlerci).

Aucune liaison veie A - veie B n'est prévue : la desserte se fera donc dans
les 2 sens par la vcie A.

H.A.



Des hausses et des baisses: voila qui caractérise le trafic
ferroviaire belge en 1978. Jetons-y un coup d'ceil, pour tirer
des statistiques quelques grandes conclusions.

Voyageurs
+ -

Nombre total de voyageurs - 14,8%
Billets de premiére classe 10,3 %
Cartes d'agglomeération (10 voyages) 111%
Trafic international B.6%
Abonnements 3.2%
Abonnements sociaux 43%
Autos-couchettes: voitures 22 %

passagers 21 %
Couchettes louées 17.5%
Places-lits 11.8%

Billets BIGE 17,7 %

La diminution sensible du nombre de voyageurs provient de
la disparition, dans les statistiques, de ceux qui, jusqu’en
juin 1977, prenaient 'autobus. Ce dernier mode a été repris
depuis par la SNCV. A noter aussi la diminution du nombre
d'abonnements. La crise économique persistante n'y est
pas etrangére.

Dans la ventilation des billets émis, on constate un intérét
accru pour la premiere classe. Cette tendance se dessinait
déja depuis deux a trois ans.

Enfin, les formules a caractere touristique progressent
egalement. Ce n'est pas grace au temps: |'été 78 a brille
surtout par ses intempéries. Alors ? La gréve des aiguilleurs
du ciel, la preférence donnée a un moyen de transport sr et
reposant? Sans doute.

Marchandises par charges complétes

Ici, le resultat global s'inscrit dans le positif. Aprés les chif-
fres rouges des deux derniéres annees, la courbe reprend
son ascension.

Tonnes
Tonnes kilo-
metres
Trafic total + B4% + 99%
Transit maritime a I'entrée +16.6 +28.4
Exportation maritime +24.8 +23.2
Produits CECA +11.8
— metallurgiques +14,8 +11.3
— minerais +12.6 +17.4
— combustibles solides + 143 + 63
Produits non-CECA + 34
— produits des carriéres + 94 + 27

— produits chimiques + 3 + 53
— materiaux de construction +10.7 +12.1
— produits agricoles et d'alimentation + 0.4 + 69
Containers (+ 15.4 % en nombre) +20 +202

Dans I'analyse sectorielle, on constate également des re-
culs: les transports intérieurs de sable, de pierres calcaires
et de chaux vive; les transports d'huiles et de graisses
blanches vers la Suisse; les textiles et les cuirs; certains
produits alimentaires: viande, pommes de terre, fruits, |é-
gumes, betteraves (car les agricultueurs belges ont fait une
bonne saison et les importations ont diminug).

Sachant que la Belgique a produit 12.605.000 (+ 12 %)
tonnes d'acier brut en 1978, il faut conclure que la position
du chemin de fer a été consolidée dans ce secteur
(+ 14,8 %). La méme réflexion s'impose pour les contai-
ners. Voyez plutdt:

Trafic Trafic
portuaire ferroviaire
Anvers +18 % + 17,7 %
Zeebrugge:
— Short Sea Terminal + 0,7% + 22%
— 0Ccz + 60,4 %

+ 36.8 %

Notons en passant que la participation de la SNCB au trafic
portuaire de containers a Anvers et & Zeebrugge a été
respectivement de 34,9 et 46,2 %. Ajoutons que la faible
croissance du trafic au Short Sea Terminal de Zeebrugge
doit étre imputée notamment aux gréves que les ports an-
glais (principaux clients) ont connues pendant I'année
1978.

Le transport combiné rail/route continue Iui aussi son ex-

pansion: 29,2 % de remorques en plus en systeme kan-

gourou; et pour ce qui concerne la technique huckepack,
regardez bien les chiffres: 1239 véhicules en 1978 contre

141 en 1977.

Citons encore deux éléments:

— le tonnage moyen par wagon est passé en 1978 de 32,1
a 33.9 tonnes. Le nombre de wagons utilisés étant resté
sensiblement égal, cela confirme I'usage croissant de
vehicules de grande capacité; '

— la distance moyenne par envoi est passée de 111,11 &
112,6 kilometres. Voila pourquoi la SNCB a enregistré
un résuitat de pres de 10 % supérieur en tonnes-kilo-
metres alors que le nombre d'envois a légérement ré-
gresse et que la croissance en tonnage se situe entre 8
et 9 %.

Avec 63 millions de tonnes, le trafic de marchandises de

1978 revient au niveau de 1968. Atteindre le record de

1974, année euphorique d'avant-crise, est de l'ordre des

espoirs, encore que le réalisme fasse plutdt viser la barre de

70 millions, plus accessible sans doute, grace a une politi-

que commerciale constamment adaptée au marcheé et un

effort permanent d'amelioration de la productivité,

(extrait de Informations
SNCB 2/79)
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La situation financiere dé La SNCB

Nous avons exposé, maintes fois, les causes profondes de la situatien financiere difficile de
la S.N.CE., asavoir principalement 'imputation sur le compte d exploitation de charges que
les autres transporteurs n‘assument pas dans la méme mesure, 'adaptation insullisante des
recettes a I'évolution des depenses, 'insutfisance ces investissements, et subsidiairement,
du fonds de roulement,

Rappelans gu'aucune enireprise placee dans les mémes conditions que la Societé, compte
tenu des restrictions el des contraintes gu'elle doit subir. tout en devant lutler sur un marche
de concurrence, ou les autres modes de transport continuent depuis de longues annees de
béneficier de privileges, ne serait economiguement rentable,

MNous avons attire a de multiples reprises l'attention des pouvoirs publics sur les
consequences du maintien d'une politique qui, depuis la fin de la derniere guerre mondiale,

tavorisail demesurement les autres modes de ransporl, UBISART URE 1 L asTiucure
conslammen! modernisee aux rais de la collechivite. NOUs 17 avons Cesse de souignet a cel
egard la necessite d'un trantement equilibre, o une orgdnsihion du marche ges ranspons e

d'une certame harmomsahion, atn gue chaque bansputleur execule la tache que,
economiquement et socialement, 1l-est le meeux a meme d'assurer. De cette maniere, les
divers modes de lransporl devraien! devenir complementaires, alors que jusqu'a
maintenant cette complémentarite etait d'ordre accessoire, de sorte gu'lis sont avant lout
concurrents. La coordination est tout ausst indispensable pour les fransports de voyageurs
gue pour les transports de marchandises.

Pendant de nombreuses années, Nous avons auss! insiste auprés des pouvoirs publics pour
au'ils reservent au chemin de fer une partraisonnable dans 'enveloppe globale prévue pour
les investissemenis dans les infrastructures de transport. Nous avons souligne le traitement
discriminatoire gui lui est reserve, sous ce rapport.

Nous n'avons cesse de mettre en exergue les consequences inévitables du maintien du
désequilibre existant; un écrémage de plus en plus important de son trafic remunerateur,
une diminulion de sa part relative dans le marché de transport, une géterioration croissante
de sa situation financiere.

Cette concurrence inégale expligue le niveau relativement bas des revenus du trafic de la
Sociéte: ceux des marchandises par wagons complets sont, en moyenne, de 1,27 F par
tonne-kilometre en 1978 et pour les voyageurs, la recetle s'éleve a 107 F par voyageur-
kilometre. Si la SN.C.B. avait pu assurer en 1978, par exemple, un tralic de marchandises
equivalent a celu de 1974, annee de haute conjoncture, les compensations de |'Etat
auraient eté inferieures a celles de 1977,

Vu la charge ecrasante que |la concurrence desegullibree entraine pour le pays. il est de
I'interét general dappliguer d'urgence des soiutions constructives; toul ajournement
entrainera une aggravation du probiéme, car les perles provenant de l'utilisation
insuffisante des capacités de production des chemins de fer belges croitront d'année en
année, quelles gue solent les mesures d'ordre interne que la SN.C.B, puigse imaginer.

Comme nous l'avons souligné maintes fois dans le passé, un moyen de redressement
durable de la situation financiére de la Societé. compte lenu de limportance de ses charges
fixes, consiste dans l'accroissement de son trafic. A cet ettet, des mesures d'harmonisation
dans notre pays deviennent de plus en plus indispensables. Un bilan objectif des colts de
chague mode de transport doit, dés lors, étre etabli, el les avanlages g1 inconvenients gue
chacun deux presente pour la collectivite doivent etre evalués.

Dans les circonstances actuelles, seuls les chemins de fer calcuslent le prix de revient global
de leurs transports. Pour la route et la voie d'eau, cest | Etat qui continue d'investir des
montanis largement supérnieurs a ceux gu'il consent pour SoN propre réseau lerroviaire, Les
poids lourds, aux dimensions et aux chargements de plus en plus importanis, ne supportent
nullement les charges croissanies des capitaux qu'absorbent l'etablissement. le
renouveliement, l'entretien et |la surveillance — i les frais financiers importants
correspondants — de l'infrastructure gqu'ils utiksent. |l est d'allleurs etonnant de devoir
conslater gue. malgré des deficits budgétares impressionnants, le taux dimposition de la
lonne uliie el la laxe sur le gasoll en Belgigue sont parmi les plus bas — bien que le franc
belge soit une monnaie dure — de tous les pays de la C.EE Pour clarnfier ce marche trés
important dans notre pays, il y aurait lieu dinstaurer un groupe de travall muldisciplinaire
ayant pour tache de determiner le cout social du transport par voie terrestre, compte tenu de
tous les elements et notamment des investissements et des charges inancieres correlatives,
d'une part, ges trais d'exploitation, d'autre parl, Rappelons que la route est cing cents fois
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plus nocive a lenvironnement que le rail qui, par ailleurs, continue d'ameliorer son
coetficient de securite, alors que celur de la route diminue au fil des annees. La aussi, le seul
remede est 'assaimissement du trafic routier.

Toute mesure visant a faire revenit au rail des transports de marchandises aura comme
coroliaire non seulement une amelicration de la situation financiére de la SN.CB, et
partant. une reduction des compensations a charge du budget du Mirustére des
Cemmunications, mars aussi une reguction des dépenses gu'entrainent 'entretien et la
survelllance des routes a charge des pouvoirs publics, et une amélioration de la qualité de la
vie,

Nous insistons aussi pour uhe meilleure intégration de |'exploitation des services d'autobus
et celle du reseau ferroviaire.

Aussi longlemps que des mesures ne sont pas prises pour favenser I'outil national qu'est le
chemin de fer, en le mettant pour le moins sur le méme pieg que ses concurrents — comme
la tendance se fait jour dans certains pays —, |a progression des compensations & verser
par I'Etat a la SN.C B, sera inevitable.

Il n'est, en effel. pas possible d'aboutir dans ce domaine a4 une diminution, voire a une
stagnation, méme en eliminant certains services rendus a a clientéle. I taut tenir compte.
sous ce rapport, de 'importance des charges irréductibles, de sorte que toute diminution
des recettes aggrave le aesequilibre financier.

Nous nous sommes efforces, de notre coté, a promouvoir le trafic, Des études sont d'ailleurs
en cours en vue de tenter d'accelérer davantage le transpori par la voie ferrée. Une
recrganisation simposera, en effet. dans le cadre du plan d'augmentation des vitesses,
augmentation qui, elle aussi. constitue une necessité pour I'exploitation du réseau de
demain et la meilleure intégration de celui-ci dans le complexe ferroviaire eurcpéen

Les mesures a imaginer viseront toujours un accroissement du trafic et la rentabilisation
maximale des investissements consentis pour la modernisation du réseau. Nous restons
toutefois d'avis dans ce contexte gue les habitants de zones plus isolées présentent autant
d'interét sous ie rapport du transport en commun, que ceux de zones a forte densité de

population A
La normalisation

des comptes

Les entreprises de chemin de fer obtiennent, par application des réglements édictés par les
autorites ces Communautés Européennes en 1969 et en 1970, I'indemnisation des
désavantages economiques résultant d'obligations que les autres modes de transpart ne
supportent pas dans la méme mesure.

Les montants obtenus par la SN.C.B., pour les réeductions de tarifs consenties aux
voyageurs lransportes par chemin de fer, par application de ces réales, sont de
15 553 millions en 1978 contre 16 710 miliions en 1977, soit une diminution de 1 157 millions.
Il est vral que, compte tenu du réle social que doivent jouer les transports en commun, les
tarifs doivent &tre maintenus dans des limites raisonnables, justifiant — comme pour tout
autre service public — une certaine intervention de |'Etat. Les obligations en matiére de
tfransport de voyageurs donnent heu, en effet, a un manque a gagner important. La recette
unitaire de la S.N.C B. est. par comparaison avec ¢'autres moyens de transport, relativement
faible, non seulement en raison du grand nombre de beneficiaires de réductions, mais
surtout de l'importance des taux de reduction consentis. Moins de 20 % des voyageurs
paient le prix piein

Un autre secteur sur lequel nous n'avens-augune prise est celul des charges de retraite
excedentaires par rapport a I'etfectit normal du personnel, par suite de la réduction sensible
du nombre d'agents utilises: elles s'élevaient a 11 822 millions de francs en 1978, au lieu e
11 333 millions 'année précedente. ce qui représente une augmentation de 489 millions ou
de 4,3 %.
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Les compensations des désavantanes economigues resultant du maintien en expioitation
de lignes dites & plus faible trafic ~~t ete augmentees de 1 126 a 1 738 millions, soit de
612 millions

Le montant compensatoire pour 'inégalité dans I'"mputation des charges d'infrastructure
des divers modes de transport a augmenté de 5 057 millions & 6 352 millions, soit un écarten
plus de 1 295 milions, Si I'Etat aevait supporter [a totalité de ces charges, a l'instar de ce gu'il
fait pour la route et la voie d'eau, le montant serait sensiblement plus élevé,

Rappeions que dans le domaine de la normalisation des comptes, le Conseil des Ministres
des Communautés Européennes a donné en 1975 de nouvelles directives aux Etats,
prévoyant notamment,

I'établissement d'un programme en vue d'atteindre I'équilibre financier au bout d'un
certain nombre d'annees el 'appe! a la conceriation pour |a recherche de sclutions aux
problemes ferroviaires,

- la déhimtion par I'Etat des regles de couverture des deficits résiduels gui ne seraient pas
couverts par une subvention d'equilibre,

la présentation par la Commission des Communautes, avant ia fin de 1979, de propositions
au Conseil des Ministres, tendant a fixer le gélai et les conditions dans lesquelles I'équilibre
financier ces chemins de fer devra etre realise.

Par ailleurs, dans le cadre des directives précitées, relatives a ['assainissement de la
situation des entreprises de chemin de fer et a I'harmonisation des regles régissant les
relations financiéres entre ces entreprises et les Etats, oes discussions sont en cours avec
I'Etat, en vue de I'élaboration d'un projet de igi, visant & I'eftacemen! dans les comptes
annuels de la S N.C.B., de certains elements qualifies de « sequelles du passeé » par le groupe
de travail interministériel qui, en 1971, a etudié 'application a la SN.C.B. des réglements
communautaires en matiére de normalisation des comptes.

Nous renouvelons |'espoir que 'apphication des dispositions en matiere de normalisation
permetira a la SN.C.B. d'obtenir I''ndemnisatior compléte de toutes les obligations qu'elie
assume dans lintérét de la coilectivité nationale et d'assainir entierement sa situation
financiere.

Certes, le montant global de ces compensations de I'Etat est devenu trés important au fil des
annees. Il convient toutetois de considerer gue. quel que soit le mode d'exploitation des
chemins de ter, une grande partie d'entre elles incomberont toujours a 'Etat. Ainsi celui-ci
doit payer les reépercussions financiéres de la politiqgue suvie en matiére de promotion des
transports en commun. il sensuit guil supporte, par exemple. le mangue a gagner
deécoulant pour 'entreprise ferroviaire des reductions de tarifs gu'il impose en faveur de
nombreuses categories de voyageurs. || est appeie a compenser aussi, comme il le fait pour
les autres entreprises, les charges de retraite excedentaires, celles de sécurité scciale, de
mesures en faveur du persannel & titre de reconnaissance nationale et d'autres. Mais dans
‘a recherche de solutions aux problémes financiers des chemins de fer, nous metions
accent une fois de plus sur le fait que, pour les realiser. Il convient d'ameliorer leur position
cig concurrence, en les deéfrayant, notamment comme les autres modes de transport, du
out ge linfrastructure

Il est vral que le Traite de Rome a prevu er 1957 ia nberalisatior de divers marches, et
notamment ceiul du transport,

Mas tout d’abord. lorsgue e principe de cette liberahisation a ete adopté, on ne pouvait pas
encore préjuger les multiples nuisances qu allait engendrer  utiisation croissante de la
route, devenue au fil des anneées un eléement perturbateur de ‘environnement de 'homme.
En raison de son intensite. ce chenomene tient aujourd hu une place prénondérante gqut
nsgue, 5 'on ny prend garde e gesarliculer davaniage nolre mode de vie
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En secona lieu. le principe de |a libre concurrence des divers modes de transport n'est
valable que dans la mesure ou V'on considére ia lotahité du secteur, en tenant comple de
Iimplantation des intrastructures et des charges gu engendrent leur maintenance et leur
renouvellement pour la collectivite, Dans plusieurs pays d'Europe, cette notion est prise
davantage en consideration. Dans [intention de mettre fin a I'hemorragie dont souftre le
trafic terroviaire, cartaing pays ont interdit des transparts détermings par la route, d'autres
ont instaure une fiscalite specitique pour des transports routiers. La tendance des
transports de marchandises assures par le chemin de fer dans ces pays est, des lors,
nettement plus favorable. La liberalisation du marche des transports n'est pas concevable si
I'on ne prend pas comme-base de depart 'aspect economigue du probleme, en éliminant la
discrimination fondamentale existant actuellement entre le traitement réserve a la route et a
la voie d'eau, d'une part, aux chemins de ter, d'autre part.

Par ailleurs, le Traite de Rome ayant inscrit parmi ses objectifs la libéralisation du marche du
travall, || est tout aussi ndispensable que les divers modes de transport offrent des
conditions sociales comparables a leur main-g'ceuvre, en garantissant la plus grande
securite

La limitation des vitesses autorisées sur la plupart des routes européennes a sans doute
permis de réduire queigue peu le nombre d'accidents mais les pertes au point de vue
humain, economigue et sacial gue ceux-ci occasionnent, sont trop importantes pour ne pas
envisager sous ce rapport aussi de nouvelles mesures assurant une plus grande stabilité.

Il v a lieu enfin de considerer la saturation des routes, alors que la capacité potentielle des
réseaux ferres est insuffisamment exploitée, ce gul donne lieu a des pertes economigues
considerables. || est indeniable cependant gue les chemins de fer en Eurcpe, si I'on tient
compte de tous les élements & prendre en considération pour établir un plan global des
couts, offrent scuvent |a sotution la plus économique, et au point de vue humain, ia plus
acceptable. Il serait donc hautement souhaitable gu une reeile coordination des transports
se fasse a |'echelle internationale. Les problémes d'éconemie, d'énergie et d'environnement
sont les mémes pour tous.

(extraits du rapport 1978
du Conseil d'Adm. SNCB)

Fétes de fin d'année...
Faites-vous offrir, offrez, offrez-vous

Les Tramways au Pays de Liege, tome 1

Toute l'histoire des trams urbains de la Cité
Ardente dans un luxueux volume 210x297mm,

290 pages et plus de 400 photos inédites.
Finition luxueuse et reliure pleine toile sous
jaquette illustrée.

Nous vous expédierons volontiers cet ouvrage
exceptionnel par recommandé et sous bofte
anti-chocs aprés versement d'une somme de
1400 FB + 115FB (envoi) = 1515 FB, au

compte 240-0380489-59 de GTF asbl, Editions
a 4000 LIEGE.

(de 1'étranger, procédure en page de garde)
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SHCB MATERTEL,

Lec locomotives électrigues de 1s périe 29

{monoccurant sk7V) peesent mctuellement en grande
Tévision & 1'A.C. Vechelen. Au cours de cette opére-
tion, leur éguirement subi quelgues modifications en
vue d’mcdapter cea lncomotives & 1z circulation avec
des rames réversibles.

Les locomotives 250I, 2502 et 2509 ont déjd
subi cette opération. L'on peut les reconnaltre aisé-
zoent & leur livrées jaune et zu svpport prévu pour le
coupleur, plecé prés du phare céroit. Sur ces trois
rachinos, la medification n'est en fait que préperée,
la SNCB ne disposant pas encore de tout l'appareillage
nécessaire. :

Por-sllélement, 1'A.C. Mechelen transforme en
voltures pilot=s des veitures 2 de tvpe BED. Le degsin

ci-dessous domn2 une idce de 1'allure des voitures
modifides. Un effort a été fait du point de vue
esthétique #i 1'on compare cette réslisation avec les
voitures pilotes 12 pour ramep réversibles diésel.

Sczlon certaines informations ce matériel verrait
vne premiére utilisation en mai 1980 sur la relation
Antwerpen Cenitrasl - Aarschot.

Deg =sczir @2 circulstion sous ISOOV courznt
P

continu on% ¢ié effectués & Roosendsal var una zutomoiries
cundruple gérie A00. Il est enviragé d’'affecier ce type
¢'engin en nai ISGHFO & la relation intercity Dost@nie -
Trugge - Gent - Sint Wilaseg - Antwerpen - Roossenda:xi.
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ESSAL3 Esuite)
Parcours d'essai de Forest (V) & Gand St-P. le 25 juin 79 et

retour le 29/6/79. Composition : HLE série 20 de ATD Ronet et
4 voitures D (fourgons Eurofima). Charge : 200%.

Electrification Braine-le-Comte - Luttre : parcours d'essai de
la voiture de mesures BES 601 remorguée par une HLD de Haine-St-P.
34 la vitesse de 50 km/h panto levé le lundi 14 mai 1979, entre
Braine-le-Comte et Luttre et retour.

Parcours panto baissé de Schaerbeek & Braine-le-Comte et retour.

TRANSFORMATIONS LOCOMOTIVES DIESEL

On sait que les locomotives diesel 5540 et 5542 sont équipées

d'un générateur pour chauffage électrique des trainsg. Elles
circulent, avec générateur en marcne, entre Liége et Jemelle.

La locomotive 5523 de Jemelle a été équipée, a son tour, d'une
génératrice pour chauffage électrique des trains & Salzinnes.

Cet engin est désormais peint en jaune avec petite bande de
ceinture bleu foncé (assez peu visible & notre avis) pour
gignaler cette particularité au personnel chargé de
1l'accouplement. Cette locomotive a effectué son parcours

d'essai de puissance en ligne 2 la sortie de Salzinnes le 22/8/79
avant de regagner sa gare d'attache le jour méme.

A son tour, la 5510 est sortie de Salzinnes le 17/10/79 repeinte
en jaune avec fine bande bleu foncé et équipée d'une génératrice
identique.

Rappelons que les six fourgons générateurs de la SNCB sont
toujours en service international sur les lignes 40 et 42.

DES NOUVELLES DES LOCOMOTIVES ELECTRIQUES SERIE 29

Ce matériel reprend du service voyageurs. Le 4/9/79, la 2904
a assuré des omnibus tractés entre Namur et Charlerwi.
Le 5/9, c'est la 2908 qui a été vue en service voyageurs.

AUTORAILS ES

Le 6/9/79, le Brossel 2 essieux BS312 était en cours de deécoupage
au chalumeau sur le raccordement ES quwi occupe l'ancienne cour a
marchandises de la gare de St-Servais (Namur) - ligne 142.

Le Brussel 3 bogies 4907 (ex-553.38) affecté au service
d'entretien catenaires de Namur a €%é repeint au cours du mois
d'aofit 79. Il est désormais rev@tu d'une livrée verte avec larges
bandes jaunes sur les parois frontales. Une bande jaune (type 1e
dasse) souligne le dessus des fen@tres des deux compartiments
ol les siéges sont maintenus.,

Le n® 4907 est peint en grands chiffres sur les 4 faces aux
emplacements habituels, tandis que le n° 553.38 est peint en
petits chiffres sur les 32 faces latérales. Un grand monogramme
B) est peint sur un montant de fentre plus large a hauteur

du tuyau d'échappement. Il est enfin équipé de deux petits feux
rouges a cBté des phares et de marchepieds & 2 marches.

(9+9:79)

P.A.
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SNCE VOITUNES M.

Ces dearniers meiz ont vu avparaltre sur le réseau
de la SECE les premiéres volitures du type M4.

Elles n'zffectuent encore gue das parcours de
rodage ou des trains d’eseais 3 150 km/h. Elles ne sersfent
vas mises en service avant plusieurs mois car, seules les
30 voitures de Tere cl. sortent d'usine actuellsment et, ce
n'e23t qu'ad l’arrivée des voitures de 2e cl. qu'il sera
possible de consiituer das ramzs homogénes.

JFour rappel, il y a maintenant 455 voitures de ce
t¥ype en -cmmende qul se répartissent comme sult -

pramiére tranche: 30 HV de Iére cl.
95 HV de 2e cl.
gezconde tranche: I50 HV de 2e cl.
troisieme tranche: I5 HV de Iére cl. + fourgon
50 HV de 2e e¢l. + fourgon
quatritme tranche: 20 HV de Iére cl.
cinguiéme tranche: 95 HV de 2e cl.

Ces voitures pont construites par 1la Socidté de
Censtructions Ferroviaires et Métalliques (BN); 1'usine
Ce Famlllheureux fabrique la caisse et celle de Brugge
essure 1'aménagement. Les bogles du type sncf Y 32 sont
construltes par la société Gregg d'Europe & Lot.

Toutes les voitures ¥4 sortant d'usine effectuent
les pzrcours de rodage sulvants, ce qui permet notamment
de les voir & Lidge.

B_90459 W47 E 90460 W67
Bruggs 8.58 [I} Litge Guil. T1a.30 (1)
Gent S.P. 9.20/30 (2 Leuven I5.I0
Denderleeuw 9.47 : Schaarteek 15.25
Tia Jotte vila Jette
Schasrbeek J10.08/19 (3) Denderleeuww 15.33
Lewven I10.34 Gent S.P. T5.5I/76.01 (4)
Litge Guil.IT. 5 Anlter 75.I1 (1)
Bruzge T5.23

I) vitemse max. T40 kmn/h.

2) visite dez bozies.

(3) arrit de morvice obligatolre

(4) visite d=s bogies et ensuite circulation & T60 m/h

Jusqu's 1la BK 7 { Aslter).

Ces parcours ne sont paz réguliers mais sont mis
21 marche sulvani les besoins. Photogravhes i vos postes.

Par aillenrs des ecszis se sornt dérculds sur la
ligne 96 Bruxelles - lons ol la vitesse de I50 km/h est
cutorisée entre les BK I9 (Tubize) et 27.R (Braine-ls-
Comte) et sutre les EK 30.2 (Braine-le-Comte) ot 46
(Jurtize). :
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Ces esanis avalent pour tut de testsr le comportement
dca nouvelles vollurea % 2 grande vitesse. I1 se sont
dirgnlés svec le concours de la voiture de mesures n°IT de
1o direction du metériel. Des czsseis comparatifs se sont
déreulés avres des voitures du type IS5 (couchette Railtour),
du type I% (Eurofimn) et Corail SHOF,

Do gaut esla, 11 rérults que laz moins bon comportement
cst cbeserve gur la voituro....i4. C'egt sur elle, en affet,
gue l'on enragistre le plus de vibrations & I80 km/h.

I1 faut =zvoir que les voituree de Iére cl. de 1a
SECS peuvent atre décl¥iedesper le chef-garde dans certains cas.
Ie nombre de voyageurs qul y prennent place augmente alors
censidérabisment. Pour tenir compte de cette particularité,
Iz bogies Y32 ont va leur= suspeneion sgscondaire renforcdes
et c'est, zemble~-t-il ce qui serait & 1’origine du rhénoméne
eonetaté. L°on peut 2tre sfir que les services techniques de
1s gociétéd nationale arriveront & le résoudre.

Carnctéristigues Principales:

-

anguenr horsg tout : 24,260 m
mretiement de caisse: 17,600 m
mpattement des bogles: 2,560 m
Tare : 38 ¢

Tonnage: 46 &

Yomore de places 3 72

Polde frein : 71 ts soit I50 %

L £ i

Frein type KE-P-£;§§]<§1<§} c’egt=3-dire:

- gilatributeur Incrr type E

- permetiant le freinage au rézima voyaceurs

- equipd d'un digvositif eutowvzariatle qui oroportionne
i'affort d2 freinzex da chague begle en fonction de la
charge qu’'il supperte

- permettent la commende élactropnoumatique

- équipé d=s freins 2 disques combinés avec un bloc en fonte
Par roue

- permettant le frainage au régime haute puissance

Numérotation UIC & nartir de 50 88 19-78 00I-8
Numirotation SNCB zncienne & partir de 5I001I.

G. B.

Remargue

- Pour la manoeuvre des portes automatiques des voitures M4,
le chef-garde doit se trouver dans l'une de celles-ci.

- I1 n'y a pas de possibilité d'intercirculation pour le
chef-garde entre une M4 et une K2, mais bien entre une
M4 et une K3 ou un <{ourgon Eurofima,

B B



w HE
Présentation des voitures M4 au public belge

En vue d'assurer la promotion de ce nouveau matériel aupreés
du public, la SNCB a fait une présentation des voitures de
1ére classe déja sorties d'usine le 24 octobre dernier.

En 1980, la Société envisage d'organiser une présentation de
ce matériel dans diverses villes belges : on dit m@me qu'une
locomotive & vapeur, et d'autres matériels récents seraient -
aussi "de la partie".

Trans-Fer ne paraissant que trimestriellement, nous donnons
S0US RESERVE les dates envisagées pour ces manifestations.

Bruxelles Midi : 30/1 au 4/2 8 au 11/3 : Antwerpen Oost

Aalst : 6/2 . 13/3 : Turnhout

Gent St-P.: 7 au 10/2 14 et 15/3 : Hasselt
Brugge : 11 et 12/2 16 au 19/3 : Liége Guil
QOostende : 13 et 14/2 20/3 : Verviers
Roeselare : 15/2 21/3 : Huy

Kortrijk : 17 et 18/2 23 et 24/3 : Namur
Tournai : 19 et 20/2 25/3 : Ciney

Ath : 21/2 26/3% : Libramont

Mons : 22 et 23/2 27 et 28/3 : Arion
Haine-St-P. : 25/2

Charleroi : éSfZ au 2/3
Ottignies : 3/3

Tienen : 4/3%

Leuven : 5/3 H.L
RUMEURS SOQUS RESERVES

De source généralement bien informée, nous apprenons que la SNCB
pense actuellement & la construction de nouvelles locomotives
électriques TRIcourant 3kv=, 25Kv 50Hz et15Kv16 2/3Hz (sic) pour
assurer la traction entre Paris-Bruxelles et Cologne-Bruxelles.
Elles seraient construites sous la base des série 20 actuelles, -
mais sans freimage rhéosttigue.

Les locomotives polycourant série 15 et 16 ainsi libérées seraient
affectées, aprés révision, sur l'axe Roosendael-Anvers-Gand-
Courtrai-Lille, pour trains de voyageurs et marchandises (sic).
On ne sait cependant pas encore & quel dép8t elles seraient
affectées. On parle aussi d'affecter des 16 sur la relation
Anvers~Hasselt-Montzen-Aachen pour la traction de trains

de voyagears (sic). Cependant, la construction de la série 27

a priorité absolue.

LUXEMBOURG-BLANKENEERGE EXPRESS

Chaque dimanche de juillet et aufit ainei que le 21/7 et 15/8,

le Groupement des Amis du Rail de Luxembourg (GAR) et les CFL

ont organisé un train direct Luxembourg (D. 7.36) et Blankenberge

(A. 11.12)(retour D.18.%6 A. 22.17) avec arr@ts & Bertrange-Strassen,
Mamer, Capellen, Kleinbettingen, et arréts de service en Belgique
via lignes 162/161/50/51 mais en évitant la Jonction par

Bruxelles QL - Y Josaphat - Laeken - Jette. Composition :

HLE Série 20 + 9 voitures RIC CFL.

Suite au succés de cette opération, qui est en fait une réédition
améliorée de 1978, une cérémonie a été organisée & Blankenberge

le ler juillet 1979 : la locomotive diesel 1802 des CFL y a été
baptisée Blankenberge. Ce jour-12, le train était exceptionnellement
remorqué en double traction CFL serie 1800 sur tout le parcours
(assurément le plus long parcours da matériel CFL en Belgique).
Félicitations au GAR.

H. A
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15 mai 79 : inauguration de la gare de Roulers
16 mai 79 : idem Huy (anciennement Huy Nord)
22 mai 79 : traction électrigue ligne 117 Luttre-Braine-—le-C.

28 mai 79 : traction électrique Hasselt-Genk et inauguration gare
de Genk

24 oct 79 : presentation des voitures M4 de lére classe
(InfO. SNCB, Sce Presse et Relat. Publ.)

[NCUVELLES TE LA S.N.C.B.]
Au cours de ses promenades le G.T.F. a noté (le 16.08.79)

- Travaux d'électrification de la ligne 75 Gand - Courtrai
- les caténaires sont tirées entre Gand Km 2 et l'entrée de Leinze,
entre la sortie de cette gare et ‘.aregem.
- la construction d'une assiette surélevée pour les voies & Deinze,
Waregem et Harelbeke.
- les poteaux supports sont placés en gare de Courtrai.

- Des rames réversibles 112 entre Courtrai et lMouscron.

- L'autorzil 4307 n'a pas encore été transformé, il conserve l'ancienne
dispesition. happelons qu'il est attaché & la remise de Courtrai.

- La voie unique de la ligne 69 (trongon Comines-Vpres) est faite de rails
soudés sur traverses en béton.

- Pe nombreuses veitures type I sont encore utilisées perticuliérement au
départ de Gand vers Eeklc et vers le nceud de Grammont.

- Les gares ci-aprés sont encore équipées de la signalisation mécanique :
- ligne 69 : Poperinge (+ signaux mcbiles)
Ypres : 3 cabines ; toutefois placement en cours de signaux
lumineux en gare voyageurs cdté Comines.
Ccmines
Wervik
Menin (2 cabines)
- ligne 73 : Ardcocie - Koclskamp
- ligne 122 : Scheldewindeke
Sint Meria-Lierde
- ligne 123 et 94 : Enghien
- ligne 124 : erchienne-au-Pont poste &1
- ligne 144 : lMazy

- La nouvelle cabinq de Koulers (ligne 66) non enccre en service surs un
champ d'action s'étendant de Y Heule inclus (bifurcation ligne 272 & la
sortie de Courtrzi) & Beveren inclus.

- Lichtervelde point de joncticn de 4 lignes : un moment intéressant de la
journée lorsque 4 trains sont présents, un pour chaque direction ; vers
16030 (N6-T).

- Affluence de itrains & Grammont vers 1ch45 et Zottegem vers 1ch20 (16-7).

Modification vitesse de référence

ligne 69 : Y Xortrijk O - Foperingen : 120 km/h a% lieu de 90 km/h.
1. 10.79}

H.A. PF.A.
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jnalisation dont la zone de
le va jusqu'a la gare d'lze-
_a partie située sous le via-
mprend la gare d'autobus. la
'attente. un snack-bar, sept
cements de boutiques et un
4 de poste.
ns a4 cela un vaste garage
sélos sous le viaduc, et un
g construit par la commune
incienne assiette ferroviaire
our a marchandises.

wrenovation=  fern

juera assurement a ['essor
‘lie et du centre de fa Flandre
ntala.
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NOUVELLES GARES

Huy-Nord

La premiere gare de Huy-Nord fut
mise en service en 1892, sur le rac-
cordement direct Liege-Namur, qui
remplagait Fancien systeme de
geux trongons, Mamur-Huy et
Liege-Huy, dont la jonction se fal-
sait dans une gare a rebrousse-
ment.

Mais cette gare ne reépondait plus
aux criteres fonctionneis

Mieux valait la remplacer par une
autre, plus adaptée aux besoins de
I'exploitation moderne,

Le 16 mai dermer, & nouveau ba-
timent, long de 83 metres, large de
12, tut inauguré officiellement. Ce
batment inciut la cabine de signali-
sation tres moderne, construite
antarisurement. et dont le lonc-
fionnement devait se poursuivre
durant les travaux de construction
de |a gare. y compris |a periode de
baftage des pieux. au cours de a-
queile |'entrepreneur des travaux
dut redoubler de prudence, afin de
ne pas nuire aux systemes electro-
niques, trés delicats. de cette ca-
bine.

Comme a Roulers, le batiment
nouveau doit s'intégrer dans un
complexe de  communications,
compranant gare d'autobus et
parking. Mais ceci sera réalisé en
1980.

La gare présente un aspect mo-
derne, avec ses éléments de fa-
cade en béton préfabrique et ses
chassis en aluminium,

Mais sa conception a tenu compte
des ressources régionales; 50 m?
de pierre en provenance des car-
rigres de Vinalment entrent dans la
magonnerie, et la toiture est faite
d'ardoises fournies par les ardoi-
sigres de Warmifontaine et de
Martelange.

Manage

C'est e 29 juillst 1843 que la Roi et
la Reine inaugurérent la ligne
EBraine-le-Comte - Charteroi - Na-
mur, I'année méme ou fut construit
ie tunnel de Godarville, sans ne-
cessité absolue. a-t-on souvent dit,
sinan que tout chemin de fer qui se
respecte devait posseder son tun-
nel.

Oepuis le 22 mai dernier, la ligne
de Brans-le-Comte a Lutire-
Pont-a-Celles est ouverte a la trac-
tion électrique.

Elle constitue un lien important en-
tre deux gares situees sur les axes
radiaux Bruxelles - Mons et
Bruxalles - Charierol. Longue de 26
kilométres, elle dessert un ensem-
ble de communes d'une population
totale de 45.000 habitants et aussi
le raccordement lerroviaire du zo-
ning industriel de Feluy.

Les travaux d'électriication ont
permis quelgues ameligrations
notables: élévation de S0 a
120 krvh cle 12 vitesse en pleing
voie. modernisation de la signali-
sation et des passages & niveau,
mise a double voie antra Godarville
&t Gouy-lez-Pietan, grace a la sup-
pression du tunnet.,

La gare de Braine-le-Comte a éte
profondément remaniee, de sorte
que le trafic vers Luttre-Pont-a-
Celles puisse étre assuré sans in-
terférenca avec celui de la ligne
Bruxeltes-Mons. La gare d'Ecaus-
sines-Carriéres a el aménagee,
elle dispose a présent de quatre
voigs 4 quai. La gare de Manage a
até complélement remaniée ega-
lement. et dispose aujourd hui de
cing voies a guai électrifiees,

Le nouveau batiment de Manage
fut concu en fonction des besoins
d'exploitation. || est réparti en gua-
tre constructions distinctes, ca-
ractérisées par des styles diffé-
rents et répondant aux exigences
des services qu'elles nebergent,
L'dlectrification de cette ligne
constitue |a premiére phase dim-
portants travaux a realiser entre
Mons et Charleroi. En 1982, le ré-
seau de cetle region sera entiére-
ment sous tension ainsi que toute
la dorsale wailonne, de Liege a
Mouscron. Si bien que cette inau-
guration du 22 mai, mieux gu'un
aboutissement, donne, en quelque
sorte. le coup denvoi d'une nou-
velle partie qui va se jouer.

Genk :
Genk esl lexemple type du dév
loppement d'un pole urbain par
suite d'industnalisation, Au debut
du sigcle, la commune comptait
2.500 habitants. Trente ans plus
tard. sa population avait décupié,
Elle doubla encore au cours d'une
deuxiéme phase de déeveloppe-
ment, si hien qu'alheure actuelle, il
y @ quasi autant o' habilants & Genk
qu'a Hasselt.

Tout cela est la conseguence du
developpement de ['exploitation
minigre, Celle-ci  s'accompagna
d'ailleurs d'un essor rapide du re-
seau ferroviaire limpourgeois. a
cause duquel 1a liaison As - Genk -
Bokrijk perdit un peu de son Im-
portance rejative. Et ce trongon de
l2 hgne d' Hasselt a Maasek, gu'on
avait inaugure en 1874, les Alle-
mands le demonterent en 1943,
pour en recupérer le matériel, He-
sultal: depuis 36 ans, les trains
r'allaient plus & Genk.

Depuis le 27 mai. ia situation est
retablie. La ligne Hasselt-Genk a
até rétablie. eectrifies, et les Gen-
kois ont retrouvé leur gare, mo-
derne, pratique. guas: au cenire de

la cite, partie integrante d'un com-
plexe de communications, tout
comme les autres nouvelles gares.
Qu'a-t-on tait, pratiquement?

1. On a &tabli un frongon de voie
de 2.4 kilometres, entre Boksber
gheide et Genk, et construit guan
ouvrages d'an. .

2. On a electrifié toute la ligne. soit
15.800 kilométres.

3. On a construit la nouvelle gare
de Genk, adapté les points o arrét
de Kiewit et Bokrijk, construit a
Boksbergheide une cabine provi-
soire de signalisation.

La nouvelle gare — a rebrousse-
ment — comprend trois voies a
qual sous auvent (avec possibilite
d'établir une guatrieme voig), un
couloir central sous voies. et deux
batiments, dont un abrite le butfet.
Le parking voisin peut accueillir 70
voitures et des empiacements sont
réservés pour les veios et vélomo-
teurs.

La gare d'autobus situge a proxi-
mité est particuliérement impres-
sionnante; il est vral qu'en l'ab-
sence de liaison feroviaire, on
avait fait partir de Genk toute ufig
serie de lignes qui desservaient
bien la region.

Lors de l'inauguration officietle, le
2B mai, les personnalites ont parti-
culigrement insisté sur le progrés
réalisé en rétablissant la ligne sup-
primee pendant |a guerre, et sur le
choix judicieux de |'emplacement
de la nouveile gare. a 200 metres
du centre administratif et culturei
de |a cite.

Désormals, les habitants de cette
vile disposeront chague heure
d'une llaison dans les deux sens
avec Bruxelles, par train semi-di-
rect et d'un cmnibus de et vers
Hasselt. La plupart de ces parcours
seront effectues en automotrices
electriques.

Btrait de
Info, SNCB
2/79.
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30CIEZTE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES

COMMUNIQUE DE PRESSE

Le Conseil d'Administration de la Société& Nationale des
Chenins de Fer Belges s'est réuni le vendredi 13 juillet 1979,
sous la présidence du chevalier J. de SPOT, premier vice-
président.

En vue de l'acheminement des trains de marchandises de la
zone anversoise vers le bassin de Charleroi par la ligne Otti-
gnies - Charleroi et de décharger ainsi les autres voies réser-
vées par priorité aux trains de voyageurs, il a décidé d'exploi-
ter cette ligne & double voie sur toute sa longueur et de re-
nouveler & cet effet complétement la seconde voie sur le tron-
gon entre Fleurus et Court-St-Etienne.

Il a approuvé plusieurs grands travaux, parml lesquels
figurent : 1'&tablissement d'abris-parapluie sur les gaais 1 et
2 de la gare de Ciney; des travaux d'entretien extérieur du ba-
timent des voyageurs de Mouscron; le renouvellement de toitures
de bAtiments en gare de Tournai; la réfection de deux passages
inférieurs sur la ligne Charleroi - Mariembourg, 3 Yves-Gomezée;
des travaux complémentaires 3 1'installation d'éclairage exté-
rieur 3 la gare de formation de Kinkempois; des travaux de si~
gnalisation entre Antoing et Tournai; la pose de eZbles en vue
du verrouillage des appareils de manoeuvre des aiguillages par-
courus 3 grande vitesse et 1l'installation de dispositifs d'arrét
automatique des trains sur les groupes de Mons et d'Arlon; le
remplacement du passage supérieur situé I la rue Harenheide 2
Bruxelles sur la ligne vers Li&ge; 1l'#tablissement des caténai-
res sur la ligne Hasselt - Aarschot en vue de 1'Electrification
de la ligne vers Anvers:; le rehaussement de la ligne Ostende ~-
Gand i Oudenburg et 1'établissement de deux ponts-rails, dont
1'un sur le canal Plassendale - lNieuport, l1l'autre sur le canal
rectifié projetd, ainsi que diverses constructions connexes en
vue de la suppreasion du pont tournant existant et de trois pas-
sages 3 niveau; la construction d'un nouveau poste de signalisa-
tion 3 Winterslaz en vue de la concentration de postes anciens
et 1'stablissement d'un nouveau poste de sectionnement 3 Opwljk
pour l'3lectrification de 1la ligne Termonde - Bruxelles; la cons-
truction d'un nouveau pont sur la ligne Landen - Hasselt au con-
fluent de la Orande et de la Petite iHerk I 1la Molenstraat ainsi
gque d'une passerelle au passage inférieur 3 la leerdegatstraat,
i Alken; des travaux de peinture du pont ferroviaire sur le canal
Albert 3 Herentals et de bAtiments de 1l'atelier de traction de
Hasselt.

il b LY RaIN

_ 3'initieticn ze vos enfants 2u monde caché du chemin de fer : exploi-
-3= v, mat€riel, le pess€, l'avenir. Un livre abondamment illustré ce
fi-..r€ Lcure zux éiiticns G.P. Rouge et (r. Couverture cartonnee, 44
el RN LTGT c?L FZ}.

znoe olez ~cwre lihnraire habituel., Pas de commande au G.7T.F.



SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES

COMMUNIQUE DE PRESSE

Le Conseil d'Administration de la Soci&té Nationale des
Chemins de Fer Belges s'est réuni le vendredi 31 aoiut 1979 sous
1a présidence du chevalier J. de SPOT, premier vice-président.

I1 a approuvé divers travaux importants, notamment 1'équi-
pement au chauffage &lectrique des aiguillages en gare d'Athus;
la réfection de parties en béton de trois passages supérieurs
sur la ligne Charleroi - Bruxelles: la démolition d'ouvrages d'art
et l'entretien de ceux qui enjambent des cours d'eau sur l'as-
siette désaffectée Spa Géronstire - Stavelot; 1l'aménagement des
voies en gare de Blaton, en vue de 1l'Electrification de la ligne
St-Ghislain - Tournai; la ré&fection d'ouvrages d'art situés sur
la ligne Schaerbeek - Hal; le remplacement des tabliers de trois
ouvrages d'art I froximnité du square Ambiorix 3 Bruxelles, sur
la ligne vers Namur; des travaux d'aménagement des caténaires 3
hauteur de la Chauss&e de Lennik, 3 Bruxelles, en vue du renou-
vellement d'un passage supérieur; 1l'&lectrification de sept voies
3 1'atelier de Merelbeke en vue de l'entretien du matériel &lec-
trique; la remise en &tat des caténaires, endommagées par un ac-
cident de 1la circulation au passage 3 niveau n° 51 de la ligne
Gand - Bruxelles, 3 Erembodegem; le prolongement du couloir sous
voies en gare de Lierre; le pavement des trois quais situés du
¢Bbté du batiment des voyageurs de Gand St-Pierre; le remplacement
de la volite du passage inférieur situé au sentier n° 18 3 Neer-
winden sur la ligne Ligge - Bruxelles; la réfection du pont du .
Ganzeweidebeek 2 Haren sur la ligne Anvers - Bruxelles; la cons-
truction d'un poste d'entretien et d'une fosse de visite du ma-
tériel 3 1l'atelier de traction de Courtrai; la pose de c@bles de
t&1&phonie et d'électricité sur le trongon Winterslag - Water-
schei.

*-R&IT ET TRACTION N«1731

Ce ncuveau numéro de la revue édiftée par 1'ARBAC est entiérement consa-
cré 5 une deseription Srés fouillée de la loccmotive gérie 20 de 'la SNCB.
Tous les aspects : conception, partie électrique, partie mécanique sont
abordés par 1'éminent chroniqueur ferrcviaire Fierre Van Geel.
Format azpproximatif 140 x 210 mm, 64 pages, nombreuses photos.

. Prix : 125F + 15F (Frais d'envoi).Commande zu compte CCU-C2u12T72-69 e
ARBAC Gare Centrale - 10C0 Bruxelles. Etranger : frais de port : ZCF.
Cet article n'est pas distribué par le GTF.
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES

COMMUNIQUE DE PRESSE

Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des Che-

mins de Fer Belges s'est réuni le vendredi 28 septembre 1979,

sous la présidence du chevalier J. de SPOT, premier vice-prési-
dent. :

Le Conseil a décidé la mise 3 double voie de la ligne Char-
leroi Ouest - Monceau en vue de l'extension des transports de
fonte en fusion entre des usines sidérurgiques.

Il a approuvé une série de travaux importants, notamment
en vue de 1l'électrification du trongon Mouseron - St-Ghislain
de la transversale vers LiZge, la construction d'une sous-sta-

tion de traction 3 Tournai et 3 Blaton ainsi gque d'un poste de

- -

sectionnement i Mouscron, i Maubray et & St-Ghislain; l'adapta-
tion des caténaires de la ligne Charleroi - Bruxelles, 3 Braine-
1'Alleud; dans le cadre de l'é€lectrification du noeud de La Lou-
viére, les travaux extérieurs de signalisation dans les installa-
tions dépendant des gares de La Leuviére et Haine-St-Pierre; le
pavage des quais II - V et VI de la gare de Charleroi Sud; 1'a-
daptation des voies en gare de La Louviére Sud en relation avec
1*&€lectrification de ligne vers Charlerocl ainsi gue d'un faisceau
de voies & 1l'atelier central de Luttre; l'aménagement Z l'ate-
lier de Cuesmes du garage pour camions du centre routier; les
travaux de peinture des parties métalligues des ouvrages

d'art entre Mariembourg - La Sambre et Marchienne-au-Pont

et de quatre ponts-rails sur la ligne Tertre - St-Ghislain -
Baudour ainsi que de divers batiments situés le long de la voie
Charleroi - Erquelinnes; l'@lectrification des trongons Schelle-
belle - Malines, Courtrai - Aalbeke, Denderleeuw - Zottegem,
Hasselt - Tongres et de la deuxiéme voie Alken e Hasselt; la
construction d'une sous-station de traction i Tongres;-

ainsi que d'un bAtiment des voyageurs et d'un b3timent de service
8 Hemiksem, 1l'installation de 1l'équipement &lectrique des pos-
tes de sectionnement d'Aarschot et de Lierre; l'aménagement du
dispositif de signalisation au block 9 & Diest; des travaux de
signalisation, e.a. aux passages i niveau sur la ligne Termonde
Bruxelles 3 électrifier; 1'établissement de nouveaux c8bles té-
léphoniques pour les lignes Aarschot - Hasselt et Courtrai -

Mouscron; l'installation de sonorisation pour les communications
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aux voyageurs dans les gares de la ligne Gand - Courtrai et de
1tantenne vers Lichtervelde; l'établissement d'un batiment de
service & Alost Kerrebroek.
En vue de poursuivre'l'exécution du programme d'améliora-
tion de la sécurité du trafiec aux points de croisement du rail

et de la route, il a approuvé une série de travaux devant per-
mettre la suppression de plusieurs passages 3 niveau et notam-
ment la comstruction : sur la ligne Ottignies - Charleroi d'un
passagé inférieur 3 Fleurus pour la grande ceinture R3 de Char-
leroi; dfun couloir sous voies et d'un chemin latéral en vue de
1a suppression du passage & niveau n® 102 & Quévy sur la ligne
vers Bruxelles; la construction d'un pont-tube sur la ligne Lie-

ge - Bruxelles pour la route nationale 22 4 Gingelom; d'un cou-
loir sous voies 3 Holsbeek en vue de la suppression du passage
3 niveau n® 129ter de la ligne Hasselt - Louvainj; d'un passage
supérieur i Waregem, en vue d'éliminer le passage 3 niveau n® 63
de la ligne Mouscron - Cand; d'un passage inférieur i Bissegem
pour la route périphérique R8 de Courtrai; d'un couloir sous
voies pour voyageurs et piétons & Aalter permettant d'éliminer
le passage 3 niveau n® 29 sur la ligne Ostende - Bruxelles;d'un
passage supérieur et d'un‘ passage inférieur pour piétons en vue
de la suppression des passages 3 niveau n®3 27ter i la Kouter-
laan et 28 & la Heirbaan 3 Opwijk sur la ligne Termonde - -
Bruxelles.

Le Conseil a décidé, d'autre part, d'acquérir 95 voitures
de 23me classe du service intérieur et a approuvé la commande
des caisses de ces voitures.

RESALILION. 0.

T.'Amutre va rééditer les 16 premiers numéros de Présence du Tramwey.

La premiére rovue de notre association paraissait sous forme

atencilée et vous sers proposée cu format DIN A4 ( comme cette
- .- . \

circulaire gue wvous lisez en ce moment ).

Tous ignorons le nombre de personnes intéressées, aussi, ceux
dlentre vous gui voudraient pouveoir disposer de ces numéros gqui
seront brochés, voudront bien verser un acompte da 100 FB an
compte du Grédit Communal 068,/0528040/96 de 1'AMUTRA
Ls Tolume comportera 240 pagss et éevralt coliter environ 550 FB.
Dés que nous aurons connaissance du prix définitif nous en infor-
merons les souscripteurs. le rctes pas cette ocoasion .y ivsas
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SF"'ETE NATIONALL DES CHEMINS DE FER BELGES

COMMUNIQUE DE PRESSE

Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des
Chemins de Fer Belges s'est réuni le vendredi 26 octobre 1979
sous la présidence du chevalier J. de SPOT, premier vice-pré-
sident.

I1 a approuvé une série de travaux importants, notamment
1'électrification des lignes Jurbise - Ath - Tournai et Ath -
Hal; la rectification du tracé des voies principales a hauteur
de la gare de formation de St-Ghislain, en vue de 1'électrifica-
tion de la transversale vers Mouscoron; la construction d'un nou-
veau batiment de signalisation en gare de Montzen; la modernisa-
tion du batiment des voyageurs de la gare de Naninne; la réfec-
tion du tunnel de Comblain-au-Pont et la mise au gabarit du tun-
nel de Sy sur la ligne Angleur - Marloie; la pose de cdbles dans
diverses gares du groupe de LiZge en vue de 1'Etablissement d'sp
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giguillageset dc 1
rité du trafic; 1le remaniement des équipements de signalisation
pour l'installation du block automatique et la commande automa-
tique des passages 3 niveau sur les lignes de Mouscron 3 Tour-
nai et 3 Courtrai; le renouvellement des installations d'éclai-
.rage dans les faisceaux de voies des gares d'Yvoir, de Dinznt

et de Heer-Agimont; la peinture des parties métalliques d'ou-
vrages d'art des lignes Dinant - Bertrix et Angleur - Marloie;
dans le cadre du plan d'amélioration de la fluidité du trafic,
l'exécution en gare de Couillet Centre de la premi&re phase des
travaux de mise 3 quadruple voie du trongon Charleroi - Chate-
lineau ainsi gue la construction d'un passage supérieur et de
deux murs de sout@nement 3 la rue de Verdun & Bruxelles, en vue
de la pose d'une troisiéme voie entre Schaerbeek et Zaventem;
1'&tablissement d'une nouvelle cabine de signalisation & Bruxel
les Midi de méme que l'aménagement et la construction de bati-
ments de service 3 Bruxelles; en vue de l'électrification de la
ligne Mons - Mouscron, l'adaptation de la plate-forme des voies
3 Antoing (Maubray) et Péruwelz (Callenelle) ainsi que la recti
fication du tracé des voies et la construction de plusieurs ou-

vrages d'art devant permettre la suppression des passages 3 niveau
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nos 28 - 30 et 31; la construction d'une sous-sta..on de trac-
tion 3 Zottegem en vue de 1l'électrification de la ligne vers
Denderleeuw; l'élargissement de l'assiette des voies a Mortsel;
des travaux de c3blage et de signalisation le long des trongons
Lierre - Mortsel et Denderleeuw - Bifurcation Zandberg de la ligne
vers Zottegem; le renouvellement de caténaires et des cdbles
d'ancrage sur le trongon Louvain - Landen; 1'électrification
de la troisigme voie entre les bifurcations "Ekerse Dijk" et
"Nooprderlaan" au port d'Anvers et des voies surélevées & Ouden-
burg sur la ligne Ostende - Gand; le renouvellement de iz cou~-
verture de batiments de 1'atelier de traction d'Anvers Dam; le
remplacement de pavements et la construction d'une fosse d'entre-
tien 3 l'atelier des wagons & Anvers Nord; l'équipemént électri-
que des postes dz sectionnement d'Opwijk et de Ganshoren; .1a
peinture de batiments entre la Panne et Aarsele sur la ligne vers

Gand.

Poursuivant 1'exécution du programme de suppression des
points de croisement de la route et du rail en vue d'accroitre
la sécurité du trafic, il a approuvé 1'établissement de voiries
latérales et de rampes d'aceds au couloir sous voies 3 Gréce-Hollogne (Bier-
set) permettant la- suppression du passage 4 niveau n® 28 de la ligne
Lidge - Bruxelles et la construction de plusieurs passages'supé—
rieurs notamment : 3 Sclaigneaux pour éliminer le passage n°® Slter
de la ligne Likge - Namur, 3 Zulte en vue de remplacer le passa-
ge 3 niveau n°® 56 de la ligne Gand - Courtrai, & la IJzeren-
wegstraat 3 Landen (Neerwinden) pour pouvoir supprimer la traver-
sée 3 niveau n® 51 de la ligne Li2ge - Bruxelles; l'é&tablisse-

-

ment d'un couloir sous voies et d'un passage supérieur 3 Heist-
op-den-Berg 3 hauteur du passage 2 niveau rn° 36 3 démonter sur le
trongon Lierre - Aarschot; la construction d'une passerelle E|

la halte Boom Krekelenberg en vue de la suppression du passage

3 niveau n° 28 de la ligne Anvers - Termonde & &lectrifier.

“bye. P . = : ?
~€& Lonsell & aussi approuvé l'adaptation des tarifs des

voyageurs et des marchandises.
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COMMUNIQUE DE PRESSE

Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des
Chemins de Fer Belges s'esf réuni le vendredi 30 novembre 1979,

sous la présidence du chevalier J. de SPOT, premier vice-prési-
dent.

Le Conseil a pris acte gue tous les organiémes consultés
n'ont pas encore fait connaitre leur position 3 1'égard du
programme d'action é&laboré par la Direction. Il a décidé de faire
procéder Z une analyse des propositions formulées en vue de dé-
gager les mesures susceptibles d'améliorer la gqualité du trans-
port, le niveau du trafic et la situation financigre de la
Sociét€ et a €mis le souhailt. que soit recherchées, par ailleurs,
en méme temps entre toutes.les parties concernées et au sein
d'un organe appropriég,créé & l'initiative -des pouvoirs publies,
les conditions permettant & la Société de remplir son role dans
le cadre d'une politique globale des transports.

Il a approuvé une série de travaux importants, notamment
la construction d'un nouveau batiment des voyageurs et 1'&tablis-
sement d'un couloir sous voies i Lillois, sur la ligne Charleroi -
Bruxelles; l1'extension du bi3timent des voyageurs et la construc-
tion d'un batiment de service 3 Rivage; l'amfnagement d'un par-
king pour autos et 1'établissement d'un mur de sout&nement 3 la
rue Varin 3 Ligge Guillemins; la démolition d'un mur de sout@ne-
ment au carrefour des rues Limbourg, de Renoupré et de 1'Inva-
sion & Verviers; le remplacement # La Louvilre de trois passages
supérieurs, dits ponts "Grappin", "Balasse" et "Delatte" sur la
ligne Charleroci - Mons; 1l'établissement de la plate-forme pour
le nouveau tracé de la ligne Charleroi -'La Louvilre entre Pi&-
ton et Marchienne-zu-Pont, nécessitant la construction de cing
passages supérieurs et de cing passages inférieurs, d'un tunnel
et de murs de sout®nement; 1'exécution de levés photogrammétri-
ques en vue de 1'Electrification des lignes Bierghes - Tournai
et Ath - Jurbise; 12 revision et l'adaptation des caténaires de
la ligne Charleroi Sud - Jeumont; le montage de transformateurs-
redresseurs dans les sous-stations de traction de Blaton, Tour-
nai, Piéton, Montzen et Visé, dans le cadre des travaux d'élec-
trification des lignes Mons - Mouscron, Charleroi - La Louviére

et Tongres - Aix-la-Chapeclle; l'entretien d'ouvrages d'art
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entre Corswarem et Ligége Guillemins, Fexhe-le-Had( ‘locher et
Kinkempois, Voroux et Ans; l'aménagemenf du bureau des recettes
et d'une salle d'attente 3 la halte de Bruxelles Schuman; la ré-
fection du pont Vierendeel situé 3 Forest sur la ligne vers Gand;
la remise en état du passage supérieur de la rue Charles Demeer
i Bruxelles; l'adaptation des caténaires dans le quadrilatére 3
Bruxelles Nord; la construction d'un nouveau bAtiment des voya-
geurs é.Linkebeek, la modernisation de celui de Heverlee et 1'8-
tablissement des installations d'é&clairage et de force motrice
dans le nouveau biAtiment des voyageurs de .Waregem; l'établissement
d'une cour aux marchandises ainsi que 1'ex&cution de travaux de I
terrassement 3 Lierre en vue de 1l'Electrification de la ligne
vers Hasselt; l'élargissement sur une distance de 7 km de 1l'as-
siette du trongon Mouscron - Courtrai en vue de 1'électrification
de la ligne vers Gand; le renouvellement d'un coulolr sous voies
par la construction d'un tube en béton armé & Gingelom sur la
ligne Lig&ge - Bruxelles et d'un passage supérieur situé& au Hol-
lebeekweg 3 Linkebeek; l'&tablissement de voies de circulation
d la nouvelle darse B 1 du port d'Anvers; des travaux de terras-
sement et de voie, en vue de l'établissement d'un nouveau fais-
' ceau C et de 1l'aménagement du faisceau A 3 la gare de formation
de Courtrai; l'installation de l'é&quipement E€lectrique des sous-
stations de traction de Diest et de Tongres et l'adaptation de
1'équipement de celle de Hasselt; le placement de signaux et la
pose de cébles de signalisation, de t&léphonie et de haute ten-
sion 3 Oudenburg, sur la ligne Ostende - Bruxelles; le déplace-~
ment de cibles de téléphonie et de signaliéation le long du tron-
¢on Hasselt - Alkens des travaux de c@blage et de signalisation
et d 'équipement des passages 2 niveau entre Heist-op-den-Berg
et Aarschot; dans le cadre du programme d'amélioration de la sé-
curité du trafic, e.a. : la construction 3 Hasselt (Diepenbeek)
d'un viadu¢ de 635 m, composé de 32 tabliers, d'un pont-tube 3
la Bondgenotenlaan, d'un pont ferroviaire sur la future route
périphérique et d'un pont sur la chaussée vers Maastricht, tra-
vaux devant permettre la suppression des passages i niveau nos
55 3 S5B8bis de la ligne vers Tongres; la construction de couloirs
sous voies 3 la bifurcation Drabstraat, i Mortsel, en vue de la
suppression des passages 3 niveau no8 U4 et 4bis de la ligne vers
. Lierre, 3 Gelrode et 2 Rotselaar, en remplacement des passages 2
niveau no8 113 - 120 et 121 de la ligne Hasselt = Louvain; la
construction d'un passage inférieur et d'un couloir sous voies
pour pi&tons & Beveren Waes, en vue de la suppression des passa-
ges 3 niveau n%s 13 et 15 de la ligne Anvers - Gand.
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HENSEIGNEMENTS GENERAUX

SNCB SNCB
i) i @ w - z 8 -2 E g
feg 5, BF &y 22 5 S48z §1 & B . ¢ ¢
327 28 23w :§ 2 8, 3230 85 85§ . a3 2 8%
5 | &35 | 3¢ s@ S98 2§ 28 8% $£=233 25 8a8| EF3 3% $E 28E
PARCOURS | TRAFIC D
‘MATERIEL ROULANT ot S0 i VOYAGEU%%
1913 4 368 4 366 — — — — 7929 394 77T 87 751 13,40 48,5 356 202 542 4 B78
1927 4795 4 545 —_ —_— — — 9240 481 BB0 120 184 16,28 38,0 320 219129 5780
1937 4 844 3525 — — 12 43 7 140 473530 101 800 17,39 6814 249 202 440 6 148
1947 4 830 335 — — 21 144 4 578 3159 984 87 420 19,16 459 208 226 317 7210
1950 5 030 2 697 26 5 27 145 4 498 342 719 a5 685 19,89 506 198 216 946 7 047
1951 5030 2579 26 5 47 145 4 480 347 127 B85 039 20,08 524 224 Zeda 662 T 253
1952 4 985 2375 26 5 47 157 4 507 349 810 B1 958 2019 525 209 229796 7 548
1953 4 973 2172 26 L 47 165 4372 248 410 77 BET 20,45 515 198 226 740 7 528
1954 4918 2050 76 1% 62 185 4 30 356 617 72 902 2086 529 19.8 227 333 7 562
1955 4918 1800 83 122 1M 214 4 004 351 855 71 202 21,05 562 214 233242 7T 848
1956 4894 1774 140 182 187 217 3943 371973 70 263 21,09 B1,0 218 245 161 8333
1957 4 838 1 542 159 202 205 215 3836 379126 70 697 2218 624 216 251 230 8555
1958 4 813 1390 159 201 204 214 3818 381 415 71 403 22,38 B62.5 19.7 263 539 9057
1959° 4713 1 206 159 210 197 196 3 764 395 795 68 946 2257 60,7 199 254 990 - B 519
1960 4 632 1 070 1 254 147 1485 3375 383 855 66474 22,74 58.1 201 261 366 B 578
1961 4 G20 230 181 332 197 198 3273 380 326 64 5681 2288 57.0 206 265 147° 8693
1962 4 566 B0g 184 4286 235 171 3078 378 556 62 990 2307 583 212 272 763 8958
1863 4 544 603 186 559 202 165 2 BE6 381 177 59 849 2326 57.8 214 276 273 9009
1964 4 485 456 19 670 292 145 2714 368 798 58 240 2348 589 220 275298 9041
1965 4 441 306 191 741 308 122 2 575 360 968 53o7 23 503 218 273543 8975
1966 4 364 66 198 ar4 312 113 2 559 284 734 49 101 2412 58.1 206 268920 5708
1967 4 336 —_ 126 879 352 103 2599 293 818 44 621 24,56 575 19.5 265 046 B 534
1668 4 282 — 196 B79 352 94 2 590 291 939 43 612 25,58 578 204 254 776 B 177
1969 4 263 — 208 875 352 94 2 567 289 128 43 312 26,24 57.7 222 247 B44 8 238
1970 4 165 — 206 E74 362 G4 2 567 290 763 44 651 2714 583 236 246 B45 8 260
1971 4 144 — 219 74 388 89 2'553 263 385 45 700 28,60 599 239 245 475 B 425
1972 4 081 —_ 220 ar3 302 83 2395 284 002 46 065 3117 614 241 240 263 8168
1973 4 D48 —_ 223 258 422 B89 2320 289 013 46 468 3196 630 254 236618 8093
1974 4004 — 224 a1 440 B9 2383 291 847 47 345 3268 648 262 237253 8278
1975 3 938 — 23z 911 447 a8 2389 293706 47 772 33.18 65,7 213 232098 5258
1976 3998 - 238 206 464 a7 2342 296 158 47 984 3375 B66.7 209 227238 B 1
1977 4 003 T 247 236 465 B7 2327 296 374 47 772 34,24 87.7 208 200 357 T 6867
1978 4 046 —_ 249 936 466 a7 2325 295 678 46 602 34,81 701 21,7 170757 7 136

Aemarque; Les donnees compléles des annees 1927 & 1949 ont liguré dans le Rappon de 1958,

1) ¥ compns ies straponting el les piaces debout (pour i6s annees anieneures a 1965
[2) Il s'agit du nomore d'agents utiises au comple d Explonation.
(3] Non compris les produits des bagages.

(4] Mon compris les produts de I'Union Posiale Universelle.
(5] Le soige du comptle de prohls e pertes se rapporte aux 16 mois du premier exercice social Les aulres données se rapporient umquament a Fannee 1527
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TRAFIC DES RESULTATS D'EXPLOITATION
MARCHANDISES (COMPTABILITE ANALYTIQUE) =

§7 5290 - — | w18 6o 1130 2043 3420 2460 ~96.0 7200 = 1913
34 TB69 1786 161 13 848 T2 6743 21250 28890 24745 +d14.5 B565 +583.0% 1927
79 6230 1257 123 | 12378 80 8202 17923 26888 26520 +368 9863 - 280 1837
01 5868 867 8 | 13078 &1 26703 48102 89752 97062 ~7310 10814 | -9615 1947
68 5463 809 75| 12510 80| 29066 55127 102835 101716  +1219 9882 | —1463 1950
01 6630 802 75| 13883 53| 209506 68562 117057 114987  -2070  9823| ~-1390 1951
70 6114 753 71| 13660 53| 32709 69882 116298 114614  +1684 985S | -2200 1652
s2 5785 709 66 | 13313 52| 34180 66892 111839 112209 -270 10024 | -4910 1953
29 5697 6% 61| 13250 50| 34783  A6395 114557 11 4664 -107 10009 | -3488 1854
0z 6618 847 61| 14464 .« 45| 38181 7T0B43 124172 119562  +~4610 9629 +242 1955
92 692 657 61| 15255 44| 39891 7asse 131606 126377  +5220 9603 +54 1956
94 6586 647 61| 15141 44| 42003 71764 12 73S 127179¢  +156 9988 | -—56907| 1957
06 5830 627 59| 14887 44| 46198 62220 1394B1% 1363465 +3135  9775| -—24540| 1958
76 6062 607 57| 14581 43| 52670 60953 1394399 132974% +6465 9536 +2747 | 1659
35 6303 B2 56| 14881 39| 50104 60964 136843% 130832% +6011 9561 3187 | 1960
B3 6455 588 55| 15148 38| 44240 61584 134336% 131658% +2678  OBD1 | ~-4045 1961
73 6467 583 55| 15425 38| 46598 62128 135513% 133061 +2452 06819 | -5054 1962
127 6825 550 51| 15834 34 47986 68594 14 5254% 13 8008% +7246 501 —2707 | 1963
94 6925 566 s3| 15966 33| 52231 68551 149811 1433309 6481 9567 | —1188 1964
79 6758 603 56| 15733 33| 60134 55449 1715199 1653032% -g487 9505 —272% | 1965
313 6234 569 57 14 942 34 65087 64277 18 3512 17 60529 + 7480 9593 =114.1 1966
31 6082 555 56| 14616 33| 73060 62725 194044% (867BE™ +7256  9626| -2704 1967
74 GB7S 565 56| 14852 32| 73453 B 7437 209687 19.9016% +1 0671 94.91 - 260 1968
26 7416 600 60| 15654 30| 74787  T4131 227032% 21 817.1% +1 086 a5 22 -331 1969
171 7B16 607 61| 16076 29| 78188 BAIEB 241709% 230264% +1 1445 9526 -83 1970
18 7328 586 59| 15753 3.0 | 10889.9% 90794 212233% 213277% - 1044® 10049 -415 1971
133 7490 575 S6 | 15658 32| 126215% 94500% 23468.2% 23 4643% +33% 9999 —-60.2 1972
24 8183 580 55| 16276 30| 137851% 105767 25 B6B1Y 25 9693% - 1012% 100389 -942 1873
B2 9146 551 53| 17425 29| 16021.5% 121017% 299819% 302396% -257.7% 10086 - 488 1674
MW 6757 480 47| 15015 34| 195296 99507 310503% 32 1203% —1070.0% 10345| -12028 1975
N4 G648 486 45| 14839 33| 217921% 108037 34 4B20% 3657719 —20951% 10608| —19570 1976
332 6485 447 42 | 14152 35| 222021 11521,2% 37 13849 3845499 —1 31658 10355| —12248% | 1977
w7118 402 38| 14255 34| 2320939 11668.5% 395258% 3960824 —1724% 10044 —1043 1978

partir de 1957, les remboursements par I'Elat de charges anormales sonl déduits des charges d'exploitaton et ne sont plus incorpores dans les produits.

M compns les avances de 'Elat pour ia résorption du géhcit du passe: 480 millions de francs en 1957, 350 milions de francs en 1958, 300 mitlions de francs en 1958,
0 millions de francs en 1960, 300 millions de francs en 1363 1 1 100 milions de francs en 1965,
mpte tenu de l'incidence des compensations de 'Etat dans le cadre de la normaiisation des comptes: & partir de 1977, la compansation pour i@ maintien en
plodtation de lignes est incorporée dans les produns el n'est plus deduite des charges
‘lat a accordé en 1978 une compensaton complémentaire ge 1 124 millions ge france pour 1977, ramenant ains: le résullat ge cel exercice & — 1006 millions de
nes.

extraits du rapport annuel 1978 du Cons. Adm.
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LA SNCV s

S.N.C.V. MATERIEL ROULANT SUR RAILS.
SITUATION 01 SEPT. 1979.

GRCUFPE DU HAINAUT.
I. Motrices de "service",

a)

b)

Motrices type "S" (4 moteurs)

9032 : voies et travaux & La Louviére

9034 (ex 9107) : manoceuvres de cour & Jumet )

9041 : voies et travaux & Charleroi (cette motrice est réimmatriculé
9709, soit le numéro gqu'elle portait lorsqu'elle circulait &
Liege).

9054 : voies et travaux & Anderlues (cette motrice est egalement
équipée d'une perche destinée A l'exploitation du raccordemen
SNCB situé derridre le dépdt).

9055 : ligne aérienne & Anderlues

Toutes ces motrices, & l'exception de la 9034, ont le paravent peint

en blanc avec rayures rouges et sont équipées de 4 feux clignotants

oranges sur le toit.

Kaboteuses

9297 (possede toujours le n® 21001) & Jumet en attente probable de
déclassement.

9298 a Anderlues ol elle servait également au nettoyage des voies en
automne,

Autorail

Rﬁuééyfééservé & 1'ASVI) a servi au montage de la ligne adrienne du
pré-métro.
Motrices de Stuttgart

Les n° 769 et oC9 se trouvent respectivement & Jumet et Anderlues.
Elles serviront de piéces de rechange pour 2 véhicules identiques
jui sont en cours de transformaticn en raboteuses en Allemagne.

II. ifotrices pour le service "voyageurs™.

a) lfotrices type "S" & marche pieds rabattables

Lors de la grande renumérctation du matériel roulant ferré ( pas-
sage de 5 & 4 chiffres), les motrices transformées pour 1l'exploi-
tation Pré-métro de Charleroi ont été renumérotées de 9120 a 9150.
Depuis, d'autres motrices ont subi la méme transformation. Pour as-
surer une renumeérotation continue ces derniéres viennent d'étre
renumérotées courant juin 1979. Nous donnons ci-aprés le tableau
de correspondance :

Ancien Nouveau
9030 9151
9033 9152
9037 9153
9038 9154
9C43 9155
9044 9156
9046 9157
9066 9156

9Co8 9159
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+ransformation évoquée précédemment ("couleur crange").
Les motrices suivantes subissent la méme transformation a l'atelae
de Jumet : 9C65 - 9076 - 9106 - 91CT (ex 9034) - 9122

c) Motrices type 'S" classiques

1¢ Dépbt 4'Anderlues :
9031, 9036, 9052, 9053, 9056, 9057, 9058, 9059, 9060, 9061,
9062, 9063, 9064, 9074, 9075, 9077, 9079, 9C=0, 9CvI, 9062,
9083, 90b4, 907

« 20 Dépdt de La Louviere
9035, 9039, 9040, 9042, 9045, 9C4s, 9049, 9050, 9051, 9067,
9066, 9069, 9C70, 9C71, 9072, 907z, 9005, 90we, 9089, 9090,
3091, 9092, 9094, 9096, 9099, 9100, 9103, 9108, 9109, 9110
N.B. : Les n° 9089 et suivants proviennent du réseau du
Brabant.
La 9047 2 £té démolie suite & un accident.
d) Motrices type "N" (2 moteurs)

Plusieurs motrices type N furent transférées a Jumet (& 1l'exceptic

des 9272 et 9273 & Oostende) aprés la suppression du réseau vici-

nal bruxelleis le 31 juillet 1978,

Leur utilisation parait aléatoire dans la mesure ou les pitces de

rechange en provenance de Grimbergen ont €té mitraillees par mangu

de place & leur arrivée a Jumet.

1° Sans perches ni pantographe : 9275, 9276, 9271, 9278, 9279, 92t
9202, 9283, 9204, 9285

20 Avec 2 perches : 9270, 9271, 9274, 9280, 9207

30 Avec panto. : 9286 a servi 2ux essais non concluants sur le
réseau du Hainaut. '

I1. Remorques "voyageurs"
a) Dépdt de Charleroi

« type "S" : 9306, 9309, 9310, 9311, 9312, 9313, 9314
N.B. : 9315 en cours de transformation en motrice (vraisemblablems
série 917C).
0506 et 2511 & Jumet depuis plus d'un an. Elles seront pro
bablement transformées en mosrices également.
9315 : incendiée et démoclie

«type "S" ex Anvers 93CC; 9301 et 9503
LK.B. : 9301 & marche pieds rabattables
.type "S" & marche pieds rabattables : 9305, 9307, 93Cs et 916
«type "N" : 9440 & 9444
N.B, : 9440 & marche pieds rabattables
944. & Jumet en attente de déclassement
«type standard 4 portes pliantes : 9510 et 9511, toutes deux hors
service..
¢) Dépdt de La Louviere

«type standard unidirecticnnelles : 9514 et 9515, toutes geux Foxe
. service (epuis peu.
« type Braine-le-Comte : 955C & 9554 et 9556 & 9565
N.B. : 9555 démolie
GL5¢ incenaiée (actuellement & Jumet).
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1V, Nombreux wagons livers

i
“H
-
i

pour meémoire
Kemargques : se trouvent 4 Jumet, pour restauration, les 9727 de 1'Amutra
"""" et 929C de 1'ASVI.
La SNCV posséde également un camion échelle "rail-route” n° 9601.
GRCUPE TE FLANDKE CCC. (Costende)
T. Motrices & usages autres que "voyageurs®.

911% : dépanneuse Oostende
9114 : VT EKnokke
9116 : VT Costende

usage rarissime
N.B. : - la raboteuse 9299 ex 21006 a été transférée récemment &
1'ASVI (dépdt de Thuillie).
_ Jes "standard" VT 9290 et 9292 sont respectivement 2 Jumet
et 4 Knokke :; toutes deux déclassées pour la SNCV.

II. Motrices "voyageurs”.

90CO & 9CC3, 9005 a 9014, 9016 & 901z, 9020 a 902u ;
N.B. : 9015 incendiée complétement (carcasse au dépdt de Knokke).

b) Motrices type "S"

9097, 9111, 9112
¢) dotrice_"semi bidirectionnelle® type S

9115 (rarement en service voyageurs)
d) Motrices type "SE"

9093, 9098 et 9101
e) Rames composées "SE"

9095 + 9102, 9104 + 9105
f) Motrices type "N"

9272 et 9273 : sans usage, se trouvent au dépdt de Knokke.
Une plateforme de la 9272 a €te prélevée pour réparer la 509Cz0.
g) Motrice Sdt 9291

sery pour des voyages touristiques du TTO.
I1I. Remorques "voyageurs".

3516 & 9519 et 9536 & 9541

b) Remor jues standard & caisse large (2m4C) ex motrice
3520w 9550

c) Remorquf%ﬂf}iﬁﬁari_F}_@P?{}E%ﬁ

a5.1 & 9534
d) Kemcrjues type "L
3345 3 9465
IV. “.agons divers

pour mémoire
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ROUPE DE NAUUR.

+igne Han Eglise & Grottes exploitée par la SA des Grottes de Han-sur-lesse
1t de Rochefort.

. Autoreils.

AR 90, 145, 159, 16t et 266
1. Remorgques ouvertes.

8799, w12, b&2C, cu2l, cobl, ou93, vo95 et oo96
I1. HRemorques fermées.

94c6 et 9499 - : ; ;
Signalons également la présence de la 9495 déclassée.

cette liste, il y'a lieu d'ajouter le matériel préservé en divers lieux
ar 1'AMUTRA, 1'ASVI, le TTA et 1li TRII'BLEU.

Pierre Ledent
Jean Claude ilichel

JOUVELLES DE LA S.N.C.V.]

Groupe des z Flandres : ligne de la céte
Le 05.08.79, le GTF a vu pour vous :

* Ligne aérienne : complétement rencuvelée entre Mariakerke et Nieuwpoort
TUTTTTTTTTTTTT PN OSNCB (voir Trans-fer n° 7)

* La voie : les 2 voies ont €té complétement renouvelées (traverses et

TTTTTTT rails) entre Zeebrugge écluse (cdté Knokke) et Wenduine (tras
verse vicinale = entrée site propre) sauf la liaison située
& Zeebrugge gare vicinale. Les rails ont ét¢ amenés & pied
d'ceuvre pour renouveler la section entre Zeebrugge écluse et
Zeebrugge Pier. *

Les installations accessoires : D'apreés des informations non confirmées, .
la vcie de garage située 2 liieuwpocrt-Bad serait démontée dans
un avenir proche. ] Docks
La ligne aérienne de la vcie conduisant & QostendeVa &té démon-
tée. Actuellement subsistent les instzllations accessoires
ci-apres N
La Panne : - liaison aéplt

- boucle
Nieuwpoort-Bad : vecie de garzge accessible des 2 extrémités
.estende-Bad : - boucle
Costende : - dépdt
- boucle Flace [larie José
- boucle et veoies de garage de Costende gquai
- deébut de la voie vers Ucstende Locks
e Haan : - voie de gzrage accessible des Z extrémités
— boucle de Zwarte Kat
Zeebrugge l'ier : - tricngle curviligne
Knokke SNCB : - dépét
- 1 noucle dans chaque sens
- vcies Jle garages diverses
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2 matériel roulant

Motrices SE ex-Bruxelles : les motrices 9095 (ex-9753),

3102 (ex-9983) et 9104 (ex-10023) 3105 (ex-10024) ont donc été
jume lées ou plus exactement forment des compositions réversibles
(12 motrice de t&te tractant 1l'autre). A droite .dans le sens de
marche, la premiére voiture porte. . des pictogrammes indigquant
l'entrée & l'arriére et la sortie & 1l'avant. La deuxiéme voiture
ne porte aucun signe, ce gui correspond & la situation rencontrée
par le voyageur dans les convois motrice SO + remorque N.

Les postes de conduite arriére et non utilisés existent toujours
et il n'y a pas d'intercirculation. La 9095 est arrivée &
Ostende le 18/4/79 et la 9102 le 12/4/79.

On notera par contre gque la SE 9093 (ex-9738), basée a Knokke,
porte des pictogrammes prévoyant l'entrée 2 l'avant et la
sortie & l'arriére. Prévoirait-on des services & 1 agent 7

Seules les motrices 9113 (S affectée aux VT) et 9291 (tram
touristique) sont encore équipées du pantographe ancien et typique
du littoral. Tous les autres engins sont équipés du panto.

Steeman double 2 deux frotteurs.

Les remorques standard construction Destelbergen 1951-53 ont regu
les m&mes luminaires que ceux placés précédemment sur les motrices
SO (tubes fluorescents protégés par une coiffe plastiqgue). Les
remorques standard bois, elles, ont, aprés rénovation du plafond,
recu des coiffes plastiques cylindriques dans lesquelles se trouvent
les ampoules incandescentes. ,/2

L'engazonnement des voies vicinales entre Knokke et ILa Panne

A T e N e RN

En 1977, la SNCV a procédé a des expériences d'engazonnement de

la voie & La Fanne selon une technique employée en sSuisse

depuis longtemps. Ces expériences ayant donné satisfaction,

malgré la médiocre qualité du terrain, l'engazonnement extensif

de la voie est envisagé. Cette initiative aurait des résultats.
esthétiques, mais aussi pratiques : atténuation du nuage de
poussiére soulevé par les trams au passage, et atténuation du bruit
provoqué par la circulation des rames.

P.A.

Groupe du Hainaut
Fontaine 1'Eveque

e sssssssnss e

La SNCV procéde actuellement & la modification du tracé de la
voie & partir de la jonction des lignes 63 et 89/90/92 vers
Anderlues. La double voie est remplacée par une simple voie
posée de 1'autre c8té de la chaussée. La boucle de la ligne €3
vers Anderlues sera supprimée ; motif : travaux préparatoires
pré-métro.

Ligne 92 Anderlues-Thuin

ss s EABEEERARREN SRR RS REsES

La rénovation totale de la voie est prévue & partir du ler mars 80
pour se terminer en aofit de la m#me année. Pendant cette période,
la circulation de tous les services ferrés sera suspendue.

On peut espérer que le tramway sera effectivement remis en

service sur cette ligne apres ces travaux.

(dtaprés R.D.)
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; '—i” ACTIVITES DU GTF

Renouwvellement des c ot iaationa

Dans notre éditorial, nous évoquons l'activité de notre associ-
ation pendant l'année 1979. Si celle-ci a rencontré votre
agrément, et si vous pensez gue le GTF asbl vous a apporté
quelque chose, nous vous demandons de bien vouloir nous encou-—
rager en renouvelant votre adhésion pour 1980, en vous conformant
aux indications ci-apres et en effectuant votre renouvellement -
le plus t8t possible, et avant le 15 janvier 1980 : vous libérerez
ainsi notre membre qui veut bien se charger de la tiche ingrate,
mais nécessairé, de l'administration.

o

Procédure de renouvellement

1. Vous trouverez ci-joint un carton BLEU & 2 volets que nous
vous demandons de remplir lisiblement et complétement, Veuillez
ne pas remplir les espaces limités par un cadre en gras. Sous
la mention "autorisation parentale pour les mineus", veuillez
indiguer votre date de naissance.
I1 va de soi que les renseignements que vous nous
communiguez sont strictement confidentiels, et que
nous nous interdisons de les communiquer & qui que
ce soit. Votre N° de compte financier nous permet,
le cas échéant, de procéder 2 des remboursements sans
frais. Le n° de téléphone nous permet de vous
communiguer des renseignements urgents.

2. Veuillez renvoyer avant le 15 janvier 1980 i 3 :
GTF asbl, c/o M. Francis Beckers, Rue de la Douix, 15 4050 Esneux :
a) le carton & 2 volets rempli
b) une enveloppe timbrée au tarif lettre et portant 1'indi-
cation de vos nom et adresse (celle-ci nous permettra
‘de vous renvoyer votre carte de membre estampillée et
de beénéficier des ristournes que nous accordons & nos
menmbres. Celle-ci vous donne aussi droit & 1l'envoi gratuit
de notre bulletin Trans-Per).
¢) le montant de votre cotisation : 70 FB pour 1980, soit
en billet de SOF et 20F, soit par cheque bancaire.

51 vous estimez cependant que ce gque nous vous proposons
vaut plus que cette symbolique cotisation couvrant & peine
le papier utilisé pour Trans-Fer, nous vous remercions de
nous encourager en versant un montant supérieur de votre
choix.

Vous pouvez aussi nous honorer en devenant membre protecteur,
en versant une somme de 30CFE minimum. Les dons d'une
certaine valeur peuvent &tre faits de préférence par cheéque
ou & la rigueur par virement au compe CO1-0534742-57

de GTF asbl, 4000 LIEGE
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1. Les (Grand-Ducaux et les Néerlandais peuvent payer leur
cotisation en faisant parvenir 5 coupons-réponse interna-
tionaux ou un mandat postal & GIF asbl, rue de la Douix, 15
B-4050 ESNEUX.

2. Pour les autres pays, en faisant parvenir 7 coupons-réponse
internationaux ou un mandat postal de 100 FB & GTF asbl
rue de la Douix, 15 B-4050 ESNEUX. (motif de 1'augmentation
plus substantielle hors-Benelux : coflt des frais poda.ux
de Trans-Fer :.plus de 12 fois les frais pour le Benelux).

Remarques

- La majoration de 10F de la cotisation pour le Benelux par rapport
4 1979 s'explique par les importantes hausses intervenues sur

le prix du papier cette année, malgré nos achats en gros et notre
imprimenr bénévole, et par les hausses substantielles annoncées

par les PTT sur l'affranchissement des périodiques en 1980.

Nous vous remercions de nous comprendre et nous espérons garder
votre fidéle confiance.

- aucune cotisation recue & ce jour n'est portée en compte

pour 1980 : seuls les possesseurs d'une carte de membre bleue
estampillée seront enregistrés pour 1980, Si vous avez antici-
pativement renouvelé votre cotisation, nous vous prions d'acquitter
le supplément de 10F (éventuellement) et d'effectuer les formalités
ci-dessus.

- i les indications figurant sur 1'étiquette-adresse du présent
Trans-Fer sont fausses, veuillez nous en avertir. Si vaus
changez d'adresse en cours d'année, avisez-nous en nous
communiquant votre n°® de carte de membre et en joignant

deux timbres pour lettre pour frais d'administmtion.

Rédunions organisées par le GIP

Une nouveauté : dés le début 1980, le GTF asbl organisera des
réunions au cours desquelles peuvent &8tre débattus n'importe
quels sujets ferroviaires (échanges d4'idées, photos...).

Vous &tes tous cordialement invités & y participer : nous
serions heureux de vous y rencontrer et de vous permetire de
participer ainsi plus activement a la vie de notre association.
Dés 1980, une réunion de ce genre sera organisée :

tous les premiers vendredis du mois & 20 heures

a la buvette de la gare de Likge Guillemins,

premier étage, restaurant, c8té quai.

Remarque : & titre exceptionnel, la réunion de janvier se tiendra
le vendedi 11 janvier 1980.
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Nos ddaitiona

Avez-vous votre exemplaire de Trans-Fer spécial 1979, une
édition géciale de 136 pages et une centaine de photos,

neuf articles de fond écrits par des membres de notre associ-
ation : la Vennbahn, la locomotive a vapeur, Signeulx-Gorecy,
une gare centrale au pont d'Avroy 4 Likge au XIXe, ainsi

vint le trolleybus, la gare centrale d'Anvers, le Block 45

de Lidge Guillemins, la ligne de Louvain-la-Neuve, les voitures
Eurofima de la SNCB;

Cette édition est toujours disponible au prix de
envoi en Belgique : 200 FB port compris
étranger : 230 FB port compris
Commande par versement préalable de la somme correspondante
au compte 240-03%80489-59 de GIF asbl EDITIONS & 4000 LIEHE.
De 1'étranger, voir procédure en 3e page de couverture.

Nouveauté ———————==— Cartes-vues série 55 —----—--- Nouveauté

Afin de répondre au souhait de nombreux membres, nous poursuivons
1'édition de nos séries de cartes-vues : nous sortons de presse
% 1'instant notre sé&ie 55. Elle ravira, nous 1l'espérons, tous

les amateurs.

Cette série est composée de 12 cartes-vues en noir et blanc.
Six d'entre elles datent d'amant le 2e guerre mondiale et
sont relatives au réseau vicinal d'Ostende. Les sujets sont
les suivants : train vapeur en direction de Bredene em 1921,
motrice série 10001 & 5 & Ostende avenue Ch. Janmsens en 1933,
motrice série 9940 & 8 au dépB8t d'Ostende en 1937, motrice
9170 avenue Léopold & Ostende en 1928. Motrice g213 a Ostende
en 1923 et motrice de la série 10049 a 54 place Van der Sweep
a4 Ostende.

Cing -~ autres cartes-vues sont relatives 4 la SNCB et présentent
un intér#t historique : locomotive de manosuvre série 91 a
Libramont en 1976, autorail série 49 a Aywaille en 1977, loco.

4 vapeur type 29 a Jodoigne en 1959, autorail double type 620

34 Walcourt en 1963, autorail série 49 A& Eghezée en 1973.

Ia dernigre carte-vue montre une motrice 300 des TEPC a2 Charleroi
en 1935.

Commande par versement préalatle de la somme de 3

envoi ern Belgique : TOFB + 15FB (envoi) B5FB

envoi & 1'étranger: TOFB + 20 FB(envoi) = 90 FB
au compte 240-0380489-5% de GTF asbl, Editions a 4000 LIEGE.
Tes membres étrangers se référent 4 la page de couverture.

N'oubliez pas de préciser l'objet de votre commande en communication
"cartes-vues série 55".

Nous vous prions enfin de noter que les deux premiéres éditions
de notre association, 1l'Aide-lMémoire n® 1 et les cartes-vues
gsérie 51, sont épuisees,
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Voyage G.T.F. en Angleterrs.

A l'occasion des festivités qui marquemnt le 150® anniversaire de 1'su~
verturs de la ligne de Liverpeol & Manchester le G.T.F. se propese d'organiser
un veyage en Angleterres.

DATES ¢ du vendredi 23 mai 1980 & 17 H. au mardi 27 mai & 9 H. (Pentecéte)

PROCRAMME =

1® Participation & la reconstitution du concours de RAINHILL et au défilé
de locomotives, voitures st wagons
Des reproductions en &tat de marchs des "ROCKETY, SANS PAREIL", et
"NOVELTY', de Stephenson et neuf voitures des chemins de fer de Liverpeesl
& Manchester seront les vedeites du spectacle.
Il y aura aussi un défilé d'envirom 35 locemotives & vapeur, diesel et
électrique, de voitures et agons illustrant 1'histoire des chemins de
for du début jusqu'a nes jJeurs,
D'autres activités sont aussi prévues et les meillesures placss nous
seront réservées dans les tribunes.

2° Visite du "National Reilgsy Museunm™ & York.
Ce musée contient plus de 20 lecomotives gramdeur nature (vapeur, diesel
ot électrigque) divers wagons et veiturem ainsi que de nembreuses vitrines
d'expositien.

3® Parcours du chemin de fer de RAVENGLASS AWD ESKDALR
Sur une distance de 11 KM, le train tracté par une élégante locomotive

2 vapeur de la "R and E.R."™ remonte la magnifique vallée de 1'Eskdale.
1s ligne(veie de 15 pouces) fut ouverte em 1875 peur transperter le
minerai de fer.

4° Parcours du chemin de fer du "THE LAKESTDE AND HAVERTHATTE RATLWAY
Lengueur de la ligne : 6 KM.

5¢ Visite du STEAMTOWN & CARNFORTH
27 locomotives & vapeur, dont la plupart en état de marche, prevenant
du Royaume-Uni, de France et de 1'Allemagne.

6® Parcours du chemin de fer de la "WORTH VALLET
Longueur de la ligne: 8 KM, Cet embranchement de ligne fut construit
en 1867, fermé par la B.R. en 1961 et réouvert en 1968 par la seciété
d'exploitation. Collection impressionante de matériel roulant dont
30 locomotives & wvapeur,

7® Parcours du chemin de fer du Hord de YORKSHIRE
Longueur de laligne : 30 Kl. Ce pittoresque chemin de fer qui traverse
le parc national des NORTH YORK MOORS, fut fermé par la B.R. en 1965
et réouvert en 1973. = I8 locomotives & vapeur et exposition de machines
diesel.

(suite & la page suivante)

Petites annonces [(réservées aux membres)

Christian HOLTHCF, I"imosalaan 41, 8400 OOSTENRDE, cherche anciens
indicateurs SNCEt, ¢ focumentation SNCE.

Taul FANCEAMPS, ~1ie Feine Astrid, € 4240 5t-GEORGES s/Meuse, désire
vendre revues 3sur 12: chemins de fer, comme EMF, Loco-Revue,

Loco-Frofile, La vi- du Hail... Liste compléte sur demande & son
adresse,
Francis BEUAEES, iu= de ia Douix, 15, 4050 ESKEUX, cherche Rail et

Traction m® 2, 2%; 32, 47 =¥ 5%



PRIX : Adultes : 8.200,Frs. = enfants : 4.500.-Frs.

Ce prix comprend s

1® Traversée de la Manche de Zeebrugge & Zeebrugge sur l'un des batiment:
de la North Sea Perries en cabine Standard (Diner et petit déjeuner
compris) ' .y

2° logement en demi-pension (diner, chambre avec bain et petit=déjeuner
anglais) & 1'hdtel "The Last D%op Village "™ i BOLTON. .

3°® Tous les déplacements y compris ceux sur lles réseaux privés, les
places réservées pour le show de Rainhill ainsi que la documentation
sur.les différents chemins de fer.

remarque : Tarif’ actuel et susceptible de modifications suite A la
fluctuation des cours du change,

RENSEIGNEMENTS auprés de J. LATERRE Tél1 : 0T71.51.66.03
68, Tue de Marchienne

B, 6110 MONPIGNY-LE-TILLEUL

INSCRIPTIORS & la méme adresse que ci-dessus, le plus tét pessible

et avant le I2/2/80

acompte de 1.200 Frs par personne & verser lors de l'inscriptien

Tout désistement doit #tre signalé 20 jours francs avant le
départ. En cas de désistement passé ce délai, l'acompte resterait
du pour couvrir les frais de renonciation auprés des diverses
compagnies,

PATEMENT : au compte bancaire n® 260,0088.584. 92 de
Jean laterre & Montigny-le-Tilleul,

Appel du GTF asbl & vos documentations personnelles

1. En vue de la publication du tome 2 des "Tramways au Pays de
Ligge" (consacré aux chemins de fer vicinaux), notre association
recherche des documents et photos inédites relatifs aux exploi-
tations de l'ancien groupe de Ligge (au sens large).

2. En vue d'un historique sur le Tramway de Seraing, nous cherchons
des photos des véhicules & voie métrigue (période 1900 & 1905).

Pr&t ou achat possible. Merci de nous écrire & GTF asbl, BP 191,
B=-4000 LIEGE 1.

Communigué

Te 15 decembre 197¢, 1'AMITRAM organise, & Lille, une journée
du Transport en Commun du XXe siécle de la region de Lille

avec présentation du réseau SNELRT (tram), CGIT (bus), le
COMELI (futur métro - présentation du premier VAL) et visite du
futur tram touristique de la Citadelle.

Nous regrettons avoir €té au courant trop tard de cette intéres-
vous en prégenir plus

sante manifestation et ne pas avoir pu
t8t.
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HOQTRE SERVICE pi.getribution
£ : . Calendrier ferroviazire 19c0.

Comme 1'année passée, nous avons le plaisir de vous progoser un calendrier
consacré au matériel ferrcviaire belge ancien et moderne, -
Format approximatif : 4z x 30 cm avec illustration occupant une moitié de
page - une page par mois, :

Légendes techniques en 4 langues = 4 photos couleurs = & noir et blane.

HL type 12 de 1939 - HL type 52 Nord Belge - HL type 5 & Jemelle en 1935 =
EL série 5400 CFL - EL CC diesel série 51 - HL type 41 - HL type 36 -
autorail Z200 CFL - EL type 12 - HL n® 3c2 Nord Belge - HL type 29 - 3
loco's électriques.

Prix : 250F + 25F (Frais d'envoi) supplément de 35F pour envoi recommandé,
Commande le plus tdt possible (stock limité) par versement de la somme
correspondante & GTF - Distribution 400C Liéege compte 001-0643004-67.
Etranger autre que Grand Duché de Luxzembourg : les frais postaux sont porté
& 9CF.

Commande par mandat international & G7F, asbl, BP 191 - 4000 Liége ou
versement au compte CCO-0896641-70 de GTF, asbl, 4000 Liége.

Expédition fin novembre 1979.

SMOKE GETS IN YOUR LENS = ENCLOSE DAMPFREIGE

Un livre cartonné azu format 240 x 25C mm composé de &5 magnifiques photos
en couleurs des trains vapeur d'Europe, d'Afrique du Sud et d'Amérique du
Sud. Pas de texte sauf des légendes en allemand et en anglais,

11 s'agit de magnifiques documents relevant de la haute techaique de la
prise de vue faisant intervenir les meilleurs effets techniques, la beauté
des payseges, les circonstances atmosphériques, etc...

Un livre & posséder par tout amateur.

Commande regue par versement de la somme de 645 F au compte suivant :
C01-0643C04~67 de G.T.F., asbl, Distribution, 40CC Liége.

Délai d'expédition : 3 mois minimum. Offre valable jusqu'au 31.12.79.

Souvenirs de la vapeur en Belgique et au Luxembourg - Editions Modernes
et Illustrées

Une brochure de 52 pages sur papier couché, 44 photos noir et blanc
pleine page au format 15 x 21 cm.

I1 s'agit d'un véritable recueil de belles photos avec un texte réduit
au strict minimum, spcit les légendes des photos.

Les situations sont variées : la plupart des régions de Belgique

et de Gd Duché, avec nombreux types de locomotives.

Prix : 200 FB envoi compris (pas d'expédition hors BENELUX).

Commande avant le 15 février 1980 par versement préalable de la somme
correspondante au compte CC1-0643004-67 de GTF asbl Distribution &
4000 LIEGE, Délaid livraison :; 1 mois aprés la date de limite des
commaddes.

Les voitures du métro de Bruxelles par R. HANOCQ

Cet ouvrage fort documenté sur les voitures du métro de Bruxelles
est édité par la STIE et est disponible au service des Relations
Fubliques de cette société., Le GTF peut vous procurer cet ouvrage.

Prix : envoi en Belgique : 300FB + 30FB (envoi) = 330 FB

envoi &4 1" 3ranger: 30CFE + SOFB (envoi) = 350 FB
Commande par versement préalable de la somme correspondante au
compte 001-0643C04-67 de GTF =2sbl, Distribution, 4000 LIEGE.
Nos membres étrangers se conformeront aux indications de la 3e page
de couverture,
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® ENTKRE-VC1lES numérc hcrs serie 1979
ité & l'ceccasicn de son 25e anniversaire par le C.F.E.B.,asbl.
Ei;'grgc%uieccff—set au format A4 Lin d€ 144 pages avec cartes et ghctc
Au sommaire : Historique du C.F.E.B., Les premiers chemins de fer a
Verviers, La ligne de la Fagne, Les chemins de fer au pays de Herve et
dans la région des 7 frontiéres, la ligne de chemin de fer de Pepinster
& Spa, la traction des trains dans les plans inclines de Liege, Histo-
rique Express des wagens lits. Les chemins de fer aan% la réglon_vervié
toise, Historique des tramways verviétois, en marge d'un centenaire
(étapes importantes de 1l'évclution de la traction électrique), questior
relatives au modélisme ferrcviaire, 1
Le C.F.E.B. nous a fait l'honneur de publier en page 13, un extrait de
la carte des voies ferrées par G.Clcse éditée par le G.T.F. ;
Commande par versement de la somme de 175F + 25F {en?01) au compte n
001-C64730C4-67 de G.T.F., asbl, Distribution, 4000 Litge.
(Etranger hors Belgique-Luxembcurg : 175F + T7CF)

(

kffre réservée aux membres GTF}i.Brochure gratmite sur la ligne 147

A l'occasion de 1'électrification de la ligne Braine-le-Comte - Manage -
Luttre - Pont-4-Celles, la SNCB a édité une brochure rappelant 1l'historiq
de la ligne et les caractéristiques des travaux.

Format approximatif 21C x 150 mm - 15 pages, une carte et quelques photos
Nous pouvons offrir une brochure a4 nos menmbre

: mbres qui nous écriront en men-
fionnant leur numérc et en joignant ia somme de 10F en timbres poste belg

(pour couvrir les frais d'envoi) & 1'adresse de Mr Chris. Van de Voorde,
Lijsterbeslaan 14, NL - 6241 AN Bunde.
Expédition hors Belgique et Grand Luché : 17 ¥B.

Leingmbre de brochures est limité ! Une documentation complémentaire sera
jointe, ' :

.CEENIN DE FER A VAPEUR DES 3 VALLEES - CFV3V

Nous avons publi€ dans un trans-fer 1979, un encart de 5 pages relatif

& cette attachante ligne touristique. Monsieur J.M. larzée décrit 1'his-
torique de la ligne, la genése de l'association et donne un inventaire
descriptif du matériel. Si les trans-fer sont épuisés, nous disposons
encore d'un certain nombre d'encart (> feuillets = 1¢ pPages) que nous
enverrons volontiers aux personnes qui en expriment le désir en éderi-
vant & Mr Chr. Van de Vcorce, Lijsterbeslaan 14, NL= 6241 AN Bunde, en
jolgnent deux timbres poste & ¢ F pour frais d'envoi (B + Lux) ou un
coupen réponse international pour les autres pays.

Sous ce titre, nous avions evoqué dans Trans-Fer n°5 la parution _

du tome 2 de cet ouvrage contenant 2 chapitres relatifs au rail, I1

est aujourd'hui épuisé, ¥, = \

On annonce la parution du tome 3 : le folklore de St-Hubert, in volume
16x24 (in-8°), 200 pages. 131 illustrations. Couverture en quadrichromie
Parmi les nombreux articles a haute valeur culturelle, relevons un
chapitre de 35 pages et 45 illustrations "Souvenirs de la vapeur,

le temps du rail & St-Hubert, le chant des Sherman" par A. Dagant.

Bibliographie Saint-Hubert, terre d'Ardennes

En vente a S3t-Fubert au prix de 250FE. On peut commander ce livre
par versement de 315%E (port et emballage spécial compris) au
compte OEB8-0307340-55 de Terre et Abbave de St-Hubert.

Cet ouvrage n'est pas distribué par le GTF asbl.

e
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Serxice hotos (Monsieur Jacques BAZIN)

Nous vous rappelons ce service organisé par notre ami et.membre
frangais gui a eu la bonne idée et la chance de quadriller-la
Belgique pour photographier trains et trams depuis 1950. Il

a ainsi rassemblé des documents rares et précieux, qu'il tient

a la disposition des membres du GTF asbl., Chaque série de photos
gu'il propose comprend 10 clichés de format 105x145mm.

Vous pouvez obtenir des séries de photos de Monsieur Bazin en
passant votre commande au compte 000-0737637-49 de Monsiewr

J. RENARD, quai des Carmes 59 & 4220 JEMEPPE en indiquant
clairement le motif du versement, Le délai d'exécution est.

de + 3 mois. C'est Monsieur Bazin gui assure 1l'expédition

des photos, gqui voyagent sous la responsabilité du destinataire.
Monsieur HRenard n'intervient que pour faciliter la t&che de
Monsieur Bazin, & gqui il convient de s'adresser dimctement en
cas de réclamation ou de renseignements : Monsieur Bazin,

rue J.A., Chévier, 13, Veneux les Sablons, F-77250 Moret-sur-Loing

Séries en cours

B62 : lignes SNCB 108 (Haine-st~Fierre Erquelinnes), 109
(Mons-Chimay) et 111 (Thuillies-Berzée-Laneffe) en 1959.

B63% : SNCV ligne Bruxelles-Ninove (D et Ni) de 1953 & 1959
B%4 : STIB ligne 62
B35 : STIB ligne 63

832 : SNCF/FS ligne du Col de Tende : Nice 2 Breil, gui vient
d'8tre réouverte aprés 30 ans de services interrompus.

Prix : 210FB la série (envoi compris) - commande avant le 10/1/8(

Tous nos voeux accompagnent nos amis qui ont pris le
train du bonheur : " ¥
- le 1er septembre 1979, Marcel ALBRECHT a epouse
Mademoiselle Marylise STEEMANG
- le 29 septembre 1979, Michel VAN USSEL a épuusé
Mademoiselle Annie VA‘ HEE

Toutes nos félicitations aux heureux parents de :
Vincent CALAY, né le 9 septembre 1979
Evelyne RARGALﬂu, née le 16 octobre 1979.

Un grand merci & ce membre, qui a voulu garder.l'a?onymat, et g
de Cerfontaine, nous & transmis un don de soutien & Trans-Fer.
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Aucun des articles figrant sous cette rubtrique n'est distribué
par le GTF asbl. Il y a donc lieu de vous adresser directement
au fournisseur ou & votre libraire habituel.

Les Chemins de Fer vprivés suisses

Tremier tome d'un ouvrage consacré aux 110 compagnies privées®

de chemins de fer suisses. Chaque compagnie y est examinée : une
bréve notice donne 1'état du matériel roulant ; une carte
situe la compagnie, et un texte historique fait découvrir
une série de faits historigques et d'anec dotes peu connues.
Présentation reliée en simili rouge avec inscriptions dorées.
Edition disponible en frangais, allemand ou anglais (2 préciser
4 la commande).

L'AMUTRA offre ce livre en vente aux membres AMUTRA et GTF

au prix réduit de 480 FB + 50 FB (envoi cartonné) = 530 FB

au lieu de 520 FB + 50 FB.

Commande au compte 068-0528040-96 de AMUTRA-Bruxelles en inliquant
le numéro de carte de membre GTF,

PAS DE COMMANDE AU GTF asbl

Calendrier 1980 SNCB

Cette année, la SNCB présente un calmendrier différent de celui
de 1979. Monté sur spirale, il contient six feuilles format
36x43 cm. Chaque feuille contient un dessin STYLISE (cad
artistique et omettant une série de détails) de Paul Funken.

Ces dessins représentent plus ou moins fidélement une 1-2-0OT Wilson
transformée en types 7 et 13, une type 12 (1888), 940 (1897),

97 (1898), Nord Belge 301-6 (1900) et 36 (1910).

Cet article est en vente .au Musée des Chemins de Fer &
Bruxelles Nord au prix de 100 FB.

On peut 1l'obtenir par voie postale par versement d'une somme

de 115 FB au CCP 000-0001010-40 de SNCB-Bruxelles en indiquant :
"pour DG 04-11 - Calendrier 1980".

Les Tramways vicinaux de Bruxelles Sud en images, relatif aux
Tignes attachées aux terminus de la place Rouppe et de la Porte

de Ninove, plus quelgues documents des lignes Ninove-Leerbeek-
Enghien et Braine ¥ Alleud vers Braine-le-Comte.

Les Tramways vicinaux de Bruxelles Nord en images, idem pour

le nord.

Ces deux ouvrages 15x21 cm éomptent chacun + 115 photos surtout

de l'aprés guerre. rar André Ver £lst & la Bibliotheque Européenne.
Prix de chague ouvrage : environ 425FB, chez votre libraire.

INFORMATIONS
Habiter Liége est une association pluraliste qui sensibilise
le public sur la vie a Likge et son devenir. Elle organise
chaque mois des visites guidées sur le terrain, au cours
desquelles sont analysés les différents aspects de la politique
d'aménagement de LiZge. Le 15 mars 1980, l'avenir des transports
en commun de LiZge, départ & 10h place St-Lambert & Ligge.
Animation : M. Lambou et Lespagnard.
Rienvenue au club CFTY, association de fait qui est née & Tournai

le 13 aoflt 79. Renseignements : Docteur Delbecgue, rue Roi
Albvert, 8 & 7610 RUMES.
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COMMUN U
Frochainement,il s R Cote B Es procurer des AUTOCOLLANTS de
toutes les lignes de TRAMWAYS et d'AUTOBUS de la 5T1B,également des
AUTOBUS de 1la SNCV de sSruxelles,et aussi des AUTOBUS de la RATP.
Ces AUTOCOLLANTS seront au format de 32cm sur 7,pour la STIB,et pour
la SHCV ceux-ci auront cohme mesure 38em sur 7,5;s0it a l'échelle de
réduction 3,5. :
Les couleurs,textes et ponctuations sont reproduits fidelement comme
sur les FILMS QRIGILMNAUX gqui éguipent les voitures,car tous ces modeles
ont été prélevés sur les films réels.
Pour vous procurer ces aUTOCOLLANIS,Jje vous soumets cette SUUSCRIPTION
qui prend cours des a présent,et qui se terminera le 31 JAHVIER 1980.
Jd'ai divisé ces AUTOCOLLANTS en plusieurs SERIE3 biem distinctes.

Tous les textes A'AUTOBUS de la 3TiB(systéme BROSH),depuis

SERIE A 1975 jusqu'a ce jour,avec donc toutes les modifications in-
tervenues depuis cette date.

Cette série se compose de I09 textes differents.

PRIX DE LA SERIE: 1400 FRrS.

Tous les textes de TRAMWAYS de la STIB,lignes en exploita-
SERIE B tion actuellement sur le réseau.
Cette série $@ compose de 36 textes différents.

PRIX DB LA SERIE: G600 FRS.

Tous les textes d’AUTOBUS de la SNCV,lignes en exploitation’
SERIE C actuellement & pruxelles et dans la région.
Cette série se compose de 58 textes différents.

PRIX DE LA SERIE: 950 FRS.

Un COFFRET,contenant tous les différents textes de TRAMWAYS

de la STIB,depuis 1939 jusqu'a ce jour,avec toutes les mo-

difications apportées au cours des annces,

SEELS D Ce COFMHET contient en outre un métrage de toile a [{ilm en
guantité suffisante pour faire vous-meme vas propres films.

De plus,dans ce COFrRET se trouve une liste compléte de

différents montages de films,

e CUrYRET contient 252 textes différentis.

PRIA DU COrskuT: 209 Frs.

Identique a la SERIE D,mais uniquement comsacré aux AUTOBUS
SERIE F de la 3TIB de 1956 & IY79.
Ce COFFR1BT contieant 357 textes différents.

PRIX DU CUFFRET: 2079 Fms.

AUTOBUS de la SHCV.
Ce CUI'FLiET contient 53 textes cifférents.

PitIx LU COFFurT: 1259 rrs.

@

|Identique aux SERIES D et ¥,mais uniquement consacrgé aux

SER1L




- 44 =
Tousg les textes et numéros des lignes d'AUTORUS de la RATP
SERIE EI |

exploitées actuellement dans PARIS et sa BANLIEUE.
Cette série se compose d'approximativement I50 textes.

PRIL DE LA SERIB: 41785 FRrS.

Si vous &tes intéressé par 1l'une ou l'autre série,renvoyez-moi lg for-
mulaire de SQUSCHIPTION qui se trouve a la fin de cette circulaire,en
le remplissant correctement,daté et signé a 1'adresse indiqufe.
ATTENTION : NB P.S ENVOYER D'ARGEWT pour le moment,vous serez averti en
temps utile pour faire ce payement. -

9i vous désirez vous procurer des textes séparés de diverses lignes,
pour vos montages de films,il me sera toujours possible de vous serxrvir,
J'espeére chers imis collectionueurs gque Vvous serez nombreux a vouloir
posseder ces AUTOCOLLANTS,car ce sera une BUITION UNIQUE et ne sera pas
rééditée par la suite.

A tous un grand merci et une cordiale poignée de mains,

FORMULAIRE DE SOUSCRIPTION (A remplir en majuscule S.V.Dp.)

Je soussigné;

NoM{TITIIITTTTTTTTI] erenon[TTTTITITITTITT]
sop ([ [HITTTITTTITTITT] s (T 10 soxe=[TT 1]
wocattts[ TTTTTTTTTTTTTT] covs rosras[TTT]

Déclare par la présente souscrire pour la commande
d'AUTOCOLLAKRTS de FILH? IJDICATEURS de TRAMWAYS et (aul
A"AUTOBUS daans la (les) série(s) dont d'ai coché la (les)

case (E)I
SERIE A SERIE B SERIE C SERIE D SERIB E
AUTOBUS TRAMWAY AUTOBUS COXFRET COFFREBT
S.T.1.B. S.T.1.B. S.l.C.V. TRAM-STIB BUS 8TIB
JBRIE & SERIE G te i
CQFFRET AUTOBUS E s
BUS 3NCV R.4.T.P.

Je vous envoie mon bulletin de SOUSCRIPTION a l'adresse ci-dessous:

Monsieur RAHIR RQBERT
BOITE POSTALE 24
CEJTRE MOUWAIE .

1000 SHUXBLLES

Le GTF n'assure pas la distribution de cet article, pour lequel
il y a lieu de s'adresser exclusivement 2 1'adresse précitée.
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NOUVELLES D'EUROPE
NCUVELLES DES PAIS-B8AS

Rosendaal

Zu cours du week-end des 23 & 24 juin derniers,la gare de Rosemdaal

en collaboration avec la Direction des NS et les commergants locaux
avait organisé des journées "portes ouvertes",a l'occasion du 125 e
ahniversaire de la liaison Anvers—Bosendaal(llgna 12 SNGB)

De nombreux locaux de la gare étaient réservés a l'exposltlon de vieux
docunents,réalisations artisanales des agents NS,réseaux miniatures
etc.Sur le gquai 1,un petit train vapeur offrait aux enfants de couHes
promenades en wagons ouverts(écartement 40 cm).Des véhicules spécialim=
sés faisaient continuellement des démonstrations,soit aux caténaires,
solt aux installations de voies.les visiteurs pouvaient également
monter a bord de plusieunrs locomotives diésel et élactriques.Enfin

le train vapeur de Goes s'était déplacé jusqu'a Rosendaal et effectus=.
ait des aller=retour entre la station et le raccordement Philipse
Bref,une man;festatlon sympathlque,mazs aussi promotlonnelle,dont de=—
vraient s'inspirer nos autorités 4 1l'oscasion d'un prochain annivere
saire ferroviaire,.

Nouvelles lignes en cours de réalisation

Un des locaux de 1‘ex9051t10n de Rosendaal était consacré aux nouvele

les lignes de chemin de fer aux Pays-—Bas,
suje%n gtagent abordés: g

Ligpe du Zostermeer(Zoetermeerlijn)

Cette ligne,de type RER reliera complétement en 1979 la gare centrale
de La Haye 4 1a nouvelle ville du Zostermeer par un trajet en trefle
desservant 12 stations locales,dont une coincidant avec ltactuelle
ligne de Ia Hyye & Gouda.

Ligne de FlevogFlevolljn)

Cette ligne,qui doit 8tre terminée en 1983/85 reliera Amsterdam CS &
la nouvelle ville de Iely,construite sur les terrains gagnés sur 1!
Ijselmeer.L'embranchement avec la ligne Amsterdam-Amersfoort se 81tue
au~deld de Amsterdam W,avant Bossum.

Transversale Amsterdam-Leiden via Scrkiphol

Cette llfne,prevue en 1981 traversera le polygone constitué par les

vilks d'Amsterdam,Utrecht,lei den & Haarlem,actuellement dépourvu de
voies ferrées.Par la m&me occasion,cette ligne desservira l'aéroport
national de Schiphol et aboutira en tunnel de 5, 780 nmétres & la stae
tion "Museum” d'Amsterdam".Donc en cul-de-sac.Il s'agit encore d'une
ligne de type RER.

Ligne de Veenendasal

I1 s'agit d'une ancienne ligne fermée en 1949{s1tuea dans le centre
du pays et qui va 8tre réouverte sous forme dfantenne.

ligne de tramway rapide d'Utrecht

le tramway va faire sz réapparition dans la seule grande ville de Hol-
lande qui en était depourvueoPnrtant de la gare centrale,cette ligne
desservira le sud de 1'asglonération vers 1981,Via Lunettenm,elle at-
teindrz,sous forme 4'Y les villes de Achtenveld et Nieuwegem.

Mo



o K e

Le réseau ferré italien

(Buoeq AByl yaiym O1 « JAILIWOD ITVANIWILUVAWOD OUINED * 84i o
Buipiooan juesepip 948 yaiym suBis Jjudesd WBnouyl peleaipul B sauj| Ammiies eyl)

(PUIS URIPSIYISIBILN « JAILIWGD TTYINIWILEVEWOD O¥INGD * ualijjeme|
wap yoeu aip ‘usgebabue usylez eydsiyded younp puis uEIRAS Q)

(weuusiedde s3j@ 9NN = JAILIWOD TTIVINIWILHVIWOD OHLNID » 8 ucjes
slueipyip senbiydesd seufis sap Jed sspnbipuy juos seully) se)

(oucBussedde N3 8 & JAILIWOD TTVINIWILEYSWOD OHINID *
|9p wpuoes © [uasgip (dyes (ubes uod BIEJPUI CUOE ERUY W)

€ JAILIWOD FTVINIWILEVAWOD OHLNID * IP 995 @



L
Trans-Fer est une publication périodique du GTF asbl, .
BP 191, B~4000 LIKGE 1 (Belgique). Trans-Fer est envoyé
gratultement & tous les membres du GTFasbl.

*

Saul mention contraire, les articles publiés dans ce numéro
peuventi 8tre reproduits librement & condition de citer la
source et a'adresser un exemplaire de la publication & notre
Association. Il y a cependant lieu de noter gue la reproduction
d'articles gue nous empruntons a”d'autres publications reste
soumise a l'accord de celles-ci.

*

Le GTF asbl en générzl et 1'éditeur responsable en pariiculier
ne sont pas solidaires des opinions exprimées par les auteurs
das articles contenus dans "Trans-Fer". Ces derniers n'engagent
done gu'eux-mBmes,

*

Les activités du GT7 asbl sont variées : voyages ferroviaires,
organisation de visites ferroviaires, séances de cinéma,
nombreuses publications relatives au monde du rail (&

titre d'exemple, Trans-Fer, Les Tramways au Pays de Lidge,

series de cartes-vues ferroviaires, de diapositives, carte .,
aide-mémoire,..), distribution d'articles ferrovaires,.. ! W
De nombreuses publications sont prévues. La liste de nos articles
vous est transmise sur simple demande (accompagnée d'un timbre

& B8FE ou d'un coupon-réponse interhatidnalgmg notre adreasse ¢

GTF asdbl, BF 191, B-4000 LIEGE 1 (Belgioue

Si vous désirez devenir membre de notre asscciation, il suffit
de nous demander une formule d'adhésion, 3 l'adresse precitée,
en joignant un timbre & EFB ou un coupon-réponse international
pour la  reéponse, La cotisation est minime : J0FE en 1980% et
vous donne grodt a Trans-Fer et &4 des conditions préférentielles
lors de voiTre éventuelle participation & nos activités.

% (* 100FE nors Benelux)

Service financier .

Nos services sont gérés par des personnes bénévoles, gui se
sont rveéparti le trawvail, Veuillez bien utiliser 1‘'adresse et
le compte financier indigqué a cOté du service gue vous
souhaitew contacter, gue ce soit pour 1a participation &

nos vovages ou pour la commande d'un de nos articles. 5i
vous utilisez un:numeéro [inancier inexact ou une adresse
erronée, Vous nous compliguesz le iravail et vous riasquez
d'attendre plus longyemps la réponse gque vous souhaitesz.

EOUR_NUS MEMBRED FPHANGEHS 't les paiements en provenance
Tt1étranger doivent exclusivement nous parvenir, quelle qué
soit 1l'activité -sdit au moyen d'un Lurochegue garanti ou
d'up virement postal international 2 1'ordre
de: GI'¥ asbl, BF 191, P-4000 LIEGE 1 (Belgigue)
=go0lit par versemeni au Ol Bruxelles
GRO-0896641=-T0 de OTY asbl, 4000 LIEGE,
Ces procédures permetient d'éviler de lourdes iaxes & l'arrivée,
que nous serions contraints de vous répercuter,,.. Merci,
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DOSSIER . la modernisation du matériel voyageurs
du service intérieur SNCB

Note technioue : LA NOUVELLE VOITURE MY DU SERVICE INTERIEUR.

Dans Le cadre géndral de £a modernisation du matiriel thactd de
La SNCB £'accent se ponte actuellement sur Les voitures du service {nté-
nieun, dont <L existe encore sun Le ndseau environ 1000 unitds ayant un
dge moyen de plus de 40 ans. .

La SNCB a entamé en effet, un programme d'acquisition de 580 voi-
funes M4 qui &'échelonnera de 1979 4 1984,

Mise hons senvice des voitures anciennes.

La mise en service de ces nouvelfes voifures permeiira dans une
premidne phase £a mise hons senvice ddfinitive des voitunes type L (de
construction 1933). Mais des anciennes voitures seront Zgalement retinfes
du service 2 La sudite de L'introduction progressive sur Les nouvelles
Lignes E.l]’.zcm,f.ﬁi.éu d'automoinices Electriques (en nemplacement des rames
tractées).

Les anciennes voitures ne seront pas directement remplacles par
Les nouvelles du type M4, puisqu'elles cinculent en adgle géntrale sur
des Lignes non Electrifiles ou La vitesse est d'ailleuns plus néduite.

: Les nouvelles voitures sont prévues prun &'alimentation électrique
haute tensioa et pour des vitesses ELevdes (160 km/h). Moyennant un compld-
ment d'Zquipement de freinage Leurn vitesse pouwra méme étre pontée a
200 km/heure. i

Lewr comstruction béndficie de £'expirience acquide dams Les voi-
tunes standand euwrop@ennes, dont La SNCB a mis nécemment en service 80 uni-
1és. ;

Quatre t.y'pu &z voitunes sont préuus :

- voiture premitre classe [M4-A)

- voiture premigre classe + fourgon (M4-AD)

- voiture deuxidme classe (M4-B)

- voitune deuxilme classe foungon snack (M4 BD S) °

En premien Lieu seront founndes 30 voitunes de premidne classe.
Suivront des voitunes de 22me classe des Le début de 1980.

Au 2otal une commande a déja &tf passie pour 455 voitures, ndpar-
ties comme suif :

- 50 voitures premidre classe

- 65 voitunes premidre classe + fourgon

-340 vo.itunes deuxilme classe

I

| e dossier est annexé gratuitement A Trans-Fer

i n® iC (décembre 1979). Les pages 1 A 4 nous ont

, $té transmises var "La hkrugeoise ed hivelles",

;}?E names 5‘%_9 sgnf extraites du rapport annuel

ii'  de la SUOR, Yous remercions ces deux
nrravisnes de leur uoallabhoration,



| Caractéristiques de La voiture M4. |

Longueur hors fampons 24 260 mm
Langeur hors tole de caisse 2 918 mm
Hauteur au-dessus du rail
. de Za Zoiture 3 945 mm
. du planchea 1 200 mm
Amgnagement :

M4 A [12ne classe) : - accls par 2 plates-fonmes d'extrnimitis.

- 2 ghands compartiments, un "Fumeuns" et 1 “Non fu-

meurs” s&parnés par une cloison transparente (32 pla:
ces assises "Fumeuns"; 40 places assises "Non fu-
meuns" 30 places sun plates-formes).

= 1 WC sur chacune des 7 plates-formes.

M4 B [22me classe) : - accls pan 2 plates-formes entre bogies
= 1 compartiment central "Non fumeuns" et 2 comparti-
ments d'extrémités "Fumeuns" (54 places assises
"fumeuns”, 50 places assises "Non fumewns" et 40

places sur plates-fonmes),

- 1 WC accessible d'une des 2 plates-formes.
- 1 sas de profection & chaque extrdmitd.

MA 4D (12ne cl. + - accds par 1 plate-forme d'extrdmité

fourgon] - 2 grands compartiments, un "Fumeurs” et 1 'Non-fu-
meuns" séparés pan une clolson transpanente (24 pla-
ces assises "Fumeuns" 32 places assises "Non fu-
meuns” et 15 places sur plate-forme).

- 1 compartiment pour Le chef-garde.

= | compartiment founrgon avec accls propre.
- 1 WC accessible de fLa plate-gonme.

MA BD (2¢ cl. + - accds pan | plate-forme entre bogies.

Jourgon : - 1 compartiment central "Non fumeurs” et
1 comparntiment d'extrimite "Fumeuns" (24 places
assises "Fumeurs" et 45 places assises "Non fumeuns”
et 20 places sur plate-fonme).

- 1 compartiment snack.
- 1 compartiment chef-garde.
- 1 compartiment founrgon.

- 1 sas de protection cof opposé fourgon.
- 1 WC accessible de fa plate-fonme.
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Consthuction,

, Le chfissis est n3alis? sous forme de chissis-cdisse et il paut
etre assimill & un poutre tubulaire en acier comstitud per L'assembinge
soud? d'un chissds, de deux Lomgs-pans, d'ume toiture et de deux parais
d’'extrdnitls. Le chissis est prévu pour recevoir ultinieurnament 2'atte-
dage automaiique.

L'intencincubation entre Les voitunes est du type UIC, tel qu'il
existe dans Les voitures internationales modenncs ; Les poates
sont du type coulissant 2 ouverture manuelffe et a fermeture automatique
par gravité.

L'emmarchement d'aceds est fixe et 4 3 niveaux. Les portes d'accls
sont du fype Louvoyant-tourmant se dégageant 2 £'extérieur par rotation
el translation combinfes.

Toutes Les portes situles d'un méme ed2E du convoei sont LibErdes
par e chef-garde, permettant ainsi £'ouverture individuelle de chague
porte que Le voyageur commande au moyen d'un bouton-poussoin (2 impulsion
&lectrique) tant de L'intérieur que de £'extérieun de £a voiture. Lorsque
Le chef-garde commande £a fermetunre automaiique des portes, cette ferme-
fure esi pricldie parn L'@mission d'un signal scnore. Les voyageurs peuvent,
de £'intérieun de chaque plate-forme, commander pan bouton-poussoin La
fermetune de La ponte ol ils se trouvent.

Les bogies sont du type ¥ 37 2 doux #tajes de duspension et & grein
combind disques-sabois.

. 188 sont comilables R coux utilisBsa pan 2 SHCF s0as s28 voiltu::
"eorall" et rdputd: poutr fen huute qualits coitgant ot de stabllite
de marche et pour Lavn faible colt d'entretian,

Les {l2xibilills ot cmontissamenis des Susdperdions ont Lt choisds
de fagon 2 optimalisen Lz coagoat des voitunes M? compte teau du nombre
élevi de voyagours qui peuvent y premdxe place. ;

Aménagements intirieuns.

ILs sont nEalisds A L£'dide maténiaux modernes choisdis phincipale-
ment en fonction de fLeun aspect dicoratif et de Leun facililé d’' entretien.

Les veiturnes de premidre classe sont nevitus de pamnesux ex beis
naturel A surface mélaminie. La eloison et sa porte Zournants slparant Les
zm.témm fumeurs des compartiments non-fumeurs sont en glace claire

o 8. J

Les faees et Les parois des plates-foames sont xevitues de PVC
diconatif sun tole d'alliage d’aluminium de teinte d{vodng et Les portes
dont Emaillies meme tednt. : i



Les fenetres sont Bquiples de vitrages doubles rglichissant fa
chaleur en glace de sZcunité.

L'ouvnant coublissant de La partie suplriewrwe et muni de diflec-
teuns qud assurent une ventifation aspirante verns £'exténieun d'un debit
ELeve. Lles bailes sont garnies de rideaux de teinte orange pemeitant £'oc-
cultation compfite des parties vithies.

Les Longs-pans regodivent des ponte-bagages Longitudinaux constituds *
d'une ossature 2 barreaux ¥maillie dont La partie avant componte un Eclai-
nage de plan de Lecture. AR

Sur Les Longs-pans sont aussi §ixEs des tablettes fixes, des bacs
2 déchets et des cendriens encasirds dans Les compartiments fumeurs. :

Dans &a future voiture M4 de seconde classe Les silges seront
constituts de banquettes trois places et de banquettes deux places, recou-
ventes de simili-cuin sur mousse de polyurnéthane.

En effet La SNCB doit disposer de voitures & capacité de Zranspont
Zlevie afin de pouvoin assurer Le tnagie des heuwres de pointe (d'od 3 + 2
places en seconde classe et de 2 + 2 places en premire classe).

Dans £a voiture M4 e chaudfage est du type @ ain soufffé a ndgu-
Lation tLectronique. L'airn soufflE est introdudlt dans Les compartiments
par des ornigices placis sous chaqua baie. L'Zclairage est néalisé pan
§luonescence.

Comme tout matiniel voyageyrs rcent de La SNCB La voiture est
quiple d'une installation de sonorisation permettant La communication d'in-
formations aux voyageuwrs.

La voiture est peinte en rouge pourpre avee une bande en grnis clain -
sous Les fenietnes.

Mise en senvice de £a voiture M4.

Ce matéiriel de grand confont &tant pourvu du seul chauffage ZLec-
nique, L& sena des Lons - enpremire Etape exclusivement, et ultinieurement
dans une th2s grande mesune - ‘utilisé sun Lignes Blectriques, qui connais-
sent d'ailleuns La circulation voyageurns La plus dense.

La premidre thanche (30 voitures de premidre clfasse et quelques
modis aprés 95 voitunes de deuxilme classe) sera affectée d La composition
de trains dinects, & vitesse Blevie et dans des services permettant un
parcouns kilomitrique journalien ELevd.

C'est ainsi que £a premidne name pourvue en matiriel M4 circulera
sur La nefation Welkemraedt - Lilge ) Buxelfes - Gand - Ostende. D'autres
- hames seront proghesdivement mises en service sur cette mzme relation, mais

aussd sun Les Lignes Bruxelles-Hasselt-Genk et Bruxelfles-Namur-Arfon.

Note de Trans-Fer : 7 voifure: 14 ie ieére classe
circulent aepuis le lundi 19/11/7¢ dansune rame

de voitures K sur les lignes 3&/50. HElles sont
classées on gueue du train dans le sens Lisge-Ostende.
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Projet de nouvelles voitures 2¢me classe
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LA MODERNISATION DU MATERIEL DE TRANSPORT DES VOYA-
GEURS EN SERVICE INTERIEUR

Dans le cadre de la modernisation de son réseau, la SN.C.B. a tail de sérieux efforts pour |
assurer le renouvellement progressif de son materiel a voyageurs du service intérieur.

| VOITURES "+ - ¢ 28

A |la date du 31 décembre 1978, I'effectif de la S.N.C.B. comportait 1 959 voitures du service

interieur, dont 1 041 construites pendant la période de 1933 & 1937 et 918 construites de
1953 & 1960,

Le matériel a voyageurs, construit au cours des dernieres années, a été constitué par des
automotrices afin de faire face aux besoins de |'électrification progressive du réseau.

Le matériel datant d'avant la seconde guerre mondiale ne répond plus aux exigences
actuelles en matiere de confort; il est trop lourd et son maintien en état devient codteux. Pour
le remplacer, le programme de renouvellement vise |a fourniture, en cing ans, de 580 voitures
du type M 4, dont:

- 50 de 1*® classe;

- 430 de 2¢me classe,

- 65 de 1*® classe avec compartiment fourgon;

- 35 de 2*™ classe avec compartirent fourgon et snack.

Les commandes passées en 1978 portent sur 30 voitures de premigére classe et 245 voitures
de seconde classe, dunt las premieéres seront livrées en juin 1979.

Ces voitures sont prévues pour i:ne vitesse normale de 160 kin/h et moyennaat un
complément d'équicemznis de frein a 200 km/h,

ALTOMOTR!CES ELECTRIQUES

A la dute dir31 décembre 1378, | effectif de la S.N.C.B. compnrtait 433 automotrices doubies
ot 33 automoirices quadruples, toutes de construction d'aprés la guerre

L'age moyen de ['eftectif était de 15 ans.
A la méme date, la Société avait:

- en cours de fourniture" 11 automotrices quadruples,
- en commande:
- 52 automotrices doubles du type «classique» (fourniture 1879/1980);
- 35 automotrices doubles AM 80 «nouvelle génération » (fourniture 1981/1982);
- commande envisagée : une 2*™ série de 35 automotrices doubles AM 80 (fourniture 1983).

.
. .

Dans la politique d'acquisition d'automotrices a la S.N.C.B. depuis 1948, il existe 4 itapos
bien dlsltnctes dans le choix du type d'engin.

: L‘amomotrioe double classique, utiisant un rhéostat pour le démarrage. Ce rhéostat est
indispensable pour limiter ia tension aux bornes du moteur de traction durant le
démarrage mais entraine una série d'inconvénients et, notamment, une importante perte
d'énergie électrique dans le rhéostat. Il s'agit des automolrices construites pendapt la
période de 1946 & 1970, nombra en service: 367 vitesse maximale autorisée: 130 km/h.
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| 2. L'automotrice dou. a thyristors possédant — en majeure partie — les mémes

caracteristiques de construction que le type précité. Au point de vue technique, elle
presente toutefois une amelioration importante, c.a.d. le contrdle du démarrage par
thyristors.

L'année 1968 vit la mise en service sur le reseau du premier engin a redresseurs controlés
(thyristor). C'était, en I'occurrence, le premier engin moteur du monde pourvu d'un
equipement de démarrage a thyristors en courant continu a haute tension.

Depuis lors, la S.N.C.B. a définitivement opté pour cette technique nouvelle qui présente
les avantages suivants: réduction de la consommation d'énergie, moindre sollicitation du
coefficient d'adhérence et réduction de la quantité de courant captée lors du démarrage.

Toutes les automotrices construites depuis 1970 sont équipées de thyristors: nombre en
service: 66; vitesse maximale autorisee: 140 km/h,

. L'automotrice quadruple (AM 4) avec commande de démarrage par thyristors, dont les

premiéres unités ont été mises en service en 1975,

En 1979, la derniére série sera fournie, ce qui portera |'effectif total de ces engins a 44
unites.

Ces automotrices sont destinées a tous les genres de service en trafic Intérieur. Elles ont,
en effet, une capacité élevée pour pouvoir répondre & des besoins de transport massif a
de courtes distances, tout en offrant le confort requis pour assurer des services intervilles
a la vitesse maximale de 140 km/h. Afin de pouvoir adapter avec la souplesse nécessaire
la composition des trains au trafic variable, ces automotrices sont congues pour la
conduite en unités multiples.

Elles peuvent étre accouplées aussi bien entre elles qu'avec les automotrices doubles du
parc existant.

. L'automotrice double 1980 (AM 80), également appelée automotrice de la «nouvelle

génération», dont la premiére série de 35 unités sera fournie en 1981/1982.

La réalisation du programme d'électrification du réseau et le renouvellement progressif
du parc des automotrices doit tenir compte des exigences de I‘avenir.

Tenant compte de ces impératifs et du nombre de véhicules & construire, la SN.CB. a
décidé de rompre avec les traditions suivies jusqu'a présent dans ia construction des
automotrices, d'abandonner I'accouplement avec le matériel ancien et de realiser un
materiel réesolument moderne par ses performances et ses dispositions de construction.
Les AM 80, d'une tare de 108 t, peuvent circuler & 160 km/h et fournir une accélération de
0.75 m/sec?. En palier et en alignement droit, Ia vitesse de 160 km/h est obtenue en 210
secondes.

Ces performances les rendent aptes & assurer aussi bien des services directs que des
services omnibus,

Un attelage automatique intégral assurera toutes les liaisons mecanigues, pneumatiques
et électnques entre vehicules.

REALISATION DES MEILLEURES CONDITIONS DE CONFORT, D'AMBIANCE ET DE
SECURITE

Dans le but de satisfaire le mieux possible la clientéle, les etudes faites pour la conception
des voitures M 4, des automotrices quadruples (AM 4) et des automotrices doubles (AM 80)
! «nouvelle géneration» ont été axees surtout sur le probleme du confort offert au voyageur,
envisagé sQus ses nombreux aspects: confort de roulement dd a la suspension, confort
| d'ambiance (chauffage, ventilation, bruit et vibrations), confort visuel (eclairage.

| gécoration). confort des siéges, confort sanitaire. 7
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En particulier, le chauffage par radiateurs est remplacé par une installation de chauffage et
ventilation par air pulse assurant, en été comme en hiver, un renouvellement de I'air qui
combat efficacement |a pollution et I'impression de confinement.

L'aménagement intérieur est rénove, tant par le choix de certains matériaux que par
I'harmonie des couleurs. Un effort a été fait ainsi pour concilier les godlts actuels du public
pour des coloris plus vifs avec les impératifs de I'entretien et de la résistance aux
dégradations, lesquels ne peuvent étre ignorés dans le domaine des transports en commun.

Un autre perfectionnement marguant a été réalisé dans le domaine de I'accés aux plates-
formes. Celui-ci est assuré par des portes 8 commande électropneumatique de conception
trés moderne, du type « louvoyant-coulissant » ou « louvoyant-tournant » se profilant dans le
plan des faces latérales des véhicules.

Pour réaliser sur les automotrices AM 4 et AM 80 les conditions optimales de sécurité et de
confort pour le conducteur, chaque exirémité de I'engin est pourvue d'une cabine de
conduite surélevée, occupant toute |a largeur du véhicule.
L'amenagement de la cabine a fait I'objet d'une étude approfondie au point de vue
ergonomique et procure au conducteur le meilleur confort.




