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Le GTF asbl remercie tous ses membres qui ont participe s

la creation de ce numéro ; il tient & saluer tout particu-

liérement Madame C. Van de Voorde pour son précieux travail

de dactylographie, et M.Mme De Greef pour leur indispensab

travail de montage et d'expédition a tous nos membres,

Rédaction : H. Arden, P. Auguste, F. Beckers, J. Braive,
M. Lambou, Dikkenest-747,-F.G. Maral, R. Margan
R, Thiry, C. Van de Voorde

Coordination : H. Arden & R. Marganne
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Le GTF asbl lance un appel a tous ses membres : envoyez-no
toute nouvelle ferroviaire belge digne d'interét.

Toute correspondance peut nous étre adressée 2
GTF asbl, service de Trans-Fer, Br 191, B-4000 Lie;

édit. resp. R. Marganne, av. Observatoire 5, Liege.



Quand on déguise un trolleybus-musée de Lidge...
ilmmii***iﬂm**ii***iil******“iiiiiimﬂ

Comme nous le laissions entendre dans notre éditorial de Trans-Fer
n°11, letrolleybus T36 de la STIL (ex-TULE) a quitté Liege pour
Bruxelles, Il serait transformé en trolleybus 31 de la Compagnie
Genérale des Tramways d'Anvers a l'instigation de la Promotion

des Transports Urbains. Ce véhicule, primitivement destiné anm
Musee de la Vie Wallonne par un geste apprécié de la STIL, avait
été conservé par celle-ci Jusqu'a ce jour a3 1l'abri des intempérieas.

Pendant ce temps, certains véhicules sur rails subissent les
outrages du temps & l'extérieur de la remise ... SNCB de Louvain,
La SNCB ne sait plus 4 quel saint se vouer pour assurer la mise
a 1'abri de son propre matériel.

GTF asbl.

Nouvelles de 1a SNCB
LA SNCB PAR LIGNE

Ligne 78 St-Ghislain - Tournai

La Presse a annoncé récemment que, 3 la suite de 1'exécution de
travaux a la gare d'Antoing au cours des week-end des 16/17 et
23/24 février 1980, des 1/2, 8/9 et 15/16 mars, les modifications
ci-apres seraient apportées au service des trains :
les -samedis, les trains 7859, 7865 et 7869 seraient retardés de
10 a 20 minutes,
les dimanches, les trains 7867, 7817 et 7818 seraimnt retardés
de 10 a 20 minutes également.
Les correspondances immédiates ne seront plus assurés & St-Ghislain.
Un lecteur et voyageur nous fait part des réflexions suivantes :
les samedis et dimanches, la majorité des traina directs Mons-
Tournai sont supprimés. Subsistent comme unique desserte des trains
omnibus St-Ghislain - Tournai. Si la correspondance directe n'est
plus assurée a St-Ghislain, il n'est vraiment plus possible d'uti-
liser le train., A titre d'exemple, le 7865 Tournai D.15.41 arrivera
a St-Ghislain vers 16.42 et la correspondance pour Mons partira a
17.34 (attente de prés d'une heure pour parcourir une poignée de
kilométres...). On s'étonnera aussi que l'amplitude des retards
ne soit pas mesurée avec plus de précision.

Tous comptes faits, les trains sont-ils au service des voyageurs
ou l'inverse ? :

Sur la méme ligne 78, le trafic ferré sera interrompu entre
Blaton et Tournai a partir du ler juin et pour une durée de

6 moig, Cette interruption, due a des travaux preparatoires

a 1l'électrification, serait palliée par un service assuré par
rames réversibles SNCB entre Blaton - Leuze et Tournai (via les
lignes 36 et 94). Le rebroussement obligé a Leuze serait la
raison de 1l'utilisation de ce matériel.

Cette situation entralnerait une refonte des services entre

Tournai et Courtai (ligne 75). Tous les services seraient
coupés en deux : Tournai-Mouscron ou Mouscron-Courtrai, en vue

d'assurer les correspondances dans les deux gares terminales,
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Ligne 88 ex~Tournai ~ Antoipg - St-—Amand -(Prance)

La mise hors service et le démontage de cette ligne sur parcours
belge entre Antoing et Bléharies (Frontiére) ont déja été
autorisés par arr8té royal. La SNCB a seulement mis cette ligne
hors service 4 la date du 14.2.80 (publication du 7.2.80). .

A la m&me date, le block 42 d'Antoing et ses signaux sont mis
hors service, Les voies II1 et 4 sont mises en impasse.

Ainsi, 1'électrification de la ligne 78 est prétexte au "nettoyage"
de ses antennes. Aprés la ligne Blaton-Bernissart, voici cette
ligne, qui permettait un raccordement au réseau frangais et gui,

11 y a quelques années, était parcourue tous les jours au départ

de Tournai par un train de cabotage limité a Maulde-Mortagne
(France). Pour rappel et & titre de dernier souvenir, voici le
kilométrage et les gares de cette ligne 3 caractére essentiel-
lement local (de l'indicateur SNCB de 1937)

: O | Tournai . tronc commun avec ligne
Vaulx . SNCB 78. o
Antoing . : SO
Péronnes

Hollain

| Bléharies (frontiéere belge)
Maulde-Mortagne (frontiére frangaise)
Lecelles 2 y

lSt-Amand-lea-E
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Ligne 114 La Louviere - Soignies

Le 23/1/80 a été adjugé le démontage du trongon Houdeng-Goegnies -
Trieu-la-Vallée de l'ancienne ligne 114 La Louviere - Soignies.
Seul subsiste donc le trongon sud La Louviéere-Houdeng de cette
ligne et le trongon nord Soignies - Soignies (Carrigres).

Ligne 118 Mons — La Louvidre _ . .
Nous avons annonce dans Trans-fer n®°11 que, a partir du 18.2.80,
le trongon Bracquegnies - La Louviére de cette ligne était mis

hors service pour travaux. On comparera cette situation qui
risque de détourner les usagers du rail- & une opération au moins

aussi compexe sur la ligne 75
maintenu le service ferré...

La relation Bracquegnies - La
de m&me que certains services
Le point d'arr&t non gardé de
n'est plus desservi. Quant au

Gand-Courtai, ol l'on a cependant

louviere est assuree par autobus,
entre La Louviere et Manage,
Bois-du-Luc, en pleine agglomsratiom,
point d'arr&t de La Louviere-Bouvy,

il est définitivement supprimé, alors que la future gare de
La Louviére (Sud), dont on prévoit la mise en service en 1982,
sera située au méme endroit !

L'interception de cette section du fameux "Triangle de la Paix"
serait levée le 27 septembre 1980,

Ligne 266A Estacade -~ Puits n° 4

Cette ligne est désaffectée (publication du 6/2/80).

H.A-— R-H- -
Une nouvelle ligme dans la numeérotation

.—4—————-—-—-—-—-——-—-—-

Le raccordement entre Ron#t et 1'AC Salzinnes est numéroté
ligne 283 depuis le 6/2/8C.
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Ligne 130A - Charleroi - Erguelinnes
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Le_vendre@i 18.01.1980, le train E455 Parsifal Paris-Hdéln se
présente 2 9h31 a4 Jeumont (arvét non prévu). Il était remorqué
var une locomotive MONOCOURANT de la SNCF, qui ne pouvait donc
dépasser cette gare bi-courant. Le dispdching SNCB de Charlerol
n'ayant pas été prévenu en temps utile de cette situation _
(ce train eat habituellement remorqué entre Paris et Liege Par
une locomotive quadricourani série 40.100 de la SNCF), la

seule machine SNCB disponible a Erquelinnes était ... la 2908.
Celle=ci fut donc mise en t&te de ce train international jusque
Charleroi. L'histoire ne s'ar¥#te par la. Dans cette gare, om
constata. que le conducteur était arrivé au terme de l'amplitude de
sa prestatton et devait 8tre remplacé. Le conducteur presseati
pour le relais ne connaissant pas les locomotives de la série 29,
un nouvel échange de machines dut &tre réalisé.-L'histoire ne
précise pas le retard final du train suite a ces péripéties.

On notera que ce manque flagrant de coordination entre la SNCF et
la SNCB n'est pas une exception... Pourtant, le chemin de fer

n'a de vocation que dans le transport en temps (exact) et en lieu !
On P‘Dm-ﬂit 8'en souvenir ! H.A
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Ligme 34 Liege-Hasselt

A partir du 3 mars 1980, certaims trains de matinée seront .
1imités 3 Tongres dans le sens Hasselt-Liege. Un autobus de
substitution roulera entre Tongres et Liers, ou une correspondance
sera assurée vers Liége. Dans l'autre sens, les trains seront
limités a4 Liers, d'oll un autobus caonduira les voyageurs a Tongres, .
ol une correspondance ferrée les attendra. (1) (trains miivants ligne 3
Cette interception de trafic en matinée entre Liers et Tongres,
non annoncée au 2e supplément 3 1'indicateur (18/2/80) et dont

la durée n'est pas précisée, est destinée a faciliter les travaux

préparatoires d'électrification.
(1)= trains concernés : 29509 et 9512 (FHS-FL)-9560-9563 (FL-"HS)

Ligne 36 Liége-Rruxelles

Prenez l'indicateur officiel en cours et jetez 'un coup d'oeil

sur les distances kilométriques. Dans le sens Bruxelles-Liége,
1'indicateur indique une distance de 102 km. Dans le sens
Liége-Bruxelles, la distance est de ...100 km. Qui nous expliquera
cette bizarrerie, tenant compte du fait que la gare de Liege
Guillemins se trouve & la Borre Kilométrique 99,769 de la ligne 36,
et de ce que les deux voies principales sont ... rigoureusement
paralléles entre la capitale et la Cité Ardente.

R.M,
Une nouvelle ligne industrielle en région liégeoise

Apres avoir assuré la construction des ouvrages d'art, la Société
Provinciale d'Industrialisation de Liege a entamé la pose du ballast
el des vraverses de la ligne Val-St-Lambert (ligne $250is) -
Ehein Zoning. Ces travaux sont supervisés par les services SNCB
de la Voie du groupe de Liege. Il est probable que, lorsque la
ligne sera terminée, le gouvernement autorisera son incorporation
dans le réseau SNCB.

H.A. - février 80.
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Degs éléments de la restructuration de la SNCB
dans 1l'indicateur 1980-81 9%

S'il faut en croire "La Libre Belgique" (16-17/2/80)
la restructuration de la SNCB se retrouverait déja
dans le futur indicateur sortant de presse au

mois de mai prochain,

Sous le titre "Moins de train et d'arréts, malgré
tout", ce journal annonce de nouvelles réductions
de services ferrés et d'arr@ts en Wallonie. Nous
reproduisons ci-apres les extraits de cet article
pouvant intéresser nos lecteurs, en précisant que
de telles restrictions affecteraient aussi le

nord du pays... Affaire a suivre,

Chacun sait que, depuis des mois, la
S.N.C.B. a mis au point un plan de restruc-
turation du réseau ferroviaire qui préveit
la suppression d'un certain nombre de
lignes non rentables et, surtout, de nom-
breux arréts (egalement peu rentables),
princlpalement enn Wallonie. Les protesta-
tions, faut-il le rappeler, ont été nombreu-
ses, tant de'la part des usagers regroupés,
de-ci de-la, en comités de défense, que des
entités communales en tant que telles;
ainsi que des organisations syndicales et
des sections locales des partis politiques. .

A ces protestations, il fut toujours repon-
du qu'il s'agissait la d'un projet de restruc-
turation sur lequel le conseil d'administra-
tion de la S.N.C.B. d’abord, le ministre des
Communications ensuite, devraient se
Frnnnncer avant qu’il puisse étre éventuel-

ement applique entierement ou en partie.

Mais il semble bien qu’aujourd’hui, tout
le monde ait été pris de court par... les
délais d'impression du prochain indicateur
des chemins de fer, lequel doit évidem-
ment tenir compte; dans ses horaires et
autres indications itiles, des trains et des

arréts dont la suppression était program-
meée, en principe du moing. Dés lors, sans
qu'il y ait eu de réunion du conseil d'admi-
nistration comme tel pour statuer, ce sont
les administrateurs, mis en possession du
tableau des meodifications projetees, qui
ont eu & se prononcer individuellement.

Bref, le projet du nouvel indicateur, qui
doit sortir avant mai prochain, comporte
une série de suppressions de trains et
d’arréts dont on trouvera la liste ci-apres et
qui ne manquera pas de relancer protesta-
tions et controverses.



Au total — dens la mesure ou

lo nouvel indicateur tiendra

compte des meodifications pro-
Dosées — 14 trains seront sup-
primés dans cette partie du
pays, ainsi que plusieurs dizai-
nes d'grréts. A noter que certai-
nes suppressiona d'arréts inter-
viendraient déja a partir du 18
février, d'autres na devant étre
appliquées qu'a partir du ler
juin. -

Arrets supprimes
a partir du ler juin

Ligne 31 : Alleur. Cing arréts
leiiinurs4%uvr§bla;. . i
ne : Sauheid, tous les
arréts des samedi et dimanche
et onze qutres les jours ouvra-
bles. .
Lorcé-Chevron : trois arréts
tous les jours, sauf le dimanche,

et deux arréts le dimanche.
Stoumont : idem.

La Gleize : deux arréts tous
les jours sauf le dimanche; un
arret les samedi et dimanche et
deux arréts le dimanche.

Ligne 86 bis : Ellignies-lez-
Frasnes : tous les arréts du sa-
medi et quinze arréts les jo'.rs
ouvrables.

Ligne 94 : Lanquesaint : tous
les arrets des samedi et diman-
che, plus deux arréts les jours
ouvrables.

Ligne 106 : Henripont: tous
les arréts des samedi et diman-
che, plus quatre arréts les jours
m]i.mblﬁfias Straimont : d

igne : aumont : aouXx
arrets tous les jours et un arrét
le samadi.

Saint-Vincont -
Bellofontaine : trois -arréta tous
les jours, deux arréts les joure
ouvrables, un tous les jours,
squf le dimanche, un le samedi
et deux le dimanche.

Ligne 167 : Signzulx : tous les
arrets du samedi et un arrét les
jouzra ouvrables.

Ruette : tous lea arréts du
sa:nedi et quatre arréts les jours
ouvrables.

Trains supprimeés

Faute d'une clientéle suffisan-
te (10 voyageurs au moins), los
trains suivants seraient suppri-
meés sur les lignes ci-dessous
inEdzs‘qgéau: abl 1

is : jours ouvrables : Bla-
ton 18.40; Leuze 18.50; Leuze :
1%32; Blaton 19.1.'30.
big : tous les jours: Ath
22.41; Jurbise 23.03; Jurbise
23.12; Ath 23.33.
94 : jours ouvrables: Ath

. 19.24; Enghien 19.54; Enghien

19.58; Ath 20.57.
96 : tous les jours: Saint-
Ghislain 22.31;

Quiévrain
22.46.
A vide : Quiévrain - Saint-
Ghislain.

98 : tous les jours sauf le
dimanche : Mons 20.16; Saint-
Ghislain 20.44.

Les jours ouvrables : Saint.
Ghislain 20.14; Mons 20.45.

113 : jours ouvrables : Piéton
20.34; Manage 20.48; Manage
21.15; Pieton 21.29.

112 : jours ouvrables (a vide) :
Haine-Saint-Pierre 20.22; Pie-
ton 20.30; -(a vide) : Piéton
21.31; Haine-Saint-Pierre 21.39.

Les modifications préevues
pour la partie flamande du
résoau sont, pour l'heure, enco-
re dans les limbes, mais il est
clair que le délai impératif pour
I'impression du nouval indica-
teur les fera sans doute surgir
du néant d'ici peu.

Rappelons, en tout état de
cause, que le plan de restructu-
ration propose par la S.N.C.B:
pravoyait au total la suppres-
gion de 16 lignes en Wallonioe et
de 11 en Flandre, et la suppres-
sion d'arréts dans 12 garas wal-
‘l;nnes ot dans 10 gares flaman-

e3.



BILLETS DE CHEMIN DE FEH
« ELECTRONIQUES »

Voila un certain temps déja, nous avions an-
nonce la mise a I'epreuve de machines electro-
niques pour la delivrance de billets de cheminde
fer. L'extension du systeme était prévue si les
tests s'averaient positifs.
Ce fut le cas: les gares sont donc progressive-
ment équipées de ce matériel sur I'ensemble du
reseau belge.
|l s'agit de petits ordinateurs autonomes equipes
d'une mémoire fixe, de deux mémoires a dis-
quettes magneliques, d'un clavier de com-
mande, d'un écran de controle et d'une unité
‘affichage lumineux.
.a machine peut délivrer les billets selon toutes
les formules imaginables et en tout cas toutes
celles qui existent dans la réglementation tari-
faire de la SNCB, a I'une ou l'autre exception
prés (les billets collectifs, par exemple).
La memoire sur disque magnetique comprend la
liste compléte des gares, avec les distances,
une formule de calcul du prix, une liste de toutes
les réductions et des formules touristiques a prix
degressif. Il faut noter que chaque gare a son
disque, et ne peut délivrer de billets qu'au départ
de ses propres quais (il est donc impossible de
se faire délivrer a Bruxelles Central un billet Na-
mur-Liege).
Chaque information peut étre introduite sous
forme de code numeérique: quatre chiffres pour
les gares, deux chiffres pour les réeductions et
formules touristiques.
Parmi les cormmandes, on trouve, bien sdr, un
clavier numerique pour l'introduction des don-
nées, un clavier comprenant les principales re-
ductions et les formules de classe, de trajet
(simple ou aller et retour) ainsi que d'autres indi-
cations. Enfin, un troisieme clavier permet a
chaque gare d'acceélérer encore le travail. Cha-
cune peut en effet, en raison de son trafic, des
demandes de billets généralement enregis-
trées, pré-programmer les références d'une
trentaine d'autres gares; dans ces cas, plus be-
soin de composer un code numerique: une
seule touche suffit pour que la machine rea-
gisse.

Une imprimante a aiguilles fabrique les billets;
elle y porte |a date, I'heure, le numéro du ticket
emis, les gares de depart et d'arrivée, la classe,
le trajet et le prix; le cas échéant, une mentionde
réduction est egalement portée sur le billet.
Lorsqu'il s'agit de formules telles que «un beau
jour a», comprenant des supplements, ceux-ci
font l'objet d'un billet compiémentaire (par
exemple 'entrée au zoo pour un beau jour a
Anvers).

Certains codes s'excluent mutuellement. Ainsi,
une réeduction pour orphelin ne peut étre cumu-
lée avec une réduction pour enfant; la machine
procede automatiquement a cette exclusion.
Dans certains autres cas, il arrive a la machine
de proposer — d'elle-méme — une formule de

plus Un

mande un billet aller et reiour pour Ostende; la
machine signale tout de suite que l'usage d'un
billet «une journée a la mer» est preferable; a
moi de signaler au prépose que je rentrerai le
jour méme et de suivre les conseils de la ma-
chine.

Toutes les opérations effecluees sont enregis-
trées sur une deuxiéme disquette magnetique,
dont I'ordinateur central fait ses delices a inter-
valles réquliers. De la sorte, on est en mesure
d'établir des statistiques trés poussees, de si-
gnaler par exemple au service du mouvement
des trains que dans la gare X, entre 7 et 8 heu-
res, la quantité de places offertes est insuffi-
sante, alors qu'entre 8 et 9 heures, elle est trop
importante. L'étude de ces statistiques treés pre-
cises et bien plus completes qu'auparavant
mettra la SNCB en mesure de mieux repondre a
la demande de transport, et cela d'une maniere
trés souple, trés nuancee.

Le travail est facilité aussi aux services de billet-
tisation, cela ne peut que favoriser 'esprit d'ac-
cueil des préposés qui rencontreront a present
des voyageurs moins irriteés par une attente in-
compréhensible. Ce n'est pas un moindre y
avantage.

Mais la mise en service de ces machines élec-
troniques ouvre une nouvelle ére pour les abon-
nements.

Désormais, le voyageur demandera un abon-
nement au moyen d'une formule precise. L'ordi-
nateur central de la SNCB lui imprimera alors
une carte d'abonnement, portant un numero
(que le voyageur gardera pendant toute sa car-
riere d'abonneé), mise a disposition dans la gare
choisie par le demandeur (la gare de domicilia-
tion). Cette carte en sa possession, l'utilisateur
pourra faire valider son abonnement dans n'im-
porte quelle gare equipée d'une machine élec-
tronique, et la preuve de validite de son abon-
nement sera le ticket imprimeé par la machine. |l
sera possible d'interrompre la période de validité
pendant un temps limité sans devoir, apres,
réintroduire une demande et subir les ennuis
administratifs qui en découlent. Lors des majo-
rations de tarifs, de nouvelles cartes d'abonne-
ment seront imprimées et remises a leurs desti-
nataires a la gare de domiciliation, sans autre
formalité.

Tout ceci fonctionne déja trés bien pour les
abonnements mensuels, trimestriels et annuels.
Pour les abonnements de semaine, la mise en
route sera un peu plus difficile, les trajets d'auto-
bus entrant en compte, ce qui implique une par-
ticipation de 1a SNCV a I'élaboration des docu-
menits.

extrait de :
Informations SNCB

4/79
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Cle _de_lecture des billets SNCB_type "PRODATA"
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(dits "électroniques)

Fac-similé d'un
billet SNCB nouveau
modele : les
dimensionsgs sont
respectées. Le
billet a un fond

de sécurité jaune
avec monogrammes(B)
et roues ailées,
L'impression est
violette. 2

25-08=79 8-08 049050675
LIEGE-GUILLEMINS
OOSTENDE

‘ 1 SIMPLE XXX5TOF
1ere ligne : date (ici 25 aoft 1979) ' )
“heure (ici 8h08) | |
un groupe de neuf chiffres :
-les 3 premiers = numéro de la

. . .., ~machine émettrice (ici 049) S
i K, =les 6 derniers; . mupérg -duibillelk,. A
. A :'l""*‘ H _.'::',_ _.”'._' i r}._,,. .. -..' r_:;::.t’ #

'
=
e B - L
o LR
#
#

2e ligme ‘tigare d'émission . ¢ . ol LpiET
3e ligne : gare de destination o :

ici, vierge. Cette ligne est destinée

a l'impression d'indications comme
SUPPLEMENT, MINEUR, ELECTEUR, ENFANT,
CHIEN, EXCURSION N°, ou des indications
de validité ou de restrictions.

derniére ligne : classe (1 ou 2) - mention
SIMPLE ou ALLER-RETOUR - réduction

éventuelle (25 %, 50 % ou 75 %)
et le prix. |

Ces machines peuvent émettre des tickets de quai,
des billets d'un jour pour la mer ou les Ardennes,
des surclassements, billets réduits pour manifestat-
ions sportives... D'autres possibilités sont
prévues. Ils ont un format différent des billets
connus a ce jour. Les indications non chiffrées

sont libellées en frangais ou néérlandais selon
la langue du client.

E
f—i
®
L 1
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MATERIEL
,Uﬁ appareii.r;t;rdateur de freinage sur i;; locomotives electriqueuJ

A l'inverse des locomotives diesel qui rentrent Juurnellemant a
l'atelier. les locomotives électriques sejournent le plus souvent
dans les gares a voyageurs. Le passage de ces engins a leur
atelier propriétaire en vue de l'entretien n'est programmé que
tous les 40 jours environ, de sorte que le remplacement des blocs
de frein usés doit le plus souvent &tre effectué par les postes
de visite des gares.

Cet état de choses est préjudiciable A l'exploitation : échange nem
prévu de locomotive & un train en passage, rebut d'une locomotive
par un conducteur en fin de service, ou d'ume locomotive prevue dans
un roulemat et immobilisée pouryremplacement des blocs de freins.

De plus, ces derniers temps, on a constaté de nombreux bandages

l1achés,

En vue de réaliser des économies de blocs de freins pour les raisoms
énumérées ci-dessus, la direction M a décidé d'équiper 3es loco,
électriques d'un appareil retardateur de freinage.

Cet appareil a pour but de retarder l'application des freins de la
locomotive jusqu'a ce que la dépression dans la conduite générale
soit supérieure 3 1,2 bar, étant entendu que les freins des véhi-
cules remorqués s'appliquent, eux, normalement.

Si donc, la dépression effectuée est inférieure a 1,2 bar, les
frains de la locomotive ne s'appliquent pas. Lorsque la dépression
est supérieure a 1,2 bar, la pression admise aux cylindres de frein
de la locomotive electriqne est proportionnelle a la pression
établie dans la conduite générale. En cas de desserrage gradueé,

la pression admise aux cylindres de frein de la locomotive reste
proportionnelle & la pression établie dans la conduite générale
méme lorsque la pression de cette derniére est inférieure a 1,2 bar.

er Thiry
72/80

Grues de relevage des trains de aecuurﬂ_l
Effectif actuel (avec motorisation et puissance de relevage) -

Séeerbeek : diesel - 55%

Ronet : diesel - 55¢%

Anvers (Dam) : diesel - 55t

Merelbeke : vapeur - 35t (ex. Anvers Dam)

Kinkempois : vapeur - 35¢

L'ancienne grue vapeur de 20 tonmes de puissance de relevage
est garée 3 Louvain pour le futur musée., Elle était auparavant
affectée a Merelbeke.

d'apres Ferro-Flash

| 2557 | (suite et fin)

La locomotive électrique 2557 accidentée A Kapellen ne verra pas

sa caisse récuperée comme annoncé antérieurement. La 2504 deviendra
2557 par récupération de la partie électrique de la 2557. Il y
aura dnnc un trou ﬂana la numérotation entre 2503 et 2505.

ﬂ apres Ferru-Flaﬂh
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[ SIGAALISATION |
Modification de la signification du répétiteur a2 tmits lumineux

Ce signal, composé d'une série de points lumineux blancs sur fond
de cible noir, répéte les indications du premier signal d'arr8t
situe en aval. Il peut présenter un trait lumineux blanc horizontal
ou oblique.

Le 22/1/80, la signification de ce signal a été modifide.

Position du trait ancienne signification| nouvelle significatior
Jumineux

trait horizontal signal répété fermé signal répété fermé oun

autorise le passage ave

inﬁ%cat}un de vitesse

trait oblique signal répété ouvert signal répété ouvert et
autorise le passage sar
indication de vitesse.

Rappelons que ce signal est placé 1 ou le signal répété est
tardivement visible (en courbe p.ex.).

Il ne faut pas confondre d'awtre part ce signal avec le trait
lumineux horizontal qui compléte parfois deux feux jaunes d'um
Signal combiné dans le cas d'une trés courte section de block
(ctest le cas A ChAtelineau voie 1 ou voie A ligne 34 signal B6 -
avant l/entrée du tunnel” entre Liége Guillemins et Lidge Jonfosse.

R. Thiry
22/1/80
m

| LECON D'HISTOIRE ]
Des locomotives diesel acquises par la SNCB en 1935 !

Dans notre numéro 10, nous avons publié quelques statistiques
extraites du bilan 1978 de la SNCB. Un de nos membres, M. R.R.
de Micheroux, nous a écrit pour s'étonner de ne pas voir figurer

dans ces documents des locomotives diesel acquises par la
SNCB en 1935,

La remarque judicieuse de notre correspondant nous a amenés

a faire appel a M. R.H. de Bruxelles, particuliérement érudit
en 1la matiere. Celui-ci a bien voulu faire des recherches sur
ce type de locomotives, et nous l'en remercions. Dans les pages
qui suivent, nous publions successivement le resultat de ses
investigations et un document qui nous paralt exceptionnel :

la fiche technique officielle de ce matériel. L'intér&t de ces
divers documents n'échappera pas a nos lecteurs.

H.A.

Remargue: M. R.H. s'est référé, en ce qui concerne la partie
historique de sa note, antérieure & l'achat par la SNCB a

1'ouvrage suivant : R. TOURRET, War Department Locomotives,
Tourret Publishing, 1976.




Encnmnﬁigga SNCB _type 230.=_231.1 .
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Quatre HLRDE C a faux essieu et bielles construites en 1335 pour
le LMS par Sir W. Armstrong Whithworth and Co, Scotswood Works,

Newcastle-upon-Tyne,
Elles furent vendues apar le LMS au War Departement britannique en

décembre 1944 et achetéesa cet organisme par la SNCB en avril 1946.

Evolution de numérotation

N° AW| N°LMS| N°wD [N°SNCB |N°SNCB |N°SNCB | N°SNCB | Date
12/1944] origine | 1/1952 |4/1954 | 10/1960| réforme

D 54 | 7059 | 70213 [70213 230.01 | 230.001 - 3/1958 (a)
D 56 | 7061 | 70214 |70214 230.02 | 230,002 | 231.101| 2/1965

D 59 | 7064 | 70217 |70217 230.03% | 230.003 | 231.102| 5/1961 (b)
D 62 | 7067 | 70218 | 70218 230.04 }230.004 | 231.103 1/1966 (c)

ga)#hnra gservice de 1955. Machine cannibalisée
b)=hors service de 10/1960 (c)=hors service de 7/1965

Ces quatre machines ont été débarquées en France en février 1945,

Les 70214 et 70217 nous sont venues des Nederlandse Spoorwagen ou
elles avaient regu les N° 521 et 522 en avril 1945 (échangées contre

WD 70262 et 70263 qui se trouvaient en Belgique).

Services propriétaires successifs a la SNCE

230.001 : FNSD - mi 52 FBM AR.
230.002 : (=231.101) FNSD - mi 52 FBM AR - 56 FLD - 5/60 FCV - 12/60
ELD - 12/62 FLV. HLR CW Mechelen durant son court séjour
FCV.
230.003 : (=231.102) FNSD - 51 FBM AR - 55 FED - fin 55 FID.:
HLR Ac Salzinnes pendant son court séjour a FED.
230.00% : (=231.103) FNSD - mi 52 FBM AR - 8/57 FLV - 9/61 FID

1/65 FLV,

Ces machines effectuaient des manoeuvres du service commercial et
d'atelier. A Antwerpen Zuid, elles opéraient principalement a
Antwerpen Kiel et Antwerpen Kiel Petroleum, ou la présence de la
vapeur n'était guére appréciée... A Bruxelles Midi autorails, elles
intervenaient assez fréquemment a4 la gare voyageurs. Extinction du
type par PV n° 375 du 07-09-1965 de la Commission de Révision siégeant
3 CW Mechelen. Ce document autorisait la réforme de la HLRDE 231.1035.

Locomotive SNCB type 231 = 231.0 dite "Joséphine®

el — N — i —— . — A ———— — A - — — - - T " —— i —

Une HLRDH prise de guerre de 1944, type V 36 de la Deutsche Reichisbahn
(munie d'une cloche qubllé .a conservée pendant toute sa carriere).

Ia tradition orale veut qu'elle soit arrivée de Pologne a la fin de
1'Occupation. Elle fut construite par Drenstein-Koppel et par Deuts
(n°2118). Le n° d'administration propriétaire n'est pas connu.

Immatriculations successives

21118 = (1/1952) 231.01 - (4/1954) 231.001
Affectations successives : FBM AR - (10/1961) FSR

A Bruxelles Midi autorails, elle servait principalement a la

remorque d'AR tombés en détresse en ligne, a 1l'acheminement de et
vers les AC de véhicules automoteurs et wagons de pieces lourdes, et
aux manoeuvres d'atelier . Elle intervenait trés occasionnellement

3 la gare voyageurs. A Schaerbeek, elle fit essentiellement des
manoeuvres d'atelier et des transports de service vers les AC.

Cette locomotive fut vendue 2 HADIR Differdange (Gd Duché) le 9/5/€7.

REMARQUE: ces deux types de machines ont remorqué des trains de
travaux dans la jonction a Bruxelles en 1952-53.

R H, 07-02-80
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Note additionnelle sur la locomotive SNCB type 231 §=2§1.ﬁ)

La 231.001 assurait aussi le service de pousse des autorails

A la remise de Bruxelles (Midi) autorails (actuel dépdt V).

L3 raison de ce curieux service résidait dans le fait que les
autorails triples y remisés étaient incapables de franchir la
tres courte c8te qui existe 34 la sortie de cette remise et dans

le grill,
DK T47

Note additionnelle sur la locomotive SNCB T70.217 (=230.003/231302)

Ea vue d'assurer la remorque des trains de travaux dans les tunnels
de la Jonction en construction, la locomotive 70.217 a été prétée
par FNSD a FBM du début de l'hiver 1950-51 jusqu'a sa.date de
cession au Midi en écritures. |

RIH, ©
-—u___—____ﬂ_—-—-:——_-—“_-

|THATERIELS NOUVEAUX

Les automotrices type 80 de la SNCB (dites "Breaks¥)

Dans notre N 10, nous avons consacré un caher spécial a la
modernisation du matériel voyageurs du service intérieur SNCB..
La premiére étape de cette entreprise d'envergure consistait
dans la construction d'automotirices quadruples série 800. Les °
44 unités de ce type sont 4 présent en service. La deuxiéeme
étape est constituée par une trés importante fourniture de
voitures a voyageurs tous services type "M4". Celles-ci, dont
la construction sera échelommée dans le temps sur au moins cing
ans, commencent a entrer en service. |

La troisieme étape de cette modernisation est constituée par la
consttuction d'autmotrices doubles d'une nouvelle génération.

Elles sont communément appelées "Breaks" parce qu'elles rompent
avec l'uniformisation actuelle du parc automotrices SNCB. Elles
seront officiellement dénommées type 80 et numérotées 301 a ...

Ce matériel est actuellement en construction aux Constructions

Ferroviaires et Métalliques (ex-Brugeoise et Nivelles). Lem. .

caractéristiques techniques .de ce matériel constituent um

progres par rapport a l'automotrice double standard. Nous donnens

ci-apres les caractéristiques principales des automotrices

breaks avec, entre parentheses, les caractéristiques correspondantes

d'une automotrice classique type 1962..

Puissance : 1500 cv (1000 cv)

Vitesse Max : 160 km/h (130 ou 140 selon les types)

Attelage automatique intégral (automatique non intégral)

Suspension pneumatique (suspension classique)

Longueur totale : 50,850 m (46,575 m)

Pas des sieges : 1ére classe : 1,88 m (1,90 m =~ 2,00 dans les quadrup.
2e classe : 1,74 m (1,60 m - 1,70 dans les quadruples)

Places assises : 1e classe : 32 (28) - 2e classe : 140 (152)

fare + 105t (100t).

A la page suivante, nos lecteurs trouveront le diagramme complet
des deux voitures de l'automotrice, dont la livrée n'est pas
eacore définitivement fixée.

R.M,
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Modifications au marquage international des wagnnn.l

e

L‘évolution du parc des wagons, qui n'a pas suivi les prévisions de 1°'ULLC
établies vers ¥960, ne permet plus de classer les nouveaux wagons dJdans
la codification internationale existante méme avec des modifications de
détail, aussi, le groupe de travail commun UIC - OSJD a-t-il établi une
nouvelle fiche UIC 438-2 (0OSJD 582-2) qui entrera en vigueur le ier jan~
vier 1980.

Rappel : le marquage des wagons comporie 3

- une codification littérale composée :

# d'une lettre majuscule désignant un wagon de référence dans
chaque catégorie.

® des lettres caractéristigues minuscules définissaut les dif-
férences entre le wagon marqué et le wagon de référence de
sa catégorie, '

et complétée par :

® le sigle du réseau propriétaire ou immatriculateur du wagon,

® le symbole du régime d‘'échange auguel il est soumis.

- une codification numérique a 12 chiffres comprenant :
® 2 chiffres définissant le "régime d'échange entre réssaux".
® 2 chiffres représentant le code du réseau propriétaire om
immatriculateur,
2 ® ¥ chiffres constituant le numéro proprement dit.
® 9 chiffre d*auto contrdle. '

{ Les.4 premiers chiffres du numéro proprement dit représentent la caté-
gorie et les caractéristiques définies par le marquage littéral selon
des- tableaux de correspondance & caractére semi-analytique. )

Principe des modifications.

Les instances supérieures de 1'UIC et de 1'0OSJD ont décidé que les modi-
fications a apporter aux marquages des wagons, poyr répondre aux diffi-
cultés rencontreées, devraient €tre effectuées dans le cadre du systéme
existant en limitant les renumérotations au minimum de wagons et en
évitant toute ambiguité pendant la période de transition.

La base du travail efrectué par les organismes d'étude a été un recense-
ment detaillé des parcs et de leur évolution probable dans les prochaines
années, ce qui permis de réaffecter des codes soit libérés ou:-en voie de
libération par disparition des wagons correspondants, soit réstés en
pratique inutilisés.

Bn particulier le tableau des "régimes d'échange" de la fiche initiale
avait fait une trés large place aux diverses possibilités de changement
'écartement, dont une grande partie est restée inemployée, .
Ceci a permis de remanier profondément ce tableau (certainement le plus
intéressant pour l'amateur et que nous donnons en annexe) en tenant compte
des combinaisons pratiquement réalisées des paramétres ci-apr®s :
- distinction entre wagons 4 essieux et wagons & bogies.
- écartement (fixe ou variable).
- mode .d'exploitation en trafic internationai.
® exploitation =n commun (Burop - OPW ~ Interfrigo).
réegime RIV ou PP%.
accords spéciaux permanents,
accords preécaires éventuels pour wagons du trafic inté-
rieur ou de service.
- régime de propriété (wagons "réseau™ exploités comme tels oum
loués & des tiers, wagons de particuliers).
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Ce dernier point répond aux désirs des services commerciaux, ctest-a~-
dire qu'un wagon de caractéristigues déterminées recevra un numéro pris
dans une tranche bien définie indépendante de son appartenance a4 un
réseau ou A un particulier, cette information ne résultant que de l1a
decture du régime d'échange. |
(Actuellement les wagons particuliers de tous types ont O (séro) comme
cinquiame chiffre.)

Les autres remaniements apportés aux codifications catégorielles seraiemt
gani intéréts pour le lecteur non spécialisé, nous signalerons cepen—
ant :

- 1a création d'une nouvelle catégorie pour les wagons-internes
(lettre Z). (actuellement V = Wagon spécial).

- une clarification importante du tableau des wagons & temperature
dirigée (lettre 1) facilitant grandement l'exploitation du parc
Interfrigo. .

- la distincticn systématique des modes de déchargement des wagons
& vidange par gravité.

- la place importante faite ‘aux séries en voie de développement
(wagons 2 parois ouvrantes ou & bichage mécanique, wagons amé-
nagés pour le transport de véhicules routiers ou de conteneurs,
matériel spécialisé pour la sidérurgie, etc....)

Pour limiter autant que possible les frais de renumérotation des wagons,
il a été prévu un délai d'application suffisemment long (5 ans) pour que
ce travail puisse eétre réelisé a l'ocoasion d'une révision normale.

Le souci primordial des organismes ayant étudié la modification du mar-
quage a été d'éviter les difficultés au cours de la période de transi-
tion ; a aucun moment un code ne pourra avoir une signification autre
que celle qui lui est dévolue actuellement mais cetie signification pour-
re &tre restreinte progressivement et dédoublée pour lever les ambiguftés
existantes ou répondre aux besoins nouveaux.

(d'aprés Revue générale des chemins de fer mai 79)

Bn synthétisant pour les wagons belges les plus cpurants :
les wagons reéseaux régime C1 - 11 = 21 - 31 ne changeront pas
20 deviendront 42 ou 82
30 deviendrcnt 40 ou 80
les wagons privés rédgime 20 deviencdront 43 44 ou 83 - 84
21 deviendrcnt 23 ou 33
les wagons loués seront renumérotés en 25 - 35 ou 45 - 46 / &85 - bé.
(les wagons interfrigo recevront une nouvelle numérotation).

A,

[ Nouvelle fiche UIC ne 4368-2.]

e it
renvois_ : |
(1) sauf code 10,
(2) sauf lignes 0 et 1.
(3) valable également pour les wagons & essienx.
(2) écartement fixe ou variable,

(5) pour les wagons de la catégorie I, applicable seulement aux wagons
propriétés de la société Interfrigo.

(6) pour les wagons de la catégorie I, wagons P exploités sous régime
Interfrigo 2utres que ceux propriétés de la société Interfrigo.

(7) velable seulement a2 partir du 1.1.1985.

(8) ce code est égelement utilisé pour les wagors appartenant aux SDZ
admis exceptionellement & circuler sur lee reseaux a volie normale,
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ﬁMVA&D& SOCIETE NATIONALE DE".S CHEMINS DE FER BELGES

COMMUNIQUE DE PRESSE

Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des
Chemins de Fer Belges s'est réuni, le vendredi 29 février 1980,
gnus la présidence de Monsieur A. TONNEAUX, second vice—prési-

ent.

Il a approuvé une série de travaux, notamment : la cons-
truction d'un nouveau batiment des voyageurs 3 Antoing, nécessi-
té par la rectification du tracé des voies en vue de l'accrois-
sement de la vitesse sur la ligne Mons - Tournai; l'entretien
d'ouvrages d'art sur les trongons de ligne Glons - Liége - Ans
Espérance; l'entretien des toitures de divers b3atiments sur les
lignes Liége - Welkenraedt et Spa - Pepinster ainsi qu'en gare
de Raeren; des travaux de peinture de divers batiments 2 Arlon;
l1'établissement d'un nouvelle plate-forme des voies dans une
zone boueuse 3 VWarsage sur la ligne Glons - Montzen; 1l'équipe-
ment des sous-stations de traction électrique de Blaton et de
Tournai; l'installation de disjoncteurs 3 kV dans les sous-sta-
tions de traction de Montzen, UWelkenraedt, Piéton et dans trois
postes de sectionnement; des travaux extérieurs de signalisation
d Montignies formation et dans diverses installations au groupe
de Liége; la pose de cables téléphoniques sur la ligne Namur -
Charleroi; la construction d'un nouveau batiment des voyageurs,
ainsi que le renouvellement du couloir sous voies et des quais
de la gare de La Hulpe; la réfection -Je la facade principale -
du batiment de la gare d'Anvers Central; l'installation d'indica-
teurs 3 commande automatigue de départ des trains en gare de
Termonde; des levés topographiques sur le trongon Willebroek -
St-Nicolas-Waes, en vue de la suppression de passages 3 niveau,
et sur le tron¢on Kortenberg - Louvain - Tirlemont, en vu=z de
l'augmentation de la vitesse des convois; l'établissement de
haut-parleurs dans les gares situées sur le trongon Anvers - Boom:
la pose de cadbles d‘alimentation, de signalisation et de télé-
phonie sur ce trongon ainsi que de cdbles supplémentaires sur
des lignes parcourues 3 grande vitesse au groupe de Gand, en vue
d'assurer le verrouillage des aiguillages et l'arret automatique
des trains; la construction d'un poste de sectionnement 3 Kalmt-
hout, sur la ligne Anvers - Essen.

Il a approuvé, d'autre part, dans le cadre de l'amélioratior
de la sécurité aux points de croisement de la route et du rail :
la construction d'un passage supérieur et d'un couloir sous
voies., ainsi que l1'établissement de nouvelles voiries 3 Bleret,
en vue de la suppression du passage & niveau n°® 22 de la ligne
Liége - Bruxelles; l'établissement d'appareils de sécurité auto-
matiques complétés par des barriéres partielles 3 plusieurs pas-
sages 3 niveau de la ligne Hamont - Mol, et de barriéres de l'es-
péce 3 deux passages 3 niveau de la ligne Anvers - Hasselt.

W
GTF asbl - Plan de restructuration de la SNCB. ,

Si vous @tes nouveau membre et que vous désirez tout savoir sur -
ce plan de restructuration, sachez que Trans-Fer a consacre
entiéerement son n°9 (novembre 79) & ce plan., Vous pouvez l'obienir

en envoyant 30FB (en billet de banque et timbres-poste p.ex.)
4 GTF asbl, BF 191 - 400C Liege ', avec in mot d'accompagnement.




[ INCIDENTS - ACCIDENTS - Période de juin 79 3 février 1980.]

Di 8.07 - 03 h 50 - 1. 144 - Jemeppe s/Sambre - Détresse HEM.

E 86262 Ronet - Antwerpen-Nd, CR : 1 603 ¢, HLE 2381 + 2327 en
UM, tombe en détresse, suite patinage d'une HL. A défaut d'autres
éléments de secours, HLE 2616 + 2344 (en UM) passant 3 vide dans
l'autre sens, réquisitionnés pour secourir HK en détresse.

Traction sera assurée de Jemeppe 3 Gembloux par ( dans 1l'ordre) :
HLE 2344 + 2616 (UM) + 2381 + 2327 (UM)-

Lu 13.08 - 10 h 20 - 1. 96 - Ghlin - Interception totale de la
circulation. -

- v

Service 900 prévieet dsp.qu'une' fuite importante se produit I une
conduite d'oxygéne gazeux appartenant 3 la Sté "Air Liquide™.
Tnuteﬁcirculatinn HK interdite dans les 2 sens de 10 h 20 3

12 hi16 .

Service BUS SNCV entre Mons et Jurbise.

Détournement des E 281 (Paris - Bxl),E 1182 et 282 (Bxl - Paris) ‘
entre Braine-le-Compte et Mons par lignes 117 et 118 (via Manage,
La Louviére avec allége diesel) et des TEE 82 (Bxl-~Paris),E 283

.et 483 de Brux-Midi 3 Aulnoye par 1. 124 et 130 A (via Braine
1"Allend, Luttre, Marchienne—au-Pont, Erquelinnes).-

Me 29.08 - 07 h 51 - Namur - Déraillement HEKM.

Z 48909 Ronet =-Athus; CR : 1 680 t, 21 Hg de Minerai, H1Z 5314 +
5309 de MUT. A la sortie de la gare, sous le pont de Louvain, 5 Hg
déraillent sur un aiguillage; 10e. Hg renversé; 1lle. Hg debout sur
le 10e; 12e. Hg enterré jusqu'd la caisse; 13e. Hg enfoncé dans le
12e; 1l4e. Hg marié avec le 13e. Plus de la moitié des circulations
en gare paralysée. + 100 t. de minerai répandu dans les voies;
plusieurs aiguillages 3 remplacer.

Situation normale rétablie le Je 30.08 dans l'aprés-midi.

Di 02.09 - Brux. Midi - Tamponnement HKV.

£ 6912 Mons - Bru-Midi AM n°® 094 entre voie 4 3 la faveur du si-
gnal de manoeuvre ouvert, et tamponne une rame de 4 HV qui s'y trou-
vait 3@ l'arrét. 9 voyageurs contusionnés, 2 blessés.

Ve 28.09 - 04 h 30 - 1. 112 - Bif. Martinet - Déraillgm&nt HEM.

Z 52810 Monceau - Haine-St-Pierre - CR : 743 t - HLZ 5907 (GT).

Le dernier Hg déraille dans la bif, se couche et obstrue les 2 voies.
Trafic détourné via 1. 112 A (entre Monceau et Pi&ton) et AR navette
mis en marche entre Piéton et Fontaine-l'Evéque. -

Circulation rétablie 3 18 h 05.

Me 03.10 - 14 h 29 - 1. 161 - Beuzet - Détresse HLZ.

Z 99616 Ronet - Kortrijk (HLZ 5109 de LK circulant seule, sortant
de grande rev. 3@ Salzinnes) tombe en détresse 3 Beuzet par suite
d'une panne au moteur diesel. HLZ évacuée et ramenée 3 Ronet.

Le lendemain, Je 04.10 - 12 h 45, 1a méme HLZ , aprés réparation,
tombe 2 nouveau en détresse, cette fois 3 Gembloux, en ayant ré-
pandu l'huile du carter - moteur sur les voies entre Rhisnes et
Gembloux.
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E 6#6? Namur - Ottignies, AM n° 671, qui suivait, n'a pu s'arréter
@ quai 3@ Rhisnes, suite présente de 1'huile sur les rails rendus
gllssgnts. Aprés évacuation de l'engin vers Salzinnes pour la

2e fois, voie B mise hors service de 13 h 00 i 18 h 15 pour net-
toyage et remise en &tat de la voie sur prés de 11 km.

Je 17.10 - 12 h-17 - 1. 90 - Jurbise - Dérailleqpqg HXN.

Z 59801 Merelbeke - Saint-Ghislain : CR : 445 t - HLZ 6273 = Ath.
A 1'entrée €n gare, 3 Hg déraillent sur un aiguillage et immobi-
lisent la bif. de Jurbise vers Ath (1. 90) et vers Soignies (1. 96).

Trains Ath - Mons détournde vers Soignies via le Rccdt en triangle
€xistant 3 cet endroit. TEE B3 et E 283 (Paris - Bxl) détournés
entre Aulnoye et Bru-Midi via Jeumont - Marchienne-au-Pt et Nivelles
(L. 130 A et 124).

Circulation rétablie sur une voie 3 13 h 05.

Cause : une dalle de couverture du PN n° 2 situé quelques m. avant
1f., détirefonnée par une entreprise de travaux opérant au PN,
2 provoqué le déraillement des 3 Hg.

Lu 12.11 - 07 h 43 - 1. 36 - Entre Vertrijk et Firlemont - Awaries
au materiel. = : : —

E 707 Oostende - Verviers - HLE 1805 - Signal d'alarme immobilise -
le train entre Vertrijk et Roosbeek pour portiére ouverte et en-
dommagée 3 une Hv. '
Simultarément, dsp.sigmale avaries suivantes aux HK croisenrs . :

r

E 886 Landen - Rruxelles Petite-Ile - HLE 2249 - 1 vitre brisée 3 1la
11e. Hv.
E 1606t Ligge~-G - Mons - main-courante pliie 3 1la Je. Hv, porte pliée
| . a la 6e; vitre brisée i la Be.
E 877 Hasselt - Forest-Voitures : HLE 2305 : 1 vitre brisée & la
2e Hv.

E 807 Welkenraedt - Oostende - HLE 2348 : vitres brisées aux 12,
2e, Je, Ue, Be, 9e et 10e. hv

E 5707 Leuven - LiGge-G = AM 674 + 077 : 1 vitre bris€e dans chaque AM
E 254TPJ Siegen - Bru-Nd HLE 2359 : vitres brisées aux 6e.et Te HV.

On dénombrera en outre 5 blessés légers atteints par débris de
vitre.

Sa 15.12 - 12 h 47 - 1. 27 B - St Katelijne-Waver - Déraillement HKM.

E 32407 Antwerpen Stocatra - Seraing;CR : 2 000 t HLE 2201.

Suite aux pluies diluviennes des jours précédents, et probablement
aux fravaux de terrassement effectués 3 proximité, la berme de 1la
voie s'effondre au passage du HK. 250 m de voie détruits et®caté-
naires - 60 m de la berme sont 3 reconstituer; la loco et un groupe
de 5 Hg passent, tout le restant déraille, sauf les 2 derniers Hg.

Circulation MARCHANDISES détournée via Mechelen avec changement de
front.

La voie ne sera remise en état qu'au 7 janvier 1980, une commission
d'enquéte ayant €té désignée pour déterminer les resoonsabilités.



Sa 22.12 - 05 h 02 - 1. 162 - Marloie - Tamponnement entre HKV et
HKM. B

E 51621 Schaerbeek - Stockem - HLE 2323 + 2617 en UM.

E 5951 Jemelle - Namur omnibus, AM 710

55621 entre en gare partiellement de par sa grande longueur (515 m);
une partie du HK restant en pleine voie. E-5951 partant dans l'au-
tre sens, prend une HG en écharpe, qui engagealt le gabarit, par
suite de son déraillement. Pas de blessés. Cause : r2action de la
rame lors du freinage et soulévement du HG vide 3 2 essieux.

Cnnsﬁguences : E 298 Milan - Oostende, détourné entre Marloie et
Bru-Nd, par 1. 43 et 36 (via Rivage et Liége avec allége diesel)

TEE 91 Bru-Midi - Zurich (rame TEE quadrlcaurant des CFF) détourné
par 1. 96 et réseau SNCF (via Mons - Quévy et remorqué par une HLE).

Lu 2ﬂ.12 - 0B h 06 - Antwerpen-Caal - Déraillement HKV.

E 3878 Antw. Centraal - Gent-St-P., AM 194 + 202 + T701.

A la sortie de la gare, la derniére AM déraille dans le grill; la
1ére voiture d'un bogie, la 2e complétement.

3 blessés légers. :
Les HK des lignes 25 (Bxl - Antw.), 52 (Antw. Boom) et 59 (Antw-
Gent) sont limités 3 Berchem.

- HK Benelux dé&tournés via Berchem.. - & B
Une "AM assure un service navette entre Antw. C et Berchem dTune
part, et Antw. Oost, d'autre part.

La situation normale sera rétablie progressivement au cours de la
journée du 25 (No€l).

Me 26.12 - 22 h 00 - 1. 161 - Namur - Déraillement TEE.

A l'entrée du Pont de Luxembourg, le TEE 92, Zurich - Bru-Midi,
#_-AH quadrlcuurant des CFF, derallle du premier essleu du premlerl i
‘waause :.'Un’ mﬂrueau de ﬂﬂ;l dg'w Sb em’a#afs Eﬁé depaﬂé éntre 1e “:_

rail gauche et le rail déviateur: (3e raxl) 4 l'entrée du pont ahr

la Meuse (sabotage). -

La rame du TEE sera acheminée d& vide & l'atelier de Ronet pour

visite.

Le TEE 91 du lendemain (HK d'équilibre) devant €tre assuré par la

méme rame, le sera par une rame planton de voitures Eurofima.

‘ & a

1 g

Liste des abréviations utilisées. K.
HK(M) : Train (Marchandises)

E : train €lectrioue

Bif. : Bifurcation

CTE : Conducteur Traction Electrique
dsp : dispatching

CR : charge remorquée

UM : Onité Multiple

Z : train marchandises

Hg ¢ wagon march.

HV : Voiture Voyag.

HKV : train Voyag.

GT + Uaine-St-TPiarre

AR : Autorail

S
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Lfeuverture officielle de la ligne Nasur-Lidge entre Lidge(V.Benetft
ot Liége Gns _

Nous avons cu l'eccasien de lire l'instructien "Oxrdre spécial n®1159
en date du 28 juillet 185171.,d2 la Directien des Comstructions des Chee
mins de Fer de 1'Etat Belge annencant la jenction de la ligne é» Na-
Eur aux installatiens des veiss "Etatl®” & hauteur du Val Benoft.
Jusqu'a présent,les documents concernant 1l'ouverture de ce tregen de
ligne(ouverte ontre Bouge(Naxur) et Liége(Val Bensft)le 13=~11-1850
fixaient cet événement au 19 Hai 1351,

Neus veus livrens la prineurs

art.1:4 partir du 30 JUILLET 1851 ceurant,l'embranchement de Flémal-
Is aux Guillemins du chemim 4e fer de Namur & Lidge sera livré & l'ex
pleitatien,

. Toutefois,st jusqu'a nouvel erdre,cette exploitatiema sera res=—
treinte aux cenveis de veyageurs et & ceux de marchendises destinés

a 8tre réexpédiés au-deld ds Liége.

art,2:Les sigmaux destinés & assurer la sécurité de la circualtien
des conveis a la Jenctien de cet embranchement et du rail-way de 1°
Etat serentjparés au meyen des _ _

1°Un disque signal placé au peint A du crequis ci-jeint du c8=
té de la voie descendante en commandant indistinctement & teus les

cenvels arrivant par le Val-Benolt.
2°Un peteau sémapherique avec Bras & lantorne mebils placé au

point B du c3té de l'embranchement et réservé exclusivement aux cone

vols de la Secié%é,le bras de dreoite commandera la voie de droite et

le bras de gauckhe ia volie de gauche. .
Ia situatien nermale du peteau est un sigral. d'arr8t danms les

deux suns,

art.5:Tous les cenveis arrivaat deo Sclessin ferent arr8t a 250 adtres

Au 2o1ns du potcau et ne pourront se mettre em marchs que -
quand l¢ sigaal iadiqucra quae la Toute ost libre,

Dés qu'un cenvol nant de l'embranc)ement se présentera peur
eatrer dans la statiom,et bien entendu si les voies sont libres,et
gufaucun convoi Re Soit en Vue dtaucun c8té,le signal d'arx3t au po-
teau sera remplacé oar le signal de passago,ct le disque indiquera
1'arr8% aux convols venanv du YVal-Benoit.Aprés le passage de ¢ con-
Vvelgle poteau sera reais au signal d'arr8t et le disque a celvd de

Passags.

art.4:Tout cenvel partant de la station dos Giillemins en destina=-
tion de l'embranchement s'annencera par deux coups de sifflet
distincts et s'arrdtera a 250 rmétres des premiers excentrigues
en vue du peteau, "
Aux coups de sifflet,le garde-~excentriques chargé de la maneeus
vre des sigraux s'assurera qu'aucun cemvol venant du Pent du
Val=Beneft n'est en vue,ni annoncé.Le disque sera mis au si-
gnal d'arr8t,le petaau au esignal de passage pour la voie de dé-
part et le garde se rendra a l'excentrique dont i1 dirigera

1'aiguille vers l'embraanchement.

art.5:Tous les convois circulant sur le chemin de fer conc2dé étant
en régle génirale,soumis a ['arrégt,l'agent préposé aux si-
gnaux pr8tera la plus grand& attention aux convois qui pour-
raient arriver de Ljége et “h&8née,ect me livrera passage aux
convols de la Compagnie gque pour autant qu'aucun convoi de
1'Etat n'est en vue,ni annoncé,ces derniers convois devant,
dans tous les cas,passer les premiers.

art.6:L'agent chargé de la manceuvre des signaux et des excentriques
est placé i1mmédiatement sous les ordres du Chef de station des
Guillemins,

art.7:MM les Fonctiennaires que la chose concsrne sont chargés d'as-
surer l'exécution du preésent Ordre Bruxelles,le 28-7-185%

(s




__smmaxs d 1'ordre spésciel du 23 iii?ié% 1851,n° 115%

Raccerdexant de l'embranchement(rive gauche) du chemir de for
ds Nsour A Iddge a2wec oslul ds 1'Etat,prés de la Statiomr des

Cuillamins & 1adgo.

Statiam €9 —— - ' wnomin do for de 1'Etat

—__ Verviers

g “»

¥ A
A. Pisque Nazmur
B, Potesu sémapheriqus erbranchsnment _
Co Aubetto _ de la Compagnie

A.Jd.L.

Visite d'installations ferrovaires (ARBAC asbl)
Nos membres peuvent participer aux visites suivantes, organisées
par 1'ARBAC : samedi 12 avril : SNCB Atelier.traction. diesel Monseau
- 3 samedi 26 avril < constructions ferroviaires et métalliques
i (ex-BH) Bruges ; samedi 21 juin : atelier traction diesel SNCB de
Courtrali. Veuillez vous annoncer 15 jours a l'avance a ARBAC,
" Gare Centrale, 1000 Bruxelles, en joignant 2timbres a 9F et n'

" carte de mmmbre ‘GTF asbl.

" Manifestation BVS SAMEDI 12 AVRIL, ligne SNCB 62 Gistel Gare
Concours pour bicyclettes ferroviaires et voitures ferroviaires.

.Les inventeurs de tels engins peuvent y présenter leur matériel.
Du 5 a 13 avril, exposition ferroviaire dans le Centre Communal.

Exposition "Ire Temps des Gares™ 3d Bruxelles

En prolongement a sa presentation a Paris (Beaubourg) et Lyon en 79,
cette exposition viendra au Palais des Beaux Arts de Bruxelles

du 16 avril au 1er juin 1980.

%anﬂitiun "Histoire des Tranﬂgurts a Woluwe St-Pierre"
u 31 mai au 15 juin 80 a la rroprieté Crousse, rue du Bois, 11

& 1150 Bruxelles (de 13h30 2 18 heures)

vﬂxage extraordinaire Sous réserves

On annonce la realisation le samedi 26 avril 80 d'un voyage

au depart de 1'Allemagne : un convoi, composeé de voitures du
Rheingold, serait pris en charge depuis le point frontiere par

la locomotive a vapeur belge 29,013, Destination:Mariembourg CFV3V.

PHOTOS BAZIN : nous rappelons ce service de notre membre francais
qul a eu la chance de quaﬂrlller la Belgique ferroviaire pendant
les années cinquante, et qu1 met ses remarquables photos a la
disposition de nos membres. En 1980, la seule période pendant laguel
VOus pourrez vous procurer d'anciennes séries de photos BELGES

sera du 15 avril au 15 mai. Vous pouvez obtenir une liste des
anciennes séries disponibles en écrivant a Monsieur Jacoues PRazin,
rue J.A. Chévrier, 13 Veneux-les-Sablons F-T?ESO MORET-sur-LOING
(France) en joignant deux timbres-poste BELGES a 9F pour la rspanse.

TGV _SNCF a uiege

On annonces sous reserves la présentation de ce matériel a Lieege
Guillemins le 9 mai 1980.

- REMERCIEMENTS a notre membre de Namur qui nous verse
« anonymement une somme de 5U0F pour frais ae gestion.

1]
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Actualités de la SNCV
Groupe des Deux Flandres

Selon certains .bruits non confirmés, la SNCV présenterait dansa
les prochains mois aux commergants de La Panne un projet de mise
a voie unique sur site propre dans la traversée de cette localité.
La voie unique serait placee dans la rue Principale le long du .
trottoir c8té mer. ;

Gruupe du Hatnaut

_—— - S e S S e e S S — —_— O T N el T SEan O EE AN A

Outre les arguments habituellement utilisés 3 l'encontre de leur
mise en service sur ce Groupe, on fait valoir un manque de pieces
ge rechange. En effet, les pieces qui subsistaient a Grimbergen
au moment de la suppression du service ferré a Bruxelles n'ont
pas été transférées en Hainaut.

Certains pensant que les douze motrices type N seraint vendues

a la SNEIRT (Lille)

Mninistration Centrale

Un vent favorable nous permet de vous signaler que la SKCV envisags
d'acheter une remorque routiere capable de transporter les futures_
motrices articulées. En effet, le camion AT 553 est trop petit et .
de toute fagon assez vieillot... Pourquoi ne pense-t-on pas plutdt
a un transport par rail ? ; '

Association pour la Sauvegarde du Vicinal (ASVi asbl)

Nous extrayons de 1' "Etincelle™ de décemdre 1979 un inventaire
du matériel préservé -ar cette association au 1/12/79. Chaque
piece est suivie de l1l'indication du dép8t-abri actuel.

—— e e e ————— - el — e ————————————
9888 : motrice a 2 essieux~Trazegnies 9729 : standard bois - Jumet
9924 : " i i " 9963 : fourgon moteur - Thuillies
10284 : i Eugies " 99¢4 : standard bois -- La Roue
2121 : remorque a 2 essieux " 1026 : Eugies "
2,05 " boggies -: 1936 : rem. a 2 essieux~- Thuillies

2354 : fourgon a bagages 19220: n . n " T

Prototypes des motrices articulées

Ces deux prototypes (un pour le Hainaut, l'autre pour le Littoral), -
seront en principe livres en juin 80 au plus tard. Le retard de
livraison a été provoqué d'une part par les greves successives aux
ACEC, fournisseurs de la partie électrique, d'autre part par le fait
que la Direction Générale de la SNCV a déferé a un souhait des BN
qui souhaitaient voir placer un élément intermédiaire (trois caisses
au lieu de deux) au modéle destiné au Littoral, afin de pouvoir pré-.
senter, réalisé, le tramway proposé a la ville de Tunis dans le
cadre d'une réponse a un appel d'offre de cette derniere,

Matériel
La remorque 9313 sera transformée en tramway selon Modern Tramway. |

H.A.
mars 1980
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D*avril a octobre, au dépot de Woluwe, "150 ans de transport urbain”

R EEE—— R B s
en Belgique, |

Sur la base du succes de trois expositions précédentes, le service de
la Promotion des transports urbains du ministere des Communications a
proposé au ministre de tutelle, M. Jos Chabexrt, de réaliser une extenm~
sion des halls déja rénovés au dépot de Woluwe,.a l'occasion du 50
anniversaire de la Belgique.

En 1977, ce service avait organisé A Violuwe une expositicn "Transports
urbains - Industrie belge*., Dans une partie des mémes locaux, et pour

le Millénaire de Bruxelles, la S.T.1.B. avait monté une manifestatisn
similaire, mais bien plus Iignolée, "Cent ans de transports urbains®.
Ces expositions ont atiiré pres de 45.0C0 visiteurs pour la premi&re

en 120 jours d‘'ouverture. D'autre part, 10.531 visiteurs payants se sont
rendus a la seconde, qui n'etait accessible que le week-end et jours
fériés - soit 50 jours d'ouverture. Des excursions payantes en tramways
anciens ont €té organisées au cours de 10 journées.

A cela, il faut rappeier le succes de l'expositicn deé 12 S.T.1.B.,"Mille
ans de transports®, a la station de méiro "Anneessens™, qui a2 vu defiler
21.500 personnes au cours des s8ix mois centraux de 1979.

BExpositiaon natiocnale,

Pour 1980, - anniversaire national - & Woluwe, an ajoutera umn certain
nowmbre de véhicules de tremsport public des villes de province : trois
pour Anvers et Liege, deux pour Gand et Charleroi, et un pour Verviers.
Ce thoix, adjoint aux véhicules bruxellois, sera complété par quatre
vehicules des ?1tanaux, ainsi que de deux véhicules routiers preétés par
le musée de la Vie ‘wvallonne et le musee de la Voiture du Cinquantenaire.

L'emsemble de cette collection de voitures de tramsports publics, urbains
et régionaux, repreésenterz une période de 150 années.

Une bonne part de ces voitures est actuellement remisée au dépdt de
“niuwe, Donc sur place, cve gqui est de nature a limiter les frais...

L'exposition, dont l‘'ouwverture est prévue du vencredi 4 avril au mercre-
di 15 octobre, comprendra une secticn prorotionnelle relative a l'action
naticnale en-reprise en faveur des transports en commun en Belgique,

Il s'agira du remontage cu stand utiliseé l'année derniere a karis pour
un "Transport Expo" qui y avait été présente,

il y aura des vitrines, une salle qui sera réservée aux projections de
documents de la S.N.C.V. et des résezux S.T.I1. cdu pays. Une importante
section didactique et historique, provenant de la station "Anneessens"®,
sera redisposée dans les locaux de Woluwe par le service des relatiaons
publiques de la S.7.1.B. Lequel mettra egalement sur pied un centre
d'accueil et un “Métro shop".

Enfin un catalogue sera édité en frangais et en neerlanuals, des jour-
nées “portes ouvertes™ seront consacreées &-chacun des résesux régionsux,
ainsi que deux ou trois "bourses d'éechanges”™ proposées aux collectiaon-
neurs., Neuf sorties de vehicules historiques sont envisagées.

Amorce de musées réxionsaix,

Cette exposition "150 ans de trams).orts urbzins" constituera certes la
contribution ‘1la plus importznte du ministere cdes Communicaticns au 15ue
amniversaire. Comme son organisation est confiée, par 1'Union belge des
transports en commun, aux mémes personnes de la $.7,1.B. qui avaient
monté les deux expositions du ¥illénaire, nul doute que ce panorama na=-
tional sera de haute qualité,

1l constituera, de plus, l'amorce de musées régionaux, puisque au terme
de 1'exposition de Woluwe, chaque ville récupérera son matériel.

Robert Gorfaux
Extrait du.Journal "Le Soir" du 7 février 1950.



- Activités du-GTF asbl
VOYAGES |

EN AUTOQRAIL DANS LES CANTONS DB L'EST

"La Vennbahn"
DESTINATIGN LOSHEIMEKGHABEN =2 s

Ncus avons le plaisir de vous inviter & participer au 2e.voyage de la
seison, fixeée le VEWDREBDI 02 MAI 1950. -
l'occasion du Millénaire ce la principauté Je Liege, il nousa .
paru opportun de parcourir & nouveau la magnifique région ce la Fagne,
Ce voyage ne sera malheureusement pas accessible a un grand nombre de
personnes dans la mesure ou le nombre de places disponibles dans 1l'au-
torail est limité : il s'agira d'un voyage avec cde tres nombreux arrets
photos qui feront la joie des amateurs mais sans doute moins des tou-
ristes. Ceux-ci ne seront pas oubliés ultérieurement,

Nous ne nous rendrons pas a St Vith maIE-bien'E_Lnﬁﬂeimerﬁgahan (a-1la

frontiére allemande) par une ligne proche du lac de Butgenbach.- :
tin€raire prévu. :

Départ de Liége G. & Osh35 vers “elkenraedt (possibilité d'embarquemenﬁ
Verviers Palais). Ensuite Eupen - Raeren — Sourbrodt - Wwevercé -

Losheimergraben - Wevercé - Waimes - Trois Ponts — kivage - Liege G.
(arrivée vers 19h15). : .

Diner.

Arrét d'environ 2 heures. Nous-proposons aux personnes qui le souhaitent
un repas collectif comprenant potage, plat principal et dessert au prix

de 350 F TVA comprise. -

Prix : I1 comprend le trajet en autorail spécial de Liege G a Liege G.,

les frais d'organisation et la TVA.

. = Adulte membre du GTF, épouse du membre, enfants ou

%

parents vivant sous le méme toit : 390F
- Adulte non membre du GTP + 500F
- Enfant de moins de 15 ans | 250F
- Enfant de moins de 7 ans gratuit

Notons que les enfants ne disposent pas d'une place assise ‘dans l'auto-
rail. Leur participaticn au voyage est limitée aux enfants accompagnant
leurs propres parents et voyageant sous leur responsabilité exclusive.

Comment rejoindre Liege.

Pour autant que le nombre d'inscrits scit suffisant, nous organisons un
déplacement en groupe en train régulier au départ de Bruxelles Nord.
Le prix du trajet aller-retour est de : 2COF.

Inscription

Le plus tot possible et en tous cAs avent le '5 avril 1950 (dernier 871421’
en renvoyant le bulletin d'inscription ci-joint (diment rempli) et
sccompagné d'une enveloppe timbrée & 9F (ou coupon réponse internmaticnal)
portant vos nom et adresse,




Vous voudrez bien payer simultanédment soit en versant la somme corres-
pondante au compte 001-0534742-57 (au moyen de la formule jointe si elle
existe) soit en joignant un chaque bancaire garanti et libellé A 1‘'ordre
de GTF , asbl.

Les inscriptions -seront enregistrées dans l'ordre de rentrée des forme
laires et du paiement. La confirmation de l'inscription sera envoyéde par
nes soins dans la seconde guinzaine du mois:-d'avril.

Pour rappel, si vous voulez tout savoir sur la ligne des Fagnes et
preparer cette excursion, relisez l'article " 1b

1'Histeire de la Vennbahn®™ parm dans Trans-Fer Spécial 1979.. Vesus

y trouverez l'histoire de la construction de la ligne, les dispomitions
du Traite de Versailles expliquant la curieuse situation de la ligne,
qui, entre Raeren et Kalterherberg, constitue une enclave belge en
territoire allemand, et tout ce: que vous devez savoir sur 1l'exploi-
tation actuelle. L'article est illustré d'antiques vues des gares de

la ligne et de photos prises lors des voyages GTF qQrganisés sur

la ligne en 1971, 72 et 77. Une carte compléte 1'ensemble,

S1 vous ne possédez pas Trans-Fer special 1979, vous pouvez le
commander par versement de 200 FB (étranger 225 FB) a notre
compte 240-0380489-59 de GTF asbl, Editions, 4000 Liége.

EDITIONS

-

Dans le cadre du voyage en autorail organisé par le GTF asbl

dans la baniieue de Mons le 29 mars prochain, nous sommes en train
d'élaborer une plaquette consacrée aux lignes ferrées oubliées

.de la banlieu€¢ de Mons,

De méme présentatiom et confection que le présent Trans-Fer, cette
plaquette contiendra, ‘ .
- une note historique sur les lignes 109 Mons-Lobbes-Chimay
(avec antennes Fauroeulx-Erquelinnes, Bienne-lez-Happart -
Anderlues - Piéton et Thuillies - Laneffe), 98 Mons - St-
Ghislain via Flénu (Produits), 90A Warquignies-Dour-
Roisin-Autreppe, 97 St-Ghislain-Quiévrain et 100 St-Ghislain-
Ath. La situation actuelle de chaque ligne y sera precisee.
- une carte des voies ferrées de la région,
= une description de l'autorail utilise lors de cette excursion.

Cette plaquette sera offerte a chacun des participants adultes an
vowyage du 29 mars. |

-

Si cependant vous ne participez pas 4 ce voyage, et si vous souhaitez
obtenir cette plaquette, il vous suffit de verser 30 FB (envoi et

TVA compris) au compte 240-0380489-59 de GTF asbl, Editions 4000 Liéege,
en précisant bien le titre de la plagquette en communication.

De l'étranger, versez 35FB selon la procédure indiguée en 3e page de
couverture.

Le tirage étant limité, faites, le cas échéant, votre versement le
plus tdt possible.

 — e — —

BIBLIOGRAPHIE : Recueil de toutes les lisgnes mugées aux Pavs-bas.
Yublication Tramweg Stiching (parution mai 80). Frix : 1,5 Florin.
Commande par versement au CCP Fays-Bas 39.88,705 de H. Vellekoop/
op Oude Rails, BF 97620 NL-2502 CA Den Eaag (Fayvs-Bas).

Aux mémes éditions et selon le méme mode de commande, on peut
obtenir Liemes de Muede des Favs-Ras-voie normale (en néertandais)
125pp, 14,6x21cm, 88 photcs, € listes de matériel et € plans
détaillées. Frix : 24 Florins. Si vous commandez les deux éditions,
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rans-Fer est une publication périodique du GTF asbl,
EP 191, B-4000 LIEGE 1 (Belgique). Trans-Fer est envoyé
gratulitement a tous les membres du GTFasbl,

*

Sauf mention contraire, les articles publiés dans ce numéro
peuvent 8tre reproduits librement A condition de citer la
source el d'adresser un exemplaire de la publication a notre
Association. Il y a cependant lien de noter gque la reproduction
2'arfillis 3uCt nous empruntens a d'autres publications reste
soumise a l'accord de celles—ci,

¥

Le GTF asbl en général et 1'éditeur responsable en particulier
ne sont pas solidaires des opinions exprimées par les auteurs
das articles comterus dans "Trans-Fer"®. Ces derniers n'engagent
donc gu'eux-mines. AR |

%

Les activités du GTF asbl sont varides - voyages ferroviaires,
organisation de visites ferroviaires, séances de cinema,
nombreuses publications relatives au monde du rail (a

viire d'exemple, Trans-Fer, Les Tramways au Pays de Liege,

sériss Aa rartes-vues ferroviaires, de diapositives, carte .,
aide-mémoire...), distribution d'articles ferrovaires,..

Je nombreuses publications sont prévues. La liste de nos articles’
yous est iransmise sur simple demande (accompagnée d'un timbre -
a 9FB ou d'un coupon-réponse international) 2 notre adresse : =
GTF asbl, BF 191, B-4000 LIEGE 1 (Belgique).

S1i vous desirez devenir membre de notre association, il suffit
de nous demander une formule d'adhésion, 2 1l'adresse préecitée,
en joignant un timbre a 9FB ou un coupon-réponse international
pour la  repomse, La cotisation est minine = 70FB en 1380, ot
vous. Yenme drgit é_TT&nefFer et & des conditions rreférentielles
lors de votre éventuelle participation 2 nos activités,

service financier. :

Nos services sont gerés par des personnes bénévoles, gui se
sont réparti le travail, Veuillez bien utiliger l'adregse et
i€ compte finamcier indiqué a cOté du_service aue vous
gounaitez contacler, que ce soit pour la participation a

nos voyvages ou pour la commande d'un de nos articles. Si
vous utillsez un muméro financier inexact ou une adregse
erronée, vous nous compliquez le travail et vous risquez

d*attendre plus long¥emps la réponse gque vous souhaitez.

e e B B e me— L T T - W e e, B

FOUR NOS MEMEH&&WHTQQHGHHSW: les paiements en provenance de

Tetranger dojvent exclusivement nous parvenir, quelle cue

$0it l'activité -=soit au moyen d'un Kurocheque garanti ou
d'un viremeni postal international 3 1l'ordre
de GTF asbl, BP 1491, RBR-4000 LTECE 1 (Belgigue)
=501t par versement au CCP Bruxelles
000=-0896641~70 de GTF asbl, 4000 LIEGE.

Ces procedures permettent d'éviter de lourdes taxes a l'arrivée,

qus ..ous serions contraints de vous répercuter... Merec:.

——— i ———

= *
Toutes ~~= publications sont en vente 3 Bruxelles chez
SCIENTIFIC, Rue des Chartreux, 11A, 1000 Bruxelles (a c8té de
la Bourse). Vous évitez, dans ce cas, les frais d'envoi et
le risque de détérioration au cours de celui-ci, malgréd les
précautions que nous prenons pour expedier vos commandes, :
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cases réserveées aux indications de service GTF - ne pas remplir

Bullin ¢ i

— i e T e L S —— - e — — —"'-_ﬁ
Bul¥tin a renvoyer avant le 18 avril 1980 a l'adresse
suivante : GTF asbl c/o Monsieur ¥Francls Eeckers
Rue de la Douix 15 BE=4050 ESNEUX !
Ce bulletin doit 8tre accompagné d'une enveloppe timbrée
3 9 FBR et portant 1'indication de vos nom et aagresse (ou
un coupon-réponse international).
* Je soussigne __ (nom,prénom)
Rue { g N® Dbte
N° postal localite ____pays
Membre GTF n® .
* inscris pour le voyage du 02 mai 1980
Adulte membre ou assimile a 3IS0FB -
inscrire RS
e e e | Adulte non membre a 500FB X
Eomece Enfant - de 15 ans & 250FB Y S
Enfant - de 7 ans gratuit
.Repas de midi a 350FB R b S
.Supplément Bruxelles N - Liege G. A ey e
a 200FE

TOTAL

‘=Je verse cette somme au compte 001-053%34742-57 de GTFasbl,Voyages
biffer 4000 LIEGE

inutile ] =ie joins un chegue bancaire garanti
-Je verse DE L'ETRANGER au CCP 000-0896641~70 de GTFasbl, 4000 LI]
* Je déclare avoir pris connalissance des conditions de partici=-
pation et y adhérer entierement,
| T IS - le s

(signature - représentant légal pour

' mineurs d'&ge)
EF

- T m——

ASBL
supplément & Trans-Fer n°® 12 (mars '980) - page 20sq.



Comaissez-vousmc 2?
AMICALE DES LOISIRS DU CHEMINOT ;

Associztion eans tut Jueratif,reconnue par le Commissariat au
Tourisme sous catégorie "A",autorisation n°® A 1244

La cotisation annuelle (70 f.) vous donne droit a nos brochu-
res de voyages individuels et en groupe,calculés aux meilleurs
PriXe

Inscrivtion:versez 70 f. au compte no 340-0514760-73 de ALC a
4900 Angleur-Ligge en vous référant du CGTF et en specifiant bien
vos RO jprenoms,et adresses,

Selonm la région ol vous résidez,vous recevrez en outre la der—
nidre circulaire putliée par l'une de nos régionales (Liege, Ath,
Cherleroi,Namur ou Bruxelles)

Et maintenant bGﬂl‘lE'E VECENCES 1980 renans

e ————————————————————————————

Letiies_annonces (réservées aux membres GTF agbl)
*En vue reconstitution d'une maquette d'un noeud ferrovialre,
RECHERCHE renseignements guelconques (photocopies, photos, plans,
souvenirs oraux etc...) relatifs a 1'épogue 1,50=-1960 pour le
fterritoire Montzen - Plombhi®res - Welkenraedt — Herbestral (¥
compris Henri-Chapelle - Moresnet - La Calamine...). S'adresser

4 André SAENEN, rue des Charroms, b A 4430 Alleur (la maguette est
3 réaliser par le CFEB). T

¥Qui est intéressé par d'anciens numéros de Rail et Traction et
Nos Vicinaux (Francais ou Néerl.). S'adresser & J. Renard,
quai des Carmes 59 4220 Jemeppe (Lg). :

m T = —— T

e S —
— g N S mm— wm— SES

T,e VEBOV €édite un calendrier "Transports en Commun Belges™ donnant
un apercu sur le présent et le passe de differents réseaux belges.
Format 300x210mm, 1 photo noir et blanc. par page. Langue néerlandaise
avec annexe-traduction. Sujets des photos & SNCV, train ligne L

5% Bruxelles (Meiselaan), STIR, - 7047 ligne 16, Gand 306, SNCB

type 10, STIB 5000 ligne 40, SNCEB, HLD a Lustin, Autobus SNCV (1),
SMTR Métro, SNCB HLE série 18 & WNessonvaux, SNCV Type S a La
Louvieére, MIVA ligne 8, SNCB vapeur type 64 a Anvers (Sud).

Prix 3 120FB+20FB (enveoi — étranger + 35FB), '

Commande au VEBOV Antwerpen, compte 412-6131001-97.
Le GTF asbl NE distribue PAS cet article.

Bibliopraphie

1e nf1722 du 23/12/79 de La Vie  du Rail, spécialement consacreé a
1a Grande bBretagne, contient un article intitulé :"Tractionnaires
sans frontieres de Paris a Liege avee uneé equipe SNCF du depdt de
Ta Chapelle®. Il s'agit de 1'emploi du temps d'un conducteur ‘de
route francais entre Paris et Iigge, sur une CC40100 SNCE, -

Ce numéro est spécialmment consacre a la Grande Bretagne ¢ 318
y a450 ans, RAINHILL !




~HEMIN DE FER A VAPEUR DES TROIS VALLEES

STOOMTREIN DER

DRIE VALLEIEN

HORAIRES 1980
UURREGELING 1980

Ligne
Litn IS

C.

_samedi de Paques et de PentecOte
~dimanche en Avril et en Mai

~dimanche 21 septembre

- le mardi et (e jeudi du

P - zaterdag vobr Pasen en Pinksteren

1€7 juillet au 14 aout

-"s zondags in April en in Mei
_zondag 2! september

TRAIN n°- TREIN a” 11 i B F TN oY
P52 b 1t T 00 U8
MARIEMBOURG CFy3v[@ 2. | 0 |11.00 | 14.10 | 16.30 |
NISMER .. T e a0 162079640 |
BLLOYRIBE S U s gl ih’ 7 | 11.20 | 14.29| 16.48 |
11.21 | 14.30 ! 16.50
VIERVES .. oo 19 130 | 14,40 | 17.00 | D>
TREIGNES B2............ A [14 [11.40 | W50] 1710 §
TRAIN n° TREIN f s R T PRt
2o 1 N L Sl 5B
TREIGNES B2 ... .......| © | 12,20} 1515 | 17.50
MIERVES Lot i i s 5y L 30300 15:057148.00
BELOY: o {A 7 11240 | 1535 | 18:10 |
12.41 | 15.36 | 18.11 | -dinsdag en
NISMES .. 11 | 1251 | 15.46 | 18.21 | >
MARIEME!OURG cFv:W[EI A (16 | 13.01 | 1556 | 18.30 |
TRAIN n®_ TREIN 1. e 23 2 SN 7020
Ko LImavay mn v 11 V
MARIEMBOURG CFV3V lP*r 0 {1100 |1340 { 14.20 116.22 { 16.50
NISMES s a0 1348 |F14:30 1 16.301 17.00
oLLoy [ . {A 7 11120 | 1357 : 14.40 16.38 | 17.10
| | L1929 ! 1358 | 14.41 ;1633 | 171 |
SERVES o e hun Elean i o |18t B aT 112
IREIGNES B s V= xeri] _n.w! 1415 | 15.01 ‘ 1656 1731 |
— — —_—————————
TRAIN n®_ TREIN nr 12 24 | 26 | 28 30
| B Gt IT 0 v|ﬂ',v "
TREIGNES B .. . ... | 0 ' 12201 15121 1530 | 1740} 18.10
VIERVES . N ) e St 30\ 15.21 . 1540 1749 ! 18.20
OLLOY T | in 7 1240 159! 1549 | 17.58 | 18.30
12141 (1530 15,50 | 1759 | 18.31
NISMES ... .. 1 | 1251 | 1539 16.00 | 18.08| 18.4!
MAR!EMEDURG cmvl G | 1301 | 1545| 1610 | 18.16 | 18.51
vV V  / Vv
CIRCULE - - dimanche et lundi de Paques (6 et 7 avril)
-~ jeudi 18" mai et jeudi 15 mai {Ascension |
- dimanche et lundi de Pentecote (25et 26 mai)
- les dimanches et jours feriés du 187 juin au 14 septembre
RIJDT : - zondag en maandag van Pasen [ 6 en 7 april|

- denderdag |

- 20ndag en maandag van Pinksteren (25 en 26 me]

-de zon- en feestdagen vanaf 1 juni
FESTIVAL VAPEUR
28 SEPTEMBER STOOMFESTIVAL

DIMANCHE 28 SEPTEMBRE |
ZONDAG

ot 14 september

mei en donderdag 1S mei( CH Hemelvaarl)

-"s zaterdags vanaft 3 me!

tot 27 september
donderdag

vanaf 1 julit ot 14 augustus

Leg ende

T . autorail diesel
dieselautorail

¥ : vapeur
stoom

‘asb.l ne peut garantir le mode de traction;elle se

eserve le drot de le modifier 3 tout insfant.
Y v.zw heeft het rechl om de tracliewljze

o elk ogenlik aan te passen

~le samedi du3mai au 27 septembre



n\rv TARIF 1980

""‘3 Par section - 25 F [adulte ) I5F {enfant de £ 2 12 ans)
Aller simple 100 F SO0F
Aller-retour complet -150F 75F

Prix groupe (en service régulier) a partir de 20 personnes (-20% sur aller-retour )
soit :120F (adulte) 60F(enfant de & a 12 ans)

TRAINS SPECIAUX -{ sur demande préalable:15jours avant |'excursion ]
toute 'année - en traction diesel:pour groupe deS50personnes adultes(ou 100 enfants)

soit 6. 000F minimum (reduction déduite)
- en traction vapeur:pour groupe de 100 personnes adultes(ou 200 enfants

TRAIN SPECIAL ECOLE : (train n®13-14) 23 mai_23-26-27 juin I “1&.000 F Mini
TARIEF 1980
Per sectie :25F [voiwassenen) 15F. kinderen van & tot 12 jaar)
Enkele reis 100 F S0F
Heen en terug 150 F 715F

Groepsprijs (in normale dienst) vanaf 20 personen(- 20 % op heen en terugreis)
hetzij :120 F (volwassenen) 60F (kinderen van 4 tot 12 jaar)

SPECIALE TREIN :(op aanvraag :15dagen voor de excursie) gedurende gans het jaar

-in dieseltractie : voor groepen van 50 volwassenen (of 100 kinderen )

6.000 F minimum (korting afgetrokken)
-in stoomtractie : voor groepen van 130 volwassenen (of 200 kinderen)
| . 12000 F minimum (korting afgetrokken)
SPECIALE TREIN VOOR SCHOOL :ftrein nT13-14]) 23 mei, 23-26-27 juni.

Renseignements -Reservations Inlichtingen.Reservaties
Warzee Jean Marie - route de Gemtloux, 25 | (in het nederlands)
B-5002 Saint-Servais . NAMUR America Marcel : Graetempoort, 32
Tet>- (0B1)71 11 22 domicile B-3840 BURGLUUN
(081)714011 en semaine de 3a17h Tel.. (012) 741807 thuis

mad T R S el i R el T L ok p——

--“H-“-“-_l—._**-'—'——-----_-*-_—-*‘-.-_-_.—----“---‘_---*____*----__

*samedi 24 mai en nocturne :

Harigmhnur% raconte l'histoire de sa forteresse
3 siecles (155C=-1850) = 300 exécutants

*dimanche 25 mai a Couvin :
16h : reconstitution de 1la Joyeuse Entrée du ¥rince-
ceégue et defilé
2Ch : parvis cde l'église : spectacle médiéval
22h : destruction simulée du chfteau (Son =t Lumitre)

Toute la journée : animation dans les vieux guartiers.

*lundi 26 mai : Mariembourg dés 10h : vrésentation des Vieux Métiers
apres midi : reconstitutions historiques

Fourquoi ne pas participer 3 tout ou partie de ce programme folklorigue
et découvrir er. m@me <temps le Chemin de Fer A Vapeur des Trois Vallées
(CFV3V) en gare de Mariembourg.

Lg SNCE accordera dans le cadre des "Zeaux Jjours 2..." d'importanzes
réductions sur le parcours “erré au dépar- de tnute pare belge ~t 3

destination de lNariembourg (iimme 132).

Hianseignements complémen<aires aurrec dpes carec



