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Noux};lles de la .SNCB
LA SNCB PAR LIGNE

Ligne 21 : Landen - Hasselt

Un Arrété Royal du 8 avril 1980 (MB du 26 avril) décrete
d'utilité publique 1l'établissement d'une deuxieme voie a Hasselt,
sur la ligne 21 Landen-Hasselt, et autorise les éventuelles
expropriations.

Ligne 24 : Tongeren - Montzen

Suite au déraillement que nous avons annonceé dans notre livraison
précédente, cette ligne est coupée entre Glons et Visé. Il

semble que cette section risque de ne pas é€tre remise en service
avant longtemps, car aucune assurance n'existe actuellement.

quant & la solidité de l'assise du tunnel de Bassenge, qui

s'est affaissé en partie. Le trafic marchandises continue donc

3 8tre détourné. Ce qui peut 1'&tre (car les tunnels entre

Lidge Vivegnis et Guillemins ne sont pas au gabarit UIC) 1l'est
par les lignes 34/31. La majorité des convois emprunte cependant
l'itinéraire Anvers-iialines-Louvain-Voroux-Kinkempois-Visé,

via la trés <rIrécuentée ligne 36. Les conducteurs de lontzen

ont d'ailleurs dQ faire des parcours de connaissance de cette
ligne, qu'ils ne fréquentent pas d'habitude, dans un autorail .
série 49 de lMontzen.

Cette situation, qui crée d'énormes problemes au service de
1'Exploitation de la SNCB, montre & quel point il est neéecessaire
d'éviter de concentrer le trafic sur quelques grands axes :il 3
est indispensable de se ménager en tous temps des itinéraires

de détournement valables. |

Que l'on y songe lorsque l'on abordera la "ratiomalisation" dans
la province du Luxembourg. La ligne Athus - Meuse (167-165-166)
doit 8tre maintenue. La ligne 150 Anhée - Tamines ne mériterait-elle
pas une révision de politique, comme la ligne 140 dont

1l'abandon était quasi annoncé au début des années 1970, et dont
1'électrification vient d'&tre décidée. D'autres exemples
existent sQrement...

Ligne 36 Liege - Bruxelles

A partir du 1er juin 1980, une automotrice postale circule les
jours ouvrables entre Bruxelles (Midi) et Vervisrs (Cal) selon
l'horaire suivant (d'aprés M. G. DEBRA) ’ '

Nouvelle circulation postale

E 15142 N67 E 15410 -N67T _
Bruxelles Midi 14.18 20.13
Bruxelles lid 14.2% 14,27 20.06
Schaerbeek 14.30 19.54 20.02.
Leuven 14,46 14.58 | 19:22 19,32
Tienen 15.09 15.17 18.59 19.06
Landen 15.26 18.47
Ans 15.49 | 18.23 .
Liegk Guil 15.55 16.30 15T 38.16
Pepinster 16.50 17.35
Verviers C, | 16.55 17:30

C'est, nous semble-t-il, la premiére circulation de ce genre

de matériel sur l'artere Verviers - Bruxelles.

qui assure d'ordinaire ce service,

Clegtr 1'AM 951
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~ QUE VA DEVENIR LA LIGHE

40 Liége - Vise - Maastri_cht 40

Le nlnn.gﬂﬁérpl d'électrification de la SNCB prévoit 1li: mire en cer—
vice de 1o ligne 40 en résime électrioue vour 1982.

Actuellement,cctte ligne est n~rcourue p-r des autorails holl~nénis
qui rénlisent la linison directe tihastricnt-Lieége(Gns) en + 34 minu-
tes,y comnric les arrfts de Visé et Eysden,lihlgré 1n rénovation de la
gare de Breessoux,denruis queclaues années,nous regrettons de conctnter
que cette gare n'a pns ¢té réouverte a ce trific intermaitionnl,
Quint A 1la gure de Visé,ses instillations “provisoires',ou nicd du
pont de la ligne 24,excentrigues nar ranport & la ville,seront remnla-
cées par un nouveau tltiment de conception modeste,mais moderne,qui
survlomce les voies et le quai central.Ce dernier sera relié a la
cheussée par vn escalator,si bien que la Grand'place sera a quelques
enjombteées du rail.
Les travaux é'électrification de la ligne(qui est déja €quinée entre
les Guillemins et Bressoux) sont commencés,et nous croyons savoir que
sont inclus doans ces travaux le réaménagerment des quais a Cheratte,
Wandre, Souv.\inndre,Jupille,Cornillon et Vennes,permeticnt enfin le rd-
tabtlicsement d'un cervice omibus qui nurait l'avantage sur son priédé-
cesseur,sunprimé dins les unnées 50,d'acheminer les voy:geurs rapide-
ment et confortitlement,coit a4 Lidge Guillcmin:',soit m@me nu centre
de la ville.kn ajoutant un arrét nu Pont d'Argentenu,qui dessert aussi
‘Hermalle,l'on rourrait dire que lc ligne d'autotus 40a est devenue su-
perflue dans 1la vallée,et ses services pourraient tous &tre détournds
par Cherstte auteur,2vec correspondance "sur les trains a Visé et Ju-
pille:ce qui est le tut essentiel d'une ligne roatiére de rabattement.
A quoi - 'ton consommer du carturant dans 1la vallée,lorsque crlle-cl Sera
gpprovisionnée en force motrice? ¢
Nou~ imaginons fort tien au dfpnrt de Visé une fréqrnence de 30 minutes
par sutomotrice,l'vne continuant vers Waremme et l'outre vers Hersizl.
En attendsnt l'électrification du trongon holland~is,ls correspond:ncc
vers les Paoys—-Bas se ferait A Visé,par autorail holl-nd~is en nuveute.
Avere 1a ligne VWaremme-Ligge,le ligne Flémnlle-Licge-Li~rs—Ans et la
ligne Trooz-=Liége,nous aurions ainci ure tonne structure de résezu
suburbhin électrique paills»t la lenteur du réseou autotus,qui devien-
drnit affluant dv rnil par des corresvondances birn étudifes.Les ef-
forts d'économie én~rgétique réclam<s v r le liinistere dec Affaires
économiques nlaident vour une solution dcns ce sens
Mais nouvons-nous esvérer qu'il y aura suvfisamment de collatoration
de la part des réseaux locaux pour construire une desserte btlen stiruc-
turde?
I1 nous reste A esvérer que les intér8ts particvliers passeront s2u se-
cond plsn pour que la cité erdente et ses frnutourgs lec plus ¢loipgneés,
gui sont cvssi ses cités dortoirs,bdéncficient d'un réseau rationnel
régionnl,d d¢fuut d'un résecu urbain élecirique comme en jouissent dé-—
j& les villes de Bruxellec,Anvers et Charleroi. |

o M

Certes,la SICB n'est pas une STI;elle a.noanmulns,élLiége,tnus les
atouts en mains pour se singulariser et faire du réseau lifgeois un

réseau vilote. B. Jar
Ligne 24 - tunnel de Bassenge - derniere minute : 5

Le 7 juin 80, le service V a procédé de 8hQO0 A 20h00 & des essais
de circulation sur la voie b du tunnel du Geer (Wonck)

Composition de la rame : HLD - rame de 1000t d'Hg commerciaux - HLD
(HLD série 73 ou 82 de NK). La rame partait de Kinkempois et y
rentrait. Des mesures ont été effectuées pendant une vingtaine

de passages de la rame. Les résultats de ceux-cil ne sont pas connus

a ce jour,
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Le prolongement luxembourgeois de la ligne 42 °
Trois-Vierges — Kautenbach - Luxembdourg

Dans le but de protester contre le démantelement de la ligne
du nord des Chemins de Fer Luxembourgeois (Luxembourg -
Trois-Vierges), la FNCTTFEL avait organisé le 8 juin dernier
une manifestation de protestation qui fut un veéritable tour
de force, puisque six mille personnes furent mobllisées

dans cette petite bourgade. Outre des syndicalistes belges

et luxembourgeois, des cheminots, on trouvait a Trois-Vierges,
ou cette réunion était organisée, un grand nombre de personnes
venues de tous les coins du Grand Duché, qui avaient été
acheminées par trois trains spéciaux, qui, a eux seuls, ont
amené sur place quelque 3800 personnes.

Description rapide_de cette ligme

_— T ] . 2 2 e e e e —

Mise en service le 15 décembre 1867, elle relie Luxembourg

2 la frontiére belge via Ettelbrlck, Clervaux et Trois-Vierges.
D'une longueur de 77,9 km, elle est a double voie excepté

le troncon Gouvy-Trois-Vierges. Posée dans la large valleée

de Dommeldange 2 Mersch et de Colmar-Berg a Erpeldange,

elle est située, dans le reste de son tracé, dans des vallées
relativement étroites. Cette situation explique le grand nombre
de ponts et l'existence de 19 tunnels d'une longueur moyenne

de 300 métres (le plus long souterrain est celui de Burden -
594 metres).

Depuis la derniére guerre, les travaux sur cette ligne ont
surtout consisté dans la reconstruction ou la réfection de
nombreux ponts et viaducs, ainsi que le rajeunissement de
tunnels : ces travaux se sont terminés en 1977. Le renouvei-
lement complet de la voie par la pose de longues barres soudées
sur traverses en bois a d'abord été £fectué sur la section
Trois-Vierges-frontiére, puis la voie paire Trois-Vierges -
Clervaux, les deux voies entre Luxembourg et Lorentzweiler.

La signalisation est de type lumineux-a Trois-Vierges et
Kautenbach. Les autres gares sont équipées d'une signalisation
mécanique de type allemand. Dix gares, réparties uniformément
le long du parcours, assurent le cantonnement téléphonique :
Dommeldange, Laentzweiler, lMersch, Crutchen, Ettelbrick,
Goebelsmuhle, Kautenbach, Wilwerwiltz, Clervaux et Trois-
Vierges.,

Trafic .

Bon nombre de trains de marchandises empruntent cet itinéraire :
trains de coke (Ruhr - bassin métallurgique d'Esch), trains
de messagerie (Gouvy - Luxembourg). Comme la ligne a un profil
difficile, les trains lourds nécessitent une allege entre
Ettelbriick et Gouvy dans un sens, dans l'autre entre

Gouvy et "Pont de Bellain" (point culminant de la ligne) et

entre Dommeldange et Luxembourg.

Le trafic voyageurs est constitué par une relation Ltalie-
Hollande (296-297), deux relations aller-retour Liege-
Luxembourg (132, 133, 134, 135) assurées en matériel
luxembourgeois, et des trains intérieurs CFL omnibus ou
semi-directs desservant la ligne et ses courtes antennes
Kautenbach - Wiltz et Ettelbrlick - Diekirch. Il faut y
ajouter, en saison, les trains auto-couchettes eu deépart
de Bresﬂnux.(Liéges.
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La traction est assurée en locomotives diesel série 1800
ou 1600 CFL, Les diesel balges série 55 sont aussi
présentes sur cette relation. Les trains de voyageurs
intérieurs CFL sont assurés par rame tractée ou autorails
doubles Westwaggon série 200.

La manifestation

Le démantélement de la ligne SNCB 42 Rivage-Gouvy réduirait

a4 néant l'activité de la "ligne du Nord" des CFL. En rappelant
que cette ligne rappuorte aux CFL 33 % de ses recettes, on
comprend l'attachement manifesté par les luxembourgeois a cette
relation : ils n'osent croire a une suppression du trafic

qui conduirait 1'Oesling (région nord) déja défavorisée a

une situation d'isolement et qui rendrait toute cette région
économiquement inexistante. |

Le gouvernement luxembourgeois, qui tente de trouver une solutior
au probleme posé par le plan de rationalisation de la SNCB,

a créé une commission quadripartite comprenant des représen-
tants du gouvernement, des CFL, de 1l'industrie (ARBED) -et des
syndicats. Cependant,. 1'ARBED ne semble pas intéressée par le
maintien de la ligne et deux des partenaires lul sont
étroitement associés, Dans cette optique, la principale raison
d'8tre de cette commission guadripartite est de trouver une
golution dans 1l'intér&t des travailleurs. .I1 s'agira proba-
blement de régler le licenciement des cheminots devenus
superflus par cette rationalisation, Les manifestants du

8 juin désiraient provoger une prise de conscience au sein

du gouvernament luxembourgeois du probleme humain qu'il

risque de provoquer : ils exigent que celui-ci relance les
négociations avec les autorités beiges, afin que la SNCB
modernise et électrifie la ligne 42, et qu'il prenne dans

les plus hefs délais des mesures concretes en vue de la
modernisation et de l'électrification du trongon luxem-
bourgeois, Une greve est envisagée, si aucune mesure n'est
prise... A suivre,. '

Patrick Augustin

Le GTF asbl remercie M. P. Augustin d'avoir
bien voulu faire profiter les membres du GTF

de ses connaissances du probleme qui nous
tient tous a coeur : le maintien d'une ligne
de chemin de fer !

_____—_—_______—__——__—-_——_—-__-
Expoeition ferroviaire a Mons.

Dans le cadre de la promotion du chemin de fer miniature et réel, 1l'as-
sociation expo-train envisage d'organiser une exposition dang la gare de
Mons du 05 au 08 septembhre 1980, :
Renseignements : Monsieur P.LEIKE
' 17, Avenue de Conception
7450 NIMY

gptrearexpnﬁ}fiﬂns

Woluwé (dépdt tramways) : rétrospective des transports en commun
urbains et vicinaux les mercredi, samedi et dimanche apres-midi.
Station Anneesens A Truxelles ligne nord-midi : 24 heures de la STIB.
Ouvert les mardi, mercr. et jeudi de 10 & 18h, le vendr. de 13 a 20h.

Toutes les coulisses de la STIB.
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Ligne 42 - Liege - Gouvy

Le 12 février dernier, le Député Remacle a posé a M., Chabert,
Ministre des Communications de 1l'époque, une question parle-
mentaire relative a l'avenir de la ligne 42, et tout
particulierement au détournement possible des trains interna-
tionaux par les lignes 43 et 162 (Jemelle et Arlon).
Voici, in extenso, la réponse du Ministre :

"Les lignes d'Angleur a Marloie et de Bressoux a la frontiere
néerlandaise font partie des programmes d'electrification,
De ce fait, 1'itinéraire complet de Maastricht (aux Pays-Bas)
au Luxembourg via Marloie, Libramont et Arlon sera €électrifié

a terme. Quoi que légerement plus long que l'itineéraire via
Gouvy, celuil via Marloie et Arlon présente les avantages
suivants :

- le temps de parcours serait plus court, grace au meilleur
équipement et tracé des lignes

- les centres intermediaires tout au moins en Belgique, sont
plus importants.

Il est dés lors logique et rationnel que la SNCB songe a renta-
biliser ces avantages. Toutefois, aucune décision n'a éte prise
en ce qui concerne l'éventuel détournement des trains existants
et les démarches officielles nécessaires, si la chose éetait
envisagée, aupres des CFL, n'ont pas eu lieu."
A verser au dossier... -

Les travaux annoncés a la page 22 de Trans-Fer n° 13, et qui
nécessitent la neutralisation d'une des deux voies de la
ligne 42 entre Stoumont et Trois-Fonts, seront interromous
pendant les congés payés. La deuxieéme voie sera reposee en
juillet pour permettre une circulation normale des trains pendant
les congés payés. Par contre, pendant les meis d'aolit, septembre...,
la situation deviendra lamentable. Nos membres qui ont participé

a notre excursion du deux mai dernier savent que nous avons é€té
bloqués pendant plus d'une demi-heure 2 Stoumont pour laisser
passer... un train de macnandises. De plus, il apparait

qu'il est quasi impossible d'ajouter un seul train a certaines
heures, Ainsi, de 18 a 20 heures, tous les sillons possibles sont
occupes, ce qui plonge les organisateurs de trains spéciaux

dans un profond découragement. Quand on pense que la SKCB

argue de la faiblesse du trafic sur la ligne pour s'en désin-
téresser.

On se rappellera utilement que la mise hors service du block
de Roanne-Coo et le demontage précipite de ses signaux ont
diminué de moitié de potentiel d'absorption de trafic de la
ligne. On notera que cetie suppression n'a entrainé qu'une
économie financiere dérisoire, puisque le signaleur a éeté
remplace par... une garde~barriere. Tout ceci est d'autant
plus regrettable que le tourisme se voit pénalisé dans la
province de Lieége.

L.P.

Ligne 75 Gand - Courtrai

A l'occasion de l'inauguration de l'électrification de cette
ligne, un train électrique ministériel comprenant 2 HLE

+ 2A + 4B (1M4) a été mis en service entre Bruxelles (Midi)
et Courtrai (A. 10.00, D. 11.40) le vendredi 28 mai 1980.

Nous publions ci-contre un document du service presse et
relations publiques de la SNCB concernant cette ligne.
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L'ELECTRIFICATION DE LA LIGNE GAND - COURTRAL.

N

22 septembre 1839 : c'étadlt joutr de Ligsse 4 Cowrtrai ol £'on
fitait 2'avivie du premicr train venu de Gand par La Zoute neuvelle
Ligne de chemin de fer, qui serait prolurgéz en 1847 jusqu'a Roubaix.

Le 15 janvien 1846, Le premien train international rckiant Paris a
Bruxelles via cette Liane faisait une cowrte halte & Courtral. Au f4L
des annbes, cette gane allait prendre de plus en plus d'Lmportance ghace
& La construction de Lignes vers Bruges, Weavik, Ypres, Audenatde ...

Gravement endommagée Lons d'un bombardement en juiflet 1944, £'an-
cienne gare §4it place en 1956 & un nouveau batiment modeane et fonction-

nel.

Quant @ La 2igne Gand - Counixal, son elLectrd ficaticn va Lud don-
ner une nonuvelle feunesse. Venant aonds celfes de Anvers - Saint-Nicolas
ein 1970 et de La prelengation vers Gand en 1973, elle néalise presque en-
Lioroment Ca modeanisation de La grande transvensale §Lamande du rZscau
devant unin Aalbecie d Vreren-Nerem.

- e - s e —— -

Clest f{in 1973 que Le Conseil d'administration de La SNCB donna Le
feii vert poun que Sedent entreprds (es fravaux d'éleetuif(cation de La
Liane Gand - Courtrai. Comme d'habilfude en cas d'éLectii{dication de Lignes,
on cn profita pour réaliser La modeanisation de toute £'4nftastwuciunrc. La
voie fut sunélevie en thods endnoits, 1rhods gares funent diémotdes (De Pinte,
Deinze et Wanegem) et remplacies pan des batiments modeancs ex conforfavles.
L'assiette de La voie, Les traverses et Les rails funent aenouvelEs. Faits
Jnportants : &lectrdification et thavaux de voie permettiont une augmeriia-
tion de La vitesse conmerciale des thains et nenfornceront encore fa s8cindte
du thafic, puisque sur Les doixante-sept passages & niveau existant Loul
au Long des quarnante-deux hilométnes de Ligne, Le phroghamme en prévoit La
suppression de cinquante-thois, quelques und de ceux-£a subsistent encore.,
mais ils aunont disparu d'ici 1982



UNE ETAPE IMPORTANTE.

- -

12 appartient aux chemins de fen de &'adapter a £'évolution du
monde des trhansports. C'est pounquol L'exploitation de La Ligne Gand -
Courtral a subi au couns des vingt deanidres années d'impontanied modi-
fications. PLusieurs &tations, comme Saint-Uenis-Westrem, Deuwrle, Astene,
Beveren-Llede devinrent de simples haltes tandis qu'en 1978, Machelen et
OLsene Gtaient fermées au Lrafic voyageursd.

Des La mise en vigucur des nouveaux horaines, deules Les ganes
de De Pinte, Deinze, Waregem et Harelbehe reifernont en schvice, des at-
nets de certains thains étant prévus aux hewres de pointe @ Saint-Dendis-
Westrem, Deurle et Asiene.

Grace @ La consthuction du tunnel ferroviaire sous L'Escaut a
Anverns, qui condtitua un &udnement Lmpontant. dans L'histoine de nos che.rnum
de fern, Les grandes agglomérations dunond de fa Belgique sont néunies
entrne efles par une transvensale moderne qud condtituera une base pour -
La mise en senvice de thains "Intencity".

L'éLectnification de La Ligne Gand - Countrhadi esl aussi une eéfape
importante vers La Liaison avee Le néseau frangais, qui sera réafisée -en
1981 avec La mise sousd caténaire du thongon Cowrtral - Mouschon.

La réalisation par La SNCB de L'ELectrification du trengon entre
La frontitac et LilLe ouvrnina d'intenessantes perspectives pour Les Liadi-
sons fernoviaines entre Les Pays-Bas, Anverd et Lille d'od £'on aura acces
au néseau "Interncily" grangadls.

DES GARES MODERNES ET_FONCTIONNELLES.

- O e . - e e o e - e e e .

Trois nouveaux batiments de garne ont &£é construits & De Pinte,
Deinze et Waregem, dans Le cadre de La modennisation de £a Ligne Gand -

Counthad.

A L'ancienne formule d'un batiment de gare comphenant salle des
guichets, salles d'attente, Locaux pourn Le service des bagages et pour
Le personnel, bLock pour La commande des signaux et des aiguillages, ha-
bitation pour Le ched de station, on a opposé une concepiion modesrn2
tenant compie des rouveaux imodratifs Lecaniques.
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Contes, Les nouvelles gares y perdent en amplewr et majeste, mais
elles sont devenues beaucoup plus fonctionnelles afin de rendre de mell-
Leuns senvices a La clientdle tout en améliorant Les conditions de tra-
vail du pensonnel.

Les appareillages modernes de distribution de £'Energie Electrique,
de surveillance des aiguillages et des signaux, de téL&communication ex4igent
d' ailleuns beaucoup moins de place qu'autrefois et £'espace ainsdi Libtrd
est mis a profit pour La correction des tracds de vodies, £'amélionation
des accds, une meilleure intéghation avec Les autres modes de thanspert,

' aménagement de parkings pouh automobifes, mals aussi poun Les vélos,
qud gardent une ghande vogue dans fLe nohd du pays.

Lieux de concenthation des commundications, Les gares soni aﬁjaund'hui
concues pour etne des échangewws de trafic entre Les diffénents thansporis
appelés a &2 compléten.

La nouvelle gare de De Pinte est déja entierement opérationnelle;
celles de Deinze et de Waregem Le devdendront anssd vite que poussible.
Quant @ celle de Harelbeke, bien qu'adaptée aux exigences technologiques
de notrne époque, elle gardera son caracidne d'antan, en ralson de sa va-
Leuwn Mcmﬁciunaie, et nestera comme un témoin de La niche histoirne de
nod chemins de fen ...

M

CRIN RETRO
Le temps passe...

Les annexes du moniteur belge du 25/1/80
annoncent la cl8ture de la liquidation
des sociétés belges anonymes suivantes :
- Tramways de Kazan
- Compagnie Belge paur les Tramways et
1'Eclairage Electrique de Saratov
— Tramways d'Orel

La fin d'une époque...

J. Braive
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Ligne 44 Pepinster - Spa - Geronstére

La signalisation de cette ligne électrifiée 2 voie unique se
presente comme suit :
- s8ignalisation lumineuse a la sortie de Pepinster
- B8ignalisation lumineuse a Theux, gare de croisement
= Spa : cette gare possede encore deux cabines :
- Block 4 commande l'entrée c8té Pepinster (signalisation
lumineuse) .
- Block 5 (avec signaux en partie mécaniques) commande la
sortie c8té Stavelot et la courte section de Géronstere.
Il n'y a aucune signalisation de pleine voie. Le Block 5 étant
fermé le dimanche, la desserte de Géronstére est supprimée 1le
dimanche.
Pour les amateurs de pittoresque, le point d'arré&t de Géronstére
mérite une visite. La ligne éledrifide se termine au passage
& niveau de ce nom, par une voie unique en impasse, le long
d'un quai muni d'un modeste abri voyageurs, dans le plus pur
style des secondaires suisses. Un exemple unique en Belgique.

Ligne 45A Wévercé - Losheimergraben

Dans une lettre dateée du 28 février 1980, le conseil communal
de Bullange proteste contre la suppression prévue de cette
ligne dans le plan de restructuration de la SNCB. Il marque

son attachement a2 cette ligne, qui met en communication cette -
région bien démunie en voies de communication, et la République
Fédérale Allemande,

Ligne 48 Raeren -~ St-Vith

Savez-vous que la gare de Sourbrodt est la seule gare autonome
de Belgique située sur une ligne A expolitation simplifiée?
Elle est actuellemmt de 3e classe (autre chose rare) et elle
gére les lignes 48 de Raeren (inclus) a Waimes (inclus) (y
compris la dépendance de St-Vith, la ligne 48 entre Waimes et
St-Vith a statut de ligne industrielle) et la ligne 45A jusque
Losheimergraben (frontiére) inclus.

Ligne 40 Bif Val Benolt - Maastricht

Un Arr8té Royal du 25 mars 1980 (MB du 19 avril 1980) décrete
d'utilité puyblique la rectification des voies principales de
la ligne 40 a Argenteau.

Ligne 86 Gand - Renaix — Blaton

Par arr8té royal du 9 avril 1980, la SNCB est autorisée a limiter
a une simple voie l'ouverture des ouvrages d'art & construire
& Frasnes-lez-Anvaing, entre les km 37 et 42 de la ligne 86.

Lignes 162-161-50-51 - Horaire de Luxembourg-Blankenberge-Express

Le GAR organise une relation directe entre Luxembourg et.
Blankenberge chaque dimanche A partir du 6/7 jusqu'au 31/8/80,
ainsi que le 15 auflt. Horaire : 07.36 Luxembourg 22:17
10.59 Brugge 18.50
11.14 Blankenberge 18.3%6
Autres arr@ts desservis : Bertrange, Mamer, Kleinbettingen,
Prix adultes : 475FB, Inscription aux guichets CFL.
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IElectrificatiun de la S.N.C.B.

- plan décennal 1976-1965.

S W e —— T — — —

en service | longueur
Lidge guillemins -~ Liers - Ans 1979 19 Km
Hasselt - Genk 27/05/1979 15 Km
Braine le Comte - Luttre 27/05/1979 25 Km
Gent - Kortrijk fin 04 1980 42 Km
Antwerpen Zuid - Boom 01/06/1980 15 Km
Dendermonde — Lokeren 28/09/1980 16 Km
Mons - La Louviere 28/09/1980 20 Km
| La Louviere - Manage 28/09/1980 9 Km
Mortsel - Lier fin 1960 9 Km
Lier - Aarschot fin 1980 25 Km
Aarschot - Leuven fin 1980 15 Km
Lier - Herentals 1981 20 Km
| Saint Ghislain - Tournai 1981 39 Km
Tournai - lMouscron T 1981 18 Km
Mouscron - frontiere francaise 1981 3 Km
Aarschot - Hasselt 1981 37 Km
Kortrijk - Mouscron 1981 12 Km
Jette = Dendermonde 1981 28 Km
Tournai - frontiere frangaise 1982 10 Km
Marchienne - Piéton - La Louviere 1982 19 Km
Bressoux - Visé - frontiere 1952 15 Km
Glons Y- liers 1982 7 Km
Denderleeuw - Zottegem 1982 21 Km
Hasselt - Tongeren - Glcns Y 1982 31 Km
Flémalle - Kinkempois = Bressoux 1983 10 Km
Eupen - Welkenraedt - iontzen 1985 18 Km
Boom - Willehroek — Heike 1983 10 Km
Schellepelle - Dendermonde - kiechelen 19873 40 Km
Glons Y - Vise - Aachen West 1984 38 Km
Tournai - Ath - Halle 1984 68 Km
Ath - Jurbise 1984 14 Km
Ottignies - Fleurus - Charleroi 1984 59 Km
710 Km
2. Plan 1981 - _1985.
en service |longueur
[ Tier - Kontich 1981 5 Km
Haine St Pierre - Binche 1982 9 km
Manage - Pi€ton 1983 10 Km
Willebroek - St Niklaas 1983 20 Km
Herentals - Turnhout 1985 18 Km
St Ghislain - Guiévrain ! 1984 10 Km
Denderleeuw - Ath 1984 40 Km
Enghien - Braine le Comte 1985 13 Km
Arlon - Athus 1985 11 Km
Brugge - Kortijk 1985 52 Km
Zottegem - Kortijk 1985 435 Km
Geraardsbergen - Enghien 1985 17 Km
Namur - Tinant 1986 28 Km
Litge - Marloie 1986 65 Km
Charleroi - VWalcourt 1986 22 Km
Kortrijk — Ieper 1986 32 Km
| Herentals - Mol - Neerpelt | 1986 45 Km
440 Km

Bxtrait de “Van Stoom naar Strom "

édité par la S.N.C.B.
(février 1950)




MATERIEL -
I Répartition du matériel moteur de la SNCB I

Dans notre n° 13, aux pages 12 2 17, nous avons donné la
répartition du matériel moteur SNCB au 08-02-80. Ces tableaux
appellent les précisions et rectifications suilvantes :

* les Informations données dans le n° 13 proviennent de

Dikkenet 747 et R.H. La mise en page, l'actualisation et
la dactylographie est de C. Van de Voorde,

* Nous publions ci-aprés 1la répartition provisoire des automotrices

€lectriques A partir du 5 mai 1980. Ce tableau annule les
informations contenues dans Trans-~Fer n° 11 p. 13.

* les tableaux de notre n° 13 doivent &tre corrigés selon les

indications ci-aprés, aimablement communiquées par notre
membre M, R,.H.

12 ,Abréviations.I1 manque Bruxelles wnidi,qui est FB}Z,et non plus
FBki(haut.p.13) dans le nouveau code publié par circulaire 11.2/0.0.5
du 22 juin 1977 de E 11/22.

Viatériel réformé. :
- Les millésimes sont tant8t ceux de 1l'année de sortie d'effectifs,

tantft ceux de 1'éventuel accident ayant mis fin & la carrieéere
active de l'engin.Le lecteur ignore cette nuance de 1'auteur,
228.062.11 faut 10 février au lieu de 10 décembre )
008 Incendie du 26-12-71
271,003 .Cannibalisation 1u62
7210 Accident du 18-06-1973
5l76 °® " 19-10-1978 & Kermt.
Il y a lieu d'ajouter 2 cette liste ' )
001 a 006,009 et 050(ex 501),réformées en bloc en novembre 1977
7101 et 7103(ancienne 271.006) 1979
Locomotives retirées du service
Sont a bifier(voir plus haut) 00l & 006,009,050,7101 et 7103.
P.15. HLRDH séries 84 et 85 de FNDii.
La machine 8527=8462(anciennement 252.027 et 252.102) est reprise
& la fois sous les numéros 8462 et 8527.Cela fait un double emploi
et une machine en trop.
D.16. Remorques.Il faut EK au lieu de FC,qui n'a plus cours.
P.17. Situation au 28-01-80.I1 n'est pas certain que chacun compren-
dra qu'il s'agit de restitutions de machines prétees,

e — —

Divers

* Depuis le 18.4.80, sont en service & ATD Monceau :
2903, 04, 05, 06, 08, 09, 10.

¥ Ll'Automotrice électrique 757 (1ére de la seconde série de 26)
a €té livrée le 24.4.80. Les cloisons des compartiments de
2e classe, y compris les portes d'about Y sont de couleur
Jaune moutarde, au lieu du gris traditionnel...

Dikkenet 747.

Si1 vous passez a B&le entre le 25/10/80 et le 9}11{50, e )
visitez l'exposition : "100 ans de modéles réduits ferroviaires",

Dans le cadre de la foire d'automne ‘(Hall 22) les jours ouvrables
de 14 a 21 heures, samedi et dimanche de 11 & 19 heures.
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Extrait de la revue "LE RAIL " :

LA NUMEROTATION UIC DU MATERIEL A VOYAGEUK kELOKGUE,
———

Depuis mai 1969, la SNCB a terminé 1'apposition des
nouveaux numéros sur ses véhicules pour le trafic in-
ternational et en octobre 1970 pour le service intérieur.
Cette nouvelle numérotation pour les vehicules destinés
au transport des voyageursconsiste en un namhra de 12
chiffres, apposé au milieu de chaque panneau 1atéral

La signification en est la suivante: |

8) les 2 premiers chiffres caractérisent le régime
d'échange. |

b) les 2 chiffres suivants servent & identifier 1'adminis-
tration propriétaire ou celle qui a immatriculé le

véhicule.
c) les S5e, 6e, Te et 8e chiffres déterminent les carac-

téristiques d'exploitation.
d) les 9e, 10e et lle chiffres constituent le-numéro

d'ordre dans la série.
e) le dernier chiffre est un chiffre d'autocontrédle

(utile & la mécanographie).

En réﬂumé nous avons la dispnsifiun.sui7nntﬁ:

Régime d'échange » 00 00 00-00 000-0
Administration propriétaire ou — I [ f
qui a procédé & l'immatriculation.
Caractéristiques d'explcitatinn;
Numéro. d'ordre dans la série.
Chiffre d'autocontrodle.
SIGNIFICATION DES DIFF=RENTS CHIFFRES

1) Régime ¢'échange
20 : Voiture utilisée en Eer?ice intérieur,

51 : Voiture utilisée en 'service international.

61 : Voiture TEE |

65 : Wagon pour le transport d'automobiles, en
service "trains autos-couchettes",.
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2) Identification de l'administration propriéteire
ou de celle qui a procédé a l'immatriculation.

3)

Code |Administration sigle
20 Ch. de fer de 1' URSS N SZD
50 Ch. de fer allemandsdu Reich | DR

51 Ch. de fer de 1'Etat polonais PKP
52 Ch, de fer de 1'Etat bulgare | BDZ
53 Ch. de fer roumains | | CFR
54 | ch., de fer de 1'Etat tchécoslovaque |CSD
55 Ch. de fer de 1'Etat hongrois MAV
66 Compagnie intern. des ‘lagons-=Lits |CIWL
70 Ch., de fer britamiaques BR
71 Ch. de fer espagnols KEBNFE
T2 Ch, de fer yougoslaves JZ
13 Ch. de fer de 1'Etat hellénique CEH |
80 Ch. de fer fédéraux allemands DB
81 Ch. de fer fédéraux autrichiens OBB .
82 . |Ch. de fer luxembourgeois CFL
83 Ch. de fer italiens de 1'Etat FS
84 Ch. de fer néerlandais NS
85 Ch. de fer fédéraux suisses SBB/CFF/FF¥S
86 Ch., de fer de 1'Etat danois DSB
87 Ch. de fer frangais SNCF
88 iCh. de fer belges B

94 Ch. de fer portugais CP

Caractéristiques d'exploitation.

le 5e chiffre caractérise la catégorie de veéhicule,
O- Véhicule de particulier - Voiture postale,
1- Voiture de premiere classe,
2- Voiture de seconde classe,
3- Voiture mixte de premidre & seconde nlnaaés.
4- Voiture-couchettes de lére cl. ou mixte 1 & 2 cl.

5- Voiture -couchettesde seconde classe.

8- Voiture de construction spéciale.
9- Fourgons et voitures spéciales.



=
b) le 6e chiffre indique : le nombre de compartiments réels
ou fictifs ou le type de véhicule spécial.
O- Voiture 2 10 compartiments; sanitaire ou postale.
1- Voiture & 1l cpts; voit. avec cpt & bagages (lire ou mixte)
‘2= Voiture & 12 cpts; voit. avec cpt & bagages (2e classe)
3= Voiture-couchettes & 3 cpts lere cl. et 5 cpts 2e cl.
4- Voiture lére cl. avec compartiment buffet, bar ou cuisine;
Voiture-couchettes & 4 cpts léere cl. et 5 cpts 2e cl.
5= Voiture 2e cl. avec compartiment bufiet, bar ou cuisine;
Fourgon & bagages avec cpt "douane" et couloir latéral.
6-. Wagon ouvert ou fermé, & Z essieux, & 1 ou 2 étages pour
le transport d'automobiles.
T= Voiture a 7 compartiments;
Voiture spéciale pour buffet ou bar avec cpt & bagages.
8~ Voiture & 8 compartiments; ' |
Wagon ouvert ou fermé, & 4 essieux, & 1 ou 2 étages pour
le transport d'automobiles.
9- Voiture & 9 compartiments; voiture-salon; voiture de service

c) le T7e chiffre indique la vitesse maximale et le systime de
chauffage. ‘
O~ Vit. max. 120 km/h; électrique
1~ Vit. max. 120 km/h; électrique + vapeur
2= Vit. max. 120 km/hk; vapeur
3= Vit, max. 140 km/h; électrique
4- Vit, max. 140 km/h; électrique + vapeur
5- Vit. max. 140 km/h; électrigue + vapeur
6- Vit., max. 140 km/h; vapeur
T- Vit. sup. 14C km/h; électrique
8- Vit. sup. 140 km/h; électrique + vapeur
9 - chiffre ajouté récemment pour matériel apte %ﬁf%tﬁﬂ?gn Jn/h.
d) le 8e chiffre caractérise le type ce chauffage.
D'une manieére simplifiée, on identifie par :
O- les voitures équipées soit du chauffage électrique
RIC (5 tensions), soit ¢u chauffage & la vapeur,
Boit des 2 systetmes de chauffage.



plusieurs tensions;

- UE
1,2,3,4,5,6,7 ou 9: les voitures équipées du chauffage
a4 la vapeur ou du chauffage électrique & une ou

-

les voitures équipées des deux systémes,
res équipées du chauffage autonome.

8- les voitures équipées du chauffage & la vapeur, du
chauffage électrique & 3000 V ( courant continu )
ou des 2 systdmes de chaufrfage.

les voitu-

e) les derniers chiffres constituent le numéro d'ordre dans
la série + le chiffre de contrble.

MAINTIEN MOMENTANE DE L'ANCIENNE NUMEROTATIO:.

- e e ————— — — [ —— e N S i il e e —— — ——.—..—._-—-_.—-_.-

Pour des raisons de cnmmndité, l'ancienne numérotation des
véhicules est conserv& pendant une période transitoire.
Cette numérotation, constituée de 5 chiffres figure encore

& l'extrémité de la voiture mais est barrée d'un

trait.

Description succinte de 1l'ancienne codification:

Premier chiffre

Deuxieéme chiffre

Trois derniers
chiffres

voiture du ser-
vice internatinal.
voiture du ser-
vice intérieur.
long.: 22 m.

idem; long.,: 18 m,

voiture omnibus,
voiture pouvant
étre accouplée aux
autorails.
fourgons de ser-
vice intérieur et
voiture postale,

voiture postale

voiture de leére
classe,

voiture de 2e
classe.

voiture de lé&re
et 2e classes.
vniture-cnuﬁhe%tea.

fourgons

voit. lére cl.
avec fourgon.

voit. 2e classe
avec fourgon.

numéro d'ordre
idans la Bsérie.




TRAVAUX i

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES

COMMUNIQUE DE PRFSSE

e Conseil d'Administration de la Société Nationale des
Chemins de Fer Belges s'est réuni le vendredi 25 avril 1980
sous la présidence du chevalier J. de SPOT, premier vice-pré-
sident.

Le Conseil a approuvé une série de travaux importants, no-
tamment : l'installation de haut-parleurs pour l'information des
voyageurs dans plusieurs gares et points d'arréts situés sur la

ligne Mons - Charleroi; l'aménagement des installations de voies,

des quais et du couloir pour voyageurs en gare de Mausérnn; le
démontage de la superstructure de la passerelle, dite "du Hocaquet"
d La Louviére, en vue d'élargir le gabarit pour 1l'électrification
des lignes; 1la rectification du tracé des voies et la construc-
tion d'une passerelle pour piétons en vue de la suppression du
passage d niveau n° 22, 3 Visé; la construction d'une sous-sta-
tion de traction & Piéton, d'un poste de sectionnement 3 Mar- °
chienne-au-Pont et 3 Glons, d'une sous-station de traction et
d'un centre d'entretien des caténaires 3 Visé, en vue de 1'3lec-
trification des lignes Charleroi - Mons et Tongres - Visé; la
construction d'un pont devant permettre le passage de la route
nationale n® 50 sous les voies de la ligne Libramont - Athus 3
Virton (Latour); le déplacement d'un faisceau de voies de ser-
vice d-Mons; le remplacement d'un pont-rails sur le canal Ath -
Blaton et du passage supérieur, dit "Pont de la Folie" ainsi cu=
la construction de deux coulolrs sous voies 3 Blaton, l'un pour

les voyageurs, l'autre pour les piétons .en vue de la suppression
du passage d niveau n°® 20 de la ligne Mons - Tournai; la cons-

truction d'une nouvelle tournerie des roues et d'un batimeut
social & l'atelier central de Luttre; le renouvellemert du revé-
tement du sol dans le garage des camions 3 Chénée ainsi que de
couvertures de batiments 2 1l'atelier de traction de Kinkempois;
la pose de cables téléphoniques entre Mons et Haine-St-Pierre;
l'installation de trois postes haute tension i l'atelier central
de Bascoup; 1'aménagement de fosses de visite du matériel
roulant 3 l'atelier de traction €lectrique de Porest Midi; 1la
peinture intérieure du b&timent de la Direcction, sis rue de
France, @ Bruxelles; des photographies aériennes et des levis
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photogrammétriques préparatoires a la suppression des passages a
niveau de la ligne Anvers - Essen; des terrassements et le dé-
placement d'une route latérale & Boechout en vue de 1'électrification de la
ligne Anvers - Lierre; le renouvellement de l'installation de
chauffage & Anvers Central; l'adaptatimn des caténaires a Ginge-
lom en vue de la cnnstfuctinn'd'un nouvel ouvrage d'art sur la
ligne Liége - Bruxelles; la construction de deux passages supa-
rieurs et d'un couloir sous voies pour piétons et cyclistes a
Waregem, afin de supprimer les passages d niveau n®S 65 et 66
de la ligne Gand - Courtrai; le renouvellement des tabliers du
pont de la “"Daelstraat" & Tirlemont (Kumtich) sur la ligne
Lidge - Bruxelles; l'aménagement du hangar d'entretien des engins
de manutention au 't:erminal- pour conteneurs a Zeebrugge; des travaux
d'entretien des batiments situés entre les gares d'Anvers Est
et d'Anvers Dam; la pose de c8bles de téléphonie, d'alimentaticn
en énergie et de signalisation sur le trongon Lierre - Heren-
tals; la préparation d'un cdble téléphonique pupinisé destiné au
trongon Denderleeuw - Zottegem.

I1 a approuvé aussi une série de marchés d'approvisionne-
ments, notamment celui des rails pour l'année 1981, au montant

estimé de 900 millions.

Transformation d'une série de locomotives
Courant avril 1980, l'Atelier de Traction Diesel de Haine-St-Pierre
a présenté la locomotive 3927, prototype de la transformation

des locomotives diesel série 59 en locomotive bi-mode (sinon...
polymorphe) diesel-électrique ET élerctrique (par captation du
courant 2 la catémaire). Cette imovation audacieuse permetv de

faire face aux problémes énergétiques actuels et aux difficultes
d'exploitation nées de la coexistence de lignes électrifiees

et non électrifiées dans une méme région.

Nos membres, qui souhaiteraient recevoir la fiche @scriptive de

ce prototype, ainsi que les premiéres photos officielles

(tirage offset) peuvent écrire a SNCB - Atelier Traction Diesel,
Dossier 3927 & 7160 Haine-St-Pierre.(joindre 3 timbres a 9F - frais)

Cette information, dont le GTF asbl n'avait pu avoir connaissance
3 ce jour, est publiée par autorisation exceptionnelle du
rédacteur en Chef de Ferro-Flash, revue du CIrC.

GTF asbl.
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'BOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES

banmunrqps DE PRESSE
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_Le Conseil d'Administration de la Soci&té Nationale des
Ghemlns_de Fer belges s'est réuni le vendredi 30 mai 1980, sous
la présidence du chevalier J. de SPOT, premier vice-président.

) Il a approuvé une série de travaux, notamment : la réfec-
tion de 1'ouvrage d'art en béton situé au croisement de la ligne
Braine-le-Comte - Luttre et la route nationale n® 6 3 Manage;
l'aménagement d'un passage supérieur, la modification de la voi-
rie et la pose de voies en vue de l'établissement d'une quatrie-
me voie entre Charleroi Sud et Chatelineau; l'adaptation des
caténaires sur la ligne Liége - Bruxelles, 3 Bléret, en vue de
la construction d'un passage supérieur en remplacement du passa-
ge d niveau n°® 22; le remaniement des installations de voies de
la gare de Tournai, cdté Mouscron; l'aménagement d'une voie en
Vue d'améliorer la desserte industrielle & Chidtelineau; la ré-
fection d'une fosse de visite dans un poste d'entretien 3 Cha-
telineau formation; l'aménagement de voiries en vue de 1la sup-
pression du passage 3 niveau n® 3 de la ligne Rivage - Trois-
Vierges @ Roanne-Coo et 1'établissement de fossés et de cani-
veaux le long du trongon Stoumont - Grand-Halleux; la construc-
tion d'un pertuis sous la ligne Mons - Bruxelles pour le dé-
tournement de la Haine 3 Nimy; des travaux extérieurs de signa- .
lisation au nouveau faisceau de marchandises de Flémalle Annexe,
d Val-St-Lambert et & Blaton; la préparation de cibles iLElié€pho-
niques destinés 3 la ligne Herbesthal - Eupen - Raeren; l'équi-
pement &lectrique des postes de sectionnement de St-Ghislain,
de Mouscron et de Maubray; la modernisation et l'automatisation
de l'équipement de protection des passages i niveau sur le
trongon Quévy - Tubize de la ligne vers Bruxelles; le renouvel-
lement de liaisons téléphoniques entre Bruxelles Nord et
Schaerbeek; l'ex&cution de travaux d'éclairage du centre d'en-
tretien de 1'outillage 3 Forest Midi ainsi que d'un bZtiment
de service et des installations extérieures de la gare d'Alost
Kerrebroek; l'aménagement et l'agrandissement du b3timent des
voyageurs 3 Alken; la construction d'une sous-station de trac-
tion a2 Dudzele, dans le cadre des travaux de déplacement et de
dédoublement de la voie électrifiée au sud de la deuxiéme
-8cluse de mer 3 Zeebrugge; des travaux de cablage et de signali-
sation entre la bifurcazion Nazareth et Heist-op-den-Berg ainsi
que dans le triangle d'Aarschot; l'établissement de voies du
coté est du bassin B 1 au port d'Anvers ainsi qu'au bassir. Ro-
denhuize au port de Gand; des levés photogrammétrigues en vue
de 1l'étude de 12 suppression des passages & niveau sur la ligne
Bruges - Courtrali et le troncgon Courtrai - Zottegem; la pein-
~ture des parties métalliques d'ouvrages d'art et de garde-corps
de murs de souténement =ntre Gand St-Pierre et Gand Dampoort

ainsi que d'abris de quai 3 Gentbrugge.
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— Appellations symboliques de service |
des gares et dependances avec personnel.

ot Yo FDP | Dumpremy {
Ans | Ans FDR | Dendermonde
AS | As FDT | Diest
ATH | Ath FEG | Grembergen
—F — FEI | Emne
FAD | Schoonaarde FEK | Lebekke
FAl | Hauchies FELS | Ervelde
FAK | Alken FEO | Ronet
FAN | Ename FEQ | Clabeécq
FAO | Aiseau FES | Essen S
FAT | Huacht FET | Herent
FAZ | Anzegem FFC | Farciennes
FBC | Braine-le-Comte FFL | Fontaine 'Eveque
FBCL | Bruxsllzs-Cearral FFR ! Frasnes-le2-Buiteenal
FBD | Brazine I'Alleud FFU | Flenu
FBG | Brugeleite FFV | Neufvilles
FBK | Blunxenberge FFW | Flawinne
FBKI | Bruaclies-Petite-lle FGA | Guvere
FBMZ | Bruxelles-Midi FGB | Jabbeke
FBN | Bruxelles-Nord FDG | Gent-Sizpelolaats
FBOW | Bruxelles-Ouest FGDM/| Gent-Dampoont
FBR | Beveren FGED | Bulegem-Dorp
FBSC | Basicles-Carmiéres FGH | Saint-Ghislan
FBSG | Berch:m-Sainte-Agathe FGL | Gosselies
FBY | Bussilly FGM | Gulmaarden
FBX | Bressoux FGN | Bugeenhout
rCB | Schellebelle FGND | Gent-Noord
FCH | Cheéree FGO | Rhode-Saini-Genése
FCL | Cratelineau-Chiielet FGP | Gouy-lez-Piéton
FCR | Charleroi-Sud FGRA | Geruardsbergen
FCRO | Churlezoi-Ouest FGRB | Gert-Rabot
FCS | Ecaussinnes-Carrieses FGS | Ghislengien
FCV | Berchem FGSP | Gent-Sint-Pieters
FCX { Micheroux FGST | Gent-Oost
FD | Deirze FGU | Buizingen
FDD ﬁ:ﬂdﬂiuuﬂ FGZH | Gent-Zechaven
FDF | DufTel FH | Hulle
FDG | Disgem FHA | Huuslient
FDK ] De Pinne FHE | Haree Noord
FDN | Ouderaarde FHI | Heist
FDO | Drorzen FHK | Hunsbele




FIIL
FHR
FHS
FHT
FTHZ
FI
FID
FIE
FIK
FiU
FiZ
FJE
FIM
FIS
FIT
FJE
FJR
FKG
FKI
FKK
FKL

FKLO
FKO
FKP
FRR
FKS

FKTH
FKY
FRW

FL

FLB
FLC r
FLD
FLE
FLF

FIUP
FILK
FIM
FI.N
FLO
FLR
FLS |
FLT

—12

Hurelbeke
Herbesthal
Husselt
Herentals
Herzele
leper
Idegem
Bilzen
Dikzmuide
Erbiscul
Muizen
Nijlen
Jemuppes
Jemeppe s/Sambre
lene
Niylen
Jurbice
Genk

K ontich
Knnkke

l.eeken
Laken

E=Llo

Okegem
Kapelle-op-den Bos
Merelbeke
Essene-Lombeck

K almhout
Yiurre-Moerbeke
Opwijk
Licgz-Guillemins
Lecmbeck
Lichtervelde
Landen

l.ed=

Flore(Te
Licgs-Palais
Loberen
Landegem
Lessines

Antwerpen-Linkeroever

Lier
Aa'st
Aalter

| FNDM

- BB

FLU
FLV
FLVK
FLY
FLZ
FM
FMB
FMC
FME
FMHT
FMI
FMK
FML
FMN

FMRS
FMS
FMT
FMU
FMY

FNDS
FNF
FNG

FNKL
FNM
FNN

FNND
FNO
FNR
FNT
FNU |

FAVT:
FNY
FNZ

FNZD

FAZG

FO
FOA
FO3
FOE

FOI

Lutire-Pont-i-Ceiles
Leuven-Kom'
Leuven-Kom

La Croyere

Leuze

Mechelen

Boom

Mouscron

Menen

Merchtem
Marcinelle
Moerbeke

Melle

Manuge
Marchienne-au-Pont
Maurchienne-Est
Mons

Moustier
Remicourt
Montignies-Formation
Antaerpen-Centreal
An:htmn-D.}n
Antwerpen-Dok. en Stapeiplaats
Frzniere

Enghien
Antwerpen-Kizl
Ingeimunster
Ninove
Antwcen-Noord
Tro:s-Ponts

Namur

Anioing
Nicewherhen
Nivelles
Herrnuéres
S:nt-D2nijs-Boehel-Nederzwalm
Antwerpen-Zuid
Antwerpen-Schinpoon
Foresi-Midi
Oostunker
Boorimeerbeek
Hobohsn-Poider

Ca:‘t-inﬂ




FOL
FOST
FOVR

FPG

FPH

rri

FPO

FPP

FPR

FPS

FQ
FQN
FQR
FR
FRB
FRC
FRD
FRE
FRL
FRMB
FRMT
FRN |
FRP
FRST
FRT
FRU
FRX |
FRZ

FSB |
FSD
FSDM
FSG
FSK
FSMB
FSN
FSR
FSS
FST
FSU
FTB
FTE
FTG

Lillois

Forest-Est
Forest-Voitures
Leupegem
Eppegem
Peruwelz
OQosthamp
Poperings
Lizge-Haut-Pre
Perinster

De Pinte
Quievrain
Quenast
Quaureznon-Wasmuel
Brugge
Ruisbroek

Le Campinaire
Sint-Magia-Lierde
Heme

Roessizare
Erermbodegem
Bruggs-Zeehaven
Ronse

Puurs

Aarschot
Torhout

Busst

Roux

Trooz

Boussu

Oasiende
Oosiends-Zeshaven
Soignies

Scheidzwindexe

Sint-Mariens-Bodegem

Sint-Niklaas
Schaerbeek
Spa
Sint-Truiden
Baulers
Korternberg
ocie-Caizvoet
Tongsrzn

- B e

FTI
FTIK
FTK
FTM

FTNN

FTQ

1333333

FUGE

FUS
FVB
FVE
FVG
FVI
FVK
FVL
FVR
FVS
FVST

233283

FWA
FWB
FWE
FWG

Bierset Awans
Etikhove
Kortemark
Tamines
Temat

Tienen

Le Tnuq’ucl
Turnhout

Temse

Tielt

Thulin
Toumai
Théux
Tubize
Gentbrugge
Hecle
Uccle-Stzlle
Beervelde
Vichte
Waregem
Vielsalm
Vertrijk
Auvelzis
Waremme
Vise
Verviers-Est
Wetleren
Veurne
Vilvoorde
Gouvy
Watermael
Sint-Kaieli;ne-Waver
Willebroek
Weerde
Wijgmaal
Neerwinden
Wevelzem
Wondelgem
Weierloo
Lzuwe

Acren

Fexhz-Je-Haut-Clocher

Herscuux




FYB
FYE
FAP
FZ
FZA
FZB
FZE
AS
FZL
FZT
FZU
FZW
FZY
FZZ

s s
GBA
GBL
GBW
GCR
GDL
GDN

GF
GHE
GHK
GHO

GI |

GLG
GLI
GLK
GLM
GLR
GMN:
GMO
GMOG
GMR
GNS |
GOL
GON
GrL
GRT

G5!
GSU

RS e

Bevne
Masnuv.Saint-Pierre
Zele

Zaventem

Zandbergen

. Ez2inunl

Zingen
Londerzeel
Zollegem
Zulte
Zwevegem
Mazyv

Zelzee

Bilen-Wezel
Berlaur
Balen-Werkpiaais
Chorlzroi-Sud-Quai
Dalhain

Eisden
Florennes-Central
Heverl=e

Heik=
Hz=ist-cp-den-Berg
Jamiculx
Ligny-Currieres

La Louviére-gare industrielle
lanaken

Limal

La Rnche (Brabant)
Mentzen

Mortsel
Morteel-Oude God
Marchienne-Gare privee Providerce
Antverpen-Oost
Olen

Cine

Ph:lippeville

Couille! Menlignies
(Rectiau)

Schaerbeek-Josaphat
Schulen

= OB

GTI
GTT
GV
GVO
GVvX
Gwli
GWK
GWT
GWV
GzZC

LBC
LBG
LBH
LEM
LBQ
LBV
LBX
LEZ
LC
LCC
LCCM
LCL
LCN
LCS
LDKN
LDR
LDS
LDV
LFC
LFH
LFLZ
LFR
LG
LG3
LGBG
LGP
LHA
LHC

Rovigny | GSW | Sint-Joris-Wezn
| GT | Huaine-Suint-Picrre

(Formution)
Tilly

Testelt
Verviers-Central
Verviers-Ouest
Voroux
Winterslug
Welkzaraedt
Waterschei-Zwartberg
Wavre .

Zich=m

Asse

Bascoup
Leopoldsburg
Binche |
Bzzrmem
Bracquegnies
Banaux
Bruxelles Tour et Taxls
Berzée

Ciney
Courcelles-Cenire
Courzenzn-Motte
Counie:-Maont chis
Count-Saint-Etiennc
Cuesmes

Deeriipk
Bausrade-Noord
Lodelinsan

Dour

Forchies
Flemaliz-Haute
Feluy-Zoring
Fleurus

Geel

Gembloux
Lunperbrugse
Genzppe
Heer-Azimont

Hyon-Ciply
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LHD
LHG
LHL
LHM
LHP
LHR
LHS

LAT
LHY
LIM

LJF
LK
LKD
LKM
LKN
LKP

LL
LLE
LLS
LLT
LMG
LMH

LMK
LML

LMM
LMZ
LNC

LNCU
LNE
LNG
LNI
LNK
LNO
L\P
LNS
LNV
LOB
LOL
LOT

LFS
LPT

Houdeng-Gougnies
Harmignies
Mollem

Hamoir

Hzine Saint Pierre
Havré Ville
Herstal

Hastiére

Starze

Gnmde °

Jemeile

Jemeppe Froidmont
Koririx
Liedzaerhe-Terulfene
Hemiksem
Linkebeek
Kapellen

Ekeren

Arion
Villers-la-Ville

La Sambre

Biaton
Mzriembourg
Marbehan

Maaseik

Mol

Momignies
Morlenwez
Mopceau
Monceau-Usines
Baisn-INzle
Neufchiteau

Niel

Mechelzn Nekkerspoel
Louvain-la-Neuve-Ottignies
Neerpelt

Czrnisres
Nivelles-Nord
Bammem

Lammel

Lot

Paturezes

P.éton

i TG,

LQ
LQV
LRB
LRD
LRG
LRS

LSD
"LSL
LSN
LSW
LT
LTD
LTT
LTZ
LUR
LVL
LVR
LWC
LWK
LWM
LWT

Erquelinnes
Quévy

Libramont
Ardooie-Koolskump
Obourg

Frameries
Bastogne
Sleidinge

Liers

Esneux

Sinazai

Ottignies
Tessenderlo
Tertre

Trazegnics
Rocourt

Leval

La Louviére
Walcourt

Wervik
Wijchmaal
Waarschoot
Bruxelles-Qu :ﬁitr Léopold
Huy

Zwijndrecht
Zezbrugge

Izegem

Zedelgem
Zeebnigge-Lokaal

Aubunge
Anhee
Aiséraont
Appelierre
Assesse

Saint-Vincent-Belle Fontaine

Beauraing
Blanmont
Bomal

Sensfort
Bosvoorde

Berinx
Chustre




MCH
MCO
MCP
MCT
MD
MDL
MFE
MFL
MFR
MG
MGA
MGD
MGN
MGP
MGR
MGV
MH
MHB
MEHO
MHT
MHY
MHY
MHZ
MI
MID
MIM
MKM
ML
MLUNM
MLR
MLV
MLZ
MM
M™AIA
MMAL
MNK
AMNN
MNS
MPL
AMPO
MFS
MPX
MRN

Muiche-en-Fumenne
Corswarem
Comblain-au-Pont
Combliin-la-Tour
Suint-Denis-Bovesse
Groenendaal

Fd-

Forenville
Forrieres

Gedinne
Greot-Bijgaarden
Graide )
Gepdron Celies
Grupont

Angleur

Genval

Athus

Habay

Hrve

Hatrival

Haversin
Houset-Ardenne
Hulanry
Beringen-Mijn
Heide

Bissegem

Stockem

La Hulpe
Lumorienu
Meli=uv.Hotion
LLavaux

Lonzée
Mont-Saint-Guibert
Meont-sur-Marchienne
Marloie
Munkzwalm
Nenirne
Anse-zmine
Palizeul

Pondrome
Poulceur
Poix-Suint-Hubert
Rlsienee

MRR
MRV
MRX
MS
MSG
MSM
MTB
MTF
MUA
MYO
MW
MWL
MWR
MZD

NLB
NLS
NLT

M
NMD
NMH

NS
NSR
NSS

NTL

Courriére®
Rivage
Rixensart
Sterpenich
Signeulx
Virton-Saint-Mard
Etterbeek

TillT

Houthalen
Vionéche .
Wideumont
Avawaille
Wamant

Zolder

Armpsin
Dave-Nord
Andernne-Seilles
Dinunt
Flemalle-Grande-Esp.
Engis
Godinne
Hermalle-Sous-Huy
Jambes-Nord
Kinkempois
La Buissiére
Lobbes
Lustin
Amay
Maurche-les-Dames
Naméche
Sclaigneaux
Seraing
Solre-sur-Sambre
Thuin (Nord)
jeur
Yvoir
Val-Szint-Lambert

Marchienrne-Zone

Eupen
Racren
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RMB | Bdllingen
RMJ | Monschau
RML | Lammersdorf
RMO Losheimergraben
RMQ | Kalterherberg
RMS | Sourbrodt
RMT | Roetgen
RMYV | Sankt-Vith
RMW | Wauimes
RMX | Konzen
RMY | Mulmédy
RMZ | Weywenz

Note du GTF asbl

Ces sigles sont en fait les anciennes abrévi-
ations télégraphiques utilisées au XIXe sieécle
pour symboliser les noms des gares de chemin

. de fer, L'annexe 1 de la carte des voies
ferrées de G. Close (éditions GTF asbl) les

reprend entierement, y compris pour les trop
- nombreuses gares aujourd'hui disparues.

La premieére lettre du sigle permet de savoir
le nom des anciennes compagnies propriétaires
des voies de chemin de fer belges, car ces
abréviations ont été inventées au temps qou
la SNCB n'existait pas encore...

Ainsi, 1l'initiale :

désigne les gares du réseau Etat
désigne les gares appartenant 23

de petites compagnies

désigne Ta Gde Compagnié du Tuxembourg &
de petites compagnies

désigne le Grand Central Belge

désigne le Bord Belge

utilisé a partir de 1919 pour désigner
les gares des Cantons de 1'Est, revenuss
& la Belgique (antérieurement Chemin

de Fer de 1l'Etat Prussien).

i
A2 H aH

R.M. d'apres le Rail
01/78 pp. 9-12,



Plus connue sous le nom de "IDOCDO BOUTEILLE",
elle a été fabriqués a plus de 1000 exemvlaires pen-
dant 80 ans et a fait les beaux jauvs de Cockerill.
La premiére locomotive portalt le n° 745 (c'était
1870), la derniére le n°® 3366 (c'était 1950).

Vblci quelgques renseignements a son sujet:

La chaudiére est verticale, ce qui réduit 1l'es-
pace en longueur, vermet l'emmlol de deux essieux
seulement, ramenés les nplus vrés vossible 1l'un de
l'autre et sur lesquels pnorte tout le poids de 1la

locomotive, a aBlhérence totale.
Les essieux écartés de 1,80 m. permettent de

franchir sans difficulté les courbes de 15 m. de
rayon.

- La machlne, d'un maniement des vplus faciles,
peut s'arréter sur un rarcours trés court L'arret
peut étre rendu rresque instantané, grace a 1'emploi
d'un frein a vapeur, exergant un effort de 4000 Ks
qui est renorté également sur les quatre roues: fa-
culté nrécicsuse en vue de prévenir les accidents,
surtout a2 la descente sur les fortes ramnes, telles
qu'on en rencontre souvent sur les voles industriel-

les.




g—p= - B0 =
| : - ILa chaudiére, systeme Fielqg
est d'une mise en pression tres
ranide: en 45 minutes, la pres-
sion de 10 at. est atteinte.
= L'injecteur restarting rer-

; met d'alimenter d'eau a 45°.
l : | - Les cylindres sont placeés

| | extérieurement aux longerons,

| ainsi que tous les organes de

la distribution, ce qui facilitd
la surveillance et les répara-
(T} tions. |
' I - La distribution est du sys-
téme Waelschaerts.

sions vorincipales:

-Pression effective a la chaudiére 12. atm.
~-Diamétre des cylindres 0,285 m.
-Course des vpistons 0,320 -
-Diamétre des 4 roues couplées 0,700 -
~Ecartement des essieux 1,800 =
-ourface de chauffe 25,5 m2. -
-Surface de grille 1. m2.
-Contenance des soutes a eau 5:2 ‘M
- i i a charbon 0,650m3.
-Longueur extréme en dehors des butoirs 4,600
-largeur extreéme 2,470
-Hauteur minima sur rails 3,800
-Poids en ordre de service 20.000 Kes
-Charge démarrée en plan et en ligne

droite,la résistance su roulement

des véhicules étant 8 Ks par tonne 280 tonnes
-Charge démarrée sur rampe de 0,01 115

- " n de O 02 70 - n
oo n n n . " de 0 03 44 n-
e n " " n de 0’04 30 n .
_ " 1" " " de 0,05 24 1"
-Rayon minimum des courbes 15 m.
-Consommation er eau par jour 6,5 m3.
~ , houille gailleteuse 700  Kes
- " huile 2 -

" 1,5

- graisss

- Voici un tableau des dimen-
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Actualités de la SNCV
lGrnuEe de Flandre GccidE;;ale

La motrice standard 9291 (ex 9817) est actuellement remise dans

son éat originel A& l'atelier d'Ostende : on y supprime les

boftes & films et on y réaménage des compartiments des deux classes.
On envisagerait méme de les doter d'un équipement de freinage
systéme PIEPER !

[Grnupe du Hainaut |

Deux nouvelles mobtrices "S" reconstruites par les ateliers
de Jumet, les 9I7I et 9I72,cont été mises en service respectivement
& la mi-février et & la fin mars., Les bogies de ces deux voitures

n'ont cependant pas €té équipés des mémes perfectionnements que
ceux de la 9I73. A la fin avril, cette derniére était donec toujours
la seule & avoir été dotée de roues élastiques et d'une nouvelle
suspension.
.
Depuis la mi-mars, les motrices rénovées ne sont plus con-
finées aux boucles de Jumet et peuvent &tre observées sur la plupart

des services sans remorque de Charleroi.

Toutefois, 1l'événement le plus important pour l'avenir du
régseau vicinal hennuyer depuis la mise en service du semi-métro
vient de se produire ce 8 avril: la ligne 90 est desservie depuis
par autobus entre Anderlues et La Louviére afin de permettre sa re-
construction intégrale au gabarit des futures voitures articmlées
et la pose de voie de 50 kg/m.

Des tramways avec film "90" circulent toutefois toujours
entre Charleroi et Anderlues, bien qu'effectuant le méme trajet que
le 89. Cette mesure permet aux passagers de différencier les tram-
ways donnant correspondance pour La Louviére des simples "89",

Au début du mois d'avril, les motrices 9099 et 9I27 ont été
équipées de pantographes unijambistes A double frotteur. Une inno-
vation de plus dans le. Hainaut ol l'on peut admirer désoifmais trois
types de pantographes cdte & cd8te!

R. DUSSART-DESART
24-04-80
VOYAGE EN TRAM SUR LE RESEAU DU HAINAUT

Samedi 21 juin 80, le CFC a organisé une excursion en tramway
de Charleroi (Sudi a Maurage via Anderlues - Carniéres et retour
via Trazegnies - Souvret,
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Nouvelles diverses

# A partir du 16/6/80, et pour une période d'environ deux mois, la
circulation des tramways est interrompue entre Fontaine 1'Ev&que
n°® 2 et Anderlues (Monument) de 9 & 15 heures. Les trams sont
déviés par Anderlues Jonction, pourcause de travaux.

# A partir du 2/6/80, le tram 80 est détourné par la ligne 41 entre
Roux (Plomcot) et Trazegnies (Ecoles) pour travaux de voirie et
remplacement voies vicinales entre Courcelles Trieux et Trazegnies
Tue de 1'Epine . Un autobus de substitution, avec plaque 80,
circule sur le parcours tramway neutralisé et assure les correspondances.

# Selon des sources orales, la nouvelle section du semi-métro
Gare de 1'Ouest - Piges serait mise en essais le 18 juin 80 et
en service commercial le 20 Jjuin 80.

# le 10/6/80, une motrice standard (la 10292) a été transférée de
La Roue 'a Tuillies.

* La 9127 est dotée d'un pantographe nouveau systéme (sorte de demi-
pantographe Steeman) Roger Thiry - 16/6/80.

Ligne de Hgn-sur*E;ssE - Grottes de Hanl
# T,'AR 266 est en cours de reparation.

% Trois remorques sont sur le réseau : 9495, 9486, 9499.

La 9495 a toutefois été fortement accidentée lors de son
transport de Bruxelles vers Han et devra &tre remplacée

« par la SNCV,

% L'ajguillage situé devant le bureau des grottes a é®
remplacé,

# La commune de Rochefort s'est opposée a 1l'établissement

¥ d'un nouveau terminus autour de 1l'église ou autour du camping.

# La Société des Grottes a pris accord avec la SNCV pour obtenir
en dép8t deux autobus vicinaux qui pourraient pallier a
une défaillance du tram (déraillement...)

# T'avenir du tram ne paralt pas compromis a court terme. Mais
la raréfaction des pieces de rechange et l'usure du mateériel
constituent une lourde hypotheque pour l'avenir. Une étude
pour l'électrification a été entreprise : son coflt en parait
élevé, On ne peut cependant en omettre les nombreux avantages :
facilité d'exploitation, usure moindre de la voie (bogies),
entretien facilité du matériel, robustesse des motrices type S.

Actualités de la STIB H.A.

Axes Est-Ouest

Le 15/9/80, les voies entre Ste Catherine et Beekkant seront
mises & la disposition des services ayant en charge l'écolage
du personnel., Cette section, contenant trois nouvelles
stations (Comte de Flandres, Etangs Noirs, Beekkant) devrait
8tre mise en, service debut 1981, :

A 1l'autre extrémité, les travaux de pose de voie seront
arr@tés courant juin 1980, A cette époqua, les équipes
entammeront la pose des voies sur le trongon St-Guidon -
rond point du Meir (antenne Beekkant - Vaillance).

Tramways
# Un déplacement provisoire des voies est prévu a la gare du
Midi, & hauteur de la Rue Couverte, courant novembre 1980.
# Un déplacement provisoire des voles est envisagé Place Louise
début février 1981. :
.2 Il sera autorisé de faire circuler des voitures 7500 accouplees
"7 pgur certains itinéraires, compte-tenu des différentes
alimentations électriques.

H.A. d'apreés SAC
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Activités du GTF asbl _GT.F

YOYAGES

Voyage du Millénaire de la Principauté de Liege le Samedi 23 aolit 19&C.
Train " Le FAGNAXD "

Au centre de ce Trans-fer vous trouverez la description de ce voyage ainsi
que les modalités d'inscription.
Les membres du G.T.F. en regle de cotisation & la date du O1 juin 1980 et
qul s'inscriront avant le 20 juillet 1950 pourront benéficier d'une réduc-—
fion du montant de l'inscription pour eux-mémes, leur €épouse, parents ou
enfants habitant sous le méme toit.
Le tarif devient : - membres ou 8ssimilés ........320 FB (=)

- enfants (-16 ans) inchangé...130 FB

= diner INChaNge ..vsessvnevesdd LB

L'inscription se réalise en utilisant le bulletin d'inscription et en com-
plétant la ligne marguée ().

La participation des enfants est limitée & celle de ceux qui accompagent
leurs propres parents. :

VENEZ PASSER AVEC NOUS UNE JOURNEE DE CETTE ANNEE 1950 DU MILLENAIKE
DE LA PKINCIPAUTE DE LIEGE.

DISTRIBUTION _
La ligne 163 Libramont - Gouvy de ia SHCB(*) par A. DAGANT

A 1'occasion du 111e anniversaire de l'ouverture de la ligne.

Un livre format AS de 96 pages, avec 120 illustrations et encarts
reproduisant le plan des installations de Bastogne et un
graphique de service. Couverture illustrée.

Prix : 300 FB + 20 FB (envoi) = 320 FB. Livraison des réception

de l'auteur.

Notre service Distribution peut vous procurer cet ouvrage. Il
vous suffit de verser la somme correspondante au compte
001-0643004-67 de GTF asbl, Distribution, 4000 Liege. Les
membres étrangers se référent & la procédure indiquée en 3e page

de couverture, (%) b exact non communigud
EDITIONS

Vous trouverez en encart l'annexe 4 3 la carte deg voieg ferrées
se, publiée par le GTF asbl. Celle-ci reprend toutes

les modifications annoncées de maniere éparse dans Trans-Fer

depuis la publication de l'annexe 3. Das annexes 4 supplémentaires

peuvent 8tre obtenues en écrivant a GTF asbl, BP 191, 4000 Liege 1.

Pritre de joindre une enveloppe timbrée & 9FB et portant indication

de vos nom et adresse.

Nous avons aussi publié une traduction anglaime et allemande de

la carte et de ses annexes. On peut l'obtenir en écrivant a

GTF asbl, BP 191, 4000 Liege 1 en joignart 2 le dmmande deux
timbres-poste non collés & 9F (ou deux coupons-reéponse inter-

nationaux).

#‘
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I!E: IIIF!!LI3EIHLH.E nouvelle pour les modélistercs

ASB.L. : Le GTF asbl met en fabrication :
une locomotive viecinale (SNCV) & vapeur type 18 voie 1m

Soucieux de répondre au voeu de nombreux modélistes de la voie
étroite et amateurs de chemins de fer vicinaux, le GTF asbl fait
construire, par une firme spécialisée et réputée, un modele
réduit de locomotive vicinale a vapeur type 18 voie 1 metre.

Description

Echelle : HO = 1/87e, pour voie HOm (12mm) ’

Modéle en laiton poli, non peint et non verni, trés finement exécuté

Nombreux détails rapportés. '

Systéme deux rails, courant continu

Motorisation robuste, entrafnement par vis sans fin et pignons
droits sur les trois essieux,

Attelages a choquelles fonctionnels

Tampons centraux du type SNCV

%ptinns
. Livraison de la locomotive completement montée
v Au prix actuel défini ci-apres, la locomotive n'est disponible
que par souscription (fabrication strictement limitée)
PRIX (TVA comprise) : 8900 FB + frais d'envoi recommandé :
75 FB (Belgique) - 100 FB (étranger)
> : Nous vous conseillons de vous inscrire via votre club BELGE
de modélisme : dans ce cas, vous év.tez frais d'envoi et
risque de deerioration pour autant gue celui-ci fasse vne
commande groupée.
SOUSCRIPTION avant le 25 juillet 1980 par versement de 4000 FB
d'acompte au compte 240-0217981-26 GTr asbl, 4000 Liege.
Veillez a ce que votre adresse soit bien libellée et soit toujours
valable au moment de la livraison.
LE SOLDE du prix est & verser d'office (sans attendre un rappel

du GTF asbl) avant le 31/12/80 au compte précité.
2, Livraison en kit

Pendant la période de souscription, il est possible d'obtenir
la machine en kit (non montée et panneaux non pliés) au prix
global de 5100 FB + frais d'envoi comme ci-dessus.

Un premier versement de 3000FB doit 2tre fait au compte précité
avant le 15 juillet 80, le solde devant &tre verse pour la

fin de 1l'anneée,

Aprés la cl8ture de la souscription (25/7/80), le prix de vente
sera majoré de + 20 % pour autant qu'il reste des modeles
disponibles. De toute maniere, la version kit ne sera plus
disponible :seul le modele completement monté resterz en vente.

LIVRAISON (option"montée"™ ou "kit") : probablement mars 1981,

Clause de révision : en cas de modification notable des cours de

— — — e — — —

adaptation correspondante du prix,
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A NOS MEMERES DIVERS

-Le GTF asbl réalise des affiches pour annoncer son grand voyage
"Le Fagnard" du 23 aoQt prochain. Ceux de ses membres gqui auraient
la possibilité d'affichage en des lieux de passage sont invités
4 se faire connattre i GTF asbl, BP 191, 4000 Liege 1.

-Les Trans-Fer n°® 1 & 8 et 11 sont complétement épuisés.

-Pouvons-nous encore insister pour qu'en cas de commande d'article
au GTF ou d'affiliation, vous respectiez les instructions données.
Pour la survie "administrative!" de notre association, nous avons
répartli les tAches entre divers membres bénévoles, qui gerent
chacun un compte finander GIF asbl, spécialisé au type d'activité
dont ils se sont charges.

Si vous confondez par exemple les numéros de compte - toujours
indiqués & la suite de chaque service gque nous vous proposons -
vous risquez de créer des erreurs. Nous rappelons que notre CCP
est uniquement réservé aux paiements en provenance de 1'étranger.

-Les prochaines réunions du GTF asbl auront lieu les 5/9, 3/10,
7/11 et 5/2 & 20h au 1er étage du buffet de la gare de Liege
Guillemins. Chacun y est cordialement invité.

-Nous signalons aux modélistes que la firme JOCADIS Tue de Bruxelles, 58
8 Enghien offre, en nombre limité et au prix de 3750F piece, la
reproduction au 1/87e d'une motrice standard de la SKCV.

En bofte de construction, caisse en métal blanc, écartement LOe
ou 12 mm, avec décalcomanies. Options : bolte a film ou plaques,
pantographe ou trolleys. i

~TLe British Post Office a 4dité, 2 1l'occasion du 150e anniversaire
du Chemin de Fer de Liverpool and Manchester, une série de ,
4 timbres accrochés l'un 2 l'autre et représentant le premier
train. Le tout est présenté dans une pochette reproduisant cing
photos de la premiere ligne de chemin de fer, avec notice anglaise.
On peut s'adresser a PBritish Post Office - Philatelic Bureau,

Lothian House, Lothian Road, GB-EDINBURGH EH3 OBB

Petites annonces (réservées aux membres du GTE asbl)

%¥Marcel Lambou, rue Jardinidre 272 4900 Angleur recherche photo
autorail SNCF série X3868 (600 cv ?) et photos grues SNCB

A.310.1, A.310.4 et A.310.5.
#Serge Baliziaux, rue Albert Calmette, 7 34 F-78530 Buc (France)

recherche correspondants pour échanger cartes postales et phovos
ferroviaires, principalement tramways et vicinaux.

#paul Fanchamps, rue Reine Astrid, 6 a 4240 St-Georges (041/75.45.31)
désire vendre revues et livres sur les chemins de fer. Liste
compléte sera envoyée a toute demande.

ositions
Aux charbonmnages de Bois-du-Luc, du 20 septembre 4 fin octobre 1980,

exposition PArt et Métallurgie". Les 12, 13 et 14/9, .animation
par le Club Ferroviaire du Centre : projecton de films et dias,
train vapeur et atelier de modeélisme.

Du 1er mai 2 fin aofit au Bouddewijpark, derriere la gare de Bruges,
exposition ferrovaire avec participation de clubs de modélisme,

de la SNCB, SNCV et BVS.

#XXVIIe congrées lMorop a Interlaken (ggiﬂsel 28/9/80-04/10/80

1T s'agit du congres de l'Union ruropeenne des Modélistes Ferrov.

et Amis des Chemins de Fer. Ce congres est composé de l'assemblée
énérale, de séances de travail et d'installations Iferroviaires a

visiter (la région d'Interlaken est tres riche). On peut s'adresser
our tous renseignements et inscriptions a M. A. Vekemans, rue

du ChAteau, 6 a 6320 Villers-la-Ville Tél. 071/87 76 97.
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Bibliographie : "VOIE ETROITE"

Connaissez-vous "Voie Etroite" ? C'est une revue frangaise bimestrielle,
traitant des chemins de fer touristiques, secondaires et industriels.

Elle a été créée il y a 10 ans par l'Association Picarde pour la Préser-
vation et l'Entretien des Véhicules Anciens (APPEVA), qui exploite 1le
Chemin de fer touristique Froissy-Dompierre, lui-méme situé dans la

Somme entre Paris et Lille. Partie d'un simple bulletin d'association au
furmat 14x21, la publication a amélioré sans cesse sa formule; diffusée

en klosques deﬁuis fin 1978, elle est passée cette année au format européen
Son domaine d'intérét est trés spécifique, et son public trés spécialisé2.
Inutile d'y rechercher des nouvelles sur la SNCF... Par contre chaque
numéro offre en priorité l'actualité des chemins de fer touristiques,

bien illustrée grace 3 la nouvelle formule "magazine". Des échos sur les
lignes en vuiegﬁtrnite francaises et européennes y sont donnés. L'insolite
est souvent présent: locotracteurs curieusement bricoleés, machines-monumenti
réseaux a4 traction humaine en Chine, curiosités ferroviaires en tous
€cartements. Ainsi par exemple le numéro 80/3 offre, entre autres, des
articles consistants sur le Vivarais, le futur train 3 vapeur des Chemins
QE fer de Provence, la mise en service d'une nouvelle machine sur Froissy-
‘Dompierre. Des échos illustrés traitent du Le Blanc-Argent, de Marcilly,
de Valmondois; on notera particuliérement des images de la réhabilitation
d'une voiture de "départemental”, récupéfée par les amateurs de cette
derniére association 3 1'état de poulailler ! L'historique n'est pas
oublié; ainsi le précédent numéro présentait-il l'ancien réseau des
Tramways de Nantes.

"Voie Etroite" parait le 20 des mois impairs. On peut se la procurar par
correspondance auprés de 1'APPEVA, BP 106, F-80001-Amiens-Cédex, France,
an prix franco de 13 FF (virement postal internaticral). Abonnement
annuel, 6 numéros: 75 FF. Demander 1'index des articles parus depuls 1971.

LE TRAVAIL DU PLASTICARD : construction d'un autorail Brossel, par
Xavier Jacquet, edition CFC. ",
Un volume A4 reprenant les fiches descriptives des au?urails
“type 551, 552, 553 et 554, un bref historique et la methode
de construction, avec de nombreux schémas pour la reproduction
en modeéle réduit. Ce fascicule contient aussi un plan de
1'autorail 234 de la SNCV, Impression Offset. )

Commande par vecsement de la somme de 120FB + 20FB (envoi) par
exemplaire au compte 271-0061822-65 du Club Ferrovial re du

Centre a Houdeng. _ :
Le GTF asbl ne distribue pas cet article.
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RESEIALIRIPS D ODEN DAYS N HOLLAND __ 19€0
12 + 19 + 26 th July from 10 up to including 17 hour every hour

a departure of the narrow gauvge railway (700 mm)
through the dunes couth of Kaiwijk aan Zee.

15 up to incl 20th July "“festivity week" of the line Apeldoorn -

Dieren (Veluwsche Stoomtrein) which is 5 years
in service now.

2T th July at 13.15 h departure of the Hoogoven-Excursietrein
from NS-station Beverwijk (north oi Haorlem) for
a gratuitous roundtrip of aboutr 2 hours over the
yard of the iron works IJmuiden. Hot allowed
for children under six years old !

16 th August "Open day" of 2 working parties in donot Delfshaven
in Rotterdam, tho one occupying itnself with
historical rolling stock of the municipal tramway
and the other nearly having comoletud the restauration
of a 1913 built tramcar of the networks in Leiden
and Haarlem (Blauwe Tram).

16 + 23 th August (see at 12 + 19 + 26 th July)

23 + 24 th August "Stenm weekend" in Hellevoet=luis on occasion of
the "Fortress-days".

29 th August (until further notice) “Open dey" in depot Lijsterbes-
' straat in The Hague on occasion of the opening of
the rebuilded work-shop of the municipal tramway.

31 th.iqgust (see 2t 27th July)

6 + 7 th September possible specials (steam locomotive of the
' Apeldoorn-Dieren line) over NS—tracks neer the town
of Zwolle on occasion of its 750ih anniversary.

20 th Sptember "festivities" on occasion of the first lusirum of
the electrical museum line to the Woods of Amsterdam
‘nstarting at the Haarlemmermeer-station in Amsterdanm.

27 th $Eptemhar "Steam day" in depot Crooswijk of the Stunn—Stich?ing—
Nederland in Rotterdam (mainiy German steamlocomotives).

28 th éaptember (see at 27th July)

18 th October "Open day" on the yard of the Firma Starlift in
Voorburg near The Hague wherec one can admire the

progress in the restoration of the Blauwe Tram
B 412 built in 1924 in Budapest.

The surview of the working days and schedules of the eight Dutch
museum lines is enclosed. This surview can be ordered by sending

DGld 1,50 to thc ABN-Bank in The ilague for the account 51 46 30 728
of H Vellekoop. You can also send two international reply coupons

or use the Postal Chcque Account 3988705 of H Vellekoop Op oude Rails,
P.0.Box 97620, 2509 GA The lague, Holland.

membres. nous souhattons des vacances de repos et de
gét:ﬁie?ngn prnchain numéro de Trans-Fer vous parviendra dans
le courant du quatrime trimestre de 1'annee. _
En raison des congés de nos membres chargés des secteurs edition
| et distribution, nous vous remercions de patienter quelque peu

iuillet et aolt.
gi vous nous commandez un ou des articles en ) GTF asbl.

| - e
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Trans-Fer est une publication periodique du GTF asbl,
BP 191, B-4000 LIEGE 1 (Belgique). Trans-Fer est envoyé
gratuitement a tous les membres du GTkasbl,

¥*

Sauf mention contraire, les articles publiés dans ce numéro
peuvent &tre reproduits librement & condition de citer la
source et d'adresser un exemplaire de la publication a notire
Association, Il y a cependant lieu de noter que la reproduction
d'articles que nous empruntons a d'autres publications reste
soumise a l'accord de celles-ci.

+

Le GTF asbl en général et 1l'éditeur responsable en particulier
ne sont pas solidaires des opinions exprimées par les auteurs
des articles contenus dans "Trans-IFer". Ces derniers n'engagent
donc qu'eux-mZmes,

+*

Les activités du GTF asbl sont variées : voyages ferroviaires,
organisation de visites ferroviaires, séances de cinéma,
nombreuses publications relatives au monde du rail (a

titre d'exemple, Trans-Fer, Les Tramways au Pays de Liege,

séries de cartes-vues ferroviaires, de diapositives, carte .,
aide-mémoire...), distribution d'articles ferrovaires...

De nombreuses publications sont prévuves. La liste de nos articles
vous est transmise sur simple demande (accompagnée d'un timbre

a 9FB ou d'un coupon-réponse international) & notre adresse :

GTF asbl, BP 191, B-4000 LIEGE 1 (Belgique).

Si vous désirez devenir membre de notre association, il suffit
de nous demander une formule d'adhésion, & l'adresse précitée, -
en joignant un timbre a 9FB ou un coupon-réponse international
pour la .réponse., La cotisation est minime : OFB en 1980, =3
vous donne droit a Trans-Fer et 4 des conditions préférentiellies
lors de votre éventuelle participation a nos activités,

- oo R

Service financler

Nos services sonlt gérés par des personnes bénévoles, aqul se
sont réparti le travail., Veuillez bien utiliser l'adresse et
le compte financier indiqué & cfte du service gue vous
gouhaitez contacter, que ce soit pour la participation a

nos voyages ou pour la commande d'un de nos articles. Si
vous utilisez un numéro financier ‘inexact ou une adresse
erronée, vous nous compliquez le travail et vous risquez
d'attendre plus long¥emps la réponse gue vous souhaitez,

POUR NOS MEMBRES WTRANGERS |: les paiements en provenanze de
etranger dojvent exclusivement nous parvenir, quelle que
soit l'activité -soit au moyen d'un Hurochéque garanti ou
d'un virement postal international a l'crdre
de GTF asbl, BP 191, B-4000 LIEGE 1 (Belgique)
-830it par versement au CCP Bruxelles
000-089664 1-70 de GTF asbl, 4000 LIEGE,
Ces procédures permettent d'éviter de lourdes taxes a l'arrivée,

que nous seriong contraints de vous repercuter,.. Merci. ’

*

Toutes nos publications sont en vente & Bruxelles chez
SCIENTIFIC, Rue des Chartreux, 1!'A, 1000 Bruxelles (& <-8ts de
la Bourse), Vous évitez, dans ce cas, -es frais d'envol et

le risque de détérioration au cours v celui-r-i, malpre les
précautions que nous prenons pour exusdier vos commind. o,
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GRUUFEMENT BELGE POUR

LA PROMOTION ET L‘EXPLOITATION
B P TOURISTIQUE DU TRANSPORT FERROVIAIREf§ kditions de notre
l ASSOCIATION SANS BUT LUCRATIE

Association=- 1/2/8(
ass,  Adresse postale : BP 191 B-4000 LIEGE 1 (Belgigue)

Toutes nos éditions peuvent &t
suivant :

re commandées selon le mode

- 81 vous habitez la Belgique ou le Grand-Duché : par versement

-

préalable de la smmme correspondante au compte 240-0380489-59

de GTF asbl, EDITIONS, 4000 LIEGE,

- de l1'étranger, veuillez nous faire parvenir un Eurocheque
garantl ou un mandat international a GTF asbl BP 191,
B-4000 LIEGE 1 (Belgique). Vous pouvez aussi virer la
somme correspondante au CCP Bruxelles 000-0896641-70 de
GTF asbl B-4000 LIEGE,

L'envoi d'une lettre de confirmation de commande est inutile.
Spécifiez bien votre commande sur votre bulletin de praiement,

® | Carte des voies ferrées de Belgique

Cette carte, sortie de presse il y a quelques mois, reprend
l'ensemble des lignes ferrées SNCB et SNCV existant ou ayant
existé en Belgique, & voie mnormale ou métrique. Dans le
cas de la SNCV, les lignes sont simplement tracées. Pour la
SNCB, la carte distingue les lignes existantes, & simple ou
double volie, électrifiées ou non, hors service ou démontées.
La carte mentionne le nom de toutes les stations SNCB. Un
agrandissement des lignes du Centre et du Borinage permet de
se faire une idée plus précise de la complexité ferroviai re
de cette région, |

La carte est au format 800x1000mm, impression offset 1 face,
avec cadre et repaires permettant la reeherche aisée d'une
station. Echelle : 1 cm = 3 km,

Il.a carte est accompagnée de 3 dépliants annexes :
n® 1 : répertoire alphabétique des stations, haltes et points
d'arr@t SNCB avec code télégraphique ancien et nouveau,
Ce répertoire fait office d'index et permet le repérage
d'une station sur la carte.
régime d'exploitation des lignes SNCB et description du
réseau ferré SNCV actuel.
n® 3 : errata, mise a jour n°1 (31/1/79) et traduction néerlandaise
des légendes de la carte et des annexes (nederlandse
tekst : kaart en bijvoegeelen) &

n° 2

VERSIONS DISPONIBLES (& spécifier & la commande)

* carte papier_ pliée au format A4 et présentée sous enveloppe
enveoil en Belgique : 24CFB + 20 FB (envoi) 260 FB
' 265 FB

étranger 240FB + 25 FB (envoi)

* carte papier roulée sous_tube carton avec bouchons

_———_—.—d—.._____-

nn

étranger : 240FB + 3C FB (envoi) = 270 FB
* carte papier-+ car*e oplastique roulées en un envoi sous tube

et avec un seul jern d'annexes '
envoi en Belgigue : 320 FL + 25 FR (envoi)

étranger s 320 FB + 45 FER (envoi)

545 FB
365 FB

W n



® |les Tramways am Pays de Liege - tome 1

Toute l'histoire des tramways urbains de Liege dans un luxueux
volume 210 x 297 mm, contenant 290 pages avec plus de 400 photos
toutes inédites et d'un intér8t historique certain, Finition
impeccable et reliure pleine toile sous jaguette illustrée.
Expédition par envoi recommandé sous bolte anti-chocs.

Prix : 1400 FB + 115 FB (envoi) = 1515 FB

On peut trouver ce livre en librairie(surtout en région liégevise:
Bellens, Béranger,Paul Gothier,Halbart & Ligge)

® |Aide-Mémoire n® 1 EPUISE

Brochure de 56 pages consacrée a la SNCB avec date de mise en
gservice et de fermeture éventuelle de toutes les lignes SNCB,
les caractéristiques de toutes les locomotives & vapeur SNCB

en service en 1944, le matériel moteur actuel de la SNCB.

Nombreuses photos.

® |Cartes-vues série 51

Réédition 2 1l'occasion du Millémaire de la Principauté de Liege.
8 cartes-vues en noir et blanc traitant principalement de sites
de l'ancienne principauté,.

sujets : train vapeur 2 Vielsalm en 1976, train vapeur type 64 a
ouyet-Ardenne en 1955, motrice STIL ex-RELSE et locomotive
3 vapeur SNCB type 81 au Petit Bourgogne (Sclessin) en 1966,
motrice STIL ex-RELSE type C 2 Seraing en 1967, motrice TULE
M29 au Boulevard d'Avroy a Liege en 1956, noria de trams place
du Théitre a Liége en 1929, deux autorajls SNCB série 49 a
Waimes en 1977. Le huitieme sujet montre une motrice standard
SNCV a Baudour-en 1963.

PRIX par série : 50 FB + 15 FB (envoi) = 65 FB

e —

® |Cartes-vues série 52

12 cartes-vues en noir et blanc concernant les tramways belges.

8 sujets SNCV : dépdt de Tournebride (Lanaken) en 1900, '
autorail AR 163 a Terwagne den 1953, motrice panoramique

9164 a Spa vers 1952, motrice standard a Lillo en 1960,
motrice 9925 a 2 essieux & Triviéres (dép8t) en 1956, motrice
standard a4 Bogies & Thuin (ville basse) en 1956, croisement de
motrices "Braine-le-Comte"™ a Courcelles Trieux en 1965,

motrice type S et remorque a Liege en 1955. 1 sujet RELSE :

convoi classique a Liege vers 1905, sujets cheminsgs de fer
touristigues belges : TTA (autorail 133 au pont de Forge a 1'Aplez),
TRIMBLEU (croisement de Dalhem), ASVi (Lubbes-Bnnniers?.

PRIX par .série : 60 FB + 15 FB (envoi) = 75 FB

® [Cartes-vues série 53

12 cartes-vues en noir et blanc concernant des vues historiques

du matériel SNCB. 9 sugets SNCB : loco. vapeur type 97 a
Ermeton-sur-Biert en 9, loco, vapeur type 64 a Puurs en 1960,
loco. vapeur type 53 a Ostende en 1962, gare de Treignes en
1965, autorail & Huy (Sud) en 1963 et a Gedinne en 1968, train

de marchandises & Bois-de-Breux en 1973, locomotive électrique
type 101 & Farciennes, autorail a St-Vith en 1977. 3 sujets

chemins de fer touristiques de Belgique : Han-swLesse,
Rebecg-=Rognon, Mariembourg-Treignes.

PRIX par série : ' FB + 15 ¥B (envo, 'S FB



e A

® [Cartes-vues série 54| (édition commune avec le CFC)

12 cartes-vues en noir et blanc, éditées a l'occasion d'un
voyage vapeur du GTF asbl organisé pour 1l'inauguration de

la ligne SNCB Braine-le-Comte - Luttre en traction électrigue.
Théme général : la région du Centre.

1P sujets SNCB : locomotive vapeur tender type 16 & Haine-St~Pierre
en s vue sur la formation de Haine-St-Pierre avec
locomotive type 16 en 1956 ; locomotive diesel type 204 a
Charleroi (Sud) en 1956 ; autorail type 608 & Bruxelles (Midi)
vers 1956 ; autorails série 46 ex-554 a Piéton en 1959 ;
autorail type 553 a Piéton en 1959 et & Manage en 1959 ;
locomotive diesel type 201 & Clabecq en 1959 ; locomotive élect-
rique type 101 & Bruxelles Midi en 1956 ; remorgue 4d'un

train vapeur i Bruxelles (Chapelle) vers 1959 par locomotive
électrigue type 101 pour éviter la production de fumées dans

la Jonction Nord-Midi. :

2 uuiets SNCV : motrices PCC 10400 et 10416 respectivement a

ami lleureux et Manage en 1956.

PRIX par série : envoi en Belgique : 60FB+15FB genvui)=?5FB
étranger : 60FB+20FB (envoi)=80FB

@ NOUVEAUTE

Sujets (12 cartes-vues)

SNCV_- C8te Belge : train vapeur en direction de Bredene en 1921,
motrice 10002 & Ostende place Charles Janssens en 1933,

motrice 9941 au dépdt d'Ostende en 1937, motrice 9170 avenue
Leopold en 1928, motrice 9213 & Ostende en 1933, motrice

10050 place Van der Sweep a2 Ostende.

SNCB : loco de manosuvre & Libramont en 1976 (série 91),
autorail 4901 & Aywaille en 1977, locomotive 3 vapeur type 29
& Jodoigne en 1959, autorail type 620 & Walcourt en 1963,
autorail 4906 a Eghezée en 1973. |

TEPC_(Tramways_FElectriques_du Pays de Charleroi): motrice 300

a Charleroi en 1935.

PRIE par série : envoi en Belgique : 80FB+15FB (envoi)=95FB
étranger : 80FB+20FB (envoi)=100FB

® | Diapositives série 71

Une série de 6 diapositives au format 5x5 standard, présentée
sous pochette, Cing dias sont relatives au réseau vicinal
belge : Wuustwezel frontiére (Anvers) en 1966 - Nalinnes
(Charleroi) en 1967 - Chltelet (Charlerci) avec tram vert
STIC en 1967 - Charleroi (Sud) ancien terminus en 1967 -
coucher de soleil sur une motrice i Raversijde (Ostende) en

1976. Une dia montre une motrice STIL (ex-RELSE) au centre de
Liege en 1967,

PRIX par série : envoi en Belgique : 80FB+15FB (envoi)=95FB
étranger : S0FB+20FB (envoi)=100FRB



® | Trans-Fer spécial 1979}

Notre Association vient d'éditer un numéro spécial
de sa revue périodigue.

Ce numéro est tout & fait particulier & plusieurs
titres : il contient neuf articles de fond, d'histoire et
d'actualités ferroviaires belges, il est trés abondamment
illustré (plus de 100 photos toutes inédites -dont certaines
de grand intér8t historique-~ une dizaine de cartes et schémas).
De format A5, impression en photo-composition sur papier semi-
couché 115 gr., présentation sous couverture grainex en deux
couleurs. Trans-Fer spécial 1979 compte cent trente~-six. pages.

Sommaire

Section historique

- La locomotive & vapeur, son évolution et ses possibilités -
imexploitées, par A. PAIX (préface d'A., CHAPELON)

- Contribution 2 1'histoire de la Vennbahn (ligne Aix-la-Chapelle -
Raeren - Montjoie - Sourbrodt - Waimes - St-Vith - Priim/Trois-
Vierges), par R. MARGANNE - ;

- Signeulx-Gorgy, un raccordement industriel intermational,
par R. MARGANNYE

- La gare centrale ﬁ'Anvnfa, par D, VERHAEGEN

~ Une station centrale des chemins de fer en Avroy & Lidge, un
projet non réalisé au siécle dernier, par M. LAMBOU :

- Ainsi Tint_liﬁtrnlleybus, ou l'histoire de 1'établissement de
la premiere ljigne de trolleybus de Litge, par E. FELLINGUE

Section actualités

- la Block 45 de Lidge Guillemins, une technologie
moderne appliquée a la SNCB, par P. AUGUSTE

- Une ligne nouvelle & la SNCB : Ottignies - Louvain-la-Neuve,
- par R, MARGANNE -

- De nouvelles voitures internationales a la SNCB, par R. MARGANNE

PRIX (envoi compris) : envoi en Belgique : 200FB
envoi a 1'étranger: 225FR

Hﬁ'—_'—___'_“—‘“-_—'———_-“—_____

Notre Association comporte aussi un département "Distribution"
doté d'un numéro de compte financier spécialisé : celui-ci

met a votre disposition des éditions ferroviaires d'autres
Associations. Des renseignements complémentaires sur ce service,
de m8me que les conditions d'affiliation au GTF asbl peuvent
nous &tre demandés par simple lettre 2 notre adresse postale,
accompagnée d'un timbre-lettre pour réponse ou coupon-réponse
international.

Si vous désirez l'envoi par recommandé 4'une

de nos editions, veuillez en manifester le désir
sur votre titre de paiement et ajouter un montant
de 40FB a votre commande,

" DELAI D'EXPEDITION MOYEN DE NOS ARTICLES : 1 mois



[hnnexe 4 ' Supplément & /rans-Fer n* 14

Carte des voies ferrces de Belgique par G. Close =~ kKdition 4. .F.

Modifications intervenues au regime d'exploitation aes lignes ae .]
la S.N.C.B. {(annexe 7) =3 ' ;

Modifications précédentes ; Annexe 3

i= é8 représentées sur le carte.
®Ajouter :

21D Y Boksbergheide - Genk : inaugurée le 28 mai 1979,

2= Liste des lignes et sections de lignes & exploitation simplifide o
ore service,

eEifTer :
ligne 110 : Piéton - Anderdues (voir n° 281) (Au 01.04.79) (14)
*Ajouter :
ligne 73 : De Panne ~ Bray Dunes - (13)
®Modifier : -
ligne 88 : Antoing - Bleharies H.8./D.A.(16)=-H.I.(25)
57 : Termonde - Grembergen H.S.(Travaux)(17)
Grembergen =.Zele (17)
- 21C : As - Masgeik : H.S.(19)
- 137 : kcoz - Gougnies D.A.(EO}#H.I.(EC)
- - 78A : Blaton - Bernisaart D.A.(21)-H.1.(25)
136A : Flerennes Central - Hiesmerée. H.S.(22)
(maie voir ci-apreés)
136A : Y Stave - Bieemerée H.S.(28)
15C : Jemelle - Hour Havenne H.S.(23)-(25)
150 : Hour Havenne - Houyet Ardenne H.1.(28)
147 ¢ Lambusart - Temines {&u 01.04.79) H.5.(14)
142 : Namur - Namur (Prizet) - (25)
Namur (Priget) - BK 28,291 (entre
ILeuze Longchemps et Bghezée) E.S.(25)
140A : Montignies s/Sambre - gare privée Roctiau H.S.(28)
109 : Fauroeulx - Peissant (gare privée Sablieres) H.S.(29)
138A : Merlemont = Doische H-1.130)
111 : Thuillies - Berzée H.I1.(30)
98C : Saint Ghislain Kornu - Hornu route
toujours en service sau 29.03.80
135 : Morielmé - Y Moriaimé H.S.(31)
4= liste des lignes industrielles
®Ajouter :
281 (ex 110) Piéton - Anderlues 215
283 Ronet - A.C., Salzinnes 27;
®Eodifier :
264 Lodelinsart - Deschassis (14)(1%)
Deschassis - Jumet La Coupe H.S.(14)
266A Bstacade - Puits n°4 H.S.(24)
280 Hoboken - Fort 7 H.S.(18)=H.1.(30)
265 Y Bellecourt - raccordt Wuyckems devient
T Bellecourt - raccordt La Brugeoise et
Nivelles (26)
Electrifications depuis le 20.06.78 (Mises sous tension)
15 : Hasselt gare - Zonhoven Bifurcation 25.04.79 & Ogh.
21A : Y Zonhoven - Y Boksbergheide 23.05.79 & Ogh,
21D : Y Boksbergheide - Genk 23.05.79 a Coh.

117 et 96/1 : Luttre - Braine le Comte 26.04.79 & OCh,



Légendes

(143) : Modification au 27.02.79. Publication du 07.03.79 (E).

{14) : < - 00.0%5.79 - 2305579 "

& £ T " " -09.03.79 : 040479 8

(16) : Arrété royal du 12.04.79 Moniteur belge du 05.05.79. Mise hors

service le 14.02.80 par avis S.N.C.B. du 07,02,80,

(17; . Modificeticn su 04.06.79. Publication du 13.06.79 (E).
18) 3 - " 15.06.79. = R (4 B0 0 ks - Bilei '
19) : Le 31 mars 1979. Er s
20) : Arrété royal du 20.06.79. Moniteur Lglge du 15.07.79.

(21) : o " % 1510495 S | R, U B P b B
22) : publication au 05.01.80. (ES).

23) : au 24.01.80. Publication du 17.01.80. (ES).

24) : publicatiocn au 06,.02.80. (ES).

25; : au 21.,03.80 (publication du 14.03.80) (ES).

26) : Modification du 29.01.80 ~ Publication du 06.02.80 (E).
275 i " 06.02.80 = " Y. 02,00 "

o8 15 - w25.01.80 =~ 4 Ro2rbzZ 80 "

(29) : r " 10.04.,80 (ES).

§30 : " " 24.03.80 = Publication du 26.03%.80 (B).

n

31 ! ¥ - 211021}:}!0 -2 . 2-7-02-&0 .

Edition du G.T.F.,asbl,BP I9I,4000 LIEGE I.
Tous droits de reproduction réservés.

Ta Carte des Voies Ferrées de Belgigue et ses annexes esi
oujours disponible par versement préalable de 260 FB

au compte 240-0380489-59 de GTF asbl Bditions 4000 Liege.
Spécifier la version souhaitée : roulée ou pliee.

Les amateurs étrangers versent 270FB au compte 000-08396641-70
de GTF asbl B-4000 Liége, ou envoient un mandat intermational
% GTF asbl, BP 191, B-4000 Lidge 1. Délai de livraison : #+ 1 mois.



vuppliement a lrans-=ier nv 14,

Groupement Belge pour
pla Fromotion et l'Exploitation

* Touristique du Transport Ferroviaire

asbl BP 191. 4000 Liege 1,

A l'occasion cdu Millénaire de la Principauté de Liége, le G.17.F., asbl,

vous invite a participer & une grande excursion

" Train de Plaisir a destination de Saint-Vith "
LE FAGNAKD

Le samedi 23 aolit 1980,

Sous le patronnage de la Fédération du Tourisme de la Province de Liege

Le train partira vers 09h30 de Liége Guillemins vers Welkenraedt, Bupen,
Raeren, Roetgen, Montjoie, Sourbrodt, Wevercé, Waismes et Saint-Vith ou

il fera une entré¢e remarquée dans cette localité que les trains de VOoy=-
ageurs ont abandonné depuis plusieurs années.

Le retour se fera via Waismes, Melmédy, Stavelot, Trois-Ponts, Rivage

pour arriver a Liege Guillemins vers 19h50 (correspondances aisées vers
toutes les directions).

Un apéritif vous sera oifert gracieusement lors d'un arrét dans une petite
gare champetre,

Un arret détente est également prévu & Trois-Ponts.

Ce train de plaisir vous permettra de découvrir loin, trés loin des routes
enfiévrées, et sans grande fatigue, une des plus belles regions de notre
pays : la Fagne, :

A petite vitesse, le train vous conduira sur des lignes ferméees au service
voyageurs; vous irez aussi de découverte en découverte!... et vous pes-
serez méme.. presque sans vous en rendre compte.... en Allemagne,

Prix : comprenant le trajet en train spécial de Liege & lLiége, 1l'apéritif,

wwwe la documentation, la participation =2u tirage de cadeaux, la TVA,
lee frais d'organisation et le retour éventuel de Likge G. &
Verviers ou Welkenraedt par train régulier.

Adultes : 370 FB. ) 5

Tarif limité aux enfants a:zcompagnant
Enfants (-16 ans) : 130 Fﬁi;eurs parents et/ou grands parents.
Gratuité pour les enfante de moins de 4 ans mais ils ne disporent

pas d'une pl=ce assise personnelle.

Inscriptions : Elle est préalable et se fail 1le plus t6t possible et en
SI———  tout cas avant le 10 aolit 1980.

- 801t directement en se présentant au bureau de 1a Fédé=
ration du Tourisme de la Province de Liege, 33, Avenue
Blonden a 4000 Liege (& partir du 10 juillet 19&0).

- 801t par correspondance en renvoyant le bulletin d'inse
cription ci-joint dument complété et accompagné d'une
enveloppe timbrée & 9 FB portant vos nom et adresse (ceci
nous permettra de vous faire parvenir, dans le courant
du mois d'aolt, votre confirmation d'inscription &
l'adresse indiquée sur le bulletin d*inscription).
Veuillez verser -simultanément la somme correspondante au

compte bancaire 001-0534742-57 de G.T.F., 28bl voyages
& 4000 Ligge.



Vous pouvez aussi joindre & votre bulletin d'inscription
un chéque bancaire barré au nom de G.T.F., asbl.

Les paiements en provenance de l'étranger doivent se faire
obligatoirement au compte de cheque Postal Bruxelles n°
00C-0896641-70 de G.T.F., asbl, 4000 Liege.

Places dans le train spécial :

R T T Nt P e S T,

Le ticket que nous vous délivrons donne droit & une place assise dans un
compartiment numéroté d'une voiture désignée, A partir de ce numérc, vous
aurez le choix entre 10 places (pour autant que vous vous présentiez le
premier au départ du train).Choix 2 effectuer:Fumeurs ou non fumeurs. (%)
Cette méthoce a été choisie pour éviter les bousculades mais elle suppose
que les familles ou connaissances s'inscrivent ensemble pour &tre dans le
méme compartiment. =
Le G.T.F. n'intervient pas pour l'attribution des places & l'interieur du

compartiment. (X%)Sous réserve de disponibilité.

Possibilités d'embarquement a Verviers C, et Welkenraedt
m
A l'aller le train spécial passe par ces deux gares Ou VOusS pouvez vous

embarquer & la condition de vous trouver 10 minutes avant l'heure de
passage du train qui sera indiquée sur la circuleire de confirmation.
Dans ce cas, au retour & Liege Guillemins, vous pourrez rentrer gretui-
tement & l'une de ces deux gares, en train régulier, sur présentgﬁfﬁﬁ‘ﬁu
Ticke: train spécial.

Comment rejoindre Liege Guillemins ?

Pourquoi ne pas passer une journée compleéte de détente en abandonnant
vctre voiture automobile ? Ainsi, pas de probléme de parking & Liege,

pas d'énervement sur les routes ou autoroutes ou devant un feu rouge!.
Utilisez les trains de service régulier, Vous pouvez obtenir au départ

de toute gare belge (en Flandres, a Bruxelles ou en Wallonie) y compris
les points d'arrets non gardés, & votre demande, un billet aller et retour
valable un jour & destination de Liege Guillemins.

Les prix de ces billets comportent une reduction de 50 % avec un minimum
de perception de 98F et un maximum de 428F (2e classe).

Ce minimum est uniforme pour les distances de 21 & 42 Km pour le trajet
simple, Pour les distances inférieures a 20 Km, il est fait applicetien

du plein tarif,

Des réductions correspondantes existent pour les enfants et méme pour 1a
lere classe,

& titre d'exemple, il est ainsi possible d'utiliser les trains réguliers
au départ de (avec retour) Bruxelles Jonction - Mons - Charleroi - Namur -
Huy - Tournai - Antwerpen - Mechelen - Asrschoot - Diest - Hasselt -
Tongeren - Maastricht - Ocstende - Gent - Brugge - Kortrijk.

Diner
== = v

A Saint-Vith, l'arrét sera de 3h45 pour permettre & chacun de se restaurer
et de visiter la ville., Afin d'éviter les probléemes de saturation liés a
l'arrivee d'un certain nombre de personnes, le syndicat d'initiative de
la ville vous propose un menu du "FAGNARD" au prix de 355F ( comprenant
Tomete a la Monégasque, Roti de porc jardiniere, pommes de terre, Mousse
au chocolat Chantilly, service et T?hi gul sera servi dans tous les res-—
taurants de la ville,

La répartition des voyageurs dans les différents établissements se fera
gu moment de l'inscription.

Si donc vous souhaitez vous placer dans le méme établissement qu'une con-
nalssigce, ¢'est &2 ce moment qu'il faut le demander en vous inscrivant
enserxble,



Date rentrée paiement| repas |n° insc,

e ——————————————————————————————————————————————————————— e e .|
cases reéservées aux indications de service GTF

BPUOVBIEETIN DE PARTICIZATI UN
**¥%* Voyage "Le Fagnard" - samedi 23 aollt 1980 *%*

Ce bulletin est & renvoyer avant le 10 aoflt 1980 & l'adresse
suivante : GTF asbl, c/o Monsieur Francis Beckers

rue de la Douix, 15 B=4050 ESNEUX.
lif bulletin doit &tre accompagné d'une enveloppe timbrée a

9 FB et portant 1l'indication de vos nom et adresse (ou un
coupon-réponse international). |

* Je soussigné ‘ — (nom, prénom)

180 R S T SEEF e MO\ Ve N R S B | ol + o 1]

NS posta) 1600 T e DEYE

N° carte de membre GTF asbl (éventuellement)

* inscris pour le voyage GTF asbl du 23 aofit 1980

inscrivez le nombre (#x) Pt R
dans les cases ci=-
contre Adulte(s) & 370 FB
- —
b I Enfant - de 16 ans a 130FB
Sotnaniiient Enfant - de 4 ans
souhajte (pas de place assise gratuit
fumeurs personnelle)
NON fumeurs Diner a 355 FB
sans garantie Eszsssssmzaz=m
e —————— —| TE.2 Ak

* verse cette somme totale par le mode suivant :

mettez une x je fais un versement au compte
dans la case 001-0534742-57 GTF asbl, Voyages
adéquate 4000 Liege

je joins un cheéeque bancaire garanti
& l'ordre de GTF asbl, Liége

je verse DE L'ETRANGER au CCP Bruxelles
000-0896641-70 GTF asbl, B-4000 Liége

* je déclare avoir pris connaissance des conditions de partici=-
pation et y adhérer entiérement
e e @

(signature-représentant légal pour
mineurs d'age)




Ce repas est facultatif mais l'inscription est préalable et se fait uni-
quement en meme temps que l'inscription au train spécial,

Merci de nous avoir lu jusqu'au bout.

Nous avons voulu vous donner le maximum de renseignements.

51 vous décidez de vous joiﬁdre & nous, inscrivez-vous sans tarder !
(le nombre de places est tout de méme limité),

Ce genre d'excursion n'est pas fréquent!

Et le jour du voyage, oubliez vos soucis et laissez vous conduire,
sans fatigue dans la nature !

VENEZ PASGER AVEC NOUS UNE JOUKNEE DE CETTE ANNEE

1980 DU MILLENAIRE DE LA PRINCIPAUTE DE LIEG

LE SAVEZ-VOUS %

La ligne des Fagnes (Vennbahn) que notre train parcourra entre
Raeren et St-Vith a été construite & la fin du XIXe sieécle par
1'Etat Prussien, lorsque les Cantons de 1l'Est appartenaient a
1t'Allemagne, Les préoccupationg stratégiques de 1'époque ont
déterminé le tracé de la ligne.

Lors du retour des Cantons de 1'Est & La Belgique (traité de
Versailles), la ligne fut 1'objet de négociations entre la
Belgique et 1'Allemagne : celles-ci ont abouti 2 une situation
bizarre toujours en vigueur aujouwrd'hui : la ligne, belge sur
tout le parcours, traverse des villages allemands. Montj)ole,
sympathique ville allemande, est desservie par une gare bege!

Vous voulez en savoir plus, admirer des documents photographiques

du début du sieécle, tout savoir sur les sites traversés... Commandez=-
nous Trans-Fer spécial 1979, revue de notre association, qui

contient un ample article sur les Chemins de Fer dans les Cantos

de 1'Est et huit autres articles intéressants comme l'histoire de

la premiere ligne de trolleybus de Liege, l'histoire de la locomotive
a vapeur, la cabine d'aiguillages de Liege Guillemins etc...

136 pages, plus de 100 photos et cartes. Vous pouvez l'obtenir par
versement de 200 FB au compte 240-0380489-59 de GTF asbl, Editioms,
4000 Liege.

Nous avons aussi édité une meum%.

avec 4 annexes, au prix de 260, FB, en version roulée ou pliée (a

spécifier) & commander de la méme maniére...

79-81, Rue Aug. Lambiotte, B-1030 Bruxeslles,
Tél.(02) 73469 11

Fin chocolat belge d’'une réputation mondiale.

Ancienne manufacture de chocolat belge. Pro-
cédées artisanaux, importation directe de ses
cacaos, utilisation stricte de produits naturals.




