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EDITORIAL

C'est avec grand plaisir que nous présentons i tous nos
lecteurs, membres et amis - ainsi qu'a leur famille -

tous nos voeux d'excellente année 1981. Nous profitons

de l'occasion pour les remercier de la ccnfiance qu'ils

nous ont témoignée tout au long de cette année qui s'acheve,
et pour leur participation 34 toutes nos activités. Nous
voudrions tout particuliérement remercier ceux de nos mepbres,
qui suivaient en voiture l'itinéraire de notre train "Le Fagnard"
d'aollt dernier, et qui ont tout de m@me tenu & verser leur
quote-part aux frais, témoignant ainsi de leur soutien &

cette organisation.

Nos activités furent nombreuses au cours de cette année :
outre notre grand voyage "Le Fagnard" de Liége & St-Vith

en rame tractée par deux locomotives diesel série 55, i
l'occasion du Millénaire de la Principauté de Liege, nos
membres ont pu parcourir les lignes ferrédes oubliées de

la banlimuc de Mons en autorail série 45, et la Veanbahn

en autorail serie 49. Nous avons aussi participé & l'organi-
sation de deux voyages en traction vapeur : 1l'un a Courtrai,
1'autre a Mariembourg. De plus, une premiére, nous avons
proposé un voyage en Angleterre, & l'occasion du défilé
comnémoratif de Rainhill, avec visite de réseaux touristiques.

Nos services éditicn et distribtution ont continué A mettre
a Ja disposition de nos membres dvs documents ferroviaires
édités par le GTF asbl et d'autres organismes. Nous avons

ausiparticipé a diverses expositions. ‘

Notre bulletin Trans-Fer a continué a parafitre, pour vous
tenir au courant de l'activité du rail belge. Cette année,
8ix numéros sont sortis de presse, lotalisant plus de

deux cents pages. Certes, ce peériodigue n'est pas parfait :
loin s'en faut, et nous ne le souhaitons pas ! Notre

objectif est de présenter a nos membres un bulletin d'infor-
mation simple, peu cofiteux, facile a metire en page, compatible
avec nos mocyens, et surtout adapté aux-possibiliiés des
animateurs bénévoles de notre ... de voire association.

Le plus malaisé est d'assurer une certaine périodicité : nous
vous demandons dés lors d'@tre indulgents.

Nous voudrions profiter de l'occasion pour faire état de
critiques que certains membres ont formulees a propos de
notre... franchise et de notre liberté de ton vis-a-vis |
du rail, Pourtant, Beaumarchais disait déja "Sans la libertié
de bldmer, il n'est pas d'éloge flatteur" (Mariage de Figaro, 5,3).
Nous reprendrons volontiers cette maxime de ce grand homme de
thédtre A& notre compte. Nous donnons parfois l'impression de
voir le chemin de fer par le petit bout de la lorgnette.

C'est vral, mais nous nous efforgons aussi de donner des
informations exactes, puisées aux meilleures sources, parrois
forcément critiques. Nous croyons qu'il convient de "vivre le
chemin de fer" avec ses points forts (ils sont nombreux),

mais aussi ses falblesses. De plus, notre bdbulletin "Trans-Fer"
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n'est pas une revue de fond, mais d'actualités breves ; nous
réservons de plus amples articles a des éditions plus luxueuses
comme Trans-Fer spécial 1379. Nous espérons que cette mise

au point rassurera ceux de nos membres qui avaient exprime
leurs doutes. '

Le GTF asbl, c'est chacun de vous, au?uurd'hui plus de neuf
cents membres en régle de cotisation (nous éertons péricdique-
ment les anciens membres qui nous abandonnent). Votre avis
nous est précieux : faites-le nous connaftre.

Le GTF asbl, c'est aussi le groupe de membres qui a accepté
de consacrer bénévolement une partie de ses loisirs a
l'organisation des activités, a l'administration, a la
comptabilité, a des manutentions diverses, a la réalisation
de cette revue. Sans eux, le GIF ne serait qu'un nom...
moribond. Au nom de tous, qu'lls soient ici chaleureusement
remercies,

Nous avons souvent entendu évoquer le probléme de la multipli-
cité des associations ferroviaires de Belglque. Certains
craignent la dispersion des efiorts. Nous pensons quant a
nous qu'il convient de rester optimistes : une saine émulation
ne peut qu'améliorer la qualité de ce que les Associations
offrent. De plus, rroporticnnellement, la Belgique n'a ni
plus ni moins dtagsociations que les pays voisins. Celles-ci
répondent, croyons-nous, % une tendance générale de notre
époque : l'accentuation des particularismes regionaux, de
11idéologie ou tout simplement des tendances. L'important
n'est donc pas le nombre ; leur raison d'8tre n'est-elle

pas avant tout 1l'abondance de leurs activités ? :

GTF asbl
) ) ) - - R
Po'litique gouvernemen?tla l e 1
d e s Transpor¢ts __J

La réorientation en faveur des transports en commun
est la piéce maftresse d'une politique rationnelle adaptée
sux circonstances actuelles,

I1 n'est pas question de nier les bienfaits du développe-
ment des modes de transport individuel, qui ont contribué au
confort d'une partie croissante de la population-et auxquels
celle-ci est en conséquence légitimement attachee.

Mais il n'est plus contestable que cette évolution se
heurte désormais A des barrieres économiques et physiques.
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A) Inutile d'insister sur les problemes liés aux
prix du carburant, qui fait peser sur l'utilisateur indivi-
duel mais aussi sur l'équilibre économique dans son ensemble,
un poids qu'il ne sera plus possible de supporter indeéfinimenv,.
Faut-il rappeler que la voiture individuelle consomme par
voyageur-kilométre 3,6 fois plus dénergie que le chemin de
fer, et que de méme le transport routier absorbe 3,7 fois
plus que le ferroviaire par tonne-kilometre cette fois.,
Ce facteur affecte tous les pays industrialisés, mais évidemment
de maniére plus aigu# ceux dont les ressources pétroliéres
propres sont nulles,

B) Par ailleurs, les transports ferrovial res offrent
la possibilité d'utiliser des sources énergétiquew primaires
autres que les hydro-carbures.

C) En outre, notre pays se caractérise par une forte
densité démographique jointe 2a une concentration urbaine
tes poussée., Il en résulte que les transports individuels
y provoquent, avec une acuité particuliére, des problemes
d'emprise sur le sol, de destruction du tissu rurbain, de
déshumanisation du centre des villes. Sans d'ailleurs que les
sacrifices consentis arrivent 2 mafitriser les difficultés
d'écoulement du trafic, avec toutes leurs conséquences :
encombrements, pertes de temps, pollution chimique et sonore,
gaspillage d'énergie supplémentaire.

Ces considérations ne sont pas, certes, nouvelles, mais
au fil des années leur pertinenee n'a fait que croitre, au
point qu'a l'heure actuelle, il n'est réellement plus possible
d'échapper a la conclusion qu'elles impliquent. .

— i — — — i . S NS S ——— —— o —— A T e — — — — — A ———

Mais il ne suffit pas de proclamer la volonté de
favoriser les transports en commun. I1 faut pour commencer que
ceux-ci soient capables d'assumer le rdle accru que nous
souhaitons leur faire jouer.

I1 convient donc avant tout d'améliorer l'instrument
existant. Cette amélioration, nous la voyons sur deux
plans, d'ailleurs intimement 1liés : Ie service & la clientele
et la rentatlite.

A) Pour rsmener vers les transports en commun une
clientéle qui les a abandonnés cu pour attirer les génerations
qui n'ont pas pris l'habitude d'en faire usage, il n'est,
outre une politique tarifaire raisonnable, qu'un seul
moyen : offrir un neilleur confort, une regularité amélioree,
une fréquence accrue.

Sans doute, bien des efforts ont déja été accomplis
en ce sens, mais il reste énormément a faire. L'abondant
courrier en provenance d'usagers, que je regois -chaque jour,
les nombreuses questions qui me sont adressées en sont le
témoignage. N'est-il pas évident qu'avant d'attirer une
nouvelle clientéle, il faut mettre un terme au mecontentement
de certains des utilisateurs actuels 7

Guy SPITAELS
Vice-Premier Ministre
Ministre des Communications

Extrait d'un discours prononcé a la Conférence Natlionale des
Transports Publics du 12.07.1980.



Nouvelles de la SNCB
Ligne 26 Hal-Vilvorde &'A SN@ @A@ Ilwﬂ@h\\[]@

La nouvelle gare "Delta" a été mise en service le 28.09.80.
Articulée grice i un esczlator 2 la station métro du méme
nom, la nouvelle gare, située au carrefour du boulevard des
Invalides et du boulevard du Triomphe, est destinée a desservir
le campus de 1'ULB. Elle est d'ailleurs reliée a ce campus par
un couloir pour piétomns, qui la met aussi en communication avec
un important parking de transit au débouché de l'autoraoute

de Namur.

Je B P. A.
Ligne 28 (ceinture ouest de Bruxelles)

Le nouvel a2rrét de Bruxelles OQuest 3 hauteur de la chaussée de
Ninove au lieu de la chaussée de Gand, 1250 m plus pres de
Cureghem) a & mis en service le 20.10.80.

Ligne 36 Liege-Bruxelles ,

"Le train 787 N67 FBM 17.17 — FLD 18.18 est supprimé depuis le
 28.09,.80 et remplacé par le 77€¢ N67 FBM 16.18 semi-direct

FL 17.39. Ce train, assuré en rame M2 de 6 voitures, est
remorqué habituellement par une série 15 qui remonte a vide a
FBMZ pour assurer le TIE 85 "Etoile du Nord".

Ligne 40 Liége-Visé-Maastricht Fods R. Thiry

La nouvelle gare voyageurs de vVisé, a hauteur du pont routier
et plus prés du centre ville, a €té mise en service le 15.09.80.
Quail central. '

Ligne 48 section-Waimes-St-Vith

semblerait que cette section de la Vennbahn serait une
nouvelle fois trés menacée. Un projet de mise hors service au
changement d'horaire 1981 devrait &tre présenté au Ccnseil
d'Administration de la SWCB. Des interventions politiques
sont actuellement en cours, de la part des édiles de la
région.
I1 faudrait en tous cas metire tout en oeuvre pour assurer
a cette secticrn un minimum de trafic. St-Vith ne possede-~t-il
pas un zening industriel qui jouxte la ligne ?

H.Ai R-Mi

A provos de 1l'électrification de la ligne 118

Tn nouveau DCE (depdt conducteurs traction électrique) a été
créé A La Louvieére. Il occupe pour le moment 16 conducteurs,
autorisés aux automotrices doubles série 54 et suivantes : ils
circulent sur 1les relatioins omnibus Manage-Mons et semi-direccts
La Louviere - Bruxelles.

On notera enfin que la premiére rame M4 apparaft sur la dorsale
wallonne & partir du 20.1C.80 selon l'horaire suivant :
train 3146 Liers 16.3% = Charleroi-Sud 18,38

3196 Charleroi-Sud 6.11. - Liers 8.06.
Ligne 125 bis — gare du Val-St-Tambert
Cette gare va retrnuver une certaine activité, a cause
de la construction par 1la SrI de la ligne industrielle vers
Ehein, mais aussi par 1l'équipement d'un faisceau marchand.ises
destiné A VALFIL, société dont l'ativité démarrera Iin 1980.
Une partie du trafic sera constitué par l'acheminement de
produits bruts de Cockerill de Seraing au Val. Valfil n'apportera

cependant pas un gros trafic nouveau 2 la SNCB, car Valfii
entratne la fermeture du train a fil n°1 de Cockerill. IH.A.
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lElectrggicatinq.de la ligne 118 de Mons a La Louviere et Mgnapé

* L'inauguration officielle a eu lieu le mardi 25.09.80. A cette

— —— — i — — — — — — — _l-_

occasion, un train ministériel compose de 1HLE - 2B M4 - )
2A M4 - 1B M4 = 1HLE a circulé de Bruxelles-Midi a La Louviere

via Braine-le-Comte - Mons - Bracquegnies. Le retour a eu

lieuw vers Ecaussines-Carriéres - Braine-le-Comte et Bruxelles-=Nord.
Un train complimentaire (1 automotrice double) a circulé de
Braine-le-Comte a Mons pour le retour.

Des discours prononcés a cette occasion, nous avons retenu pour
vous les passages suivants, plus représentatifs de l'exploita-
tion ferroviaire.

De Monsieur Léon HUREZ, Député-Bourgmestre de La Louviere,
president du Conseil Culturel.

(o0

Il est usage - vous le savez mieux que personne Monsieur ie Vice-.
Premier Ministre - de profiter de toute visite ministérielle pour adresser
un certain nombre de requétes.(s..} |

- . . = Je désire vous remercier, Monsieur

-

le Vice-Premier Ministre, pour le souci que vous apeortez ad repenser la
restructuration de la S.N.C.B., restructuration dont le plan initial était
particuliérement néfaste pour La Louviére et sa région.

-

Au mépris des aspirations de ses quelque 235.000 habitants, sans
égard pour ses besoins particuliers, notre région sa2 trouvait, en effet, tout

simplement écartelée entre les dessertes locales de Mons et de Charleroi.

Nous vous savons gré d'avoir bien voulu écouter nos légitimes

revendications dans ce domaine.

Les problémes que je dois évoquer maintenant n'cnt ni cette ampleur,

ni cette cuisante nécessité.

Ils sont dictés, plus précisément, par le souci constant qui est
le v8te - et que nous partageons - de mettre, 3 la disposition de nos con-

citoyens, des services publics aussi fonctionnels et aussi peffectiunnés que

pqn:ible.

Dans l'irmédiat, nous rnous attacherons, tout d'abord, au confort

des voyageurs.

Nous savons que c'est 1a une préoccupation constante de la S.N.C.B.
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Nous vous demandons, dés lors, si la ligne qui est inaugurée aujourd’
hui sera, dans un proche avenir, desservie uniquement par des convois électri-

ques identiques & celul que nous avons pu apprécier ce matin méme ?

Disposerons-nous bientét, de la sorte, de voitures pour

voyageurs plus confortables que celles utilisées actuellement ?
Nous pensons aussi aux nombreux "naveteurs" de notre région.

L'accélération des liaisons et une régularité toujours plus grande

du trafic retentissent sur leur vie quotidienne déja tellement perturbée par
des déplacements prnfessiﬂnnels fatigants et contraignants.

A cet égard, nous formulons l'espoir que, le plws rapidement possi-
ble, les trains provenant de La Louvidre i destination de Bruxelles, ne doivent

plus céder systématiquement le passage aux convois des autres lignes.

L .

Nous souhaitons aussi qu'uﬁe solution soilt apportée aux désagréments

qu'ils connaissent fréquerment dans ce qu'il est convenu d'appeler le
"goulot" de Hal.

Et enfin, dans une perspective plus particuliére A notre région, nous
pensons 4 la remise en service cde la ligne HOudeng-Ecaussinnes qui pourrait
s'inscrire dans 1'important programme de modernisation qui se développe actuel-
lement dans le quartier louviérois de Mitant des Camps.

Il sera possible, en effet, d'établir de nombreuses liaisons avec
la nouvelle gare "La Louviére Sud" qui y sera construite. A l'instar de la
S.N.C.B., la Société Nationale des Chemins de Fer vicinaux aura, dans ce co-

maine, un r8le déterminant 3 jouer. {«r:)

De Monsieur Guy SPITAELS, Ministre des Communicationg.
(ss)
L'&lectrification du trongon que nous inaugurons aujourd’'hui

comme de ceux qui l'ont précédé, sera opti¥malisée par la
réalisation compléte de 1 'électrification de toute la
dorsale wallonne. Les &chéances sont fixé&es : nous devrions
nous retrouver l'an prochain pour célébrer la mise sous
caténaire du trongon Saint-Ghislain - Tournai = Mouscron

et en 1982 pour f&ter l'aché@vement complet de la llalson
électrifidée entre la frontiédre allemande et les confins

du Hainaut Occidental ,via les grandes métropoles wallonnes.



-9 -

A ce moment, une autre amélioration intéressant
la région sera d'ailleurs réalisée, notamment le nouveau
trongon électrifié par Haine-St-Pierre et Piéton qui réduira
la longueur du trajet de La Louviére a8 Charleroi.

En outre, la possibilité& d'atteindre des

viteqses jusqu'd 160 Km 3 l'heure constitue pour l'usager
un autre avantage considérable.(..)

Je voudrais maintenant répcndre aux questions
précises posées par M. HUREZ, qui traduisaient les
préoccupations de la population de la région.

Tout d'abord, en ce qui concerne le confort
des voyageurs, qui bien entendu intéresse au plus haut
point les usagers, je puls apporter des nouvelles encoura-
geantes. Le matériel 3 bord duquel le voyage s'est |
effectué - voiture M4- présente toute garantie de ce

"point de vue et la société s'efforce d'utiliser ce genre
de matériel en remplacement de ceiul existant actuellement.

Autre point essentiel : la régularité ?
Quel sera l'effet de l'électrification ? *L'expérience

acquise sur d'autres lignes est tout a fait positive a
cet &gard.

.Toute &lectrification de ligne & toujours
eu un effet bénéfique tant sur le plan de la régularité
que sur celui de la vitesse. )

Bién entendu, pour qu'il en soit ainsi,
i1 faut disposer non seulement des installations fixes
mais aussi du matériel de traction électrique nécessaire.
C'est-a-dire, des automotrices et des locomotives.

Pour 1l'instant,la S.N.C.B. a effectué une
importante commande , le matériel est en cours de fabri-
cation.

s _______________________—_.—_——-—-————_—'—-
Petite annonce

A vendre séries nartes postales modernes NB et couleurs 15x9,
sujets : trams, secondaires sulsses, touristiques trancais,
hollandais,italiens... Liste envoyée contre timbre a 9rs a
Franz MICHAUX, rue des Sports, 43, bte 10, E0GU Charlerol.
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C'est l'occasion de rappeler qu'outre les
améliorations qu'elles annoncent, ces commandes auront
un effet heureux sur l'activité &conomique dans le Centre,
pulsque c'est dans cette région que se situe une importante
entreprise de construction de matériel ferroviaire, qui
bénéficiera d'un nombre impressionnant d'heures de
travaill supplémentaires.

M. HUREZ s'est aussi inquié&té d'un autre
probléme qui ne concerne plus la dorsale wallonne mais
la liaison avec Bruxelles : les trains en provenance de
La Louviére doivent trop souvent céder le passage a
d'autres convois.

Cette question a deux aspects :

; Aux heures creuses, le trafic &étant assuré par
des automotrices é&lectriques, il n'y a aucun probléme

de régularité. En revanche aux heures de pointe les
difficultés rencontrées &taient dues au fait que le matériel
Electrique insuffisant devait &tre suppl®par du matériel

de traction diesel. La rapidité et la régqularité s'en

trouvaient fortement diminuées. -

Tnutéfnis, comme je viens de le signaler,
du nouveau matériel €lectrique est en cours de fabrication
et le remplacement de la traction diesel par la traction
€lectrique pérmettra de résoudre progressivement ces
prnElémes.

En outre, j'ai invité la S.N.C.B. &4 utiliser,
dés & présent, au maximum les pussihilités de la troisiéme
vole entre Bruxelles et Halle afin de dégorger les voies
principales. Cela devrait amener un soulagement pour

le trafic provenant de La Louviére.

Les difficultés liées 3 l'existence du goulot
de Halle seront de plus diminuées par la construction
d'une bifurcation anglaise dite "saut de mouton".
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Enfin des Etudes sont en cours pour la.gonstrmeiTe n°60 (&
tion, en une phase ultérieure d'une quatridme vuiepﬁﬁeiqqﬁ 1e 25 septen
entre Halle et Bruxelles, qui permettra 1°'Elimisdtion ;
radicale de toutes les difficultés. - - Sommaire:

. ‘ . yisiges gstivales:

Enfin, pour ce qui est.de la ligne Houdengiuche, Froissy-2o¢F
Ecaussines, sa remise en sexvice n'a fait‘licbjet jus@mddence: L'indugys
présent d'aucune é&tude. ki du 6Ec?, de Puged
Cependant, les travaux de modernisation en cours et-ll;diplfkantbahﬂ fe
tation du triangle de la Paix 3 La lLouvidre, permettrapesghe de 13 rESD
le cas échéant, la remise en service rapide de la lighe voie de 38 enF

si la nécessité en devenait évidente.(,..) 1e Romney, Hythe
— S ——— — 1*échelle 1/3.

On - et toujours les €l
notera que les derniers propos du Ministre, que nous ) pseal

avons reproduits, sont tout A fait confirmés par les fait§%%S: B s

Le passage superieur de la défunte ligne 167 La Louviére -

Efaussines—g?rriegea au iriangle de la Paix a été préwuygneuetroite” nouv

e passage d'une double voie. On rappellera enfin le statu :

- actuel de la ligne 107 : seuls deux trongons sont actuﬁi’eﬁgft;wns' e

exploités sous le régime des lignes 3 exploitation simplifdee &e 13 Press

Ecaussinnes-Carriéres ~ Mignault et Houdeng-Goegnies -é}'ﬁggvggﬂﬁhﬁPPEHA.

# La nouvelle exploitation électrique des lignes 116 et 17

nage-La Louviere - Mo - e . 6F

Mana

%:wi;elﬁ EtLl 183:011;31_1.'::11?1‘&1'&-!401(15) a démarré le EB.DW'—‘—_-T
8 ns er leroi-r¥ons réfiguradtion de 1la WRes |

grande dorsale wallonne) ont rePrEs ieur ancien itinérﬁr& hux 32&!5

via La Louviére. Ils desservent A nouveau cette gare. Lgs chemins €2 fer du B

Un service de trains omnibus par automotrices électriques . ~9 peut faire Jat

est instauré entre La Louviére et Mons, A raison d'un t&‘a&’ﬁ“ﬂigiﬁ--: erdu L

par heure les jours ouvrables, et toutes les deux heweﬁ#ﬁ’;i;,t,,:;-fﬁ'd:ns de e

et fo - rleczun. Les NS, qui scuflrent d
. ont parsé commarnd

La plupart des trains La Louvilre-Bruxelles via Braine-Yeutsiped uis 29 ans
(un train par hsure dans chaque sens) sent assurés par éq'g" ;h?eifmﬁnfi; po
€lect{rique. En semaine, certains _ trains de pointe du Fatim.gm suorsils ont &t
du soir restent agsuss en traction diesel a‘in d'assurer:Jla - 1a DB prises €a 10331102
desserte de Binche. sans rupture, de charge et ‘bransbﬂrﬁ;htntﬂiwfh““‘ﬁ'fé

soodrenl d

de voyageurs a l'haure de point®’dans la gare de La Louvaamejentlc phs 379
trés exigug (elle ne comporte que 4 vcies a guai). motives; plusizurs d'enire eles,

. Mé on dr rouvelles
La vitesse de référence de la 1ligne 116 entre Y Bois-alH ki

ont &8 1z tramlo

et La Louviére Voyageurs reste fixée 3 90 km/h. La vitessea::suirs, 'éestificsiond
de référence de la ligne 118 La Louviére-Mons a été portéeComs— Manazrlude A
de 100 2 140 lmm/h. Toutefois, pour une période indéterminé!ﬂ;:-"“iﬁ‘i”“‘*"’“".'f,’:f_{ﬁ::
la vitesse maximale autorisée suar cette derniére ligne ne® &impoasis “= s,
dépasse pas 13C km/h. Plusieurs aénagerénts de la ai,,gnal‘é’;gf %f;;:_ng-.n. Quatr
doivent 2ncore y iptervenir, notizmment la suppression A DEevs... trains qesifids
échéance du B. 27 de Himy' - --ir';:::it-'-i‘ius., r::ist::.:ir:“:

; y i : T an! pm:f!;:r-'i
L*électrification des lignes 115, 117 et 118 permet les gHife ., au somtievs:

de temps suivants : 6’ aux trains directs Mons-Charleroi <., smausie "Beneius Rz

9' aux trains directs La-Louviére - B;gxqﬁ;mimuman:zs

La fréquence et la vitesse moyenne des omnibus est aussi b, hes musics ferroviaines
grandement améliorée. 112 pages, envirea 230 phot
_— Textes fizngais ¢t récriand?

P. Auguste, H. Arden, R. Thiry
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> A propos de la ligne 163 Libramont -Gouvy

— — e —

Le chemin de fer de Bastogne & Liﬁgfmcnq par A. Dagant.

Nous avons annoncé dans Trans-~fer n°14 page 33 1'édition prochzine de
ce fascicule par le cercle archéolosginue "UNDE OKEKRIS".

Nous procédons actuellement & l'expédition vers ceux aui avaient déjk
souscrit a cette édition trés limitée,

Des exemplaires sont encore disosonibles,

Format A5 - trés nombreuses illustrations,

Historique retragent les 110 ans ¢ 'histoire de la ligne.

Prix 300 FB + 20 FB (enveci) = 320 FB.

11 suffit de verser la scmme correspondante au compte 001-0643004-67
de GTF, asbl, Distribution, 4000 Liege. lLes membres étrangers se réfe-
rent & la procédure indiquée en 3éme page de couverture,

Il nous paralt intéressant de préciser queiques points ce l'exploita=-

tion actuelle éde la liene 163,

- Vitesse cde reference : 1C &n/0.

— Ligne non dispatchisée cuverte en semaine de 5h30 & 22h50 et le di-
manche c¢e 6h00 a zzh50. : ‘

— Exploitation par block téléphcpnique

* Libramont
*Wideumont (B 3 ) ouvert
1=3=5 : de C6R00 2 11h40 et de 13h40 & 15h30.

2-4 : de 06h00 a 11h40 et de 12h50 & 14h40.
: 6 : de C6h0OC & 13h730.
e Bastogne Sud (B7) gere non autencme, dérendant de Libramont.
e Tavigny (B 9 ) ouvert en sem2ine de O7hC0O & CshiS ; n'est pas desservi
par le reseau itéleévhonique SNCB.
- Trafic voyageurs réeulier : en principe autorails série 43 non ac—
couplés,
- Arréts : le ncmbre de points d'arréts de 4a liene a fortement dimi-
nué au coure de ces trois derniéres snnées
- Librzmont - ¥m O Bastoene Sui-km 28,672

S Qurt- ¥m 3,515 Basteorne Nordé-km 29,735

S Berniment - km 6,c05
Wideunent - ke 10,533
S Rosieres-km 15,650

HBourey - km 38, 868
Tavignyv-km 44,617
ILimerl€-km 52,521

S Forhetim 18,SC0O
Sibre-km 22,200
S Villercux- km 24,194

S = Supprimé
L.e temps de parccure Libramont RBastogne est passé de 36' a 30°.
A noter que le parcours 774902 rendre "C" A 1'indicateur Bastoene 3
12h15 Gouvy 12h48 circule tous les camedis 3 il s'agat d'un autorail
supplémentaire de marché. )

- Jus~ue fin 1674, les pnassages & nivean de 1a lisne n'étaient protécés
que par des croix de St Andre sauf Hasitosrne Nord (barriéeres manceuvréecs
par garde-tarriere); pcur 12 sécurité, les PN les plus dangereux étaient
sous le régime du SF 05 (4APN) — ot du 2 (4PN).

A pertir du 07 janvier 1975, la SNCB a auwtomalisa 14 PN sur un total de
Zg% Toutefols ceux de Tavigny, Bastogne ont été mis en service & la mi
1975. ;

Vu la faible vitesse de référence de 1a ligne, ces PN zutomatiagues sont
BOus l2 régime AP-BP c'est-a-dire que les trains actionnent. une pecale
qul met ia signalisation de PN en action : un feu rocuge ferrcvizire est
;;mg;acé par un feu orange. En cas d'avarie, il y a franchissement en
Jusqu'a cette date les blocks de Tavigny et Pideumont étaient protégés
par sigraux mécaniques (entrées gares) et par eignaux mobiles (sigmeux

Eg gare). Aprés la modernisation, des signaux lumineux ont été instal-
B

Gouvy - km 58,4
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—.Infrastructure_actuelle de la ligne : voie unique

Wideumont : gare de croisement (voies I et II)
vole de garage : vole 3 avec quail de chargement
voie accessoire

signaux lumineux sauf voie II, équipée de signaux
mobiles (rectangle rouge : arrét ; drapeau vert :
passage).

aiguillages avec commande a terre
Morhet : 1 vole de garage (n° 2)
Sibret : 1 voie de garage (n° 3) avec quai de chargement

Bastogne Sud : 3 voies a quai. On notera cependant que la voie
a quai longeant le badtiment de gare n'est pas
une voie de reéception des trains de voyageurs
(c'est la voie n®9). En fait, il s'agit de

1'ancienne voie de départ vers la ligne 164
Bastogne~Benonchamps—~Kautenbach, dont la section
belge est hors service depuis le 08,10.1950,
et démontée depuis 1974. Des autorails CFL °
ont assuré ia liaison Benonchamps- Witz -
Kautenbach jusqu'au 25.09.1967, date a laquelle

ils ont été limités au parcours Wiltz - Kautenbach.

Cette situation 2 toujours ccurs aujourd'hui.
signalisation mécanique & 2 positions

Bastogne Nord : légerement au nord de cette gare. la ligne 164
se deétachait de la 163.

Bourcy : 1 voie de garage (N° 2)
1 vole de croisement (n°® 3) avec quai de chargement

Tavigny : gare de croisement (voies I et II)
voie de garage (n° 3)
signalisation : les signaux d'entrée en gare sont
lumineux. En gzre, signaux mobiles.
aiguillages avec commande a2 terre

Limerlé : 1 voie de croisement (n°® 2) avec voie en impasse.
— La ligne 163 fait partie du groupe de Namur de Libramont

a2 Limerlé (cumulee 57,030 située au-deld de cette gare).
Le reste de la ligne fait partie du groupe de Liege.

H.A.

I_L'électrificatinn de la ligne 42 Liége-Gouvy toujours a

l'ordre du jour % |

Une étude des collts et des methodes de realisation a ete
effectuéde, Ces coflts sont évidemment fort élevés vu le nombre
élevé de tunnels a4 mettre au gabarit électrique.
Trois types d'électrification ont été envisages :

- 3000 V = de Rivage a Gouvy , Gouvy gare commutable,

25 kV 50 HZ sur parcours luxembourgeois

- 25 kV 50 Hz de Rivage a4 Luxembourg, Rivage gare commutable

-~ 3000 V = de Rivage a Luxembourg, deéja gare commutable
On note qu'on n'a pas envisagé l'emplol systématique d'engins
polycourants avec commutation par zones neutres de pleine voie,

ce que nous suggérions dans Trans-rer n°® 7. Les gares commutables

sont en réalitée tres coflteuses... ik
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MATERIEL ROULANT

Les tendances pour 1la période 1981-1965, telles qu'elles ¢taient rescen-
Iies dans Le courant cu vremier semestre 1980

1 - Généralités

_Fu égard aux plans d'électrification en cours (1976-1980) et futur (1981
- 1985), il apparalt un déficit d'engins de traction électrique : il ne
sera pas possible d'assurer tous les trains de voyageurs prévus aux ho-

raires avec du matériel de traction électrique,
La remoroue par des HLE des trains de marchandises ne pourra avoir lieu

avant 1984.

D'une facon générele on peut dire que la situation sera assez désagrée-~
ble dans la mesure ou le public ne pourra enregistrer immédiatement les
retombées favorables des électrifications. Il semble gue méme =avec un
aceroissement éventusl du budget du Ministére des Ccocmmunications, un re-—
dressement de la situation soit pratiquement impossible. En effet, les
chaines de construction des sociétés belges (en pratique 1la BN) sont ...
saturées et i1 n'est pzas envisageable d'en augmenter le nombre,

Il semble méme que la mise en chantier d'automotrices classicues soit
proscrite : on serait condamné aux AM nouvelle génération,

2 — Situation des HLE.

L'industrie belge semble en difficulté pour respecter les délais de li-
vraison, De plus, les ELE de 12 série 20 ont d'énormes problémes méca-
niques et sont donc moins fiables oue les autres HLE. |

La mise au point prendra encore un temps non négligeable,

HLE série 27 : Un retard de plus ou moins 3 mois est & craindre sur les
délais de livrzison. Les premieres machines seront disponibles vers fin
mai 1981. On peut cevend~nt supposer cu'elles ne seront pas cpération-
nelles immédiatement, ne serzit—ce cue pour la mise au point des nou-
veaux bogies., La cadence de livraison sera de une loco tous les 15 jours,
la derniere étant prévue fin octobre 1982.

Dés lors, en théorie, 1C HLE devraient étre disponibles fin 1981 et huit
autres pour la fin mai 1982, La série suivante devrait étre livrée pour
fin octobre & la cadence d'vne HLE tous les 8 a 10 iours,

La premiere HLE de la deuxieme tranche serait attendue en novembre 1982.
En praticue on n'attend gueére que 3 ou 4 HLE en 1981 qui ne pourront étre
incorporées dans les roulements puisqu'elles dévront subir le “rodage
habituel".

Les machines électrianues supplémentaires nécessaires en 1981 pour la re-
morque des HKV seront prélevées dans d4es roulements des trains de mar-
chandises ou elles seront remplacées per des machines DNDiesel,

Sur certaines lignes électrifiées, la traction des tr2ins de voyzgeurs
(HKV) sera partiellement assurée var des HLD ce qui implinuera des temps
de parcours plus longs. Cette situation posera des problemes en cas
d'utilisation de voitures V4,

Enfin 5 & 6 HLE série 29 resteront en service jusqu'a la résorption de
la pénurie de HLE. - .

3 -~ Les automotrices.

La situation parait ici moins grave. Le déficit n'est pas conséquent.

La récupération de 2 rames réversibles que 1'on pourrait éventuellement
employer sur la liaison Koririjk - Antwerpen diminuerait le 4é€icit en
AM de moitié, De plus en jrnvier 19u31, 3 rames réversibles seront mises
én service sur la liaison Antwerpen - Leuven afin de récupérer un certain
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nombre d'AM.
Dans 1a méme optique, 2 rames réversibles seront mises en service (au
nouvel horaire de mai 1981) entre Antwerpen et Kortirijk.

Livraison des nouvelles AM Bresks,

Lo b e e —————————————————— e R

I1 faut s'sttendre & un retard de plus ou moins un mois sur les délais
de livraison prévus.On peut espérer la premiére AM debut octobre 1981,
& la cadence de une AM tous les 15 jours. Le rythme pourrait atteindre
les 6 AM par mois des le début de la 2&me tranche.

Prévision de sortie des AM : *

-fin mei 1982 : 17 (1eére tranche)
~-fin déc 1982 : 50 ( 35 de 1la idre tranche)
(15 de la 2&me tranche)
~fin mars 1983 : 70 (35 + 35 toutes de la 2&me tranche)
- fin mei 1983 : 80 (35 + 35 de la 2¢me tranche + 10 de lz 3&éme tr)
~fin avril 1984 : 140 ( 1e + 2e + 3e tranche + une éventuelle 4e tr).

Pendant la période de garantie, ces AM seraient entretenues & Schaarbeek,

A A — i —— i — T g — I S S . — i — — i ———— T ——— N —_—— —

- Elles ne peuvent rouler jusque Roosendaal (NS).

- Des négociations sonten cours avec les CFL pour leur permettre de rou-
ler jusoue Juxemboursg. |

.- Blles ne peuvent étre accouplées aux AM classiques,

4 - Les rames réversibles,

4.1. Matériel M1 :

. S ey o . — —— —

Le parc)actuel se compose de 35 AB + 47 B + 35 BDS ( BDS = voiture pi-
lote BD).
En 1984, l'effectif suivent sera encore nécessaire :

Charleroi - Mariembourg : 6 AB + 6 B + 6 BDS  *

Mol - Hasselt : 3 AB+ 6B + 3 BINS
AB + 3 B + 35 BIS
Soit au total AB 15.B 12 BDS

On prévoit pour fin septembre 1981 le remplacement des voitures M1 B
et AB par des voitures M2, | e
Les M1 BDS (voitures pilotes) resteraient en service, noAm-~accessibles
aux voyageurs, & condition de rendre possible 1l'ouverture des portes
des vqoitures M2 depuis la voiture pilote (M1).

4.2. Matériel W2 remorgué_par HLD.

L'effectif s2ctuel de M2 "diesel" se compose comme suit :
Antwerpen - Neerpelt : 3 AB+ 6 B+ 3 BIS

Brugge = Kortrijk : S5AB+ 8 B+ 4 BDS

Soit au total 8 AB i4 B 7 BDS

lLa réutilisation de ces rames aprés électrification des lignes 66 (1985)
et 15 (1986) n'a pas encore été étudiée,

- A T . S R S S - - — - —

1a mise en service de ces rames n'est possible que si des HLE sont
disponibles !

On compte utiliser les HLE de la série 25, Ces dernieres n'étant pes
équipées de systéme antipatinage, les rames réversibles ne seront pas
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utilisées sur des lignes sccidentées. Rlles seront employées en Moyen-
ne Belgioue et au Nord du Sillon Sambre et Meuse,

T'effectif de M2 "électrinues" se compose comme suit : 8 voitures
transformées en BIS par 1'AC Mechelen (mise en service prévue fin 1980,
suite & un retard de fourniture de piéces en provenance des ACEC).
Antwerpen - Leuven (janv 81) 4 AB+ 10 B + 4 BDS ( 3 rames en service)
Antwerpen - Koririjk (mai 81) 6 AB + 10 B + 3 BDS ( 2 rames en service),
Une 42me rame sera mise en circulatiom sur le relation Antwerpen -
Aarschot - Hasselt, fin septembre. .

L'effectif d'Antwerpen sera porté & 6 AB + 12 B + 5 BDS.
L'effectif total sera donc de 12 AB + 22 B + 8 BDS.

Utilisation ultérieursdes rames réversibles Y2 "€lectrisues”.

Fin 1982, le matériel en service sur la liaison Antwerpen - Koririjk
serait transféré sur Leuven -~ Aarschot — Haseeld.

Alors, les 3 rames de la liaison Antwerpen.-~ Hasselt passeront sur
Antwerpen - Turnhout.

Pin mai 1986, 12 SNCB vrévoit de transférer les r=mes Hasselt - Leuven
sur la lisison Antwerven - Mol. La répartition serait éonc comme suit :
i1 rame pour Aarschot - Aniwargen

3 rames pour Antwerpen - Turnhout

2 rames pour Aniweryen - llol

2 rames en reserve

L'entretien zerait erfeciué & Antwerpen,

4.4, Rames révercibles composées de voitures V4.

e S . S e W — N —— — . — S — —— A — i — —

Relations internaticnales :

12"-'-'.‘I-"‘I...‘#.‘I‘-‘-.

Lz situation n'est pas tres claire en raison des prises de position

des résezux voisins : ainsi

~ Les CF], acceptent les N4

- La DB les refuse juscue sachen ( probléme de gebarit)

- La SNCF les accepte gjusque I.ille pour zutant qu'elles soient confor-
mes aux normes SNCF (chaurfage, €tC..) -

Il en résulte que l'on =nvissge de mettre en service sur la liaison -

Lille - Antverren des rames revercsibles 2u gabarit UIC,

Les voitures A pourr=zient étre des 16, les voitures B & définir, la

voiture pilote, une BDH,

Ii reste cependant quiune étude de marché est nécesseire,

Le poste de conduiie a beré des voitures M4 serezit dars une voiture HD

en service international, dans une voiture LD en service interieur.

Dang tous les cas, les postes seraient eménagés pour les deux types de

courant 3000 V cc et 250CC V SCHz.

Service intérieur :

On peut s'attendre a la mise en ecrvice de rames réversibles ¥4 sur
les relations suivant es

Antwerpen - Neerpelt (environ 5 rames) et Oosiende - Brugge -~ Keriijk
- Brussel (enviror 7 rames).

Douze & treize rnomes sercnt donc nécessaires ( y compris celles en
réserve et a l'entretien.)

Vu le peu de demanfle de fére classe sur les lizisons Brugge =~ Xeoririijk
et Antwerpen - Neerpelt, et vu le mernaue de voiture ¥4 type AB; on
cholgirait des M4 ADS comme voitures crilotes (voir ci-dessus), les
voitures de concepticn A étant deja construites,

L'effectit total resterait limité & 5380 voivrures (remes réversibles
cornrisesn).

Hise en service de ¥4 sur Adinkerke - De Panne.

e
G
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La mise en service de M4 sur des lignes non électrifiées implique la
transformation des HLD. D2ns le contexte actuel, il n'est pas possible
de libérer les HILD série 55, celles—ci étent tres sollicitées pour le
trafic marcrznaise, : '
Certains envisagent les HLD série 62 dont 1'équipement serait a réalieer
(slternateur).

9 - Remplacement de HLE per HLD pour le service marchandise.

Suite aux électrificetions Kortijk - Gent et Antwerpen - Boom, quelaues

HID seront libérées et pourrzient ainsi relever des HLE du service mer-—
chandise, .

Cn craint malheureusement que leur menque de puissance ne limite
la composition des HKM. '

6 - Futur des sutorails série 43.

Ces sutorails devrzient normelement €tre retirés du service en 1985.
La SNCB voudrz2it les employer le moins poesible et au besoin les rempla-
cer par des rames réversiblee,

7 = Conclusions.

Comme signalé en introduction le situation sera trés difficile dans les
années a venir. :

1981 verra les électrifications de ntwerpen, Aarschot - Leuven, Dender-—
-monde — Bruxelles (ligne trés chargée) et Leuven - Aarschot — Hasselt.
Des services cadencés seront organisés. La demande en matériel adapte
sera donc tres forte.

La commznde d'une troisieme tranche d'automotrices nouvelle geénération
doit encore décidée.

La remorque des trains de marchandises sous lignes électrifiées par des
locomotives électriques ne pourra avcir liesu cu'a partir de 19t4,

D* une facgon générale, la pénurie de matériel roulsant est telle que 1l'on
peut espérer que le lMNinistre des Communications voucrz bien intervenir
dans le sens souhzité. La progrecsion du rail est au prix d'une moderni-
sation. Ce n'est oue le juste retour des choses., Il n'est pas trop tard
mais il est temps. Ne tardons pes !

Dikkenet 747, CH V de Vooxrde, H.A.

- ——

ﬁPrugramme de construction du matériel routant SNCB 1980—85]

Conseil d'Administration SLCE du 15/C07/80.

Ce programme prévoit l'acquisition de : 580 voitures M4 (50A ; 430 B ;
65 AD ; 35 BDR) dont 455 unités sont déja commandées et en livraison,
Il prévoit aussi 40 voitures couchettes Bc, 20 wagons restaurants
"Quick-Pick", + 150 voitures RIC. Il faudrait aussi 5050 wagons de
marchandises de types divers, surtout spéciaux (voir Trans-Fer n°13),

Au point de vue matériel moteur, on prévoit la commande de 15 loco.
diesel de manoeuvre, 2C0 automdrices Breaks dont 70 sont commandées,
60 locomotives électriques série 27 E4000 kW) dont 30 sont commandées,
50 locomotives électriques série 21 (3000 kW) en 3 versions (dont

des polycourants ?). Enfin, on amorcera une étude pour définir un type
d'autorail qui pourrait s'intégrer dans l'exploitation du réseau
lorsque les électrifications actuellement programmées seront
réalisées,

P.A. H.A,
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I Générateurs sur roues, ex locomotives a vaéeur tEEE 29 ’

Voici la décomposition exacte, au 8 juin 1980, de 1l'ensemble
des générateurs i vapeur ex- type 29 du réseau SNCB :

1) Générateurs sur roues — hors service - garés a ABMT Tournai,

cédés au service 22 de la SNCB

i — E— e N e e e e — S —

HL 29,225 - Ht 25.225 ex -— n° A 621-201
HL 29.238 - Ht 25.050 ex - n° A 621-187
HL 29.254 - Ht 25.245 ex - n° A 621-184
HL 29.13%6 - Ht 25.263 &8x - n® A 621-181

— e R e e e O ——m—m e— —— — —— @ — 2—-—— Aa—— -

— e 2 2 S S el G e s S S — . — e O e . e — e —

I

HL HT ex = n° __| Bare 2 .

29.010 25.010 | A 621 - 186 ATD Monceau
29,221 25.221 | A 621 - 200 ATD Schaerbeek
29.022 25.022 | A 621 -~ 203 ATD Scherbeek
29.096 25.297 | A 621 - 205 AbMT Tournai

3) Générateurs de_réserve -_en bon état_-_pour préchauffage
29,152 25.152 | A 621 - 195 AbBMT Tournai
29,267 25.040 | A 621 - 1<7 ATD Monceau
29.279 25.279 | A 621 - 202(%*) | ATD Schazsrbpeek
29.164 25.164 | A 621 - 204 ATD Haine-St-Pierre

(¥) : cette machine sera transférée incessamment & SPTM Leuven
en vue de servir comme magasin a pieces de rechange pour
HL 29.G%,

Dikkenet 747

Voitures li4

Le programme de livr-aison de voitures M4 se poursult. A la

fin du mois d'octobre, la livraison de voitures M4 de 2e classe
dépassait le chiffre de 100. Cevendant, wvu la pénurie actuelle
de voitures M4 comprenant un compartiment fourgon (leur
construction est programmée d'ici un an ou deux), la 3NC

a décidé de tranzormer 18 voitures M4 de 2e classe, des leur
scitie de 1la chafne de construction du constructeur BN, en
voitures PD (22 classe - fourgon). La transformation, réalisée
par suppression de trois compartiments 2 une extrémité de la

volture, sera faite par les solns de la SHNCB.

A moyen terme, la SNCB vrévoirait de transformer 13 voitures
M4 AD (1ére classe - fourgon) en voitures équipées d'un posie
de conduite permetvtant la réversibilité en traction électrigue.

H.A.

— — — T T e e S it oy

getite_gnnﬂnce

G. DUQUESNE, Rue des Gaux, 80 6071 CHATELET recherche pour
achat "La Loccmo=:ive a vapeur actuelle" de E. DEVERNAY, Dunod.
Lui faire offre A son adresse.
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|Révartiticn du matériel roulant électriaque

Veulllez treouver ci-aprés, la répartition du matériel roulant
électrique au 1.9.80.

—tr

e S ———

ii

A.T.E. -~ AN S/E.

Automotrices

Locomotives ‘

Schaerbeek

J

e e —

010
665
731
801
851
951

a 049
a 676
a 782
a 844
a 856
32 958

Cstende .

Kinkempolis
I

1801 a

. Rl o = et e

Stoc.cem

Ronet

Bruxelles-Midi

2801 a 2803
2201 i 2250
2369 A 2383
2501 a 2514
2551 a 2558
1501 a 1505
1601 a 1608

1é§
502
677

-aflﬁo
a 539
a 730

051
151
251

a 128
a 210
a 270

2ll a 250

601 & 664

—
—

———

Situation actuelle des HLE serie 29

A Monceau (entretien a Ronet) :
2909, 2910.

-

Dikkenet 747 et B. Jar

2903, 2904, 2905, 2906, 2907, 2908

A Forest Voitures la 2911, i Ostende la 2912, toutes deux pour le
transfert des rames climatisées entre faisceau et gare.
La 2913 est cannibalisée a Ronet (magasin & piéces de rechange).
La 2920 est & Schaerbeek vour transfert des pieces d'ateliler
entre CW FM et ATSE FSR.
Toutes les 29 restantes sont donc en service (sauf 2913)

Dikkenet T47
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Mouveaments dﬁhhatériel moteur SNCB (situation au 08.08.80) !

Pour les abréviations de gares, voyez Trans—~Fer n° 14 pp. 22 sa.

e GMN & LJ (au 11.07) (chauffage électrique)
5536 de LJ A GMN (au 11.07)
4340, 4331 et 4332 de MKM A MBX au 20.08
4509 de GT a MBX au 29.09 suite accident 2 Wideumont (ligne 163)

Suite & 1'électrification des lignes 108/118. :
5921 passe de GT a FNDM (au 29.09)

6028 passe de FGH a LNC id
6031 passe de FGH a FKR id
6314 passe de GT a ATH id
6317 passe de GT a FRST id

6305 passe de GT a PTY (au 10/10)

- PRETS _
4307 passe de LK 2 MBX au 25,07
8468 et 8470 passent de FNDM & FHS au 17.09 pour travaux
d'électrification lignes 15/16/35
9152 passe de FKR & FHS au 08.09

— NOUVELLE AFFECTATION S
1'ex-5001 renumérotée 51 01 sera affectée A IK i sa sortie
prochaine de 1'A.C. FAZ.

Lfl "ATSD Bertrix |

e iy
Cet atelier possede toujours 3 remorques d'autorail type 732
& deux essieux. Il s'agit de 732.09 = 50.88.24.29.581=2
- 132:10 .= 582~0
732.16 = 586-1 ()
(*¥) la 732.16 sert de piéces de rechange (cannibalisme !)
Les deux premléres remorques citées, en livrée rouge/jaune, ne
circulent que le lundi en dehors des congés scolaires » dans
cé cas, une remorgue est encadrée par deux autorails série 43,
Trains concernés : ligne 165 4929 (R1) Bertrix 4.35 — Libramont 4.46
4981 (R1) Libramont 5.50-Bertrix 6.00
ligne 166-4681 (R1) Bertrix 6.27 — Dinant 7.56
4633 (R1),Dinant 8.20 = Batrix 9.49
(cf. Ferro-flash n°® 52 - gept.80)

On notera que cet atelier posséde aussi l'autorail a 2 essieux
551.26 (ex-ES) sans sidges et avec superstructures subsistantes
sur le toit ( plateforme ). I1 est utilisé pour la manceuvre
des bogies des autorails série 43, : H.A

Campagne de détection des défauts de réglage de Plan de contact
des lignes caténaires i la SNCB 5 -
Cette campagne a débuté le 14 octobre et nécessite la eircula-
tion & la vitesse maximale permise sur toutes les lignes, y
compris les aiguillages, passages supérieurs...
Le train d'essais ept composé dans l'ordre de :
1 HLE série 20 + voiture de mesures ES n°601 + 4 BS RIC avec

chauffage électrique.
| Dikkenet 747
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|Essaia _d'une rame de voitures é 2 étages SNCF sur réseau SNCB

Il y a quelques années, la SNCB avait déja tenté une expérience
similaire avec des voitures SNCF a 2 etages. destinées a la
banlieue de Paris. La clientéle SNCB ne s'y était guére

montrée favorable, le confort de ces voitures étant, reconnais-
sons-le, assez rustiques

A le demande de M. G. SPITAELS, Ministre des Communications,
la SNCB a été amenée a renouveler ces essais sur la ligne

94 Bruxelles - Tournai. Nos lecteurs trouveront ci-aprés des
détails sur cette expérience.

Transfert de la rame

L I T B T B B N B

Composée de 8 véhicules VB 2N et d'un fourgon ganérateur de

la SNCPF, la rame était accompagnée d'un technicien de cette
admlniﬂtratiun Mise A& la disposition dé la SNCB en gare de
Quévy le 20 septembre 1980 vers 20 heures, elle fut immédia-
tement transférde 2 la remise de Schaerbeek. Elle fut restituée
a4 la SNCF de la méme maniére en gare de Quévy le samedi

4 octobre vers 12 heures. -

A . N . e —

Pu mardi 23 au vnudredi 26/9/80
Z 2787 Tournai 6.59 - Bruxellea Nord 8. 17 a vide Sdmerbeek
Z 2700 A vide Sdaerbeek remise -~ Brux. Nord 17.03 - Tourmal 18.33

Du lundi 29/09 au vendredi 03/10/80 :
7 2776 Lessines 6.59 - Bruxelles Kord 07.39 & vide Bchaerbeek

72 2726 Schaerbeek 1€.18 - Leaaxnes 17.47
Parcours & vide

Tundi 22709/20 |
RZ 2787 Schaerbe=k remise 19.#5 -~ Toumal 21.20

Samedi 27/09/80 . .
RZ 2776 Tournai 9.10 - Ath 9. 3719 50 (changement de front) -
* Lessines 10.00

-

Yendredi 03/10/80 |
2k 2726 Lessines 17.50 - Bruxelles Nord 18.47 - Sdmerbeek
(remise) 18. 595. |

e A =~ . I —_—-———_---—-I-ll-— —— e S E—

Quevy - Mons : ligne 9€

Mons - Bruxelles Midi : lignes BG-QGA
Bruxelles liidi = Forest Voit }igne 96B .
Jonction Nord-Midi : lignes.O [0

Bruxelles Midi - Tournai : ligne 94

Lessines & Y Jurbise : ligne 90

Sur ces itinéraires et dans les garaa des: 1ignes citéﬁa, la
circulation de la rame SNCF était autorisée en voie nurmalar
contrevoie et voles secondaires sauf sur-les vcies 2 et 22
a4 Bruxelles Midi et sur la voie 4 2 Lessines. - -

lLes détournemenis de cette rame sur d'autres itinér&ireu étaient
interdits. La suspension pneumatique de ces voitures devait:
toujours 8tre en service pour tout déplacement, train ou.
‘manoeuvre., La conduite principale devait tuujuurs Etre alimentee.
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Composition et spécifications techniques de la rame SNCF VB2N

Nombre de voitures Par voiture - Per rijtuig Fumeurs/Non
par catégorie N fum,
Aantal rijtuigen gitgfzﬂzzgises Eizges = Tonnsge Rokers/Niet
per categorie Staan- | Rokers
plaatsen
1 Bxe 137 122 52 entiérement
voiture pillote + 11 fumeurs
stuurrijtuig To.cL. vollediz
N 50, 87.94.37. 1% _ B a , | 47,75 T | rokers
3 Be + 41Be (%x) 167 296 45 entiérenment
h‘“SO.B?.H ?.v? 325-? + 11 ] x 3 non-umeurs
3-15 35 | — volledig
B 33 .'1 ) T”"-i Lf&:'"‘?_ L135 & fiet-rnkers
2 ABe étage surérieur - _ L6 entiérement
l verdieping 2 fumeurs
— lledig
le cl./kl. 32 92 T 'O
7} 56 g 32 !’? 11“'“ i 2e Cl./kl. 31: rokers
§0-97, 32, 39, '1 -------------------------- BT R LS B
étage inférieur - entiérement
I beneden | non-fumeurs
o= llediz
1e cl./kl. 34 late. X
26 ol./kl. 36 113 Hf.? 9,'_, niet rokers
+ 11 : L
s s | s | gmetbremen:
Mo §7:32.3f,036.3 | | Tate | volledig
y4,6T | rokers
fourgon générateur X 36 /
pakwagen-generator
Total Longueur to-
tale
8 véhicules
Totale .
rijtuigen 360 T. lengte
200 m.
N.B. ¢ Une voiture Be restera N.B. : Een EBe rijtuig zal
(343¢) comme réserve a in Schaarbeek blijven

Schaerbeek, staan als reserve,

(#) Aukonowie: 4300 L gasocd - Consommabion eu Fu'u duur. s 1634/4.

Des enqué®s commerciales et d'exploitation ont été réalisées aupres
des voyageurs pendant toute la duree des essais,

H.A.
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Lgnqmandes de matériel, travaux programmés...

Au cours de ses réunions mensuelles, le Conseil d'Admirnistration
de la SNCB gpris leg décisions suivantes :

vendredi 29 aotit 1980

I1 a approuvé plusieurs travaux importants, notamment : le
renouvellement du revétement de l'aire de transbordement de 1la
cour au marchandises d'Auvelais; le remplacement, dans le cadre
-des travaux d'électrification de la ligne Charleroi - La Louvié-
re, des passages supérieurs aux km 10.763 et 11.566 3 Chapelle~
lez-Herlaimont (Piéton); cdes travaux de déplacenent et de pose
de c@bles a3 Mons, 2 Mcuscron et a3 Haine-St-Pierre ainsi gue 1l'é-
tablissement d'armoires de signalisation et de c3bles en vue
d'assurer le verrouillage des aiguillages et l'arrét automatique
des trains sur le groupe de Charleroi; lz premiére phase des tra-
vaux d'aménagemsnt de la signalisation en gare de Mouscron en
vue de l'électrification de la ligne vers Ccurtrai; l'établisse-
ment de tableaux de sous-stations dfalimentation de la signali-
sation cdans les gares de Melreux, Gendron, Houyet et Meix-devant-
Virton; 1l'aménagement de locaux pour l'installation des postes |
répartiteurs de télécommunications & Mons et @ Charleroi; sur lia
ligne Ottignies - Charleroi, le montage d'instvallations de signa-
lisation et la modernisaticn des passages a niveau automatiques
entre Rleurus et Dampremy; l'établissement d'un faisceau d'échan-
ge et de voies de cour aux marchandises d proximité de la gare ce -
voyageurs de Schaerbeek en vue de a desserte du marché national
de Bruxellcs; la réfection des rampants et colonnes métalliques
des facades du bitiment du centre routier de Bruxelles Tour et
Taxis; la peinture des parties métalliques d'ouvrages d'art si-
tués 2 Watermael, Uccle, Linkebeek, Beersel, Lot, Huizingen et
Hoeilaart; l'établissement de liaisons t&légraphiques et de trans
mission de données sur les groupes de Bruxelles, d'Anvers, de
Gand et de Hasselt; la construction d'un nouveau bZtiment des
voyageurs 3 Zottegem et 1'€tablissement d'une gare d'autobus et
d'un parking pour automobiles 3 la Vanaelbroeckstraat; l'exten-
tion des installations du poste d'entretien du matériel des
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voyageurs a Ostende; 1la pnée de voies 3 qual au sud de la nou-

velle darse et 3 l'est de la darse B 2 au port d'Anvers; la po-
se de cibles et d'armoires de signalisation pour le verrouilla-

ge des aiguillages et l'arrét automatique des trains sur le
groupe de Hasselt; l'établissement d'installations de signa}isa-
tion, d'alimentation. et de téléphonie ainsi que la pose de ca-
bles dans le cadre des travaux de détournement de la ligne Bru-
gea'- Knokke entre Dudzele et Helist; des travaux de renouvelle-
ment de voies et du revétement rcutier des passages a niveau si-
tués entre les km 6.943 et 13.186 de. 1a ligne Anvers - Herentals

I1 a décidé, d'autre part, de faire tranformer une tranche

ﬂupplémentaire'de 50 wagons-tombereaux en wagons destinés au
transport de blocs de pierre vers le port de Zeebrugge.

vendredi 26 septembre

I1 a approuvé une série de commandes de matériels roulants

et de grands travaux qu'il soumettra, conformément aux disposi-
tions légales en la matiére, 3 1l'accord du Ministre des Commu-

nications, notamment :
- les commandes de 30 locomotives &lectriques.d’'une puissance de

4.150 kW - 160 ki/h, de 77 paires de bogies type Y 32 destinées
aux voitures du service intérieur type M 4 et de 140 bogies type

Wegmann' pour automotrices doubles "nouvelle génération”;
= l'aménagement d'un parking pour automobiles 3 la gare de Quaregnon-Was-

muel; le remplacement sur la ligne Mons - Quévy, du passage su-
périeur dit "Pont du Berger" 3 Frameries, afin d'y permettre le
relévement de la vitesse maximale de 120 i 160-kmfh; le renou-
vellement sur la ligne Charleroi - Mariembourg, d'un passage
inférieur situé 3 Philippeville (Jamagne); des travaux exté-
rieurs de signalisation en gare de Mouscron; 1l'adaptation des
installations de signalisation sur les lignes Glons - Montzen
et Bressoux - Visé, en vue de leur &lectrification; la réfection
des lanterneaux vitrés et de la couverture d'étanchéité 3 1'ate-
-lieq de traction de Bertrix; des travaux de déchargement et de
mise en remblai en gare de Jemelle; 1l'aménagement de la fosse de
visite pour wagons 3 l'atelier central de Cuesmes; la remise en
€tat des cages d'escalier des couloirs sous voies dans la gare
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de Schaerbeek; la réfection des lanterneaux vitrés et de la toi-
ture d'un hangar de la gare de Bruxelles Tour et Taxis, coté rue
Tielemans; des travaux d'entretien et de peinture des ouvrages
d'art situés sur la ceinture ouest 3 Bruxelles; des travaux de
photographie aérienne et de topographie en vue de 1'étude de
1'établissement d'une quatriéme voie entre Hal et Bruxelles,
afin d'assurer une meilleure fluidité du trafic; l'aménagement

des locaux du batiment des voyageurs de la gare de Schulen et
1a construction de nouveaux locaux pour une sous-station de si-

gnalisation et un poste haute tension; la construction d'un
couloir sous voies pour voyageurs 3 Duinbergen, en relation avec
la mise 3 double voie du trongen Zeebrugge - Knokke; 1l'établis-
sement d'une double voie sur la ncuvelle plate-forme de la 1i-
gne Hasselt - Louvain, 2 Diest (Molenstede); la construction
d'un passage supérieur sur la ligne Gand - Grammont en vue de
la suppression du passage 2 niveau n® 91 3 la OQudenaardsestraat
3 Grammont; l'érection d'une nouvelle cabine de signalisation
et d'um batiment de service 3 Gand St-Pierre; l'établissement
d'un nouveau poste de signalisation tout relais @ Alken et du
systéme de bloc automatique sur la ligne Hasselt - Landen; la -
réfection des facades de l'atelier de traction diesel de Bruges;:
1'aménagement d'une nouveile salle des compresseurs 3 l'ate-
lier central de Louvain; 1la construction d'une fosse de visite
des automotrices au faisceau C de la gare de formation d'Cs-
tende; 1'établissement d'une voie supplémentaire et le prolon-

gement d'une voie existante au bassin Rodenhuize, 2 Gand.

. vendredi 31 octobre 1980

I1 a aporouvé une série de grands travaux qu'il soumettra,
conformément aux dispositiorns légales en la matiére, a l'accord
du Ministre des Communications, notamment : les travaux dz dé-
placement de la ligne Tournai - Bruxelles entre Ath et Marcq
ainsi que l'aménagement du tracé des voies de la ligne Charle-
roi - La. Louviére entre Carniéres et Haine-St-Pierre, en vue
d'y accroitre la vitesse dans le cadre de leur électrification
et d'y amEliorer en méme temps la sécurit@ par la suppression des
passages 4 niveau et le remplacement par des ouvrages d'art;
l‘élﬁrgissement du pont situé sur la ligne Rivage - Trois-
Vierges 3 hauteur de la rue Diérin Patar a Aywaille ainsi gque
1'aménagement d'une aire de parcage pour voitures i proximite;
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la reconstruction du passage inférieur dit "Pont du Ser-

pont" 3 Libramont, afin de permettre la mise i quatre bandes de
la route n® 28, St-Hubert - Libramont; le renouvellement de 1la
vollte du passage inférieur situé sur la ligne Liége - Namur en-
tre les points d'arrét de Bas-Oha et de Java; la construction
d'un batiment de service en gare de Welkenraedt; l'adaptation
d'installations de signalisation dans la région 1liégeoise ainsi
que sur le trongon Blaton - Antoing; dans le cadre de 1'@lectri-
fication de la ligne St-Ghislain - Tournai, 1'adaptation des
équipements de signalisation entre les gares d'Antoing et de
Blaton ainsi que l'installation d'un poste 3 haute tension et
d'une sous-station de signalisation dans cette derniére gare;
les travaux de photecgraphies aériennes et de levés photogrammé-
triques sur les trongons Namur - Dinant et Autelbas - Athus
frontiére en vue de la suppression des passages i niveau; la
pose de cables téléphoniques, de signalisation et de fcrce mo-
trice en vue de l'€lectrification du trongon %Welkenraedt - Eu-
pen et de l'amélioration des relations té&léphoniques avec la
gare de Raeren; la modification des lignes de contact dans les
gares de Waremme et de Fexhe-le-Haut-Clocher; la construction
d'un coulcir sous vcies pour piétons et voyageurs et d'un pont-
tube pour véhicules en vue de la suppression du passage & niveau
n°10 de la ligne Ostende - Brivelles entre la "Stationstraat"

et le "Steenweg op Gent" 3 Tronchiennes; la construction du pas-
sage inférieur sur la ligne G nd - Courtrai et la suppression
subséquente du passage 3 niveau n® 10 3 la "Tapuitstraat" 3 ilare-
gem; la construction d'un batiment de service 3 Blankenberge;

la pose de voies vers la gare routiére de Lauwe; l'Stablissement
d'installations extérieures de signalisation en gare de Korten-
berg et @ la bifurcation Haren Heide sur ia ligne Liége - Bruxel-
les; des travaux de c3blage et de signalisation 3@ Courtrai et

d Schoonaarde; l'établissement d'installations de chauffage
d'aiguillages dans les gares de Bruges, Merelbeke, Audenarde et
Lichtervelde; 1l'érection, en vue de l'€lectrification de la li-~
gne Aarschot - Diest - Hasselt, de signaux automatiques et de
nouveaux postes de bloc "tout-relais™ a Testelt et 3 Schulen;
des travaux dfaménagement 3 la remise de matériel de traction 3
Louvain; le renouvellement du pcste de ravitaillement en gasoil
et en eau en gare de Muizen; l'aménagement des fosses de visite
et le renouvellement de pavements 3 l'atelier de traction élec-

trique d'Ostende.



@« 27 =

Actualités de la SNCV

[Grnuue du Hainquﬁl

* Le 30 juin 1980, vers 16 heures, un deuxieme troncon du
- el A~ W
. pre-metro a ete mis en service entre la gare de 1l'Ouest et

3

3

: 2

la Chaussée de Bruxelles a Dampremy.

Ce trong¢on, d'une longueur de 1.100 m, comporte une station
souterraine (gare de 1'Ouest) et une station aérienne (Piges).
Il est desservi par les lignes de tramways en direction de
Gosselies : 57, 62, 63, 65/66 et 85/86. Ces lignes évitent
désormais le viaduc.

D'aprés Mupdofer-News (02/80), le 29 juin, en début de

soirée, afin de permettre les travaux de raccordement des
volies Chaussée de Bruxelles a Dampremy, le service des
tramways a été interrompu entre Charleroi Sud et Lodelinsart
(PN SNCB Deschissis) ou les trams en provenance de Jumet
faisaient demi-tour., Un service de subhstitution par autobus
fonctionnait sur la section neutralisce.

Les travaux de raccordement furent terminés le lendemain

vers 15 heures ; on effectua ensuite un parcours aller-retour
d'essalis sur la ncuvelle section avec la motrice 9159 au
départ de la gare cdu Sud et la 9174 au départ de Lodelinsart,
cette derniére étant retirée de son service sur la ligne o6.

dépdt d'iAnderlues. Celle-ci y a effectué ses essais de mise
au point sur la ligne 90 : ceux-ci se déroulaient & Fontaine-
1'Evé&que entre la rue des Déporiés et la ferme du Luce, sur
une section ol la voie avait été renouvelge entierement.

Fin juin 1980 : mise hors service des remorques "Braine-le-Comte?

Le_1er_septembre 1980 : deux événements :
- guppression de ious les receveurs sauf trams avec remorques
- renouvellenent des voies commencé: Anderlues - Monument -

Jonction. Pascage autcrisé de la sortie jusque 8h50 et le
soir dés 22 neures (semaine). Le 30 est limité a Anderlues
(Arbiette). Pour le 89 et le 90, tous les départs de
Charleroi seront limités A Anderlues Jonction via route de

Thuin. :

Le 8 septembre 1980 : afin de faciliter la manoceuvre des trams
OMT TA 1 agent) ayant pour terminus Chapelle St-Germain,
une signalisation de couverture est installée, et permet le

changement de voie a cet endroit.

Le_22 septembre 1980_: dés ce jour, un tram supplémentaire
circule entre Gosselies Faubourg et Courcelles Trieux selon
l'horaire ci-aprés : Gosselies %Dépbt) 16.08 (ligne 60 vers Mellet)
Faubourg 16.10 .
Calvaire 16.15
Trieux 16.29
Ce tram revient en direct de COourcelles Trieux a Charleroi

via la ligne 80 (Wilbeauroux)
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* Le 29 septembre_ 1980 : départ de la 6100 d'Anderlues vers

Jumet par Forchies (la nuit). Jumet sera son dép8t d'attache.®

Thuin {écolage personnel en vue de travaux). Accompagnement
de 1'AR par un agent de la ligne aérienne qui avait pour
mission d'ouvrir les boites de signalisation avec une grande
clé afin de pouvoir étei~ndre les signaux,

¥ Le 1er octobre 19£C : 1'ART89 fait un aller—yetuur Anderlues -

L I _ . s .

dispose actuellement de =ix motrices rénovées de type SJ.
Ces véhicules, de couleur orange 2t bleu, proviennent, ainsi
que nous l'avons annonce préceédemment, de la reconstruction
par les ateliers de Jumet cde motrices S classiques :

9170 (ex 9125) sortie d'atelier le 15.11.79

9171 (ex 9065 15.02.80

9172 (ex 9076 28.02.80

9173 (ex 9122; 17.12.79

9174 (ex 9107 18.04.80

9175 (ex 9106 20.06,.80

Actuellement, la 9094 est en cours de rénovation a Jumet.

LLBLEE

* 9146 : notre membre P.G. a pu apercevoir cette motrice 2
Jumet le 03,.10.80 avec un nouvezau type de pantograhe
légerement différent de celui de la 9127 et 9099.

H. Arden - P, Gilsoul
Divers

# La SNCV apris livraison le 18.09.80 d'un nouveau transporteur
routier de tramways, destiné a remplacer 1'AT 553, Bien
que ce dernier solt déja fort &gé, il sera conservé pour
les petits transports. Le tracteur du nouveau véhicule
est un DAF 2800 Turbo. La Temorque a été construite dans
le sud de 1l'Allemagne.
Au fait, pourquoi n'2-t-on pas pensé au rail pour ce genre
de transport ?!?

¥ I1 semble que la confusion soit actuellement toujours entretenue
au sujet de la possipilité nour la BN de fournir a la SNC
des voitures tramway a 3 caisses. -

# I1 semble que la BN fournirait a la STIB courant mars 1981
une motrice tramway de type SNCV pour essals métro (avec
bogies 3 voie standard 1,435 m). - '

H.A.
Une future liaison Jolimont - Manage par tramway (suite)
D 1

ans TIrens-I'er n® 11 p. 23, nous nous rejoulssions du fait
que la SNCV étudiait le rétablissement de la ligne de tram
Jolimont - Manage. C'est ce que la presse locale signalait,
tout en notant que l'Administration Communale de La Louviere
avait,de fait,fait une demande de réouverture de cette ligne
aupreés de -la SNCV, |

I1 faut croire que 1' "on" a réagi promptement & la demande
des édiles de La Louviere : on est actuellement occupé a
démonter les rails de l'ancienne section Jolimont - Manage...

H.A.

(1) : cet autorail vient aussi de reprendre du service en ce
début octobre sur la section Trazegnies-Courcelles, ol

11 réalise des transports pour le service de la, voie
(2) : service d'essal 6100 sur Charleroi-Gosselies (A.F,i
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| Groupe des Deux Flandres ‘

Travaux catémaires

Ceux-ci cont en cours :

= entre Zeebruges (chenal) et Blankenberge (arr&t & mi-chemin
entre LZR et FBK) sur la voie vers Osende

= entre De Haan Zwarte Kat (boucle de retournement) et De Haan
(sous-station) sur la voie vers Osende.

Les fondations ont été réalisées et certains poteaux déja
dressés entre De Haan sous-station et Ostende (route de 1la
Minque)

Travaux voies

Ceux-ci sont en cours :

= entre Wenduine Harendijke et la localité de Wenduine sur la
vole vers Ostende. Les deux voies sont actuellement en site
ropre entre l'entrée de la localité c8té Blankenberge et
l'ancienne station vicinale (entre les arréts Yerkstraat et
Molen) ou elles étaient précédenment établies sur chaussée.
La nouvelle voie est réalisée sur une bonne partie de 1a

. 8ection hors service a2 De Faan (la boucle de retournement

" est inutilisable).

- entre le raccordement du dépsf et.la place Marie-José & Ostende
sur la voile vers la gare (la boucle de retournmement de la
ligne 1 est inutilisable), . - | )

- au garage d'Ostende Quai, les trois nouvelles voies c8té ville
sont en usage, les trois voies c8té gare sont posées mais
pas entore raccordéeg,

- la vole de desserte dés docks a été déposée avant 1'été

- A Zeebruges M8le, la constructicn d'um .pont Bailley au dessus
des voies SNCB rend inutilisable le triangle de rebroussement

- Le slte propre a été ansemencé et commence A verdir dans la
traversée de Heist et Duinbergen (comme sur umne courte section
en site propre a proximité du terminus de La Panne). Par

- contre, les nouvelles voies en dehors des traversées des
localités on%t été généreusement empierrées, ce qui laisse
supposer que l'erngazonnemernt ne se fera que dans la traversée
des laocalités,

Exploitation
Les travaux décrits ci-dessus provoquent une série de particu-

larités d'exploitation, dont nous donnons le détail ci-dessous.

Au départ de Knokke, suite au retard encourn au croisement de
¥Wenduine par le tram en provenance d'Ostends, les convois
sortent du deépdt avec le conducteur-planton. Le personnel et
le planton changent de convoi au-croisement des deux rames en

A Zeebruges Chenal, le tram doit rebrousser pour prendre la
contre-voie. Idem a Blankenberge Park.

Les trams se croisent i Wenduine ex~-station vicinale avec échange
des bAtons-pilote (2 contre 1).
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Nouvelle prise a contre-voie par rebroussement 3 la liaison.
située peu vavant la boucle dite "Zwarte Kat'",

On notera que les trois reprises a vole normale se font sans
probleme, les aiguillages étant alors pris en pointe.

A Ostende, par contre, les appareils de voie A& la sortie du
dépdt permettent de prendre directement la contre-voie. Une.
aiguille, placée spécialement a la pointe de l'aiguille

d'acceés a la boucle permet de reprendre directement la
voie normale.

Matériel

- Le tram prototype 6000 n'ayant pas terminé ses "maladies de

Jeunesse" n' est pas encore autorisé aux services voyageurs
commerciaux.

- Les motrices SE Jumelees :
- la 9095 a brQllé parce qu'elle avait été abandonnée
. avec le premier crzn du rhéostat enclenché. L'inter-
vention des pompiers fut nécesscaire. Elle ne sera
vraisemblablement pas réparée,.
- certains moteurs de la 9105 sont hors snrvice

- les 9102 et 9104 ont été accouplées pour former une
"“"rame navette.

- Le klaxon a 2 tons si typiquement vicinal a été remplacé sur

la plupart des S par un klaxon & 1 ton qui décevra les
amateurs...

- les standards bois

- la motrice 9291, dont on a enitrepris la remise en

tat d'origine n'est pas encore reciblée.

- la remorque 9533 (2,2C) est en partie démontée au
fond du dépdt d'03+ende

- la remorque 3531 (2,20m), dont l'intérieur n'avait
pas €été transformé, a été transférée 2 1'ASVi le
15.09.80.

- la remorque 9520 (2,40m) est en cours de remise en
état; le chdssis et les marche-pieds sont repeints
en bleu et on 2 soudé les attaches sur la toiture
pour remettre des panneaux publicitaires,

- wagons

- le chasse-neige 51532 est garé sur les nouvelles
voies d'Ostende quai.

- sur chacune de=s deux sections de travaux caténaires
se trouve un train comportant wagon dérouleur, wagon
plateforme et wagon fermé. Si 3 De Haamn, il s'agit de
vieux wagons aménagés, a Zeebruges, la rame semble
avoir été beaucoup plus finement amenagee sur des
ch&ssis rénoveés.

P. Auguste
25.10.1980

Petite annonce (réservé aux membres GTF)

A Vendre, Rail et Traction (publication périodique ARBAC)

1; en bloc, n® 58 a 100

2) par numeéro cnmpria entre 58 et 130

Renseignements : KENARD, Quai des Carmes 59, 4220 Jemeppe Lg



Actualités de la STIB3" & 9/10/1980

- Depuis le 7/3/80 pour les lignes 58, 90, 94 et 103 ot depuis le
14/3/80 pour la ligne 81 (et jusqu'au 12 mai 80), horaire spé-
cial du vendredi avee pointe d'aprés-midi déplacée.

- Les travaux sur l'axe de métro n° 1 se poursuivent ; dés la mi-
septenbre 1980, les voies entre Ste-Catherine et Beekkant seront
disponibles pour les essais. Celles entre Tomberg et Alma devraient
l1'étre vers la mi-novembre.

- L'évolution des travaux de pré-métro entre la place Sainctelette
et la place de 1'Yser entraineront la suppression de l'actuelle
boucle-terminus. Une nmouvelle boucle sera construite autour de
la station Seca, A l'emplacement de ltncienne bhoucle vicinale.

Les travaux commenceraient en janvier 1981.

- Le 15/4/1980, violente collision place de 1'Yser entre un camion
et la motrice 7961 L. 18 (intﬁrruptiun de service de i_lhjﬂ)‘

- Le 15/4/1980, modification des horaires des lipgnes 27, 30 et 42 .

- Les vendredis 2 et 16 mai 1980, les véhicules ont circulé suivant
1'horaire du samedi. Il faut cependant noter des horaires spéciaux
pour les lignes 47, 59 et 76 ainsi que l1l'application de 1l'horaire
normal pour la lipne 57. Le métro a circulé avec horaire samedi
mais en rames doubles (le décrochage a été effectué en début de
soirée suivant l»s nécessitées du mnmﬁnt).

- Les voitures 1043, 2004 et 5019 sont parties vers un musée hollan-
dais (4 Amsterdam) respectivement les 25/4, 17/3 et 2/5/1980.,

- Le 6/5/80 - suite désaffection provisoire de la rampe Jamar pour
travaux de voie - les lignes 62, 96, 102 et 103 ont emprunté les
nouvelles voies de la rTue et du tunnel de 1'Argonne (les 62 fai-
saient donc une boucle via rue de 1l'Argonne, av. Fonsny, rue Cou-
verte et pénétration dans le tunnel du Midi vers le centre-ville).
D&s le 13/5/80, les 62 réutilisaient la rampe Jamar nouvellement
raccordée, tandis que les lignes de la rue Couverte desaffectaient
cette derniere pour emprunter A leur tour les nouvelles voies du
tunnel de l'Argonne et de la rue du méme nom avant de replonger
dans le tunnel Midi-Nord via la rampe Jamar.

- Le 13/5/80 également, la ligne 102 reéutilisait la chaussee de
Ninove entre la place de la Duchesse et la rue Niconlas Doyen (sup-
pression du détournement via rue de Birmingham et rue N. Doyen
suite travaux métro au pont de la ch. de Ninove).

- Toujours 1le 13/5/30, apnplication des horaires pre-vacances sur
toutes les lignes sauf lignes 1, 22, 42, 43, 50, 51, 53, 57, 74,
78 et 80.

Les lignes 62 et 81 sont, A cette occasion, assurées partiellement
en 7500. En outre, il n'y a plus de 9000 sur ligne 93.

- La jeudi 29/5/80 dés 21 h, en vue du raccordement a la Porte de
Hal de la nouvelle liaison de la ligne 19, detournement des lignes
55, 101 et 103 entre le Midi-av. Fonsny et la Barriere (1.55] et
la rue de 1'HBtel des Monnaies (1. 101/103).

A partir du 30/5/R0, nouvel itindéraire de la ligne 19 entre la
rue de 1'lHdtel des Monnaies et la Barriére via Porte de Hal et
chaussée de Waterloo (1.55).

- Le 6/6/1980, pgrove sauvage des conducteurs de métro, de deéebut a fin
service. La liFne a été assurée par autobus munis du film "LIGKE 1"
(services "indices verta") et de plaques pare-hrise "M" (réserves
de divers dépdts).
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Le 28/6/1980, application des horaires d'été sur toutes les lignes
sauf les lignes 22, 43, 51, 53, 57 et 74.

De ce fait, la ligne 19 est exploitée sntidvanant wa 7900, mais lﬂ
l1igne 22 reste exploitéee en 9000.

Le 5/7/1980, violente collision au carrefour av. de la Porte de Hal/
rue de Russie entre un autocar dévalant depuis le carrefour de la

Porte de Hal, sans chauffeur, et la motrice 7533 de la ligne 102,
qui déraille sous le choc (interruption d'environ 1h30'). '

La motrice 1504 a été embarquée le 8/7/80 A Anvers A destination du
Trolley Car Museum / Massachussets.

Le 8/7/80, nouveaux horaires pour les lignes 27/30. La ligne 27 n'est
plus exploitée en soiréde mais est remplacée par la ligne 30 qui ef-
fectue une boucle par le site universitaire de 1'UCL de Louvain-en-

Woluwe (Kappelleveld).

Dés.le 10/7/80 (et suivant disponibilité de personnel) des renforts
sont effectués sur la Petite Ceinture sous film 102 barré. A cette
fin, le dépdt de l1l'avenue du Roi est amené a utiliser des motrices
de type 7800 sur ce service-navette. Cette mesure a eté reconduite
en septembre 1980 durant les horaires post-vacances.

C'est ainsi que les motrices 780R (14/7/80), 7802 (22 et 23/9/80),
7806 (24/9/80) et 7804 (26/9/80) ont été vues sur cette ligne.

En septembre, le dépdt d'Ixelles a egalement assureée des renforts
102. barré, ce qui a permis de voir la motrice 7500 sur cette ligne

le 26/9/1980. .
Toujours en septembre 1980, le dépdt d'Ixelles a Agalement assuré
des renforts sur ligne 52 barré dans 1l'axe Nord-Midi !

A partir du 23/7/80, la ligne 76 a #té prolongée de Neerpede au
quartier "Bon Air" A Anderlecht, dé ja desservie par la ligne A vi-
cinale.

Le méme jour, la ligne 74 (R.P. Meir - H8p. Erasme) a 6té déviée via
Neerpede afin de reprendre l'itinéraire abandonné par le 76.

Le 30/7/1980, la motrice 7058 est sortie de l'atelier de peinture
avec une nouvelle livrée A lages bandes bleues (au lieu de brunes?.
Les butoirs sont dorenavant n.irs et les "ringfeder" bleus r~omme

sur les autres tvpps de voitures.

Cette livrée sera desormais appliquée a toutes les ?GDU transformées
OMT (suppressio n du poste-re ceveur). A ce Jjour, les voitures sui-

- vyantes sont repeintes de cette maniére : 7058, 7162, 7071, 7098,
7095, 7107, 7081, 7050 (*), 7036, 7025, 7078, 7015 et 7059.

(¥#) 1a 7050 possdde dgalemsnt une nouvelle livrée intérieure A titre
d'essais, livrée que nous ne pouvons décrire a ce Jjour, ne
1l Byant pas encore vus.

Le 4/8/80, suite court-circuit, la ligne 58 a été détournée A la
gare de Schaaerbeek, de 13 3 23 h environ. (navette-autobus sur Vil-
vnrde).

—— —

Le programme des futures inaupgurations "métro" est prévu comme suit :

- vers le 15/2/81 : Comte de Flandre
- vers avril 1981 : Etangs Noirs - Beekkant

- vers avril 1982 : Roodehbeerk - Vandervelde - Alma

- vers l'automne 1982 : Oueat - Graindor - Aumale - St Guidon ainsi
qUEI'HItPnHiEn vers Debroux

-~ vers décembre 1982 : Ossegem - Simonis - Belgica - Pannenhuis et

Lapkpn (Bockatael).

—— "

La 7536 (premiére 7500 hidirpctinnnnlla) past sortie de tranaforma-
tion début aoftt 1980. Elle a effectué des essais (non repeinte) les
8, 11 et 13/8/80. Elle esat partie en peinture le 22/8/80. Depuis

lors, elle est retournée A l'atelier pour d'ultimes aménagements.
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Les motrices 7513, 7585, 755B at 7561 sont A leur tour rentrées
dans la chatne de transformation. '
Il est question de les renuméroter dans la serie 7700.
A ce jour, la 7586 n'a pas encore été mise en service ; elle n'a
pas encore ¢té équipde des attelages automatiques prévus.
Lons 7800 subiront les mfmes transformations (supnrnssinn des postes
receveurs, pose d'attelages automatiques .t boites a film de type
7900) afin de former une seérie uniforme de 127 voitures (jﬂ nI800"
et 97 "7500" - pour rappel, la 7529 a été détruite par incendie en

1974 ).

Le 25/8/80, application des horaires post-vacances par reprise des
horaires pré-vacances pour toutes les lignes sauf les lignes 1, 27,
29. 30, 42, 54, 74 et 101 (nouveaux horaires dés le 25/8) et les
lignes 47, 57, 63 et 76 (nouveaux horaires dés 1le 1/9/80).

A partir du 1/9/1980, la ligne 57 ne dessert plus Vilvorde et assu-

7e dorénavant la liaison "Gare du Nord - HOpital Militaire de Neder-

over-Haembeek" en devenant une ligne urbaine, assurée tous les jours.
La lisison vers Vilvorde est reprise par la ligne 47 en permanence
(pour rappel, le 47 desservait deja Vilvorde en soirée, les samedis
et dimanches loraque le 57 ne circulait pas).

A partir du 31/8/80 pour la ligne 103 et du 7/9/R0 pour la ligne 18,
les soervices du dimanche sont dorénavant assurés en 7500 au lieu de
7900. Il n'y a donc plus de 7900 en service les dimanches.
Toutefois, en cas da manifestation au Hevsel et suivant l'importance
de ceile-ci, les motrices 7900 sont remises en service sur ces li-
gnas afin de faire face aux besoins du public.

Une nouvelle phase de démolition de motrices de type 9000 a eété com-

maencée fin aofit 1980.
Dates de transfert vers le démolisseur : 9022 et 9023 le 26/8/80,

9011 et 9034 le 28/8, 9030 et 9093 le 2/9, 9033 et 9024 1le 4/9,
9032 et gﬂhl le 9/9, 9021 et 9029 le 11/9/1a80.
Il ost prévu de démolir une quarantaine de ces vnitu“rs.

Le 11/9/80, inauguration de la place Ste-Catherine enfin rdéaménagdéde
aprés la supprassion de la boucle-terminus des tramways désaffoctae
en septembre 1976.

A cetta occasion, l'acceés a la station Ste-Catherine ¢était gratuit

A partir de 1B h et un ticket souvenir (nermettant un aller-retour

gratuit en métro) Atait distribué aux voyageurs.

l.a buc~-info da la STIH eétait épalement present 2t montyrrnit d'ancilen-

neg phqtos de ce gquartisr, ;

A partir du 8/10/1980, nar suite de travaux métro a la place Van
Heonan (matnnn communale dea St-Gillpsj, les tramways de la ligne
81 cirenlent a voie unigue sur une distance de 150 m environ. Leur
circulation est protégée par des sigaanx spéciaux.

Le rédaménagement de la place Bockstael avec pose des voies définiti-
ves est nrevu pour novembre 1G680.

Depuias la 30/9/80. application des horaires hiver pour toutes les
ligna=n.

De co fait, les modifications de matériel suivantes sont intervenues:
quelques 7900 seulement sur lipne 12, suppreasion dea 7500 sur lignes

62/81, ligne 22 uniquemen® en 7000.

Il n'y a done, en prinecipe, plus. aucune 9000 en service (sauf sSven-

tunls renfoerts oun manque de matériel moderne).

Les dimanches, l'avenue it Roi metsra des 7EQ0 en service sur lignes
58 @t 103, par manque de 7500(dés le 5/10/80).

Lea "bus de nuit” sont dgalement frappés par des masures d écnnnmip

@t ne circulent, en grnéral, plus au-dela de 2h30 du matin |

La livraison des nouvellas rames de métro a débuté en juillet BO :
201/202 le 15/7. 2€3/204 le 19/8 et 205/206 le 4L/9/1980.
' F.G.MARAL
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L ES TOURISTIQUES

Mariembourg - Festival vapeur 1980

Bien que cette manifestation ne soit prévue que le dimanche
28 septembre, Mariembourg connailt déja une grande animation

la veille, 2 cause de la venue d'un train spécial remorqué

par la 29.013, et qui provenait d'Ostende via Gand, Grammont,
Braine-le-Comte-Luttre (tiens, pourquol pas par Piéton et
Trazegnies ?) et Marchienne-au-Font. Le CFV3V avait mis deux
locomotives 2 vapeur sous pression.

Le dimanche, c'était un train spécial luxembourgeols (en
traction diesel) qui amenait des sympathisants du GAR wvenus saluer
12 mise & feu de leur machine a vapeur 5621 (= type 26 SNCB) :
cette locomotive allait en effet parcourir la ligne du CFV3V
pendant toute la journée. En fait, de 10 a 18 heures, quatre
trains ont circulé entre Mariembourg CrV3V et Treignes : la

5621 du GAR remorquant une rame GCI, une loco. 2 vapeur André
Dumoni remorquant la rame prussienne, el deux autorails ex-DB
avec leur remorque respective.

D'autres véhicules étaient aussi sous pression, et de nombreuses
machines de 1a collection CFV3V étaient exposees.

T.e CFV3V mit tout en oeuvre pour asSurer la sécurité et la
régularité de 1l'exploitation. On se serait cru revenu a 1l'époque
de certains secondaires frangais, ou on voyait a chaque PN le
garde-barriere, assis dams gon fauteuil, prét a répondre au coup
de sifflet pour couvrir son passage a niveau.

Le block téléphonique avait été remis en service et on manoeuvralt
des signaux mobiles & Mariewvourg CFV3V et Olloy. A Mariembourg,
on nota l'activité fébrile au Chef de Gare Principal CFV3V, qui
aura dfi &re nettement plus collicité que son confrere SNCI! venu,
en voisin, rendre une visit. de courtoisie au sympathique Téseau.

On a donc pu voir un beau spectacle bénéficiant d'un temps
splendide et on a noté une nette progression des mesures
d'exploitation.

Félicitations aux animateurs CFV3V et GAR. On ne peut ignorer
ljeur courage dans leur oeuvre de conservation de matériel.

*

Puissent-ils réussir dans leurs espérances. H. A

—— Han-sur-Lesse -~ Grottes de Han

De nouvelles menaces peseraient sur cette ligne touristiques.

On envisagerait la création d'une route conduisant a

1'entrée des grottes. Le tram verrait son itinéraire modifié
our constituer une attraction supplémentaire a la localité

%tram touristique ?). Cette disposition permettrzit de le
décharger d'une partie de sa clientéle et de le soulager. On

ne peut s'empé&cher de penser que cette disposition signifierait
1'abandon du fer A plus ou moins breve échéance. Qu'attend-t-on

pour électrifier cette ligne ev 1'équiper de motrices & bogies ?

Ne pourrait-on faire une etude compléte et sérieuse 277 . ,

Trimbleu (Trembleur-Mortroux)

e reseau a acquls ¢ remorques SNCV Cureghem devenues sans
emploi A Bruxelles decpuis la fermeture des lignes W, G et S.
Flles étaient garées dans lé tunnel du Heyeel. La 9485 est
arrivée le 21.10.80 et la 9487 le 24. Le 27, 1'ART 86, vendu
2 1'ASVL partait pour Thuillies. Il y sera garé en attendant

d'8tre complétement révisé. AP
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On notera enfin que la SA du Charbonnage d'Argenteau vend
actuellement les terrains du trongon Mortroux - Warsage (Ztat)
de l'ancienne ligne vicinale Trembleur - Fouron-le-Comte.

I1 en résulte que l'exploitation du Trimbleu sera limitée

au troncon Trembleur - Matroux. Suite a des travaux routiers

au nord de Mortroux, le trongon en vente est d'ores et déja
impraticable. H.A

~— Un nouveau Tramway Touristique Nieuport - Dixmude

Une nouvelle association ferroviaire belge est née cette année :
elle se propose de réaliser une ligne de tramways touristiques
au littoral belge.

La fondation de cette association a eu lieu le 15 mars 1980 a
la maison Communale de Dixmude, lors d'une réunion academique
au cours de laquelle les statuts de la VZW Toeristische
Buurtapoorweg Diksmuide - Nieuwpoort furent déposés.

Le bureau de 1'ASBL a éte constitué le 4 aoflt 1980. Les
promoteurs de l'initiative ont obtenu l'accord des autorités
locales pour poser une voie métrique sur l'assiette abandonnée
de la ligne SNCB 74 Diksmude - Nieuport. La voie et la ligne
aérienne seront récupérées lors de la modernisation de la ligne
SNCV du Littoral. Les conseillers techniques de cette entreprise
sont les fréres P. et A. Ryskaert de Gand qui ont rachete, il
"y a quelques années, la motrice n°® 354 a 3 essieux du réseau
gantois. Celle-ci est actuellement entiérement rsstanrée par
leurs soins.

Les personnes intéressées par cette ASBL peuvent obtenir tous
renseignements complementaires aupres ce M. DE PRETER A.,

au n° DE Téléphone 02/569.31.09 (soir et W.E.)

—— Trafic des touristiocues au cours de la saikson 1980

TTA : non communiqué

Chemin de Fer a Vapeur des Trois Valléses : 23.582 voyageurs;
soit une nette progression, gqui ccmpensera ie statu-quo
de 1979, et qui confirmera le dynamisme de cette association.

On notera aussi que le CFV3V a transfére le 20 septembre 1980
la machine a vapeur André Dumont n®9 de Hasselt a Mariembourg.
Cette machine est la derniére locomotivie a vapeur du

Limbourg & avoir roulé par ses propres moyens haut le pied via
Tongres-Lieége (Palais) - Tilleur (!) - Huy et Charleroi.
Arrivée A Mari embourg le 21.09,.80.

=

' L AVIS AUX MUDELISTESJ |

Le MUPDOER a fait réaliser un modéle réduit de la motrice
STIB type 7000 a l'echelle HO. Sous forme de Kit, celle-ci
se compose déléments en métal coulé a assembler a l'aide de
colle époxy, de deux bogies moteurs 12 volts continu, d'un
ensemble de décalcomanies, d'une fleche ou d'un pantographe.
Diverses versions sont disponibles, entre autres :

n°® 5 : type 7000 STIB non motorisée, fleche fictive

+ 1550 FB
n®° 9 : type 7000 STIB motorisée avec fléche et panto
fonctionnels + 2150 FB

Vous pouvez demander un bon 'de commande par écrit a GTF asbl -
Distribution c¢/o M. Alain Tenaerts, voie de Liege, 63 a

4920 Embourg. Joignez une enveloppe timbrée 2 9FB et rédigee

3 votre adresse pour la réponse (ou coupon-réponse international)
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Activités du GTF asbl

Renouvelleme n t d ee

cotisations

s e e — p— — S—

Nous espérons que les activités que nous avons organisées cette
année ont recueilli votre agrément, et que Vous avez pris
plaisir et intéré&t a la Jecture de notre bulletin "Trans-Fer'.
Si tel est le cas, la meilleure marque d'engouragement que

vous pourriez nous donner est de renouveler votre adhésion a
notre Association pceir 1981.

Cette année encore, notre membre F. Beckers a accepté de prendre
sur lui la tAche ingrate du renouvellement des cotisatioms

Commé il devra traiter en quelques jours + 850 renouvellements,
nous vous remercions déja de bien vouloir vous conformer
SCRUPULEUSEMENT aux indications ci-apres, afin de ne pas compliquer
1e travail dont il se charge a titre bvénévole, comme tout un

chacun au GTF asbl.

——-_———_—--—_ —l——-——-———-——_--—l—

1. Vous trouerez ci-joint un carton 3 5 volets que vous voudrez
bien remplir lisiblement et complétement au recto. Les mineurs
d'4ge voudront bien faire contresigner le document par leur
représentat 1légal, comme le veut la loi. “
11 va de soi que les renselgnements que VOus nous communiquez
sont strictement confidentiels : nous nous interdisons de
les communiquer & qui cue ce soit. L'indication de votre
N° de compte financier nous permet, le cas échéant, ie
procéder a de€s remboursements sans frais. )

2. Le montant de la cotisatiorn est inchangé par rapport a 1930 :
¥ membre adhérent : minimum 70 FB. Toutefois, si vous estimez
que notre action vauv plus gque cette somme symbolique qui
couvre i peine de prix du papier utilisé pour Trans-Fer,
nous vous remercions de nous encourager €n "arrondissant"
votre cotisation au montant de votre choiX.
#* membre protecteur : un autre moyen de nous honorer en versant
une cotisation de minimum 300 ¥B par an.
NOTE : ces taux de cotisation sont valables en cas de rensuvel-
lement avant le ler février 1981. Aprés cette date,
1a cotisation membre adhérent sera portée a 150 FB
minimum, membre protecteur a 350 FB minimum.

3., Veuillez nous faire parvenir dés que possible et avant le
1er février 1981, exclusivement a l'adresse suivante :
GTF asbl C/O M. Francis Beckers, rue de la Douix, 15,
B-4050 ESNEUX : ag le carton a 3 volets rempli
b) une enveloppe timbrée au tarif lettres et
ortant indication de vos nom et adresse
ne l'oubliez pas : sans elle, nous ne pouvons
vous envoyer votre carte de membre vous
donnant droit 2 Trans-Fer et a des réductions
sl vous participez a nos activités)
¢)le montant de votre cotisation soit en billets,
soit par chéque bancaire barré libellé au
nom de GTF asbl, 4000 Liege. A la rigueur,
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les cotisations de 300FB et plus peuvent
aussl 8tre versées au compte 001-0534742-57
de GTF asbl-voyages a 4000 Liege.

NE VERSEZ PAS VOTRE COTISATION A L'UN DE
NOS AUTRES COMPTES !!! VOTRE VERSEMENT
POURRAIT PASSER INAPERCU. MERCI...

d)éventuellemnt, signalez-nous aussi une
erreur éventuelle dans le libellé de
votre adresse figurant sur ce Trans-Fer.

MEMBRES ETRANGERS

T — S S S — s G S —

1.LES Grands-Ducaux et Néerlandais peuvent payer leur cotisation
au ‘moyen de 5 coupons-réponse internatiocmux (ou 11 apreés le
01.02.1981), ou par mandat postal international & GTF asbl,
rue de la Douix, 15 a 4050 ESNEUX (montants : 70 FB membres
adhérents minimum, 300 FB membres protecteurs ; respectivement
150 et 350 FB apres le 01.02.1981). N'oubliez pas de faire
parvenir vos documents ! : _

2.POUR LA FRANCE, |
1) faites parvenir voe documents sans paiement & GTF asbl
c/o M. F. BECKERS, rue de la Douix, 15 B-4050 ESNEUX.
. (carton 3 volets + enveloppe non timbrée)
2) paiement : 17FF (avant le 01.02.80), 32FF (aprés le 01.02.80)
effectuer aupres de M. Jacques BAZIN, 13, rue J.A. Chévriew
Veneux-les-Sablons F-77250 MORET-sur-LOING (France) soit :
- par cheque bancaire barré a l'ordre ded. Bazin
- par cheque postal barré 3 volts & l'ordre de J. Bazin,
a expédier a son destinataire et non pas transmis aux-
chéques postaux (encaissement par banque)

3.AUTRES PAYS, '
Envol du carton 3 volets, de l'enveloope non timbrée et de
8 coupons internationaux (ou mandat de 110 FB) avant le 01.02.81
(15 coupons ou mandat de 210 FB apreés le 01.02.61) 2
GTF asbl, c/o F. BECKERS, rue de la Douix, 15, B-4050 ESNEUX.

Pour mémoire, les frais podaux de Trans-Fer 2 destination de
1'étranger sont 12 fois plus élevés !!!

REMARQUES

¥ Accomplissez ces formalités avant le 01.02.81. N'oubliez rien !

* T.e carton 3 volels rempli pour 1981 nous servira pour les années
ultérieures. |

¥ S1 vous changez d'adresse en cours d'amée, prévenez-nous en
temps utile a GTTF asbl, rue de la Douix, 15 B-4050 Esneux.

* La cotisation couvre toute l'année civile 1981 (01.01-31.12)
Les affiliations en cours d'année ne donnent droit qu'aux
Trans-Fer a paraftre. Les précédents ne sont expédies que
8'11 en reste encore...

NOUS VOUS REMERCIONS DE L'ATTENTION QUE VOUS PORTEREZ A CE
QUI PRECEDE : VOUS PARTICIPEREZ AINSI EFFICACEMENT A LA GESTICN
DE NOTRE ASSOCIATICN.
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DISTRIBUTION

Outre les ouvrages annoncés dans le corps de ce numéro, nous
possédons encore des exemplaires des articles suivants :

(ﬁdresse postale: BP 191 B-4000 LIEGE 1 (Belgique))

- Liste de quelques articles encore disponibles (quantité limitée)

- — A i — e —— — — i S e S A e — i — T — — — i — — — — —— ———

7 cartes-vues, dont 6 consacrées a la SNCV (Han s/Lesse et la
Cote) et 1 2 la SNCB (ardennes).

Prix: 35 FB + 15 FB (envoi) = 50 FB.

: g — — — i — S ———— T i —— e —— =

Intéressante brochure éditée par la STIB, donnant une descrip-
tion détaillée avec schémas et photos couleurs de tramways
actuellement en service sur son réseau,

Format: 240 x 240 mm - couverture plastifice - 64 pages +
encarts. Texte bilingue francais-néerlandais.

Prix: Belgique et Grand-Duché: 150 F¥B + 25 FB (envoi) = 175 FB.
P Autres pays: 150 FB + 35 PB (envoi) = 185 ¥B,

O Posters de trains vapeur

Deux vues treés intéressantzs grand format (360 x 480 mm) de nos
trains vapeur. Double traction 150 type 26 et 140 type 29 a
Gendron-Celles en 1554. Locomotive type 41 a Clavier en 1956.
Expédition sous tube carton. )

Prix: Belgique et Grand-Duché uniquement: 150 FB + 30 FB (envoi) =
180 FB. ;

0 Tramway Touristique de l'Aisne (4éme édition)

——————————————— B T T | upemepe i ———

Relation de l'histoire de la lisme vicinale Comblain - ilelreux,
de la création et du déveloonpement de la ligne touristique
Erezée-Dochamps exnloitée par cette asbl.

Prix: 60 FB + 15 FB (envoi) = 75 FB.

46 pages. Au sommaire: motrice double du metro de Bruxelles,
inventaire du matériel roulant SNCV, inventaire du matériel
roulant TTA...

Prix: 30 FB + 10 FB (envoi) = 40 FB.
Etranger: 30 FB + 15 ¥B (envoi) = 45 FB,

Commande par versement de la somme correspondante au compte
001-0643004-67 de GTF asbl, Distribution, 4000 Liege.
Délal de livraison : minimum : 1 mois.

Cartes Amutra autorails : nous avons regu de cette association
fin octobre les series annoncées dans notre N° précédent.
L'expédition est en cours auprés des souscripteurs.

Revue Chemins de Fer AFAC n®1978/6 Automotrices SNCB : voir
Trans-Fer n° 11 p. 35. lious avions regu un premier lot de
revues qui nous a permis de servir un certain nombre de
commandes. Nous n'avons pu obtenir de 1l'AFAC un second lot
pour servir d'autres commandes en souffrance. Nous sommes

en train de rembourser les personnes dont la commande n'a

pas été honoreée,
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EDITIONS

Trans-fer :*les numeros 1 3 14 inclus sont épuisés, SAUF le
n°8 que l'on peut encore obtenir en envoyant 30FB
en timbres-poste & GTFasbl, BP 191, 4000 Liége 1.
#Prans-Fer hors série-29 mars 80 : lignes ferrées
oubliées de la banlieue de Mons : épuise
#Prans—Fer spécial 1979 (136 pages, + de 100 photos)
toujours en vente au prix de 200FB au compte
240-0380489-59 GTF asbl Zditions 4000 Liege
étranger : 220F, selon procédure en 3e page couverture

Carte des voies ferrées de Belgigue
Versions disponibles : carte papier roulée : 260FB envoi compris

(étranger : 270FB)
carte papier pliée : 260FB envol compris
(étranger : 265FB)
carte plastique roulée : quelques exemplaires
nous restent pour 290FB envol compris
(étranger : 300FB) |
carte paplier + carte plastique roulées :
| EPUISE
Nos autres articles sont toujours disponibles (voir notre encart

dans Trans-Fer n° 15 d'aofit 1980).

-| GTF-réunions

Les réunions périodiques qul se tenaient le ler vendredi du
mois & Liege seront supprimeées des le 1er décembre 1980.

iChangement d'adresse de nos membra%]

Suite a la"mécanisation'de notre fichier, si vous changez d'adresse,
nous vous prions instamment de nous demander une nouvelle ficne

3 GTF asbl, BP 191, 40C0 Lizge 1 (Jjoignez un +timbre-lettre po’.r

la répunses. Celle-ci doit Btre complétée et renvoyeée a notre
secrétariat : GTF asbl c/o M. ]eckers, rue de la Douix, 15

B-4050 ESNEUX. Il ne nous est pas possible de satisfaire de
demande présentée d'une auire maniere. Merci de nous aider '

M_'—'—
e e ——

—————

il ot g—=—r—— T - — —

> #

1,es tarifgs des chemins de fer fédéraux allemnnds dans les I¥
A tnrifs communs

11 existe,dnns les régions 3 forte population d'Allemagme fiédarale,
des pools de transporteurs (tramways locaux,bus de la Poste,lismnes
de la DB, transporteurs privés) ou est en vigueur un tarif commun qui

permet & 1l'usager 1'utilisation d'un quelconque véhicule avec les ti-

tre de trancport dont il esti en possessSione.

En quelle que sorte,comme si un voyageur pouvait,dans la région bruxel
loise (ou liégeoise,cu anversoise) utilicer n'importe quel véhicule
pour atteindre sa destination,quelle que soit la compagnie qui lui a
délivré som billet.

Depuis le 1T janvier 1980,ce systéme a é+é instauré dans la région
®Rhin-Ruhr ",c'est-a-dire d'Essen a Krefeld,enveluppant uné zone d'en-
viron 50 klm de diametre.A 1 vintérieur de cette zone,il existe évider-
ment plusicurs édchelons tarifaires.ilhis qu'en ect=11 du voyagoeur par
chemin de fer qui ddésire csortir -de la rigion? Lopiquement,n'il devire
parcourir 70 klm,il devrait payer le prix normal du barfme progressif
comme il existe aucsi cn Belgiqueo.I1l perdraill done le béndcfice du ta-
rif réduit en vigueur sur les 50 premiers kilometires gitués a l'in-
téricur de la région Rhin—Ruhre

Cet obstecle,dissuasif,sur le plan de la fréguentatinn par la cliente-
1e a &té évité,par la création d'un "tarif régional" qui prolonge sur
5 zones hors-région,les avantages accordés & la dite régions

B.JAR

lf’;:ih:::rns_I
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Sujets_souhaites
ou ITactualité Terroviaire BELGE (ou luxembourgeoise).
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APPEL A NOS MEMBRES
aal L R arprara

En 1979, nous avons édité un numéro spécial de cette revue,
"Trans-Fer spécial 1979". L'excellent accueil réservé par ;
nos membres a cette publication nous incite & renouveler
l'expérience dans un avenir proche.

Pourquol n'écririez-vous pas un article pour notre revue ?
Vous feriez ainsi profiter tous nos membres de vos
connalssances ferroviaires,

Tout article (accompagné éventuellement de photos, cartes,
schémas...) sera regu avec plaisir avant le 31/7/1981

& notre adresse : GTF asbl, Trans-Fer, BP 191, B-4000 Liege 1.
Nous vous recontacterons alors...

. tout article de fond concernant 1'histoire |

D'avance, merci de votre participation a cette activité.

BIBLIOGRAPHT ¥,
- Albums a cuvlorier

Deux associations belges viennent d'éditer des albums & colorier.
Ceux-ci peuvent donner de bonnes idées a4 St Nicolas, ou au

Pere No€l. De plus, les amateurs ferroviaires y trouveront

des sujets ferroviaires bien campés par leurs dessinateurs
respectifs,

Club_Ferroviaire du Centre : fascicule de 10 pages format A 4.
Une sgene par page : autorails ou trams SNCV, locomotive & vapeur
avec GCI. Impression en offset (procédé de ce bulletin).

Prix : 20FB + 15FB (envoi) = 35 FB 1l'exemplaire. |

Commande par veraement a CFC, Houdeng Goegnies, compte
271-0061822-65. Adresse postale CPC : Chaussée de Mons, 189 -

& 6198 Seneffe.
Chemin de Fer a vapeur des Trds Vallées : album de 16 pages

au formmt 210x235 mm. Plusieurs dessins par page, couverture
couleurs cartonnée. Beaux dessins de sites et matériels

de cette associaticn. Ippression par sérigraphie. Au centre,
double page avec carte couleurs de la ligne CFV3V,

Commande au compte 799-5155186-26 de CFV3V asbl.

Prix : 100 FB + 15 FB (envoi) = 115 FB

Adresse postale CFV3V : rue de la Scavée, 3 6300 Acoz.

Si vous majorez votre versement de 20 FB, vous recevrez
en sus l'autocollant en couleurs du CFV3V.

— Les Chemins de Fer Luxembourgeois : 2e volume Traction Vapeur

Edition .de 1'Association des Modélistes Ferroviaires de
Luxembourg, BP 40, Walferdange (Gd Duché). Brochure

15 x 21 cm, 32 pages, 25 photos. :

Prix : souscription avant le 30/11/80 : Belgique/Luxembourg :
170 FB, étranger : 180 FB. Prix arreées le 30/11/80 : 200 FB.
Commande a adresser par écrit 2 l'adresse ci-dess us, avec
paiement simultané de la sommeé correspondante au

CCP Luxembourg 16361-05 de Editiomns de 1'Association des
Modélistes Ferrovialres de Luxembaurg.
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IBihliugraphie\

~ ERRATUM : Fonds du patrimoine communal de Woluwé St-Pierre
(voir Trans-rer n° 15 p. 3) -
On nous prie de signaler que le prix indiqué (220 FB)
correspond 2 UN seul numéro. Seul est paru actuellement le
numéro consacré au Chemin de Fer Bruxelles =~ Tervuren

- Aux éditions Biblioth&que Européenne, deux nouvelles éditions
de A. Ver klst :
# Le tram vicinal de la C8te Belge en images (+ 425 FB chez
yotire libraire). Une retrospective fort complete et
des photos actuelles du vicinal bien connu.
% Tes pares belges en images (+ 450 FB chez votre libraire)
Des photos surtout contemporaines de gares belges
‘ non seulement principales mais aussi secondaires,
) surtout des lignes 50, 53, 53bis, 15/29... Un bon
complément de l'ouvrage de Paul Pastiels "Gares d'Antan”.

— Histoire des Transports Publics a Bruxelles édition STIB tome 1
On sait que les illustrations de ce volume n'avaient pas ete
accompagnées de légende correspondante. La STIB vient de réparer
ce regrettable oubli en adressant un feuillet annexe double
donnant la liste des légendes en fonction 'de la pagination.

Si vous n'avez pas recu cet indispensable document, il vous
suffit de le demander au service des Relations Publiques de

la STIB, avenue de la Toison d'Or, 15 a 10€0 Bruxelles.

— De Buurtspoorwegen in de Provincie West-Vlaanae 1885-1967
par Jos NEIERS. Ouvrage en lanpgue neerlandaise de 150 vages

15 X 22 cm, 40 illustrations-et 3 cartes. Couverture simili.
-  Prix port inclus : Belgigue 490 FB -~ étranger : 520 FB.

Sortie de presse : décembre 1980. Commande exclusive au

CCP 000- 0519565-33 de J. NEYERS.

- o E———Y— E S S ]
ANNONRICE

M. Christian IABARRE, demeurant a II60 Bruxelles, avenue du Grand
Forestier, 28, bte 4, compte consacrer des séries de photos a
1'évolution récente du réseau ferré SNCV de Charleroi et de La
Louviere. Chaque série comportera IC photos couleur format 9XIJ
imprimées sur papier brillant. Les deux premiéres séries seron%
consacrées aux lignes 6I/64 de Charleroi, supprimées le 0I1.02.78,
et aux nouvelles lignes 82/83 de La Louviére, créees en I978.

Les personnes intéressées sont priées de se mettre en rapport avec
M. LABARRE (voir adresse ci-dessus) qui leur enverra toutes les
informations utiles,

r . . W Ty il G § A
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S D TRAMUAYS D P.TOHDSUR

Comme préceédemment, les séries de vnotos détrillées ci-dessous
peuvent &tre obtenues par versement anticipetif de 185 FB. prr
série (port compris) »u compte 001-0306694-56 de Pol TOKDEUR,
avenue Royers 146 - 9600 RiENAIX. Priére d'indiquer le ou les

nde

péries souhaitédes. Si sucune commende n's été faite

précédemment, il est ovportun de confirmer por 1'envoi d'une
certe. posterle ou figurent clairement vos nom et sdresse.
Délai pour la communde: 15 décembre. Expédition des pnotos:
apres le 15 jenvier 1981.

6E SERIE: photos "mixtes" (SNCV + STIB) de Bruxelles.

6.0I
02
03

04
05

06

07
08
09
IO

Bd.du Jubilé: I504/88 croise I0472/S, I4/08/67
Bd.Léop.II: I0469/G "Humbeek" et 7098 non tresnst./I8, 3/7/68
id./r.Mommeerts I0460/blsnc, sur voie de service, coupe
les voies STIB ou 1192+rem./I8 I93/2/7I
av.du Boulevard: I%32/I5 croise I0373/L "1 sgent", IS/I1/€E7
place Rogier, avant constiuction du Mznn=ttrn: 7086/I9
croise s»nd./I0I qui dépesse n/G, I8/4/70
pl.de 1a Duchesse: S 9789/D "Schevdazl" croise 7079/I9B,
non encore trensformée; Ii/4/63

Scheut 1285=rem./63 croise S 9738/D, 11/4/69

pl.Bera/bd.Jzmar: I0023/L et stend./62, 22/I2/68
porte de Hal 70I6 non trsnsf./I03 et I045%/V, II/2/70
Uccle St.Job: 7033 non trensi./I8 et N/V, neige; I5/2/69

TE SERIE: spécisaux et march=ndises su Littorel.

7.0
02
03
04
05

06
07
08
09
10

L

id. : st.9729/0l2nc et Zess. IO0I9, ILI/8/€9

id. : trsin SO 9345+rem.N+rem.stand."DE PMNNE DIRECT", B8/6Y

pl.Mzrie-José: IC005+2ren.stand."Blenc/Oostende-"Yestende"3I,/7/65

Thermes: st nd.9724Y+Tourgon hrun+2 rem.voyrgeurs, le tout
sous film 1; 3I/7/65

arrivée ~u dépdt (oncienrnes voies) VI brun 9952, 3I/7/65

Hippodrome TO046/EXTR* DIZANST "Hippodrome", 3I/7/65 -

Marizkerke centre: stana."DIENST"croise trem 2, 6/7/7I

Heist: € 9IT4 "DIENST" sur cherneem.de voies, 6/7/78

Heist/Buinbergen: 9II2 "EXTRA DIENST"+wag.de reils, 5/7/78

Ustende gare: stond.v9729+rem.en serv.vovegeura 2 berré, 3I/T/G§

8E SERIE: Pnciens films et sutres scuvepirs de Hrinesut.

8.0I

02
03
04
05
06
07
08
09
IO

Irazegnies rue André: croisement de 82 motr.S + rem.Brzine-
le-Comte, raulent a gauche; 8/9/67

Fontrine rue de Leernes, croisement S 4ICC% & S9673/3I, II/4/es

Juret rue de l» Steticn: 9657+rem.BLC/86, 27/3/68

Cherleroi rue du Gd.Central: ICIT73/62, 27/%/68

*nderlues Ansuelles, crois.I0493/90+I0I686/9%, 23/8/69

Anderlues Jonction: I028I film directionnel AXDERLUES, 28/8/68

*nderlues rte de Thuin: 1024742 rem./92, 5/9/67

Marchienne Providence: 93 parmi les usines, 28/8/63

Dempremy Grend-Route: I0227/73 sous oncien vont, 3/3/68

Cerrniéres/ nderlues: st nd.verte VOIES et 2657/30, 28/8/68

PHOTOS JACQUARS BAZIN
Notre ami irancais a eu l'heureuse initiative de fixer sur

pellicule des 1950 les réseaux SNCB, SNCV et trams urbains
belges. Les personnes qui souhaiteraient obtenir une liste
des séries de photos qu'il met & cisposition des amateurs
peuvent lul ecrire : M. Jacques BAZINH, rue J.A. Chevrier, 13,

Yeneux-les-Sablons,
deux timbres BELGES

77250 MOR=ZT-sur-LOING France en joignant

T
a 9F pour la reponse.
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COMMUNIDUE

A tous mes Amis collectionneurs;

Ayant de nombreux Amis qui collectionnent les FILMS des différentes
Enclétég de TRANSPORTS EN COuMUN du pays(STIB/SNCV/MIVA/MIVG/STIC),]je
vais éditer tout prochainement 6 TOMES,reprenant chacun un groupe bien
déterminé de lignes de TRAMWAYS et d'AUTOBUS,4& savoir;

TOME N° I SNCV BRUXELLES,anciens tramways et autobus actuels(I50 Texte:
TOME N® 2 SNCV LITTORAL,tramways et autobus actuels (75 Textes)

- TOME N® 3 SHCV LIEGE,tramwvays anciens et autobus actuels,y compris les
: REELSE (I25 Textes)

TOME N° 4 SHNCV JAINAUT,tramways des dépots de MONS,CHARLEROI,LA LCUVIE

. RE (75 Textes)

TOME N° 5 STIB TEﬁMWAYS,tnuE les textes et leurs modificetions depuis

— 1939 jusqu'3 ce jour,y compris les SPECIAUX,
le FILM BLEU,le 7300 etc.(500 Textes)

TOME N° STIB AUTOBUS,tous les textes et leurs modifications depuis

. I956 Jjusgu'a ce jour,y compris le BROSE,le
MACK etc.(500 Textes)

Tous les TOMES seront réalisés avec des RELIURES MOBILES,ceci afin de
pouvoir intercaler ou ajouter de nouveaux textes par la Euite.

I S T B R
éi iuiﬁlﬁézgﬁﬁz Eznglig :ﬁ;&izééenseignemants a :ar % ta :Eritable_gﬂl‘
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Trans-Fer est une publication périodique du GTF asbl, BP 191,
B-4000 Liége 1 (Belgique). Il est gracieusement envoyée a
tous les membres du GTF asbl.

*

Sauf mention contraire, les articles contenus dans ce numéro
peuvent &tre reproduits librement, & condition de citer la
source et d'adresser un exemplaire de la publication a

notre Association. Il y a cependant lieu de noter que la rerpro-
duction d'articles que nous empruntons a d'autres publications
reste soumise & l'accord formel de celles-ci,

*

Le GTP asbl en général et l'éditeur responsable en particulier
ne sont pas solidaires des opinions exprimées par les auteurs
des articles contenus dans Trans-IFer : ces derniers n'engagent
donc qu'eux-m@mes, L'éditeur responsable n'assume non plus
aucune responsabilité quant a 1'execution de prestations et
services proposés par le GTF asbl.
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Les activités du GTF asbl sont variées : editions diverses

(carte ferroviaire, cartes-vues, Aide-Mémoire, livre les

Tramways au Pays de Li2ge etc...), voyages ferroviaires,

visites ferroviaires, séances de cinéma, distribution d'articles
ferroviaires... Nombreuses publications prévues.

La liste de nos articles vous est transmige sur simple demawme
(accompagnée d'un timbre-poste lettre ou d'un coupon réponse
international) & notre adresse : GTF asbl, BP 191, B-4000 Liege 1%,

La cotisation de nos membres est trés modique (70 FB pour le
Benelux en 1981, 100 FB pour les autres pays). Pour s'aifilier,
il suffit de nous écrire et de nous demander une formule z
d'adhésion en joignant un timbre-poste lelire ou un coupon-
réponse international, La gualite de membre donne droit au
service gratuit de Trans-Fer et & des reéductions substantielles
en cas de participation a ros activiteés.
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GTF asbl, 3-4C00 Lige,






Supplément & Trans-Fer n® 16 /5
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Dossier

Matériel "histwordique préserveé
| P e r 38 SNCB

= e e =

Grfce 2 1'amabilité de Ferro-Flash, revue du CFC et RMM, nous
avons le plaisir de reproduire a votre intention un dossier
paru dans cette revue, dans son numero 50, Rédigé par M. THIRY,
d'aprés ses notes personnelles et celles de R, HUYSMAN, il
contient la liste du matériel préservé dans le domaine de la
SNCB. Le dossier est enrichi, en note, des observations Ialites

par R. HUSMAN,

La notation utilisée dans cet article est la frangaise désignant le nombr
d¥essioux qui 3 notre sens est la plus connue Oes amateurs; il st nean-
moins utile de rappeler que la S.N.C.B, utilise officiellement le systeme

anglais qui désigne le nombre de roues,

La majorité du matériel concerné dans cet article est Babrité" 2 Leuven
dans 1'attente de l'hypothétigue "Musée" des Chemins de ferj; faute de CTE
dit & ce sujet, la S.N.C.B, ne peut apir =t le pouvoilr politique semble
vouloir laisser notre passé ferroviaire dans sa toille dl'araignee.

11 serait tout de méme utile que tout ce matériel soit réellement a 1!
des intempéries; pour ce faire la Direction M souhaiterait reécuperer 1
cienne remise 3 locomotives de Braine-lLe-~Comte, apres remise en etst de
toiture et des portes; la decision dépend maintenant de la Direction Re=-

gionale de lons .

tT

M =0
ny
= ) H

" .

1) Locomotives 3 Vaneur S.N.C.B,

- HL 1.002 ancienne 102, type 1 de 1935,

: En état de présentation, livree vert pomme.
Consortium belge de constructeurs de locomotives, 1935.
Prise en ecritures le 19 mars 1935,
FSR==5/39 MKM==5/40 FBM==7/41 FSR==2/46 FS50=-=7/54 FSR==9/55
HS-GR 30-09-62 et SE 29-10-62. (inscription FSR sur abri)

HT 38.134, type 1, fourni le 14-07-1938 avec la HL 134.

- HL 7.039 ancienne 4639 et 739, type 7/4 de 1921.
En état de presentation, livree verte.
F.U.F. Haine=-Saint-Pierre n® 1326 de 1922 (plague de r4929™)
Fournie le 14 septembre 1922.
A appartenu avant guerre & FLV, FHR, fL, FSD et pendant 1la

gquerre a FSD, FR, FEQ, FCV, FKR el FR. Apres la guerre a FR,
LK-=45 FTY==9/49 F8M=-=4/55 FXR. SE 3/62.

Chaudiere a 16kg = de 1922,

HT 24.365, type 18, censé &tre l'ancien 4365 de 1914,



=

- HL 10.018 ancienne 4518 et 1018, type 10 de premiere uagsiun de 1910.
_Pacific tlamme., En etat de presentation, livree verte,
Cockerill n° 2816 de 1912. g B BT
Fournie le 07-02-1913 a GV et tBt transferee a FEN,

Saisie par l'ennemi en 1914 et renumerotee- 5102, classe S 0B8.
Rentrée d'Allemagne réparee par Vulcan (Hamburg) (avec aopli-
cation de la premiére transfermation) le 30=09-1926 et remicse
en service le 18 octobre 3 LJ)==2/34 MKNM==3/37 FBM==10/37 F3R-
-6/38 MKM==G/38 FSR==10/40 FBM==12/40 L)==10/41 FL==10/47
MKM--9/56 FBM. Deuxieme transformation par FAZ le 24-10-47,
Derniere type 10 réparée en MR (sortie 22-05-56, mais avait
chBmé prés d'un an pour essieu coude). 7
HS 30-01-59 et SE 12=-02-15959. Derniere type 10 en activite,
arrétée le 23~01=-1959 apres remorgue du 2756, (MKM sur abri)
Chaudiére n°® 1017 de 1912 a 14kg.

HT 31.001, type 38. Le HT accouple a la HL 10.018 depuis le 03-04-1956
immatriculé sur papier 31.031 est en fait le 31.001 (en prin-
cipe Armistice 7501) maguille en 31.031. :

o e—

- HL 12.004 ancienne 1204, type 12 de 1939.
En état de présentation, livree verte. .
Consortium beloe de constructeurs de locomotives, 1939,
Fournie le 14-07-19839, FSR=-=8/44 F2M==1/45 FSR, SE 9/62,
Cette HL a assure le dernier service fait par HL type 12,
HK 1705 et 1716 du dimanche 29 juillet 1962, (FNDM sur abri)
- Chaudiére L'Energie - Marcinelle n° 380 de 1939 a 18kq.

HT 24.604, type 19, provenant de la reconstruction par (U Mechelen

du HT 24,068 ce 1521,

- HL 16.042 ancienne 3942, type 15 S et 1642, type 16 de 19805.
- En état de présentation, livreée verte,

Ateliers Metallurgiques de Tubize n® 1594 de 1909.
(plaque de constructeurs: Tubize n® 1520 ce 1907)
Cette machine, que l'on trouve & Piéton puis a Haine-St=Plierrs
dés 1931, a passé la deuxieme guerre et l'apres guerre a G7.
Mutée 2 Ath en novembre 1959, elle y a éte SE 2/64.
(sur abri, GR FAZ 1/4/59)
Chaudiere Tubize a 12,5kg.

- HL 18.051 ancienne 3251 et 1851, type 18 de 1902,
fn état de présentation, livree "Caledonian bleu'", rappelant
sg@s origines techniques.
Saint-Léonard n® 1405 de 1905. .
D'au moins 1927 3 ledeberg==2/29 FKR==3/34 FTM==3/3C8 LIL=
-7/41 FRST=-=9/42 FDR=--10/42 FSN, HS=GE 22-07-46 et SE 7/48.
A fonctionné comme générateur d'eau chaude (lavage des chau-
dieres) a Ans d'avril 1945 a septembre 1955. HS comme gena-
rateur 30-05-1555. Y
Chaudiere Saint-léonard n® 276 de 1905 a 13, 5kao.

HT 18.020, type 14, accouplé a cette HL apres sa mise en garaqe pour

préservation, a été sauvé in extremis., Il se trouvait a Zce-
brugge, ou il avait servi a l'alimentation des HLR de §825518
a2 1958, Il s'agit de la bi3che & eau 82966, ancien HT 18.C27,
Compagnie Centrale de Construction, Haine-St-Pierre de 15U7.
(l1e numéro ne figure pas sur le HT).

R =



- HL 29,013,

HT 25.217,

- HL 1151,

- HL 53.320

- HL 64.045

type 729 de 1945, C
En ordre de marche, mais qu'en est-il des pieces de rechanoe’
Montreal Locomotive UWorks (Eanada) n® 74510 de 1945, -
Prise en ecritures le 08-02-1946.

LT==4/57 NK==10/60 FLVU==12/60 LNC==5/63 FKR==11/66 FKR/FLS-

-2/67 FLV (réserve froide dite "réserve réseau").

HS 16-12-66 (quelque peu prématurément, l'orthodoxie n'était

plus respecteée), SE 4/67.

Cette HL a2 assure le dernier HKV du service commercial ordi-

naire, le 8155 du 20 decembre 1966, Ath - Denderleeuw, équi-

pe de conduite Van Oost - D'Hooker, chef instructeur Van QCes

sel, accompagneés par M., Vanden Eynde, Insp. Tech. ppl Dt M.
type 25. Ce tender a ete accouplé en 1971, il provenait du

générateur A 621/182 réformé (ancienne HL 29.217).

type S1 de 1866. A restaurer, état rouille tres avanceé.
Evra®d n® 314 de 1879.

Reprise en 1967 de la Carbonisation Centrale de Tertre, a
qui 1'Etat Belge l'avait vendue en fevrier 1929,

La cheminée pyramidale fait supposer la présence d'une chau=-
diere des années 1890-92.

ancienne 940, type 23 puis 5620, type 53 de 1904.

En état de présentation, livrée brune (@° 5620).

Boussu n® 178 de 1907 (plagque de "1908").

Etait a FNZD en 1931, D'au moins 1942 a.fFNDM==2/45 LNC="
-7/46 MBX==2/51 FNDM==12/57 FLV. SE 7/66.

Chaudiere Boussu n° 178 a 12,5kqg.

ancienne 2445 Altona st 6445, type 64,

P 8 Armistice seconde serie de 1617

Présumée en ordre de marche, repeinte.

Henschel n® 13855 de 1916.

Traces retrouvées avant guerre 2 F8M (1932) et 3 FTY.

A Mons apres mai 1940, enlevée en Allemagne comme leihelok
("pr&t") le 28~11-40 pour la DRD d'Essen et restituée le
21=10-1945, Remise en service a G(T==7/46 ATH=-=5/65 FTY.

SE 4/67. Cette HL a eté utilisée comme générateur mobile
au PE de FTY pendant l'hiver 1966=67. Se diZplacant par ses
propres moyens et desservie par un machiniste et un chauf=
feur, elle a effectué de nombreuses manoeuvres a l'atelier
et au PE. Quelques interventions occasionnelles dans les
manoeuvres de gare, plusieurs mois apres ll'extinction of-
ficielle de la vapeur, méritent mention anecdotique.

HT 22.153, type 35, cense &tre l'ancien "Armistice" 7382.

| ———

- HL type BB. Sous ce vocable imprécis se dissimule la machine Nord-

Belge n° 615 (ancienne 765 renumérotée en 1880), vendue en
1935 aux Charbonnages de Monceau-fontaine, ou elle fut im=-
matriculee MF 72, A restaurer,

Cette HL, de la classe des "Petits Chiteaux", est éauipcde
d'une distribution Gooch qui lui confere un intérét tout
particulier, -
Cockerill n® 509 de 1859.

- HL type 41, Pour mémoire, Ja HL 41.077 a été dépecée par Leuven en

féevrier 1969, Son tender n° 17,332 (marqué HL 41.199) était
resté sur place; a restaurer? (1)

(1y» HL type 41 - Ce tender 17.332 est devenu précieux, car il

est le seul pouvant eventuellement convenir a
une "reconstruction" de type 44,
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- HL type 44, une machine & reconstituer a partir des HL geéneérateur mo=-
mobilz c2 vapeur:
A 621.11 ex. 44,021 ou 44.129 (?) + HT 17.134 (2)
A 621.103 ex. 44,225 + HT 17.307 .
Ces deux machines etaient utilisées 2 Haine-St-Pierre jusque
fin 1977, en reserve, fFort heureusement, bien ocue depourvues’
de leurs bielles, les manetons de celles-ci n'avaient pas

ete decoupes.

- HL type 50, Pour memoire, le C.F.V.3V, possede une 020T n® MF 62. Il
' s'agit en fait d'une ancienne type 50 Etat Belge dont seules
les soutes 2 sau ont été modifiées (droites au lieu de "Sad-

dle tank"). (3)

- Chaudiere type 25 "fPelpaire" provenant du générateur A 621.59.
En tout état de cause, une chaudiere n'est gqu'une piece de
rechange de HL (& CU Mechelen). ;

“W —

(2 HL type 44 - A 621/11 = HL 44,021 FSR, , N

sortie d'inventaires B/1948, Restee garee a FER
: et envoyée pour adaptation a8 FAZ courant 1952.

Chaudiere reccit CR 04-11-1952 et HLF reste re-
serve a 1'AC,
Observations ulterieures: Ans 1954, Trnis-Ponis
1957 (pcrtant eon n® A 621/11), Gouvy 1986C,
Trois-Ponts 1961, Tournai 1964 a 71, Fenceau
(Charleroi Sud) 1972 "La Zébrette" et 1973

= - ] n
HT: 13,458, type 15 ARELLD: 11,
2 13.136 mis par FAZ
" 17.374, type 31, mis a FTY.

- HL 44,129 - Notée au pourrissoir de Winterslacg
en mars 1548; n'a plus été observee nulle part
apres cette date. Sortie d'inventaires S/194B.
Aucune trace de reéutilisation comme genérateur
mobile,

- A 621/103 - HL 44,225 LML,
ayant subi GR FM 19-03-46, réformée 6/48, et
installée cette année-~la a la chaufferie provi=-
soire de la rue de france, a Bruxelles Midi (le
"village Séneczlais", derriere ia Cabine 11).
Installation supprimée fin 1956, Les quatre HLF
type 44 sans HT qui la compcsaient, ont ete
conduites 2 la remise et envoyées & Salzinnes
peu apres., A 621/103 reparee rapidement,
Observations ultérieures: Kinkempois (Li&zce Gin)
1959/60, Atlv Kinkempois 1964=70, Monceau (Char=-

leroi Sud) 1972 a 74 et debut 1975,
HT: 7 ens 1 17.307, type 31, depuis 196€.

- MF 62 = 11 doit s'agir de Baldwin 44BB3 de
1917 = UD 26 renumérotee WD 45 en 1917, HL d'AC
Cuesmes vendue a Focquet en 192B., MF apres sé-
jour aux Charbonnaces Liégeois a Yerneux. Son
n°® EB n'est pas connu, C'est l'un des numeros
4772, 4773, 4775 ou 4776.

(3) = HL type S

i
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- HL n® 2 "pays de llaes", de la Compagnie d'Anvers a Gand, a voie de
1,14 m, : '

= 11 a été établi de fagon certaine
par Monsieur Dagant que cette HL ne peut avoir
été construite par la Sté du Renard, comme le
voulait la légende. Les neuf HL de ce type ont
été fournies par les Ateliers Deridder, Eassin
du Commerce a Bruxelles. La HL est de 1B44. L=z
plaqua signalétique au Musee de Bruxelles Norg
a 6té modifiée a l'intervention de Monsieur

Huysman,

e —

- Maquette échelle 1/1 de la locomotive n® 6 "te reloe", de 1'Etat Eelcge,
Livrée en décembre 1835 par Cockerill a Seraing.

= Maguette échelle 1/1 de la locomotive n® 2 YLiEléphant", version re-
construite par-1l'Arsenal de Malines en 1849 (Etat Belge).
Livrée en 1835 par Tayleur, sgus=contractant de Stephenson,

2) Locomotives 3 Vapeur industrielles (st autres)

-

- HL 030 bicabine S.N.C.V. n°e 08, & voie normale., St-Léonard 981/1894
A restaurer, propriete de l'Amutira,

- HL 0207 provenant de Willebroek. ,
_En état de présentation, livree verts.

- HL_U?U X chaudiere verticale provenant des Cockeries de Willebroek.
En etat de présentation, livree verte.
Cockerill = Serazing n® 7

-« HL D020 a chaudiere verticale,
A restaurer,
Chaudiére Cockerill = Seraing n® 4727.2 de 1926 & 14ko.
HCmologation Brabant n® 1932.

- #iL 020 sans foyer, EASF = Antwerpen DS ne 4,

En état de présentation, livree jaune.
N° de construction 3541/16.
Don de l'association Vetov,

- HL 040 sans foyer, Artois n° 12,

En état de presentation, livrée verte.

La Meuse = Cuaree n® 5265 de 1954,

Chaudieére 3 40kg, omologation Limburg n® 55S.
Don de NV Artois en 1S77.

3) Locomotives Electrigue et Diesel

- HLE 2911 ancienne 101.017 de 1949, (4) ‘ f
En etat de presentation, non transformee, livree verte.

Baume et Marpent, 194°9,
Mise en service le 07=-10-1949. FSR==2/54 FBM==3/€9 FEC CLNED)S,

- HLDH 7103 ancienne 271.006 de 1956 ‘
fn état de precentation, livrée verte type 1970 a banoes
jaunes en Z.
Baume et Marpeni., 1857.
Mise en service 3n 1957. NK==1/59 FKR.

— — ———-——-——____.____.—_——————_———-—_'-

(4) « HLE 2911 - Celle=c1 sera prochainement remise en service,

#

on peut supposer qu'elle sera neanmoins reservee,



4) Automotrices Electrigues

- AM quadruple type 1935, composée des vo. tures
BD n°® 217.012, motrice, ancienne 7724, Atel. de la Dyle = FL\
AB n® 215,205, remorque ancienne 8517, Atel, de la Dyle = FL\
AR n° 212.211, remorque ancienne 8211, Atel. Métal. = Nivelle
B n® 213.012, motrice, ancienne 7312, Atel. Métal. - Nivelle
Les AM 1935 ont appartenu a FSR peandant toute leur existence.
Cette Am a assuré le dernier service confié a une AM 1935
(E 223 et £ 2934 du 20 aolt 1962, en u.m. avec la 228.060).
R restaurer., '

- AM double type 1939, n° 002, ancienne 228,002, composée des voitures
AB motrice, ancienne ?325)( Atel, de la Dyle = Louvain
BD motrice, ancienne 7734 Atel. Metal, - Nivelles
Les AM 193S ont appartenu a FSR pendant toute leur existence.
En état de présentation, livrée verte.

5) Autorails

——
=

- AR 551,48 ancien 622.43, puis 550.20, type 551 Brossel a deux essieux

de 1939, . ‘
Caisse CW Mechelen - Moteur ct transmission Brossel = Brux,

L'AR fut équipé d'un gazogene de 1941 a 1945,

Il 2 appartenu a MBX apres la guerre. MBX--1/49 GF-=11/51
FP5--9/52 NK., SE 6/62. Servi ensuite a MBX comme véhicule e
de service (manoeuvres) jusqu'en juin 1978,
AR FTY. R rafraichir.

- AR 60E.05, type 608 de 1939, autorail simple diesel-mécanique,
Caisse F.U.F, = Haine~-St-Pierre, Motorisation SEM.
FBM==12/60 LWUC==2/63 LNC, SE 11/66.,
A LWC, A restaurer.

- AR B54.02, type 654 de 1936, autorail triple diesel-électrique, an=-
cien 654,03 renuméroté en  janvier 1958, .

Il s'acit de la seule voiture ABD. Cette voiture généra-
trice n'est motrice que sur un essieu cdté voiture centra=-
le (bogies intérieurs sont communs a deux voitures),
Caisse Baume et Marpent = Morlanwelz. Motorisation SEM.
FBM==9/61 FSR==11/61 FEO==4/62 LWUC--12/62 LK, SE 2/66,

AR modifié en 1959 (nouveaux bogies générateurs, roues de
900 mm, suppression des freins a tambours), |
A restaurer. '

6) Tramways Flectriques.

Trams de Liége n® 133 et 193 (FBC).

A restaurer, propriete de l'Amutra,
M

- AR 654,02 - ]Il est a remarquer que cette HV fut successive-
ment une BDx des trois classes, ADx des deux
classes, ABDx des deux cl,, par réeaménageméent

: partiel,

(5)



7) Grues S.N.C,.B, G

~ grue manuelle & 2 essieux n® A 362/97.
Etat de derniere utilisation.

- grue a vapeur a 2 bogies de 2 essieux n® A 310/6. (6)
De l'ancien train de secours de Merelbeke.
Puissance de levage: 20 t., = 25 km/h.
Cowans Sheldon et Co Ltd - England.
+ wagon allonge a 2 essieux n® 30 BB 948 3764=7.
Etat de derniere utilisation.

- grue a vapeur a 2 essieux n° A 320/7. Puissance de levage: 10 t.
: Cockerill = Seraing n° 54B9 de 1524,
A restaurer.

L

- grue a vapeur a 2 essieux n° A 330/B7. Puissance de levage: 4 t,
George Russell et Co Ltd - Motherwell = England.
A restaurer.

8) Matériel Remoraud 3 Voyaoeurs S.N.C.B.

- Train Royal de Léopold 11 composé des voitures

B1 n® 45, =alle a manger = tare 40,875t
bogies a 2 essieux (distance entre essieux 2,50m)
distance entre pivots de bogies 13, 10m.

A1 n® 46, voiture lits/salon d'accueil = tare 44, dUGt
bogies &3 2 essieux (distance entre essieux 2,50m)
distance entre pivots de bogies 15, 00m,

A2 n° 47, voiture salon/salle a manger = tare 44,900t
bogies a 3 essieux - distance entre pivots de bog. 13,07m,.

En etat impeccable de présentation, livree brune.,

Abrite dans la remise rovale de Bruxelles Midi,

- Diverses voitures anciennes récupérees dans des wagons de travaux,
dont une avec n° 190.934. (7)
A restaurer, CU Mechelen et Lesuven,

- Voitures G,C.I1. type P, 2 trois essieux,

&

(1n=:r1pt1uns a 3 classes)

19.138 - fourgon - rev8tement en bois latté.

91.001 - 1 compartiment de 2me cl./1 de 1re/3 de 2me/1 com-
partiment fourgon = couloir latéral - plat.forme a 1 extr.
de 1821,

93.948 - B compartiments de 3me cl, = couloir latéral - pl,.-
forme 2 1 extremité - de 1913.

96.556 - B8 comp, 3me cl. = coul. central = banquettes a dos-
siers hauts - de 1905,

En état de présentation, livrée verte.

19.1417 - fourgon.

91,876 - 1 comp, 2me ¢l./1 comp. 1re cl./4 comp., 2me cL, =
coul, lat, - pl.,~-forme a3 1 extr. - de 1621,

94,688 - B comp, 3me cl, - coul, lat, - pl.-for. a2 1 extr. =
de 1909,

96.662 - B comp, 3me cl, = coul, cen, = bang, hautes = 1905,
96.674 - B8 conp, 3me cl, = coul, cen. - bang, hautes - 1803,
86,716 - 8 comn, 3me cl, = coul, cen, - bang, hautes = 1910,
96.724 - B comp, 3me cl., = coul, cen., = bang. hautes = 1910,
96.840 - B comp, 3me cl, = coul, cen, - bang, basses - 1910,

AR restaurer,
(5)-grua A 310-6 - Remise en service en remplacement grue +

-

A 310-3 a.cidentée a FS5D.

(7) - unituraa "Block" - A a‘outer les deux KV B0.203 et 80,301
se trouvant a CHV Fms, et dont la meillsure de-
vrait €tre restauree.



i

- Unltures type N, ex.

(systemes a 2 et 3 classes)

Mord-Relne, matalliques a bogies de 1930,

- B9 -« ancienne 1.203 - B9 =

S0 B8 29 26 403-7 / 32.30%
8%, N85

S0 B8 21 26 4D01=-9 / 32,401 - B11 =
8%+ NB, ETIYI Nne

50 BB 21 26 402-7 /
eXx, N,B., C11Y] n® 16 = Baumu

S0 88 21 26 404=3 / 32,404 - B17 =
ex. N.B, C11YI n°e 18 (?) - Bzume

50 88 B2 26 430-4 / 39.101 - B7D =
ex, N.,B. C7Ddyi n° ? =

50 88 B2 26 432-0 / 36,103 = B7D =~
ex, N.8, C70dyi n® 29 =

50 88 82 26 433-8 / 39.104 - B7D =
ex, N.B, C70dyi n® ? =

Ce matériel a été

- Fourgons hors-type,

S0 88 82 29 °807=6
tare 37t = bogq.
dist.

Post ou GV, ex.

DRG.,

L

entre piv, boaqg.

89YI n® ? - Ang.o-fFranco-Celge - La Croyere,

ancienne 1,301 = C11 =

15 = Baune et Marpent = Haine=5t-Pierre.
32.402 = B11 = ancienne 1,302 = C11 =
et Marpent - Haine-St-Pierre,

ancienne 1,304 = C11 =
et Marpent = H.S5t.P,
ancienne 1,701 = C70 =~

ancienne 1,703 = C70 =

ancienne 1,704 - C70 -

rafrafichi et repeint par CHV Mons en 1978,

/ 79.804 - GV = ancienne 70.804 - Post =
a 2 ess, (distance entre ess. 3,60m)
15,3%6m - long. -hors t.

22,96m,

S0 BB 92 29 905-0 / 99.574 - GV - comme type Die 938 de DB.

Linke=Hofman-llerke - Breslau - 1938,
tare 33t = bog,
dist, entre piv,

a 2 ess,
bng

pour KPEV.

(distance entre ess., 3,00m)

14,50m - long, hors €,

21,60m,

Dans l'état de derniere ut1115at1un.

S0 88 9229 903-5 / 99.5685 = GV =~ ex,
- boo. 2 2 ess. (distance entre ess. 2,51m)

12,00m - long. hors t,

tars 38t
dist. entre piv.

bog,

A restaurer.

9) Matériel Remorqué 2 Marchandises
== — =

- Wagons a 2 essieux "Transport d'équipage"
Ateliers de Sencffpg =
Léon Piérart - Cuesmes - 1904

N B938 =
n® 8965 - At.

- Wagons divers a 2 essieux = Etat-Belge, dont
Fourgon ballon n°® 10.036.
Fourgon ABL 35S,
Fourgon genre DRG.
Fermé ABL 551.

Ferme

ABL 968.

A restaurer.

- Uagon plat a3
Wagon plat a

2 8ssieux

2

EsSSieux

A restaurer.

Ferme C7502,.
Tombereau,

A restaurer, proprieté de 1'Amutra.

'_—‘_l———#-l-_-————-___—-.____________—_______.

PE
HS
CE
MR
CR
SE

Abréviations:

poste d'entretien (voitures)

nors service

grand entretien
moyenne reparation
grande reparation

mois de sortie d'ecritures

- Etat-Belgse,

KPEV =
18, 50m,

1899

)(En etat de pré-
sent,, liv, ve:

du Grand Central Belge.

Wagons divers a 2 essieux = S.N.C.V., 3 voie normale.

CY = AC = atelier cent.
FPS = Pépinster

GF = Florennes

GV = Verviers Central
LT = Ottignies

LWC = Walcourt



