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Editovial - 3

Pﬂrmi les nombreux véhicules 5auwe5 3 1 initiative de 1 Amutra et grace
a la bienveillance de la Sociéte des Transports intercommunaux de la
reglun licgecoisc (STLL) figurent lecs motrices 133 et 193 qui ont circu-
lé de nombreuses annces sur les lignes de Licgc. Peu de temps apres
leur arrivée & Bruxelles, elles furent hissées sur des chdssis de voi-
lures de chemin de fer et garées dans la remise de Leuven. (voir photop
139 du tome 1, les Tramways au Payvs de Liege).

Les propres vnhicules de la SNCB etant chaque année plus nombreux, cette]

remise devint vite pelite, ce qui entraina le remisage extérieur d un
certain numhre de véhicules dont les 2 motrices citées.
Celles-ci étant construites en bois, subissaient courageusement les ou-
trages du temps. Leur situation faisait la désolation des amateurs.
Le 28.02.81, a |l initiative du G. T F., les 2 motrices ont éte achemi-
nées par chemin de fer de Leuven a Haine-Saint- Plerre ou elles seront
mises 3 1 abri (remise non accessible au public). Litinéraire emprunce:
Leuven- Wavre - Court-St-ttienne - Charleroi OQuest - Marchlenne
- Piéton - Halnc-St-PierrE.
Le G.T.F. tient a& remercier chalcureusement tous ceux qui ont rendu
cette opération de sauvetage possible :
- La SNCB , Direction Générale,

L IP!l, Hasselt

Le responsable de ] 'AT/D de Haine-St-Pierre
avec 1 aide du Chemin de fer a _vapeur des Trois Valiecs, ashl
Cette collaboration a permis d agir efficacement en vue d eviter une
déter ioration plus profonde.

—

Merci, Messieurs.....

pour ce sauvetage conservatoire dé témoins du patrimoine de 1 “arché-
ologie industrielle de la 3delgique.

Maintenant il ne restc {?...} qu’a trouver un abr; définitif et vala-
ble, et la pusslhil té d’une remise en état. (M. : certains disent :
IL N*Y A 80 %a. )
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CHEMIN DE FER

ET ENERGIE

Les 27 et 28 novembre 1980 s'est
tenue une audition publique de la
Commission des Transports du
Parlement Européen sur le théme
des economies d'énergie dans le
domaine des transports, a laquel-
le les groupes d'intérét des diffé-
rents modes de transport étaient
representes.

Il nous a dés lors paru intéres-
sant de nous faire I'écho de la
prise de position du Groupe des
Neuf chemins de fer des Commu-
nautés Eurcpéennes formulée &
l'occasion de cette manifesta-
tion.

Le Groupe des Neuf constate
que, au sein du secteur des
iransports, important consom-
mateur d'énergie dans tous les
pays général de réduction des
consommations d'energie, le
chemin de fer présente, sur le
plan energetique, un triple avan-
tage pour la collectivité: quantita-
tif, qualitatif, économique.

Avantage quantitatif, car il est,
incontestablement, e mode de
transport le plus éeconome en
énergie. Ainsi, a titre d'illustra-
ticn, il consomme, a conditions
d'utilisation identiques:

- pour le transport de personnes,
2 a 3 fois moins d'énergie que la
voiture particuliere sur les liai-
sons interurbaines,

5 a 6 fois moins d'énergie que
I'aviation a courte ou moyenne
distance;

- pour les transports de marchan-
dises(®), 2 a 3 fois moins d’'éner-
gie que le transporteur routier.

Avantage qualitatif, car il est le
seul mode de transport capable
d'utiliser I'électricité & I'échelle
industrielle; or I'électricité est un
vecleur d'energie pour toutes les
sources d'énergie primaire; sa
production peut dongc s'affanchir
tres largement des produits pé-
troliers. Dans ces conditions, I'in-
dépendance du chemin de fer vis-

a-vis du pétrole placera au se-
cond plan l'intérét des comparai-

sons quantitatives précédentes
qui reposent sur I'utilisation
d'une unité conventionnelle,
I'équivalent pétrole: cette unité
en effet perdra progressivement
sa signification économique au
fur et & mesure que diminuera la
part du petrole dans |'approvi-
siocnnement énergétique commu-
nautaire et que d'autres sources
d'énergie prendront le relais. On
remarquera de plus qu'il ne s'aqit
pas la d'un avantage temporaire,
mais d'une réalité vraie au moins
jusqu’a I'an 2000; en effet, |a voie
des carburants de synthése qui
s'offre aux autres modes, pour
prometteuse qu'elle soit, ne pa-
rait pas devoir deboucher indus-
iriellement dans un avenir rap-
proche.

Avantage econcmique, enfin,
comme conséquence directe des
remarques développéés au point
précédent; en effet, en utilisant
de plus en plus largement I'élec-
tricite, le chemin de fer con-
somme un produit essentielle-
ment d'origine communautaire
par opposition aux autres modes
tres largement tributaires de pro-
duits energétiques importés. Sur
le plan economique, cette carac-
teristique a une double consé-
quence:

- le chemin de fer utilise une éner-
gie moins couteuse pour la col-
lectivité que celle de ses concur-
rents; de surcroit, I'évolution du
prix de celle<i dépendra essen-
tiellement des décisions internes
de la Communauté et peu de
pressions extérieures. Aujour-
d'hui, pour une méme quantité
d'energie, le rapport des prix,
hors taxe, du gazole et de I'élec-
tricite est supérieur & deux. De
plus, cet avantage est renforcé
par I'aptitude du chemin de fer &
consommer de |'électricité d’heu-
res creuses dont la valeur écono-
mique est moindre. Au demeu-
rant, cette caractéeristique est
favorable aux systémes de pro-
duction de [électricité dont la
courbe de charge se trouve ainsi
mieux regulée,

- le risque de rupture d'approvi-
sionnement energetique est con-
siderablement réduit pour le che-
min de fer; les systemes ferroviai-
res offrent denc une garantie de
fonctionnement en cas de pénu-
rie grave et prolongee des pro-
duits pétroliers, ce qui présente
un intérét considérable compte
tenu de la nécessité vitale du
transpert pour !es économies
européennes.

Loin de s’'amoindrir & moyen ou
long terme, cetl ensemble d'avan-
tages énergétiques du chemin de
fer devrait se consolider et se
renforcer graca aux politiques
mises en ceuvre par les exploi-
tants des systémes ferroviaires.
Celles<i portent en premier lieu
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sur les électrifications des lignes, En ce qui concerne la transport
mais visent également a abaisser des personnes, cette inflexior
éncore les consommations uni- pourrait revétir 'aspect de mesu-
taires par des perfectionnements res fiscales visant, par exemple,
techniques ou commerciaux. Ces 3 alourdir la fiscalité d'utilisation
derniers ont pour but d'améliorer de |'automobile, en allégeant, a
les véhicules et les infrastructu-. titre de compensation, les taxes
res ainsi que les conditions d'uti- qui frappent I'acquisition et la
lisation du chemin de fer. Cn cite- possession de celle<ci; le total de
ra, a titre d'illustration, I'effort |a fiscalité automobile étant,
permanent d'allégement et dans cette opération de transfert,
d'aménagement des véhicules, inchangé.

les recherches relatives & I'aéro-
dynamisme ou a l'amélioration
du rendement énergétique des
chaines de transformation et de
transport de I'énergie. Moyen-
nant cet ensemble d’'actions, les
consommations unitaires du che-
-min de fer (exprimées en énergie
primaire) seront réduites, a I'hori-

Dans le domaine des transports
de marchandises, I'effort devrait
porter sur l'incitation a une utili-
sation plus intensive du chemin
de fer, notamment sur les lon-
gues distances. Cette incitation
pourrait étre obtenue moyen-
nant, par exemple, une aide des
pouvoirs publics au développe-

zon 2000, de: '
-30% DO _ment des embranchements parti-
i:;:; HFAaS IANSPOrIS depor culiers ferroviaires ou au déve-

loppement des techniques mix-

-de 10% a 20% pour les trans- tes rail-route.

ports de marchandises.

- |a seconde voie consiste a aider
Au terme de cette description |es exploitants ferroviaires a dé-
des atouts du chemin de fer dans velopper des produits trés attrac-
le domaine de I'énergie, la ques- tifs pour la clientéle. On citera &
tion se pose de savoir comment ce propos I'offre de prestations
les Etats peuvent en tirer le meil- nouvelles a grande vitesse. Cel-
leur parti. les<i réduisent considérable-

. ~ment les temps de parcours;
Si on écarte les mesures autori- gjles induisent donc des trans-

taires de répartition du trafic ré- ferts de trafic vers le rail, au détri-
servées au cas évoqué ci-avant ment de modes plus consomma-
de la pénurie énergétique grave, teurs  (avions, automobiles).
deux voies sont offertes aux pou- Ainsi, et en dépit des augmenta-
voirs publics: tions notables de vitesse, ces
réalisations ou ces projets pré-
sentent-ils des bilans énergéti-

: ues tres positifs pour la collecti-
modiale par des mesures incitati- q P P

vité.
ves compatibles avec le systéme
economique libéral. En effet,con- on  mentionnera également

trarement a une idée couram- 'amélioration du confort, le déve-
ment répandue par certains mi- loppement de véhicules bien

lieux, le partage actuel du mar- adaptés aux besoins de la clien-
che, favorable aux techniques de téle, I'extension du porte-a-por-
transport les plus consommatri- tg

ces d'energie, n'est pas inélucta-
ble. En particulier, il ne résulte
pas necessairement d'une supé
riorité ou spécificité technique
des modes concuments, argu-
ment souvent invoqué.

- la premiére consiste a infléchir
progressivement la répartition

En raison de l'importance des
consommations en jeu (le che-
min de fer ne représente, en
général, qu'une part faible - 5 a
10% - de la consommation des
transports des états de la Com-
munauté), cette politique devrait
avoir un impact trés significatif
sur le résultat global de la néeces-
saire politique d'économies
d'énergie dans le domaine des
transports. Au surplus, les collec-
tivités nationales recueilleront,
en sous-produits, d'autres avan-
tages non négligeables: amélio-
ration de la balance du commer-
ce extérieur, réduction de la pol-
lution, diminution du nombre des
victimes de la route, etc...

Ainsi le chemin de fer doit-il avoir
une place centrale dans les

transports de demain.

(*) On ne traile pas ici le casde la voie d'eau,
mode répute lrés économa, avec lequel
les écarts de consommalion unitaire sont
lables.

- J—...7£;; SNCB 1/81-



nouvelles de la SNCB
LA SNCB PAR LIGNE

IElectrificajinnrﬁes lignes 16 et 35 Anﬁgrs—ﬁarschot—Lnuvaqu
1. La mise sous tension a.eu lieu aux dates suivantes :

28.12.80 a 8.00 : (35) BK 103.700 a Louvain faisceau M
04.01.81 a 9.00 : 515; Y Nazareth - Aarschot

35) Aarschot - Y Holsbeek

(15) Y Drahstraat - ¥ KXrijgsbaan

Y Aubry - Y Nazareth

2.Le nouveau service électrigue a démarré le 11.01.81 et a fait
I7objet d'un supplement n® 2 a 1' Indicateur Officiel SNCB.

3. L'inauguration nfficleile a eu lieu le 14.01.81. A cette
occasion, le train minis<tériel a circulé de 3ruxelles HMidi
(D.9.14) a Anvers Central, ou il a rebroussé vers Lier,
Azrschot (10.45/47), Lﬂuvain (11.03/12.32) e retour a
Bruxelles Midi wvia lignes 36 et DD{OE avec arrivée a 13.00.
I1 é*ait composé (au départ d'Anvers Central vers sercremg
de HLE 2204 livrée bleue (dECDLEE avec drapeaux) + 2B (lM4) =+
2A (M4) + B (M4) + HLZ 2216 livrée bleue
Un train complémentaires (1AM double de Schaerbeek) a circulé
de Louvain a Anvers Central pour ramener dans la méirnpole
portuaire les invités gui le souhaitzient.

A Louvain, lMonsizur G. Spitaels, Vice Premier iinistre et
Ministre des Ccmmunicatiicrns, a preonoré un discours dont

nous avons extrait les passagec ci-apres, intéressants

pour l'explcitation ferroviaire, Le pMinistre y fait =ntre
autres une profession de foi dans les bpienfaits de l'électri-
1P*'Jc::a.tit:::nn.

/L ELECTRIFICATION

Nous sommes de plus en plus nowbreux & savolr que l'électrification
est intéressante a différents égarﬁs. |

D'abord, elle constitue une réponse au probléme de l'importation
des prodults pétroliers, cause essentiulle, sinon unique, du déficit de
la balance cogmerciale.

S1 celui-ci devait persister quelques années encore, nous nous re-
trouverions dans une position intenable, tant pour notre économie que pour
notre monnaie.

Il convient donc de réduire la consommation de pétrole chague fois
que l'occasion s'en présente.

L'électrification nous permettra d'utiliser une forme d'énergie
obtenue & partir de sources primaires diversifiées, ol la part, déja
limitée, des produits pétroliers va encore diminuer : de 34 3 en 1979, elle
pessera 4 12 % dans 5 ans.

Deuxléme avantage, l'électrification diminue la pollution de l'air,
probléme auquel le public est de plus en plus sensibilisé.
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Il est clair que la production d'énergie électrique dans une centrale
est moins nocive.

I1 ne s'agit pas uniquement des odeurs infectes ou des fumées noires
qui heurtent non seulement notre sens olfactif, mais aussi notre sens esthé-
tique. Il y va de notre santé. Le Parthénon souffre de la pollution. Que dire
de nos poumons ! Dans cuortaines grandes villes, la teneur en oxyde de carbone,
gaz inodore et incolore, approche du seuil de danger. Tout progrés technique,
et 1l'électrification en est un, est donc bienvenu.

Enfin, l'électrification est intéressante en ce qu'elle est l'occa-
sion de moderniser l'ensemble de l'infrastructure pour permettre des vites-
ses plus élevées et une fréquence plus grande. Cela implique notamment qu'il
faut construire de nombreux ouvrages d'art et que les dépenses se chiffrent
par milliards.

Mais ces milliards n'auront pas été dépensés en vain. _

Yls permettront pour l'avenir une meilleure rentabilité et, a court :
terme, auront une influence heureuse sur l'emploi. Notre industrie peut
compter, entre autres choses, sur de grosses commances de matériel roulant.
Et pour ne citer que la plus importante : nonante locomotives au cours des

trois ou quatre années a venir.

LE TRONCON ANVERS - LOUVAIN.

L'électrification du trongon Anvers - Louvain est un éveénement. En
effet, ne s'agit-il pas d'un maillon de la dcrsale flamande qui joindra
Courtrai a Tnnﬁres via Gand, Anvers, Lierre, Aarschot et Hasselt.

Les travaux figuraient au nombre des prévisions du plan quinquennal

de la SNCB.
L'électrification a été l'occasion de moderniser l'infrastructure de

la ligne dont les voies ont été totalement renouvelées : ballast, traverses,
rails lourds, car il s'agit d'un trongon qui supporte un important trafic

marchandises entre le port anversois et les bassins de Charleroi et de

Liédge.

On a, de méme, installé une nouvelle signalisation *- -~uvelles
cabines et télécommunications pour plus de souplesse et de :¢. . ité du

trafic.

Pretite annonce

M. MICFEL-SAUSSEZ, rue Z, Doyen, 68 2a 7301‘HASHUEL charhe
1taffectation ies locomotives 3 vareur de la SNCB vers la
fin des innées cinquante ou le dér  des innées soixante
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Trois passages d niveau ont ‘pu étre supprimés et le programme pré-
voit que plusieurs autres encore subiront le méme sort.

Voild qui permettra de faciliter l'exploitation par une vitesse

.nt une frésuence plus grandes.
D&s A présent, la vitesse entre Anvers et Lierre pourra étre portée

de 90 3 120 km/h; cette méme mesure s'appliquera 4 une voie entre Aarschot

et Louvain.
Et méme,.& partir de la fin pai, on atteindra les 140 km/h sur la

plus grande partie de ce trongon, entre Lierre et Aarschot.

Au plan du service des trains, on constatera une amél ioration immé-
diate grice 3 l'organisation d'un service vcadencé unihoraire entre Anvers

et Aarschot pour les trains omnibus et entre Aarschot et Louvain pour les

trains directs.y,

Dimanche 18.1.1981 : on a vovagé gratuitement entre Anvers et Louvain.

.La journée "portes ouvertes" que .la SNCB a organisée le dimanche
18 janvier 1981 4 l'occasion de l'électrification de la ligne Anvers -
Lierre - Aarschot - Louvain et qui gpermit au public de voyager gratui-
tement sur cette relation a connu une affluence extracrdinaire. Plus de
50.000 vovageurs ont proflité de ce geste de la SNCB de sorte que les
dix~huit trains qui assurent, les dimanches, le service normal dans cha-
que sens se sont avereés i1nsufiisants nonobstant le Zait que chagque train,
normalement composé d'une rame Jdouble, avait été quadruplé. Déjad apres le
départ de Louvain du train de 2hl9, des convois spéciaux ont di étre
mis en marche sour absorber la masse des voyageurs.

Au cours de cette journée, 45 trains spéciaux ont circulé et, mal-
gré cela, de ncombreuses cerscnnes ont du se contenter d'une place "de-
bout”, Il n'en reste cas moins cue tous, sans exception, se scnt montrés
enchantés de cette initiative de la SNCB qul a, sans conteste, constitué
une excellente acticn promationnelle auprés de.ceux, -encore nowbreux, guil
n'utilisent que rarement, ou jamais, le train.

Ces résultats ont égalexent comblé les quatre villes qui ont contri-
cué au succeés ce l'entreprise en srernant différentes cesures de circonstan-
ce au profit des sar tl_lgants 4 la sournée "portes cuvertes". Le zoco d'An-
vers gui avait =ctroyé les mémes prix d'entrde gue pour la fermule "Un

beau Jour 4 ... " a enregistre anviren trois onille visiteurs de plus; a
Lierre cuelzue mille curieux zont allés voir la Teur Zimmer et le Musée
d'Aarschot a zu faire état de 400 entrées.

nfin 4 Louvain od, entre autre, l'accés de 1'EStel de Ville était
gratult, l'afflrence était telle que les 4000 dépliants 4 distribuer
étalent déid épuisés a4 15h3o0.

t'l

Cet afflux de voyageurs s'est naturellement répercuté sur les entre-
prises du secteur Horeca. La vente dans les buffets de la gare d'Anvers Cen-
tral p.ex. a été de 80 4 30 % plus élevée Que normalement et certains
établissezents Z2es environs ont du fermer orématurdément leurs portes
faute de zZcissons ot de nourriture, Ce fut également le cas A Louvain, mais
d Aarscnot et 4 Lierre aussi, on enreglistra un fort accroissement du
chiffre d'affaires de ca secteur.

Les organismes qui ont participé 4 cette journéde "portes ouvertes”
ont donc %outes les raisons d'écre satisfaits de son organlisatcion et de

son dérculezent. Rad - Info 02-8/
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IEiEnE 19 :-prnishgatiun du service vﬁ?ﬁgeura au~-dela de

HeerpelttlTrup cher |

Cette question a été évoquée dans une question parlementaire
du député Kelchermans, en septembre 1980. Celui-ci préconisait
la prolongation du service voyageurs actuel Anvers -.Mol -
Neerpelt, rétabli depuis 1978, jusqu'a la gare-frontieére de
Hamont, desservant une importante commune.

Le Ministre des Communications a répondu ce qui suit :
"L'ouverture du trongon Neerpelt — Hamont pour des trains
de voyageurs nécessiterait un investissement pouvant 8tre
estimé a environ 50 millins de francs. Ce mentant implique
‘'un équipement du trongon Neerpelt - Hamont analogue 2
celui du trongon Mol - Neerpelt, électrification comprise

(NDLR : cette électrification est prévue pour 1985 entre
Mol et Neerpelt).

En dehors des cofits d'investissement importants et des
dépenses d'exploitation élevées (au départ de Hamont, une
méme rame ne peut 8tre réutilisée immédiatement pour le
retour & Anvers, comme c'est le cas 2 partir de Neerpelt),
résultant d'un prolongement de la liaison des trains de
vVoyageurs Anvers-leerpelt, on ne peut pas perdre de-vue le
fait qu= Hamont ne pcurrait &tre envisage comme point de
concentration assez important pour fonctionner comme terminus
d'un service voyageurs.

La desserte de Hamont par le transpor: public entre mieux
dans le r8le de la SNCV, gui desseri actuellement Hamont et

-

toute la région par autobus a vartir de Neerpelt.™ .

Cette section deBXxm de la ligne 1S ne reverra donc pas son
trafic voyageurs, disparu le 4 octobre 1953.

oy S il

Et la ligne 20 Hasselt — Lanaken - Maastiricht ﬂ

Dans le plan de restructuration SNCB de 1979, aujourd'hui
dépassé, on avait préconisé une nouvelle relation de

type "Intercity" Anvers - Hzaselt - Lanaken - Maastricht -
Aachen — Kb&ln. Ce projet rejoignait les souhaits des milieux
d'affaires de la régon'd'llasselt, qui souhaitaient la

remigse en service de la ligne 20 Hasselt - Maastricht

pour les voyageurs.

Le Mimnstire a précisé en juillet dernier & un parlementazire
qu'une recente concertation entre la SNCB, les N3 et la DB

a montre que ces réseaux n'édtaient pas intéressés par une
nouvelle liiaison intercité Anvers-Maastricht-Aachen-K&1ln.

En consequence, ctte idée n'est pas réalisable.

Dans le nouveau plan de rationalisation SNCB (voir Trans-Fer
n® 17), on reléve cependant que la SNCB va faire des études
de rentabilité pour la réouverture en service voyageurs
régional de cette ligne, actuellement & exploitation simplifiee.

L{igne 21A : Hasselt - Elsden L
ors du conseil d administration du 19.12.80, il a été décidé d atten-

dre une dcécisjon définitive quant au maintien ou a la suppression du
service voyageurs.,
(H.A.)
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[Ligne 36C - Bruxelles Central - Aéroport - fréquences accrues ]

Dans l'horaire actuel (1980—81)3 le ermier départ de Bruxelles
du "petit train bleu' est fixé a 6.33 a la gare centrale et
le dernier 3 20.00. Aprés cette haure, les trains étaient ...

remplacés par des autobus !
A partir du 31 mai prochain (changement d'horaire), les autodbus
de substitution seront remplacés par des trains. Six services

supplémentaires seront nis en place aprées 20.00 (dernier départ
de la gare centrale 2 23.C3), tandis que le premier départ de

la journée sera fixé a 5.36.

Cette mesure permettra au personnel de l'aéroport de se rendre
3 son lieu de travail en empruntant les transports en commun.

D'autre part, la capacite des avtobus vespéraux actuels était

tres nettement insur’isante, vu le nombre important de départs

et d'arrivées d'avions en soirée.
Une bonne nouvelle, et une mesure que l'on attendait depuis

longtemps...
(d'aprés Le Soir, 20.2.81)

Eigge 37 - Litge Verviers — Aiz-la-Chapelle

Lesgmxbléwaique::rrzimmun:acmﬁﬂlanaﬂ;leslwtdtam:;de
welkenraedt et de la région pour leurs déplacerments journmaliers vers
Aix-La-Chagelle seront bientdt résolus sur le plan ferrovizaire.

A la demande du Vice-Przmnier Ministre et Ministre des Cammunicatians
Guy 'SPITArLS, la S.N.C.Z. vient de décider que la desserte de la ligne
mielkenraedt/Aix~la-Chapelie” sera assurée, 3 partir du 31 mai 1681,
par la mise en service surolémentaire des trains suivants (dimancnhes
exclus) ;

Sens Welkenraecdt/Aix-la-Chaoelle

Welkenraedt 7 H 09, y Alx—-la-Chapelle y: ¢ H 224
9 4 51. 10 H O5S.
12 H 17. 12 H 20.
19 H 23. 19 H 36.
22 H 28 22 H 41.
Sens Aix-la-Chapelle/Welkenraedt
Aix-la-Chzpelle 7 H 30- »y Welkenraedt > 1 H 43.
10 H 15. 10 H 28.
12 H 40. 12 H 53.
19 H 4a. 19 8B 57,
22 H 50. 23 H 0O3.

Ce nouveau service sera assuré par les automotrices
doubles de service intérieur de la SNCB., A noire
connaissance, il s'agit d'une premiére : depuis 1966

et jusqu'a présent, seules les locomotives électriques
SNCE monocourant série 20 & 26 et les polycourant série
16 / 18 pénétraient en gare bicourant d'Aachen Hbdf.

Rappelons que les automotrices doubles de la SNCB dépassent
aussl d'autres frontieres en serxice régulier : elles
agsurent tous les servicea sur la ligne CFL Luxembourg -
Kleinbettingen; l'un ou l'autre serxice omnibus
Charlercl - Erquelinnes eat prolongé a Jeumont., Eniin,

les rames quadruples 800 pénetrent a mi-pulssance en

gare de Roosendael dans le cadre des services entre la
gare-frontiere néerlandaise et Ostende par St-Nicolas,
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tﬂarenir de la ligne 42 Rivage - Trois-Ponts - Gouvy Euite..l

Depuis quelques numéros, nous vous tenons au courant de 1l'évolution
de la situation concernant la survie de cette ligne, dont la

SNCB envisageait récemment, sinon l'abandon, a tout le moins

la mise en sommeil.

Deux éléments neufs sont actuellement 3 verser au dossier :

Le Conseil d'Administration de la SNCB a réexaminé le probleéme
. de 1'électrification éventuelle de cette ligne (sans préciasion

du probléme technique de la tension d'alimentation) lors

de sa réunion du 19 décembre dernier.

Il s'est avéré, au cours de cette réunion, que l'électri-
fication de la ligne 42, 2 réaliser avec l'accord des CFL
(Chemins de Fer Luxembourgeois) ne devrait pas &tre prévue
avant les années 1987-88. Il serait donc prémature de faire
des conjectures au sujet de l'évolution du trafic a des
échéances aussi lointaines. Néanmoins, la sidérurgie grand-
ducale utilise pour le moment, en grande partie, du minerail
de fer lorrain, dont la teneur en fer est assez basse. Cette
industrie est décidée a l'abandonner progressivement dans
les anndes a venir et 32 le remplacer par du minerai riche
en provenance d'outre-mer. Dans cette perspeciive, la SNCB
et les CFL auraient a absorber un trafic supplémentaire de
6 millions de tonnes sur base de la production moyenne
d'acier de ces derniéres années (NDLR : on suppose que

le minerai arriverait a Anverd et que le rail serait chargé
du transport terminal vers le Grand-Duché).

Or, 1 se fait que les CFL ne pourraient matériellement recevoir
vn tel trafic supplémentaire s'il était achemineé via les

lignes 162(Namur - Sterpenich)et 166/165(Namur - Bertrix -
Virton - Athus)., La ligne Liége - Gouvy - Luxembourg devrait
alors &tre ¢lectrifiée afin de supporter ce nouveau trafic,

au départ des ports belges.

On notait aussi au Conseil d'Administration qu'il ne s'agissait
aucunement d'apauvrir le trafic actuel des lignes 162 et
165/166, mais plutdt de prévoir un détournement par la ligne

42 du trafic excédentaire.

Décision ministérielle concermant le maintien et 1'électrifi-

A e A —— T — — — — —
i — N —

cation de la ligne 42

o — — - A ——

Des articles de presse récents (p.ex. La Gazette de Liége du

23/2/81 ou La _Libre Belgique du 26/2/81) annoncent une bonne
nouvelle, qui réjouira tous les amateurs que nous SOmmes,

mais aussi les mandataires et population de la vallée de
1'Ambleve,
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Des négociations se sont .établies 3 haut niveau entre autorités
belges et luxembourgeoises .sur 1'itinéraire Liege-Luxembourg
via Gouvy - Trois-Vierges. Il semble que les luxembourgeois
aient été particuliérement actifs dans ces contacts, car il
leur paraissait impensable de voir leur ligne du nord (1/3 de
leur réseau) coupée a Gouvy dans l'hypothese ou la SNCB aurait
négligé l'itinéraire Trois-Pontas — Gouvy : elle constitue en
effet, comme le Conseil d'Administation SNCB l'avait rappelé,
une infrastructure essentielle pour l'approvisionnement 1lde
1'ARBED. D'autre part, lors de la constitution des CFL, ou
1a SNCB a une participation, le chemin de fer belge g'est
engagé A ne jamais détourner le trafic ferroviaire au détriment
du réseau luxembourgeois. On notera aussi que les mandataires
de la région de l'Ambléve .avatent, eux aussi, multiplié leurs
interventions pour le maintien de la ligne.

Toujours est-il que Monsieur Spitaels, a 1l'époque encore Minisire
des Communications, aprés concertatlion avec Monsieur Werner,
président du Conseil des Ministres Luxembourgecis, a marqué
son accord de principe sur 1'électrification de la ligne 42,
ce qui devrait garantir son mainitien en service définitif...

c8té luxembourgeois, on a décidé d'investr 3 milliards de F dams
1a modernisatior et 1l'électrification en 25.0C0 Volts 50Hz de

la ligne Luxexbourg - Ettelbrick - Gouvy. Ces travaux pourraient
8tre terminés en 1985.

 C¢8té belge, on a décidé d'investir 2'milliards de ¥ pour 1'électri-
fication de la ligne 42 jusque Gouvy. On utiliera le courant
continu 3000 volts (systéme habituel 2 la SNCB), la gare de

Gouvy étant gare bicourant permettant le contact avec la partie
luxembourgeoise de la ligne, Cependant, le Ministre Belge

n'a pas retenu la suggesticn des mandatailres locaux de profiter

de 1'électrification pour rectifier certainas courbes afin
d'augmentep la vitesse de référence. C8té belge, les travaux

ne seraient pas achevés avant 1987... voire 19%0.

L!équipe

Nous avons pensé que le lecteur aimerait connaftre en détail

1'équipement actuel de la ligne 42 afin d'apprécier pleinement
1a valeur - et aussi les limites - de la décision belge. Notire
source est constituée par le Plan Schématique de Signalisation
de la ligne (mis 3 jour en décembre 1980) —

Ligne 106 Tubize - Clabecqg - Ecauasinnes]

Ferro-Flash de Mars 1981 annonce gque la SNCB pourrait
abandonner toute exploitation voyageurs de cette ligne
en mai 1982, La raison en serait la trés faible fréquen=-
ttion des trains de cette ligne, assurés pour le moment
dans la plupart des cas par des autorails série 46. Un
service de substitution par autobus serait mis en place
3 la méme épogue, avec évidemment un allongement des
temps de parcours,

Paradoxe... Les servies de la vole renouvellent pour le
moment .les traverses et régalenit le ballast sur certaines
gections de cette ligne...
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‘ Ligne 42 - Rivage (exclu) - Trois-Ponts = Gouvy frontiere 12/80

Vitesse de référence : 90 km/h
Block téléphonigue
Instaliations : acubis voie {I vers Gouvy, 11l vers Lidge) ds
. .Rivage a Gouvy
simple voie de Gouvy & la frontiére (et Trois~V, )

Description (sens Rivage exclu — frontiére)
Borne Kilométr.| Localité Installations
22.850 (+) raccordement Lhoist - Renland
25.528 Martinrive point dtarrét & fermer le 31/5/81
28,103 Aywaille block 2 hors service par intermitt.

signaux lumineux

voies I et 11l

3 4 5 6 7 en impasse

31.296 Remouchamps BR subsistant P.A.
31.866a3%32,486 |tunnel de Remouchamps
3%3.216 Nonceveux P, A,
36,807 Quarreux Poka fermé au 01.06.80
39.231 Lorcé-Chevron | P.A. 2 fermer le 31/5/81
41.240 Stoumont block 6 hors service par intermitt,_

signaux lumineux

voies I et 11

. 3 4 cul-de-sac cfté Liege

42.342342,622 |tunnel de Targnon | -
44.341244.469 |tunnel de Xhierfomont
45.141245,.391 tunnel de Cheneux
46.771246.830 |tunnel de La Gleize
47.258 La Gleize BR subsistant

PA A fermer le 31/5/81
50.256 Roanne-Coo BR subsistant

PA fermé au 01.06.80
51.555a51.860 tunnel de Coo
52,258 Coo | PA
5%.916 bifurcation ligne 45 (BK 21.280 ligne 45) sur voie I
54,025 Trois-Ponts block 9 ligne 42/4 ligne 45 (BK21.389)
54,770 Trois-~Ponts block 10 ligne 42

55.223855,568

signaux lumineux pour Bl 9 et 10
voles I II 111
4 5 6 7 & double issue
8 9 10 cul-de-sac ancienne remise

11 12

tunnel de Trois-=Ponts
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lLigne 42 (auite)'

Borne km Localité Installations
60.575 N Grand-Hallcux | BR subsistant PA - .
65.580 Rencheux PA
66.627 Vielsalm block 14 lumineux c8té Lidge
mécanique c8té Gouvy
voies I II

3 4 double issue
5 67 8 cul de sac

68,207 Salm-Ch&teau PA
71.150 Cierreux PA
74.078 Bovigny block 16 Hors service par intermitt,
slignaux mécaniques
voles I II
3 4 cul de sac
78.014 Gouvy block 17 BK 77.997 lumineux

block 18 ligne 42 BK 78.751
10 ligne 163 BK 57.700 Tumineux

voies I II III IV
faisceau 5 a 8
faisceau 9 a 16
| ' 17 : voie remise (+ 23)
19-20 : cour a marchandises
39 et 41 : raccordement Esso - il
slagit en fait de l'amorce de
l'ancienne ligne vers St-Vith
remise : 25-27
30 a 35 couvertes
36 portique
2 - 58
+ plaque tournante de 18 m,

80.123 SKCB

93.431 CFL frontiere géographique
91.635 CFL dernier signal belge (ALL)
91.619 CFL signal de changement d'exploitation

(le signal correspondant. vers Liege est & 92,726CFL)

Trois-Vierges est situé a 9,106 km du Bl., 18

—— . AT — —

Source : PSS mis & jour en 12/80

Abréviations : PA = point d'arr€t / BR « bdtiment des recettes
BK = borne kilométdgue

les voies en chiffres romains sont les voles de
réception des trains de voyageurs

R.M. avec l'aimable collaboration
de B.,Jar, que nous remercions ici,

'NB : les cumulées des points d'arrét sont données par référence
au bord du quai nord,



Eruggamme des élggt:f}_ficatiuna]

ate prévue. | N° Trajet km
avril 81 5T Dendermonde-Lokeren 16
mai 81 75 Kortrijk-Mouscron (1) 18
sept 81 60 . | Jette~Dendermonde 28
sept 81 13 Lier-Kontich >
sept 81 35 Aarschot-Diest-Hasselt 37
déc 81 15 Lier-Herenthals 20
déc 81 718 St-Ghislain-Tournai 39
déc 81 75 Tournai-Mouscron 18
1982 | 94b Tournai-Blandain Irnntiirl (2) 10
141(? I;E.c}uiu&n_.._ -au-— x!él:;tt Jét-&-)t.u LeuV, 159

34 Hasselt-Tongeren-Glons
34 Glens—Liers T
89 Denderlecum~Zottcegem 21
108 Haine-St-Fierre-Binche 9
1983 125b | Flémalle-Xinkempeis 10
39/49 | Fupen-Welkenraedt-emtzen 18
52/5%4 | Boem-Willebroek-lieckelen 10
53 G-t-Dtniu“ic-Mﬂ.- 40
113 I Mamage-Piéton 10
54, Willebreeck=St-Niel 2as 20
15/29 Hnnntal--rma 18
1984 24 | Gllu—’fial—!'hntl-n 38
94 Tournai - Hal 68
S0b» I Ath-Jurbise 14
140 . | Charleroi-Ottignies 39
97 St-8hislein-Quiévradn 10
%0 Dinitrluuv—kth _ 40
1985 24 Mentsen-Aachen (Yllt) (4) 10
123 | Enghien-Braine-le-Comte 13
167 Arlem=Athus (5) 11
89 Zottegem—¥Xortrijk 43
123 Geraardsbergen-Enghien 17
66 Brugge-Kortrijk 52

=

(suite et renvois page suivante)
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Electrifications (suite)

Date prévue N° Trajet m_n km
1986 15/19 |Hrentals-Mol-Neerpelt 44
69 Kortrijk-Ieper 32
154 Namur-Dinant 28
43 =~ |Liége-Marloie 65
132 Charlerui-Walguurt 22
1987 ? 42 Rivage-Gouvy frontiére (6) 57

renvois : (1) Mouscron gare bi-comnrant 3kV SNCB/25 kV 50 Hz SNCF
(2) aucune décision n'étnt prise pour 1l'électrification

(3)
(4)

(5)

(6)

du prolongement SNCF vers Lille (les Frangais ne
semblent pas tres chauds...), on ne sait ou se
situerait la jonction électrique

"écluse™ électrique prévue pour jonction 3kV SNCB/
1.5kV NS probablement sur parcours NS

Montzen gare bi-courant 3 kV SNCB/15 kV 16 2/3 Hz DB,
le trajet belge Montzen (sortie est)— frontiere
sera €lectrifié en alternatif

Athus étant en partie électrifié en 25 kV 50 Hz CFL
depuis le 29.05.61 (faisceau marchandises), un
probleme de coexistence de deux sortes de courant
s'y posera

Gouvy gare bi-courant 3 kV SNCB/25kV 50 Hz CFL

R.M. d'apres Vebov Xoerier n° 47

fodifications a 12 nomenclature =2t =2u ré;ime des lignes SNCB[

Ligne 150 :

Tamines-Mettet (2) devient Tamines-Aisemont BK5910 (2)

Mettet-Haut-le=Wastia (3) devient Aisememont =

Haut-le-wastia (3)

Haut-le-Wastia-Bif, Anhée (2) inchangé
Jemelle-Hour-Havenne (3) inchange

(2)

Il

(note du 28/1/81, publiée le 4/2)

ligme 2 exploitation simplifieée., Circulation exira-

ordinaire de trains de voyageurs soumise a autorisation
préalable
(3) = ligne hors service pour les besoins de la SNCB

Ligne 247 : branche nord : Faisceau Criquelion - Ghlin

a remplacer

Tigne 247
ligne 242 :
ligne 242A:
ligne 242B:

sud : Faisceau Criquelion - Darse Rivage

faisceau Criquelion - darse sud
rivages sud de Jemapre
rivages nord de Jemappe

Les possesseurs de la carte des voies ferrées de Belgique
modifieront leurs annexes 2 et 4 en consequence,

P.A.
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TRAINS SPECIAUX - CIRCULATIONS EXCEPTIONNELLES.

Période de juillet A décembre 1980

[Juillet \

- Mardi 29 : Circulation de 1'AR triple 4004 de Kortrijk vers
Heer-Agimont via Gent-Sint-Pieters - Brux. Midi-Nord
et Namur pour le trancsport d'une troupe de Scouts
de Heer-Agimont a Kortrijk (par le méme itinéraire).

[Auﬁt ‘

Pour le transport des participants d'une croisieére
maritime organisée par "La Libre Belgique"”, HK circule
entre Liege-G. et Zeebrugge Mole via Brux. Composition :
HLE 2315 + SR 1 + 1 D Furofima + 5 M 4 I cl.

La rame étant tractée par HLR entre Zeebrugge Formation
et le Mole.

- Samedi 2

- Vendredi 15 : Retour des participants de la Croisieére., Mémes HK
organisés en sens inverse, la SR 1 étant remplacée
par une AR. '

- Vendredi 29 : Visite d'un générai WS 4 1'0Otan - Circulation de
1'AR D.B. double VT €08 803 provenant de Berlin -
"Lichtervelde W. de Aix Hbf 2 Brux. Midi et retour
le lendemain.

Septembre

- Mercredi 3 : AR SNCF du type X 45C0 provenant de Crell circule
de Jeumont 2 Wavre via Charleroi-S , Jemeppe S/S.
et Gembloux et retour pour acheminer des enfants

av. Walibi & Blerges.

- Samedi 6 : Pour le transport 2e + 3 000 rappelés aux manoeuvres

de 1l'armée, Mise en marche de 3 HK entre Tournai et
Sourbrodt via Ath - Mons - (téte & Queue - remorgue E)

- Manage - Charleroi-S. - Lidge-G. (téte &2 Q - remorque Z)
- Verviers C. - Welkenraedt - Raeren - (Téte a Q) et
Montjole,.

Composition : 3 x 14 HV B 8 ou A K.

- Samedi 20 : Transfert d'une locomotive A vapeur de charbonnage
par ses propres moyens - HL "La Meuse" n® 9 - type
0-4-0, pour le ccmpte du CFV 3 V a Mariembourg.
Vitesse max. : 20 km/h.

Itinéraire : Hasselt - Liers - Liége-G. - Tilleur -
Namur - Charleroi-S. - Mariembourg - Départ de FHS

A 13.20 le 20 - Arrivée 4 9.35 le 21...
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Inauguration officielle de la traction €lectrique
entre Mons et Manage via La Louvigre (1. 118-116).
HK ministériel entre Brux. Midi et La Louviere via
Mons, retour via 1, 116 par Zcaussinnes C. et

Braine-le-Cte.

Composition : HLE 2201 - 1 M 4(2 c1) -2 M 4(1 cl.) -
2 M 4(2 cl.) - HLE 2209.

L

- Du 23 au 26 : Essals de la rame a 2 étages VO 2 N de la SNCF

- Jeudi 25 :

- Samedl 27 :

entre Tournail et Schaerbeek le matin et retour le
solir. Au préalable avait eu lieu le lundi 22,

un HK d'essal Forest- HV — Tournal et retour cnmpnsé
de : HLD 5163 + 1 M2 B+ 1 VO 2N + 1 M 2 B +

HV n° 11.

Inauguration du point d'arrét "Delta" sur la ligne 26,
entre Etterbeck et Mérode. 1 AM Quadruple assure le
HK inaugural Bru, Schuman - Bru. Delta.

HL 29013 assure HK spécial Oostencde - Mariembourg

aveec 8 HV "K" + 1 WR, & l'occasion du festival vapeur
annuel. Itinéraire : Oostende - Brugge - Gent-St-P. -
Zottegem - Grammont - Enghien - Braine-le-Cte -
Marchicnne-zu-Pt et Walcourt. Retour le soir 2a

Leuven via Marcinelle - Fleurus - Ottignies - Brux. Q.L.

et Schaerbeek.

- Dimanche 28 : A l'occasion de la visite 2 Mariembcurg du Groupe-

- Du 2

ment des Amis du Rail Luxembcurgecis (GAR), suite

3 la circulation de leur HL vapeur n° 5621 du type
1-5-0 sur la ligne CFV 3 V Mariembourg - Treignes,

mise en marcne d'un HK spécial Luxembourg - Mariembourg
Compnose de 5 HV RIC ces CPL - via Jamur et Charleroi-S.
Remorqué par ELE série 20 (LL) de Lux a FCR et par

HLD 51 (LNC) de FZR i Mariembourg. Retour le soir

par itineéraire inverse.

.10 : Essal de la rame SNCF a 2 etages V0O 2 N entre

Lessines et Schaerbeek le matin et retour le scir,

{ Octobre

- Vendredl 3 :

Circulatiﬂn pcur une firme privée hollandaise de
1'AR NS n° 20 de Nijmegen (NL) A Brux. Nord via
Roosendaal.

Se rend le samedi 4 A Brugge, et de la, retourne

3 Roosendaal via Gent-St-P. et Berchem (1. 50-59-12)
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A la demande d'une firme de publicité organisant

le voyage annuel au proflft de son personnel, un HK
dircule de Groenendael a Mariembourg via GCemblcoux -
Jemeppe S/S. - Charleroi - Ensuite Z vers Mariembourg.

Composition : HLE 2623. + 1 AK + 1 WR + 1 AK.

- Vendredi 10

Campagne annuclle de mesure des caténaires. Circu-
lation d'un HK spéecial sur toutes les lignes princi-

pales €lectrificees du reseau,
Composition : HLE 2022 + HV ES n°® £01 + 2 HV B 8.

- Du 20 au 27

- Me 22 et Je 23 : Pour acheminer d'anciennes grenades au gaz de
14-18, couldes dans des blocs de béion et chargés
dans des wagons fermés T bfg, 2 HK scnt mis en
narche cntre Westrozebeke (Domaine militaire) et
Zeebrugge-Fermation, lieu de chargement sur un

navire pour l'immersion en mer.
Composition : 2 HLD série 60 (FKR) + 44 HG T bis =
+ 1 770 €.

Itinéraire : Westrozebeke - Xoitemark - Deinze -
Merelbeke - (Téte a Queue) - Brugge - Zeebrugge.

[Navembre
. {

- Mardi 4 : Circulation du Train royal entre lz remise de Forest

et Libramont et retour, remorqué var HLE 2311 .
Motif : Parcours de rodage.

- Mercredi 19 : Circulation pour l2 compte du parlement de 1'OTAN,
d'un HK Brux.-Central - Brugge ot retour. Composi-
tion : HLE + 2 M L (le cl.) + SR2 + 2 M 4 (le cl.).

[Eﬁcembre l

- Du 3 au 6 : Circulation du "Train de la Crache" de RTL.
Itinéraire : Bru.-Mid! - Gembloux - Charleroi-S. =~

Namur - Libramont - Bertrix - Luxembourg - Namur -
Liége-G. - Verviers-C., - Liege-G. - Mons - Brux.-Midi.

Composition : HLE (ou HILD) + 1 D Euro + 2 WR + SR 1 +
2 AD SNCF + 1 AK + 1 WL {(MU) + 1 D Euro.

- Vendredi 5 : Pour acheminer l1'aide matérielle aux sinistrés du
tremblement de terre d'Itallie, un HK formé de HG
fermés (Type G) et plats K (chargés de caravanes)
dénommé "Le train de Liége" part de Bressoux vers
1'Italie via 1'Allemagne.

Remorque SNCB par HLD 55 de Kinkempols Jjusqu'a
Aachen West, via Welkenraedt et Montzen,
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Une HV occupée par des Jnurnaiistes accompagnant le
traln est classée en téte au départ de Bressoux.

Un 2e HK suivra le ler, ayant di €tre dédoublé, et
circulera via Visé et Montzen.

- Lundi 8 : Dans le cadre de la promotion des transports publics,
Mr.le ler Ministre et ses invités se rendent par HK
spéc%al de Brux.-Midi a Liége-G. (retour dans 1l'apreés-
midl).

?0mpa?ibiun * HLE 2201 + 1 M 4 (1 cl) + SR2 + 1 M &4
2 el). |

- Samedi 13 : A l'occasion de la présentation de la nouvelle saison
d'été, FTS - Frantour,organise un "train de promotion"
Bru.-Midi - Paris-Nd et retour le lendemain).

Composition : (Toutes les HV étant SNCF).

HLE 1607 + 2 Bc + HV SSC'+ 2 Be + 1 SR + U4 Be +
1l SR + 2 Be + 1 HV Ciné.

‘Préciainngﬂ@iverses sur des liegnes SNCB

Ligne 241 Leval Puits Ste Barbe ) ,
Prolongée vers le raccoraement "Centrale electrique de Péron-
nes" ; en fait son terminus se situe & 3,3 Km du BV de Leval.

Mise en service le 16,02.81 (ES. 10.02.81).

{R«He)

Ligne 108

Le trongon Binche a Peissant (impasse BK 30,1) est toujours en secvice
pour le raccordemcnt SILICA 3 Pelssant.

Par contre les trongons

- Peissant - Grand Reng

- et Faurdeulx - gare privée des sablieres cde Peissant (3Km)

sont hors service

(Hale 11.02.81.7

Les trains internaticnaur de la péricde du 31,05.51 au 22.05.82.
iii**iii*ii***n*********x******i***»**#u****li#****4n**iﬂ**iiii
Dans Trans-fer no 17, page 5, nous avons annoncé la suppression du TEE
IRIS en concluant que la suppression de la rame reversible suisse en-
traine un net allongement du temps de parcours. Monsieur H.nous préci-
se " qu'en ce qui concerne le parcours belge, il n'y a pas de diffé-
‘rence entre la marche-type pour automotrices & deux taux de shuntage
"(appliqué d la rame CFF ex Cisalpin / et la marche-type pour 650 ton-
'nes serie 20. Les allongements d horaire observés sont 3 la mode et
"frappent également d autres trains et d autres lignes. Ils provien-
"nent de 1 application de généreuses détentes visant 3 1 “ameélioration
"de la réqularité, sinon de la compétitivité". Dont acte,
Toutefols notre remarque avait pour but d attirer 1 attention sur
l:allungement du temps de parcours total plus proche de la vocation
d un train international qu un parcours Bruxelles - Arlon.
Cet allongement provient tout simplement de la nécessite du relais
de machine d Luxembourg (téte 3 queue), ce dont étalt dispense la
rame réversible !

H.A,



MATERIEL 21
Mouvements de matériel]

* Locomotives de manoeuvre série 81

Le Conseil d'Administration du 27.06.80 a approuvé la déstan-
dardisation de cette gerie en resison des avaries et frais

importants de réparation,

8102 mise hors service définitif par PV approuvé par la DG le 29,08.8:

* Locomotives de manowuvre rsérie 71

Le m€me CA a approuvé la déstandardieation de cette série. Sur
un effectif initial de 6 machines, l'une fut démolie par accident
en 1964, les cinq autres équipées d'une transmission VOITH complétée
par un inverseur-réducteur MYLIUS (en remplacement d'une trans-
misgion SEM). Depuis 1976, elles ont été retirées du service

pour avarles graves au carter du moteur,.

Miees hors service définitif par P7 approuvé par la DG :

7101 et 7103 le 28.11.79

7102 et 7104 le 10.07.80

7105 le 29.08.80

Toutefois, la 7103 ne sera pas démolie, mais conscrvée pour le
futur musée des chemins de fer

* Locomotives dlesel série 66

Les trois unités ont été équipées d'ure motorisation ABC et
renumérotées dans l'ordre 7101 - 7102 et 7103.

Elles passent en classe 7 (loco. de manoeuvres de grande
puissance). fectation : FNDM depuis le 01.12.80

* Locomotives diesel sirie 61 .

La 6113 de FKR avariée gravement lors cde la collision de Muizen -
du 24,.,11.80 a2 été mise hors cervice définitif par PV approuvé
par la DG le 05.02.31. Depuis le 09,12.80 a Salzinnes, elle

sera dépecée pour preéléevement d'organes. La 6108 est entrée

a Salzi le 12, T t. Mise hors écritures
i 2ts 1200 puanﬁ’ﬁufda"e Ji-ﬁizméar.gceursn%%e Te 5.5.81 par D]’J{r M

note : la mise "hors écritures™ ou "hors inventaire™
correspond a la date d'approbation de la
Direction Générale (DG)

¥ T.ocomotives série 72

Lors du CA du 29.12.80, la déstandardisation de ces locomotives
a été déecidée,

Nouvelles des Chemins de Fer Luxembourgeois (CFL)

@ Ligne 7 Luxembourg -~ Petange }vaie diracte) : l'électrification
de cette voie unique en 25 kV/5CHz ast en cours : sa mise
en service reste prevue pour le 31 mai 1981, quoiqu'il reste
encore & l'heure actuelle beaucoup de choses a faire,..

e Nouveau triage de Bettembourg : la mise en service de la
premiére zone de ce triage a éié effactuée le 2 mars 1981

Un membre grand-ducal



'bgpmandgg_ge matériel roulant a la SHCBI

AUTOMOTRICES

¥ classe O - série 03 : 4 X 35 unités sont commandées
effectif envisagé : 200

LOCOMOTIVES ELECTRIQUES

* gérie 11 : on envisage la construction d'une locomotive BB
bl-tension 3kV/1.5kV pour trafic Bruxelles -
Amsterdam, Ce serait un développement bi-tension
de la locomotive série 21,

12 exemplaires prévus apres 1985

ldem que série 11, mais bi-courant 3000V/25.000V SO0Hz
pour trafic avec la France.
10 (ou 12 ?) exemplaires prévus aprés 1985

* série 21 : locomotive monocourant BB dérivée de la série 27,
identicue pour la partie mécanique, mais moins
puissante (3000 k¥).

30 exemplaires sont commandés (sur 50 envigagés),
livraison a partir de fin 1983,

¥ périe 12

L] ]

* gérie 27 : locomotive monocourant BB de 4.150 kW, 84 tonnes,
frein rhéostatique, commande en UM,
60 exemplaires commandés, livraison cette année
pour les premiers exemplaires
AUTORAILS

On étudie un autorail diesel (ou 2 accumulateurs ???) capable

de desservir les lignes non électrifiédes. Il n'apparaftrait pas
avant 1984,

JOCOMOTIVES DIESEL

On étudie une locomotive diesel de manoeuvres destinde a remplacer
les séries supprimées (voir notre article sur le sujet)

FATERIEL VOYAGEURS

* 580 voitures M4 (50 A 430 B 65 AD 35 BD)

¥ 40 Bc (couchsttes)

* 20 voitures restaurant ou libre-service Quick-Pick
* 150 voitures RIC sont envisagées

d'apres Vie du Rail n° 1780, Vebov-Koerier 47
et Ferro-Flash de mars 1981.

E;évisinns de mige hors -service de matériel moteuﬂ

h-b:' série date de mise HS matériel de rqpplacement
AM 09.C 1685 série 11
HLE 22 et 28 1985-~1990 série 21
29 1982-1983 série 27
AR 40 1982-1983 matériel électrique
43 1984~1987 idem et nouveaux akorails (?)
46 1983-1986 idem et série 45
49 1981-19873 idem
HLD 59 18983-1989 série 27 et AM
60 sauf protot. 1962-1987 série 27 et AM
64 1982-1983% idem et série 62 d'Aarschat
HIDR| 70 (nouvem1)1986-1987 nouveau matériel
83 1985-19S0 réorganisation services

RsM,., d'aprés Vebov-Koerier 47
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IMatériel moteur étranger pénétrant sur. le réseau SNCB
—{Informations personnelles et VzBOV-Courier 41)

Au service d'Miver 1980-81, le matériel moteur étranger suivant
pénétrait SurT le réseau SHCB :

Matériel Nederlarndse Spoorwegen (NS)

Ligne 12 : diesel NS 2400 sporadiquement entre Essen et Anvers N.
Ligne 19 : diesel NS 2200/2400 4 Neerpelt
Ligne 20 : diesel NS 2200/2400 A Lanaken

Lignes 25/27/12 : automotrice double bicourant NS 1200 Benelux
(="Am 901 a 904 SNCB)

Ligne 55 : diesel NS 600 A Zelzate
Ligre 40 : diesel NS 2200/2400 a Visé

autoratl NS DE 1 a Liége Guillemins
Matériel Deutsche Bundesbahn (DB)

Ligne 19 : diesel DB 211/215 a Neerpelt (relais direct des trains
de conteneurs "Huckpak" vers la RFA)

Ligne 24 : diesel DB 215 =%t 290 a Montzen

Ligne 45A : venue bi-hebdomadaire d'une diesel DB de ligne 2
Losheimergraben en provenance de EBuskirchen via
JUnkerath. Un lecteur pourrait-il nous en préciser
le type ?

Ligne 49 : Raeren : venue sporadique de diesel 215 et 290 DB.

Matériel Chemins de Fer Fédéraux Suisses (SBB-CFF)

Ligne 161-162 : automotrice guadricourant RAe TEE jusqu'au
prochain changement d'horaire (photographes,
a vos postes !) ;

Matériel Chemins de Fer Luxambourgeois (CFL)

Lignes 42-43-40 : diesel CFL 1800 (= SNCB 55) de Gouvy 2a
Liege Guil et Visé (+ pousse dans les plans

inclinés de la ligne 36 jusqu' & Ansg !)
iese& CFL 1600 (=3NCB 52$ sporadiquement
200 & Gouvy

diesel CFL 160C et 1800 jusque Stockem

diesel CFL a Athus

électrique CFL %2600 A Athus

automotrice dauble CFL 250 a A%us (vuie 3 uniquement)
autorail double 200 svoradiquement & Athus

Matériel frangaia (SNCF)
Ligne 73 : Adinkerke : A1A A1A 62000 diesel

Ligne 75 : Kortrijk : autorail double X4500
Ligne 94 : Tournai : autorail double X4500

Ligne 96 : Quévy : BB 16000, 16500 (parfois 22000)
Bruxelles : CC40100

Lignes 130-125 : Liége : CC40100
Ligne 154 : Heer-Agimont : BB 63000
Ligne 155 : Lamorteau : BB 63000

Ligne 167 : Athus : A1A A1A 620000
Merci aux lecteurs savants de bien vouloir compléter... R.M.

Ligne 162
Ligne 167



24

LES LIAISONS RADIO SOL-TRAINS A LA SKNCB.

Ces dernieres ennées, les liaisons radio de tous genres

ont connu une exvansion spectaculaire. Les progres technolo-
giques réalisép dans la construction de ces matériels, ont en
eftet permis ae lLes alidger et de Lee rendre plus compacts.

Les liaisonn radio établies. grace aux émetteurs porta-

bles ou mobilee touchent actuellement aux domaines les plus
varies: induetries diverges, narine, aviation, taxis, autnhga
et tramrays, vollce, fendarm2rie, services de secours, socle-

tés

¢t

de dépannage, médecins. des particullers (citizen band)
méme les enfants (jeux radiocommandés, walkies-talkies,..).

Le chemin ce fer, lui aussi, vnouvait tirer parti de ces

équinemente. Il n'est pas reste a le trailne dans ce domaine.
A la SYCR les anvlicatisne de la reédio sont nombreuses depuis
plusieurs znnces uaja. Citons notamment :

liaisona antre cabines 40 siznalisation et locomotives de
manoeuvre dans les gares de triage; '
liaisons entre les agzents du mouvement, les agents de
triage, les déponneurs de la traction electrique et les
cabines de Biznalisatiion dans certaines grandes gares;
Liecisong entre factare et facteurs dans les gares de for-
mation;

liaisons entre les rarartiteurs XS et les véhicules d’'in-
tervention =8 (eutornils caténaires, camions rail-route);
liaisonsg entre certains agents travaillant igolément et un
pocste {ixe.

L'in%éret de comminications radio entre les trains en

. ligne et &2e postes firxcs =23t zppnaru tres tdot aux responczables

de

ﬁutrﬂ sccleté raticnzle. Des essala furent realisés déa les

années 50; 'ls se nca“saivlrent denuls lors. Il s'imposait

di

utiliser un h“ﬁa*ei taze finoble e% procurant des lialisons de

bonne qurnlite avee les trains en marche. En effet, opour des
raisons 27i{dentes de 22curiie, 1’'»n ne peut admettre que des
perturbatione d'origines 4i{verses viennent brouiller les com-
municationg 2n cours entre les sonducteurs de trains et les
poeteeg Tixems. Par eilleurs, {1 ne faut vas que ces cormmunica-
tions anient interromoues lors des vassages sous les ponte,
dans les tunnels, etc.

Comme on le volt, {1 y avait de mutipvles problemes

techniques 2 regoudre qvant d'enviegager l‘equinement génerali-

66

du réseau. Tela expllique plus de vinzt ans d’essais et

expérimentaticns. Actuellement, seules deux lignes benéficient

de

lipliscne radlo. Ce sont:

la ligne des zantons de 1'2st (L.45-4§) ou les conducteurs
sont en liaison aves les gares de la ligne grace a des
ewetteu*a-recepteu*a portables qu’ils emponrtent sur la
lncﬂmn {ve. Lepg partici-nantz aux mmltiples voyages effectu-
es par le GTF aur cette lizne ont d'’ailleurs pu se rendre
compte des possibilites offertes par ce systeme}

la ligne 94 Halle-Tournal ou les conducteurs de certaines
locomotives giries 5I et 62 peuvent entrer en relation
entre eux et avec le dispatching de la ligne situe a Mons,
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L'équipement des lignes importantes du réseau vient
d’'€tre déeidé (voir Transfer n°I7 page 30). L'on débutera
par certaines lignes électrifiees et les engins moteurs en
commandé” (hle série 27 et AM série 03) devraient, en
principe @tre équipés des leur construction. En tous cas,
l’emplacement de l’équipement radio est réservé sur la
table de bord a la gauche du confucteur.

. Quoique certeines options restent a définir, i1 est
des a présent possidble de brosser un portralt du systeme
envisagé. Celui-ci s'inspire nettement du systéme appliqué
a la Deutche Bundesbshn.

Description succinte du systeme redfo sol-train prévu 2 1ia
SHCHB.

Possibilités du systeme.

Le systéme radio eol-train permet d’établir une liaison
entre le condvctcur et le dispatcher qui essure la régula-
tion sur ls lignec.

La liaiscn eat golt verbale, soit constituée par des mes-
ceges codés. Ceux~c{ sont utilisées pour réduire au minimum
les opérations lers de la trenamiscion d’informatinneg de
routine qui ne nécecesitent pas l'établissement d’une commu-

nication verbals.

Dans 15 mode d’'estnloitetion qul sera normelement utilisé en
ligne, 1l'appel des trains =28t sélectif e+ seul le conduc-
teur en linison avec le dispatching entend la conversaticn.

Le eystems doit, dane une premierc étave, couvrir l'entie-
reté des lignes électrifiées du réseau. Cette étape sera
réalisée progressivement au coure des prochaines années.

Technique du esvetere.

Le systeme peut présenter 4 états caractéristiques.

Etat repos.

Le systeme est &4 1'état recpos quand aucune liaison n'est
éteblie sur la ligne. Dans cette situation, les stations
fixes implantées le long de la ligne émettent un signal
caractérietique. La réception de ce signel dans un mobile
provoque le bloc age du circuit haut-parleur et rend
disponible 1l’émetteur-récepteur pour l'établissement d*une
lizison. L'état repor est signalé au pupitre de commande.

Etat lorsqu’une lieison est établie.

Dée 1'établissement d’une liaison (poussoir "parler”
actionné par le conducteur), l’émetteur du mobile en
communication émet un signal caractéristique. La détectinn
de celui-ci par l'équipement du dispatching provoque
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1l'arrdt du signal caractéristique de 1’état revos. Les
amatteurﬂ—receptaura ces moblles autres que celuti ayant
etabli la liaison sont blnquea. L'état revos est rétabli
au raccrochage du micro-combiné a la fin de la conversa-
tion.

Etat d'zlarme.

Quelque soit 1l'état du systeme, le conducteur peut. par
l’actionnement du poussoir d’alarme, déclencher 1l’émis=-
Bion d’une tonalite particuliere. Celle-ci est entendue
au dispvatching et diffusée dans les hauts-varleurs de
tous les mobiles circulant sur la ligne. Une communica-
tion verbale oreve peut @tre superposée a4 la tonalits.

Appel général.

Le dispatching dispose d’une poasibilité de diffuser des
annonces verbales a tcus les conducteurs circulant en
ligne.

Equipement d'une locomotive.

L'appareillage place dans une locomotive comprend:

- un émetteur-réceonteur, con alimeniation et son antennc.

- un pupitre de commande avec combiné micro-téléchonique
dano chacun des pcocsies de conduite. Celui-ci est en
principe dissocié du pupitre.

- un haut-parleur qui est déconnecté automatiguement
lorequ’on deécroche le *e”b*ﬂe. Ce haut-parleur est
eseentiellement decstinéd & la diffusion de le unnalite
d’alsrme ct des mescages adressés par le dicpatching a
tous les conducteurs de la ligne.

Dans une eutomotrice, 1’appareillage corporte une
installation indépendante dane chaque cabine de conduite.

Tranemiesion de messages codés.

Sur le puvitre de commande du mobile sont disvosés IO
voyants vpour la récepticn des megsages erdis par lo
dispatching et IO poussoirs pour la egélection des messages
vers le dispatchirg. La eignificaticn attribuee & ces
voyants et poussoirs n'est pas corplatement définie &
l'heure zctuelle. L'Union Iniernationale des Cheming de
fer préconise neanmoins de réserver les fonctions
suivantes:

- informations transmiees vers les trainso:

- autorisation de parler. Cette autorisation doit etre
Tegue par le conducteur pour qu'il puisse engager la
conversation.

- arréet d’urgence.

- test du mobile.

- informations transmises vers le dispatching:

ﬂ---—----—-----------------------‘_---------

- annonce de train.
- test de l'equipement du dispatching.

- demande de conversation.
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PUPITRE DE COMMANDE D'UN MOBILE _

REMARDUE : I'erplocement d2s voyarls el poussoirs est donné @ titre Indicatif

—— — " — ———— % ———
B = —) |
S 5 _
LEGENDE

0. Mise en service du gannecu -

l. Compleur I[nscription n2 troin

2. Compleur cheix cdu_canal

3. Selecltion du mode d’exploitation

£, Seleclion messcge

5. Elfocement du messoge cvont emlssion
6. Conl/irmation du messoge

7. Yoyar’s de receplion du message

8. Elfacement du message qprés reception
5. Poussair ccnversallon

R. Voyant d’occupation ligne

I. Test des lampes a;u pupitre

ﬁ Alarma
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Exploitation de la lisison radio.

Les repéres dans le texte renvoient a la légende du panneau
de comumande représenté ci-contre.

En début de parcours, le conducteur reporte sur un compteur
a 6 chiffres (I) le n°® du train et, sur un compteur a 2
chiffree (2), le c¢csnal correspondant & la ligne sur laquelle
i1 s'engage. 11 sélectionne ensuite le mode d’exploitation A
(3) qui réalise 1l'appel sélectif et les transmicsions de
meeaages. (Les 3 autres modes d'exploitation sont décrits
ci-~dessous).

Erapinons successivement lee différentes liaisons suscepti-
bles d’étre établies entra conducteur et dispatching.

I2) Transmission d’un message vers le dispaiching.

Le conducteur s2lectionne 1'’un des IO messages par l'enfon-
ccment du poussoir correspondant (4). Le voyant s'éclaire.
L'émission du message, auquel eet ineorporé automatiquement
le numéro du *train affichd au compteur, démarre des que le
conducteur enfonce le bouton de conflrmation (6).

Dégs que le n° du trein et le messege s'affichent su pupitre
de commande du dispatching, 11 y a émission sutomatique d’un
sccusé de réception qul provogue l’extinction du voyant
gédlectionné au panneau de controle.

Si,par suite d’une perturbation, la transmiscion n’sboutit
pE3, le voyant de confirmetion cligno_teralt apres quelques
secondes de reitération du message.

L W N - - . e G - - . W —

La réception a bord d’un mobile d'un mercsage émis par le
dispatching, provoque l'éclairement du voyant en relation(?7).
Ce voyant s’eéteint soit var action manuelle sur un poussoir
(8), soit par la réception d’un nouveau message.

- . O . . . .-

Une conversation est toujours établie par une action manuelle
du conducteur sur un pouceoir (9) aprés avoir décroché son
combiné. L'actionnement du poussoir n'est cependant efficace
que 81 le conducteur a regu le message "parler®.

La conversation se termine loreque le conducteur ou le
dispatching raccroche son combiné microtéléphonique.

A noter que le dispatching a la possibilité de mwettre en com-
munication un conducteur avec un abonné du réseau téléphoni-
que de service.
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Cas particuliers d'exploitation,

Dans des situations particulieres, le conducteur peut sélec-
tionner d'autres modes d'exploitation (3).

mode B. Il s’agit d'un mode d’exploitation semblable au
mode A, décrit ci-dessus, mals pour lequel il n'y
a pas de transmission de messages ni d’'epoel
sélectif.
Pour appeler un conducteur, le dispatching doit
lancer un appel général sur la ligne. Pour
établir une converstion, lec conducteur enfonce un
poussoir (9) apres avoir décroché son combiné.

mode C. Il s’'egit d’un mode d’exploitation destiné &
apsurer la compatibilité avec les systémes exis-
tants sur certains réseaux étrangers.

mode D. Il s’agit d’un mode d’exploitation verticuliler
qui permet au conducteur d’établir une Liaison
avec un agent respconsable dana la zone d'mction
d'une gare équipée en consequence.

Dans ce mode d’exploitation, le conducteur n'est
plug conrecté au réseau radio de la ligne.

Au vu de lz description qul précéde, la SNCB & cu ralson de
ne pas fe OICHSEY dans ce domaine. Elle ve te doter d un
systéme de communicatiore radio qui semble tres elatoré et
qui devrait ccuvrir nour longtemps les tesolins d'une
exploitation moderne.

Puissent lezs rastrictions ondzétaires ne pas compromettre
la mise en place de cet 4quipement qui améliorera auesi la
_pécurité des circulations el celle des conducteurs.

G‘i Debra

Dans notre prochain numéro de Trans-Fer, parafira une suite
3 cet article : il corntiendra une petite reétrospective sur
les essais de commuricaiions radio passés avec les trains en

marche a la SNCB.,

Machines 2 vapeur SNCB déclazsées en générateur de chauffage
(type 29) garées 2 Tournai

D'aprés Tourail CFTY n® 14, ce matveériel a quitteé Tournail le
15/02/81 a 8h38 pour Monce2u-Fontaine, ou il sera dépece,

Bibliographie NMBS Stoomlokomotieven type 10 par J. CASIER

Une brochure de 220 pages papier glacé avec 60 photos et
+ 150 dessins et tableaux sur les locomotives a vapeur type 10
Je la SNCB. A00FE envoi compris au compte 412-6131001-97 de

VeEQOV - Antwerpen, Editeur : VeRBOV,
Nos indusiries au Passé par 9 auteurs dont P. VAN BELLINGEN

(éd. Cercle d'histoire et Zklore H. Guillemin a4 La Louviere).
Histoire cdes anciennes entreprises de la région du Centre,

entre autres Baume et Marrent. Plus de 75 photos et plans.

380FB envoil compris au compte 271-0061822-65 du Club Ferroviaire

du Centre, Houdeng Goegnies,
##Le GTF asbl NE distritue PAS ces articles*¥
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L NCIDENTS - ACCIDENTS - Période de juillet & décembre 80}

Au cours du Week-end du & Juillet, suite aux plules diluviennes, des
inondations se produilsent en de nombreux endroits du réseau.

Principales perturbations ayant entrainé une interruption totale
de la circulation :

Dimanche 20.07 - 11h26 - L. 37 - Trooz.

Voie A inondée. Circulation interdite Jjusqu'a 14h#45, ensuite auto-
risée a 40 ¥k¥m/n. Situation normale le 22 a 9hlZ2.

Dimanche 20.07 - 15hi8 - L, 154 - Tustin.

Un riverain signale éboulement sur les 2 voles. Circulation inter-
rompue par une masse de + 100 m) de terres. Service V. retablit

voie A le 21 & 14hCO. Service normal a 19h58 avec ralentissement.
Entre-temps : Bus 3.M.C.V. navettes centrz Yvolr et Dinant.

Lundi 21.07 - 6h00 - L. 39 - Beveren.

La voie s'effondre a hzuteur d'un passage inférieur en 2cnstruction.
Circulation reétablie sur vcie A a i13h05, avecr ralentissement.

Vendredi 25.C7 - ifn23 - L. 117 - 3if, de Feluy-Zoningz. Tamponne-
ment BHKV.

ﬂ

i 7238 Braine le Comte - Manage, (AM 533)tamoponne de front Z 48955 -
HLR 7331 (GT)-sortant du Zoning. AM 533 refoulde de + 40 m et dé-
raille d'un beggis. 2 Hg déraillent. 1 :iig Citerne éventr2, répand

80 m3 d'essence dans les caniveaux. 7 blessés légers. Intervention
Protection Civile. Cir-ulation rétablie le 26 & 15h00.

Cause : Aucun signal d'zrrét n'ayant é¢é dépassé, dérangement signa-
lisation probazble,

Samedi 02.08 - 18h15 - L. 62 A - Ccmines - Déraillement HKM.

Z 47364 Gent-Zeeh. - Armentiéres - 32 Hg chargés de grain -

HL 6082 + 6102 (FXR) dérzille déec 7 dernlicrs Hg en plelne vole.
Cause : Mauvais état de la vole:sur-decartement de 16 cm sur 4 m
de distance. Vole rétablie le 8 vers 12h30.

Mercredi 06.08 - 02h50 - L. 124 - Braine 1'Alleud - Tampornnement

E 157.112 Chitelineau - Schaerbeek, (HLE:2354) arrété au signal
d'entrée de Braine est tampcnné par Z 61411 Baulers - Braine
1'Alleud - (HLR:8001) qui suivait en marche a vue dans canton
occupé. Pas de blessés. 3 Hg de queue du 157.112 gravement ava-
riés et déraillés. Le dernier déraille complétement en Travers
de la voie, et le chargement,-1 remorque routitre "Kangourou'-
culbute dans le talus en contrebas. :HLR 2001 repose sur ler Hg
du 61411, complétement déraillé. Bus S.0.T.V. navette entre
Baulers et Braine. HK directs détournés via L. 96-117 par
Braine le Comte et ianage. Service normal rétaovli a 16h50.
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Dimanche 10,08 - 20h34 - L, 161 - Mamur - Déraillement HKI.

E 18762, le "Luxembourg - Blankenberge Express" revenant de la
Cote, HLE 2322-% 10 HV RIC CFL, déraille dans le grill d'entrde.
HLE complétement déraillée, ainsi que le ler boggile de la lére
HV. Pas de blessés. Les 2 V.P, obstruées. Circulation détournéde
via L. 130 - 144 par Jemepﬁe sur Sambre. Relévement matériel
déraillé terminé le 11 & 14his,

Cause : Manoecuvre intempestive d'une ﬂi :11le au passage de la

HLE.
Jeudi 14.08 - O3h25 - 1. 15 - Baringen M - Acte de malveillance.
Un incendie criminel détrult completement le Bloz2k 2, interrom-
pant tout trafic sur l. 15 et 17. L'incendie a probzablement £%4
2llumé par un pyromane sévissant depuis quelque temps dans lz
région.
Mercredi 20.08 - 1Ch52 - L, 27 - Yontich - Déraillement IIKV,
E 32809 Antwerpen Stocatra - Clabeeca (23 HG minerzi) - HLE 2370.
Suite au bris d'un uar“ﬂge d'essziceu, 15 HG déraillent 2n pleins
voie, obstruant les 2 V.2., 1. 27. Des poteaux catdnaires stant
renverscés, circulation I,.. =8 igalﬂmcnt interronpbue, Bus S.0.C.V.
navette entre Antwerpen Cantraal et llechelen., HXTI dcetourndgs via
L, 15 et 135 par ILier en tracticn diesel. Retarlissexent L. 25 :
vers 13h30; L. 27 : le 28 vers 21n00.
Dimanche 24.085 - L. 118 - Bif, La Fzix & Lz lLouvidre - Accident.
Les 2 V.P. entre La Louvi ére et Bracquesnies étant H.Z. depuils
révrier suite aux travaux d'élecirification 4u triangle de Iz
Paix, les 2 derniers He d'un K bpunnneur opérznt sur la ligne
se détachent =2t partent z 1la ceri*e 2rs urncﬂu=f e CEmMpor-

e

cr
MmO Oom=o
-

S
nant et pcussant une "matisa" d'une firme orivie 1 ¢
action sur la ligne, le tout allant s'deraser dans un ocul-cde-sac
en gare de Eracquﬂ gnies. Pas de blessés - tetisa H.8. - 2 I
déraillés, La ligne <£tant fern€e, pas de conséguence pour 1

service ces HK.

Jeudi 28.08 - ?hﬂ5 - L. 16} - Wideumont - Tzmoonnement =XV,

TT 4950 Bastogne - Libramont AR 4329 (MBX) 4évasse signzal Terié
et tamponne en pleine voie TT 4310 Libramont - Gouvy AR 4335 (FVY)
arrivant en sens inverse, 2 AR dérzillent. Yole unicue obstruce.

6 blessés légers. Situation normale rétaclie a 18nh48,

Les 2 AR ¢tant gravement endommagzés, les cabines de conduite
complétement enfoncédes sont expédics a 1'A.C. Mecnhelen pour
réparatiaon.

Vendredi *.10 - 21h3z - L. 592 - Haasdonk =~ Collisicn a un 2.M.

E 1771 Roosendaal - Qostende AM 822 (quadruple) percute au 2.N. 17
de plein fouet 2 140 km/h. une automobile qui slalommait entre les
demis-barriéres.
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La lére HV de 1'AM se retourne sur le tolt et aboutit dans le
champ voisin.

Les 2e et 3e HV déraillent et obstruent les 2 V.P.

La 4e HV déraille d'un boggie. On reléve 2 morts (dans 1l'auto)
et 6 blessés, dont 2 graves. Service HK navette entre Antwerpen
et Zwijndrecht et autobus entre Zwijndrecht et St Niklaas.

Le 5 a 7Th30, voie B remise en service. Volie A le 6 vers 1€h00.

Vendredi 21.11 - 12h21 - L. 21 - Alken - D2raillement HKM.

Lors de l'entrée en gare du Z 51110 Montzen - Schaerbeek - 34 Hg -
HLD 5157 (FHS), l'itinéraire tracé se libére sous le train et

une aiguille s'ouvre, faisant dérailler le 14e et i5e Hg du HK,
qui s'en vont buter contre la HLD 5172 (FHS) du Z 63515

Leuven - Hasselt stationné en gare. Voie unicue obstruée. Pas

de blessés. Service bus navetie entre Alken et Hasselt. Voie
libérée a 15h00.

Mardi 16,12 - 15h35 - L. 27 B - Muizen - Tamponnement HXM.

Lors de l'admission au faisceau des LZ + LLZ 24999 (HLD FKR 6108 +
6109 + 6070 en UM), ce mouvement prend en écharpe le Z 52901 sor-
tant.

Les 3 HLD de&raillent, une va au £ ; 1er g du 52201 deraille

et se retrcuve danz le talus, 12 Ze il dérallle et se renverse;

le 3e Hg déraille d'l essien. Les 2 V.P. L. 27B et 53 A cobstrudes.
ras de blessés. Trafic prévu ditourné via illechelen par L. 27.
Cause : CTD de L L O0GG dirasse un signal d'arrét fermé.
Relevage termind 17 a 05n30. Circulation diesel autorisde

le 18 a 16h%5. S cion no

Note du GTF asbhl

L'objet de 1a rubrigue "incidents-accidents" est d'informer
les pascsiosnnée du chemin de fer que vous @tes des difficultés
parfols inattendues que l2s hommes du rail rencontrent dans
l'accomplissement de leur metier. Cette rubrique ne contient
aucun jugement de valeur sur la SNCB, dont les statistiques
prouvent le haut souci de sécurité...

| ——— — — - e ————————

_I_’_E:ité: annﬂ-nce;

Joél IMBERT, président de cludb ferroviaire, JARNIOUX Cidex 442
F- 69640 DENICE (France) souhaite correspondre avec ferrovipathes
belges. Cludb qu'il préside comp*e 40 membres et construit réseau HO.

Collectionneur céde plaques indicatrices de parcours en 20ils
du réseau SNCV de druxelles. Infaormations : Paul DE BACKER
Rue Botanique, §7 & I0?0 Bruxelles Tel 02)2I8.I8.47

Je cherche personnes possédant films ferroviaires
(surtout traction vapeur) et qui accepteraient de
les céder ou de les laisser reproduire ou transférer
en 8 mm. Ecrire: R.J. Stevens, 5 rue Chaumont,

4970 Stavelot.
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QUAND LA S.N.C.B. FAIT LA CHASSE AUX KILOMETRES EGARES. (LE SOIR)

b i L]

- Un ticket de Loyvain-la-Neuve 3 Bruxelles, s Il vous plaflt.

- Soixante-huit francs, Madame.

- Tiens, ce n“est plus scptante-deux francs ?

- Non, Madame. "On" & vérifi¢ les kilomeétres : il y en avait moins sur
votre trajet. Mais vous avez de la chance : si vous habitiez Nivelles,
vous aurfiez eu une mauvaise surprise. L3, on en a compté vingt en plus!

Cette conversation sést tenue récemment a un guichet de la gare du
Quartier Léopold, a Bruxelles., Cest que la S.MN.C.B. se modernise. HNon
contente de faire peau neuve avec ses cing cents ncuvelles voitures qui
vont bientot entrer en service, d avoir un projet de trains "Inter-City"
qui relieront les principales vlllea du pays a un rythme cadence, la
S.N.C.B,. a puusse la minutie jusqu’d aller dépoussiérer des annuaires
.kilométriques vieux de cinguante ans.,

Pourquoi les kilometres resistent-ils 51 mal au temps a la S.H.C.B.
Mil neuf cent scptante-sept fut une annce qui a cumptu-— et aura fait
compter, nous allons le voir — dans 1 histoire de nos chemins de fer,.
D°une part, c’est cctte année-la que la S,N.C.B. s’est vu reprendre 1 ex-
ploitation de ses lignes d “autobus par la S.MN,C.V. et, d “autre part,

c“est aussi a cette époque que certaines lignes de chemin de fer ont été
5uppr1mees par manque de rcntabilite, a-t=on dit. Toujours est-il que
ces transformations ont conduit d un véritable houleversement du reéseau.
Résultat : certains voyageurs ont dU combiners habilement la formule "a
pied, en bus, en train™ pour se rendre a leur travail. Alors, pour en
revenir a nos kilomelres, devant un réseau si modifiée, la nécessité de
recalculer toutes les distances est vite apparue aux responsables de la
S.N.C.B. Cela se voit aisement grdce a un exemple. Un voyageur veut ~ se
rendre de Marchin & Hamois-en-Condroz (voir carte). La 1ignﬂ directe,

par train, a ¢té supprimée. Le prix du ticket sera calculec alors sur le

7

nouveau trajet - plus long - a parcnurir, solt : Hamois, Ciney, Namur,
Statte et Marchin.lLe vnyagcur aura évidemment intérét, dans un tel cas,
a prendre le bus de la S.WN.C.V. qui relie directement les deux localités;

ma15 cet exemple montre blcn le premier principe du calcul des distances
a la S.N.C.B. : sc baser sur les lignes effectivement existantes.

Le second principe est que si plusieurs possibilités de parcours se preé-
sentent entre deux points, on tarifie sur la base de la plus courte dis-
tance,

Ainsi, pour aller de Huy 3 Marche-en-Famenne, on peut soit passer par
Liege, le voyage comprenant nonante kilometres, solt aller par Mamur, ce
qui fait alors quatre-vingt-sept kilometres. Dés lors, la tarification
du voyage de Huy a Marche se fera sur la distance la plus courte, soit
quatre-vingt-sept kilometres

-Entre sept cents gares

La constitution d“un tel annuaire kilométrique peut sembler a premicre
vue alsée. Mais il faut se rendre compte que, pour calculer les dis-
tances entre lessept cents gares du pays prises deux a deux, on doit
effectuer pas moins de... deux cent quarante-quatre mille six cent cin-
quante opérations, tres exactement. Un vrai travail de bénédictin. Et

c est pourtant ce qui a ete fait pour la constitution de lannuaire kilo-
métrlque de 1931, le dernier en date. Avec toutes les erreurs humaines
qu‘une telle entreprise engendre nucessalrement. Par ailleurs, les car-
tes de 1° Lpuque n etajent pas aussi prerisus que les cartes d état- maJur
dont nous disposons aujuurd “hui. Alors, des 1277, la S.N.C.B. a utilise
lea grands moyens. Une ueritahle campagne dc chasse aux kilometres ega-
res ou manquants s “est Engaqee avec, pour majtre d oeuvre - pensecz aux
deux cent quarante-quatre mille six cent cinquante calculs - un ordina-

teur, bien sdr.
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Malis cec n"est pas tout car, une fols 1l annuaire constitué, les distances
bien répertoricées, les trains préts 3 dévorer les "nouveaux" kilometres,
ce fut au tour des machines deébitrices de tickets d €étre mises a contri-
bution. Pas de difficultés majeures pour changer les programmes des nou-
velles machines {lectroniques - clles constituent déja secptante pour
cent des appareils actuellement en service - mais, pour les anciennes

machines, Il a fallu procéder au changement des matrices en zinec.

La fin d une "faveur"

Mais c“est sans doute & Wavre que 17on s estimera le plus 1ésé par ces
nouvelles distances. Pensez donc, voild pres d’un siecle que le ticket
Bruxelles - Wavre est au meéme prix que celui de Bruxelles - Ottianles.
Etennant quand on sait que, pour le méme prix, on parcourt six kilome-
tres de plus pour se rendre a Wavre. Cette anecdote invite a nous plonger
dans 1 histoire de nos chemins de fer nationaux pour y trouver son expli-
cation.

Rementons, pour la cause, aux lendemains de la révolution de 1830, Déja,
a cette €époque, la premicre idée de construction de chemin de fer voit

le jour dans notre pays. Mais 1l opinion est partagée : faut-il laisser

1 exploitation des chemins de fer d ! "Ctat ou aux socieétés privees ?

La réponse, c’est 1 Etat - apres maintes palabres - qui la donne. En 1843
déja, il a en main le¢s meilleures lignes, celles qui relient la plupart
des villes importantes, Il peut alors se permettre d ovctroyer des conces-
sions d des compagnics nrivées pour la construction d autres lignes.
C’est le cas d’une compagnie fameusc : la Grande Compagnie du Luxembourg.
Son cahier des charages fait de Wavre un noeud important entre la ligne
Bruxelles - Arlon et celle qui vient de Louvain. Mais voila, les tra-
vaux ne progressent gueore. Commencés sur la section de Bruxclles a

Wavre, ils doivent cescer faute de capitaux disponibles, Six ans de mal-
versations, de fautes ge gestion enterrérent presque la compagnie.

Elde renalit cependant un beau jour par 1 émission d obligations. Cette
fois - pour des raisons dec commodité de tracé - ia ligne Bruxelles -
Gembloux passe par ... Ottignies. Trahison ! s“écrie-t-on a Yavre,

Un parlementaire s”“indigne alors et demande que, en guise de ccmpensa-
tian, le prix du ticket pour aller d Bruxelles soit le méme pour les ha-
bitants de Wavre que pour ceux d Ottignies, Une situation paradoxale -
d“autant plus que les habitants de Basse-Wavre, un pateiin a cdté de
Wavre, doivent, eux, payer le plein tarif - qui 3 est maintenue jusqu au
ler décembre 1980. Date ae 1 introduction des "nouveaux" kilometres.

Un dernier coup d oeil sur Ll indicateur de 1879 mettra peut-étre tout

le monde- d“accord. Il fallait cinquante minutes a 1 “époque pour aller de
Bruxelles d& Ottignics et quinze minutes de plus pour rejoindre Wavre,
solt une moyenne horaire de vingt-quatre kilonetres. De quoi avolir le
temps de savourer les six xilometres offerts gracicusement,..

Bruxelle Leuven

Hu

dMMarchin

sanaiid o,

Namur

Ciney Ottignies ouvain-la-Neuve

Marche-en=- Gembloux

Famenne
Marlolie

Namur

lignes électrifiées

lignes non électrifiées

~~==-= lignes a explolitation simpliflée
sesem—w.. 1ignes hors service

Extrait du journal "LE SOIR"
du marcdi 13 Janvier 1981.
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A propos de distances kilométrgues

Le fac-simile ci-dessous, transmis par notre
membre M, de DONCQUERS de Hal, est extrait d'un
livre de 1857 intitulé "Distances légales entre
les diverses stations des chemins de fer concédés".
Il s'agit d'un ensemble de tableaux de distances
et taxes correspondantes entre les stations des
' chemins de fer concédés, Le tableau que nous
reproduisons a trait a l'actuelle ligne 141
Manage - Ottignies qui appartenait & la Cie de
la Jonction de 1'Est, qui avait ouvert Court-St-
Etienne-Genappe le 19/5/1855, Genappe-Nivelles
(Nord) le 2/12/1854 et Nivelles (N) - Manage le
7/8/1854. Court-St-Etiemne-Ottignies-Wavre é#it
a double voie, mais 1l'une de celle-ci était
exploitée par la compagnie pré-citée, et l'autre
par la Cie de 1'Est Belge, propriétaire de la
ligne 140 Charleroi - Court-St-Etienne,

Mercli a2 ce membre attentionné !

= = —_— - — - o — o -

e e e ———— I EE————. ——

7. — Chemin de fer do BRANAGE a4 WAVRE,

SADage,

DISTANCES LEGALES EN KILOM. !

- .

% J0|8enefle. . =

o 20 " lnmgﬁ.ld BIT4|23(28|33|5G|38]42
e B0le BU

gum}'a]up&rqulnnu. Seneflfe.] 4{10{19)24|29|32|34|38
T n2ﬂ

1 101» 801n B0 Feloy-Arquennes.| 6[16]20(25|28{31(34
] e b et Rivelles. (10{14]19(23|25 |28
1 85]1 50]|1 20[» KO Geneppe.| 5[10{13|15}19 {

4011 15i= 95(» 60|Genappe. -

muTﬁiﬁﬁliﬂ nlh'!"rl]. ﬂﬂ'-”: 15
2 25|1 9011 60[1 10]» il '

7011 45/1 20]s 85|~ 30|Bowrval. ‘ (4) Court-Si-Etlenae. | 4| 6f 9
Iﬂlmﬂmhﬁﬂm [B}ﬂtuEM- 3’5
2 632 30]2 »|1.50|= BO|» 80 :
2 o1 75|11 30(1 {5|v 60 » 35|Court-8t-Blienne. Limal. | 4
1 20(1 15|]1 =|» 75!2 40.n %5
2 90 2 55/2 25(1 83[1 05[» 60| » 80] (6) Wavee.
“1511 90(1 70|1 40» 80{» 53| » 30(Ottignies. |

45|1 301 10|» 20)» 50|s 35| » 20
3 U3[2 70]2 5012 [l 20|» 90|» B0|» 80]

3012 05)1 85]1 50{» 90|« 65|» 35|» 30|Lirnal.

501 35|1 25[1 n|o 60]s 45)w 25|x 20
3 35|3 05]2 702 25[1 501 20|« £0 w» 800» 80

50[2 30|12 v5(1 701 15]» 90| 55)s 355 30| Wavre.

1 70'1 50{1 35]|1 10|= 75|» 60'= 35|= 25|» 20
: - e —
| YVOYAGEUBS. — TAXES EN FRANCS ET CENTIMES.

(4) Embranchement snr Charleroy (Voir Tableau noméro 4\,
| (B) Raccordement du chemin de fer du Luxembourg (Voir Tableau numero 13.)
(C) Prolongement jusqu'd Louvain (Voir Tableau numére 4).
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conseil d ° administration SNCB

vendredi 30 janvier 1981

I1 a approuvé une série de travaux importants qu'il soumettra,
conformément aux dispositions légales en la matiére, da l'accord
du Ministre des Communications, notamment : l'établissement d'un
chemin latéral le long de la ligne St-Ghislain - Tournai, 3 Ber-
nissart, en vue de la suppression du passage d niveau n° 10; 1la
réfection sur la ligne Rognon - Braine-1'Alleud du viaduc fran-
chissant la vallée du Hain, la chaussée d'Alsemberg et la rue
P. Flamand, 3 Braine-1'Alleud; l'exécution de la troisiéme pha-
se des travaux de remaniement des voies et la construction d'un
mur de souténement en gare de La Louvieére Sud dans le cadre de
1a modernisation de la ligne vers Charleroi; l'établissement
d'un chantier de réparation de biches 3 l'atelier de traction de
Latour; la peinture des varties métalliques des ouvrages d'art
de la ligne Jemeppe-sur-Samore - Charleroi Sud Quai - Couillet
Centre; des travaux d'entretien divers 2 des toitures de bati-
ments de l'atelier des wargons de Voroux-Goreux; le renouvelle-
ment de 1'appareillage tél3phonique du bureau central de réser-
vation i Bruxelles: I1'établissement des installations d'éclaira-
ge et dtalimentation électrique dans un nouveau bitiment de ser-
jce 3 Bruxelles Petite Ila: 1'Z2tablissemnent du bloc automatique

---l--h—,

sur la ligne Gand - Mouscrcn; l'@larcissement de l'assleti2 de
la voie du :troncon Anvers Kiel - Hoboken en vue de l'€iectrifi-
cation de la ligne vers Termonde; dans le cadre de 1la modernisa-
tion et de 1i'slectrification des lignes Gand - PMouscron et

Gand - Blaton et du progsrzmme d'amélioration de la sécurité de
la circulation, la construction de deux passages scuverrains
pour pidtons, d'un passage supériz2ur et d'un passage inferieur
routiers en vue de supprimer les passages 31 niveau nos 10, 3

la Baron de Grieylaan, 22, 3 la Florastraat, 105 et 106, 3 la
Statiestraat 3 De Finte; des <travaux de photographie aeérienne

et de topograrhie en vue de la suppression des passages i niveavu
du trongon Mol - Herentals de la ligne vers Anvers; l'@tablisse-
ment d'un faisceau de riéczptisn 2u sud de la nouvelle darce du
port é¢'Anvers; le remplacement ce la couverture de la tolture de
l'atelier des locomotives électrigues 3 Malines a2t de l'ateller
de locomotives diesel 3 Bruges; l'adaptation des caténaires de

la ligne LiZge - Bruxelles 3 leerwinden; la modernisation du
réfectoire de l'atelier central de Louvain.

vendredi 27 février 1931

I1 a décidé de soumettre 3 1l'approbation de M. le Ministre des
Communications l'acquisition de 30 loccmotives €lectriques pour
le service intérieur, de 3.000 kW - 160 km/h, et de 200 wagons

3 déchargement automatique par gravité et d toit ouvrant, com-
mandes qui représenteﬁt pour le secteur de construction de maté-
riel roulant ferroviaire quelque 2.130.000 heures directes de
travail. Il a marqué aussi son accord sur la transformation
d'une nouvelle série de 100 wagons-tombereaux en wagons renfor-
cés pour le transport de blocs de pierre vers le port de Zee-

brugge.
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Il a approuvé, par ailleurs, l'exécution d'une série de travaux
importants, notamment : dans le cadre de 1'élargissement du tunnel

sous St-Martin; d Liége, la cnuvertﬁre du dernier trongon, du
c6té de la gare de Lidge Palais; la construction de fosses et

la pose de voies 'dans un hall de l'atelier central de Cuesmes,

en vue d'améliorer la rentabilité du service d'entretien des voi-
tures; des travaux d'entretien de divers bdtiments 3 Liége et

de renouvellement de voies sur les lignes Chénée - Montzen, Li-
bramont - Athus et Namur - Sterpenich; la pose de cdbles en gare
de Ciney, en vue de la fusion de diverses installations de signa-
lisation; le renouvellement de l'installation téléphonique & cou-
rants porteurs entre Namur et Libramont et entre Mons et Bruxel-
les; la suppression du pont existant 3 la Noendelle & Bruxelles,
en vue de la pose de la 32me voie entre Diegem et Schaerbeek
devant permettre l'amélioration de la fluidité du trafic des
voyageurs sur la ligne Liége - Bruxelles; la construction d'une
passerelle et l'établissement d'un chemin pour piétons en vue

de la suppression du passage a& niveau n® 1 sur la ligne Schaer-
beek - Hal, d proximité de la gare de Haren Linde; dans le cadre
du programme de sécurité "Memor-Stop", la pose de c&bles pour

le verrouillage des aiguillages et l'arrét automatique des trains
sur le groupe de Bruxelles; le renouvellement de deux ascenceurs
dans la gare de Bruxelles-Midi; l'établissement d'auvents provi-
soires de protection autour du bidtiment des voyageurs de la gare
d'Anvers Central; dans le cadre du plan de développement des ai-

res de parcage pour voitures automobiles, l'extension de cette
aire d la gare de Malines; la construction d'un poste de section-

nement 4 Burst en vue de l'électrification de la ligne Courtrai -
Bruxelles; l'aménagement des quais en gare de Louvain; la cons-
truction d'un passage inférieur sur la ligne Landen - Hasselt,

en vue de la suppression du passage n° 20 3 la "Lokerstraat" 3
Alken; l'établissement d'un couloir sous voies pour piétons et
cyclistes et d'un chemin latéral devant permettre la suppression
des passages 4 niveau noS 76 et 77 3 Lummen sur la ligne Hasselt -
Louvain; l'installation d'éclairage et de force motrice dans le
nouveau bdtiment des voyageurs de Deinze; le déplacement de plu-
sieurs trongons du cdble téléphonique pupinisé le long de la 1li-
gne Hasselt - Trongres - Glons; l'établissement d'un b&timent

de service avec cabine tout-relais 3 Balen Werkplaatsen, en vue de
la meilleure organisation du service des trains de voyageurs

entre Mol et Neerpelt.
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vendredi 27 mars 1981,

I1 a décidé de soumettre i l'approbation de M. le Ministre des

s une commande supplémentaire de 70 automotrices

Communication
cette commande procurera a l'in-

doubles de la nouvelle génération;
dustrie quelque 3.670.000 heures de travail.

I1 sollicitera aussi son accord pour une série de travaux
importants, notamment : 3 Tubize 1la construction d'un nouveau ba-
timent des voyageurs et l'aménagement du couloir sous voies,
1'établissement d'une aire d'évolution des autobus, d'une zone
de parcage pour les autos,d'un abri pour vélos et motos; le
prolongement et l'aménagement du couloir sous voies i Enghien;
1'établissement de voiries latérales i Antaing en vue de la sup-
pression des passages 3 niveau nos 20 et 22 de la ligne St-Ghis-
lain - Tournai; la démolition du pont Morelle en gare de Tournai
et d'un passage supérieur 3 proximité de 1'échangeur routier sur
la ligne Hal - Blandain en vue de son. €lectrification;

1 construction d'une sous-station de traction et d'un poste
d'alimentation 3 Montzen ainsi que d'un poste de signalisation

d Botzelaer, en relation avec 1'électrification de la ligne Ton-
gres - Montzen; l'adaptation des caténaires de la ligne Mons -
Bruxelles 3 Nimy-Maisi2res pour permettre la construction d'un
nouveau pertuis sur la Haine; la pose de cdbles en vue de 1té-

1 ctrification de la ligne Hal - Tournai - Lille; le remplacement
du commutateur téléphonique automatique 3 Namur; des travaux ex-
t8rieurs de signalisation sur le trongon Haine-St-Pierre - Piée-
t . de la ligne vers Charleroi, en vue d'y relever la vitesse
m ximale 3 120 km/h; le renouvellement de la chape du passage
inférieur situé sur la ligne de la ceinture ouest @ hauteur de
la rue des deux gares 3 Anderlecht; la mise en service de deux
ascenseurs dans un bitiment de service i Bruxelles Petite Ile et
d'un ascenseur dans la nouvelle cabine de signalisation en gare
de Bruxelles Midi; 1'aménagement des quais, des auvents et des
escaliers en gare de Tongres, en relation avec l'amélioration du

tracé des voies en vue de lfélectrif‘icatinn de la ligne Liége - Hasselt; des
photographies aériennes et Ars levés photogrammétriques sur la
ligne Courtrai - Poperinge en vue de l'étude de la suppression
des passages 3 niveau; l'adaptation des installations de signali-
sation intérieures et extérieures au bloc 19, 3 Hasselt, en rela-
tion avec l'électrification de la ligne vers Louvain; 1'établis-
sement de l'appareillage de télécommande des sous-stations de
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traction de Heist-op-den-Berg et de Herentals ainsi que du poste
de sectionnement d'Aarschot au départ du poste répartiteur a
Anvers;“lg pose de cidbles de télécommunications et de transport
d'énergie le lorig de la ligne Termonde - Bruxelles; l'installa-
tion d'un nouveau commutateur téléphonique automatique en gare
d'Anvers Bassins et Entrepdt; le renouvellement de la toiture

du batiment du centre routier de cette gare; 1'aménagement de

la bosse de triame et des . voies attenantes, en vue du placement

des dispositifs de freinage automatidue des wagons en gare de
Hasselt. :

I Engins moteurs SNCB en réserve réseau‘

Définition de la notion de "réserve réseau"

Origine : auparavant, le parc réseau était composé de locomotives
3 Vapeur ayant subi une réparation en atelier central (AC) et
garées en attendant leur mise en service.

Ensuite, ce parc a été constitué par des locomotives a vapeur

en bon état, mais garées par suite de réduction du nombre ae

services assurés en traction vapeur,
Aujourd'hui : la "réserve réseau" est destinée 2 n'@tre mise

Immédiatement on service qufen période de fort trafiec (ex. saison
balnéaire, ou saison hivernale pour les locomotives diesel de
manuauvre}. Pendant la période de trafic normal, l'engin dit
"régserve réseau" est, en principe, garé. I1 est cependant

entendu qu'il doit rester en parfait état de marche, L'entretien
prévu doit &tre effctué et aprés celui-ci l'engin doit parcourir
un minimum de 1000 km pour les engins de route et 250 km pour

les engins de manoeuvre,
Ces engins doivent pouvoir &tre mutés immédiatement vers une

autre remise. I1s ne peuvent en aucun cas servir de magasin de
pléces de rechange,

IListe de la réserve réseau au 11/1/81 (revue au 5/3/81)

HLD A.T.D. Kinkempois 5525
s—— 5526
Kortrijk 6332

Schaerbeek (FDR) 6289

Hasselt 6401

ADMT Tournai 5163

HLR A.T.D. Antwerpen-Dam 8540
8525
8468

Monceau 8306

1275

Ronet 8425

Kortrijk 8454

A.T.S/D. Montzen 4901

||

A.T.D. Haine-Saint-Pierre 4618, 4619

Antwerpen-Dam 4903
RX.
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nouvelles de la SNCV

- La motrice articulée 6100 prototype est revenuc SUr le réseau en pro-
venance de la ligne du Littoral les 16 et 17 fevrier 1981.
- Rééquipement de la section Binche La Louviere (anc. ligne 36) de la
ligne 20.
Les aiquillages, boftes, coeurs et rails sont enfin arriveés (mais pas
placés) pres d'Intercom a La Louviere pour reconstruire le triangle
du terminus de la ligne 20, ce qui permelttra c¢n plus de regagner le
Dépdt de La Louviére (dans l'ctat actuel, la ligne est en cul de sac
et sans liaison avec lc Dépat).
Entre Péronnes Ecoles et La Louvicre les poteaux sont plantes sauf
le triangle. Fabricom a déja déroulé un cable porteur entre Péronnes
Ecoles et Saint-Vaast bifurcation.
Lla dernidre semaine de février, la traverse (rails) de la Chaussce
de Mons & Péronnes a ¢té réalisée, de ce fait le matériel ferroviaire
de Fabricom acctde maintenant dans la jolie rampc qui conduit a tra-
vers champs jusque Binche nd elle creuse actuellement les Lrous pour
planter les potecaux.
Clest la société Fabricom qui a été chargee de la réinstallation de
cette ligne. A cet effet elle a acquis du matériel roulant a voie
métrique qui pour la plupart a éte acheté aux chemins de fer Rhétiques,
Suissecl
- 3 wagons fermés Rh B (longueur 3,15m)
no 5375 dont on a enlevé le toit et scié¢ les montants, en fait,
transformé en wagon & haussettes pour le transport des ter-
res enlevées lors de la fondation des poteaux.
5370 sert de magasin lors de l'équipement des poteaux
5474 équipé d'une plateforme de travail 3 hauteur variable
(wagon €chelle).
- Fin janvier est arrivé un wagon dérouleur d 2 essiecux no 5342 (Rh B)
- Fin février : un locotracteur Deutz a 2 essieux no 56.538 (cons-
_ truction 1957) qui est venu alider l'autre tracteur Mercedes.
- Un tracteur neuf rail routec lercedes.
- Un wagon plat neuf d'origine allemande portant unc gruc.
Tout ce matériel est équipé du frein & air comprimé. De plus l'attelage
chemin de fer est remplacé par le Rockinger (commec sur les camions et
leur remorque).

P. Gilsoul et
Ferro Flash no 57,
- Vu 3 Charleroi (début mars 1981):
La 9176 en service ex 9313 (19727) ex 21783
- Vu 3 Jumet dans la cour de l'atelier @
la 9727 (motrice 2 essieux) sur le nouveau camjon SNCV.
La 9041 (voie Charleroi) et la 9055 (ligne aérienne Anderlues) équi-
pées du panto Stemman (le panto Siemens est interdit (gabarit) sur
le trongon Piges - GCare de 1'Ouest).

-~ ligme Anderlues-Binche-La Louviere : la remise en exploitation
de cette ligne est attendue pour septembre 1981 au plus tard.

Groupe des Deux Flandres

e ————————————

Notre membre M., W. WEYTS nous signale que les voitures 9116, 9459,
9525, 9454 sont hors service, Les voitures 9533, 9016, 9105, 9534,
9011 (?2), 2024 et 9112 sont déja prévues pour la mitraille, Début
novembre 1580, la 9003 a été démolie ; la S035 a subi le méme sort
en février 1981. Quant aux 9006 et 9013, avarices suite a une
collision frontale & Wenduine, aucune décision n'a encore été prise,
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transports urbains

ISTIB - Bruxelles

La station de métro initialement dénommée "Graindor", sur
l'axe est-ouest, et qui doit &tre mise en service en 1882,
sera en fait baptisée "sation Jagques Brel" en mémoire du
grand poeéte belge récemment décédé,

(cabinet du Ministre des Communic.)
Nouvelles-diverses (de notre membre D. Van Loock)

Motrices qui se irouvent aux Grands Palais le 11.01.21.

=T r 1 _ T T T T I ¥ T _J§ B _J _ N _J _§ e praspe—pep——————— T T T E F L - -

9051
9075
9083

4039

9040

9094
9046

4025

9047
2070
80L:8

L025

9066 9067 9004 9084

9065 9044

SC58 S0%6 9039 9042 S095 9091

oC81
4017

Circulation de guelques 9000,

prap— e peee—pee—p—————— R F P R L

9026 1le 02.01.381 Porte de Halle Ecolage Film R

9059 1e 12.01.81 Dépdt rue d'Enghien £ilm R

9078 1le 27.01.81 Dépdt chéee d'Haacht Film R

Q087 1le 12.02,51 Dépdt avanue du Roi Tilm R
Quelques circulations Exceptinnnglles.

7000 02.02.81 101 N 7122 31.12.80 1C2 A
7003 20.01.81 101 N 7122 12.02.81 103 A
7003 09.02.81 101 N 7123 20.01.81 102 A
7004 18.02.81 101 N 7123 21.01.81 32 A
7009 05.01.81 101 A 7127 10.12.80 101 N
7011 22.11.80 101 7128 19.01.87 10 A
7013 13.02.81 101 A -PR 7129 14,01 .81 N
7016 14.01.81 101 A -PR 7129 19.01.81 102 N
7095 08.01.81 102 N 7137 09.12.80 32 A
7095 09.01.81 102 N 7137 08.01.31 19b A
7095 14.01.81 102 N- 7154 09,12.80 32 A
7095 17.02.81 102 N 7163 29.12.80 101 A
7120 30.01.81 19 A 7163 23.01.51 101 A -PR
7120 13.02.81 102 A 7168 09.,02.87 101 A
7121 25.11.80 102 A 7171 15.01.81 101 N
7121 15.01.81 102 A +PR

A= ancienne livrée N= nouvelle livrée PR= poste

7042
7126
7123
7160
7120
7122
7122

20I02.81
26 ,02,81
26 ‘02.81
05.03.81
10,03 .81
10.03.81
11.03.81

3 A

102
102
32

101
102

19

3= b P U2 A

de receveur.
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Derni2re minute (F.G. Maral -'04-04-81)

La motrice SNCV double 6106, munie de bogies a voie normale
type "Manille" (pour prémétro de cette ville) devait arriver

a4 Bruxelles sur le réseau STIB le 6 avril, pour essais d'une
durée d'1 mois, 2 la demande du constructeur. Essais a grande
vitesse prévus sur la ligne de Vilvorde et/ou Tervuren.

A partir du 13 avril 1981, les rames métro de la ligne 1 seront
prolongées 2 vide jusque Beekant pour rodage. Un gros probleme
se pose actuellement, la pénurie de matériel moteur se faisant
sentir : 19 rames doivent &tre journellement engagées sur la
ligne 1, alors que la société dispose de 22 rames en tout !
Transformatlons des tramways séxe. 7500 en tramways 7700 : 1l
s'agit de munir ces véhicules de portes des deux c8tés, de
dtinstaller un second poste de conduite, de prévoir un nouveau
gsystéme d'ouverture/fermeture des portes,.. Actuellement,

sont . transformées : la 7786 (ex-7586), 7713 (ex-7513), 7758
(ex~7558). Les deux premieres voitures citées sont accouplées
en unité multiple permanente (attelage fixe, accouplements

non dissociables) pour essais. On espére pouvoir équiper

la ligne 101 de ce matériel transformé des que 6 voitures
seront disponibles.

La STIB compte munir tout son matériel tram et bus de nouveaux
films directionnels avec n°® de ligne A& gauche (et non plus

au centre) et indication de la destination a droite (et non
plus nomenclature de la ligne).

Les trams historiques rouleront tous les samedis du 9 mai a
fin septembre sur la ligne da Tervuren. Départ toutes les
heures de 14 & 18 heures. Prix : adultes : 50F, enfants : 25F.
La STIB a fait imprimer de beaux billets spéciaux pour l'occasion.

" MIVA - Anvers |

LA LTAISON PREMETRO AVEC LA RIVE GAUCHE DE L'ESCAUT A ANVERS EST MISE
A L'ETUDE 4s5.01.81

---.—.-.-—-.-—-.-——----_---—--——-——-—----—---'I'!'l--'-'—------II-FI'--—--—*-—------—--‘--——--

Soucleux de £a prometicn des Transports Utbains, Ze Vice-Pramden
Ministre et Ministre des Communications, Guy SPITAELS, a Soumis au
Comitd Mnistériel du Budget un projet relatid a 4'dtude d'wr neuveau
tunned poun permettre au prémétre de relien La métropole avec La
Rive Gauche de £'Escaul.

Les cnddits pourn Zes premidnres phases d'dtudes ont L€ Libenés
a celle f4n.

Le Ministre SPITAELS a marqud son accornd surn Zes contrats relfatdlss
aux Etudes sulvanfes :

- Lo ndamdnagement de La station Croenplaats exdsiante d reldien au
Lunned sous L'Escaul;
- e turnel scus L'Escaul;
- ézﬂiinatnucxian de Za juiure station Fredenik van Eden surn fa Rive
e.

On apprend d'autre part dans Entre-Voies n°® 39 que
la ligne de tram n° 12 pourra &tre prolongee. Le Conseil

Communal de Deurne a donné son accord pour la prolongation
de cette ligne jusqu'a la place Saeren a Deurne Noord.

Les *ravaux onit commencé et l'extension de 1350 m de la
ligne cofitera 96 millions de FB. Ces travaux devraient

8tre termines en fin 1981,
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Nous rappglun§ que nous donnons dans cette rubrique des nouvelles qui
sont portees a nofre connaissance.,

Enn nouvells aspnéiatinn—muséa :t M. 5. T. H.'

En date du 20/05/1980 a été fondée, dans les locaux du Club Prince
Albert a Bruxelles, l'a.s.b.,l. M. S. T. B.

Derriére ces initiales se cache MuseumStoomtrein der Jwee Bruggen
(chemin de fer a vapeur-musée des deux ponts), association qui a
pour but de rassemblar les personnes intéressées par les chemins de
fer industriels, de conserver et restaurer du materiel sous forme

. d'archéologie industrielle., D'exploiter une ou plusisurs lignes-
musées. De collectionner documents, documentation, souvenirs,
photos de chemin de fer en général et de chemin de fer industriel
en particulier,.

Il va de soi qu'laucune restriction d'ordre politique, lingquistique,
syndical, religieux ou philosophique sera de misse.

Lors de la céremonie de création a ete formeé le conseil d'adminis-

tration : Prasident Mr J. Duvivier
Secretaire Mr A, C. Van Doren
Trésorier Mr T. De Greef

Administrateur Mr D, Jans

Le conseil d'administration a scuhaité une collaboration fructueuse
avec toutes les associations ferroviaires, tant belges qu'etrangeres,

L'association M, S. T. B. a réalisé un accord avec la ssule compa=-
gnis privés du Brabant, le C.F.I. (Chemin de Fer Industriel).

Cette société gere un réseau de plus de 40 kms situé cans la région
de Vilvoorde. L'accord en question permet l'exploitation d'une
partie du réseau en chemin de fer-musée, et plus particulierement,
le trajet situé entre le pont Buda et le pont Bruleé, ou la voie "
longe presque exclusivement le canal de Willebroek sur une distance
de plus de 5 kms,

Une prolongation est prevue ultérieurement,

Les trains-musées seront principzlement assurés en traction vapeur,

L'association possede actuellement le mateériel suivant :

1) loco vapeur TUBIZE N° 1627
2) loco vapeur ST LEONARD, année ds construction 1904, 2 essieux.

3) wagon marchandises 2 essisux, ex SNCF, ex LAVENDOMME, vers 1920,
en restauration,

4) chassis 2 essieux, ex citerne DR, ex LAVENDOMME N° 831, construit
a Darmstadt en 1920, destineé comme voiture ouverte a banquettes,

5) engin pousseur, moteur a essence, destiné a déplacer les wagons,
en reévision,

Des négociations sont en cours pour :

6) deux voitures voyageurs a deux essieux, a plates-formes aux
extremites,

7) une loco industrielle diesel,

Le planning prévoyait encorse pour 1980 :

- Divers essais en ligne avec la TUBIZE N° 1627 (le premier a eu
lieu le 28/06/80). :

- Travaux d'entretien a la loco ST LEONARD.

-« Finition du wvagon marchandises,

« Finition de la voiture ouverte a banquettes.,

- Restauration ds l'engin pousseur.

- Aménagement du dep8t a Vilvoorde.
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Les essais sn ligne avec les locos ont lieu soit ls samedi, soit
le dimanche, l'apres-midi.

La mise en service avec transport de psrsonnes est prévue pour la
saison 1981.

Le matériel est entreposé a la centrale électrique de Pont ﬁrulé,
toutefeis en un sndroit non accessible au public,

Los personnes intéeressées par les activites de la M. S. 7. B.
peuvent contacter Monsisur Jean Duvivier, Rekerstrsat 9,

o 1712 Vlezenbeek.

Traduction et adaptation du communigué de
. presse : Yves Reynaert .
En 1981, los voyages réguliers auront lieu chaque dimanche of jeur £ériés
3 partir du 19 avril (Plques) jusque {in septenbre, suivant 1'horaire ci-
dessous :
14.30 Vilvoorde oude brug ——-— 3Buda

15.30 " ——— Intercon park
16.45 . M ———— Buda
17.45 3 ——— Intercom park
18.45 = Buda

Le chemin de fer & vapeur des 3 vallées - CFV3V.

Le CFV3V a acquis auprcs de la SNCF ] autorail no 3998 de la série
X3800 du dépot de Mohon - Charleville.

Année de construction 1956, '

Puissance 300 CV, ‘

Poids en ordre de marche 31,5T, >
Capacité 62 sieges 2e cl, 4 strapontins; compartiment fourgon 6,3 m .
Vitesse maximum 120 Km/h.

Moteur SAURER.

l bogie moteur, 1 bogie porteur.

Constructeur non préciseé,

Une seule cabine de conduite au dessus du motiecur.

Si 1°on ne peut qu applaudir 3 la constitution par le CFV3V d’un parc
complet d engins dc traction, on ne peut que regretter qu il s agisse
dans le cas des engins thermiques de véhicules en majorité de prove-
nance étrangere.,

C’est d’autant plus dommage que les résecaux touristiques étrangers
sont trés nombreux et conservent déja tres bien les vehicules de leur
socicte nationale.

On ne peut dés lors espérer que les véhicules typiquement belges,té-
moins de notre propre archéologie industrielle pourront ctre sauves °
et reprendre du sgrvice quelque part en Belgique. Il est sans aucun
doute utile de créer des musces, mais un musée vivant est nettement
plus attractif : il est donc complémentaire aux precedents.,

Nous avons déja attiré 1 attention sur cet autorail Brossel 2 esslieux
5506 subsistant 3 Bertrix : il doit étre sauvé au plus tot.

Notre cri d’alarme sera-t-il entendu? Nous 1l espérons.

Il est assez troublant de constater qu il existe peu de véhicules
SNCB conservés sur les réseaux touristiques. N

On ne peut que souhaiter que la SNHCB examine favorablement les possi-
bilités de sauvegarde plutot que les mises d mitraille trop-.faciles
et trop rapides.

Les belges amoureux de leur patrimoine Industriel en sauront gré a
toutes les parties. -
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l Tramway Touristique de 1'Aisne (TTA)I

Le bilgﬁ'de la saison 1980 fait apparaftre que l'avant-saison
fut tres bonne ;- par contre le mois de juillet pourri que nous
avons connu fut évidemment décevant,

1980 1979
Nombre de voyageurs transportés 13.282 16.688
Nombre total de km parcourus 5.588 5.540
dont traction diesel 4.904
vapeur 684

Sur un total de 416 voyages aller-retour, 149 ont eu leur desti-
nation au Moulin de Chaineux (dont 3 en traciion vapeur),
Il y eut 98 journées d'exploitation,

, — e - -

Samedil 25 avril 1981, le VEBOV organise un grand voyage sur diverses
lignes de la province du Limbourg, Départ : Hasselt 9.40, retour
vers 18.15. Déplacement en groupe au départ de Anvers, Le

train spécial parcourra diverses lignes fermées au trafic voyageurs,
Total du parcours : 150 km; arré&ts-pnotos préwvus,

Renseignements : Roger BASTAENS, Baggenstraat 6 2200 Borgerhout,
Joindre une enveloppe timbrée pour la réponse,

[Bibliographie]

VEBOV_ - Brochure 4 : SNCB Locomotives a vapeur type 10

En langue néerlandaise (titre exact Stoomlokomotieven type 10)

par J. CASIER, 220 pages papier glacé, 60 photos, 150 tableaux 5
et dessins divers. 400FB envoi compris au compte 412-6131001-97

de VEBOV - Aantwerpen

A la découverte des ambulants postaux de René Jacob, une réaliasation
CFEB, lPetite histoire ades artopulants postaux, schémas de matériel,
fac-simile de cachets... 175F8 au comple 000-0067855-52 du

CFEB a 4800 Verviers

Revue Trains n°® 20 - Mars 1981

15FF , 100FB chez votre libraire,
18. pages consacrées a la ligne Nice-Digne, 10 pages & la Deutsche
Bundesbahn, Tres nombreuses photos intéressantes,

Histoire des trams et vicinaux belges par J. DEIMELLE,

Un 1ivre grand iormat comptant environ 160 pages . Texte historique
sur l'histolre des vicinaux et des diveraes compagnies de tram-
ways urbains belges, Tres nombreuses photos.

Un livre bien intéressant : 895rB chez votre libraire.

¥%T,e GTF asbl NE distribue PAS ces articlesg#*

GTF-~ éditions
Avez-vous Trans-Fer hors srrie - avril 1881 - En chemin de Fer

dans l'znire-sambre—et-Meuse *

L'histoire des lignes 109 Mons-Chimay et 132 Charleroi-Vireux
avec toutes ses antennes (111, 135, 136, 134, 136A), l'inventaire
complet du matériel des Chemins de Fer A vapeur des Trols Vallées,
48 pages, 10 photos, 1 carte, SOFB

N° hors abonnement 5 commander au compte 240-0380489-=59 de
GTF asbl-Editions, 4000 Liége,(Etranger : EOFB.)
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NEDERLANDSE VERENIGING VAN 1 SO, o)
BELANGSTELLENDEN IN HET SPOOR- EN TRAMWEGWEZEN

les Pays-Bas connaissent depuis 1931 une
seule organisation nationale avec presque 50C0 mermbres, la
NVBS (= Association Néerlandaise des Amis des Chemins de rer
et des Tramways), qui fétera cette année son 50eéme anniver-
saire avec deux grandes manifestations pour les amls des
chemins de fer et des tramways.

Parade de tramways "Tram g1

lLe dimanche 17 mai 1381 un grand dérilé de trams aura
lieu & Amsterdam sur la section Hoofdderpplein-3lctervaart
(lonzsue de 4 km) de la ligre 2. Le service nor:al sera Sus-—
pendu pendant le défilé.

Dans le cortége on pourra voir (et pnotogrannier) guel-
ques 25 voitures de différents types (datant de 1305 a 1981),
provenant des réseaux de Rotterdam, dAmsterdam, 1a haye et
Vienne. Le Géfilé sera ouvert par la motrice la plus anclen-
ne des Pays-Bas, la 1 de Rotterdan (1905). Elle sera suivie

ar les autres trams, parmi lesguels une moirice arziculde
a 8 essieux ce 1301.

les voitures participantes partiront du dipdt rHaven-
straat vers midi et elles défileront pendant quelgues heures
sur la section sus-merntionnde. Znsuitz la plupart des voi-
tures fera un tour de ville avant de renirer 2u deéplt.

Bien de voitures seront transportées spécialemmt 8 An-
sterdam pour le cortége et l2 plupart rou.era pour la pre-
misre fois dans ies rues d'Amsterdam. Le défilé "Tram 81"
sera une manifestation de czractére uniqua.

Parade de locomotives 3 vzpeur "Siocm -

Le samedi 26 septzmpre 1501 on pourra Volr un céfi11e de

12 ou 13 loccmotives & vapeur sur 1a ligne NS de 12 kx entre
. amersfoort et Wcudenberg, ligne qui 3 présent n'est ouverte

que pour le trafic m=rechandises. Ce défilé, qui porte le nom
"Stoom 81" (3tccm= wzp2ur), a 4tué organizé avec grand supzort
des NS. lLa piupart des locomotives provient des lignes ce
musée néerlzndaises.

le décilé commencera & midi dans la gare d'AmersIoory,
et les locomotives fercnt e parcours3 de 12 2 Woudenbersg au
pas, afin qu'elles rulssent 8tre ancmirées et photograpniées
amplement. A ro+& de la Tameuse 3737 (de 1313) du ¥usée des
Chemins de Per 2'Usirecat, on vsrra aea racnlnes ae i3 LB
(Deutsche Fundesbann; des aéries 023, 041 et 064, ainsi gue
des locomo=ives ce rdseaux sécondaires, parcl lesquelles pE:
locomotive symétrique (carossée, numéro 18, Aprés le dé-:1¢
les locomotives seront exposées & Houdenterg, avant de re-
tourner & Amersfioort.

Le dimanche 27 septambre un service cadencé de tra:ins
& vapeur (toutes les 6C minutes) sera zaintenu entre Acers-
foort et Woudenberg. Premier départ d'Amersfoort a 11 nezres.
Les trains seront remorcués par une ou deux locomotives a
vapeur différentes. Pour les membres de la NVBS un train
4 vapeur spéc:al roulera de Rottierdam rar Za naye, Haar.ex
et Amsterdam a Amersroort.

_ Pour tout inforzation suprlémentaire désiréc, adres-
sez vous au Sécrétariat NVBS, Potbus 43, 3130 AA Vlaardincen,

Pavs Das.
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activites du GTF asbl
YOYAGES

Une nouvelle excursion dans la région de Thuin, Strée, Couvin
et sur le Chemin de Fer & Vapeur des Trois Vallées

Notre excursion en autorail, tramway et train 2a vapeur du

4 avril, annoncée dans Trans-Fer n° 17, a eu un énorme succés,
C'est pour notre délégué, et pour le GTF asbl, un grand
éncouragement et nous vous en savons gré.

Le succes a été tel, écrivons-nous, que nous avons dQ refuser
beaucoup de monde, suite 4 la capacité limitée des autorails
et trams utilisés,

Afin de ne pas décevoir les membres de notre association. , qui
n'ont pu participer 2 cette excursion, nous avons décidé
de réorganiser exactement le méme voyage le samedi 2 mal prochain,

Départ de Charleroi Sud i 8h15, retour a 20h30, groures organisss
8l possible au départ de Litge et Bruxelles.
Prix inchangés. Pour toute précidon, reportez-vous au n°17, p. 32.

Tous ceux cui avaient été refusés lors de l'excursion du 4 avril
ont été avertis par lettre de cette nouvelle excursion.

S1 vous voulez, vous aussi, participer A cetie excursion du
samedi 2 mai, il vous surffit de nous renvoyer le bulletin de
participation inclus dans Trans-Fer n° 17 (bulletin bleu) 2
l'adresse qui y est indiqude, et d'effectuer le paiement,
Date limite des inscriptions : 24 avril 1981.

' Voyage GTF asbl au Pays de Galles

Comme annoncé dans Trauns-Fer n° 17 p, 34, le GTF asbl organise
un voyage au Pays de Galles du mercredi 27 mai au soir

au lundi 1er juir au matin,

Il reste quelgues places disponibles (prix : 10.900FB). Tous
renselgnerments peuvent &tre obtenus auprés de Jean LATERRE,

rue de Marchienne, €8 6110 MONTIGNY-le-TILLFUL Tel 071/51 66 03

En autorail série 49 sur la Vennbahn - destination
. IOSEEIMZRGRAREN

Nous avons déja organisé ce voyage le 2 mai 1980, Nous allons
le rééditer le vendredi 29 mai 1981 parce que de nombreux
membres nous ont Ialt part de leur vive déception de ne pas
avolr pu y participer en 1980,

Nous rappelons que ce voyage est effectué en autorail zérie 49

de Montzen, avec de trés nombreux arr&ts-photos. Il est

congeillé aux ferrovipathes incurables : les amateurs de

tourisme inédit peuvent, eux, participer aux voyages organisés

par noire asgociatim et la SNCB en rame tractée (ex., celui du 11/4).

Le nombre de places est limité dans l'autorail série 49 dont
le numéro sera différent de celui qui a été utilisé en 1980,
L'emortisscment de ces autorails étant programmé A bréve
échéance (voir par ailleurs dans ce n°), il cst temps de les
fixer sur pellicule, car ils sont typiques de la Vennbahn,
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Parcours prévu (le sens n'est pas encore défini)

Liege Guil (départ vers 8h35) — Trois-Ponts - Waimes - Wévercé -
Losheimergraben - Wévercé - Sourbrodt - Montjoie - Raeren -
Eupen - Welkenraedt, A Welkenraedt, l'autorail donnera corres-
pondance au train régulier vers Liege (l'autorail ne dépasse

pas Welkenraedt !). Retour & Liége vers 19h45.

Diner

Arr8t prévu d'environ deux heures, Nous proposons A ceux qui

le souhaitent un repas collectif comprenant potage, plat principal
et dessert (TVA et service compris, boissons en pluag au

prix de 350 FB. Réservation obligatoire sur bulletin de parti-
cipation, *

Prix : il comprend le trajet en autorail de Lidge A Welkenraeds:,
les frais d'organisation et la TVA, '

* adulte membre du GTF asbl, épouse, enfant ou parent
vivent soup le nbme Tolt o o ¢ o &« © o & 3% @ 8 & s = = BIOPR

* adulte non mzmbre du GTF as8Dl . 4 4 o « o « « « « « o« « B60OFE
¥ enfant de 0 2 12 ans (pas de place vperconnelle dens

l'autorail - parvicipation linitée a ceux qui accom-

pagnent leurs pzsrents, sous leur rssponsabilité) . . . . 300FE

* supplément Bruxelles Nord-Liege 2t Welkernraedt-
Bruxclles (train régulier). 261TB

* pupplément Velkenraelt~Li€ER . & + o o o « o o o« o« « « « A6FE

NB : le départ en groupe de Brux=2iles Nord (dont l'heure de
départ sera précisée dans 1la circulzire de confirmmtion
aura liev si un nombre suiriszant de personnes y est
inscrit). .
le suppleéement Welkenrzedt-Iicee est préva parce cue l'autorail
ne dépasse pas Welkenraedt zu retour,

Inscriptions

- Le plus t8t possible, car elles sont prises dans l'ordre dl'arrivée
des bulletins de participation ET du paiement,
Pour vous inscrire, i1 vous suffit ae nous renvoyer le bulletin
de participation joint, a :'adresse qui y est indiguée, et
dteffectuer le paiement sinmultanément selon les indications
figurées sur ce bulletin., N'oubliez pas de joindre une enveloppe
Date limite d'inscription : 14 mai 1981. timbreée !

Une derniere remarque : le prix plus élevé de cette excursion
s'explique par le prix qui nous a été fait par la 3NCB. Tout
augmente, hélas, les excursions pour amateurs aussi, D'autre
part, l'apgrément d'un voyage a faible capacité se paie : le

. nombre de personnes sur qui diviser les frais fixes est faible,
+ Mercli de nous comprendre.

S — e —————— B

DISTRIBUTION

Benelux Rail 1 vient enfin de paraftre. Nous procédons actuellement
. & l'expedition pour ceux cui avazant souscrit. Ne nous écrivez
_ donc pas si vous 8tes dans le cas, sauf en cas de non réception
 apres le 20 mai prochain. e -
Nous disposons toujours de cette édition, contenant de snombreuse:
photos, sur 112 pages, des événements ferroviaires deBelgique,
Hollande et Gd Duché de Luxembcurg en 1979. Prix : 445F¥B port
inclus au compte D01-0643004-67 GTF asbl Distribution 4000 Liege.
Etranger : 460FB a verser selon les modalités de 3e page de
couverture, Recommandé : + 55FB | :
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| PHOTOR - mgreews nr o menpulR, |
Comme nricdiem-ent, oo aéries de photos détmillies ci-des:auc
peuven?y =2ire ovbtenues »2r versament 2nticipatis é» 189 ¥3, por
serie, vort comanris (indiguer 1a ou les numéirds de série
demsndds) en comnte 001-03CFAE94-56 de P.TORD=ZUR, evenue
Royers I46 - 2600 RENMIX. 3i ~ucune commende n's été fajite
précédenment, je vous deasnde vivement de confirmer sur
c2rte postrsle vos nom, ~drosce de foj0n cleire et compléte.
D€lai nour la commends: un mois »rrés verution de ce Trans-Far.
Envoi des vhotos: maviron un mc.3 nlus tord.
— 95 SERIE Films dizvarus 44 Heirout, I967 et I968.
9.01 ?aderlues drbietie: croicement 3873/3I et I027I/30
02 Cprnibres/enderlues: ssand~rd verta VOISS et wagon
03 Souvret Farrieras: 78 ot TOIT7TE/61T
04 Souvresw/Torchinc 78 et I0226/33
05 Courcelles Trisux: termirasz d'un 5
06 Fonteire 1'Evajue, vont Veninrire: IOIB7/59
07 Choarieroi Zden: 355I/3T + ICIS3/64 |
08 Goszeliez llonu ment: 9745/54 croise I0252/63
09 Thuillias: A787+rem./75
IO Yarchienne-oau-Pont Zglizz: INIBO/T6
—10E S3977 "Inti-suités" divarsac 3y Heiranyg, TO67 3 TIY69.
I0.0I #nderlues 2.7, IC220+rem./3I vers 3inche
02 Thuin terminus: a2noeuvre 3/92 2 28té de s= remorgue "
0% tnderiucs Jdeonctizn: 10247 + 2 ren./92 '
O4 Idem: TO248B+4rz=m., filx airaction: el END=RLUES
C5 !nderlucsz ’nsuellas: ercizenent IN28I/93 et I0242/3%
06 Demoremy Chée Ze Zruxellzs 2787/593 -
07 Roux Plomcot 10235/43%
08 lloniigny Zlen croisesians 42 73 ot 75
U9 Cherlerni Vieduc: I0243 + Z vrem./ )0
IO llrrenizsnas-2u-Pont ZHCS INZBT4ren./d3
— ITE SWRTF: idan
IT.0I Chearlersi Ziden: I02435/93 et 376¢/82
02 Gosselies Colv-ire: croisenent IOIB7/59 et €I
03 Lofelinssrt ICIB3I/E3 eraise TOIET/E5
C4 Houx t=llitzeu2 eroisement ICIBS/€4 ot IOQQ0/41
05 Courcalles Gr-ndés Buresux croisement IQOIT7T8/41 et IOITZ/61
Q€ FPorcniss cantra I2252/ancien T8
07 Ch=rlersi Tiazue I0252+rem.3LC/EE
08 Gozes nlac2: croiszment 73 et 75 & remorgue
09 “lonticay Chrenelle: eroisenment 76 et 73
I0 *nderlues Jonevion: I02-:0/Yl et pessege d'un 93.
Je remercie ceux au'ont intéressés mes ohotos du Bratent et
du uittoresl: je ne las oublis prs?

SERVICE PHOTOS DE M, JACQUES BAZIN

rue J,A, Chevrier

13,

Veneux-les-Sablons F~77250 MORET s/Loing
Nous rappelons ce service de notre ami frangais, qui vous

propose des series de

photos des chemins de fer belges et

vicinaux de grand intérét (elles ont été prises depuis les
années cinquante). Jacques 3Bazin propose plusieurs séries par
an, S'adresser a son adresse en joignant 2 timbres-poste
BELGES a 9P (liste de toutes les anciennes séries sur demande),
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RUE DE BRUXELLES , 58, " 390=ENRHT N
BRUSSELSTRAAT, 58, 1390-EDINGEN
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Trans-Fer est”une publication périodique du GTF asbl, BP 191,
B - 4000 Licge 1 (Belgique).,

Sauf mention contraire, les articles contenus dans ce numero
peuvent &tre reproduits librement, & condition de citer la
source et d'adresser un exempleire de la publication 3 notre
Association. Cependant, les articles que nous reprenons a
d'autres publications restent la propriété de ces derniéres et
leur reproduction reste scumise a leur autorisation prealable,

Le GTF asbl en général et 1l'éditeur responsable en particulier
ne sont pas solidaires dés opinione exprimeées par les auteurs
des articles contenus dans Trans-Fer : ces derniers n'engagent
done qu'eux-mé&mes, L'éditeur responsable n'assume aucune
responsabilité quant 2 l'exécution des presttions el services
proposés dans Trans-rFer et par le GTF asbl,

Le GTF asbl a une activité variée : voyages, éeditions ferrovi-
aires, distribution d'articles ferxroviaires, séances de
cinéma,.. La liste de nos articles vous est transmise sur
simple .demande & GIF asbl, BP 191, B-4000 Liege 1, Joignez
un timbre-lettre ou un coupon-reéponse international a votre
demande,
Ta cotisation de nos membres est trés modique (en 1981, T7O0FB
pour le Benelux, 100FB pour les autres pays). Demandez-nous
un bulietin dtaffiliation. Vous recevrez Trans-Fer gratuitement
et nous vous ferons de substantielles réductions si vous
participez a ros activités.

S R e et

SERVICE FINANCIER D& NOTRE ASSOCIATION ¢

LtAssociation est entiérement gérée par des membres dénevoles, ~
Elle dispose de plusieurs comntes financiers et de plusieurs
adresses afin de répaztir l'adminisftration sur ceux de ses
membres qui en ont accepté la charge. Veulllez donc vien
utiliger 1l'adresse et/ou le n° de compte firancier indiqué

3 c8té du service yue vous souhaitez contacter : ces rensei-
gnements figurent toujours a c8ié des prestations que nous
vous proposcns. En procédant ainsi, vous nous facilitez la
t3che et vous nous évitez des erreurs,

Exception : paiemenis en provernance de 1'étranger
Par dérogation a ce qui precede, iout palement eén provenance
de l'étranger (sauf Luxembourg = régime belge) doit nous
parvenir, quelle que soit l'activité :

- s0it par mandat postal intermational & GTF asbl, BP191,

- soit par EUROCHEQUE garanti (tout autre systeme de cheque

ne sera pes accepte)

Nous ne pouvons plus accepter d'autre mode de paiement vu les
trés lourdes taxes percues 2 l'arrivée par les organismes

financiers., Nous vous remercions de votre compréhension, |
CHANGEMENTS D'ADRESSE

Prévenez-nous en nous demandant une nouvelle formule d'adhésion
(joignez 1 timbre-lettre pour la réponse)., Notre fichier
étant informatisé, c'est la seule maniere sllre de proceder,







il
date rentree |

paiement

cases réservées aux indications de service GTF - ne pas remplir

bulletin d’inscription

Bul¥tin & renvoyer avant le 14 mai 1981 a l'adresse
guivante : GTF asbl c/o Monsieur Francis Beckers

Rue de la Douix 15 B-4050 ESNEUX
Ce bulletin doit &tre accompagné d'une enveloppe timbree
3 9 FB et portant 1'indication de vos nom et adresse (ou
un coupon-réponse intermational).

VOYAGE Vennbahn = 29,05,.,81

¥ Je soussigné __ & : g (nom,prénom)
Rue £ \ N2 N° Dte
N°® postal localite pays

Membre GTF n° d

¥ inscris pour le voyage du 22,05.81
Adulte membre ou assimilé a 530FE

inscrire % = . _
Te ASIPRIES Adulte non membre & 600FE S
Rombze | Enfant - de 12 ans a 300FE 2

Repas.de midi 2:350FB =

SuppEment Bruxelles N-Liege et 5 DE1FR
IWelkenraedt—-Bruxelies N

Supplément Welkenraedti-Liege a 46FE Zagl

TOTAL ”

~Je verse cette somme au compte 001-0534742-57 de GTFasbl,Voyage
biffer 4000 LIEGE

inutile) <Je joins un chéque bancaire garanti
~Je verse DE L'ETRANGER par mandat postal -intermational
% Je déclare avoir pris connaissance des conditions de partici-
pation et y adhérer entierement.
A = e 28 " A

(signature - représentant liégal pour

e
mineurs d'Zge)

SUTPLEVENT A

e n e el et LT g

TRANS=FER 1E&
--vl -




L

VOIE ETROITE n®°63 (81/2) avril/mai 1981
(parution le 25 mars). ;

SOMMAIRE ;

- Le Talyllyn Railway: En 1981, le mouvement européen de-
préservation ferroviaire a 30 ans. C'est en effet en 1351 qu'a eu
lieu la premiére reprise en mode touristioue d'une voie ferrée:

celle du Talyllyn, au Pays de Galles. “Voie Etroite” consacre 6 pages
trés bien illustrées & un hommage mérité & ces audacieux precurseurs,

- Les lignes touristiques francaises: toute T'actualité, au seuil
de la saison 1981, en 10 pages «e nouvelles et de photographies,

- tchos de 1'étranger, bibliographie, ventes par correspondance,
et les rubriques vivantes habituelles: courrier des lecteurs, tribune,

"Voie Etroite, la revue des chemins de fer tnuristiqueé. parait tous
les 2 mois, depuis 10 ans. Ce numéro: 14 F dans les principales

Maisons de 1a Presse, ou auprés de 1"APPEVA, BP 106, 80001 Amiens-Cédex
(Abonnement 1981, 6 numéros:. 75 F, étranger: +10 F),

Cabes~vues diffuedes nar le service "APPEVA-Distribution" :
cartes-vues en cou.eurs = moLif ferroviaire Ge diverses
provenances, cne rormule d'abonnement est méme organisée,
Renseignements a AATEVA ‘Distiributiorn, BP 106 F=80001 ASNIERES
Cedex, Joindre un coupon-réponse international.

Guide des vetits trains touristicues de France
M—_—___-—-——*-—-——_—m‘_

par V., Belot, editions Guides Horay., 220 pages, couverture
carfonnée en couleurs, Plan des lignes, illustrations.

En librairie ou contre paiement de 44,3FF i AAPPEVA-Distribution,
BP 106, F 80001 ASNIERES CELEX.

Revue Voie Etrcite n® 62 (voir Trans-Fer n°® 17)
e ———————————————————

On trouve dans cette revue une page de renseignements sur le
nouveau service vapeur sur la ligne Nice-Digne & voie métrique,
ainsl que des renseignements irés précis sur les chemins de fer
touristigues frangais. Ainsi, on peut remarquer l'excellente
gestlon du chemin de fer a'Abreschwiller dont le trafic se
maintient a2u niveeu des 39.000 voyageurs. Il en est de mA&me

au Vivarais, Il est ainsi démontré que le volontarisme e+
l'ouverture vers 1Wwtérieur est payant pour les chemins de fer

touristiques, Que tous puissent s'en inspirer !
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CHEMIN DE FER A VAPEUR DES TROIS VALLEES

F
CaV

STOOMTREIN DER DRIE VALLEIEN

_ Ligne ;55
1] N
HORAIRES 1981
UURREGELING 1981 TABLEAU 1 TABEL 1
ALLER- HEEN RETOUR - TERUG
11 15 19 TRAIN n° - TREIN nf
It 1t i
1100 1410 | 16.30| 0 || MARIEMBOURG CFvav ¢ 4| 14 | 1255] 1555 [ 18 35
1.08| 14.18 | 16.38| 3 NISMES _ a2y F 5470 18,27
117 | 14.27] 16.47| - [|a OLLOY P . 7 | 12.38| 15.38 | 18.18
M18 | 1428 1648 7 a || - | 12.37] 1537 1817
- - - 8 SD.. Olloy-rolinvaux. . .. ... 6 - - -
.27 1.37 | 16.57| 9 VIERVES. .. 5 | 12.29| 15.29( 18.09
11.36| W%.46| 1706/ 14 |y TREIGNES P 0 | 12.20| 15.20| 18.00
_ K | 11 T &
TRAIN n0. TREIN o’ | 12 16 20

TT:autorail diesel - dieselmotorrijtuig
SD:arrét sur demande . stilstand op aanvraag
CIRCULE-RIJDT OP : mardi et jeudi du 2-7 aul3-8 ;dinsdag en donderdag van 2-7 tot 13-8-8!

certains jours en avril : sommige dagen in april.
samedi el dimanche en mai zaterdag en zondag in mei

samed| en juin et septembre: zaterdag in juni en september
T ————— e ————————————————

TABLEAU 1II -

TABEL

11

ALLER. HEEN RETOUR — TERUG
R 23 27 TRAIN 2% _ TREIN a’
18 V V K
11.00 | 1410 | 16.30 | O MARIEMBOURG CFV3v ¢ 4| 1 [ 12,55 | 16.00 | 18.40
11.08 | 14.20 | 16.40 ' 3 NISMES | 11 ! 1247] 1550 | 18.30
1117 | 14.30 | 16.50 | - | |A OLLOY P _ 7 { 12.38| 15.40 | 18.20
1118 | 14.30 | 16.50 | 7 ALl - | 12.37] 1540 | 18.20
- - - 8 SD..Olloy-rolinvaux . _ 8 - - -
1.27! 14.40 | 17.00| 9 VIERVES. S | 12.29] 15.30 | 18.10
n.aai 14.50 | 17.10 | 14 |y TREIGNES P Il o | 12.20] 15.20| 18.00
K 57T Vv Vv
TRAIN n® - TREIN a’ 12 24 28

IT autorail diesel - dieselmotorrijtuig.

V:traction vapeur - stoomdienst .

SD: arrét sur demande - stilstand op aanvraag.

CIRCULE - RIJDT OP: samedi en juillet et aolt - zaterdag in juli en augustus.

Renseignements -Reéservations

Warzee Jean Marie route de Gembloux 33
B-5002 Saint-Servais . NAMUR
(081)71 11 22 domicile

(081)242414 en semaine de 9a!7h

Tel
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TABLEAU IIII _ TABEL I
TRAIN n- TREINn'. 1) 13 25 17 29
_ K TT TT Vv 17T Vv
MARIEMBOURG CFY3Y._P...... | O | 11.00 | 13.40 | 14.20 | 16.25 | 16.50
NISMES.. ooy oy e e s gt L0813 3 16,3015 167331 1108
QLLEQY oy . A . 1M.17 | 1357 | 1640 | 16.38 | 17.10
7 11.18 | 13.58 | 14.41 | 16.40 | 17 11
Olloy-rolinvaux. . SD 8 - - - - -
VIERVES: <5 0., S .27 | %.06 | 14.51 | 16.45 | 17.21
IRCIONES . Pio b 14 11.36 | 1415 | 15.01 [ 16.54 { 17.31 |
TRAIN n®- TREIN n' 12 14 26 18 30
: K TT 1T Vv TT V
TREIGNES . P . . 0 12.20 | 15.12 | 15.30 | 17.40 | 18.10
VERVES. et 2 12.28 | 15.21 | 15.40 | 17.48 | 18.20
Olloy-rolinvaux. . ... .. SD ) - - - - -
RLEO Ol 0 e T - 12.37 | 15.29 | 1549 | 1757 | 18.30
7 12,38 | 15.30| 15.50| 1758 | 18.3!
NISMES .. 11 | 12.47 | 15.38| 16.00| 18.07 | 18.4)
HARIEHBDURG EF\*S\' P A 14 | 1255 | 15.45| 16.10 | 18.13 | 18.5
TT: autorail diesel- dieselmotorrijtuig Vitraction vapeur - stoomdienst

SD:arrét sur demande - stilstand op aanvraag.

CIRCULE - RIJDT OP:dimanche et lundi de Paques et de Penteclte et le | mai
zondag en maandag van Pasen en van Pinksteren en 1 mei
les dimanches en juin et septembre (sauf le 20-9)
de zondagen in juni en september ( behalve 20-9)

TABLEAU IV _ TABEL 1V €
. g ' £ 2.
TRAIN n® - TREIN o' 21 13 25 17 29 s ==
K | V T v 1 v & 23
MARIEMBOURG CFY3V..P...... | O | 1.00 | 13.40 | 14.20 | 16.25 | 16.50 .
NISMIES o 3 | 11.10 | 13.48 | 14.30 | 16.33 | 17.00 © s s
oLLOY  ? 1A = | 1119 | 1357 | 1440 | 1639 | 17.10 $3Se .
| 7 | 1.20 | 13.58 | 14.41 | 16.40 | 17.1) °cEg° &
Olloy-rotinvaux.. . .. ..SD | 8 - - - - - € ¢ & W
VIERVES.................. |8 | n3o| w06 | 15 | 1645 | 17.21 = e_a
IREIGNES . 0. ..ol vcl. ool j14 | 11.60 | 14.15 | 15.01 ] 16.54 1 17.31 E 5
TRAIN n®- TREIN n' : 22 14 26 18 30 €=
Ky 141 v T V-3 "S5 a
TREIGNES. P........ ... [0 | 12.20( 15.12 | 15.30 | 17.40 | 18.10 S .
VIERVES....... ............ |5 | 12.30| 15.21 | 15.40 | 17.48 | 18.20 2 o=
Olloy-rolinvaux........SD |6 | - - - - - a = 3
OLLOY.. P... . .........JA | - | 1240 15.29 | 1549 | 1757 | 18.30 $ec
7 | 12.41 | 15.30| 15.50| 17.58 | 18.31 =
NISMES .. 11 | 1251 15.38| 16.00| 18.07 | 18.41 “ P NS
MARIEMBOURG CFYN.P. A | 1 13.00| 15.45| 16.10 | 18.13 | 18.51 ol *a

TT: autorail diesel - dieseimotorrijtuig
SD:arret sur demande - stilstand op aanvraag.
CIRCULE - RIJDT OP:les dimanches et jours feriés en juillet et aold

zondagen en feestdagen in juli en augustus

V:

traction vapeur - stoomdienst




