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Cher lecteur et membre,

En cette période de vacances, nous espérons meubler vos
moments de loisirs en vous envoyant ce numéro extr@menent
copieux, Il est dl, non seulement & la petite équipe fidkle
depuis bientdt quatre ans, mais aussi & d'autres membres de
plus en plus nombreux qui nous communiquent le résultat de
leurs recherches ou observations pour le plaisir de tous,

Et vous, n'avez-vous rien & communiquer A nos lecteurs ?
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LA FUSION S.N.C.B. - S.N,C.V. ET LA RESTRUCTURATION DE LA S.T.I.V. ETX
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I. La promotion des tfanspnrts en commun doit €tre un des objectifs pri-~

mordiaux de la politique en matiere de transports.

Dans ce cadre, le Departement des Communications propose une fusion
entre la S.N.C.B. (Société nationale des chemins de fer belges) et la
S.N.C.V. (Société nationale des chemins de fer vicinaux).

Actuellement en effet, le transport public interurbain est confié a
deux societes : la S.N.C.B. et la S.N.C.V., ce qui a abouti en fait,

b

d la longue, a une Eﬂﬂfuﬁlﬂn a la fois des objectifs et des moyens de
ces deux sociétés qui présentent d'indiéniables caracteres de complé-
mentarite, . <
Une fusion entre ces deux sncletes 5 'avere des lors indispensable a
une plus grande efficience et a une meilleure coordination de la po-
litique des transports en commun,

Par ce moyen, notamment

l. le choix du mude de transport le mieux approprié pour chaque tra-
fic pourrait s 'operer plus rapidement en fonction de criteres
socio-économiques et en dehors de tout esprit de concurrence.

2. la fusion ou le regroupement de certaines directions et certains
servlces seralent source certaine de rationalisation et de la,

d’ ECDHGMLEE a realiser.

3. une décentralisation de certains centres de décision permettrait
davantage de souplesse et d'efficacité dans la gestion, tout en
assurant une mellleure adaptation de la desserte régionale aux
besoins réels de trafic. R

4, grdce a& un éventail €largi des postes de travail et a l'uniformi-
sation finale des statuts du personnel, 1' affectatlnn des agents
en fonction de leurs qualifications et de l'évolution des besoins
permettrait une meilleure utilisation du potentiel humain des
deux 5nclete5 fusionnees,

5. une société unique serait mieux a méme de fixer les horaires de
ses services en vue d'assurer la cnmplementarite entre les reseaux
primaire (train) et secondaire (tram et bus).

6. la cnnGEptinn et la reéalisation des infrastruatures communes
(gares routiéres) seraient également facilitées.

7. la fusion permettrait par ailleurs la conduite d'une politique ta-

rifaire commune aboutissant & l'établissement de tarifs uniformes
pour les deplacements.

6§, la délivrance, par une snciete unique, de titres de transports

valables sur l'ensemble du réseau aurait l'avantage en outre de’

simplifier grandement les formalites de perceptlan et devrait, des
lors, contribuer 3 une diminution des colUts d'exploitation et une
amélioration de la vitesse commerciale.

En vue de la concrétisation de ces objectifs, ont ete installées par

le Gouvernement, en date du 12 juillet 1980, quatre commissions char-

gées de faire l'inventaire des questions concernant essentiellement :

- l'exploitation au sens large, sur le plan tant administratif que
technique,

- les finances et les investissements,

- le personnel,

Ces commissions ont été composées de représentants des Conseils éco=-
nomiques re ionaux, des Organisations syndicales concernées, de la
Direction generale de la S.N.C.B. et de la S,N.C.V. et de fonction-=-
naires du Ministere des Communications.,
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II. Quant au procede juridique a adupter, le Gouvernement a opté pour
celui d'une fusion par intégration d'une socicte a l'autre.
Et quant au sens dans lequel l'integration doit s uperer, il est
bien dans l'ordre des choses que la S.N.C.V. soit intégrée a 1la
S.N.C.B, plutot que le contraire.

III. Partant du principe d'une intégration en faveur duquel il vient
dl'etre upte, le DFDJEt de loi qui vous est soumis modifie la loi du
23 juillet 1926 creant la Societé nationale des chemins de fer bel-
ges suivant l'analyse qui en est faite ci-apres.

L'article ler du prujet de lol remplace l'article ler et l'article

T bis de 1a loi précitée,

Ce remplacement qui est fait dans un but de clarté n'apporte que

quatre modifications :

1 la forme juridique de la Societeé se trouve précisée sous la mée-
qualification que celle des Sociétés de transports intercommu-
naux ;

2 £l h'est plus fait mention de la duree de 75 ans pour la duree
de la société, laquelle sera désormais illimitée, comme c'est
le cas pour la S.N.C.V. actuellement :

3 l'ubjet sdocial de la Société est précisée comme s'étendant a
tous les transports urbains et interurbains de personnes ou de
marchandises, a l'exception des transports assures par les So~
c1etes de transports intercommunaux (S.T.I.);

4 l1'établissement et la modification des statuts se feront par le
Roi, comme prévu par la loi de 1926 mals avec une délibération
en Conseil des Ministres permettant la plus large concertation
sur le plan des intéréts économiques, financliers, sociaux et
regionaux.,

Tel fut le cas pour les statuts de la S.N.C.B. fixés par l'arréteée’
royal du 21 mars 1961, délibéré en Conseil des Ministres.

I1 en sera de meme puur ce qui est des statuts de la Société nou-
velle & adapter a la loi qui, de plus, preciserunt le fnnctiunne-
ment de la Société en tenant compte des nécessités reginnales, clest
-a-dire en instaurant des groupes regiunaux dont 1ls determlnerunt
le nnmbre, la compétence et les llmitES gengraphiques.

11 s'agit d'une simple adaptation a la realité, dans le respect des
lois en vigueur.

A remarquer d ce sujet que le projet de loi maintient que 1l'apport
de 1'Etat a la S.N.C.B. consiste en un "droit d'exploiter".

On pourrait a cet egard se poser la questiun de savoir si ce simple
drn1t de jouissance ne devrait pas etre étendu a un droit de pro-
priete pur et simple.

En réalité, les deux formules ont leurs avantages et leurs incon~-
venlents.

Si le Gouvernement npte pour maintenir a L'Etat la propriété des
moyens de transport, c 'est pour deux raisons evidentes s la S.N.C.8;
toute entiere et la S. N C.V. pour une grande partie dérivent de luil
et il est essentiel qu'il garde la haute main sur des moyens indus-
triels fondamentaux pour la vie économique,sinon la survie du pays.
Ainsi, aux termes de l'article ler en ce qui concerne le réseau des
chemins de fer de 1'Etat comme aux termes de l'article & nouveau
(article 3 du projet), en ce qui concerne le reseau de la S.N.C.V.
intégrée, la prupri&te en sera l'Etat et pour ce dernier, dans les
conditions et suivant les mﬂdﬂlltﬂﬁ qui seront préevues.

L'article 2 du projet de loi cnmplete l'article 3 de la loi de 23
juillet 1926 en permettant pour la réalisation de l'integration de
la S.N.C.V. une augmentation du capital actuel, (1l milliards de
francs] du montant, au maximum, du capital sncial de la S.N.C.V.,
fixe a 1 2 milliard et ce dans les conditions et selon les modali-
tés determ;nees par arrété royal délibéré en Conseil des Ministres. -
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Les actions qui 5& rapgurtent a l'augmentatlun de capital scront attri-
buées a 1'Etat, c'est-a-dire en rumunerﬂtlnn de son apport a la Société
nouvelle, du drult d‘explulter Je réseau de la S.N.C.V. dont ' Ctat
aura acquis la prupriete, dans les cundltions et selon les modalités
déterminées par arrété royal délibéré en Consecil des Ministres.
L'article 3 remplace l'article & de la loi du 23 juillet 1926

- en definissant l'apport de l'Etat comme consistant en la jouissance
et le droit d'exploitation du réseau des chemins de fer de l'Etat,

e? également de celul de la S.N.C.V., 1la propriété du réseau étant a
l1'Etat ;

- en permettant au Roi de fixer la date exacte de 1'intégration de 1la
S.N.C.V. dans la S.N.C.B. (elargie) qui reprendra bien entendu, a 1a
date fixee, l'actif et le passif de la Sociéte premlere citee ;
en 5uppr1mant le deuxiéme alinéa de l'article 4 de la loi du 23 juil-

(*] let qui n'a plus de raison d'€tre.

L‘article 4 apporte les modifications sufvantes a l'article 7 de la loi
du 23 juillet 1926, 3 la date de 1°' intégration des deux Socieétés :

- 1 tandis que le nombre des membres du Consecil d'Administration reste
fixé & 21, une nuuvelle repartitiun des mandats permet d'y designer
des membres représentant ﬁpecialement les reglons ;

- 2 de plus, l'autunnmle de la Société nouvelle est accentuée par le
fait que ce n'est plus le Hinistra qui a les chemins de fer dans ses
attributions qui preaide les réunions du Consefl, mais un président
indépendant nommé par le Roi ;

- 3 par ailleurs, l'incompatibilité créée. par la lofi du 23 juillet 1926
entre les fonctions de membre du Cnnseil d'administration et celles
de membre des Chamhres législatives a ¢té, comme il se doit et pour
les mémes motifs, étendue compte tenu des réformes institutionnelles
lnteruenues, a celle de membre de toute instance législative ou
décrétale ; -

- 4 la disposition relative au commissaire du gouvernement ecst supprimée,
l'article 92 de la loi du l6 mars 1954 relative au controle de cer-
tains organismes d'intérét public étant désormals applicable a 1la
S.N.C.B. nouvelle formule par une modification du texte dont il sera
question plus loin (article 5 du prcjet modifiant l'article 8 bis de
la loi du 23 juillet 1926 par suppression en l'occurencec de son pa-
ragraphe ler).

Ledit article de la loi du 16 mars 1954 prévolt précisément la et
les attributions d'un ou plusieurs commissaires du gouvernement au-
pres des urganlames dont elle régit 1c controle ;

- 5 le texte a eté a l'occasion actualisé par mention du "Conseil natio-
nal de 1'Agriculture” en licu et place de celle du Consell ancienne-
ment dénommé "Conseil supérieur de l'Agriculture".

L'article 5 du projet de loi remplace l'article 8 bis de la loi du 23
juillet 1926.

Le paragraphe ler dudit article 8 bis disposait que les articles 9 et 10
de la loi du 16 mars 1954 relative au cnntrule de certains organismes
d'intérét public n'étaient pas applicables a la Société nationale des
chemins de fer belges.

Ces dispositions seront rendues d'application a la S.H.C.B, nouvelle
formule. I1 en resulte que le Ministre dont releve la S.N.C.B. y exerce-
ra son cnntrnle a l'intervention d'un ou plusieurs commissaires du gou-
veriement,nommés par le: Roi sur sa proposition, disposant d'un droit

de recours contre toute decisiun qu'il estimerait contraire a la loi,

aux statuts ou a l'intérét général, le Ministre de tutelle pouvant alnrs
décider définitivement dans les vingt jours (avec possibilité d'augmen-
ter ce delal de dix jours),

(*) 23 juillet 1926




Par aillecurs, cunsiderant
- la place prepnnderantL qu'occupera la nouvelle société dans la poli-

tique des transports en commun du Gouverncment,

- les lntcrventinns flnancleres de celui-ci,

-1'opportunité comme la nécessité d'associer les pouvoirs régionaux a
la conception et a l'organisation du service public a assurer,

le projet de loi, affinant les dispositions de la loi précitée du 16
mars 1954, d;spnse qu en méme temps que son projet de budjet, la so-
ciété aura a soumettre a l'approbation du Ministre de tutelle ses plans
d'exploitation, d'inyestissements et de financement, de méme que ses
propositions en matiére de prix et conditions de transpnrt des voyageurs.

Avis des exécutifs régionaux sur ces divers plans sera pris par le
Ministre.

Telle est la teneur du paragrapheler de l'article 8 bis nouveau. Quant
au paragraphe 2, il ne fait que reprendre la disposition de 1l'ancien pa-
ragraphe 3, sans que le delﬂgue du Ministre quil a le budget dans ses
aLLributiuns y prevu ne doive plus exercer ses fonctions & plein temps.
Telle est d'ailleurs la reéalite.

L'ensemble de ces dispositions doit suffire en la matiére et permet de
faire valablement abstraction de la disposition falsant l'objet de 1l'an-
cien paragraphe 2 (rapport trimestriel au Comité ministerlel de la ges-
tion budgétaire et de la fonction publique et au Comité ministériel de

coordination économique et,sociale).

L'article 6 du projet de loi complete et modifie l'article 13 de la loi
du 23 juillet 1926 relatif a la situation du personnel.

Lés statuts du personnel de la S.N.C.B. et de la S.N.C.V. respectivement
différent. Il y aura lieu de les harmoniser de maniérc d ce qu'un mcme
rcglme stdatuaire puilsse, comme il se duit, étre appliqué progressivement
a l'ensemble du persunnel de la Societe.

A" titre transitoire, c'est-a-dire en attendant que cette harmonisation

soit effective

1 -chaque agent conservera le statut qui est le sien dans sa société
d'origine ;

2 -les agents recrutés aprés la date de l'intégration de la Sociéte
nationale des chemins de fer vicinaux dans la Société nationale des
chemins de fer belges, seront soumis au statut du personnel de cette
derniere, adapté en tenant cnmpLe de 1'1ntcgratiun rcalisée.

Cette adaptation du statut fera l1'objet d'un arrété royal, sur avis des

délégués de la Commission paritaire nationale de la S.N.C.B. et de 1la

S.N.C.V. en nombre ¢gal.

Lintervention des pouvoirs publics est rendue opportune vu les impli-

cations que peuvent avoir tant sur le plan de la structure meme de la

soci¢té que sur sa situation financiere les régles & arréter, méme a

titre transitoire, concernant la situation administrative et pécuniaire

du personnel.

Quant & l1'élaboration du régime unique auquel il y a lieu de tendre,

elle sera confic¢e a la Commission paritalre de la nouvelle S.N.C.B. dont

les membres seront nommés pour moitié par le Ministre ayant les chemins
de fer dans ses attributions sur avis du Conseil d'administration et
pour l'autre moitié, par les organisations les plus représentatives du
personnel,

Il sera tenu compte dans 1a revision des statuts de la S.N.C.B. & la-

quelle i1 sera ainsl procédé, des droits acquis du personnel des deux

sociéteés lntegrees.

Ce statut unique devra recevoir 1'approbation du Roi, & l'instar et

pour les memes motifs que le régime transitoire qui aura été instaurd

dés l'intégration. Il scra mis progressivement en vigueur.

L*article 7 du prujet de loi supprime l'article 15 de la loi du 23 juil-
let 1926 qui se référe en ce qui concerne l'emplol des lanqgues 3 la loi
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du 31 juillet 1921, les societes cnncessiunnaires d'un service public
Etﬂnt régies en la matiére par les lois sur l'emploi des lanqgues en ma-
tiere administrative, coordonnées par l'arrété royal du 18 juillet 1966
article lexr, 2). :

L'article 8 du projet de loi remplace l'article 16 de la loi du 23 juil-
let 1926,

En matiére de prix et conditions de transport, il importe de distinguer:
A. Le transport de voyageurs

& % % F " ® " & B 8 F B F FEF T E TR W B

Ni sur le reéscau ferroviaire, ni sur le réseau_vicinal, les prix de
revient ne sont couverts par les tarifs, méme a prix plein, et 1L'Etat
est amene d compenser financierement l'insuffisance de recettes.

Il parait logique, dans 12 mesure ou les recettes de trafic sont une
des composantes d'un budget dont 1'Etat doit finalement compenser le
dESEQULllbrE, qu'il intervienne dans la fixation des tarifs, puisque
le niveau tarifaire influencc directement le montant de son interven-
tion. .

En fait ainsi, c'est l'Etat qui finalement supporte la différence
entre les cnurs et les recettes et on peut difficilement concevoir
qu'il soit tenu de verser des cumpensatinns tarifaires si 1la suciete,
usant de son pouvoir de décision, refuse d'adapter ses tarifs.

Pour ces raisons, le nouvel article 16 prévoit que la décision finale
concernant les prix et cundltiuns de transport des voyageurs appars-
tient au Ministre de tutelle apreés proposition du Conseil d'Adminis-
tration de la Societeé, ’

B. Le transport de marchandises

= B F ®F F % F 8B B B F F B F B 8 B P FE B F B BT W s

Contrairement au transport de voyageurs, le transport de marchandises,
dans le cadre d'une politique coordonnée des transports, n'est pas
subsidée _par l'Etat, *

Ce doit etre a la Suciete de fixer ses prix et conditions de trans-
port, se conformant évidemment & la-législation et réglementation en
matiere de fixation des prix.

Tel est le principe consacré & l'article 16 nouveau.

L'article 92 du prDJEt de loi remplace l'artic]e 17 de la loi du 23 juil-
let 1926 relatlf a la police et la sécurité des transports explnltes par
la S.N.C.B. ou & son 1nterventlnn, par une adaptation du texte a 1l'ex-
tension de l'objet de la Société conformément & l'article ler.

L'article 10 du projet de loi permettra de faire par un arrété royal la
coordination de la loi, de méme que de mettre en concordance avec la fu-
sion operee certaines dispositions legales.

L'article 11 du projet de loi consistant en une abrogation de diverses.
Tois propres a la Société intégrée ne demande pas de commentaire,

L'optimalisation de 1° efficience et de la coordination du trafic inter-

urbain et urbain assure par la S.N.C.B. et la S.N.C.V. etant réaliscée

par la fusion envisageéee, il impulte d'atteindre un méme but en ce qui

concerne le trafic urbain assuré par ailleurs par les Sociétés de trans-.

ports en commun urbains (S.T.I.).

Cet objectif implique :

- un contact quotidien de l'exploitant avec les problemes spécifiques
du transport urbain ;

- l'instauration d'un 5y5teme tarifaire unique a l'ensemble du périmé-
tre couvert par les réseaux de transport urbain ;

- la suppression des doubles emploilis existant actuellement du fait de
la répartition entre les S.T.I. et la S.N.C.V. du trafic urbain ;
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- une meilleure delimitatiun du perimetre des socléetés concernées.
Cette delimitation dE?ra a la fois tenir compte des fusinns de commu -
nes intervenues ou a intervenir ainsi que des realités socio-économi~-
ues ;
- Ene uﬂlte de gestion dans le reseau urbain ainsi défini ;
- une redefinitlnn des pouvoirs de décision des Conseils d' Administra-
tion des sncietes concernées en ce qui concerne la gestion journaliere.

Ces nbjectifs peuvent etre réalisés en application des dispositions lé-
gales deja existantes sauf en ce qui concerne l'organisation du trans-
port dans les regions de Verviers et de Charleroi.

Pour ce qui est de Verviers, il y a lieu de fusinnner le réseau de la
Socieété des transports intercommunaux de l'agglomération verviétoise
(S.T.I.V.) et celui de la S.N.C.B. nouvelle formule,

En effet, l'existence d'un réseau de transports urbains, indépendant du
rcseau de transports suburbains, ne se justifie que dans des grandes ag-
glomerations.

Elle entraine en effet, dans de plus petites entités comme Verviers, un
certaln nombre de double emploi sur les parcours dasservis par les deux

sociétes.
Pour ce qui est de la région de Charleroi, il impurte de confier a la

Société des transports intercommunaux de Charlerui (SsTelsCis)y 1texs
ploitation de tous transports en commun urbains @ 1l'interieur de cette
agglomération.
En effet, le réseau actuel des transports en commun a Charleroi est di-
visé en deux secteurs : la S.T.I1.C. exploite les lignes situees a l'est
de 1'agglomération et la S.N.C.V. exploite les lignes situees a 1l'ouest
de celle-ci.
Cette situation est source de graves inconveénients puur les uaagera des
transpnrts publics qui sont obligeés pour se rendre d'un cote a l'autre
de 1° agglomeratlnn, d'utiliser deux vehiculcs differents.
La realisatlun progressive du réseau ferre de metru leger impose en ou-
tre une reunification du réseau au sein d'une méme entité d'exploitation.
Le transfert des lignes urbaines vicinales a la S.T.I.C. permettra de
revoir la structure du reseau en fonction des intéréts des usagers et
d'organiser les transports en commun de maniére rationnelle et économi-
ue.
Ee projet .de lni, en ses articles... et..., donne pouvair au Roi pour
realiser ces réeformes de structure.

Tels sont expnses, les principes fondamentaux, essentiels pour la réa-
lisation d'une politique d'efficience et de coordination en matiére de
transport en commun, tant du point de vue de la conception que des moyens
“techniques, administratifs et financiers.

ANNEXE

- -

L'article ler de la loi du 23 jU1llEt 1926 creant la Société nationale
des chemins de fer ‘belges et l'article lbis de la méme loi y inséré par
la loi du ler aolt 1960, sont remplacés par la disposition suivante :

" Article ler. paragraphe ler. - Le Roi est autnrise a creer, sous la
forme d'une association de droit public, une société a laquelle il sera
fait apport du droit d'exploiter le reseau des chemins de fer de 1'Etat.

paragraphe 2 - La Société a pour objet d'administrer
et d'exploiter les chemins de fer suivant les méthodes industrielles,
mais tout en sauvegardant les intéréts de l'économie nationale.

Par chemin de fer, il faut entendre toute forme de- transport en commun .
utilisant un materiel roulant sur une infrastructure specialement congue
et réservee a cet effet.
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La Société peut également entreprendre tout transport de vovageurs et

' ge marchandises interurbain et urbain, sous queclque forme que ce soit,
a l'exclusion des transports encommun urbains confiés par la loi aux
Sociétés de transports intercommunaux.

La Société peut, par elle-méme, ou moyennant autnriﬁdtion’aECDrdEE par
le Roi par voie de participation 3 des organismes ou sociétés existants
ou 3 créer, belges, étrangers ou internationaux, faire toutes opéra-
tions commerciales, industrielles ou financicres se rapportant directe-
ment ou indirectement, en tout ou en partie, 3 son but social ou qui
seraient susceptibles d'en faciliter ou d'en favoriser la réalisation

ou le développement,

La Société peut également, moyennant autorisation accordée par le Roi,
supprimer des lignes ou en cesser l'exploitation ou procéder 3 des ex-
tensions de réseau,

Les engagements de cette société sont réputés commerciaux.

: paragraphe 3. - Les statuts de la Société sont éta-
blis par le Rei par arrété délibéré en Conseil des Ministres.

Les nouveaux statuts fixeront notamment en conformité des dispositions

de la présente loi qui scnt essentielles

l,= lz dénomination et le siége de la Scciété;

2.~ le cdpital social g .

3.- le droit dfexploiter le réseau dont 1'Etat fait apport a la Societe,
avec les obligations correlatives pour celle-ci (réparatiugs -
ecquisitinns - rencuvellements - Eegtitutiun dans l'hypothese d'une
eventuelle dissolution de la Sociéte) ;

4.- les dispositions relatives aux actlons de la Société et aux droits
y afférents ; .

5.- les emprunts a contracter ; ;

6.- la composition, le fonctionnement et 1la compétence de l'assemblée
générale, des organes d'administration et de surveillance ainsi que
des commissions paritaires ; l'entrée en vigueur des nouveaux sta-
tuts entraine la fin du mandat des membres de ces organes et leur
renouvellement conformément & la présente loi ;

7.- les inventaires, bilans; répartition des bénéfices, réserves 3
constituer ;

8.~ le fonctionnement de la Société en tenant compte des nécessités
régionales, par la création de groupes réglonaux, la détermination
de leur nombre, de leur compétence et de leurslimites géographi-
ques ",

(extraits d'un document gouvernemental)

_-m

———n —— === ——mm

NECROLOGIE
Nous avons appris avec tristesse le décés de Madame BODDEWIJN,

Le GTF asbl, et Trans-Fer présentent leur sincdres condoléances
a son époux, Monsieur DODDEWIJN, Secrétaire Géneral de 1'ARBAC,

VIE DES CLUBS

Le Club TFerroviaire du Centre (CFC) organisera une balade ferrovi-
aire dans le Centre le samedi 19 septembre 1981 aprés-midi,

Tous renseignemen ts peuvent &tre obtenus au secsiariat CFC,
chaussée de Mons, 189 a 6198 SENEFFE en joignant un timbre 2

9F pour la réponse,
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nouvelles de la SNCB
LA SNCB PAR LIGNE

Todifications & la nomnclature des lignes (nntaldusﬁj?ésg' publiée
e 6/5/81

Ligne 57 _Dendermonde - Lokeren: redevient ligne principale (vitesse

de reference : 120 km/h) ;

Situations nouvelles dans la région de Charleroi

La m&me note du 4/5/1981 indique que la ligne 252 Fontaine-1! "
Ev8que - Puits n°_1_devient "Piéton - Fontaine-1'Ev8que (puits n°1).

. e -  —— -

En fait, cette décision entre dans le cadre de l'amélioration
de la dorsale wallonne Liege - Charleroi - Mouscron, en cours
d'électrification totale,

En effet, 2 l'heure actuelle, les trains de la dorsale accomplissent
le trajet Charleroi - Mons via Manage et La Louviere, Il est
prévu, en 1982, de raccourcir cet itinéraire : les trains
enprunteront a partir de Monceau une ligne compleéetement nouvelle,
actuellement en cours de construction. A Piéton, ils rejoindront
l'actuelle ligne 112 modermisée, Apreés un arrét a la nouvelle
gare de La Louvieére (Sud) (entre Haine St-Pierre et Y St-Vaast),
ils rejoindront la ligne 118 2 Y La Paix,

Dans le cadre de ces grands travaux, la SNCB a supprimé, a la .
date du 31 mai 1981, le service voyageurs sur la section Piéton -
Marchienne-au-Pont via Fontaine 1l'Eve€que de la ligne 112.

Le trong¢on Piéton - Fontaine~l'EvEque de cette ligne est mis

a voie unique (ancienne voie A) et est intégré dans la ligne
industrielle n°® 252, Lors de notre passage a Fontaine le 08,06.81,
nous avons noté la situation suivante en gare : la cabine 2 est
hors service et l'ensemble des signaux meécaniques est mis hors
d'usage, Les aiguillages életriques de desserte de la cour a
marchandises .ont été remplacés par une commande "pied a terre',
A la sortie de la gare c8té Charleroi, un butoir a été placé

sue la voie Charleroi - Piéton afin d'interdire toute circulation
vers Monceau,

Fontaine 1'Ev&8que garde toutes ses installations annexes :
- la cour a marchandises
- le raccordement Carfil
- les raccordements Beeckaert Cockerill usines A, B et C, et
le raccordement Pirlot.

Le trongon Fontaine-l'EvE8que - Marchiemne-au-PFont, que le GTF asbl
a parcouru une derniére fois avec ses membres les 4 avril et
2 mali derniers, sera démonté,

La liaison entre Piéton et Marchienne-au-Pont est toujours
assurée en trafic voyageurs et marchandises via Courcelles
(Centre) (ligne 112A & voie unique),

Ligne 250 Piéton = Puits_n° 10_Charbonnages Monceau-Fontaine

— . N S I I S e e

Cette Tigne est mise hors service au 31/05/81 (note ES Charleroi
du 25/5/81)
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‘Ligne 193 Iiéton - Manage : suite 3 des travaux au grill d'enirée
de Fiéton, dans le cadre de la dorsale wallonne, la section
Bascoup - Piéton avait été provisoirement fermée au trafic ferrsé.
Cette section est réouverte depuis le 31 mai 1981, Ot rappellera
que cette ligne sera, elle aussi, électrifiée,.

H.A,

Ligne 1 Namur - DIhant - Givet

A l'occasion de trés nombreuses discussions relatives 2 la
suppression dw passage a niveau de l'avenue Materne 2 Jambes,
on a appris que la SNCB a décidé le placement d'une troisiéme
vole ferrée entre Namur et Jambes pour permettre 2 des trains
venant de Bruxelles d'avoir leldir terminus 2 cet endroit.

HIAI

——

[Ligne 132 - section Mariembour es = Vireux-Molhain
Quand un_ tunnel aurait rétréci - une téneébreuse affaire

-—_-—ﬁ—--“—l—“l--q—m_---—-—“—ﬂ-- e B R L e p—— —— — R e —

Dans la premiére éditicn de notre traveil szur la ligne 132,
.paru oans Trans-~Fer hors série "En Chemin de TFer dans 1'Entre-
Sambre-et-Meuse, nous avons hésité cur la lengueur du tunnel

de Nismes, sous la colline des Abannets. En effet, 81 on se
réfere a l'Inventaire des Tunnels de la SNCB (avis 88P de 1948),
ce tunnel (par ailleurs classé 2 1l'époque en iere catégorie,

& savoir extrémement humide et mel aére -sic-) 2 simple voie
était affecté d'une longueur de 525 metres, D'autre part, le
plan schématique de signaliszation ée la ligne 132 indigue que
l'entrée et la sortie de ce tunnel scnmt regpectivement 2 la
cumulée 116,701 et 117.200 de lz ligne, zo0it une loagueur de

495 metres, Ce PSS était par ailleurs confirmé dans un Trécapitu-
latif -des tunnels du Groupe de Charlercl, €tatbtli par le service
V local,

Le CFV3V, piqué au vif par cette controverce 2 propos defson"®
tunnel, a falt des relevés précis cur le terrain. Lc Président
nous a déclaré dernidrement que le longueur secuterrzine tetale
de l'ouvrage était de 482 métres, la longueur teotale des travaux
de percement étant de 499 meétres,

Comme aucun travail de réfection du tunnel n'a &té entrepris,
qui aurait pu affecter sa longueur, le renseignecent dommeé
par lfavis SNCB 88P est inexact...

La_section Treipnes =~ Vireuz-Molhzin

S S T i — — g — S - ) e ———— S

Cette section n'est plus exploitée en service régulier, mais
la voie ferrée y subesistait. Des ddécisions récentes vont
cependant anéantir cettc portion de cet ancien axe internmationzl

- cbté frangais, la SHCF a fait démonter la voie scus le
tunnel de Najauge (cet ouvrage d'art, situé juste apreés
la frontiere, mesurait 243 meétres)., _

- le reste de la ligne en territoire frangais a été vendu en
1980 aux ateliers métallurgiques de la Chiers,

- én territoire belge, ia ligne ferrée se développalt sur une
longueur de 1200 meétres environ entre la sortie de Treignes
et la frontiere., On vient de décider le¢ démontage des voies
du point frontiére & la limite de la concession CFV3V moins
50 metres, Cette déciesion est motivée par la comstruction
d'une nouvelle route, Ce démontage est prévu pour 1981,

R.M.




[Electrifications nouvelles]

Le 31 mai 1981, a eu lieu le démarrage du service électrique

voyageurs sur les lignes SNCB 15 Lier - Herentals
60/57 Bruxelles - Dendermonde - Lokeren
75 Kortrijk - Mouscron

Nos lecteurs trouveront ci-aprés les étapes de ces nouvelles mises
en service, quli ajoutent 76 km au réseaun électrifié de la SNCB,

# Mises sous tension

Le 28,04.,81 a 8h00 : ligne 57 Lokeren -~ Dendermonde
ligne 53 entre BK 11.300 et 13,000

Le 17.05.81 3 2h00': ligne 60 Jette = Dendermonde (inclus)

Le 24,05.81 3 10,00: ligne 75, trongon Kortrijk - Mouscron
Le 26,05,81 a-9h00 : ligne 15, trongon XY Nazareth - Herentals

* Inauggratinn |

Assez curieusement, la SNCB n'a procédé qu'a une seule inauguration,
celles des lignes 60/57, le mardi 2 juin 1981.

A cette date, un train ministériel, composé d'une locomotive ‘
électrique (HLE) + 1 voiture B (2e cl.) M4 + 2 voitures A (1ére cl.)
M4 + 2 B (M4) + 1 HLE a quitté Bruxelles Midi pour Termonde
(Dendermonde) via Laeken et Asse, Apres le discours d'usage, le,
train est rentré 4 Bruxelles, La ligne 57 Dendermonde - Lokeren

n'a donc pas été parcourue par le train ministériel. Cependant,

un couplage de 2 automotrices récentes (tranche 1979) a effectué

le trajet Lokeren-Dendermonde et retour pour assurer le transport
des invités,

Voici quelques extraits du discours prononcé par Monsieur FEAUX,
Ministre des Communications, & l'occasion de cette inauguration,

A, L'ERectnidication.

Par ce 4ait, une fois de plus, {L a été néalisé un macllon dans La
concreiusation de La politique du Gouvernmement ondientée vens La promoiion
des Znansponts en commun. L'électrndficaiion du réseau gerroviane en esd
un ¢Lément primerdial.

Non seulement elle nend Le thansport plus indépendant de L'utilisation
de produdiis pétroliens, mais elle crle L'occasion de moderniser solidemend
Les Lignes gerroviadnes.

La nouvelle version du trhansport public qui en résultera permeltra a
La S.N.C.B. d'offrin a ses voyageuns fe confort du matiriel modenne
ains{ que La vitesse par L'aménagement des insiallations de voie et La
négulanité pan des horaines assouplis.

Peun ces naisons, Le raill comme moyen de thansport se trouve devant

wt Lowwnant el des grandes: perspectives &'ouvient. Je me suis rallie

a fa réalisation de cette cause. Comme {2 appert aujourd'hudl, La S.N.C.B.
neussil a concnétlisen celte politique.
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Ligne Bruxeffes - Termonde - Lokeren.

Outne fLes deux Lignes donsales Est-Ouesi;, Le ndseau 4erroviaire belac

SdC

caraciirise par des grandes Lignes axiafes, refiant Les extri€nmiils

du pays el croisani L'agglomération bauxeflLoise en jfonme d'Eioile.

12

y a thois jouns, La Ligne de pdnétration Tenmende - Bruxelles &fadd

La fﬁu.vﬁﬂ de ces Lignes axiales & éine exploiiffc cn fraction dicsel.
A L'heurne actuelle, un service modeane esi offent aux naveilleurns el
voyageuns du pays de Waes ei Dendre el £e Brabani de £'Oues<.

Es

Lesa thavaux.

-

Lg 2Zroncon de Lokeaen & Tewmonde par Zele a @8 prinedLpalemen medct-
nisé et ce par £a suppression de nombrcux passages d niveau el dais

conteste par La consdiruction d'un viaduc ferroviaire entre Lokenen e£
Bokselaan, £'Etablissement de deux ponis impressionnants au-dessus de
£'Escaut et de ta Dendre et fe achaussement de fa Ligne & Giembeagen

el Tenmonde.

Un nouveau batiment de gare erd en vode de consthuction & Zcle, ce
qui permeitra de nendne £'accuedl des voyageuns pLus sympathique.

Adin ‘de réalisen une meilleure cornrespondance eniac Les digferenis
modes de Zranspont, une gare d'autobus sera aménagle a Lokcren.

En ce qui concerne Le trongon de Jeite d Teamondc, de nombrtux
travaux de modernisation sont encore & effectucr, Lels que £'aménra-
gement du tracé des courbes, L'Elargissement de £'assiette des
voics, ainsi que La supprestion de 7] passages a nivea, meyennani
2a construction d'ouvnages d'ert ou fe déZournament de La voinie.

la comstruction de 3 ouvaages est actuellemeni cntamie.

A Tenmonde, une sous-siation de thaction &lectrique a 848 conatrhuite
et a Opwifk un poste de seclionnemend.

Actucllement, Les thains peuvent atteindre une vitesse de pownte
de 120 khm/heune sur La Ligne. A L'avenin, Les zones de nalentissemend
senont supprnimées pan L'exBeulion des fravaux enconre priuus.

Un service de base régulien de thains omnibus Bruxclles Midd -
Tormonde et thains semi-directs Bruxelles - Lokenen esat & La dispo-
sition des voyageuhrs.

Apnés 2'Electrd fication de La Ligne Malines - Teamonde - Gand, prévue
pan Le plan quinquennal §1-85 de £a S.N.C.B., Le ndseau intencity
noliant Les.centres unbains de moyenne {mportance se conchiiisera

 davantage.

Pour népondre aux questions qud m'ont €18 posies par Le Boungmesire,
2a S.N.C.B. ntexaminera Le probfime du passage & niveau 11 a Grem

bergen.

Vous n'ignorez pas qu'aux heures de pointe, une dessente de La gare
de Grembergen est prévue. L'usage qui en sera jalt dELeaminera son
futun. Je ens & exprimer Le voeu que Les voyageurs seront nombreux
afin que sodient valonists Les efforts de ceux a qui §'adnesse mes
sincines nemenciements : tout Le personnel de £a S.N.C.B. el Les
entheprises qui ont effectu ces Travaux.
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* Le nouveau service voxageurs électrique
Lienes 57 et 60

A partir du 31 mai 1981, la ligne Lokeren - Termonde -~ Bruxelles
figurera A& l'indicateur sous le n° 60 (Lokeren - Termonde portait le n® 57).

Des trains directs circuleront entre Lokeren et Termonde. Au fur et & mesure
des fournitures de nouveau matériel roulant, celui-ci sera mis en service,

sur la ligne 60. (probablement les automotrices "Break").

Dans un premier stadé,il y aura du lundi au vendredi,un service
des trains comprenant, par heure, un train omnibus de Termonde &
Bruxelles-Midi et un semi-direct de Lokeren & Bruxelles-Midi et ce dans
les deux 5en5.. Tous Jes tréina_snnt aspurés en automotrices,

Comme sur la plupart des lignes belges, la grand majorité de la
clientéle est faite de navetteurs qui se déplacent surtout aux heures de

pointe. Le service des trains en tient compte et des arréts supplémentaires

sont prévus a cesmoments.

Lorsgu'en 1983, la ligne de Schellebelle & Malines via Schellebelle -
Termonde aura été &lectrifée 3 son tour, Termonde deviendra le véritable
croisement de deux lignes livrant accés & toutes les grandes axiales du réseau
La région de Dendre et Waes prend graduellement la place qui lui revient dans

le plan des reclations interrégionales qui se développe graduellement.

Ajoutons que les trains Bruxelles - Lokeren dolivent
rebrousser & Dendermonde, vu la configuration de l'abou-
tissement des lignes 60 et 57 dans cette gare. 5 minutes
sont "allouéecs™ pour ce rebroussement. C'est, a notre
connaissance, la premiére fois que la SNCB pratique ce

enre d'opération & grande échelle sur une ligne principale

précé_dents : les trains Benelux et leur rebroussement a
Anvers Central, et les rares services directs Spa ~ Liege
avec rebroussement & Pepinster).

Ligne 15

Li'électrification Lier - Herentals n'est que le premier
maillon de 1'électrification des lignes du nord du Limbourg,
puisque la SNCB va électrifier les lignes Herentals -— Turnhout%
(29) et Herentals - Mol - Neerpelt (15-19). :

Le service électrique au 31 mai 1981 prévoit du lundi
au vendredi un train omnibus par heure entre Lier et Herentals
et retour. A Lier, ce train , assuré par automotirice, est
fusionné avec 'le service Anvers - Aarschot - Louvain, Les
voyageurs de la région d'Herentals disposent aipsl d'une
relation directe avec Anvers, Par contre, les trains Anvers =-
Neepelt (service ‘cadencé) continuent & &tre assuré¢s en rame
réversible diesel de bout en bout, |

Ligne 75

Ici aussi, l'électrification n'aura pleinement de sens
gu'au moment de la mise en service de la traction électrique
sur Tournai - Mouscron et Mouscron - Tourcoing (~Lille) avec
aménagement d'une gare bi-courant 2 Mouscron (travaux en
cnurs§. Depuis le %1 mai 1981, la SNCB assure donc un service

omnibus cadencé entre Kortrijk et Mouscron par a&f:mﬁtﬁ;ce.
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l; gnes qu.Canigns de 1'Est
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ont été commandés & la SNCB pour parcourir la célébre Venntzahn
et ses antennes : plusieurs de ces trains étaient de forte
composition (jusqu'h 10 voitures !). Le GTF asbl a participé

a l'organisation de 3 de ces trains (dont deux pour ses membres,
les 11 avril et 29 mai, & destination, respectivement de St-Vith
et Losheimergraben), '

L'organisation de ces trahsspéciaux n'est pas facilitée par les
reductions_séveres_de vitesse que la SNCB a décidées pour

l'ensemble de ces lignes & la date du 3 avril 1981. Jugez
plutdt s Ligne 49 : vitesse limitée & 30 km/h d'Eupen a Raeren
n n

Ligne 48 : " 30 km/h de Raeren 2 Waimes
" " ® 20 km/h de Waimes a St-Vith
Ligne 45 " " " 20 km/h de Waimee a 3 Ponts
Ligne 45A: n n " 3G km/h de Wévercé 3 Losheim-
. ergraben,

L'état de la vole justifierait ces limitations de vitesse.
Les travaux d'électrification de la lipme 49 entre velkenraedi

et Bupen ont progressé plus vite que prévu, A la suite de
l'interruption du trafic sur la ligne 24 l'an dernier
(probléme du tunnel de Bassenge), l'entrepreneur chargé de
1l'électrifiaction dans la région, géné sur cette ligne 24, a
posé les poteaux pour ligne aérienne entre ltancienne halte
de Herbesthal (Tivoli) et Raeren (Rott). dfautre part, le
placement d'un cl8ble pour télécommunicaticns est en ccours,

A Bupen, le plan des voies deoit Ztre conpléetement remanid et

un projet est a 1l'étude dans les rvices SNCB compétento.

R.M., ~ mail 1S&1
.|Ligge 127 Landen - Statte |

Rappel du régime d'exploitation

— S $z A . _—— 2 $z— A 2 —

- Landen - Hannut : hors service pour les kesoins de la SNCB
- Hannut - Statte : ligne 2 exploitztion simplifiée
Hannut - Mchea : desserte 2X par sewaine
- Moha - Statte : degserte jourmaliere

Dans le courant de la seconde quinzalne de janvier 1981, un
déraillement s'est produit entre Moha et Hannut, Début février,
malgre des consignes strictces de sécurité, un incident du

méme type s'est produit sur la m€me s=ction Moha - Hannut.

La cause de ces problemes est eemble-t=il le <{res mauvais

état de la voie, qui n'est plus entretenue depuls la suppression
du service voyageurs le 29 septembre 1963,

La SHCB a decidé d'interrompre la circulation des trains au
nord de Moha 2 la date du 11 février 1981. Le client expéditeur
en gare de Hannut a été prié de chargé ses wagons dans une
autre gare...

On se rappellera que les autorités locales ont multiplié les
démarches depuis quelques années pour la réouverture de cette
ligne au trafic voyageurs. I1 suffit de voir, aux heures de
pointe, la foule qui prend dfassaut les autobus de substitutiocn
de cette ligne a Landen, & l'arrivée des trains de Bruxelles,
pour comprendre le désir des riverains de cette ligne, Puissent-ils
8tre entendus un jour... .
oA
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| La desserte ferroviaire du Bgﬂpant-Wallnn]

Communiqué du Cabinet du Ministre des Communications (23/4/81)

# Le Ministre des Communications, Valmy Féaux, s'est attaché dés son arrivée

au département 3 faire rechercher des sclutions aux principaux problémes
ferroviaires que connait le Brabant Wallon.

© Electrification de 1a ligne Ottignies-Charleroi (240)

S

Le Ministre s'est fait communiquer tous les rapports nécessaires dans le but
de raccourcir les délais d'électrification de 1a ligne 140 Ottignies-Charieroi

C'est ainsi que les travaux de mise & double voie du trongon Court-St-Etienne-
Fleurus seront entrepris d la fin de cette année.

Dans 1e plan quinquennal 1981-1985 de la S.N.C.B., les engagements d'inves-
tissement pour la réalisation des réseaux d'électrificaticn, et de mise & dou-
ble voie de la 1igne 140, représentent un montant global de 2.€88 miliions

de francs.

On estime que la mise en traction élecirigue pourra débuter en mai 1984.

Pour ce qui est du raccordement de 1a 1igne 140 a la gare d'Ottignies, deux
solutions ont été étudiées et cetle question est 1iée d@ i'aménagement de la

gai'e elle-méme.
® Modernisation des gares d'Ottignies, de Tubize et de Nivelles

— e o S S—

L'étude du projet d'ensembie de 1‘imp0rtant noeud ferroviaire d'Citignies
comnencera prochainement, les relevés topographiques étznt terminés. L'avant-
prcjet sera établi pour le second trimestre de 13961.

Le plan de 1'ensembie comportera notamment :

- la modernisation de 1a gare actuelle ou la construction d'un nouveau
bitiment & un emplacement encore a définir;

- la rézlisation de nombreux parkings.

D'une manidre concréte et immédiate, une revendication des usagers de la gare
d'Ottignies va se réaliser puisque, & 1'intervention du Ministre Valmy Féaux,
les panneaux indicateurs manuels des trains vont &tre rétablis incessamment.

" Comme i1 a été précisé plus haut, deux solutions sont & 1'étude pour le rac-.
cerdement de 1a ligne 140 en provenance de Charleroi, & la gare d'Cttignies.

Aucune décisien n'est encore intervenue 3 ce sujet, mais, dans les deux hv-
pothéses, des espaces pour la création dune gare d'autobus relativement
spacieuse pourraient ére déoagés de méme que des aires de stationnement
suffisantes.

Quant & 1a gare de Tubize, les travaux viennent d'eli'e adjugés. Une
nouvelle gare de voyageurs scra censtruite de méie quune gare <'autcbus
gui sera en interconnexion aisée avec la gare S.N.C.B. Une meflleure
utilisation des terrains disponibles permettra d'accroitre le nombre de
parkings pour les usagers.

En ce qui concerne la gare de Niveiles, les plans de rénovation vent
étre soumis 3 1'enquéte publique. Ces plans visent & remplacer le pas-
sage & niveau de la rue de Mamur par un tunnel & créer dans le prolonge-
ment de 1'avenue de Burlet. Une nouvelle gare de voyageurs sera cons-
truite et de nombreux emplacements de parking seront ajoutés.
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® Projet de remise en exploitation de la ligne Ottignies-Nivelles (141)

Le Ministre, désireux d'améliorer les relations entre ces deux centres
importants du Brabant Wallon, a demandé & la S.N.C.B. de faire établir
un projet de remise en exploitation de 1a ligne Ottignies-Nivelles,
comportant notamment la nature des travaux d& exécuter, leur codt estimé
et un calendrier d'exécution éventuelle.

@ Les retardsde la ligne Namur-Bruxelles (167)

En ce qui concerne les retards observés sur la ligne Arlon-Bruxelles,

ils ont les mémes causes que ceux enregistrés entre Namur-Ottignies et
Bruxelles a savoir une densité de circulation qui excéde les possibilités
réelles de 1a ligne,

Entre 7h.18 et 8h.48, i1 y a 18 trains de tous types qui arrivent & 1a
gare du Quartier Léopold & Bruxelles en provenance de Namyr, tandis que
six trains venant de Halle et de Vilvorda 8'intercalent encore dans ce
trafic, @ partir d'Etterbeek.

Sur les 23 kms qui séparent Ottignies de Bruxelles-Quartier Léopold, 1l
n'y a pas moins de 11 arréts et ceci sur une ligne qui ne comporte qu'une
voie par sens.

En fait, la fluidité du trafic souffre beaucoup du manque de voies de
garage bien disposées et d'une troisiéme voie entre Ottignies et Bruxelles.

Diverses mesures sont étudiées par la S.N.C.B. afin d'améliorer la régu-
larité sur cette ligne grdce, notamment par un étalement du service de
pointe, mais ceci implique que les usagers puissent s'y adapter.

La solution définitive & ces problémes réside dans la construction d'une 5
troisiéme voie entre Genval et Etterbeek. La construction de cette

nouvelle voie sera bientdt entamée et elle permettra dés 1985, d'assurer

un meilleur &coulement du trafic qui sera organisé de telle sorte que le
sens le plus chargé disposera de deux vnies.u

e e e ———

S——

Pravaux actuellemént en cours sur la ligne 140 Charleroi-Ottignies

Le 9 juillet 1980, suite & une question parlementaire, le
Ministre de l'époque avait indiqué un timing des travaux
dtélectrification de cette ligne : en 1980, étaient adjuges :

les relevés photogrammatriques aériens, la pose de la seconde
voie entre Court-St-Etienne et Fleurus (il s'agit en fait d'une
remise en service de la seconde voie abandonnée 11 y a une
dizaine d'années !), adaptation des ouvrages d'art corresspon-
dants, aménagement des voies en gare de Tilly. Pour 1981 et 82,
étaient prévus : indallation de caténaires, aménagement des gares
de Charleroi-Quest, Lodelinsart, Ransart, Flaurus.et Court-St-E.,
mises au gabarit, construction d'équipements d"énergie électrique,
construction du pont sur la Sambre pour liaison entre Charleroil
ouest et sud.

H.A.

Prévision de mise en service d'électrifications ultérieures

* Le 27 septembre 1981, Aarschot - Hasselt., A cette date, les
relations par autorails triples série 40 entre Hasselt et
Anvers seront supprimées. Photogrgnhes, a vos postes !

#*.Te 1er janvier 1982 : St-Ghislain - Tournal




18

A propos de la défunte ligne 164 Bastogne - Benonchamps -

Kautenbach

gares, haltes et
points d'arrét de

Nomenclature des

R. Marganne

gsources, et nous remercions

ons opportun de publier
la chronologie de cette ligne,
récieuses indications,

6té écrites sur les dates d'ouverture
notre Aide-=Mémoire n°1 et

la ligne 164
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[Hﬂdificatinns a la dénomination officidle des gares SNCB ;

L'Avis 2E du 15/1/81, d'application le 23/5/€2, couporte les
modifications suivantes aux noms officiels des gares

Adinkerke De Panne -{devient| De Panne

Andenne-Seilles l Andenne
Ardooie~Koolskamp Ardooie

Balen-Nete Balen

Bruxelles Pannenhuls Pannenhuils
Ch&telineau-~Chitelet Ch&telet
Chenois-Latour Chenois

Cherqg Chercqg
Doornzele-Bagatelle Doornzele

Flémalle Grande Espérance Flémalle Espérance
Frasnes-legz-Buissenal Frasnes-lez-Anvaing
Ghlin-Baudour Zoning Ghlin Zoning
Havré-Ville Havré
Houyet-Ardenne Houyet

Huy Nord Huy

Jumet Brfllotte Jumet

La Roche (Brabant) La Roche
Liedekerke-Teralfense Liedekerke
Longlier-Neufchiteau Neufchiteau
Machelen (Brabant) Machelen
Montignies-le-Tileul Montigny-le=Tilleul
Nivelles Est Nivelles . .
Quaregnon-wWasmuel - Quaregnon

Renory Port . Renory
St-Ghislain-Hornu St-Ghislain
St-Amandsberg-Westveld Westveld )
St-Amands-Puurs St-Amands
St-Deni}s-Boekel-Nederzwalm| St-Denijs-Boekel
St-Maria-Lierde Lierde

Thuin Nord Thuin
Virton-St-Mard | Virton

Ces modifications ont plusieurs raisons. Pour certaines gares,
comme Longlier-Neufch&teau, qui se trouvait sur la commune de
Longlier mais qui desservait en fait Neufchdteau, la fusion des
communes a modifié le nom de l'entité ou elle se tTrouve.

Pour d'autres, l'orthographe officielle de la communé correspon-
dante a été légalement modifiée (ex. Montigny-le-Tilleul). Troisi-
eme cas enfin, la "simplification® du réseau : Huy Nord e®lt la
gare Nord Belge de la ville, mais il y avait aussi Huy Sud et

Huy St-Hilaire sur la ligne 126 Statte-Ciney, Comme les deux
dernidres gares citées sont disparues, et que le Nord Eelge a
disparu, la seule gare de Huy n'a plus besoin de qualificatif,

I1 en est de mé&me pour Thuin Nord, autre gare Nord Belge, qui

n'a plus besoin de qualificatif vu 1l'état lamentable de la défunte
station de Thuin Ouest, que certains membres ont pu decouvrir
lors de nos excursions du 4 avril et 2 mai sur la ligne 109 (ou
plut8t ce qui en reste...).

Bien sfir, cette adaptation prendra du temps. La machine a billets
de type Schuster de Mariembourg porte toujours l'indication de
Marienbourg, alors que l'orthographe de cette.commune a eté
modifiée par arrété royal du 20 décembre...1963 ! Heureusement,
les plaques signalétiques du terminus actuel de la ligne 132

gsont conformes & la loi.
R.M. P.A.
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Ligne 66 Bruges - Cnurtragj

En réponse a une question parlementaire du 27 février 1981,

le Ministre des Communications signale que les travaux d'electri-
fication de cette ligne seront étalés entre 1982 et 1985. On
orévoit en outre des travaux de modernisation dans les gares de
Bruges, Zeldegem, Torhout, Lichtervelde et Ingelmunster, ainsi
que le doublement de la voie unique entre Bruges et Torhout,

Un certain nombre de passages a niveau seront supprimeés, et

les autres modernisés. | '
Ia mise en service de la traction électrique est prevue pour 1985,

IFlnrennes gCentrali]

Bien que n'étant plus poste de block, la gare de Florennes (Central)

di ait encore d'une signalisation mécanique a palettes
(pgggg E) qui commandait la sortie de cette gare a la bifurcation

des lignes 136 A et 138A.

Par suite de la mise hors service de la ligne 135 et de la ligne
1§B entre Morialmé Bifurcation et Florennes Central,, cette
signalisation mécanique est supprimée (publication ES du 24/6/81).

De 1l'imposant noeud ferroviaire de Floremnes, il reste donc
uniquemgnt la ligne 136 Y St-Lambert - Floremnnes, et la 138A

Florennes - Merlemont, en exploitation., =0

‘|Autorai15 série ggl: | .
Four compenser la perte des deux autorails série 43 numérotés
4329 et 4335 avariés gravement lors de la collision frontale
de Tideumort (ligne 163) le jeudi 28.08.80, les ‘deux autorails

série 45 numérotés 4509 et 4510 ont été mutés de Haine Saint
Fierre (GT) a 3ertrix (LBX).

Ure parsanthése : avis aux amateurs de photos insolites :

les mouvements prévus par deux autorails en UM sont fréquents
dans la région de Bertrix; ils concernent les lignes 154, 163,
165, 166 et 167. Par 1la suite de l'arrivée i Bertrix de deux
AR série 45, il est donc devenu fréquent de voir les mouve-
ments prévus en double assurés par 1 AR série 43 en double
traction avec un AR série 45; j'insigte "en double traction",
car ces deux séries ne peuvent rouler simultanément en UM,
icaig le plus difficile sera de rencontrer les deux AR 4509 et
4510 effectuant le méme parcours en UM! Seul le hasard peut
vous aider & les dénicher ! Sur la ligne 154, Namur - Dinant -
Givet, le seul mouvement autorail "en double" est le parcours
n°® 6525 (semaine sauf samedi) de Dinant 16h 30 & Givet 16h 57.
Le premier AR effectue le parcours complet Dinant - Givet (re-
tour en parcours 6593 (Givet 18 h 08 - Dinant 18h 38): et 1le
deuxieme AR effectue le parcours Dinant - Heer Agimont, ou il
est découp.lé & 16h 49, pour repartir de Heer Ag’ & 17h 00
vers Dinant 17Th21/1Th 29 (inversion) et Bertrix 18h 53 (par-
cours 4540). CA.R.
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MATERIEL

ITractiﬂn Diesel - ﬁéserve Réseau.|

A partir du 31 mgi 1981, les engins de traction suivants sont consi-
dérés comme "réserys péseau’.

HLD  ATD Merelbeke 6403 f HLR ATD Antwerpen- 8510
6076 - Dam .
6391 : 8525
Kortrijk 5191 8468
Hasselt = 6402 ATD Monceau 8306
Kinkempois 5525 ?3?3
; ATD Ronet 8425
Haine-St- 6289 ik
Pierre Kortrijk 8454
Ab.MT Tournai 6315 AR ATS/D Montzen 4901 -
ATD Saint- 6060 ATD Haine-St- U63%
Ghislain Pierre’
4619
ATD Antwerpen- 4903
Dam

[Hupagiﬂn de lgpnmqpives’nieagLJ

A la suite des modifications aux roulements du 31 mai 1981,
mutations des locomotives diesel sulvantes:

- de 1'A.T.D. Ronet &4 1'A.T.D. Monceaw:

- 6021 -_60#3 - 6051 ~ 6063

- de 1'A.T.D. Merelbeke a 1'A.T.D. Hasselt :
6030 |

- de 1'A.T.D. Schaerbeek (Dendermonde) & 1'A.T.D. Haine-Saint-Pierre :
6289 (réserve réseau) :

- dc 1'A.T.D. Merelbeke (Dendermonde) & 1'A.T.D. Merelbeke :
6214 - 6216 - 6284 |

- de 1'A.T.D. Merelbeke (Dendermonde) i 1'A.T.D. Saint-Ghislain
(Tournai) :

6244
- de 1'A.T.D. Merelbeke (Dendermonde) & 1'A.T.D. Kortrijk :
6247 - 6293 - 6299.

Les autorails 4335 (GOUVY) et 4329 (BERTRIX), accidentés A
Wideumont, ont été déclassés par PV de AC FAZ le 20,03.81 et
misg hors . écritures le 01.05.81.

RiXiI
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Voitures et waoons
RAMES REVERSIBLES M2

On sait qu’il existe actuellement deux types de rames réversibles
équipées de voltures M2 : certaines sont adaptées 2 la traction
diesel, d'autres a la %raction électirique.

La SNCB a décidé d'appliquer un marquage signalétique approprié
pour différencier, entre elles et des autres voitures de serie,
les voitures M2 entrant dans la composition des rames réversibles,

1) les voitures M2 pour réversibilité DIESEL ont regu aux quatre
montants d'angles une bande verticale JAUNE d' une hauteur de
1,50 m et d'uie largeur de 30 cm,

Ia voiture mixte AB obligatoirement contre la locomotive et
munie d'un équipement particulier porte des stries rouges dans
les deux bandes jaunes du c8té de la 1ere classe (= cOtié
contigu a4 la locomotive)

2) les voitures M2 pour réversitlité ELECTRIQUE (mais qui, sauf
la voiture pilote, peuvent auss! &tre utilliseces en réversi-
bilité diesel) recoivent une bande verticale bleu clair de
1,50m de haut et 30 cm de large. =

La composition mazimale d'un convoli réversible est :
~ en réversibili+é électrique : voiture pilote + 10 voitures
intermédiaires
- en réversibilité diesel, voiture pilote + 5 voltures _
intermédiaires + voiture AB d'about avec équipement particulicr

P.A. 04-03-81

Depuis le 31/5/81, 3 rames reverslbles (2 actives + 1 réserve)
composées 2 la fois de voltures M1 et 12 sont en service sur
la ligne 54 (relation Mechelen - St-Niklaas),

Ces rames comportent : i

¥1 voiture 3DS (voiture zilote 2e classe/fourgon) M1 spécialement
équipée pour ce type de rame mixte, - L'acces en est interdit aux
voyageurs, Cette voiture est zunie, a4 c¢8té des portes du comparviment
3 tagages, d'un interrupteur pour la commande des portes pliantes
automatiques des . voitures M2 de la rame,

%{ voiture AB M2 qui doit &tre contigu# 2 la voiture BDS M1.

*1 ou 2 voitures B M2 (2e classe), qui doi(ven)t &tre contigue(a)
a la locomotive | -

¥1 locomotive cdiesel ubiigatnirement de série 62/63 ou 55. Un
coupleur azpproprié peint en jaune assure la liaison entre la
rame et la locomotive,

On notera que les voitures intermédiaires M2 (3 AB et 4B dans
ce roulement) sont aussi aptes 3 la réversibilité électrique et
sont pourvues de bandes verticales bleu-clair auxX quatre
montants d'angles.

Ce tyve de rame hybride, qui pourrait aussi 8tre utilisé a l'avenir
sur d'autres lignes (Charleroi-Mariembourg, Charleroi-Ottignies...)
permet de continuer 3 utiliser les voitures pilote M1, de
construction fort anoiemnne (1937) mais de transformation récente

en voiture-pilote, tout en amélioranv le confort des voyageurs

par l'utilisation de voitures intermédiaires M2,

P.A.
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Locomotives série 55 avec chauffape électri-ue

.

Actuellement, toutes les locomoiives <lesel série 55 ap
chauffer électriquement les irains de voyajgeurs soni T
a Jemelle, Elles ont une livrée'bleu - jaune" afin de I
leur identification par le persennel chargé de l'accouplern

L

des rames : ce sont les 5529 5505 5510 5515 5523 5540 5542,
Elles assurent essentiellement les services voyzgeurs Liers-

Jemelle (lipgne 43),

Cgpenﬁant, depuis le 31/5/81, les trains 296 et 297 Amsterdam -
Milano et au-dela, sont assurés entre Maastricht et Liege (Guil)
Par une locomotive de cette série apte au chauffage électrique,
en remplacement des fourgons—-générateurs SiHCB qui ont trop
souvent été déficients l'hiver dernier, Ces locomotives sont
cependant desservies par des conducteurs de Kinkempois pour

ce service,

Les fourgons-générateurs SNCB n° 50,88.92.66.906 a 911 (chauffage
& 3 kV) continueront, hiver prochain, l'aller~retour Liege-
luxembourg aux trains 296 et 297, tractés sur ce parcours par
locomotive diesel luxembourgeoise série 1800, non munie de

la possibilité de cheuffage électrique des rames,

P, A,

Ce type de voitures est petit & petit retiré du service au fur
et 34 mesure de la production de voitures MA. Il n'y a d'ailleurs

plus de roulements de voitures L depul
de mai 1981.

s le changement d'horaire

De 1933 & 1935, 312 voitures de ce type ont &té livréees d la SNCB, Appeléoan éga- -
Jement " les 18 m ", 11 a'agissait de véhicules & portes latérales asbénagtes dana leod
lste-foroa, 4 siéges en boie ( sauf

{ntercirculation, Cette intercir-
culntion, sans ooufflet, ne permettait la passagoe d'une veliture 4 l'autre qQu'au per-
connuvl de service., Leur vitesso était limitée 4 120 Ka/h

longo punsrivés et bombés, & gouloir central sans
en premidre classe ), & éclairage par ampoules et

REPARTITION D'ORIGIRE

A l'origine, le parc btaeit composé do 1 gg
192
20

EVOLUTION DU PARC 30

mixtes 1ére/2éme cleaese
2éme claese

Jéme clasce

mixtes fourgen/2éme classo
mixtes fourgen/3¢ce clasae

Les portes de guerre ont ramend l'effectif 4 271 unitéa. Yers 1960, certalnes
voitures ont &té transforméer en 22me classe ( 15 unités ) et on mixtes 1ére/2éne
clasee ( 20 unitds ). En 1975, on a entamé le déclcsasoment dos type L @il bien Qu'au
1.7.77, 11 en subsistait 200, réparties comme suit 1 9
1ére/2éme classe, 14 mixtes fourgon/1ére classe, 136 2é&mec olasso ot 2% nlxtes

fourgon/2éme classa,

NUMEROTATION DES 271 ™ TYPE L ® SUBSISTANT APRES GUERRE

SITUATION VERS 1970

14re clesse, 17 aixtoes

S e

ME POIDS3 HCMEBRE ORSER ’
NUMEROTATION TARE TOTAL DE PLACES VATICHNS
Anclunna U.1.C. tonnes | tonnen | 1ére | 2éce
31101 4 31117 | ©0.68.18-26401 4 417 38 45 B4 - |voitures de 14ro classe
32001 4 32174 | 5u.b8.20-26401 4 574 38 47 - 97 | voitures de 2ézmeo clasnme
i :
32501 4 %2515 | S0.88.28-26401 4 415 39 45 - €2 | voitureas deo 2éce clansso
transfcrodes vere 1560
' : B8 .,37- 4 4 . 31 | voitures mixtes 14re/2é4me
B3E01 ik 34020 | 50.85,37-26R01 & 420 i ’ ? tranaforzdos veras 1580
38001 & 38016 | 50.88.81-26401 4 #16| 36 L 39 - | voitures mixtes lere/fourgon
39004 a 39029 | S0.E8,.82-26401 4 429 37 47 - &0 | voitures aixtes 2eme/fourgoc
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I INTIDENTS = ACCIDENTS = Périoge de ianvier a mai El.l

Suite 3 la dégradation du climat social dans les secteurs textile et sidérurgie
au ~ours du déput ue l'année, de nouvelles actions syndiceles spectaculaires
voient le jour, notamment des occupestions de voies SNCBE, ave=c interruption

totale de circulation.

Ces manifestants ces usines FABELTA occupent les voies en gare et immobilisent
2 HKV omnibus jusqu'a 14hJ0.

Le TEE 82 Brux—Faris est retenu a Halle et détourné via L. 94 par Enghien = Ath
et Jurbise avec allége diésel.

Les E 283 et TEE 83 (Paris = Brux) sont détournés via L. 130 A et 124 par
Jaumont = Marchienns-au-Pt - Luttre st Nivelles.

Le E 284 Brux - Paris est également détourné via L. 124 et 130 A.

Les autres HK saont limités respectivement 3:-Halla et Braine-le-Cte, les voyageurs
étant acheminés par L. 94 entre Halle &t Enghien et par L. 123 Enghisn - Braine-
le-LCte.

Des bus SNCV roulent omnibus entre Halle et Braine-le-Lte.

Vendredi 23.01 - 6h20 - L, 3{ - Pepinster.

Les manifestants EiSE, occupent les voies et immobilisent tout trafic entre
5h20 et 8hl5.

Le E 313 Brux = Koln est rastenu 3 Lidge-G.st détournéd via L. 40 = 24 st 39 par
Visé, Montzen et Welkenrasedt avec alleége diésel. Les autres HK sont retenus a
Li2ge ou Verviers Eelon le sens).

Lundi 26,01 = 7h30 = L, 96 = Tubize.

Nouvelle occupation des voies par les manifestants FABELTA, du lundi Th20 au

mardi 7h30 (24 4 non-stop).

Les HK] sont détournés via L. 124 et 130 A par MNivelles = Luttre, Marchienne

et Jeumont.

Les HKV semi-direc*s Li2ge - Mons sont détournés entra Brux-Midi et Mons via

L, 124 et 118 par Nivelles - Luttre (T@te=3-={), Manage et La Louviere.

Lee voyageurs sont acheminés per L. 94 entre Brux et Enghien et par navette

AR entre Enghien et 3raine-~le-~Cte et navetts AM entre Braine et Mons.

Les HKV dire=ts Schaerbeex = Binche (traction diésel) seront mEéme détournés

entre Halle et Ecaussinnes par la L. 106 (!) via Clebecq ees

N.B. Tous ces détournements ont été assureés dans lcs 2 sensg, bien entendu.
De plus, divers actes ce malveillance - notamment utilisation abusive
des signaux d'alarme - se scnt produits au mEms moment en da nombreux
erdroits sur les lignes affluent vers Drux. (Limelette = Buston (161) =
Buia (25) - Grend-Bigard (50) - Boondael (26) =~ Haren=Sud (36) = Lillois
(124) et Céroux-Mousty (140)) provoquant de trés nombreuses perturbations
en cette heure de pointe.

Jrudi 05.02 = 7h25 - L. 36 = Litdge Haut-Pré - Montegnée.

Jes ouvriers de la sidérurgie Liégeoise empéchent toute circulation sur les
plans inclinés de 7h25 a 9h00.

Le £ 313 Brux = KBln (encors lui ...) est détournéd via L. 31 et 34 par Liexs
et Herstal.

Le € 807 Verviers = Uostende est détourné entre Lidge et Voroux via L. 125 et
36 B par Kinkempois.

Les autres HKV sont limités & Ans et Lidge=G. (selon les sens).

.es voyageurs sont acheminés via L. 31 et 34 par HKV omnibus Ana = Liage (ou

inversément) .
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Vendradi 06.02 - 13h17 = L. 123 = Braine=le-Cta = Déraillement HaM,

£ 39710 Gent Zeehaven - Monceau (22 Hg de minarai) remorqué par HLD 5117 (LANC).
Lors de l'entrée en gare, les 9e au lde Hg inclus déraillent et obstruent les
2 V,P, L. 123 ainsi que las voie B L. 96,

Des bus SNCV navettes sont mis en marche entrs Braine et Enghien.

Les HKM Gent = Monceau détournés sntrs Grammont et Jurbige via L. 90 par Ath.
La voie B L. 123 sera rétablis le 10.02 a 5h00,.

Causse bable : défectuosité Hg.

Lundi 09.02 = 11H35 - L. 50 A —~ Bif. Katharina = Lombeek = Déraillement HKV.

E 4460 Louvain - Gent St-P. = AM 167 + 219, Le ler bogic de la 2s HV de 1'AM
167 déraille en pleine vois suite 2 ls rupture d'une bofts d=2ssieu surchauffée
pourtant non=signalée psar le détectour autom. da boitze d'essieur chauffantes
placé 3 guelques Km en aval. Pas de bleseéo. Lee 2 V.P. Eont obstruées.
Détournemant entre Brux et Denderleeuw via L. 28 et 50 pear Cureghem = Jette et
Ternat (et inversément). La voie B sera libérée & 12h25. Lg situziion normale
Bera rétablie le 10.02 & 14h30,

Vendredi 24.04 -~ 10h1l0 — L. 94 — Bassily = Dérajllement HKV,

Le Z 2759 Tournai -~ Schaerbeek part de la vois 3 vers vecie B, loarsque le dernier
bogie de la oernidre HV dérsille sur l'aiguille de déraillement (! )manceuvrée
intempestivement. Les 2 V,P., sont obstruées.

Détournement HKV via L. 90 bis et 56 entrz Ath et Helle et vice-verze.

Des bus SNCV circulent omnibus entre Enghien et Ath. Les V.P. sont réteblies
vers 16h00.

Moycredi 29.04 - 6hd40 = L, 97 = Jemappes = Manifestation obstxuant V,P.

Des manifestants des lominoirs de Jemappes obstruent les 2 V.P. jusqu'a B8h20.
Les HK Mons - St-Ghislain sont détournés via L. %8 par Cucszmem et PBturages,
(et vice~versa) en traction diésel.

A 15h57, les mE2mes manifestants bloquent les voies & Quaregnom jusqu'd 16h50,
Le détournement du trafic est & nouveau organisé via L. 98.

Dimanche 10.05 = 17h40 = L. 125 = Java = Inondation V.P.

Suite & un orage et une chute de grB8le trés violents, les 2 V.P. sont obstruées
par la présence d'eau gu quai de Java.

Le E 434 K8ln = Paria est détourné entre Lidge et Charleroi S, via L. 36 et 124
par Louvain = Brux. % Nivelles et Charleroi S. (T8tc-23-J.).

Le £ 18443 Lidge - 3rux via Numuxr (HK spéciel de l'opération 48.81.00) bloqué

& Huy est également détourné par L. 36.

Un service de bus SNCV omnibus est instauré entre Statte st Andanne.
Rétablisserent d'une voic & 19h17 (3 5 km/h).

Mercredi 13.05 = 9h35 = L. 125 — Flémslle-Haute - Hanifegtﬂtiqﬂ_ngstxggnﬁ V.7,

Des manifestants de la sidérurgie liégeoiss bloquent toute circulation en gare
Jjusqu'a 12h00,

Le £ 435 Paris -~ Kéln est détourné entre Nemur et Lidge G. via L. 161 = 139 « 36
par Ottignies = Wevre = Louvain (T8te-2-(.) et Landen.

Le £ 234 K6ln ~ Paris est détourné entre la bif. La Senbre et Lidge G. via L. 124
et 36 par Marchisnne-au=-Pt = Nivelles = Brux. st Louvain.

Un service navette avec AM est organisé entre Lidge-G. st Tilleur et Namur et
Engis.
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Vandredi 15.05 — 14h43 - L. 118 - Manage - Déraillement HKV.

£ 3112 Lieége=G.s = St=Ghislain = 6 HV M2 - HLE 2229,

Apr2s le départ du HK 3 CVT vers La Louvidre, la 4e HV déraille sur les aiguilles
de la bif. Bois d'Haine (jonction L. 118 - Manage - La Louvi2re avec L. 108
Braine-le-Cte - La Louvi2re), les aiguillages étant intempestivement manoceuvrés
lors du passage du 4K,

Les 2 V.P, du tronc commun des L. 108 et 118 sont ocbstruées.

Les HKV dir=cts Brux.~ La Louviére sont détournés entre Braine-le-Cts et La Lou=-
vidre via L. 96 et 118 par Jurbise - Mons (T8ta-3-l.) et Bracquegnies.

Les HKV Li2ge - Mons sont détournés entre Manage et Mons par leur ancien itiné=
raire d'avant janvier (via L. 117 et 96 par Ecaussinnes = Jurbiss).

D=s bus SNCV navettes circulent entre Manage et La Louvidre.

Une voie serz rétablis le 16.05 & 7h2S,

Lundi 25.05 - 16h25 = L. 75 = Mouscron - Déraillement HKV,

M 8430 Courtrei = Lille = AR SNCF xbd 4575 + Remorqua xrab B8596.

Suite sux travaux de remplacemsnt d'un aiguillage, les rails percourus par

17AR étant rouillés, la remorque déraille du hogie ar. sur l'aiguille ricuvsle
lement posée, le signalsur n'syant pas vérifié "de visu"™ la libération de
l'itinéraire, avant modification de l'aiqguills parcourus, comme prévu 3 la
réglementation. Le fonctionnement correct des circuits de voie est en effet
perturbé lors de la lare circulation en rails rouillés (ou mis plus de 24 h horge
service), le bouclage électrique cdes 2 files de rails étant rendu aléctoire

par la présence de la rouille, meuvniss conductrice de courante. .

Abréyiations utilisées 3

HKY : train voyageurs

E : train électrique

HK 1 train

HKI : train internetional
AR : autorail

AM : sutomotrice

L : train diéeel

HKM : train marchandises

H3 1t wagon

HLD : locomctive diésel de route

LNC : Monceau

VP : voie principale
Bif. : bifurcation
HV : voiture voyageurs

HLE : locomotive électrique
CVT : contre-voie
M : train assuré par autorsil

Mr. RiXi.

NDIR : rappelons encore une fois que l'objet de cette rubrique
est purement informatif, Celle-ci ne contient donc aucun
Jugement de valeur, ni a propos de la SNCB, ni & propos
de qui que ce soit,



27

conseil d ° administration SNCB

vendredi 24 avril 1981

I1 a décidé de soumettre 2 l'approbation de M. le Ministre

des Communications une série de travaux importants, notamment :
des travaux d'entretien au pont de la ligne St-Ghislain - Tour-
nai enjambant le canal Pommeroeul - Antoing, avant la mise sous
tension de la ligne; l'extension de la télécommande des inter-
rupteurs des caténaires sur les lignes Tongres - Aix-la-Chapel-
le, Liege Guillemins - Hasselt et Liege Val Benoit - Maastricht
et des installations fixes dépendant du poste répartiteur de
Litge; 1'établissement d'un cable téléphonique pupinis¢é sur ia
ligne Welkenraedt - Montzen, en vue de son électrification; la
construction 2 St-Pieters-Leeuw (Ruisbroek) d'un passage infé-
rieur et de deux couloirs sous voies pour cyclistes et piétons,
devant permsttre la suppressicn des passages & niveau nO% 7 et 8 de

la ligne Mons - Bruxelles; en vue de l'augmentation de la vites-
se sur la ligne Courtrai - Poperinge, 1la suppression du gardien-
nage et l'automatisation de sept passages 3 niveau ainsl que
1'adaptation de la signalisation a 7 autres; la construction
d'un couloir sous voies sur la ligne Hasselt - Diest et 1'é-~
tzblissement de chemins latéraux en vue de la suppressilon Ges
nassages A niveau nos 72, 72 A et 74 sur le territoire de la
commune de Herck-la-Ville; la construction d'un pont-tube a Ter-
nat, sur la ligne Bruxelles - Ostende, en pr¢paration de 1'Slargissement
de la route provinciale Asse - Enghien; la construction d'un
poste de sectionnement 3 Alken, sur la ligne Landen - Hesselt;
dans le cadre de 1l'électrification de¢ la ligne Likge -~ Hasselt,
a4 Tongres (Nerem), la démolition et la reconstruction d‘un pas-
sage supérieur a la "Kastetraat', l'appropriation des guais du
point d'arrét de Vreren-Nerem et 1l'établissement de trottolrs
au passage inférieur situé a proximite, 1'élargissement du pas-
sage inférieur au Neremweg, le prolongement et lz2 construction
d'aqueducs ainsi que divers travaux de terrassement COINEXES;
1'aménagement de l'atelier de traction diesel de Hassell pour
permettre l'entretien du matériel électrique; des travaux de
pavage et d'établissement de conduites d'eau 2 1'"Ocean Contai-
nerterminal’, au quai ouest & Zeebrugge, en vue de la desscrte
des navires accostant 2 l'extrémité nord du quai du terminal

pour conteneurs transocéaniques.

I1 4 décidé 1l'installation, dans 150 wagons fermés a parols cou-
lissantes, d'un dispositif de protection des marchandises contre
les chocs et a approuvé une série de marchés d'approvisionne-
ments, notamment celui de 60.000 tonnes de rails pour l1'année
1982, d'un montant de l'ordre de 1 milliard.

vendredi 29 mai 1981

I1 a décidé de soumettre 3 l'approbation de M. le Ministre des
Communications une série de commandes et de travaux importants,
notamment :

- 1'acquisition de 200 wagons a déchargement par gravité et a
toit mobile ainsi que de 750 wagons-tombereaux 2 bogles, com-
mandes qui représentent 550.000 heures de travail directes pour
le secteur de la construction de matériel ferroviaire;




- la construction d'un nouveau badtiment des voyageurs a Eupen;

1'établissement d'une gare d'autobus et d'aires de parcage de
voitures devant les gares de Huy et de Ciney et la construc-
tion dans cette derniére d'un bidtiment de service; des travaux
de pnotographies aériennes et de levés photogrammétriques,

en vue de l'électrification de la ligne Angleur - Marlole;

la construction d'un pont-tube en vue de la suppression du
passage a niveau n°® 29 de la ligne Bruxelles - Mons, a Tubize,
entre les rues de Coeurcq et d'Hennuyeéres, et 1l'exécution

des travaux connexes d'établissement de la voirie et de murs
de souténement; l'extension des installations d'alimentation
de la signalisation, a Lustin, en vue de la mise en service
d'un poste tout relais dans cette gare; la fabrication d'un
cdble téléphonique pupinisé destiné au troncon Ligge - Landen
de la ligne Welkenraedt - Bruxelles; le montage de pyldnes
autoportants sur l'axe Charleroi - Bruxelles - Anvers, en

vue de l'établissement de liaisons radio entre les installations
fixes et les trains en circulation sur cette ligne; l'instal-
lation du chauffage 2 air pulsé dans l'atelier des wagons

de St-Ghislain; des travaux de peinture aux batiments du dépdt
central de la voie a Schaerbeek; la construction d'auvents
sur le quai n° 1 de la gare de Lierre; l'exécution de- la
deuxieme phase d'aménagement de la gare de St-Joris-Weert,
comportant notamment la démolition de plusieurs batiments et
l1'établissement d'un abri couvert a vélos; l'établissement
d'une gare d'autobus et d'emplacements pour vélos sur les
terrains libérés de l'ancienne cour aux marchandises de Loke-
ren; le prolongement d'un passage inférieur et 1l'établissement
d'un pont-route, la construction d'un couloir sous voies,
l'adaptation de l'assiette de la voie et 1l'exécution de tra-
vaux connexes a proximité de la gare de Testelt, en vue de la
suppression du passage a niveau n° 95 de la ligne Hasselt -
Louvain; l'aménagement de la cabine tout relais a Termonde;

la réfection des volites entre l'entrée de 1a gare centrale

et la "Lange Kievitstraat", a Anvers; la construction d'un
poeste de sectionnement a4 Haacht, en vue de l'alimentation

des caténaires de la ligne Louvain - Malines; la fabrication
d'un cidble téléphonique armé pupinisé destiné 2 une section

de la ligne Ostende - Bruxelles, a OQudenburg.

vendredi 26 juin 1981.

Il a décidé,en vue de poursuivre la mécanisation des travaux

de voies, de solliciter l'approbation de M. le Ministre des Com-
munications pour l'acquisition d'un second train de renouvelle-

ment de voiles ainsi que de deux trains pour le chargement et le

déchargement de rails.

Il demandera également l'accord ministériel pour une série de
travaux importants, notamment : la mise a double voie du tron-
¢on Court-St-Etienne - Fleurus et la construction de plusieurs
ouvrages d'art en vue de l'électrification de la ligne Otti-
gnies - Charleroi; l'aménagement de la plate-forme pour amélio-
rer le tracé de la ligne St-Ghislain - Tournai sur une distance
de 800 m; la construction d'une rampe de chargement 2 Chiteli-
neau formation; la réfection de murs de cléture le long de la
ligne Namur - Givet 2 hauteur du point d'arrét de Waulsort et de.
murs de souteénement en bordure de la ligne Pepinster - Spa -
Géronsteére; la construction de deux nouveaux b&timents pour le
complexe de la direction a la rue Bara 2 Bruxelles en vue de
l'évacuation de 1'hdétel des chemins de fer de la rue de Louvain;
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le prolongement du couloir sous voies de la gare de Termonde
afin de faciliter 1l'aceds aux installations pour les Vvoyageurs
venant de la direction de St-Gilles; l'établissement d'un nou=
veau faisceau de garage en gare de Hasselt; 1'aménagement et
1'abaissement de voies en gare de Kontich, en vue de 1l'élec-
trification de la ligne vers Lierre; l'aménagement des caténai-
res en vue de l'extension de l'aire de parcage 3 Zaventem =
Aéroport; le renouvellement des cdbles téléphoniques entre les
centraux téléphoniques de Gand St-Pierre et de Termande et entre
Bruxelles Nord et Bruxelles Midi.

—— - — . s _— Y

]Fin prochaine des ambulants postaux a la SNCB ?]

De diverses sources, tant dans la presse générale que spécialisée
(cf. Ferro-Flash n° 61), on apprend que les FTIT envisagent la
fin des services postaux assurés par la SNCB pour 1982.

Qéjé fin mai 1981, trois relations par ambulant postal ont
été supprimées : Tournai - Bruxelles = Tournai (2 voitures),
Bruxelles = Mons (1 voiture) et Bruxelles - Charleroi (2 voitutes).

A 1l'heure actuelle, 1es. - services par voiture postale sulvants
existent encore : Herbesthal - Bruxelles — Herbesthal ( 2 voitures)
Bruxelles - Herbesthal 2 (1 voiture)
Hasselt — Bruxelles - Hasselt (2 voitures)
Bruxelles — Anvers (2 voitures)
Courtrai - Bruxelles - Courtral (2 voitures),

De plus, les automotrices postales (951 a 956)sont utilisées
sur les trajets suivants : Luxembourg - Bruxelles - Luxembourg
Jemelle - Bruxelles - Jemelle
Ostende - Bruxelles - Ostende
Gand - Bruxelles = Gand
Elles assurent, avec des automotrices normales, d'autres
services de transport de courrier sans tri vers Anvers, Liege
et Verviers,

La décision de suppression des ambulants postaux serait envisagée
suite A la vétusté du matériel roulant envisagé et au type de
relation .assurée. Une substitution routiére est envisacgie,
Singuligres économies, au moment ol le chemin de fer électrifie,
et ou le prix des carburants routiers ne cesse de grimper...

R.M.

Liaisone sol-trains SNCB - FEmploi des langues

Le 2 janvier 1980, le député Kuljpers interrogeait le lMMinistre

des Communications sur les liaisons sol-trains envisageées par

1a SNCB. Il demandait entre autres "de quelle maniére g'établira
le contact entre le conducteur et le dispatching ; si cela se

fera par un service central bilingue ou par des services régiona=m
unilingues ? De quelle maniere la loi sur l'emploi des langues

en matiere administrative sera-t-elle respectée ? Actuellement,
ajoutait-il, la SNCB ne demande pas que les conducteurs soient
bilingues ; il se pourrait dés lors que des conducteurs d'expression
néerlandaise chargés d'une mission en Vllonie, doivent entrer

en contact avec des services régionaux unilingues francophones

et vice~versa.,"

Le Minisire a répondu entre autres "Etant donnz qu'il s'aglt
seulement dfun projet, les questions relatives a ltapplication

de la loi linguistique seront examinées en temps opportun,”
On croit réver... (NDIR)
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te rvéirospective sur les essais de communication radio
Tra

les ins en narche a 1a SNCB i

un article précédent, paru dans Trans-rfer n° 18 p. 24 sc.,

ans
nous vous avons présenté les systemes mis au point par la SNCB
sour assurer une liaison radio valable entre le sol et les
trains.

En fait, ces essais durent depnis une vingtaine d'années. En
effet, a la fin des années cinquante, la SNCB avait dé%é procédeé

3 deg essais de ce genre sur la ligne Bruxelles-Namur

ligne 161)

avec deux automotrices type 1954. Un c8ble, servant d'antenne,

courait le long de la ligne, de portique catémaire en portique

caténaire., Ce cfble subsista par ci par 1a de nombreuses annees
encore apres la fin de ces essais,

En 1967, on fit de nouveaux essais sur la ligne 25, 27 et 53.

La zone concernée s'étendait de Bruxelles a Antwerpen Noord et
de Mechelen & Leuven. Les locomotives électrigues 2362 a T1
(alors numérotées 123,062 a4 071) furent équipees d'émetteurs«
récepteura de marque "Autophon',
Zn 1971, ce fut le tour de la ligne 96 entre Bruxelles Midi et
Soignies. Les locomotives 2221 a 2226, 2228 a 2235 et 1501 a 1504
furent équipées d'émetteurs-récepteurs de marque Pye., C'est ce
méme appareillage qui fut utlisé pour équiper par la suite la
ligne 94. ' -
NMous publions ci-aprés les consignes qui .furent données aux

2 conducteurs a l'occasion de ces deux derniers essais : par
comparaison avec notre article précédent, celles—ci permettent
de se faire une idée des progres réalisés depuis lors.

G, Debra

—— e — e r—— B = =
L ]

DIRZCTION M.A. Bruxelles,le ;tf juillet 1967.
Zurcau 22=33 :

Section 3

Atelier de Traction

T 3532 ;

H° 223.4.2 cc HeparPiteur M:A.

FB/PVE

+ annexe LOCOMNOTIVES ELECTRIQUES 123.062 A CT7l. EQUIPEIENT RADJO.

Les hle 123,062 & 071 sont équipées d'un poste émetteur
récepteur permettant de communiquer avec le dispatching d'An. .
vers et avec le répartiteur M,A. Ils sont utilisables sur la
ligne Anvers-Nord - Schaerbeek et son antenne Nekkerspoel -
liulizen - Lecuvaln,.

Ci-Jjoint le mode d'emploi provisoire.’

Les instructeurs et conducteurs profiteront de chaque occa-
sion ravorable pour procéder a un essai (en dehors des hewvres
de pointe), tant pour essayer le dispositif que pour s'entraf-
ner & appliquer strictement le code des communications radlio-
phoniques,

- - L'INCENIEUR PRINCIPAL,
' A Dlacer da
1x nplacer uans le Guillaume.

livre d'ordres n° 3

(B) 2233/46-T-67 (70) S.
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CONSIGNE PROVISOIRE

el | R

LOCOMOTIVES 123,062 A 071
COMMUNICATIONS RADIO AVEC POSTE FIXE
ZONE : BRUXELLES - ANVERS-NORD = LOUVAIN

Le conducteur met le poste en service.dans la cabine occupée, Il
suffit pour cela d'appuyer sur le bouton bleu qui H'illumine de ce
fait. Le poste radio est & 1'écoute,

Discipline générale,

- L'appareil étant normalement en réception, il ne faut jamais ap-
puyer inconsidérément sur le bouton du micro car ce fait sup-
prime 1'écoute et met 1'appareil en émission (ee qui brouille
les autres appels),

- Ne Jamails intervenir dans une conversation sans €tre appelé
(par son n°® hle ou son n° train), |

- Il se peut que des brides de conversation inintelligibles soient
captées, Cela signifie qu'une autre hle émet hors de votre
rayon d'écoute, Il ne faut pas y préter attention.

- S'11 s'agit d'un cas d'alarme le mot ALARIE sera répété par le
pﬂEtE fifo

Ordre de priorité I (ALARME).

A. Vous entendez le mot ALARME~ALARME, que faut-il faire ?

= rreiner d'urgence et se mettre en marche a vue tout en écoutant
les directives du poste fixe quant & l'endroit de 1l'obstacle.

- S1 vous entendez que l'alarme ne vous concerne pas, par exemple
parce que vous avez dépasseé le point dangereux, vous reprenez
d'office la marche normale.

Vous constatez une rupture d'attelage, une obstruction de voie,

un incendie, etc..., que faut-il faire en plus des mesures norma-
lement prévues ?

I1 faut émettre (appuyer sur le bouton du micro) l'appel :
"ALARE" 3 fois, puis donner son n° de train et le lieu de 1'in-
cident,

Excemple :

Alarme, alarme, alarme, dci 26354, j'ai une rupture d'attelage
prés de la gare de SEERERY liEnE 27 = OVER.

Le dispatching répétera votre message dans les deux langues :
Alarme, alarme, obstruction de la voie en gare de ceee.

Puis 11 vous demandera éventuellement des renseignements com-
plémentaires,

Ordre de priorité II (panne),.

En cas d'avarie & la locomotive ou A la caténaire Qui ne concerne
pas les autres trains, on s'annoncera de la fagon suivante :




PANNE - PANNE, ici train n® ...., ligne ..., machine électrique
n°® ...., J'appelle le répartiteur M.A., over.

Le répartiteur M.A. répete votre n°® du train et hle, puils le
travail de dépannage peut commencer.

Exemple;:

Ici répartiteur M.,A., conducteur de la machine ¢lectrique n® ceevs
j'écoute, over,

5. Ordre de priorité III,

(demande d'instructions, échange de machine, appel du dépanneur,
essal radio, Etﬂ.-;)

Attendre toujours 5" apri&s la dernidre communicetion en cours
afin d'€tre certain de ne pas émettre simultanément avec .un
autre poste.,

Exemple :

Ici machine électrique 123.052 pour train 263345 essail radio,
oVeEDr .

Réponse : Répartiteur M.A., machine électrique 123,062, compris
OK OUT. |

Becommandations,
l. Essais radio,

Le conducteur. fera un essai de radio & chaque prise de service
- 'sur la locomotive ainsi qu'ad chaque terminaison de service
(avant de mettre le poste hors service), -

31 la prise ou la fin de service ont lieu hors de la z0ne d'écoute
(Anvers-Nord - Bruxelles - Louvaih), l'essai aura lieu dés que la
hle rentre ou sort de cette z6ne,

- 2, N'oubliez pas.de. dire "OVER" aprés chaque émission (avant de lfcher
le bouton), De ce fait vous invitez votre correspondant i répondre,

3« C'est le poste fixe (Hépartiteur M.A. ou Dispatching) qui.met fin
a la conversation en pronongant le mot "our",

4, Lorsqu'on regoit un message, on répéte toujours au moins la der~
nieéere partie et les chiffres avant de prononcer "COMPRIS 0oKo"o

5. 81 1'on n'a pas compris une partie du message, il faut prcnoncar

les mots "REPETEZ - REPEAT (riepite’),‘ OVER",
(Surtout ne pas. utiliser la négation i1 pas cnmpris)n

Résumé,
OVER = & vous de parler, J'dcoute.

OUT = terminé, je n'attend plus de réponse (le cas 6nhéant 3
Je coupe la radio)

O.Ks = compris votre message (0K OVER ou OK OUT).

REPEAT = veuillez répéter votre message, Je n'ai pas compris
(repeat over),

(B) 2233/46-7-67 (70) S.
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DIRECTION M.A. Bruxelles, le 31 décembre 1971.

Bureau 22-33

Section 2 :

chjegg Distribution :

N® 223.4.2 203 - 213 - 214 ( 3,4,5,7,14,25A,25B,26A.
LI/CL 215 (

CONSIGNE RADIO PYE - LIGNE 96 : ZONE BRUXELLES-MIDI - SOIGNIES.
(Locomotives 2221 & 2226, 2228 a 2235 et 2237; 1501 a 1504)

_ Cette consigne remplace nos consignes des 29.9.71 et
joilll‘?l L]

1. Mise en service.

- la radio doit tﬂanura eétre en service dans la cabine de
conduite occupée, méme en dehors de la zone Bruxelles-Midi

- provisoirement le poste sera alimenté via un micrﬂ—awitch
placé sur le robinet & 3 voies des pantographes (hle série 22)
ou via un contact du sectionneur de mise a la terre SMT (hle .
série 15)1
L'équipement radio est donc mis automatiquement en service ou
hors service en méme temps que la locomotive.

ill.

e—— —— e e — v o —y

Il est rappelé qu'a 1l'abandon de la locomotive, les pres-
ocriptions réglementaires doivent étre intdgralement suivies 1
| le robinet & % voles doit étre fermé sinon la batterie se dé=-
chargera,

e e 1 ey = — e e e e i = i

- dbs la prise de mervice, l'interrupteur de sélection (dans
l'armoire de la cabine I) doit &tre tournd sur I ou II cor=
respondant & la cabine occupée.

Par cette opération, la lampe LeALL » s'allume sur le boftier
radio de la cabine occupée. (sur l'autre boftier s'allume la
lampe Jjaune).

le sélecteur du boftier doit se trouver sur le canal 5.

2-.H§il}EatiGnJ

l Pravisizirﬂment le conducteur ne paut se mettre en rapport
qu'avec le répartiteur M.A.

a) S1 le conducteur est appelé par le répartiteur M.A., 1l'appel
sera entendy via le haut-parleur.

Pour répondre, le conducteur décrochera le cornet, enfoncera
le poussoir du cornet et parlera comme pour une communication
teléphonique. Tant qu'il enfoncera le poussoir la voix de
l'appelant sera entendue via le cornet et non via le haut-
parleur. En méme temps, la lampe rouge s'allumera sur le
boTtier.

(B) 323772, 12. 71 ((#v6c)
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b) Si le conducteur veut appeler le réggrtiteur M.A., il appuye-
ra un instant sur le bouton vert "MA", attendra via le haut-

parleur la réponse du répartiteur et decrochera ensuite le
cornst. Pour parler, il procédera comme expliqué au a) ci-
dessus.

3. Appels.

Au stade actuel, le conducteur ne fera qu'un appel dans les
cas sulvants :

a) en cas d'incident, d'accident ou de détresse (livret HIiE,

b) & titre d'essai, depuis un endroit quelconque dans la zons
Bruxelles-Midi - Soignies (mais de préférence entre Hal e€
Soignies), dés que la sécurit€ de conduite le permet.

Le conducteur fera 1l'appel de la fagon suivante :
" Essai radio - essai radio - ici locomotive n° ===-=- avec
train n® -«==== 3 ===——w—— OVER " .

le répartiteur répondra :
" Répartiteur M.A. - locomotive N°® ~=—=—-- avec train n° --=-=--
B 0X - OUT ". .

Si le conducteur ne regoit pas de reéponse apres le 2Ze appel,
il le mentionners z2u livre ¢z bord sous la forms suivante :

" fait appesl - pas de réponse”

Lorsque le conducteur constate une avarie ou unc anomalie
quelconque a l'équipement radio, 11 fait¢ également mentlon de
ces constatations 2u livre cd= bord.

Le répartiteur M.A. prend note des communications dans le
livre spécialement prevu & cet effet.

Désormais le conducteur n'est plus obligé de faire un appel

quand il occupe ou quitte une locomotive & Bruxelles-Midi ou a
Forest. :

4., Termes a employer.

OVER & vous de parler, J'écoute

0K compris :
REPEAT (ripit ) pas compris, répétez, B.v.p.
ouT fin de la communication.
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ouvelles des Chemins de Fer Lluxembourgeois

Accident grave & Luxembourg-Sud le 24/03/81

Vers 23h35, le train de voyageurs AeAe 6992, composé des
automotrices électriques (abréviation CFL Ae) 254 et 253 a
déraillé, La cause en est la confusion de numéros de train
lors des annonces téléphoniques entre les postes de Berchem

et de Luxembourg-Sud. rar ce fait, 1l'aiguille d'entrée fut
abordée a une vitesse irop élevée. Suite a la confusion de
deux numéros de train qui se ressemblaient, le train 6992
précité fut dirigé par erreur vers le secteur Luxembourg-
Triage par une aiguille prise par la pointe, en position

"voie déviée", Alors qu'en cette position, elle ne peut
normalement €tre franchie qu'ad 30 km/h, elle fut abordée

par les automotrices & une vitesse de 100 km/h,

Le déraillement fut tres spectaculaire, mais ne fit que des
blessés légers. Les dégAts matériels furent, eux, tres
importants. Si,l'Ae 253 fut réparée aux ateliers de Luxembourg
et rapidement remise en service, 1'Ae 254, elle, est gravement

avariée et hors d'usage pour une période prolongée.

Afin de pouvoir assurer toutes les prestations prévues par Ae,
les CFL ont pris en location l'Automotrice SNCF Z 6169 du .
dép8t de Paris La Chapelle. Cette automotrice & trois éléments
(alors que le matériel CFL, de conception analogue, n'en

compte que deux) est arrivée 2 Luxembourg le 31?;/81 et

est en service depuis le 6/4/81, principalement sur la ligne *
Luxembourg-Esch-Pétange.

Trawvux décidés par le Conseil d'Administration des CFIL en
S2 seance du 1b522§l

- construction d'un souterrain pour voyageurs en gare de
Bertrange-Strassen (ligne 5 Luxembourg-Arlon) dans le cadre
de la suppression d'un passage a niveau., Le trafic routier passara
par un pont actuellement en construction,

- redressement de la voie entre Livange et Bdtembourg (ligne 6
Luxembourg-Thionville) sur une longueur d'environ 1 km
avec construction 'd'un nouveau pont sur 1l'Alzette., Ces
travaux permettent d'éliminer une courbe difficile avec
rayon faible et grand surhaussement des voies., Dans cette
courbe, le PN 5, a signalisation automatique, sera en
méme temps supprimé.

Travaux d'électrification de la ligge 1 Luxembuurz—?étange (direct)
La mise en service a eu eu pour l'horaire ete 1981,

Centieme anniversaire de la ligne Kautenbach=-Wiltsz

I1 s'agit du reste de l'ancienne ligne Kautenbach - Benonchamps -
Bastogne, C'est une ligne & voie normale, 2 simple voie,
essentiellement parcourue par des autorails doubles Westwaggon
(N° 201 & 208) en service voyageurs et par deux paires de trains
de desserte .marchandises depuis Ettelbrilck (du lundi au
vendredi), Vitesse : 50 km/h, Longueur : 9,4 km, -

Les festivités de l'anniversaire se sont déroulées durant la
semaine du 30 mai au 8 juin 1981,

F.
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nouvelles de la SNCV

Grouve des Deux Flandres

L'accident de Raversijde

La presse a largement fait écho a l'accident survenu sur la
ligne du Littoral le mardi 7 avril 1981 vers16H30. En vue
d'un voyage de promotion organisé par les usines BN pour une
délégation du Costa-Rica, conduite par l'Ambassadeur, deux
nouvelles motrices avaient eté mises en service : la 6102,
actuellement portée 2 3 caisses (la caisse centrale provenant
du protdype 6000 et ne comportant des portes que d'un senl
c8té), et arborant une kivrée de circonstance (avant orange,
c8+és gris-créme avec bendes obliques orapge et bleu), et la
6103, On notera que ces deux motrices sont théoriquement destinées
au réseaw de¢ Charleroi (portes des deux c8tés), mais sont
actuellement en essais au Littoral,

Donc, au cours du voyage d'essals du 7 avril, les deux trams
précités avaient été engagés, 1l'un derriere l'autre en
direction de La PannEJ A Raver513de, le deuxieme tram.heurta
avec violemce le premier, qui se trouvait a l'arrét.

A l'opposé de certains journalistes qui évoquaient une .-erreur
"dlaiguillage, nous ne pouvons que relever une erreur humaine
de conduite : sans doute une distraction du conducteur du moment...

Les déz8ts matériels aux deux motrices sont assez cunsequents.
"C8té passagers, on a relevé deux blesses graves : l'Ambassadeur
du Costa-Rica e% le Directeur de BN, sans doute tous deux treés
a l'avant de la seconde motrice !-

Renseignements généraux |(extraits durapport du Conseil d'Adm, )
La SNCV au 31/12/80 (réseau ferré)

* LE RESZAU
~ longueur totale des lignes ferrées exploitées directement :
200,004 xm, Toutes les lignes sont a traction électrique et
a écartement métrique., Elles sont exclusivement ouvertes au
trafic des voyageurs : - Flandre Occidentale : 67, 823 km
- Hainaut : 132,181 Im

~ longueur exploitée var la SA pour l1l'Exploitation du Chemin
de Fer Vieinal du Grnupe des Grottes de Han : 5,4 km,

Traction par automotrices diesel, ligne exclusivement nu?erte
rour le transporv des voyageurs pendant la saison touristiquse.

¥* LOMERE DE VOYAGEURS TRANSPORTES EN 1980
- services électriques : 14,125.000
- services par automotrices:262,000

* KM PARCOURUS zZN 1980
- services électriques : 4.483.,000 km
- services par automotrices:30,.,000 km

¥ MATEREL ROULANT
- acquisitions en 1980 : 1 train routier
1 draisine pour contrdle scientifique
et regulier de la voie
2 motrices articulées prototypes
- transformations par l'atelier de Jumet : 6 motrices SJ
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- désaffectations : 5 voitures de remorque

- effectif : 2 trains routiers
5 locomotives
9 autorails et tracteurs
1 draisine de contrfle
2 voitures motrices articuleées.
174 motrices électriques voyageurs
8 motrices électriques de service
124 voitures de remorque ) . )
126 wagons divers (haussettes, plats, fermés, spéciaux)

¥ SOUS-STATIONS
- mise en service de la sous-station de Nieuport, et d'un
second groupe a Middelkerke
.= installation et mise en service d'une sous-station déplagable
a Lodelinsat(Bon Air)
- en cours : travaux relatifs a l'installation de 3 sous-stations
déplacables de 2 groupes chacune a Raversijde, Zeebrugge et
Ostende, et de 3 sous-stations d'1 groupe chacune a Lombarsijde,
La Panne et Wendune,
- en commande : 10 nouvelles sous-stations déplagables pour le
groupe de Hainaut pour renforcer l'axe La Louviere - Binche -
Charleroi., -

[rPrévisiuné pour l'annéeL}981 (installations fixes)

Voies

Indépendamment de I'achévement des travaux déja en cours en 1980, le renousellement,
avec renforcement de profil, des seclions suivanles est prévu:

traversée partielle de la ville d'Ostende .. .......oitiriniininnnennnnnnns 0 km 600
Blankenberge (station a Duinse Polders) ...........c.cciiiveiiiiinnnninnnns 2 km 300
rue Vanromme, a Carnieres (lravaux COMMUNAUX) .......oivueenennnnnn. 1 km 000
rue Scoumanne, a La Louviére (fravaux communaux) .................. . 1 km 000
iraverses de Marchienine .o oocieaaviinuirisisasssdaas s s vsa s s 3 km 100

De nouvelles poses sont egalement prévues. Elles résullent, en général, de travaux réalisés
par des adminisirations publiques et concernent les sections suivantes:

Lombardsijde (Duinendofp) .......ovieiinrnennennnnnns T mm—— 1 km 500
NieO Bt (EISEIERN): oo i B R e R R R S e s e 1 km 850
Forchies-la-Marche (nouvelle ligne SN.CB.) ......ccvvvvnnn.. N e 0 km 800

réalisalion d’'un peigne provisoire de voies au nouveau dépdt de Jumel.

Dans le cadre du réseau de métro léger de Charleroi, est prévue la construction, tout au
moins partielle. des seclions suivantes:

boucle des BeauX-ArmnS ........coiiiionnnernnsonsens SR T I 1 km 500

slation «Piges= — Dampremy — chausséedeMons ..............ccvvun.. 1 km 700
Monceau (rue du Moulin) — Fontaine-I'Evéque ..........oiiiinerniannn 4 km 000

Les marchés visant au renouvellement des voies de la partie restante des lignes du Littoral,
entre Middelkerke et La Panne, seront adjugés en 1981.

De plus. la S.N.C.V. conlrnibue a la réalisation, a Jumet, d'un circuit d'essais de 2 km environ
du tramway automatisé urbain (T.A.U.) et ce, 4 la demande du ~Centre de Recherches
Technologiques du Hainaut= (C.R.T.H.).



38

Enfin, suite aux réeformes de struclure, le démontage des sections suivantes est envisage en
1081

Charlero:* boucle dela prison ............... e Ry P e P e e 0 km 700
Asse (Ten Berg A S1ation) ... ..eiuieiineiinmnnieen e, 0 km 500
Sint-Martens-Lennik (station a village) ...... c.coviviiiiiiniiiiiiiin, 0 km 800
Bruxelles: fU@ PIers . ... ... cooviiianieiioearioniamaias. A 0 km 600
Bruxelles (rue Reper Vreven) — Wemmel (station) ........ e R 2 km 800
divers troncons de la ligne Bruxelles — Grimbergen .................... 9 km 700

Equipement électrique

Installations d'éclairage et de force molrice

Des installations d’éclairage et de force motrice sont prévues dans divers dépdts, notamment
a:

Bressoux. Ohey, Lanaken, Leerbeek (cour), Bree. Bassenge, Sint-Lievens-Houtem, Tirle-
mont, Florenville, Oreye et Ypres.

Sous-stations de traction et postes de transformation

Installations et mise en service de tout ou partie des dix sous-stations déplagables comman-
dées pour le groupe du Hainaut;

renouvellement de 25 armoires de feeder pour les sous-sialions de traction du Littoral et du
Hainaut:

aménagement de nouvelles cabines de transformation a Dilbeek, administration centrale
(rue Belliard) et Louvain;

pour le réseau du metro léger de charleroi, la réalisation d'un réseau de nouvelles sous-
stalions de traction avec poste de conduite centralisé des énergies sera adjugee en 1881.

Equipement aérien

Les travaux de renouvellement avec renforcement de I'équipement aerien, deja en cours en
1960, seront acheveés en 1981.

De tels travaux seront en oulre exécutés sur les seclions:
Ostence - Raversijde el Nieuport (Kattesas) — Qostduinkerke ........... 11 km 000
Charleror (chaussée de Bruxelles) —= Gosselies (Calvawre) ................ 5 km B0OO

"ainsique sur certaines aulres sectlions ou est prévu, soit le renouvellement, soitune nouvelle
pose de voies, a8 Savoir:

Blankenberge (station & Duinse Polders), Carniéres (rue Vanromme). La Louviere (rue
Scoumanne) traversee de Marchienne, Lombardsijde (Duinendorp). Nveuport (Elisalaan),
Forchies-la-Marche et Jumet (depot).

Les travaux d equipement a¢rien iront également de pair avec ceux de la pose de voies des
secltions du metro léger de Charleroi.

Enfin. le marche visant av renouvellemen! de l'equipemenl aenen du Littoral, entre Qost-
cduinkerke et La Panne. sera adjugé en 1981.

F&ruupe du Hainaut |
Avercu de la situation des travaux d'infrastructure (au 8/6/81)
¥ LTIGHE 90 : Charleroi (Eden) - Anderlues - Binche -~ La Louviere

- A Marchienne-au-Pont, & hauteur des usines Providence, renouvel-
lement complet de la voie vers Binche, Les trams circulent a
voie unique (avec signalisation) sur l'autre voie. L'entre-rails
de la nouvelle voie est macadamisé, Les travaux se prolongeront
sur la section comprise entre la pont SNCB (ligne 124) et le
grand magasin "GB" (pose de la signalisation provisoire),
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pré-métro sectiosrn =ortie Marchienne-au-iont a Fontaine l'Evécue :
it'infrastructnve ivince rerwarquablement : on voit déja la
configuration ée certaines stations., La rose des poutrelles de
la ligne aérienne ezt incorporée dans le génie civil,

a Fontaine 1'Ev&que, par suite des travaux du pré-métro, la vole
unique en directicn d'anderlues a partir du carrefour llouvezu
Philippe a été remplacée depuis le 8 avril 1981 (dés la sortie)

par deux voies situédes de chaque c¢8té de la chaussée., La circulation
automobile est interdite au centre de celle-ci.

section Anderlues (Monument) 2 Binche : 1la presque totalité de la
nouvelle voie est posée. Rien n'est effeciué pour la ligne sérienne.

Binche : la nouvelle voie est posée pour l'ensemble de l'itineraire,
Les travaux de finition sont en cours a proximité au passage 2
niveau de la SNCB. La boucle de la gare n'est plus raccordce. On
s'étonnera que l'on n'ait pas profité de ces travaux pour prolonger
la double voie de la poste & ce passage a niveau, Le placement des

transversales de ligne aérienne a debute.

section Binche - La louvitre : la voie est posée sur l'intégralil
du varcours sauf & La Louviére (Gazomeétre) ol le triamgle curvi-
ligne et 12 jonction sont en cours de réalisation. La Ligne
aérienne est montée entre Binche (cimetiére, 2 la sortie de la
ville) et La Louviere (Gazomeéetre) exclu,

* TIGNE 80 : section Courcelles (Trieux) - Trazegnies

La voie est complétement renouvelée en chaussée ; celle-ci est

aussi compléetement neuve., Il n'y a pas eu de modification de

tracé, celui-ci demeurant sur la partie gauche de la chaussée
(direction Trazegnies) sans précaution particuliere, Le raccordement
n'est toutefois pas encore réalisé a Courcelles Trieux avec
l'ancienne voie,

La pose des poutrelles de ligne aérienne a débuté a proximite
du PN n® 35 de la ligne SNCB 249.

Rappelons que la circulation des trams est interrompue sur cette
section-depuis le 19 mars 1980,

LIGNE 63 : section Souvret - Forriéres a Fontaine 1l'Ev@gue

Suite a la création de la nouvelle ligne JIiCB 112 entre loncezu

et Pidton (voir par ailleurs dans ce nwuéro), le trongon Forchies
(garage) & Forchies (centre) de la ligne de tram doit &ire délourné
a hauteur du site propre de Forchies pour passer sur un pont
routier, A partir de ce pont, la ligne de tram effectuera un "S©
prononcé pour suivre la nouvelle ligne SNCB sur quelques centaines
de metres,

La voie est actuellement posée sur le pont et en cours de pose

sur le nouveau site propre. A cet effet, depuis le 4 ari 1981

(dés la sortie), la circulation des tramways aéété interrompue
entre Souvret (cité du Stoquy) et le terminus de Fortaine 1l'Zvéque,
Un autobus de substitution est mis en marche sur cette section,

A noter que le .terminus actuel de la ligne 63 a Stoquy ne comporte
pas d'évitement : la signalisation SNCV a dQ &tre adaptée en
conséquence, Voue et ligne aérienne ont été arrachées sur l'ancen
site propre., La durée prévisionnelle des travaux est de deux

mois (espoir...)

H., Arden



Evocation vicinale historique

ILe viadunrd'Ehauasinnaa et la ligne vicinale Nivelles - Suigniustj

Dans 1l'entre-deux-guerres, la SKCV entama la construction d'une
nouvelle ligne vicinale, devant relier Nivelles et Soignies par

les villages de Monstreux, Bornival, Feluy, Ecaussinnes et Naast.
Les travaux de terrassement, y compris la construction de nombreux
ouvrages d'art, étaient poussés treés loin, et m8me achevés sur
d'importantes sections entlérement en site propre, comme la sectlion
Nivelles - Feluy(La Rocq), par la vallée de la Thines, sous-affluent
de la Sennette. Ce tracé est bien visible dds le pont ferroviaire
de la ligne 141, & la sortie Ouest de Nivelles, ol 11 se détache

de la N49 Braine-le-Comte - Nivelles, pssse au nord de celle-ci

et la traverse au lieu-dit "La Borne'", avant de rejoindre le¢ vil-
lage de Monstreux & travers prés. L'emplacement d'une gare vici-
nale se devine le leong de 1la Thincs; au nord-ocuest du centre.

e tracé, toujours en gite prcpre dans la vallée, rejoint ensuite
le lieu=-dit "Moulin Plerard", dessert Bornival par le .sud, et passe
alors en Eainsut e¢n treversent ls Thines sur un pont en pierre na=-
turelle ; ce parcours ost jalonré psr plusleurs poncesux en migonneé-
rie, permettant le passage d'unic prezirie a l'sutre. Ensuite la
ligne franchit uné route locsle gu moyen dfun joli vieduc a trois
arches (dont une en mauvais état) en pierre naturelle et "frappé"
du sigle CV, eborde une~forte courbe vers le sud et longe l'ancilen
canal Ronquiédres - Seneffe depuis 1l'écluse n°24 jusqu'aux abords

du Chfteau de Le& Rocg, sur le territoire d'Arquennes, ou se perd
toute trace de ls ligne, & lt'excepticn d'un pont typiquement viti-
nel, 4 1l'entrée du domaine du chfteau. Il ne reste aucun témoin
visible d'éventuels terrasscments juzgutsux Cerriercs de Scoufflleny,
prés d'Ecgussinnes-Lalaing, d'ol pertait jadig un raccordement &
voie normale en empruntant le Lracé-vicinal projeté et le grand
viaduc de la vallée de la Sennetis & Ecauseinnes-d'Enghien, de con-
struction vicinale, pour rejoindre la gare d'Ecauseinnes-Carriéres,
cette fois en acco.tement le long de la chasussée ; ce raccordement,
hors service vers 195C, fut démonté quelques années aprés. '
D'Ecaussinnes-Carriéree & Soigniee, aucune trace visible d'un éven-
tuel tracé vicinal.

Enfin, éventuslité non confirmée, il semblerait que la voie vicinale
gait été posée de liivelles & Monstreux. En tout cas, la carte Michelin
mentionnait une section de ligne de Nivelles & Le Borne (1), tandis
que la carte tcpographique de 1'IGY (2) indiquait clairement un bout
de vole vicincle 2u départ du pont ferroviaire de la ligne 141.

Le coffrage du vieduc & trois arches entre Bornivael et le canal

étant resté creux jusqu'a ce jour, il semble de ce fait qu'aucune

voie ait jamais été posée au-deld de Monstreux. Les travaux

auraient &té interrompus par les hostilités de 1940, pour ne Jjamais
8tre repris per aprés. Si le viaduc preés du canal est inaccessible,
celui d'Ecaussinnes fait actuellement partie d'un chemin pédestre,
aménagé en promenade piétcnniére. P.J.

(1) Carte Michelin eu 1/200.000, éditiona de 1948 et de... 1965 !

(2) Carte sau 1/25.000 (feuille 39/5-6) ou au 1/10.000 (feuille 39/6),
éditions de 1961, ol le tracé de Nivelles & LaRocq est nette-
ment visible!

T T

RAPPEL

A toute correspondance nécessitant une réponse, il est indispensable
de joindre un timbre 2 9 FB (ou un coupon-réponse international),
Notre budget 1limité ne nous permet pas de répondre dans d'autres
conditions., Merci de votre compréhension.

— i
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transports urbains

| Le réseau de la STIB a l'horizon 1985 ‘

Grice 4 l'amabilité du service de Presse de la STIB, nous repro-
duisons ci-aprés un exposé tres récent de Monsieur Lombart,

un des dirigeants de cette société, Il fait le point sur les
projets d'extension du réseau ferré bruxellois de transports en

commun d'ici 1985,

L'évolution des travaux entrepris dans divers secteurs de l'agglo-

mération bruxelloise permet de schématiser sans toutefois l'affiner le
réseau S.T.I.B. & l'horizon 1985. Nous traitons ci-dessous séparément

les principaux axes :

l. | Axe Est-Ouest (ligne de métro n°

b)

D'ici 4 fin 1985, les trongons suivants seront pregressivement mis

eén service :

8§ mai 1981

le trongon compris entrae le Canal et Beekkant permettant la mise a
la disposition de la population des stations Comte de Flandre,

Etangs Noirs et Beekkant.

Ce prolongement engendre. - un rgccourcissement des itinéraires
des lignes d'autobus n® 85 et 87 limités a4 la station Beekkant,
celui de-la ligne n® 89 4 la station Comte de Flandre. Nous

retrouvons une situation analogue 4 celle que nous avons connue en
1976 avec les lignes d'autocbus mn® 27 et 30, dont les itinéraires ont
été limités 4 la station Tomberg.

avril-maji 1232 :

le trongon compris entre Tomberg et 1'ROpital Universitaire de
1'U.C.L. A Woluwe-Saint-Lambert et comprenant les stations
Roodebeek, Vandervelde et Alma.

D'ol modifications suivantes des itinéraires des lignes de
surface :
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- 1la ligne d'autobus n°® 27 faisant double emploi avec la ligne cde

métro sera supprimée ;

= l'itinéraire de la ligne n® 30 sera limité A4 la station

Vandervelde ;

= la ligne n® 29 qui assure la liaison entre le quartier Hof-ten-
Berg et le centre de la ville verra son itinéraire dévié par la
station Roodebeek :

= l'itinéraire de la ligne n® 42 sera prolongé depuis le
carrefour boulevard de la Woluwe - avenue Paul Hymans, par le
boulevard de la Woluwe vers Kraainem.

septembre-octobre 1982 :

Trongon Beekkant - Saint-Guidon (place de la Vaillance) comprenant
les stations Gare de l1l'Ouest, Brel, Aumale, Saint-Guidon.

Ce prolongement d'itinéraire provoquera la suppression de la

‘branche Ouest de la ligne d'autobus n® 76 desservant entre autres,

les rues de Birmingham et d'Aumale et une restructuration des lignes
d'autobus desservant ces quartiers de la commune d'Anderlecht.

septémbre - décembre 1232 :

Trongon Beekkant - Laeken (place Emile Bockstael) comprenant les
stations Osseghem, Simonis, Belgica, Pannenhuis et Laeken.

Ce prolongement d'itinéraire n'engendrera pas de modifications
importantes du réseau de surface mais soulagera la desserte des
lignes de tramways n® 18 et 32, ces deux lignes contactant le métro

4 la station Belgica.

avril 1983 :

Mise en service de la station Herrmann Debroux permettant une

meilleure liaison avec les lignes d'autobus n® 34, 42, 51, 71 et 96.

septembre 1983 :

Mise en service de la station Veeweyde.
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g) septembre 1984 :

Prolongement de l'itinéraire de la ligne n° 1 sous le boulevard
Zmile Bockstael en direction du Heysel et mise en service des

stations de Smet de Naeyer et Brugmann.

h) seEtemhré 1985 :

Prolongement de l'itinéraire de la ligne n® 1 depuis 1'U.C.L.
(staticon Alma) vers Stockel et mise en service des stations

Kapelleveld, Kraainem et Stockel.

A cette occasion, les itinéraires des lignes d'autobus n® 28 et
36 seront vraisemblablement prolongés jusqu'd la station Stockel.

Il se peut qu'd cette période, la ligne de métro soit
également prolongée jusqu'au Heysel de fagon A desservir les palais

n
des expositions et le stade.

2. lee Petite Ceinture {ligne n® 2}[

Septembre 1984 :

Station Simonis : desservie par les tramways des lignes n® 19 et

103.

Station Louise : desservie par les tramways des lignes n® 18, 19,
101, 102, 103.

Si la desserte de la station Simonis par les lignes de tramways
n® 19 et 103 ne pose pas de problémes au point de vue itinéraire,
cela n'est gudre le cas pour les lignes n° 18 et 32 qui, actuellement
4 la sortie du tunnel "Petite Ceinture" virent a4 gauche pour '
emprunter le goulet de l'avenue Louise et l'avenue Louise pour la

ligne n® 32, la chaussée de Charleroi pour la ligne n°® 18.

Afin de permettre 4 la ligne n® 18 d'utiliser les axes
souterrains de la "Petite Ceinture" et d'y accéder via la txémia
établie avenue Henri Jaspar 4 hauteur de la rue de la Victoire,
l'itinéraire de cette ligne sera dévié 4 partir de la place Paul

Janson par la rue de la Victoire jusqu'da l'avenue Henri Jaspar.

Quant & la ligne n® 32, elle sera soit limitée 3 la place
Poelaert (rebroussement possible grice aux voitures bidirectionnel-
les) soit fusionnée avec la ligne n® 94 qui verra son {tinéraire
prolongé depuis la place Marie-José jusqu'd la place Léopold Wiener,
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[5- Axes Nord-Midi (ligne n°® 3) et Grande Ceinture (ligne n° 5) |

L'état d'avancement des étudec et les répartitions des crédits

annuels diébnnibles ne nous permecttent pas, aujourcd'hui, d'analyser
les diverses codifications qui interviendront progressivcuent dans

l'exploitaticn de ces deux axes préuétro ou métre léger.

!4. Réseau tramwaisi

a)

b)

e S —— -

Il est cavigagé, dans les prochains mois, da prolonger
1'itinéraire de la ligne de trurways n°® 103 depuis la
C.A.R.I.A. vers 1l'H3pital Ergzne on czpruntant la neme

ceatrala de la reute de Lennili.

Unc étude e=t d'autre part enirepriye pPOUr dasSsSeLVir
1'BOpital Universitzire du Laarbeckbos via les avenues de Jette

et de l'Evposition,

En plus des medifications évoyudes ci- zvant et lides &
l'extenzion du résecu. métrc, de rombreux cheancements de txacés
de lignes de tramwrys et d'autchuz ont été aprrouvés par lie
Conseil d'ecdministzation et srumis & zuroxirzIcion auprés au

Ministére des Corunlications.

Ceux~-ci scnt c¢uvidés par de.. études socic-€conomiques qul
tiennsant cﬁmptn avcel bien de la demande de populetdon a
desservir, qua d'jrnlantations d4'industries, d'écoles, centres

comnzrcliavy et auties activités urbeainez.

Un preogramme ezt dtabli chague année et 1l est donné, ci-
dessous un apergy: des demandes d'autorigation introduites

avpreés dudit Ministére, av dfout de l'annéce 1531,

-

——r=—— —

Les Ambulants Postaux de René Jacor (éditions CFEB)

Y ———

Le CFEB rappellc.cevte éditicn A votre bonne atitentionm. Il
sfagit de l'histeiwe des ambulants psataux belges, accompagnées
Ge diagrammcs de voituveg postales, de¢ fac-similésde cachets

nostaux et de pholcs.
Un domane original de l'histoire ferroviaire,

En vente au prixde 175 FB envoi compris au CCP 000-0067855=52

de CFEB a 4800 Verviers,
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Programae Modification proposée

S i rr— = e —c-

Cbservations

18 (T)

Fart-Jaco - 1981/a déviation par 1l'avenue Jean
Ueysel o Sobieskl

Circulation plus rapide que dans
les ruesm étrolites (Emile Wauters
Reper-Vreven, Félix Sterckx,
Ernest Salu),

19 (T)
| Grand-Bigard -~ 1981 /a prolongement jusqu'au boule- Supprussion des manocuvres dce
place Saint-Denis vard de la 2e Armée britan- tramways place Saint-Denis et
nique créaction d'une nouvelle corres-
pondance avec la ctation de
chemin de fer "Forest-Sud”.
L'autorisation a été sollicictée
en juin 1979.
_ 55 (T)
| Placa de la 1978 prolongement jusqu'au L'auctorisation a été sollicitée
{ Patx - avenue Moensberg ' en juin 1979.
_du'51lun=ﬂ Ce prolongement perwmettrait de
i supprimer les manoeuvres de re-
| foulement au carrefour chaussée
| . d'Alsemberg - avenue du Silence.
} 81 (T) ;
entenaire - 1981/a | -~ déviation par l'avenua Circulation plus rapide gque dans
quare Maréchal Jean Sobleski les rues étroites (Emile Wauters,
Montgomery Félix Sterckx, Ernest Salu).
83 (T)
aerbeek sta- 1981/a [ d€éviation entre la place des |~ Circulation plus flulde que
tion - place | Palais et la rue Washiogton, dans les rues étroites 4 grande
eorges 3rugmann par les rues de la Régence circulation (Trdne, Livourne).

et Quatre-Bras, l'avenue - Créacion éventuelle d'un sens
Louise et la rue du Crictelain] twmique avec couleir 4 contre-
pens pour les autobus, rue du
Luxembourg.

S ——————————————————————————————————— e et
M

Carnet familial

Une petite fille est née le 17 décembre 1980
chez Brigitte et Alain Tenaerts, a qui le
GTF asbl présente toutes ses félicitations,
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NOUVELLES DE LA S.T.I.B.

EEEX TR R EFX R LR RN

*

Du 15/01/81 (8 heures) au 20/1/81 (15h,), suite & un effondrement d'é-

goits Ch, de Bruxellea -

- L.52 detournee entre Wielemans et Sq. 0. Denis via L.58. :

- L.19 détournée depuis Wielemans --2 boucle Rue de l1'Imprimerie (de-
pot Av. du Roi - terminus) et retour vers Barriere de St Gilles.

- Bus navette entre Pl. Wielemans et Pl. St Denis.

Le 2511151 suite aux travaux R.T.T. Place Vanderkindere, L.90 detour-
née de debut & fin service via Av. Hippodrome, Place Flagey et L.81
jusqu'a Barriére de St Cilles (avec passage sur la voie unique de la
Place Van Meenen).

Le 5{2181 gréve générale des S.T.I. et S,N.C.V.. Seul le metru ligne
1 a roulé mais avec de nombreuses petites interruptions dues a des in-
terventions de grévistes sur les voies.

Le 6/2/81, une violente collision frontale s'est produite Av. du Roil
Soldat, entre la 103/7906 et la 46/8653. Interruption de + 55 minutes.,

Du _11/2/81 au 25/2/81 inclus,suite a des travaux de pose de voies Ch.
de Gand, la L.62 roule a voie unique (avec signaux de protection) de
la Ch, de Cand (Mettewie) a la Ch. de Gand (Schweitzer), soit + 400m.,

de voie unique., (premiere phase).

Le 2/3/81 (toute 1la Jnurnee} et le 3/3/81 {jusqu a 9h.) greéeve générale
de la S.T.I.B.. Le métro L1 a rnule normalement & partir du ZIBIEI (10h)

L]

ainsi que les L39/44 qui ont roulé ces 2 jours a 100%,
Depuis le 11/3/81, les 7800 affectees a la L.5S sont passées Sur la )

L.101 (dépot Av. du Roi) afin de permettre, si nécessaire, l'exploita-
tion de navettes avec voitures bi-directionnelles dans l'axe Petite
Ceinture,.

ODu 13/3/81 au 31/3/81 inclus, seconde phase de voie unique Ch. de Gand
sur L.62 sur une longueur de + 600 m., entre Av. de Koekelberg et Rue
de Bruges (suite des travaux routiers et V.T.).

Le 16/3/8), présentation officielle de la 7786 & la presse.

En mars 1981, construction sur la plaine de la Rue Vandermeeren d'un
peigne de vnies destlne aux V.T. en remplacement de 1'Usine Centrale
dont l'acces est désaffecté suite aux travaux métro.

Mise en service en mai 1981,

Horaire pré-vacance; sur tout le réseau du 13/4/81 au 25/6/81.

La voie unique de la Pl., Van Meenen (sur L.81 suite travaux me»rﬂ} a
pris fin ce 7/4/81 (a fin service).

\

Suite 3 un accident agrave sur le chantier métrn Av, de la Toison d'Or

(Station Luulse) un ouvrier fut enseveli a plusieurs metres sous ter-

re {decedeJ De ce fait, les Lignes 18-19-32-101-102-103 ont été dé-

tournées de la manieére suivante

le 8§/4/81, de 20h, & fin service

le 9!#/51,de 10h. a fin service

le 10/4/81, de début service a 8h.30 environ

- L 101- 102 103 départ Porte de Hal par Barriére, Place Janson, Ch. de
Charleroi, Pl, Louise, Rue de la Régence, Rue Royale, Eglise Ste Marie
(ensuite un tram sur deux Pl. Liedts ou Pl, Hiel).

- L.19 entre Porte de Hal et Rue de Ribeaucourt via L. lﬂl Midi-Porte de
Ninove et L.102 Pl, Duchesse - Rue de Ribeaucourt.

- L,18=32 depu15 Pl. Louise comme L. 101-102-103 vers Pl. Liedts ou Pl.:
Hiel. Du coté Nord de la ville, les 18-32-103 roulaient entre le
Heysel et le dépot de Molenbeek (terminus). Les 101 faisaient % tour

Pl. de Ninove,
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Ces détournements étaient compliqués du fait des mises hors service des
liaisons Place Louise et Place de l'YseE suite aux travaux du metro.
Des dizaines de bus navettes ont circule sur la petite ceinture.

* Fn avril 1981, déemontage de la boucle de la Place Wielemans-Cecuppens.

* Essais de la 6106 3 Bruxelles.

fin de tester le comportement du nouveau véhicule (motrice articulée
our la S.N.C.V.) construit par La Brugeoise sur une voie a ecartement
ormal, la motrice 6106 a ete munie des bogies adéequats, c'est-a-dire
du type "Manille" et elle a été transportée a Bruxelles pour y circuler
sur le réseau de la S.T.I.B., sur le trongon de la ligne 44 compris en-
tre Woluwe et Tervuren.
Vu la largeur du véhicule (2,50m), sa circulation n'était permise que’
lorsqu'aucun autre convol n'etait a croliser ; ceci explique que ses ac-
tivites. 3 Bruxelles ont été principalement nocturnes.
Pour toutes les dates citées par aprés, il faut comprendre, sauf excep-
tion : "la nuit du jour en question au jour suivant”,
( 'arrivée 3 Bruxelles, prévue pour le début avril, a été retardée pour
line cause non connue ; toutefois il ne serait pas étonnant qu'il y eut
existe une relation entre celui-ci et le tamponnement qui s'est produit
ia Raversijde le 7 avril entre la 6102 portée par trols caisses et la
6103,
Prévu pour le 16 avril, le transfert a Bruxelles a dd ctre reportée, des
problemes techniques empechant le chargement de la voiture a Bruges.
Finalement, c'est le 2l=avril avant minuit, que la 6106, chargée sur
un convoi de transport exceptionnel, a fait connaissance avec l1'agglo-~
mération bruxelloise, et ce a L'Esplanade du Centenaire.
Aprés une petite cércémonie de bienvenue faite par les amateurs ferro-
viaires se trouvant sur place, le convoli, apres avoir fait un crochet
par 1‘Atomium afin de réaliser des photos hors du commun, 3 gagné le dé-
pot de Woluwe par le trajet suivant : avenue Van Praet, Boulevard Lam-
bermont (o) il fut escorté jusqu'a la Place Meiser par un 23 barré ren-
trant au dépot d'Ixelles), Chaussée de Louvain, Avenue du Tram (bien
sir !) et Boulevard de la Woluwe.
Les opérations de déchargement ont duré plus longtemps que prévuy : a
Bruges, il avait fallu souder des plaques en acier pour caler le véhicu-
le sur la plate-forme, mais déssouder ces plaques pour libérer le véhi-
cule ne s'est pas fait sans peine.
Des la semaine suivante, les essais ont débuté, toujours de nuit bien
entendu., Voici le programme de ceux-ci :
- 27/04 : Performances
- 28 et 29/04 : Confort - Vibrations - Roulis
- 4 - 5 et 6/05 : Confort - Vitesse - Vibrations - Roulis
- 7/05 : Bruits et contraintes :
Le retour, prévu pour le 13 mai, s'est effectué en réalité le l4 mal.
Ce jour & 19 H., le tracteur S.T.I.B. numéro 363 "BRO" a déplacée la 6106
de la voie 1 3 la voie 2 du dépdot. (Celle-ci avait déja son pantographe
démonté). Ce déplacement était nécessaire pour effectuer le chargement
en ligne droite et celui-ci a commencé vers 21 H.. Toutefois il faut
croire que la ligne droite n'etait pas parfaite, car le premier bogie
s'est empressé de retomber sur le sol. Devant cet incident, et afin de ne
pas risquer de perturber les Eeqtrées au dépot des trams réquliers, les
opérations de chargement ont ete suspendues pour ne reprendre qu'apres
la fin du service.
*|Les 25 et 26 avril 1981, suite aux travaux du métro Avenue Fonsny, les
Tignes 52-58-81-90 ont été détournée via la Porte de Hal/ Barriere.

(Navette bus via avenue Fonsny).

* Le 8 mai 1981, prolongation de la L.l métro vers Beekkant avec 3 nouvel-
les stations (Comte de Flandre, Etangs Noirs, Beekkant). A cette occasion,
les lignes 85 - 87 ont été raccourcies 3 Beekkant et la ligne 89 a Comte
de Flandre.
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Nouveaux horaires : 8/5/81 : lignes 1-27-28-30-34-36-39-42-44

9/5/81 : lignes 85-87-89.
A signaler : manifestations diverses de mécontentement des groupes Amis
de la Terre, ARAV, etc.. qui ont distribué de fausses cartes de tram
et des livrets horaires pirates !.

Les travaux de pose de vojies de Ceria a
l'hopital Erasme ont débuté 3 la route de Lennik en mai 1981,

Au 30 mai 1981, 300 métres de voies doubles sont déjd posées sur la rou-
te de Lennik.

Mise en service prévue pour la fin 1981,

Itineraire prévu : depuis Ceria par Av. Gryson, Ch. de Mons. Bd Bracops,
route de Lennik ol sera établi un terminus (en tiroir).

Suite Eryn nouvel effondrement des é€qolts de la Chausée de Bruxelles,
(voir periode du 15 au 20 janvier 1981), le détournement des lignes 19
et 52 est a nouveau en vigueur ce lundi ler juin 1981 et ce jusqu'a

nouvel ordre.

J. Miren

F.G. Maral
-.Dii";n..n. Lnn: k

LE RENOUVEAU DU TROLLEYBUS EN BELGIQUE ??

Depuis quelgue tempe,des bruits ont courw dans les milieuf des
trsnsports en commun sur l'éventualité de réinstsller dze trolleybus
dans des villes belges,comme Liége,Anvers et Gand. ’ -

A Liege,les sménagements de la place St-Lembert,et la décision de
créer une premiere ligne de tramways souterraine entrafneraient 1a
conversion en trolleybus de plusieurs lignes d'autobus dasﬂarvan? la
gare rYoutiere en sous-sol,le probleme de ls pollution étant sinsi ipso
facto résolu,su grand soulagem2nt du personnel de la STIL et de lsa
SNCV,et pour un meilleur confort des usagers.

C'est,en falt,reconnaftre l'avantage du trolleybus sur lfautobus
par le biais justifié de ls pollution,et d'une conséquence qui en dé-~
coule,et quil est loin d'Etre négligeabletune diminution considérable
de la consommation de produits pétroliers,par silleurs de plus en plus
chers et dont la fourniture devient de plus en plus précsire.

Les transports en commun ne peuvent,en tout cses,plus dépendre d'une
éventuelle situation politique externs qui provoquersit la coupure de
le "route du petrole",

Lorsque les lignes de trolleybus,a Liége,furent progressivement
remplecees par autobus dans les années '60,les prétextes les nlus di-
vers furent invoqués,depuis celui du rendement plus économique de ls
trection diesel jusqu'aux obstacles dus aux travaux urbains entratnant
des modifications d'itinéraires avec aménagements des lignes aérien-=
neso.Le risque d'une crise d'énergie,déjd évoqué lors de l'affaire de
Suez,n'sffleura méme pas ceux qui prirent cette lourde responsabilité
Nous n'sllons pas polfmiquer outre mesure sur ces décisions déplora-
bles qui ne eont pas particuliéres a Likdge.

Il est grand temps,par contre,de réexaminer l1'instasllations de nou-
velles lignes de trolleybus,en fonction des progrés spnortés X ces vé-.
hicules,notamment par les Suisses et les Frangais,et qui font aujour-
d*hui du trolleybus unm véhiculk 1désl pour ls desserte des grandes
agglomérstions.,

Cear l'obstacle: majeur,sur le plan de l'exploitation,et qui était
celui de l'impossibilité de suivre un itinérasire dépourvu de lignes
aériennes a été éliminé par la construction de véhicules bivmode dont
le r8le essentiel est,bien sfir,de circuler en trasction électrique,mais
qui possede un r8le secondsire,celui de circuler de fagon autonome,a
l'aide d'un moteur a combustion,auxiliiaire,msis suffisamment puissant
pour assurer une vitesse scceptable enm milieu urbsin.Bien entendu,deés
cet instant,la pollution réapparsit lors de Ias mise en service du MO =
teur a combustion,mais cette pollution est strictement limitée sux
trongons non équipés de lignes aériennes,
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Blle sera donc fonction de ls longueur des lignes équipces et Iul
sera inversément proportionnelle.De toute fagon,en milieu uroain,il ne
pourra jamais s'agir que de détournements tres prnviﬁuiyesgmenifesta-
tions,travaux localises),tsndis qu'en grande banlieue,la o1 les riscues
de pollution sont moins élevés,des quartiers périphériques en expznsia:
et des antennes moins fréquentées pourront continuer a €tre désservies’
per les trolleybus circulsnt par systéme sutonome,quitte a les équiper
ultérieurement lorsque la densité d'habitants le Jjustifiera.

Ce renouvesu . du trolleybus devrsit,nous semble-t-il,éveiller 1l'at-
tention des autoritée chargées de relancer 1l'industrie wallonne en y
suscitant la création de nouvelles industries.Car,malheureusemsnt,les
firmes belges qui construisirent les trolleybus svant la guerrc (FN &
Herstal ,ACEC a Charleroil) ont,faute de commendes,abandonne depuis bel-
le lurette leurs chaines de montage.

Or,aujourd'hui,et en présence du développement que prend le trolley-
bus dens de nombreux pays,la fabricastion nationale pourrait non seule-
ment trouver des débouchés en Belgique-ce qui devrsit déja suffirs a
assurer de nombreusecs commandcs=mals également a L'étrenger.

Ce que vous venez 46 lire n'est nullement l'expression de fentesmes
ou de réves gquelque peu utopiques.Il suffit de se rendre en France ou
en Suisse pour constater et en tirer les conclusions logiques qui s'im=-

poselit,

Nous ne prendrcns pas l'exemple de la SUISSE,pays ou les risesux
de trolleybus n'tont jemaie été démantelés.lls sont restds stationnai-
res pendant de nombreuses années,m3is deés le milleu de la cernilere déw
cennie,ils ont vu leurslignes se prolonger un peu partout,leur perc se
moderniser;ils ont méme parfois remplacé des lignes d'sutobus.,

A Geneve,par exempla,les véhicules neufs ont été équipes de moteurs
auxiliaires utilisés notamment en bout de ligne pour la desserte de
nouveaux quartiers, _

Los exemplcs que nous trouvons en FRARCE sont btesucoup plus signi-
ficatifs,et plus facllement comparables.

I1 y a tout d'zbord le fsit que les résesux frengais de trolleybus
ont connu 13 mAme'maladie™ que chez nous,en l’occurence leur deéemantele=-
ment en faveur d'un réseeu dfautobuse. .

Lthécatombe fut identique,mais comme les réseaux étaient plus nom-
breux-et aussl psut-8tre parce que certains responsables de collectivi-
tés locales "sentzient" le denger-elle ne fut heureusement pas comple-

0 Néanmoins au 1T nars 1973,sur 31 résesux de trolleybus cui evaient
exlsté en Prance,5 ssulement étalent encore en exploitation.Et coxme
le fait remarquer judicieusement le magazine "Der Stiaiiverkenr"™ d'ou
nous extrayons ces chiffres,sans 1z crise des cerburants pstente dés
1974 ;toutes le3d lignes de ces r$seeux,a quelquers exccytion pres-st ce
n'est pas slr- seraient sujourd*hul convertiss en sutiobus,

A remarquer en passant que Liege supprim~ ses deux dernleres lignes
en 1971,

Les résezux de Grenoble,St-Etienne,Marseille et Limoges sont en
train de renouveler leur parc de véhicules;Linoges et 3renoble ont réa-
1isé des prolongations de lignes,bref,l1'avenir est prowa2tteur.

La situation 2 Lyon est encore plus significative,psrcecue cette
ville est située dsns un contexte géogrephique assez comparsble & celui
de Liege:confluent de cours d'eau,quartiers escarpés,

I1 n'y a plus de tramways,comme & Liége,et 1la premiére ligrne sou-
terraine,en service,traverse la ville sur un axe sudenord-nord/eck.

La mise en service de cette ligne ferrée s non seulement enzendré
une restructuration complete du réseau routier,mais épzlement de nou-
velles lignes de trolleybus sécesntes ou affluentes.Une ligne d'asutobus
(n°44) de 10 klm a été convertie en trolleybus et 1z ligne n° 11,rem-
placee par autobus en 1969 & de nouveau été exploitée par trolleys.

La llgne n® 3 a été prolongée de 2 klm pour se mettre en correspondsn-
ce avec la ligne ferrée.Enfin trois autres lignes d'autobus(2,9 & 23)
doivent ultérieurement 8tre remplacées par des trolleybus.
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COMPARAISOR - TROLLEYBUS/AUTOBUS (*)

trolleybus autobus
1)POLLUTION
aucune,sauf pour la produc- existe,et s'ajoute a la pollution
tion d'énergie localisée dans causée par le chauffage,la circulatic
les centrsles(**%) st 1'industrie.En outre,pollution

lors du raffinage ou du transport
(marée noire par ex.)

2)BRUIT .
presgu'inexistant ne peut passer inapercguy,surtout
au démarrage,en c8te et au freinage.

+ 70 décibels en accélératior] + 85 décibels en accélération

+ 75 décibels en c8te + de 80 décibels en c8te
3)ODEURS
néant déagréable sinon polluante,et va-
riable en fonction du réglLage des
moteurs

4)VI3BRATIONS & A~COUPS

presqu'inexistanmts I chocs fréquents ressentis par les
‘usagers,dlis aux trensmissions.

5)ASPECT EXTERIEUR
les lignes aeériennes peuvent| pas d'inconvénient. .

constituer un désagrément d*orq

dre esthétigue(***§

6) VITESSZ CCMMERCIALE .
supérieure a l'autobus dens inférieure au trolley dane lss cBtes
les cbtes,identiques en plat. identique en plet.(##*#)

T)APPROVISICINEIENT ENERGETI

%ndifférant de la naturce dse entiérement dépendante de la situa=-
l'eénergie primaire pour produi+ <tion politique internationsle.
re 1l%électricité

8)RENDEVENT ENERGETIQUE

déperd du rendement de la l e moteur dlesel n'a jamals un ren-
source d*énergie,en fonction| dement supérieur & 35%.I1 descend &
du combustible utilisé | 25% en cas de meuvais entretien des

possibilité d'économiser 30%| moteurs.
en plus par l'utilisation ds
nacheurs de courantj,avec ré-l
cupération au freinage. .

9)DUREE DE VIE |
en Suisse: + 20 ans en Suisset i 14 ans

*):d'apreés un rapport de la SA B3C-Sécheron(CH) réf.CH-SB 25TF/VITT

®##):aucune s'il s'agit d'une centrale hydraulique, -

#2%)ique dire alors des autoroutes asurbaines en visduc .....

#au%)tla Sté genevoise de transports en commun a procédé & un essai
avec une série d'autobus et de trolleybus sirictemont identi-
ques.Les accélérations sont légdrement supérieures & celles
obtenues par autobus.

NB.En 1960,1le cofit au klm du trolleybus,en Suilsse,était de 1,35 par
rapport a l'autobus
En 1974,le rapport était descendu & 1,05 _
2Zn 1980,les chiffres ne sont pas encore connus.Compte tenu du prix

de l%énergie,il de it R
A1 't'r-n'l"l'fv't'h:nL vae sl situer autour de 1!2 en favaur
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Pour exploiter ce résesu,la Direction a cormsndé 110 nouvesux “rol-

leybus de type ER 100 (Berliet + CEM OERLIKCK) ,1ivrés progressivement
depuis 1977.

Nous avons effectué quelques circulations sur 1'un de ces vihicules
assurément silencieux,rspides et confortables:bruit du moteur électri-
que discret,sccélération idéale et arr8ts écourtés par 1la présence de

3 portes,sieges bien étudiés. . '

Quant & son idépendance vis-a-vis des aldas du trafic,parlons-an:
La ligne n° 4 est actuellement détournde sur environ 1kIm pour permete
tre les travaux d'une seconde ligne souterraine.L'itinéraire de dé<our—
nement,susceptible d'8tre modifié en fonction de l'avancement des tre-
vaux n'a pas eté équipé de lignes aériennes,et c'est ici gu'intervient
la mobilité du véhicule par le biais de son moteur diesel.Et les manoeu-
vres d'abaisserient et de relévement des perches, direz-vous ? Le proble-,
me est résolu en 60 secondes,sans que le chauffeur-receveur quitte le
poste de conduites
-& 1'arr8t en début de détournement,une manette permet 2 l'agent deo con-
dulte d'abaisser électriquement les deux perches qui viennent se caler
& ras du toites + 30 secondes,dont 15 au moins sont nécessaires,de toute
fagon powr embarquement et débarquement ées voyageurs.
=2 l'srrdt de fin de détournement,le chauffeur place exactement son vée
kieunle dans un rectangle trascé su sol,les lignes eériennes . scnt sur-
montées per deux sortes d'entonnoirs de 2 metres de longueur,dans les=-

quels viennent se poser les perches déverouilldes par le chauffeurziC
secondes dont égelement la moitié sont nécescaires aux manoecuvres cd'emn-
barquement at de débarquement des usagers.Une fols le vinicule en mare-
che,les perches sont amenées automatiquement sur le fil de contsct en
bout d'entonnoir.Ce n'est pas plus compliqué que cela,et cela enléve
ttute valeur a lfargument d’immebilité du trolleybus.Ce procédé peut,
cela va de soi,Stre aussi utilisé en bout de ligne B8if des éclatements
d'itinéraire moins fréquenté sont nécessaires.

lous pouvons donc en conclure qu'a Liege,les trolleybus peuvent
8tre réinstallés le plus tét possible,sans préjudice de détournemwents
eveniuels qu'il s’ asgirait d'appliquer lors des trsvaux de 1s ligne
de tramway ncrd-sud.

Cer une chose est certaine:ce n'egt p8s lorsque cette ligne fer-
rée sera opérationnelle qu'il faudra désigner les itinérczirie routiers
& électrifier par priorité et envisager la création d°une cha$ne de
coxstruction.

M. LAMBOU

GAND - MIVG - une nouvelle ligne de tram

Nous avons annoncé que la MIVG avait demandé et obtenu la
prolongation de la ligne de tram n° 1, Les travaux de pose de

la vole prévus entre la Van Beverenplein et Wondelgem sont en
cours, sur une longueur de 3,200 km, en prnlnngemgnt de la

ligne n° 1, Le parcours est principalement réalisé en site propre
avec trongons indépendants des voiries, Cette extension s'inscrit
dans le cadre de la modernisation du réseau de Gand.

Nous avons aussi relavé l'entretien accordé par M, ROOSE, directeur
de la MIVG, au périodique "TRENDS FINANCIEEL~EKONOMISCH MAGAZINE"
(publié en frangais sous le titre "Tendances"),

On peut y lire le programme de modernisation de la MIVG A moyen
terme, dans le n® 90 d'avril 1980,




La MIVG prévoit : o3
- le prglnngement de la ligne n°® 1 vers Wondelgem (travaux en
cours

- 1'achat de véhicules de tram plus longs, donc articulés, pour
les lignes 3 et 4 fort fréquentées (a ce sujet M. ROOSE
regrettait que la ligne 3 ait été convertie en autobus en
1969 ; NDIR : ceci est peut-8tre l'amorce de correction d'une
erreur passée)

- un plan de circulation pour la ville de Gand, & dresser en
collaboration avec les autorités locales et les TravauX
Publics, afin de donner priorité aux transports en commun a
l'aide de sites propres, priorités aux carrefours...

Revenons au prolongement vers Wondelgem, qui est la premiere
extension du réseau ferré MIVG depuis 1973, époque ou une extension
a4 double voie, d'une longueur dé 1200 m, a été réalisée entre
Gentbrugge ‘Dép8t et Gentbrugge Centrum znuuvelle ligne n°® 22).

Au 31 décembre de la m@me année 1973, l'anenne existante vers
Melle (ligne n°® 20 : Arsenaal - Melle) avait été abandonnée, e%

f ET de voies mises hors service entre Gentbrugge Déplt et

lelle,

En 1981, le réseau tramways gantois se compose de 5 lignes a

voie métrique :

Ligne 1 : Vanbeverenplein - Moscou

Ligne 4 : Muldebrug - Koornmarkt -~ St-Pietersstation -

Ligne 10: Muidebrug - St-Pietersstation S
Ligne 21: Gentbrugge - St-Pietersstation

Ligne 22: Gentbrugge (Centrum) - St-Pietersstation

Depuls 1972, ce réseau est parcouru par des motrices PCC a gaiase,
unique et bi-directionnelles (premiére apparition de ce matériel
le 4 décembre 1972 sur la ligne 2, devenue 21),

A. De Preter

KB : dans un autre ordre d'idées, complémentairement a 1l'informa-
Tion donnée par M. WEYTS dans Trans-Fer n°® 18 page 40, Mon.sieur
De Preter précise que la motrice SNCV type S n° 9105 du réseau

du Littoral, vendue parmi d'autres & Ostende en vue de démolitionm,
a été rachetée par Pierre et Achille RYCKAERT.

Rappelons que ceux-ci ont déja acquis et restauré plusieurs
véhicules, principalement une motrice du réseau gantois.

Ils envisagent la préservation de cette motrice vicinale, qui

a achevé sz carriére sur les lignes du Brabant (Bruxelles - Grim-
bergen et - Wemmel),

— e
APPEL AUX VAPORISTES

— — — e — i — — i — i S R —— —— ——

Un rembre luxembourgeois, Monsieur Federmeyer, nous signale que

la Société Luxembourgeoise des Chemins de Fer Prince-Henri a
acheté d’occasion deux locomotives en Belgique :

~ la n°® 66 en 1899 EDBG avec tender & deux essieux)

-~ 1l2 n°® 99 en 1900 (120T ou 021T)

I1 cherche a connaftre leur ancien propriétaire, leur constructeur,
l'année de construction et les n® de construction.

Merci de nous écrire a GTF asbl, BP 191, 4000 Liege 1. Nous transmettrons,

Petite annonce

H. Van OVERSCHELDE, Orchide&nstraat 29, bus 3 & 2600 WILRIJK
Ehirche contact avec collectionneurs de cartes-vues ferroviaires
elges,
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les touristiques
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GV 59 : Une locomotive & vapeur sans foyer

— S S —

Cette locomotive & vapeur sans foyer, appelée aussi
locomotive & eau chaude, 8 ¢été numérotée au CFVAV: GV59; .
le CFV3VY marque ses8 engins de traction en style de chiffres
SNCB du temps de la vapeur, mais remplace les 2 premiers
chiffres ( indiquant la série SNCB) par 2 lettres qui
désignent l'entreprise ot était 1a loco avant de venir
prendre du service au CFV3V; c'est ainsi que AD = André
Dumont (Watershei), MF = Monccau-Fontaine (Charleroci)

GV = Glaverbel, GH = Grand Hazard, CA = cockeries d'Auder-
lues (Hainaut), DG = Demanet CGCosselies (Charleroi), etc...

Caractéristiques de la GV¥59:

C'est une 2 essieux &ccouplés (020) - le G dee roues est

de 0,940 m - les cylindres se trouvent en dessous de la
cabine de conduite - ce sont 2 cylindres horizontaux
extérieurs, distribution par tiroirs et coulisses Walschaert
sans condensation - son réservolir a un volume de 14,5 m%

et porie 2 indicateurs de niveau d'eau a tubes de verre
avec protecteur métallique ajouré - sa pression maximum
d'utilisation est de 16 Kgr/cm2 ( son manomeétre est prévu
jusque 25 Kgr/cm2 pour les épreuves hydrauliqueg) - son
poids est de 23,425 tonnes - sa puissance est de 219 Kilo-
watts - klle est fabriquée par la S.A. "Les Ateliers Mé-
tallurgiques a Tubize" en 1941 sous le n® 2259.
Fonctionnement: on remplitle réservoir d'eau froide jus-
Gu'au niveau indigué ( voir indicateurs de rniveau d'eau)

3 partir d'un générateur de vapeur on injecte (via la vanne
de remplisage du réservoir) la vapeur; cette vapeur arrive
dans le réservoir par un gros tube percé de plusieurs trous
( ce tube se trouve dans la partie inférieure du réservoir)
au début de 1'injection, la vapeur au contact de 1'ecau
froide se condense, mais réchauffe l'eau; 1'eau devers alors
assez chaude permet que la pression monte . Lorsque la
pression de Jo Kpgr/cm2 e€st atteinte, la locomotive est
préte & travailler; la vapeur arrive dans l¢s cylindres
via un détendeur et fait travailler les cylindres comme
dans une loco vapeur traditionnelle.

Un peu d'histoire: Dynamit A.G. & Troisdorf (Allemarne)
commande {(n° de cde 46w0) en 1939 6 loco sans foyer (n°
fafrication 225z & 2263) A Tubize. Le 7 mars 1941 a lieu
dans les ateliers de Tubize & Nivelles la lere épreuve
hydraulique de mise en usage de la "chaudiere".

Suite & la 2e guerre mondiale, cette loco au lieu de

rendre du service en Allemagne, prend du service 2
Eeebrugge A la S.A. Union des Verreries Mécaniques Belges,
Le 11 février 1953, les Ltablissements "Charles Focquet et
Ce " de Vilvoorde recoivent la loco pour réparations et
contrdles. La loco est alors dirigée vers 1l'Union des
Verreries lécaniques Belges ~division de Lodelinsart- on
elle prend du service. Lklle regoit une visite intérieure
le 13 mars 1956. Elle est tranasférée du raccordement de
Dampremy (Charleroi) jusque Mariembourg (IMG) CFV3V , 1le
vendredi 20 juillet 79 tractée par la locomotive & vapeur

du CFV3V : ADO8. Jean-Marie Warzée
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activites du GTF asbl
VOV AGES

Train spécial "Principauté de Lidge"
samedl 26 septembre 1981

Vous aurez trouvé, en encart dans ce numéro, tous renseignements
concernant cette nouvelle initiative du GTF asbl,

Conditions sgéckies_gnur nos membres

Nos membres, qui s'inscrrent avant le 15 aofit 1981, pourront

bénéficier d'un prix de 330 FB quelle que soit la gare d'embar«
quement de Liege a Namur inclus, Ils remoliront 2 cet effet la
rubrigue (¥*) -du bulletin de participation, Ce tarif est aussi

valable pour 1'épouse, les enfants ou parents habitant sous le
méme toit.

Ce trajet, parcouru par notre train spécial, rev&t une importance
"consldérable™ pour les ferrovipathes chasseurs de photos, Pour
perceitre de bonnes photos, nous assurons un déplacement par
autobus entre Mariembourg et Couvin et retour avec 1 arr8t photo
a l'aller et au retour, afin de permettre aux intéressés de
phtographier le train "Principauté de Liege" en marche sur une
ligne fermée au trafic dex voyageurs. Le nombre de places dans %
l'autobus est évidemment limité, -

L'autobus est réservé (dans la limite des places disponibles)
aux ceuls participants membres du GTF asbl., Pour réscrver une

place dans le véhicule, il vous suffit de noircir 1a case AB (%%x)
figurant sur le bulletin de Earticipation et d'acquitter un
surplément de 29 FB. Une seules inscription 3 ltautobus est admise

par oulletin de participation,

c

Le succes et la réédition d'activités de ce genre ne peut se
concevoir qu'en cas de participation massive de nos membres,

De telles manifestations organisées tant par le GTF que par le
CFV3V ne peuverit avoir lieu que gr8ce aux inscrits. Les photo-
graphes "pirates", qul suivent le convoi en voiture (malgré 1le
prix de l'essence !!!) pour "avoir les meilleurss photos™"
compromettent dés lors le développement des activités ferroviaires
des clubs. Dés las si, contre toute attente, vous souhaitiez
néanmoins utiliser votre voiture le 26 septembre, nous vous
remerclons de verser votre participation... généreuse 2 cette

activite,

Activité pour les carnlarégiens le dimanche 27 septembre

Le voyage organisé dans le cadre du train "Principauté de Liege" |
s'adresse peu aux personnes résidant dans la province du Hainaut.

Le GIF asbl souhaite cependant leur donner la possibilité d'assistep
au Festlval Vapeur organisé par le CFV3V le dimanche 27 sept 1981.

Les informations relatives 2 cette organisation spécifique GTF
peuvent €tre obtenues sans engagement en adressant une enveloppe
timbrée et revétue de vos nom et adresse exclusivement i

Monsieur Jean Laterre, rue de Marchienne 68, 6110 MONTIGNY-le-TILLEUL.
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EDITIONS

i Mod&e réduit de locomotive vicinale a vapeur]

Soucieux de répondre au voeu de nombreux modélistes de la voile

étroite et amateurs des chemins de fer vicinaux, le GTF asbl

a fait construire, par une firme spécialisée et réputée, un

modéle réduit de locomotive vicinale (SNCV) & vapeur type 18, voie 1m,

Description : échelle HO (1/87e) pour voie HOm (12mm)
modéle en laiton poli, non peint et non verni, treés
finement exécuté ; nombreux détails rapporteés
gystéeme 2 rails courant continu
motorisation robuste, entrafnement par vis s ans
fin et pignons droits sur les 3 essieux
attelages a chcquelles fonctionnels
tampens centraux de type SNCV

La locomotive est fournie complétement montée avec plaques .
d'immatriculation et de constructeur. En fait, ce type de machine
a circulé a un trés grand nombre d'exemplaires sur toutes les
lignes vicinales de Belgigue. Des exemplaires sont conservés

au Musée du Tram de Schepdael (entre autres la 1066) et au TTA
(entre autres la 1076) : ce sont ces immatriculations qui ont

é6té retenues pour notre modele réduit,

PRIX (valable uniquement pour une commande en 1981)

N S . . e [ T I B N B I

10.910 FB (TVA comprise) + envoi recommandé 90FB = §41.000 FB,
a verser a notre compte 240-0380489-~59 de GTF asbl, Editions,
4000 Liege

[ HEEE T B B B e ]

10,910 FB + envoi recommandé 120 FB = 11.030 FB & verser soit
par mandat postal intermational soit par Eurochéque geranti libre
de tous droits 2 ltarrivée a GTF asbl, BP 191, B-4000 Liege 1.

Sous- verre en étain

Le GTF asbl a fait réaliser par un atelier artisanal renommé des
sous-verres en étain de type classique avec bord torsade. Le

recto porte la gravure en élévation d'une loccmotive & vapeur

a 3 essieux construite par les atellers de®*lLa Meuse"a Sclessin,

I1 stagit du modéle 32 tonnes avec empattement 2,50m (un exemplaira
de cette machine est conservée a Mariembourg par le CFV3VL L'allia;:
utilisé pour le sous-verre contient 94 % d'étain pur et est exempt
de plomb, Il est pr8t a2 offrir dans un emballage-cadeau,

PRIX

. O S i e R R . . e e e S —

— S e S RNy SN Sl

525 FB + 30 FB port = 555 FB & nous envoyer par mandat postal
international ou Eurocheéque gzranti & GTF asbl, BP191, B-4000 Liége 1.

¥#S51 vous souhaitez un envol recommandé, majorez de 55FB.
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Trans-Fer

Sont encore disponibles : /680
- - ie mars
# Trans-=Fer N° 14 30 FB Trans-Fer hors-sér
¥* Trms_FEr Ne 16 - 30 FB "Ba.nlieuﬂ de MDnE" - 30 FB

* Trans-Fer Hors-série avril 1981 "En chemin de Fer dans
l'Entre-Sambre-et-Meuse™ : envol en Belgique ou au Gd-Duché :
50 FB - etranger : 60FB :

¥ Trans-Fer speécial - (136 pages, 150 photos) : 200 FB
(étranger 225 FB)

Complétee vos collections par versement de la somme correspondante
au compte 240-0380489-59 de GTF asbl, Editions & 4000 Liege,
Etranger : voir 3e page de couverture.

DISTRIBUTION

Nous vous rappelons l'existence de ce service de notre Association
qui a pour but de vous fournir des publications ferroviaires

d'autres organismes a un prix intéressant, et directement a
votre domicile, :

Mode de commande : pour la Belgique et le Grand-Duché, veuillez
utiliser uniquement le n°® de compte spécial de ce service :
00%-0643004-67 de GTF asbl=Distribution a 4000 Liege. '
Pour l'etranger, voyez en 3e page de couverture,

L

Nouvel article *
A, DAGAND, les locomotives en service sur le réseau de Flandre -

Occidentale (1845-1906), tire & part des Memoires de la Socleté
d'distoire de Comines-warneton et de la Région, tome X, 1980,
Une mchure de 48 pages avec 33 photos et dessins, format 160 x
240 mm,

Le sujet de 1l'article est de rétablir un certain ordre dans
l'ensemble du matériel de traction qui a circulé pendant plus
de 60 ans et sous 8 administrations différentes sur le réseau
de la Flandre Occidentale entre 1845 et 1906. Un travail qul
intéressera tous les vaporistes et tous les amateurs d'histoire

ierrn?iaire._

Prix : 100 FB + envoi 20 FB = 120 FB
(étranger : 100 FB + envoi 30 FB = 130 FB)

Autres articles déja annoncés précédemment dans Trans-Fer

A. DAGAND, Le Chemin de Fer de Bastogne a Libramont. Histoire
du trongon sud de la ligne 163 de la SNCB., Un livre de 96 pages
avec 120 .illustrations, sous couverture illustree,

Prix : 300 FB + envol 20 FB = 320 FB
(étranger : 300 FB + envoi 30 FB = 330 FB)

Benelux Rail 1, 1979 : anthologie photographique des événemends

ferroviaires survenus dans le Beneluz en 1979, 112 pages avec
2 2 3 photos d'excellente facture par page.(+ 230 photos au total)
Etats des matériels moteurs NS, SNCB, CFL,

Prix : Belgique-Gd Duché : 445 BFB envoi compris

étranger : 460 FB envoi compris
Si vous avez déja commandé Benelux Rail 1 et que vous n'&tes
pas servis, ne vous inquiétez pas., Vu le succes de cette édition,
nous sommes "en rupture de stock", Nous avons passé une nouvelle
commande chez l'éditeur en Suéde. Merci de votre patiencs.
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% Souvenire. de la Vaveur en Belgigue et au Luxembourg, auxX
Editions rlodernes et 1llustrees. Anthologie de 43 photos
format 210X140mm, et consacrées aux locomotives a vapeur
belges et luxembourgeoises,

Nous ne diffusons cet ouvrage qu'en Belgique ou au Gd-Duché
au prix de 200 FB envol compris. '

¥ Cartes-vues commerciales a sujet ferroviaire

7 cartes-vues, dont 6 sont consacrees & la oNCV (Han-sur-Lesse et

réseau du Littoral) et 1 2 la SNCB (Ardennes).
Prix : 35 FB + envoi 20 FB = 55 FB

T — e e —————

TIVRAISONS

Service Editions : délali d'un mois environ

Service Distribution : délai d'un .2 deux mois
pendant les mois de juillet et aoQlt, ces délals peuvenv tre
allongés suite aux congés de nos membres qui se chargent
bénévolement de ce service, lMerci de votre patience. |

e e ——

—

La pluvart de nos éditions sont en vente au gtand du CFV3V,
ouvert en gare de Mariembourg CFV3V, S1 vous passez par

14, profitez-en. Vous aurez ainsi l'occasion de les "visualiser"
avant achat éventuel ... et de ne pas payer de frais de port !

VOTIE ETROITE n°64 (81/3) juin/juillet 1981
(parution le 25 mai)

SOMMAIRE!:

- Les 10 ans du C.F. Froissy-Dompierre: une rétrospective en images
de la construction et de l'évolution rapides d'un rdiseau touristigle
trés représentatif, ou comment le petit train des Poilus de 1916 &
repris du service pour le tourisme en vallée de Somme.

- L'actualité illustrée des chemins de fer touristiques, en ce dlbut

‘de saison 1981: nouvelles et &chos de 19 réseaux qui "bougent".

- A Neuchidtel (Suisse), renouveau d'un métrique régional: les fostiv.-
Lés "Litbtorail" en juin.

- E4 les rubriques vivantes habituelles: courrier, bibliographie, ver t:|

"Voie Etroite", la revue des chemins de fer touristiques, paralt tous
les deux mois. Ce numéro: 14 FPdans les principales: Maisons de la
Presse, ou auprés de 1'APPEVA, BP 106, 80001 Amiens-Cédex.

.+« une locomotive diesel a deux essieux, fabrication Cockerill
Ougrée a Sgraing_(ﬂ“ de fabrication : 4175 de 1968). Elle est
identique a la série 90/91 de la SNCB, et provient du Charbonnage
Monceau-rontaine, ou elle était immatriculée sous le n° 8,

Vu l'abondance des matidres, nous reportons la descriptio

n de cet
| engin et une notice sur l'affectation que le GTF lui Ennnera a
un prochain numéro de 'Trans-Fer.




29

Trans-Fer est une publication périodique du GTF asbl, BP 191,
B - 4000 Liége 1 (Belgique).

Sauf mention contraire, les articles contenus dans ce numéro
peuvent &ire reproduits librement, & condition de citer 1la
source et d'adresser un exemplaire de la publication & notre
Association. Cependant, les articles que nous reprenons a
d'autres publications restent la propriété de ces dernidres et
leur reproduction reste soumise & leur autorisation préalable,

Le GTF asbl en général et 1'éditeur responsable en particulier
ne sont pas solidaires s opinions exprimées par les auteurs
des articles contenus dans Trans-Fer : ces derniers n'engagent
donc qu'eux-mémes, L'éditeur responsable n'assume aucune
responsabilité quant a-l'exécution des preswtions et services
proposés dans Trans-Fer et par le GTF asbl.

Le GTF asbl a une activité variée : voyages, éditions ferrovi-
aires, distribution d'articles ferroviaires, séances de
cinéma..., La liste de nos articles vous est transmise sur
simple demande a GIF asbl, BP 191, B-4000 Lidge 1. Joignesz

un timbre-~lettre ou un coupon-réponse international a votre
demzande,

La cotisation de nos membres est trés modique (en 1981, 70FB
pour le Benelux, 100FB pour les cutres pays). Demandez-nous
un bulletin d'affiliation, Vous recevrez Trans-Fer gratuitement
et nous vous ferons de substantielles réductions si wvous
participez a nos activités,

SERVICE FINANCIER DE NOTRE ASSOCIATION

L'Association est entiérement gérée par des membres bénévoles,
Elle dispose de plusieurs comptes financiers et de plusieurs
adresses afin de répartir ltadministration sur ceux de ses
membres qui en ont accepté la charge., Veuillez donc bien
utiliser l'adresse et/ou le n° de compte financier indiqué

a c8té du service que vous souhaitez coptacter : ces rensei-
gnements figurent toujours 2 c8té des prestations gque nous
vous proposons, En procedant ainsi, vous nous facilitez la
téche et vous nous évitez des erreurs,

Exception : paiements en provenance de l'étranger
S - :
Par derogation a ce qul precede, toul paiement en provenance
de l'étranger (sauf Luxembourg = régime belge) doit nous
parvenir, quelle que soit llactivité :
- s0il par mandet postal intermational & GTF asbl, BP191,
B=-4000 Liége 1.
= 5017 par EUROCHEQUE garanti (tout autre systéme de chéque
ne sera pas accepte)
Nous ne pouvons plus accepter d'autre mode de paiement vu les
tres lourdes taxes pergues 2 l'arrivée par les organismes
financiers, Nous vous remercions de votre compréhension,

CHANGEMENTS D'ADRESSE

Prevenez-nous en nous demandant une nouvelle formule d'adhésion

(joignez 1 timbre-lettre pour la réponse). Notre fichier
etant informatisé, c'est la seule manidre sfire de procéder.

|







Tramway Historique
LOBBES -THUIN

Etée 1981

AIESERTONN O B O Y
Trazegnies, Dépdt |12.45

Fontaine-1l'Nvéque |13.12
Anderlues, Dépdt

Lobbes, Ecoles 14.50| 15.50 | 16.50 | 17.50
Lobbes, Nord 14.58 | 15.58 | 1658 | 17.58
Thuin, Ville-Basse|1l4.06 | 15.06 | 16.06 | 17.06 | 18.06

e e

Thuin, Ville-Basse 14.20F-i5.20 16.20 | 17.20 | 18.20
Lobbes, Nord 14.29 | 15.29| 16.29 | 17.29 | 18.29
Lobbes, Ecoles 14.38 | 15.38 | 16.38 | 17.38 | 18.38
Anderlues, Dépdt 19.00
Fontaine-1'Evéque 19.08

Trazegnies, Dépdt 19.35

i TaTe il

Tous les trains : traction électrique.

Dates de circulation : 2, 9, 15, 16, 23 et 30 aofit
6, 13, 20 et 27 septembre

Le train 1 ne circule pas entre Trazegnies et
Anderlues les 2 et 16 golt ; le train 10 ne circule
pas entre Anderlues et Trazegnies le 15 aofit

Les horaires sont susceptibles d'adaptations et n'-

engagent pas la responsabilité de 1'A.S.Vi? et de la
S‘I]-\Ilc-lvl

Régervation préalable obligatoire pour les groupes
de plus de 15 personnes.



L'exploitation en 1981

La saison 1981 verra la mise a disposition de
notre assocliation d'un évitement, posé & Thuin ;
cette installation permettra enfin l'exploitation
de trains avec voitures remorquées, ce qui aura
pour effet de faciliter le développement de notre
activité.

Deux remorques seront en principe disponibles,
3 savoir : le fourgon & bagages 2354 et la voiture
mixte (22 classe et fourgon) 2121.

La traction sera assurée normalement par la
motrice & deux essieux n? 9888, tandis qu'une
voiture & bogies (10284) sera tenue en réserve.

~0=0=-0~0-0~0-0~0~—

Une anndée d'action - bref résumé

. Au cours de l'annde 1980, 1'A.S.Vi. a marqué
plusieurs points, essentiels pour la poursuite
ultérieure de son programme.

- Ainsi, deux motrices et deux remorques de
type "standard", et un autorail-tracteur vicinal

ont rejoint nos collections.
Sur un plan plus administratif, nous avons

obtenu le statut d'association touristique
reconnue par le Commissariat Général au Tourisme,
tandis que le probleme, crucial et complexe de
notre installation définitive & Thuin, prenait un
aspect positif, permettant d'espérer un résultat
concret dans des délais relativement proches.

Bien entendu, les travaux de restauration, et
de reconstruction de voitures, se poursuivent a
un rythme soutenu.

_—--—_——_——-—-_-——-—i——_—-—l—-_———.—l—

Pour mener & bien ce programme, votre appul nous
est nécessaire ; demandez un dossier d'information

3 1'A.S.Vi., rue Belliard, 91, a 1040 Bruxelles.

——li--—l—-——--———__u—-—-—-ﬁ—-———l—-—-_—_l—-—l—l———-

Supplément 3 " TRANSFER"




le TTA au val de Aisne

Le Trarmmay Tourist:ue le L'Alsne exploite i des fins historico-touris:iiques
ure cecticn de l'oncicnne ligne vicinale " Melreux - Brezée = Dockarmz -
Manhay = Werbomont = Coxblein-la-Tour",

Noire ligne est situcde au cceur de "Ourthe et Aisne", vériiable écen belge,
dont chaque cité évoqué, pour des millions d'Burovéens, repos et détente,

week -ends et vacancesy une prestigieuse région riche en curiocsités iouris-
tiques,

SORAIRES 1981,

Circule du 19 avril zu 18 octobre: les samedis,dimanches, jours fériés et
tous les jours en Jjuillet et aolt,

| | (1) (3) | )4 (&) (4) (1)(2)
Pont d'Erezée 10,30 | 11.30 | 12.15 | 14.00 | 15.00 | 16.00 | 17.CO
Blier 10,33 | 11,33 | 12.20 | 14.03 17.03
Amonines 10.40 | 11.40 | 12,30 | 14.10 17.10
Forge-a-l1l'Aplez A, | 10.50 | 11,50 | 12.45 | 14.20 17.20
(5) De | 11,00 | 11.55 [ 13.00 17.30
Azonines il,10 | 12.04 § 13.15 17.40
Blier 1L.A6 | 12,1017 13:25 17.45
Pont d'Erezée 11,19 ¢ 12,13} 13.30 17.49

(1) Ces trains ne sont izis en circulation que si minimum 10 persormmes & tar
entier au Pont d'Zrezée "

(2) Circule du 1Er rai au 13 septembre,
- (3) Tram-restaurant: circule uniquement le samedi, dimanche et jour {érié du’
g R 15 mai au 13 septembre, sur reéservation avec preavis de
F Minimum: 30 sersonnes = llaximum: 50 personnes 15 jours,
(4) De la PentecBie & {in septembre, le dimanche et jour fé-ié, ces ddparts
sont assurés en traction vapeur sauf en cas de tres mauvals tecps,

(5) Certains trains sont prolongés jusqu'au Moulin de Chaineux: consuliez les
I avis locaux.

RE!NARQUES. 1) Les irains ne circulent pas le lundi matin ex juillet et =oflt.
2) Pas de circulation les 13 et 27 juillet, ni le 31 aolit; les

19 et 26 seotembre ni les 3;10 et 17 octobre.
W_———'—_‘_

TARIFS:
- Adulte Enfant(4 4 12ans) Associctions touris-
tiques agreéces par
16 Balene
Evezce = Porge 80 Ir 50 Ir o0
Erazée = Forge -~ loulin 1C0 Ir 60 Ir 0 ir

2cé¢duciions accordées aux groupes.,

Tram-restaurent 3 350 ir par personne - aucune réduction n'est accardée,

RENSEIGNEMENTS, Berire au TTA, 77, avenue Wielemans Ceuppeds a 1190 Bruxelles
Péléphone:du lundi au vendredi midi: 02/345.76.07 (e préfré-
rence le soir)
les week=ends et en juillet et nollt: 026/47.72.69

R CEEaeana R R s



TROLLEYBUS
MAGAZINE

Le groupement britannique "National Trﬁlleyﬁua
Association" édite, en langue anglaise, une revue

bimestrielle unique en son genre.

"Trolleybus Magazine" contient en effet des
études tres détailldes et illustrées, couvrant
tous les pays ou des trolleybus sont exploités
ou l'ont été.

Une bibliographie, une rubrique de nouvelles
diverses (évolution de l'exploitation et du parc
de véhicules des réseaux), completent chaque
numéro de T.M., qui est réalisé au format 14 x 21,
en impression typographique ; chaque numéro comvpte

24 pages largement illustrées.

Commandez le dernier numéro paru a :

Michel-G. S M E T
Cagse Postale 1550 -~ Centre Monnaie
1000 Bruxelles,

au prix de Frs.b. 100,- & regler par cheque bancaire
ou par virement & son compte 310.0040697.4% (BBL)-.

L'affiliagtion & la N.T.A. comporte un abonnement &
prix réduit a "Trolleybus Magazine".

—— Supplément 4 T RANSFER --




Il y en a qui entretiennent des danseuses. D’autres...

Les

by,
E

Sy

locomotives,

PAR SHIRLEY WRIGHT

E ne suis pas pres d’oublier le
jour ou Paul, mon mari, m’a
déclaré

— Tu sais, je crois e j aimerais
bien acheter une locoiotive.

Je me suis mise a rirz. Voild qui
prouve quaprés quinve ans de
mariage on peut encorz avair des
surprises.

Cette petite réflexionn m’amena
tout de mémc i remarque: que,
dans nos conversations, nomore de
sujets débouchaient invariablement
sur ces machines a vapeur. Je
m’explique. Chez de braves bour-
gcois normaux et ordinaires, com-

- NDENSE DE » FORC TIMES © aouT 1en ©

bicn de fois parle-t-on de locomo-
tives ? Probablement aurez-vous du
mal i croire qu’un objet aussi encom-
brant ait pu tomber, le plus natu-
rellement du monde, dans les
bavardages de la famille Wright
plusieurs fois par jour. C'est pour-
tant vrai.

Dans ces cas-la, ies filles et moi,
nous nous mettions a biiller a nous
décrocher la mAachoire. Mais Paul
avait I'air de ne pas s’en apercevoir.
De plus, il prit I"habitude d’aller
rendre visite, le dimanche, & deux
locomotives d’un autre ige dans un
dépét d'une ville voisine. Pensant

1871 FCAC MOTIA €O., DEARBOAN, MICH. &8t
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SELECTION DU READER’S DIGEST

qu une épouse doit s'cfforcer de par-
tager les passions de son mari, je
I'accompagnai deux ou trois fois.
Il tournait autour des machines,
touchait avec amour une bielle par-
ci, un piston par-li, s'accroupissait
pour jeter un coup d'ceil 3 travers
les roues en s’écriant & chaque ins-
tant d'un air émerveillé : « Regarde-
moi ¢a! » Je regardais. Pour ¢a, pas
moyen de se tromper : ¢ ¢ait bien
unc rouc (ou un piston)... Je lui
répondais :

— Je vois. Cette roue est éton-
nante! Cc piston est remarquable!

Mais, au bout d'un certain temps,
je le laissai faire ses visites tout seul.

Cette comédic dura quelques mois,
jusqu'au jour ou Paul me déclara :

— Tu te rappelles ces deux vieilles
locomotives, la-bas 3 New West-
minster 7 Je viens d’apprendre
qu'elles sont 3 vendre. J'ai fait unc
offre ridiculement basse. Inutile de
te dirc qu'elle ne sera pas acceptée.

Le lendemain matin, a peine
venlons-nous de nous lever que le
téléphone sonna. Paul étaic un peu
pile quand il me rcjoignit dans la
cuisine :

— Ils ont accepté mon offre. Scu-
lement, voild : c’est multiplié par
deux ou rien du tout. Ou je prends
les deux locomotives pour le double
du prix que j'ai proposé, ou clles
sont envoyces a la ferraille. J'ai quatre
heures pour me décider et quinze
jours pour les enlever du dépét.

Tout en me rendant compte qu'il
était parfaitement inutile de discuter,

je discutai. Nuit et jour. Je le ferais
interner, je demanderais le divoree.
J'allai méme pleurer dans le giron
de toutes mes amies. Elles accucil-
lirent mes jérémiades avec un scep-
ticistme amuse.

— Soyez déja contente que ce ne
soient pas des chevaux! me dit 'une,
qui passe le plus clair de son temps
a pelleter le fumier dans ['écurie
chére A son mari.

— Estimez-vous encore heurcuse
que ce ne soient pas des femumes,
me disaient toutes les autres.

Quant aux amis, ils compatissaicnt
encore moins 4 mon infortune. Je
mapergus bientdér qu'ils prenaient
tous indirectement un immense plai-
sir a cette grandiose folie. Nous avons
tous nos chimeres, et voila un homme
qui réussissait a rcaliser la sienne.

Pendant ce temps, mon mari tirait
des chéqucs ¢t tentait de convaincre
tous ccux quil croyait susceptibles
d'étre intéressés par I'achat d'une des
deux locomotives. Malheurcuse-
ment, personne n avait Inscrit ce
monstre de fer sur la liste de ses
désirs. En méme temps, il télépho-
nait aux quatre coins du pays a la
recherche d'un hypothétique pro-
pri¢tairc de rotonde désn[fflcctéc; il
finit par tomber sur une exploitation
forestiere qui sc laissa toucher ct
accepta d’héberger les jumelles sur
ses rails cn attendant qu’on pit leur
trouver un domicile plus approprié.
Ce qui mit un point final d tout,
saut aux cris ¢t aux récriminations

(devinez de qui!).



LES LOCOMOTIVES, MON MARI ET MOI

Naturellement, les enfants ne se
tenaient plus de joie :

— Chicalors! Quand est-ce qu'on
pourra aller faire un tour avec?

— Faire un tour avec...,.C est vite
dit,; répondit Paul.

Et non sans mal, il fit comprendre
aux enfants que certains reglements
interdisaient de faire rouler nos deux
engins sur les voies du réseau public.
Bien sfir, si nous pouvions trouver
un petit terrain de 15 kilomeétres
de long sur 3 dec large, nous pour-
rions y poser des rails a neus. Paul
suivrait des cours pendant dix-huit
mois et, une fois agréé comme
chauffeur-mécanicien, rien au monde
ne nous empécherait de partir faire
un pique-nique sur notre ligne
chaque fois que nous pourrions faire
monter la vapeur.

J’espérais. que 'enthousiasme de
mon mari diminuerait avec le temps.
Hélas! je me trompais. Quand nos
amis apprirent qu'il ¢était 3 ce point
mordu, ils lui firent toutes sortes
de cadeaux : saliéres, poivricres et
briquets en forme de locomotives,
trains cn miniature qui foncent en
siflant et en renversant tout sur leur
passage. Paul accepta.tout cela avec
joie. Il s'inscrivit également i un
club d’amis des chemins de fer qui
se réunissent une fois par mols,
tantot chez 'un, tantdt chez l'autre,
pour évoquer des souvenirs :

— Vous vous rappelez la vieille
- 30-27 ? J'ai entendu dire qu’elle n'est
plus en service dans le Yukon.

— Si je m’en souviens! C'était

une 2-6-2. Aux dernicres nouvelles,
elle était sur I'embranchement entre

Yahoo et Williams Valley, avec la

vieille 30-38.

‘Une heure ou deux se passent en
propos de ce genre, puis on apporte
un écran et un projecteur. Ces mes-
sieurs s'installent tous confortable-
ment pour contempler environ 300
diapositives qui se répartissent grosso
modo en deux catégories : des trains
franchissant des ponts sur chevalets
et des trains prenant des virages. Je
me suis laissé dire que ces photos sont
étonnamment variées d’un cliché a
P'autre et d’une soirée a ['autre. Mais
pour moi, elles sont toutes pareilles!

A I'apogée de sa gloire, Paul regut
une lettre qui le plongea dans une
mélancolie profonde. Un. parc natio-
nal du Canada, qui propose au public
des souvenirs du temps des pion-
niers, désirait acheter unc de ses
locomotives.

— Clest exactement ce que tu
voulais! m’écriai-je toute contente.
IIs s’en serviront comme tu l'as tou-
jours. souhaité. Ce sera une vraie
locomotive. qui marche. Elle fera
faire le tour du parc & des visiteurs
au licu de rester posée sur un socle,
a se faire admirer.

— Il va falloir que j'y réfléchisse,
fit-il d’un air morne.

Ces téflexions lui prirent plu-
sieurs jours; - quant i moi, jc mc
chargeii, sans ménagement, de lui
rafraicitir la mémoire. Il finit par

. écrire en demandant un prix exorbi-

tant. Sur quoi, il retrouva sa gaieté...



!
SELECTION DU READER’S DIGEST

jusqu'au moment ou il regut la
réponse. Son prix était accepté!
De plus en plus agité, il envoya
une autre lettre, en posant des condi-
tions draconiennes : pas un écrou,
pas un seul boulon ne devait &tre
changé sans son autorisation; une
plaque commémorative serait placée
dans la cabine; il serait membre a vie
de tout comité chargé de prendre
des décisions concernant la locomo-
tive; sa famille et lui jouiraient du
privilége de voyager dans la cabine.
Le parc accepta. Dans une démarche
ultime et désespérée, Paul exigea,
pour tous les adhérents de son club,
I'autorisation de voyager dans la

cabine. Satisfaction lui fut donnc.

C’était la défaite. A T'heure ou
) €cris ces lignes, mon pauvre mar
est au camp d’exploitation fores-
tiére, en train de faire ses adicux a la
40-76. Ce doit lui étre un spectacle
navrant que de voir ces vieilles soeurs
jumelles séparées aprés tant d’années
de vie commune. Une seule chose a
faire : préparer un cockrail bien tassé
pour son retour.

A vrai dire, j'ai un peu de chagrin,
moi aussi. Je m'étais faite a l'idée
quil y aurait désormais deux loco-
motives dans la famille. De quoi
avons-nous |'air maintenant que nous
n'en avons plus qu'une?

————————

Le GTF asbl egst heureux de dédier ce texte

aux épouses de ses membres et des autres

amateurs ferroviaires,

==

Publié avec l'aimable autorisation de
FORD TIMES et de l'auteur SHIRLEY WRIGHT,

Canada.

Reproduction strictement interdite.
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i GHDUPEMENT BELGE POQUR SU‘:I’L}::E::T &

TOURISTIQUE DU TRANSPORT FERROVIAIRE

ASSOCIATION SANS BUT LUCRATIF

BP 191

4000 Liege1 A la découverte de l'histoire du Chemin de fer et |

de 1'Entre Sambre et lMeuse par le train

"Principauté de Liége" - samedi 26 septembre 19C1

_______—.-—-——--I—-——‘

Programme de la journée

* DEPART du train composé de voitures ultra-modernes de la SLC3
de Liege ..Guillemins vers 8h10, passage et embarquement rossible
dans les gares de Seraing vers 8h25, Flémalle Haute vers 8h35,
Huy Nord vers 8h50, Namur vers 9h10.
Le train suivra les vallées de la Meuse et de la Sambre jusgqu'ta
Charleroi, puis s'enfoncera dans l'Entre-Sambre-et-Meuse pour
atteindre Mariembourg.

* A MARIENBOURG, accueil par 1l'équipe du Chemin de Fer a Vepeur
des Trois vVallées (CFV3V). Apéritif, visite des irgzllations,
exposition de matériel ferroviaire ancien : locomotives a vapeur,
anciennes voitures & voyageurs, autorails belges, Irangais,
allemends... Rétrospective de 1l'éclairage des trains : plus
de 80 lanternes,

% DINER facultatif et sur réservation (voir plus loin) dans un
restaurant de la périphérie de Mariembourg. )

% DEPART EN TRAIN A VAPEUR vers 14 heures. Ce train, composé de
tres anciennes voitures en bois avec portieres latérales, vous |
conduira 2 la découverte des vallées du Viroin et des villages
de Nismes, Olloy, Vierves et Treignes, a deux pas de la
frontiere francgaise., Dans cette derniere localité, patrie
d'Arthur Masson, et hantée par Toine Culotl, vous pourrez
voir évbluer une curiosité ferroviaire a peu pres unique en
Europe : une locomotive 2 vapeur & chaudiere verticale construite
par les ateliers mécaniques John Cockerill a Seraing.

De plus, & l'initiative du Centre Paul BRIERN de 1'ULB, vous
aurez l'occasion de visiter ses laboratoires de l'environnement,
une exposition de cinquante machines agricoles de tous 2ges et
des mantages audio—-visuels présentant la région. Le train a
vapeur rentrera enfin 2 Mariembourg ou il donnera correspondance
3 votre train "Principauté de Liege". '

* DEPART EN TRAIN VERS COUVIN, ancienne bonne ville de la Principauté
de Liege, par la voie ferree Mariembourg - Couvin, fermée au
trafic voyageurs depuis plus de quinze ans (les insallations de
la gzre de Couvin sont, vous le verrez, primitives...). A Couvin,
un temps libre d'une heure permettra une visite de la ville,

* RETOUR prévu vers 19h40 a Namur, 20h00 a Huy, 20h10 a Flémalle,
20h20 a Seraing et 20h30 2 Liege Guillerns.

Promenez-vous dans le passé, partez a la découverte du présent,
venez découvrir des coins attachants et méconnus de l'Entre
Sambre et Meuse. Voyagez au présent, dans du matériel dernier
cri et confortable de la SNCB, mais appréciez aussi le

charme d'antan des machines & vapeur et des voitures en bois
de 3e classe évoluant sur une ligne ferrée oubliée, traversant
des sites enchanteurs. '



e
FRIX

I1 s'2git d'un forfait comprenant : le trajet en train spécial

av départ de ©Liege Guillemins, Seraing, Flémalle, Huy ou

Namur vers llariembourg et Couvin et retour, l'apeéritifi typique,

le parcours en chemin de fer a vapeur de Mariembourg a Treignes

et retour, une documentation historique illustrée et éditée

pour la circonstance, les droits d'entrée aux diverses expositions,
les frais d'organisation et la TVA.

Participnts adultes au départ de Liege, Seraing, Flémalle
| ou Huy 440 ¥B

Participants adultes au départ de Namur . ., . | 390 FB

Enfants de moins de 12 ans (quelle que soit la gare
de ddpaze) ¢+ 295 ¥

Gratuité pour les enfants de moins de 4 ans : 1ls ne disposent
cependant pas d'une place personnelle,

remargue :-les billets gratuits SNCB et cartes de réduction

- diverses ne sont pas valables sur ce train spécial,

~la participation des enfants de moins de 12 ans est
limitée & ceuxz qui accompagnent leurs parents-ou
grands-parents, sous leur responsabilité.

DINER

Ll vous est loisible de participer au diner collectif que
rous vous proposons, Pour 280 FB, nous vous proposons une
entrée, un potage, le plat principal, un dessert, une boisson:
froide (eau ou biere) et un café, TVA et service compris,

Le: restaurant se trouve & la périphérie de lMariembourg. Nous
ggons prevu un moyen de transport, approprié pour les personnes
gui éprouveraliant des difficultés a faire une petite promenaide
a pied,

Si vous souhaitez participer a ce repas dans une ambiance

gympathique, vous devez vous y inscrire préalablement sur
le bulletin d'inscription joint,

POSSIBILITE D'EMBARQUEMENT a SERAING) FLEMALLE, HUY et NAMUR

3i vous souhaitez embarquer dans une de ces gares (ou vous
trouvez un parking sauf & Flémalle), signalez-le dans la

case ad hoc du bulletin d'inscrigfion. Si vous ne signalez
rien, nous déduirons que vous embarquez a Liége Guillemins,

51 vous désirez voyager en groupe, embarquez tous dans la méme
gare !

COXIENT REJOINDRE LIEGE OU MAMUR ?

Laissez votre voiture automobile au garage et profitez d'une
journée de détente compléte loin des embouteillages et des
problemes de parking.,

Au départ de TOUTE GARE BELGE (mé&me les points d'arr&t non gardés),
a votre demande, vous pourrez obtenir un billet A prix réduit
aller-retour a destination de Lieége Guillemins ou Namur.,

La SNCB wvous accordera une réduction de 50 % avec minimum et
maximum de perception. Des réductions correspondantes existent
pour les enfants et pour la 1ére classe,
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Bien plus, il vous est m&me possible d'obtenir un tel bill
comme destination aller Liége Guillemins et point de dépar
retour & Namur ou l'inverse a votre gré. Cette formule ssv
interessante si vous souhaitez raccourcir la journde (ex, si
Vous habitez Bruxelles, vous décidez de nous rejoindre a
Liege le matin, et de reprendre le train de Bruxelles a Namur
le soir), Toutefois, le forfait sur le train spécial reste
inchangé,

INSCRIPTION
Elle se fait par correspondance et préalablement au voyage.

Il vous suffit de renvoyer le bulletin d'inscription sizué
au verso de cette page a l'adresse qul y est indiquée, Vous
aurez eu soin de la compléter soigneusement et lisiblement
et d'y.joindre une enveloppe timbrée & 9F et rédigée & vos
nom et adresse. Gr8ce a cette envetoppe, nous vous ferons
parvenir guelgues jours avant la date de départ vos billets
et les dernieres instructions, Vous voudrez bien nous faire
parvenir simultanément le montant de l'inscription selon les
indications qui figurent sur le bulletin d'inscription.

Ne tardez pas, car le nombre de places est limité et les
inscriptions sont prises dans l'ordre d'arrivée des paliements
et bulletins de participation., Toutefois, une préférence sera
accordée - si nécessaire - aux personnes oul st'inscrivent au
départ des gares de Liége a4 Huy Nord inclus,

REMARQUE

Les heures indiquées et détails d'organisation sont donnés a
titre indicatif, Ils: sont susceptibles d'adaptaticn en wvue
d'une bonne organisation,

Merci de nous av.oir lu jusqu'au bout. Nous avons voulu vous
donner un maximum de renseignements,

Au plaisir de vous rencontrer le 26 septembre prochain, et
avec nos cordiales salutations,

GTF asbl
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date rentree paiement repas n° inscr.

Nl — p—

cases réservées aux indications de service GTF - ne pas remplir

bulletin d'inscription

Bulktin & renvoyer avant le 12 septembre 1981 & l'adresse
suivante : GTF asbl c/o Monsieur Francis Beckers
Rue de la Douix 15 B~4050 ESNEUX
Ce bulletin doit 8tre accompagné d'une enveloppe timbrée
| 3 8 FB et portant 1l'indication de vos nom et adresse (ou
| un coupon-réponse international):

* Je soussigné _ _ (nom,prénom)
Rue . - ' = N° N? Dbte
N° postal localité =l pays _ LS
Membre GTF n° ____ . Sk W o
¥ inscris pour le voyage du sanedi 26 septembre 1981 . PRIX
- (**) ’ . :
ing:ﬂ“' Adulte(s) & 440FB (départ Likge,
e ] i Seraing, Flémallgluu Huy) = = = = = ==
Adulte(s) & 390FB (départ Namur)_ _ _ .. Ly
2 moin ans a_295 FB ;
E?qﬂﬁ _qﬁe gni% 1§ gare_deggépart)—- - - - —
Enfant moins de quatre ans | c!u:j:w;‘:
DEfeT & 280 PH = = = ==~ === 0 & =5 =
(AR e a e —

Mettez une croix en regard de votire

gare d'embarquement si elle n'est pas

Liege : SERAING
FLEMALLE Hte . e =

- HUY (MNord) T

-Je verse cette somme au compte 001-0534742-57 de GTFasbl,Voyages
biffer 4000 LIEGE

inutile ) -Je joins un chéque bancaire garanti
-Je verse DE L'ETRANGER au CCP 000-08396641-70 de GTFasbl, 4000 LIE

¥ Je déclare avoir pris connaissance des conditions de partici-
pation et y adhérer entierement,

A S el i - S g o

(signature - représentant légal pour

? mineurs d'4ge)
=Ha vkt

les cases (**) et (*¥**) sont
réservées aux membres GTF asbl

AS.B.L.



