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nouvelles de la SNCB
LA SNCB PAR LIGNE

Ligne 24 - Y Glons - Montzen — frontiére

Les travaux d'électrification des voies principales du cbté
de Hindel et de Montzen doivent commencer prochainement.

Le pont de Hindel (route Hombourg-Plombigres) sera démoli

au printemps 1982, Un nouveau pont prendra sa place, et sera

relevé d'1,20 M Environ. Pour rappel, il n'existe plus actuellement
gue deux ponts sur le trongon de la ligne 24 entre Vigé Haut et

la frontiére : celui de Hindel, et un autre & Gemmenich, au lieu-dit
Nouvelaer. Le pont de Bemeau, lui, a sauté en 1940.

R.R.
Ligne %8 - Ch&née - Battice — Montzen
Les travaux de vole entrepris sur la ligne sont terminés.

La ligne 38B Mélen - Charbonnage de José-Battice ne sera pas
démontée, alors gue le démontage de l'aiguillage de raccord
avec la ligne 38 semblait avoir été programmé. En fait, les
rails et traverses neufs prévus pour ce travail ont été enlevés.,

En gare de Micheroux, le raccordement Onssels a été démonté de
méme que l'aiguillage permettant le raccord du faisceau a la
ligne 38 en direction de Fléron. Le faisceau de la gare de
Micheroux n'est donc plus accessible que du c3té de Battice.
Le b&timent de gare, lui, est en état de plus en plus délabré
suite aux vandales... R.R

La Vennbahn et les lignes adjacentes

En 1981,la ligne touristigque des Fagnes a connu un Succés certszin

Nous avons dénombré Y parcours aller-retour de trains spécizux de
voyageurs organiséssoit par des groupements,soit a l'initiative de
la Direction commerciale de la SNCE.

Samedi 11 avrililiége-Welkenraedt-St.Vith-T.Ponts-Liege. (GTF)
Vendr., 28 mai :Liége-T.Ponts-Losheimergraben-Welkenraedt—Liége.(GTF)
Vendr, 5 juin :Gouvy-Losheimergraben-Vielkenreadt-Liége.
Mercer. 17 Jjuln tLammersdorf-lialmédy & retcur.
Jeudi 18 juin sMontjoie-Waimes & retour. :
Samedi 15 aocilt :Liége-T.Ponts-iiontjoie-Welkenraedt-Liege.
Samedl 5 septn:St-Vith-Losheimergraben & retour.

L ol tWelkenraedt-Losheimergraben & retour,
Dimanch2?7 sept.:liéege-Welkenraedt=-lliontjoie-T.Ponts=-Liége.
Nous espérons que l'année 1982 verra la continuation de ces initia-
tives.
Nous posons m&me la question de savoir s'il ne serait pas rentable
et intéressant pour le développemant du tourisme d=ns cette région
de prévoir en juillet et en aoilit un parcours régulier le samedl su
départ de Welkenraedt(départ vers 9.15h) vers T.Pcnts avec retour
régulier le dimanche de T.Ponts{dép.vers 10.50n) e ~
On avait souhaité dans la région l'orgamisation, en hiver, d'un
train de skieurs Welkenraedi-Biltgenbach, Mais, vu certaines
limitations de vitesse & 20 km/h imposées par la SNCB sur

certaines sections, le train aurait mis plus de 4 heures pour
arriver & destination... On espére concrétiser le projet en 1983,



Lieme 36C dite "De 1'Aéroport”

Depuis le 04.01.82 et pour une durée de 2 mois, les trains de
soirée sont remplacés par des autobus pour permettre des travaux
de vole. Ces autobus partent de la gam centrale & Bruxelles

et ne desservent pas Bruxelles (Nord). Pourient, Bruxelles (Nord)
continue & afficher automaticuement par télépancartage tous les
traing vers l'aéroport... alors gue certains trains sont supprimés,
Le voyageur s'y retrouve-i-ill

ipaucuration de la traction électrigue sur les lignes 78 et T5A
enirTe St-Ghisiain et Mouscron via Tournai

Ta mise en exploitation voyageurs électrique date du 10.01.82.

Te Ministre des Communications a inauguré la ligne le 19.01.82,

A cet effet, un train ministériel a été orgenisé au départ de

Eruxzlles (Midi) vers Mons via la ligne 96, puis Blaton - Antoing

et Tournal ok avait lien une réception & 1'HEtel de Ville.

Retour par le méme trajet.

Composition au départ de Bruxelles Midi : HLE + 2B M4 + 24 M4 + 1B M4
+ HLE.

Un train complémentaire composé de deux automotrices de Schaerbeek

a effectud le trajet Mouscron-Tournai et retour pour amener les

personnalités de Mouscron dans cette dernigére ville,

A cette occasion, le bourgmestre de Tournai, M. Van Spitael, a
prononcé un discours dant nous avons retenu les passages suivants :

- ”
Si un pas est ainsi franchi vers la mise sous traction

électrique de notre réseau, il convient toutefois = et
sans parler bien siir des graves inconvénients que les
brusques rigueurs de 1'hiver viennent de nous faire
supporter - de dénoncer la légitime indignation de nos
navetteurs, auxquels 1'électrification de leur ligne

n'a apport&, - jusqu'ici en tous cas -, que de nouvelles
et considérables tracasseries, et notamment dans la

fréquence et le respect des horaires de leurs moyens
ferroviaires de transports. Et je citerai tout
particuli@rement & ce propos, la désolante situation
nouvellement créée dans les stations de Péruwelz et
d'Antoing qui subissent paradoxalement et fort ip}ustrmvﬂf

le "choc en retour" en quelque sorte, des bienfaits de

1'€lectrification puisque la plupart des liaisons rapides:

ne s'arrétent plus dans ces gares.
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Cela &tant dit, je voudrais aussi rappeler, combien nous
attendons avec autant de motivation, que le sort de la
liaison Tournai-Bruxelles par le rail, soit également
réglé au plut tdt, le sort de cette trop célibre "ligne 94
qui a fait perdre tant d'heures aux travailleurs et qui
a fait couler tant d'encre et tant de salive, tant les
difficultés de rejoindre rapidement la Capitale sent
nombreuses et se corsent avec le bouchon de Hal.

Et je veux, Monsieur le Ministre, insister 3 ce propos
sur deux aspects précis de cette jenctien nouvelle entre
la Capitale et la Métropole du Nerd Frangais (Bruxelles-
Tournai-Lille).

Le premier, bien siir, c'est précisément sen caractére
internatienal dent 1'importance ne saurait &chapper 3

personne.

Vos prédécesseurs n'avaient pas manqué de le comprendre

et le dernier en date, Monsieur Valmy FEAUX en particulier,
avait entrepris avec le Gouvernement Frangais et avec son
Collégue Monsieur Charles FITTERMAN présentement Ministre
des Transports, un dialogue fructueux que - nous voulons

le creire = vous aurez i coeur de poursuivre, de telle
sorte que 1'@lectrification de la jonction ferroviaire

entre nos deux pays soit épargnée désormais de toute embuche

L'autre souci concernme plus directement encove, umne vaste
portion du territoire du Grand Tournai. Je veux parlert,
vous 1'aurez deviné, du redressement de cette ligne 94,

projeté 3 hauteur de 1'ancienne cemmune de Béclers.



Un peu de bon sens et de réalisme aurait assurément suffi
3 nous éviter ce véritable "sac de noeuds" et 3@ permettre
3 toutes les autoritds responsables d'apprécier, sans pert:
de temps, les légitimes protestations des Tournaisiens
concernés, ainsi que celles de leur &dilité qui n'a pas
manqué dé réagir, en votant 3 1'unanimité, une mction
réclamant le maintien de la ligne 94 dans son tracé

actuel, entre Tournai et Barry.

‘Nous avons dit l'effarement de nos agriculteurs devant

1'ampleur des expropriations envisagées.

Nous. avons dit —- et je le réaffirme avec force aujourd 'hui
que les centaines de millioms qui seraient consentis pour
ce projet, n'auraient aucune commune mesure avec le gain
de temps dérisoire.offert par le tracé rectifié, mais
que, bien au contraire, ces énormes investissements
seraient infiniment plus précieux s'ils se trouvaient

consacrés 3 1'extension et & l'amélioration des trans=

ports en commun dan§ toute notre entitéuﬁiﬁc- Aﬁdfrf)
SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES

COMMUNIQUE DE PRESSE

A partir du 10 janvier 1982, la traction électrique rempla-
cera la traction diesel sur le troncon Mons - Tournai =
Mouscron de la dorsale wallonne. Les bruits les plus divers
ayant circulé quant aux nouveaux horaires de trains, la

Société tient 2 faire les mises au point suivantes :

1) Les horaires adoptés préfigurent la mise en service
ultérieure de trains intervilles (IC) et interrégionaux
(IR).

2) Dans 1l'immédiat, les gains de¢ temps seront encore minimes,
~ar l'ensemble des travaux d'iﬁfrﬁstructure n'étant pas
terminés, certains ralentissements & 90, & 60 et méme 2

40 km/h subsisteront, notamment dans les gares de Mouscron
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et de Tournai. Deés lors, la durée des trajets des trains
omnibus ne sera réduite que de 5 minutes entre St-Ghislain
et Tournai, réduction qui sera seulement de 1 minute

pour les semi-directs.

3) En ce qui concerne le nouveau service des trains, la
situation au 10 janvier se présentera comme suit :

a) Les samedis
24 trains omnibus et 27 semi-directs, soit 51 trains,
contre 23 omnibus et 4 semi-directs ou 27 trains en

1979

b) Les dimanches
26 trains omnibus et 27 semi-direets, soit un total de
53 trains, contre 21 omnibus et 4 semi-directs, soit 25
trains en 1979.

¢) Du lundi au vendredi :

44 trains omnibus et 27 semi-directs, scit un total de
71 trains, contre 28 omnibus et 19 semi-directs, soit
un total de 47 trains en 1979. A ces chiffres s'ajou-
tent encore un train d'écoliers le mercredi et, en

semaine, quelques trains de navetteurs.

En ce qui concerne plus particuliérement Péruwelz, ol de nom-
breuses revendications ont été enregistrées, il convient de
noter que la clientéle de cette gare se verra offrir, 2
partir du 10 janvier 1982, pour les deux sens de marche,

21 arréts les samedis, 23 arréts les dimanches et 49 arréts
en semaine, dont 3 arréts de trains IR dans le sens Mons -
Tournai et 4 arréts de trains de 1'espéce dans le sens
Tournal - Mons; que les mercredis s'y arrétera également

un train supplémentaire d’écoliers, ce qui porte le nombre
total des arréts, pour une semaine de sept jours, & 290,
alors qu'il n'était que de 274 en mai 1979, date du dernier
service ferroviaire complet avant les interruptions de trafie
pour les travaux d'électrification.

En résumé, la S.N.C.B. souligne que l'organisation de trains
IC et IR postule une limitation des arréts des trains dans
les grandes villes et villes moyennes; que sur la ligne

78 circuleront 51 trains contre 27 les samedis, 53 trains

contre 25-les dimanches et 71 trains contre 47 en semaine.

De ce qui préceéde on peut conclure que le nouveau service
rendu & la client&le sur cette ligne lui apportera une

AWWMAT L At o DTS L AW
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Commentaires de la rcédaction.
EEHE TR AR FFFANFRRFEEXEXER A AR HXR

I1 nous paratt intéressant de préciser que Péruwelz possédait 17.101
habitants en 1977, en regroupant cependant 10 anciennes communes.

Les arréts des trains dans la gare de Péruwelz concernent dans la pres-
que totalité des trains omnibus,

Les horaires de ceux-ci sont tels qu'ils ne permettent pas des corres-
pondances immédiates de et vers Charleroi (Dorsale wallonne).

Dans le sens vers Charleroi, le temps de correspondance est de 20' &
Blaton ou a St-Ghislain. Dans le sens Charleroi vers Péruwelz, le temps
est de 22",

I1 n'existe pas de relation omnibus directe entre Péruwelz et Mouscron.
A Tournai la durée d'attente pour cette relation est d'environ 25' avec
le semi-direct : il faudra ainsi une heure et quatorze minutes pour
parcourir les 3§ Km séparant les 2’villes: A certaines périodes de la
journee, %a durée du trajet sera reduite a une heurel.... Au mieux la
vitesse réelle ou nette sera donc de 38 Km/hl....

C'est dire si une fois de plus le probléme ne se pose pas au niveau des
arréts de tel ou tel train dans telle ou telle gare mais bien au niveau
de 1'établissement des horaires prévoyant des correspondances immédiates
judicieuses.

Les relations ferroviaires a 1'intérieur de la Suisse sont un exemple 3
mediter.

I1 est plus que temps de réfléchir a cette question si l'on veut main=-
tenir ou récupérer une clientéle!

Ligne 62 - Ostende - Gistel - Torhout.

Nous avons eu connaissance de la création prochaine d'une ligne
de chemin de fer touristique entre Ostende et Torhout - Ligne 62.

Suite aux: démarches du B.V.S. ( 2.s.bl Belgische Vrienden van de
Stoomlokomotief) on a renoncé i démonter la voie unique qui n'était
plus utilisée. -

L'évolution des démarches est la suivante :

- Le 8 mai 1980 il a été décidé officiellement de préserver la
ligne 62 entre Snaaskerke =t Torhout.
Une visite des autorités communales et provinciales & Gistel
a2 eu lieu le 30 juin 1980.

- La semaine du 5 avril 1981 s'est tenueune semaine ferroviaire
pour informer le public.
Une des activités fut la réalisation d'un concours de véhicules
non convent.onnels vélos et voitures sur rails. Véhicules qui
avaient été adaptés avec des roues a gorges. Les pompiers de
la ville participgrent au concours avec un véhicule batisé
Barbara,

Enfin, le journal " De Standaard' publie en premitre page de 1'édition
du 4 aoGt 1981 la photo d'une locomotive & vapeur débarquée la veille
a Zeebrugge.

Il s'agit d'une machine type 020 anglaise que des amateurs britaniques
habitant notre pays ont acquise et fiit traverser la manche. Ils espérent
pouvoir rouler sur la ligne 62 des 1982.-

A NI~ mor=rr o
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Dans la région de La Louvieére (lignes 108 ct 112),

Le 09.01,82, la gare d'Haine-St-Pierre était définitivement fermée
tandis que le lendemain (dimanche 10), la gare de La Louviere Sud était
ouverte au serv1ce voyageurs. Aucune Lnauguratxon n'a eu lieu. Et pour
cause! Doit-on €tre fier d'une gare dont les installations sont situées
3 1'écart de toute voie de communication, pratiquement sur un terrain
vague, au pied d'un petit terril. Aucune ligne d'autobus ou de tramway
ne la dessert. Le quartler d‘habltatlons le plus proche, celui de la
rue “Mltant des Camps",n'est "relle" 3 cette gare que par un sentier
non éclairé qui ressemble plus 3 un bourbier, sinon un coupe-gorge.

Les installations sont composées d'un baraquement provisoire (un de

lus sur le réseau), un couloir sous voies (pour 5 voies a quai) situé
a bonne distance du bat1ment. Dés lors un conseil : si vous souhaitez
utiliser cette gare, presentez vous sufflsamment tot pour parcourir le
long chemin pedestre qui est réservé aux voyageurs COUrageux.

La gare est située derriére 1'ATD de Haine-S5t- PIEETE. On peut dés lors
dire qu'elle ne rendra un véritable service qu'au personnel de cet ate-
1fer, La boucle est ainsi bouclée : le ,voyageur véritable est une fois
de plus oublié., Car cette gare est créée en remplacement de celle
d'Haine-St-Pierre qui était située en pleine agglomeratlon.

On nous objectera sans doute que 1°' lnfrastructure et les moyens d'acces
seront perfectlonnes ultérieurement ; on dit méme qu'une ligne de tram-
ways serait détournée.

Toutefois, tout ceci se fait dans le désordre : les conditions actuel-
les décourageront les voyageurs....et il sera vite trop tard pour les
ramener au raill!

Un membre de Péronnes nous signale aussi que, d&és le 10/1/82, et &
cause des intempéries, les autobus de substitution de la ligne 112
ne purent desservir la nouvelle gare de La Louvigre (Sud). Ajoutons:
cependant que la SNCB prit alors la décision de faire arréter ces
autobus & la bifurcation (terrain de football de Haine-St-Pierre).
Toutefois, suite aux plaintes et pétitions des usagers, ces mémes
bus ont recommencé & desservir la gare d'Haine-st-Pierre dés le
18/1. Toutefois, les trains et autorails de la ligne 108 ne desser-
vent plus cette gare.

Enfin, depuis le 10/1/82, le trongon La Louviére (Sud) - Binche est
exploité a voie wunigue, la voie du sens vers Binche éent hors service
pour permettre l'aménagement de la nouvelle bifurcation et pour
permettre la rectification de la courbe de Ressaix,

Petite annonce

L'A.S.B.L. ACTION CULTURELLE TILFFOISE oganisera en aout 82
2 Tilff une exposition sur le théme "LES MOYENS DE TRANS-
PORT DANS LA VALLEE DE L'OURTHE". Une partie de cette expoti-
tion tentera de retracer l'historigue du Chemin de Fer dans
le région Angleur-Tilff-Esneux-Comblain (lignes 42-43)

- Un appel est lancé a tous ceux qui posséderaient des documents
(photos, plans, maquettes) pouvant contribuer & enrichir

" ‘cette manifestation. Ils peuvent prendre contact avec

LLBERT veernr” A et b (& fﬁ’ﬂ?‘r’i 4/.04197 -.;;i,;/‘
i < L
oV TEincis Beckers ST e G % avance, feréi
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Lizne 114

Par note du 11.01.82 les services ES de Mons signalent la
suppression du trongon Houdeng-Goegnies-Trieu-a-Vallée de

cette ligne, Ce trongon était déja hors service.

La ligne 107 entre la voie A de la ligne 112 & la bifurcation
de St-Vaast et Houdeng-Goegnies reste en exploitation.

Seloun le PSS, il y a encore & Houdeng-Goegniks 5 voies de

gare, dont 2 & quai, une cour a marchandises et 6 raccordements.
Le @i et 1'abri de Trieu-2-Vallée étaient encore figurés & un
supplément au PSS ligne 114 au 05.11.1980.

On notera qu'il reste un trongon en exploitation de la ligne 114 :
Soignies - Soignies (Carrigéres), d'une longueur de 2 kilométres.

R.H.

Ligne 132 Charleroi - Walcourt - Mariembourg

Suite aux décisions du Conseil d'Administration de la SNCB, les
services concernés prociddent actuellement & une refonte des
horaires voyegeurs sur cette ligne. Un horaire cadencé y serait
introdéuit, et on desserviraii Couvin pour l'horaire d'été 1982,
Les rames réversibles M1, qui assurent présentement la totalité
des circulations, seraient remplacées par les autorails triples
série 40 mutés ée Courtrai.

On peut souhaiter que ces engins soient sérieusement révisés, car
.leurs prestations du c8té d'Hasselt furent décevantes.

H. A.

Liene 150 - section Falisolle-laredret

Par note du ler février 1982, les services ES de Charleroi annoncent
que, & titre de régularisation, la ligne 150 est mise hors

service & partir de Aisemont (BK 5.920) oli un heurtoir est

placé, Le raccerdement m® 2 SA Cerriéres Moreau est supprimé.

Jdem d'zilleurs en ce gui concerne la cour de Mettet et lesa

deux raccordements.

Cn notera que le trongon de Mettet (exclu) & Maredret éwit
déja hors service au PSS du 26/08,/74. La présente note met
hors service le trongon d'Aisemont (exclu) 2 Mettet (inclus),.
Reste donc en exploitation la section Tamines - Aisemont, sur
une longueur de 5,92 km, Subsistent sur cetie section :

- le raccordement MOUYARD & Falisolle

- la cour sux marchandises d'Aisemcnt

- le raccordement Carriéres et Fours & Chaux & Aisemont

— le raccordement n°1 Carrigres Moreau & Aisemont.

R.H.



conseil d °~ administration SNCB

mardi 24 novembre 1981
I1 a décidé la mise en vigueur d'un tarif commun pour le trans-
port de certaines marchandises par wagon ccmplet dans les rela-
tions avec la République Fédérale d'Allemagne.

Il a arrété aussi le programme des travaux et d'acquisitions de
biens d'investissement, notamment de matériel roulant, pour
1'année 1982, dont l'exécution doit permetire de poursuivre la
modernisation du réseau en vue de la promotion du transport par
la voie ferrée, en contribuant en méme temps dans une mesure im-

portante au maintien de l'emploi dans toute une série de secteurs
industriels de notre pays.

Il a décidé aussi la réorganisation du transport des voyageurs
dans la région d'Entre Sambre et. Meuse moyennant 1l'amélioration
du service des trains sur la ligne Charleroi - Mariembourg, &
partir de fin mai 1982.

Il a approuvé ensuite une série de travaux, tels gue : l2.cons-
truction en vue de la suppression du passage 2 niveau n°® 23

sur la ligne Liége - Hasselt, d'un passage supérieur

et de rampes d'accés au passage sous voies en gare de Liers; la
réfection d'ouvrages d'art, la démolition d'ouvrages d'art hors
service et la construction d'un mur de souténement sur la ligne
Pepinster - Spa - Géronstére; la restauration d'un pertuis du
tunnel de Veurs et de celui de la Galoppe sur la ligne Glons -
Montzen; la pose d'un cdble téléphonique pupinisé ainsi que de
cdbles de signalisation et d'alimentation sur la ligne VWelken-
raedt - Montzen; la mcdification et 1'équipement d'installations
de passages & niveau au groupe de Namur; l'exécution de travaux
extérieurs de signalisation dans les gares de Charleroi Sud et
de Monceau formation; la confection d'un cfble téléphonigue des-
tiné au troncon Mouscron - frontiére francaise en relation avec
1'électrification de la ligne vers Lille; 1z fabrication et la
pose de cébles téléphoniques et d'alimentation sur les trongons
Haine-St-Pierre - Binche et Haine-St-Pierre - Piéton - Charlerol
Sud; les travaux d'éguipement électrique de la nouvelle cabine
de signalisation en gare de Bruxelles Midi; le remplacement
d'abris-parapluie en gare de Diest; la construgtion de cguatre
ouvrages d'art devant permettre la suppression des passages & ni-
-veau nos 31 et 33 2 Aalter; le remplacement du passage supérieur
situé a la "Godveerdegemstraat" 3 Zottegem; 1'établissement de
chemins latéraux, moyennant 1'élargissement de 1l'assiette de la
voie, en vue de lz suppressicr de quatre passages a niveau sur
la ligne Denderleeuw - Courtrai et également l1l'élargissement de
l'assiette de la voie ainsi que l'aménagement de gquais et de.
passages 4 niveau de la ligne Termonde - Schellebelle; 1'exécu-
tion de la deuxi®me phase de renouvellement du revétement de sol
du terminal pour conteneurs au port d'Anvers; la construction
d'une sous-station de traction et d'une nouvelle cabine de
signalisation & Hal; l'installation ou 1l'extension de 1'équi-
pement électrique dans les sous-stations de traction de Den-
derleeuw, de Malines, de Willebroek et de Termonde et de qua-
tre postes de sectionnement dans la méme yégion ainsi que
l'installation de disjoncteurs d'alimentation supplémentaires

et des travaux de ciblage et de signalisation & Termonde;
1'établissement d'une nouvelle sous-station de signalisatlgn

et d'un poste d'alimentation dans un batiment de se?vice sx?ué
sur la ligne Bruges - Knokke 2 Dudzele; l'implantation de si-
gnaux automatigues et la meodernisation de 1l'équipenment d?
passages & niveau sur la ligne Hasselt - Lidge; la modernisa-
tion de deux ponts portiques a Zeebrugge.



En sa sCance du 24 novembre 1981, Le Consedl d'Administration de la
S.N.C.B. a adopié deux mesunes extrimement importantes poun Les relations du
trznsporteun, Lo chemin de jer, avec sa cldlentele.

1€ s'agdit de :

- Pz suppressdon du contadle des titres de transpont da L'entnée des gares;

- P'amélioration de L'accueil des voyageuns dans Les ganes principales du pays.

Suppression du contrdfe des Titres de transpont a £'entnfe des ganes.

Le contrdle des titnes de thanspornt 8'effectuait a L£'onigine en trhods
endroits différents : & £'entrée de fa gane, dans Le train et & La sontie de fa
aare. ;

En 1966, La S.N.C.B. avait défa . procédé a une premiBre simplifica-
tion de cette {acon de contrglen pan La suppression du contrile a fa sontie de
centaines gares. DEs 1972, cetie suppression fut génirabisée progressdvement.

A L'image de fa situatlion exisiant dans presque fous Les autnes pays
de £'Europe occcidentafe, fa S.N.C.B. vient a présent de déciden de procéden
& fa suppression complite, & pantin du Ten janvier 1982, du contrndle des titres
de ransport & L£'entrle des gares, opération qui €tait d'ailleuns dija assouplie
a ceataines heures de fa jowwmée.

Cette mesure nouvelle pounsuit un double but :

- rendre plus aisd £'acees aux Trains dans toutes Les garnes du pays et pffémauuoi)t
ains4 L'attractivité du trhanspent en commun;

- mieux mtég}am Les ganes dans £a vie socdo - Econcmique de La cité et valonisen
davantage ainsi Le domaine public.

La suppression du contrdle des itnes de mnispoﬁx a L'entnée des ganes
ne peut cependant &tne néabisée, d'une part, qu'en ninﬁo!:cani £e contrile dans
Les thains, et d'autre pant en prescrivant des mesunes administnatives du&'né_ef;'.
4 dissuades fa fraude ou & indemniser ccrnectement fa S.N.C.B. poun Le dispositif
spcdal qu'elle doit mettne en place en vue de dépisten Les venitables fraudes
et de traiten Les dossdiens afiérents & ces actes indélficats. ‘

De sfus, considérant centains phénoménes marginaux déplonables de La
$0e48L¢ actuetle [viofence, vandalisme), La S.N.C.B. a estimé devoin apponter
une resindetion dans Lo Libne accts a une partie des installations de centaines
gares. L'accls aux quals y neste, en effet, A.uboadonné a Za possession d'un
Ltre de transpont ou d'un ticket de quai.



Compte tenu de £'ensemble e ees données devant -aégin
Les nelations futures de La S.N.C.B. avec sa clientdfe voyageuns, Les nouvelles
négles du feu peuvent désonmais étne définics comme suil :

a) Au dépant des ganes ol La vente de titnes de transpost est assuxbe, fe
principe est sdmple : toute pensonne peut entrhen €ibkement dans Lea instalfa-
Lons, mais doit etne mund d'un titre de transpont Lonsqu'elle accide
au quad poun 4'embarquen dans un train ou d'un tichet de qual forsqu'elle
veut accompagner ou accuedlflin quelqu'un;

b

12 peut arriver cependant gue fe voyageun se présente & La desanidre minute
ou &'apercodve.  qu'il a oubfif son abonnement. Dans ce cas, fe veyageur
doit prévenin Le personned du train avant de &'embanquer et fe prix du vowage
majoné d'une taxe de confection de 50 F est percu dans fe thain. Cette faxe
est fustifide pan Le fait que Le voyageun provoque des {nais suppllmeniadnes;
¢} S< Le voyageun ne préuient pas Le personnel du thain, il ne respecte pas Les
négles du feu. Cette inobservance est sanctionnée Lons du contrdle dans Le
#rain par La perception du prix du voyage majoné d'une suntaxe de 600 F

Le contndle dans Le trhain continue a étne assuné par fe personnel de
gande dessenvant Le convod. Le renforcement de ce contréle nonmal esi néalisé
par des équipes spiciales itininantes composées de 4 contrdbeuns.

d

Lonsque 2Ze  paiement immédiat ne met pas fin & £'innégularité constatée,
La S.N.C.B. doit néclamen, outne Le prix du voyage, une surtaxe en vue de
couvnin Les grais du dossien qu'elle se voit obligée de constituer. Cette
suntaxe est fixée a 1.200 F.

e) Le voyageurn qui &'embarque dans une gatre ol f£a vente de biflets n'ost pas
assunée  a, quant & fut, poun seule obLigation de prévenin Le personned cdu
rain de sa situation au moment de £'embarguement. 12 est ndgulanisé sans

taxe de confection, ni suntaxe.

§) 1€ en est de méme du voyagewr muni d'un tithe de transport de Ze classe qud

se décdde par apnés a voyagen en léne . 1£ signale pafafablement ce chan-
gement au personiel du train et paie La diffénence de prix.

Amélionation de £'accueid dans Les gares principales du pays.

Powr nendre plus atiractif encore Le transport de personnes par chemin
de fen, fa S.N.C.B. a décidé, connéfativement a £'abandon
du contadle des tithes de transpont & L'entnée des gares, d'améfionen £'accueil
dans fLes ganes princdipales du pays.

Lla réalisation de cet objectif qui consiitue une préoccupation constanie
de fa S.N.C.B., est poursuivie par La cadation d'un conps spécial d'agents
d'aceueil dont Les membres sont affectés aux gares principales en gonction

L MR R L e ALl B haa i e R e e
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La mission de ce coxps spicial consisie & se penten au devant de fa
clientéle an vue de :
- f'aiden Lonsqu'elle nencontre des difficulids dans fa recherche d'un service:
ou poun se dipfacen & £'inténieun de fa gare;

- 2'infonmen sun tous Les aspects de son veyage {hewres de départ ou d'amnivie des
Zrains, netards, pertunbations, quais d'embarquement, correspordances, prix de
Znanspont, vente de billets, £ieux de commodités, etc.);

- 2'infommen aussd Lonsqd bk nechenche des nensedignements divers au sufet de fa
Localdi® ou de La négion desservie par La gane;

- veiffon au maintien d'un envinonnement agnéable, aussd bien & L'intérdleun de
fn gane qu'd ses abonds Ammédiats;

- assuxen B'accompagnement de bout en bout |hébergement dventuel compais) @
L'intention de groupes déterminis se dépfacant ensemble par chemin de fen.

12 va de 04 que £a mise en place de ce conps d'ageats d'accuedl hautement
qualiiiés nequient au préafable une sélection et une formation scignées, ce qui
prendrz un centain temps. C'est pounquod 4L n'est pas encone possdble & L' heure
actuelle de précisen avec centitude La date & Laguelle ce conps sena oplration-
nel- -

La S.N.C.B. met cependant tout en oeuvxe poun que fe nouvel objectif
d'accueil ainsi anété , soit néalesé conchilement au plus tot.

vendredi 18 décembre 1981

I1 a approuvé la mise en vigucur d'une nouvelle tarification
pour le transport de minerais par trains complets ainsi que
la c~éation d'un "Tarif Benelu:x" pour le transport de marchan-
dises non-C.E.C.A. en wagons complets.

I1 a décidé 1l'acquisition de 300 wagons destinés au transport
ée rouleaux de tdles, dont la construction procurera quelque
235.000 heures de travail au secteur de la fabrication de ma-
tériel ferroviaire dans notre pays.

I1 a approuvé ensuite une série de travaux, notamment 1'aména-
‘gement de quais et d'abris-parapluie en gare de Charleroi Sud;
1a reconstruction du "Pont des Vendéens" & Tournai, en vue
G'adapter celui-ci aux impératifs du gabarit électrique et du
trafic routier; l'entretien des ouvrages d'art sur le trongon
Dinant - Givet de la ligne Namur - Givet; 1'éguipement électri-
que du centre de caténaires 2 Visé-Haut; la manipulation de
terres et de déchets dans la gare désaffectée de Vellereille-
“le-Sec; en vue de 1'établissement d'une troisiéme voie dans le
cadre de l'amélioration de la circulation des trains sur la li-
gne Bruxelles - Namur, les travaux d'élargissement de la plate-
forrs et la pose de la troisiPme vole entre Doitsfort et Hoeilamrt
ainsi que 1'exécution de travaux d'ouvrages d'art sur cette sec—
tion, e.a., le prolongement du pasSage inférieur & la Dréve des
Deux Montagnes, la construction d'un passage supérieur & l'ave-
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nue Van Kerm et d'une passerelle pour piétons au chemin de

la For2t de Scignes, le prolongement du passage inférieur de

la Drévedes Bonniers, 1l'établissement d'un passage inférieur

2 la chaussée de Groenendael et d'un passage supérieur 3 la
Engelse laan-et & la rue G. Bary; le renouvellement des ter-
minaux du bureau central de réservation 2 Bruxelles; 1'instal-
lation de ponts portiques roulants, en vue du développement du
transport combiné rail-route, dans les gares de Bressoux, Schaer-
beek Josaphat et.d'Anvers -Schijnpoort; la réfection des che-
mins de roulement des ponts roulants au dépdt central de la Voie
4 Schaerbeek; 1'établissement d'aires de parcage pour autos et
bicyclettes & la gare de Courtrai; l'aménagement des installa-
tions de voies au bassin "Amerika"™ du port d'Anvers ainsi que la
eonstruction d'une cabine de signalisation provisoire en vue de
1'exécution de travaux d'infrastructure au pont-rail "Schijn-
poort";la construction d'un passage supérieur et 1'adaptation

de l'assiette des voies & Montaigu-Zichem en vue de la suppres=
sion du passage 2 niveau n° 95 de la ligne Louvain - Hasselt; le
déplacement de la cour aux marchandises & St-Trond en vue de
libérer des terrains pour l'établissement d'une aire de parcage
de voitures du c6té du b&timent des voyageurs; l'aménagerment des bitiments
et des quais de transbordement au centre routier de Louvain; le
renouvellement partiel de la couverture de la toiture et de la
menuiserie extérieure du b&timent du groupe & Gand; le renouvel=-
lement de cibles téléphoniques dans les gares d'Ostende formation
et de Blankenberge; l'installation de sonorisation dans la

gare de formation de Gand Maritime.

vendredi 29 janvier 1982

sous la présidence de Monsieur H. DE CROO, Ministre des Com-
munications.

I1 a exprimé sa gratitude 2 sa client?le pour la correction
et la compréhension dont elle a fait preuve, ’

pendant la semaine du 11 au 15 janvier, malgré les désagré-
ments qui lui étaient causés par les graves perturbations
dans la circulation des trains dues aux intempéries d'une
intensité exceptionnelle, gui avaient affecté principalement
le centre du pays; il a rendu hommage aussi au comportement
de son personnel qui a fait de grands efforts pour tenter de
maintenir le service des trains pendant cette période dif-
ficile.

I1 a examiné en détail les causes techniques de ces perturba-
tions et a prescrit des mesures énergiques pour accélérer les travaux
_d'infrastructure et d'équipements permettant de "fluidifier"

le trafic des trains dans les gares de Bruxelles, le renfor-
cement du dispositif d'urgence en cas de chutes de neige abon-
dantes ainsi gque la meilleure information du public en général
et des voyageurs dans les installations ferroviaires et dans
les trains.

Il a approuvé, par ailleurs, une série de trayaux.
ails nom pasvord - H.'DLR)
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EAPLOITATI

! FARCOURS MENSVDELS 'RECOARDS DES "ENGINS "H0TEURS
&

& -

g

Cette nouvelle rubricue, clasée par séries d'engin, renseigne celui d'entre eux qui a effectué
le farcours i= plus important au courant du mois, avec 1'indication du kilométrage exact.

Ces nomores de km ne représentsnt donc PAS la moyenne des km effectués pour une série d'engins
déterminée.

_OCTOBRE 19531 NOVEMBRE 1981
N? HLE / Nbre km N2 AM/Type/Km N2 HLE Nbre Km NE AM/Tvpe/Km
1301 - 14,632 014(50) = 9 141 1504 - 15 255 © p11(s0) - B 406
1607 = 22 §93 048(53) - 9 708 u3s{53) - 5 583
1804 - 22 909 077{54) - 15 938 1B04 - 22 518 106(54) -~ 15 716
2010 - 19 513 517(55) - 16 136 2025 - 14 492. 511(55) - 15 326
2226 - 17 119 145(56) - 15 B2T 2248 = 13 757 149(56) - 12 953
2343 - 16 795 185(62) - 15 T48 2333 - 16 340 174(62) - 18 525
2505 - 15 347 245(63) - 16 079 2508 - 17 GSO. 22B(63) - 16 605
2556 - 21 754 262(553) - 15 152 2554 - 18 439 - 270({65) - 16 334
2627 = ‘44 301 €O00(SABEMA}T 955 2607 - 13 303 597(SAZ)- 13 B3l
2603 - 6 D21 632(66) - 17 969 2802 - 7 157 632{6£) - 19 021
2504 - 6 588 650(70) - 16 787 2905 - 7 213 653(70) - 14 708
JETT(73) - 15 135 . 695(73) - 14 348
Nis 717(72) - 14 310 e 712(74) - 15 374
4006 - 9 373 742(78) - 13 873 4003 - 7 183 740(78) - 16 5B3
43)5 - 12 782 772(79) = 13 793 4334 - 12 740 T716(79) - 15 B32
4405 - 5 555 4406 - B 483 B35(75) - 21 709
4502 - B E98B S03(NS) - 9 053 4502 - € 584 904(BEN)- 9. 192
4609 - 10 B16 956 (POST)-13 177 4601 - 9 B96 958(POST)- 7 895
4511 - B BSY - 4911 - 5 B62
N2 5D / Km j2 HLR / KM N2 HLD / Km N2 HLR / Km
5157 - 12 260 TOUL 4 = 3 455 % 5161 - 12 739 7001 - 2 487
5204 - 10 434 - - 701 - 2 269 5201 - 10 455 TION: | =~ 20
5302 « 13 754 7095 w4597 5313 - 14 418 7204 - 3 626
5204 - 10 383 7342 = § 396 5401 - 11 586 Toedl b e G
5530 - 15 650 7405 == 4 325 5516 . 13 997 7404 - 32 758
5574 - 11 BT BOOL - 3 372 5925 - 10 662 8001 - 2 591
5116 - 11 104 B221- . - 3925 EU20 - 9 575 8224 _ - 3 425
£322 - 24 125 BAYD: /) iaey 2 LED 6279 ~ 13 9E2 8306 - 2 382
6408 —~ S 0O g44z - = 3.043 6401 - § 115 B423 - 2838
6505 - 7 4B1 B534c. T 262 6503 = 7 727 8516 - 2 576
9129 - 1428 9129 = 1156
_— Mr. RiXi

1 e ﬂtei"e ue planuetues ravresent ant une notrlce de la secon-
de zénér de ia 3TIV. Ces plaquattes, en al Inlnlum, de format

8 x 11.cn, sont en impression deux tons du plus bel eifet. Elles
sont & ‘mander exclusivement par le biez d'un versementi de 17OF
(150F + 20F d'envoi, au compte 348-0130895-02 du club précité.
“rigdre de bien mentionner 1'identité et l'adresse exactes.,
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TRAINS SPECIAUX - CIRCULATIONS EXCEPTICKNCLLES

- Période de Juin & décembre 19£1 -

Inauguration cfficielle de la traction €lectrique sur la 1. 60 Bruxelles - Lokeren., Itiréraire
du HK ministériel : Brux-Midi - Jette - Opwijk = Termonde (et retour).

Composition : HLE 2214 {avec drapeaux) — 1 M4B - 2 M4A - HLE 2226.

Un 2e HK composé des AM(D) 779 et 780 amena les participants de Loiceren et de Zele & Termonoe.
N.B. La disposition particuliire des HLE dans la rame (une en t2te et ure en queue), systéma=-
tiqus pour tous les derniers HK d'inauguration, offre l'avantage de rendre superflue toute
évolution aux gares terminus ou de retroussement, la HLE de queue se faisant toujours tracter
"comme véhicule".

Du 10 au 27 :

Parcours spécisux sur toutes les lignes principales du réseau de la draisine suicse SFEND

SM 775, apte & mesurer l'usure ondulatoire des voies parcourues; ce défszut affecte la planéité
des rails, provoquant des désagréables vibrations dans les HV & grande vitesse. Les masures
ayant lieu 3 50 Km/h max. et en VP, l'engin devait fréguement Stre garé pour éviter a'autres
HK plus rapides. Mais afin de ne pas interrompre la continuité des mesures, c'est la draisine

qui restait en VP alors que le HK qui 1'évitsit la doublait par la voie de garage...

Samedi 13 :

Ramcnant les vacanciers belges partis le 30.05 par le mé@me moyen (vair Tf. n? 20), 1 AR SNCF
(x 2843) + 1 remorque (xrab 6048) du dépSt de Lyon-Vaise venant de Arwant (F.) ‘2 circuld entre
Quévy et Brux-Midi. Aprés garage & 1'ATE Brux-Midi, la rame est répartie 3 vide le lendemain
matin par le méme itinéraire.

- Pour acheminer un groupe de + 350 participants du troisi2me 3ge de la région anversoise en
excursion organisée par la BRT dans les Ardennes, 1 HK spécial, dénommé "Le bon vieux temps®,
est mis en marche entre Anvers C. et Vielsalm via 1. 27 -~ 53 - 36 = 43 et 42 par Muizen,

- Louvain, Li2ge G..et Trois-Ponis.

Remorque : HLE 2607 entre FN et FL, HLD 5501 (NK) entre FL et Vielsalm.

Composition : HL = 3 M4B - 5R 2 - 2 M4A. A Liége-G., lors de 1'échange des HL, 2 fourgons-
générateurs HT seront ajoutés en tBte du HK, pour fourniture du courant 30G0 v. irgiscensable
au fonctionnement des HV M4,

A remarguer qu'il s'agissait de la l2re circulation de HV M4 sur les lignes 42 et 43.

A l'arrivée & Vielsalm, les macralles étaient au reandez-vous ... Les participants furent
ensuite conduits en bus SNCV & Bechefa, pour le pique-nique.

Agrés la visite de la région, le retour se fit dans l'aprés-midi par le mdme itinéraire.

- Pour acheminer un groupe d'excursionnistes, 1'AR triple 4005 (LK) circule de Pop=ringe 3
Dinant via 1. 66 - B9 - 50A - 161 et 154 par Courtrai, Audsnaarde, Danderlesuw, Jette,
Bru Q-L. et Nemur. Retour le soir par le méme itinéraire.

JUILLET

Samedi 18 :

Pour son rapatriement au Luxembourg, la HL vapeur 5621 du GAR (tvpe 1 = 5 = 0O) a circulé
par ses propres moyens de 1'ATD Kinkempois (ol elle était garée froide depuis sa prestation
su CFV 3 V en &té 80) 3 Gouvy, ol elle fut débiellée et remorquée per une HLD CFL Jusqu'au
dépdt de Pétrangs, la réglementation CFL n'asutorisant pas les circulations vapeur sur son
réseau, et certaines courbes rencontrées ne permettant pas le passage d'enginc & bielles.
La HL tractait son propre HG-atelisr, contenant de- l'outillage et du .... charbon.

(Hg couvert 2 essieux CFL bleu=-gris, n? 1748).
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Saredi 29 ¢

Orgsrisée par la ligue des familles ae M=ulebeke, 1'excursion annuelle avait pour but le
Walibi, & Wavre. Le HKE, composé de 6 HV M2, devait & cet effet emprunter la 1. T3A, Tielt-
Maulebeke, interdite & tous les engins moteurs, excepté ... aux locotracteurs série 91, su
égara & 1'état césastreux ce lz voie (pratiquement & l'avandon). C'est esinsi que le matin, la
rame se rendart & vids au départ de FGSP, fut remorquée car une HLD série 60 ce FKR suivie
d'un loco 91 en double traction. A Tielt, la HLD fut différée, et le loco poursuivit ssul 3
20 ¥m/h jusgu'® Meulebeke. Au retour, c'est le loco.qui fut différé et -la HLD remise en téte
jusou'd FGSP (via 1. 73 et 75) ol eu lieu le 3e échange HL : une HLE jusgu'ad Wavre, via

1. 50A = D - 161 et 139, par Brux et Ottignies (t8te 3 U.).

Fu retn':: la méme technique s'imoosa, le loco garé a Tielt ‘étant réutilisé pour la navette
vers Meulebeke et retournant 2 vide en double & FKR.

=
l SEPTEMSRE!

Samedi 5 :

A 1'occssion du congris de la ligue des fami}lles tenu & Bltgebach, un ler HK est mis en

marche entre St-Vith et Losheimergraben, via l. 48 et 45A, par Waimes, Wevercé et Biitgenbach.
Compesition @ HLD 5328 (FVY) = 1 M2B - 1 M2AB - 1 M2BD.

Un 2e HK circule entre Welkenraedt et Losheimergraben, via 1. 48 et 45A, par Reeren, Seurbrodt,
wevercé et Bltgenbach, ol le croisement (!) des 2 HK sura lieu.

Composition : HLD 5504 (GMN) + 11 HV K3.

11 stavére masintenant gu'il s'agissait bien de la dernikre circulation d'un HXV sur la ligne 48,
sur la section Waimes - St-Vith promise & un déférement proche, sauf .... miracle ...

Vendredi 1l.:

4 1l'occasion de la campagna "Bruxelles, une ville pour vivre", tendant & réconcilier les
citacins avec leur ville, un HK spécial compesé de 1'AMY B29, dénommé “A la découverte des
gares bruxelloises" a effectué un périple selon l'itinéraire suivant : Bru O.L - 1. 26A =
Vilvorde - L. 27 - Bru Nd = 1. U = Midi - Nord - 1. 161 - Bru U.L.

A bord, un guide commentait l=s gares rencontrées et les sections parcourues & l'adresse des
400 participants, via l'installation de sonorisation. Un mini-bar ambulant complétait 1'ensemble.
A Brux Central, des vedettes de la chanson se sont embarquées pour le Quartier Léopold, ol
avait lieu l'arimaticn sur podium organisée par la RTEF.

Sameds 12 :

Pour acha irzsr un groupe du 32 &ge en excursioa, 1'AR triple 4001 (LK)} sortant de G. Rev.,
circule da Menin & Libramont via 1. €9 - B9 - 50A- 161 - 162 per Courtrai, Audenzarde,
Denderleeuw, Jette, Bru QL et Namur. Retour le soir par le mérme itinéraire.

HK : train HT : haute tension

HLE : Locomotiva électrique LK : Courtrai

AM(D) : automotrice{double) GAR : Grouvement des amis du rail
HV : voitures voyageurs ATD : atelier de traction diésel
VP : voies principales Hg : wagon marchandises

AR : autorszil HKE : train spécial

ATE : atelier de traction électrique FGSP : Gand St-Pierre

FN : Anvers C. FKR : Merelbeke

FL & Ligge'h. FVY : Gouvy

HLD : locomotive diésel GMN : Montzen

NK + Kinkempois AMQ : automotrice quadruple

SR : voiture bar-dancing e Eév. : grande révision.
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Mercredi 7 :

Ineuguraticn officielle ce la traction électrique sur la 1. 35 entre Aarschot ei Hasselt.
Itinéraire du HK ministériel: Brux-Midi - Hasselt et retour via 1. 27 - 27Th - 53 et 35 par
Vilvocrde - Weerde - Haacht - Bif. Dijlebrug et Aarchot.

Compositicn : HLE 2223 (avec drapeaux) - 1 M4E -« 2 M4A - 2 M4B - HLE 2221.

Une draisine d'inspection du groupe de Bxl amena quelques participants visiter les chantiegxs
d'électrification de la ligne 34 enire Hasselt et Tongres.

I NOVEMERE

- Parcours bisannuel de rodage du train royal entre ls remisz de fcrest et Arlon et retour,
remorqué par HLE 2358.

- Acheminement d'une nouvelle AM Break (n? 302) de l'usine EN de Bruges 3 Vienne (A) au
leboratoire d'essais de 1'UIC pour tests climatiques. (Mesures de 1'isclation thesmigue).
La rame tractée par HLD était encadrée de 2 Hg-"tampons™, munie d'un attelage os secours,
cBté AM, afin de permettres la remorque dans les 2 sens.

DECEMBRE

Jeudi 3 / Samedi 5 :

Circulation du "Train blanc" organisé par RTL, pour la collecte de fonds destinés 3 1'as-

sistence aux pays en voie de développement.

Composition : HLE (ou D) = Dms (Eurofima) - WL MU (banque) = B 10 t LSI SNCF (régie technicue) -
A 10 rtu CORAIL SNCF (maguillage) - SR 2 SNCB - A4 B4 USI SNCF (séjour) - I 2 AR
(buffet) - WL UH {loges).

Itinéraire et gares d'arrét : le 3 3

Luxembourg - 1. 162 - Namug - 1. 125 - Lidge~G.- 1. 37 - Verviers C - Ligge-G. - 1. 125 = Huy =

Namur - 1. 162' - Luxembourg. A

Luxembcurg - 1. 162 - Arlon - 1. 162/50A - Jette (traction Z et adjonction en tBte Fw Génératsur
HT) - 1. 94 - Tournai - 1. 78 - Mons - (traction E) - 1. 96 - Soignies = 1. 117/124A - Charlersi-
S.- et retour via 1.130-162 vers Luxbg.

Dms : fourgon (26,4 m)
WL : Wagon-Lits
Pw : fourgen ] Ri Xi .

COMMUNIQUE
Vovage aux Pavs-Bas organisé par l'Amicale des Loisirs du Cheminot

Du 20 au 23 mai 1982. .Accompagnateur : Marcel LAMBOU, Ce

voyage s'adresse tout particuli®rement aux amateurs ferroviaires.
Programme : jeudi 20 : départ de Lidge en car vers 7h30 vers
Utrecht via Herentals gare (9.40), visite du musée national

des chemins de fer, chantiers de la nouvelle ligne de tram rapide.
Vendredi 21 ; La Haye, transports en commun, gare centrale

Samedi 22 : Amsterdam, musée du tram vivant, réseau de trams
Dimanche 23 : visite du chemin de fer & vapeur de Weert

PRIX : 5600FB (+ TVA et cotisation annuelle & 1'ALC pour les
non-memhres).

Pour réservation, acompte de 2000FB & verser au compte 340-1613491-
31 de ALC Lieége, rue Vapwt 25 a 4900 Angleur ol tous rensei-
gnements complémentaires peuvent &tre obtenus,
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i INCIDENTS - ACCIDEMTS - Période de julllet & décembre El.

Jeuci 23,07 = 0 h 15 - 1, 154 - Dave = Déraillement HKM .,

7 56521 Romet - Athus {17 Hg) Tomorqué par les HLE 5315 + 5315 (MUT) déraille en pleine vcie
¢es 0 premiers Mg qui se renversent en cbstruant les 2 VP, par suite de la rupture d'un amcr-
tisssur & la susoension du ler Hg.

Les dégdts & la vois et au matériel sont trés importants. Les 2 premiers Hj, chargés de chaux
~ulvérulsnte, scnt a ce point endommagés qu'agprés trensbordement du contenu, ils sont boutés
auy fossé, juges irréparatles.

Des 4e au Se Hg (chargés de chaux en bloc) et du 10e Hg (ballast), les marchandises se sont
répandues sur la voie. Le déblai et le relevsge - par grue routidre privée, 1'sccdés du chantier
par fzr étant impossible vu 1'état de la veie - seront laborieux. Des bus SNCV assurent la
naveti= entre Namu- et Dinant. Le trafic HKM est détourné entre Namur et Bertrix via 1., 162

at 155 par Jemelle. La voie B sera remise en service le 24.07, vers 20.00 h.

Mardi 4,08 — 18 h 0S = 1, 132 - 3if, Si-lambert - Déraillemsnt HKM.

Z 67577 Msriembourg — Walcourt (4 Hg) remorqué par HLR 7332 {LWC) déraill= en pleine voie

ges 4 Ho qui se couchent sur la voie unique, a4 + 300 m en amont ce la bifurcation, isolant

le trongon Philippeville — Mariembourg du reste du réseau. Une rame réversible diesel se
trouvant 3 LM3 au moment des faits, assurera un service navetle sur le trongon isolé pendant
le dusée ce 1'interception, soit 3 jours, ces bus SNIV assurant la navette entre Philippeville
et Walcourt.

Lors des travaux Cs remise en état de la voie, un Hg du service V., chargé de ballast déraille
4 son tour, —etardant d'actant la levée de 1'interception. La circulation sera rétablie
vendredi T.08, vers 15.00 h,

Jwudi 24.06 - 4 b 32 = 1, 15 - Yol - Dérsiliement de locomotive.

LZ 3079 Hasselt - Mal - ALD 5942 (FNDH¥) se rendant & vide & Mol pour y assurer un HKV « aborde
1taiguille c'enirée au faiscesu en position dévide 3 35 Km/h, au lieu ces 40 Km/h autorisés.
Seus la viclemce du choc, la caisse de la HL s= renversz sur le flanc et prend feu. Les 2
boggies, restés sur la voie (), vont emboutir la rame prévue pour @tre renorcuée.

Le CTD est &jecté de sa cabine. Gravement blessé, il succombera & ses blessures.

Lz HLT, jugée irréparable spriés rapatriement & FNDM, sera ferraillée.

L'enoLBie établira aue le CTD, cont 1a vigilancz s'était aespupie aprés un long service de
fuit, n'a pas &u l'attentior attirée par le ralentissement annoncé, le signal avertisssur
n'étant Sas appuye a'un crocodile 3 cet endroit.

Samedi 17.10 — 6 h 10 - 1. 100 - Tertre - Collisicn & un PN.

728540 5.=Gislain - Tertrs Cerbe (22 Hg chergés ce coke - 1700 t) remorqué par e HLD 6006 +
€052 (FGH) “eurte lourdemest un bus SNCV en panne en plein milicu du PN. Ce bus s'y trouvait

depuis ..... la veille & 23 » (1), le perscnnel SNCV n'ayant pas jugé nécessairs de prévenir

le "ACB, creyant la voie hors-service ...

Ma=si 27.10 = 7 n 30 - 1, 132 - Montionies-le-Tilleul - Eboulement de terrein.

"guite 3 la rupture d'une cdigue du bassin de décentation des cerrizres situées le long de la
vcia, les 2 VP sont obstruées car une importante cculée de boue. Le Z 6536 Charlerci-Sud -
Mariembourg, rame réversible de & HV M1, poussée par HLD 5175 (LNC) surgissant au méme -
morent, ne peut s'arréter.

La l3re HV (pilote) déraille cans le bourbier. Pas de blessés.

Oes bus STIC navettent entre Jamioulx et Charleroi.

Ls voie A sera rétatlie vers 13.00 h. (2 20 Km/h) .

Ma=di 3,11 - 2 5 30 - 1. 42 - Goyvy = Déraillsment HKM.

Lars ce l'entrée en gaze du Z 47238 Montzen - Esch Belval - (Lux) 24 Hg de minerai - 1790 %,
remcoqué par les HLD 1819 (CFL) + 5518 (FVvY), le 17e Hg déraille & la suite d'un bris de
suspensicn v=casionné par Lne bolte clessieu chauffafte. La t8te du HK s'immcbilise dans les
aiguilles d'erizée, la queuve en VP. Un service ce bus SNCV est organisé entre Gouvy et 1
Vielsaim. La circulation est déja rétablie vers 7.00 h, aprés une prompte intervestion des
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"imanche 22.11 - 16 h 30 = 1. 12{A - Marchienne-Est - H=urt d'obstacle par fkY.

E 7766 Charleroi-S. - Braire-le-Cte (AM £33) nheurte un bulldozer enyageant le gabarii,
occupé & des travaux dans la cour « marchandises. Le conducteur ce l'engin est clesse.
Le flanc ce la l3re HV est ouvert sur toute sa longueur par la pelle du bull, agissant
comme un véritable ouvre-boites ...

11 n'y aura pas & proprement pacler d'interruption du service, tous les HK étant céviés
par 1. 124. (Il y & en effet 4 YP entre Luttre et Crarlersi).

Dimanche 13,12 - 19 h 40 - ). 130 - Chapleroi-Sud - Manifestaetion.

Au moment du départ du E 233 Peris-Nd - Moscou, un groufe de % 60 manifeetants occupe la
voie en gare, pour marquer leur solidarité avec le pruple polonais. La locomotive de
remorque (HLE 1B04) est baptisés pour la circonstance d'un grand "SULIDARITE" peint en rouge
sur un cdes flancs !

Aprés une rapide intervention de la gendarmerie, tout rentrera rapicdement dans l'ordre.

La machine arborera cependant cetts distinction pendant quelques jours encore ...

Samedi 19.12 — 1B h 05 = 1. 162 - Mamer (Lux) - Déraillement RKYJ.

Par suite d'un guiprocuc entre le signaleur et le conducteur, le E 5976 Luxbg - Arlon (AM E34)
déraille sur une aiguille intempestivement manocuvrée lors du passage du HK & CVT. Les 2 VP
sont obstruées. i’as de blessés.

Un service navete avec AM gst instauré entre Arlen ct Kleinbettingen.

Les HKI, trds nombrsux ce jour de départs en vacances, sont détournés entre Arlon et
Bettemoourg {Lux) via 1. 167 et 171 par Athus et Rodange, en traction diésel SNLE et CFL,

la SNCF reprenant en E au-deld de Rodange.

La voie A sera rétablie le 20.12 & 9 h 00. De nombreuses perturbations sur la ligre 162 se
produiront néanmoins tout su long de la journée.

Mercredi 23.12 = 3 h 52 = ], 162 - Verlajne - Attague ¢'un train pcstel.

_Le TAP 15268 Bru-Midi - Luxbg, composé des AM postale 955 + AM(D) 773 s'arrEte devant un
signal d'arrgt automaticue fermé & hauteur du PANG désaffecté de Verlaine. Alors cue le
CTE s'approche du signal afin de prélever le bon ce franchissement réglemepteire, 2 incividus
masgués et srmés surgissant du talus tentent de pénétrer gdans 1'AM, heureusement verrouillée
par le personnel de la poste. Aprés avoir tiré 2 coups de feu, ils s'enfuient sans demancer
leur reste. L'AM iransportait au moins 10 millions de Feova
11 s'aveérera lors de l'enguéte, que la voie avait été courtcircuitée par un cible, osératicn
entrainant la mise & 1'arrBt des signaux automatiques, comme en cas d'obstructio s de voie
ou de déraillements, par ex. Dans cette époque de violence, le plus étonnant est qu'il
s'agissait de la TOUTE premidre fois qus l'on s'attaquait & un train postal en Selgigue.
Avec moins de succds qu'entre Glasgow et Londres, semblerait-il ...

N

HKM : train marchandises HV : voiture
Z : train en traction diésel CTD : conducteur traction diésel
Hg : wagon PN : Passage & niveau
HLD : locomotive diésel de route FGH : Saint-Ghislain
MUT : Latour ? LNC : Monceau
VP : voies principales FVY : Gouvy
LWC : Walcourt HK : train
LMG : Mariembourg AM(D) : automotrice (double)
V : Service de la Voie CVT : ccntre-vcie
LZ : Locomotive diésel se rendant & vide HKI : train international
pour assurer un train TAP : train autonome postal
FNDM: Anvers-Dam PANG : point d'arr@+ non gardé.
HKV : train voyageurs
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LE REMPLACEMENT MECANIQUE DES TRAVERSES ET DES RAILS

Depuis une vingtaine d'années. 12 Socigté s'est engagée cans une poliique de mecani
saton das travaux de maintenance des voies. Dans cette optique elie a élé dolée, en
1978, d'un égquipement spécial de renouvellement des voies appelé «train de renou
vellement s,

Cet écuipement permet le remplacement des anciens rails et des anciennes lraverses
d’une maniére continue, au fur et & mesure de sa propre progression. Le renouvellement
de la voie se fait sous I'engin méme : les premiers essieux roulent sur la voie A renouve
ler alors aue les derniers essieux passent déja sur 13 voie neuve. g

Le train de renouvellement est constitué d'une unité de renouvellement et de wagons
plats de stockage

L'unite de renouveliement se cempose d'un wagon-force et d'un wagon de manuten-
tion, tous deux & bogies, ainsi que d'une poutre dite de renouvellement . chaque wagon
comporte une console en porte-a-faux, la poutre de rencuvellement s'articulant entre
ces consoles et sa longueur étant dimensionnée pour que la substitution progressive
des traverses anciennes (par des nouvelles) puisse s‘opérer sous elle

L'cpération de renouvellement proprement dite se déroule comme sull

las nouveaux rails sont préalablement déchargés et posés de part el d'autre de la voie

a renouveler .

les attaches des anciens rails sont démontées et enleveées |

le train s'avance sur la voie libérée de ses attaches .

- sous la poutre de renouvellement. des équipements appropriés soulévent. écarent el
font passer les anciens rails par-dessus les nouveaux .

- le soulévement et I'écartement des rails sont suffisants pour permettre I'enlévement
des anciennes lraverses qui sont évacuges vers les wagons de stockage |

. dans e roncon de voie, débarassé des anciennes traverses et non encore alimenté en
nouvelies. une charrue égalise et dame le ballast-au niveau d'arasement choisi pour la
base rdes nouvelles traverses |

- la pose des nouvelies traverses en provenance des wagons de stockage se lait auta
matiguement :

. les nouveaux rails sont ensuite rapprochés et pesés sur les nouvelles traverses. la
distribution des accessoires de fixation étant réalisée a partir de postes de traval
situés sur le train méme

Ls substitution progressive des traverses sur 'unité de renouvellement est réalisée par
I'exécution des manipulations suivantes :

o5 traverses déposées sont transporiées usqu'au poste d'accumulation du waqgon de
manutention. tandis que les traverses neuves cherminent. en sens inverse. a l'étage
supéneur ;

du poste d'accumulation, les anciennes traverses sont coulevees par un portique qui
les achemine vers les wagons de stockage . au retour, le porigque ameénsa les nou-
velles traverses et les dépose sur le wagon de manutention. Les traverses enlevées
wiennent progressivement se substituer aux rouvelles sur les wagons de stockage qui
sont des wagons pla's normaux équipés ce chemins de roulement latéraux pour per-
mettre le déplacement du portique

Le cirain de renouvellement» peut étre utlisé tant pour le seul renouvellement des
traverses que pour le renouvellement simuliané des rails et des traverses, quel que soit
leur type

Les caractéristiques techniques principales de cet équipement sont les suivantes -

- longueur hors tout : 68 meétres :

- mas<e : 95 tonnes .

- moteur diesel de 185 kW entrainant un alternateur. qui fournit @ son tour I'énergie
nécessaire aux moteurs et pompes électriques, le groupe-moteur étanl place a
I'arridre du train, loin des postes de travail afin de rgduire la nuisance sonore pour I
personnel
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Pracédant I'équipement de renouvellement décrit ci-devant, una ou deux grues hydrau-
hques neuwralisent les divers obstacles rencontrés (exceden! de ballasl, passages i
nveau. etc)

Derriere le tran. un équipement spécialisé procéde au rechargement immedial des
anciens rails par trongons de 243 métres

Une régaleuse de ballast reconstitue progressivement le profil transversal adéquat et
une bourreuse-niveleuse donne 3 la voie les caraciéristiques compatbles avec lo réta
biissernent immédiat du trafic.

Lorganisation de base décrite ci-devant tolére diverses variantes selon les travaux i
realiser

Le rythme type de progression est de 1000 traverses par jour et représente environ
600 métres de voie

Un centre auxiliare de stockage des matériaux neufs et déposés est aménagé dans une
gare voising — qui constitue pendant la durée du travail le point d'attache quotidien du
train de renouvellement — od les opérations de chargement et de déchargement des
wagons de stockage de traverses ont également lieu.

L'acquisition de I'équipement technique, gui vient d'étre décrit, a contnbué a répondre

dans une mesure apprécizble aux exigences d'un renouvellement de voie moderne

- Fengin. respectant e gabarit international. assure pleinement la sécurite sur la voie
paraiiéle et celle du personnel le desservant qui, & aucun moment. ne travaille dans
I'entre-voie ; -

- les intervalles disponibles entre les trams sont mieux exploités. ce qui, a moyen lerme,
entraingra une réduction du nombre simultané de chantiers et des entraves qui en
résultent pour le trafic :

- I'économie esl appréciable :

: les conditions de travail das poseurs de voie sont allégées par I'élimination de dverses
taches de manutention particuliérement pénibles et dangereuses.

(extrait rapport annuel SNCB 1981)

UN BON PLACEMENT

INTERET ELEVE

SECURITE TOTALE

DELIVRANCE IMMEDIATE SANS FRAIS

“ LES BONS DE CAISSE "
de la
SOCIETE GENERALE DE BANQUE

Consultez une des 1.150 agences réparties
en Belgigue. Une de celles-ci est proche
de votre domicile. '

(%

%*
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]SNCB. - Locomotives 3 vapeur prises de guerre 1944 - 1945 T
NoSNCB] 2e¢ noSNC?/'No KPE://NODR Prise en Constructeur (*)
deés 1946 inventaire

(*) Tender restitué avec la HL(juin 1950 sauf mention contraire)

2513 1 25.01% 50,133 25-09-44|Borsig 11864/1940 32.0865
2514 | 25,015 50,434 25-09-44fSchichau 3396/1940 26,032
2515 125,018 50,1314 20-10-45|Schwartzkopff 11608/1941(0}25.036
2516 125,007 50.1436] 20-10-t5lHenschel 26246/1241(P) 26.035
2517 +25,.018 50,1539 07-10-44) Henschel 26349/1941 26,033
2518 | 25,012 50.1774 07-10-44]Schichau 3475/1941 (C)26.034
2519 125,020 50.3052] 07-10-44)Krupp 3127/1%943(H) 26,040
2520 125,021 44,1804] 20-10-45)Cail 4381/1944 (R) sans ht
2521 -- 50.1458] 17-11-45|Henschel 26268/1941 (F) inconnu
2522 -— 50.1098f 17-11-45|Skoda 1177/1941 (G) id
2523 - 50,1729 17-11-45|Krupp 2569/1941 (G) id

-- 25,022 50.2700 -01-4é|Henschel 26768/1942 (E) 26.038
2800 | 27.003 52.1973] 25-09-44|Henschel 27301/1%4%4 40.002
2801 | 27,001 52,1977 07-10-44]|Henschel 27305/1944 (D,M) [40.003
2802 | 27,002 52.1992| 25-09-44]|Henschel 27320/194% 40.001
2900 | 82,002 |5324 Bral |56.205 07-10-44]Linke 1578/1917 (Y) 17.636
2901 | 82.001 |5508 Esn 56.262 25-09-44 Hohenzollern 3928/1919(7) |17.657
3400 | 83,002 {5578 Elb 58,1393 07-10-44Hanomag 2000/1920 (L) 20,501
3401 }83.001 5631 Elb 58,1996] 25-09-44|Krupp 36/1920 (L) 20.500
5900 | 59.001 (V) 89,951 07-10-44|Henschel 11576/1913 --
6700 | 67.001 32,133 20-10-45]|Henschel 20184/1924 (S)(B) |50.000
6568 | 64.168 [2585 Elb 36.3204] 07-10-44fLinke 2281/1921 221717
8677 | 81,040 ? 55.2552] 25-09-44|Hanomag 6907/1913 sans ht
8678 | 81.043 [4954 Esn 55.2594] 25-09-44|Henschel 11653/1913 17.646
8679 | 81,150 2 55.3222} 25-09-44])linke 1176/1914 17.629
8680 |81.438 55,3225] 25-09-44](T) 17,621
8681 {81.470 i 55.3337) 07-10-4%4|Hanomag 7546/1915 17,6358
8682 | 81.480 5718 Esn 55.4034] 07-10-44 Hanomag 7784/1916 sans ht
5683 [ 81,492 ¥4 55.4663) 25-09-44llinke 1453/1917 17.639
0oOs | Bles/0 2360 Han 25,5026 07-10-44 |Hanomag 65590/1916 17. 632
B685 181,577 I5378 Han 55.5032) 25-09-44|Hanomaq 8600/1918 17.637
8686 [81.578 ? 55.5146] 07-10-44 |Schichau 2665/1918 hors typ
8687 |81.5792 2 55,5414 25-09-44 {Jung 2930/1920 sans ht
8688 [81.580 7 55,5443] 25-09-44 |Jung 2960/1920 17.630
(8689)(81,581)5163 Katt |55.5693] 25-09-44|Linke 1252/1915 (W) hors typ
8690 | 81,582 |4899 Kon 55,3192 16-10-45|Humboldt 1030/1914 sans ht
9011 - 5422 Saarb|57.1082) 25-09-44 |Henschel 10551/1911 (K) inconnu
9012 [ 90,012 |5402 Stat (57.1177| 25-09-44 |Borsig 8422/1912 16.065
9013 | 90.013 |5465 Coln |57.1719] 07-10-4%& Hanomag 6715/1918 17.645
9014 | 90.01% |5513Kat/0p |57.1845] 07-10-44 |Borsig 10555/1919 bo.324
9019 | 20.019 [5406 Dantz |57.1867| 07-10-44 |Borsig 10577/1919 17,622
9020 | 90.020 [5464 Han 57.2030f 25-09-44 |Hanomag 9096/1920 17,627
9021 [ 90,021 {6208 Esn 57,2097} 07-10-44 |Hanomag 9167/1920 17.624
2023 §90.023 {5778 Halle |57.2680{ 25-09-44 |[Rheinmetal 350/1922 17.625
9024 | 90.024 (x) 57.2731] 09-03-45 |Henschel 12686/1914 17,623
9029 {90.029 57.3466] 25-09-44 |Drenstein 10046/1924 hors typ¢
030 190,030 [5407 Berl |57.2289| 07-10-44 |Borsig 10788/1920 (u) hors typ

-—- 97,057 93.1041| 28-05-47 |Humboldt 1764/1923 (A,D) -
9849 - 8709 Esn 94,1361 17-11—45J5chwartzkopff 7625/1922(H) -—
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dégagée des décombres de la remise de Saint-Vith en mai 1947,

RBD Koln, BU Kreuzberg-Ahr, Dégdts et corrosion plus spectaculaires
que profonds. :

Cette HL avait été trouvée accouplée 3 un HT type 38 pris en écri-=
tures sous le numéro 31.048 et conservé. Le HT prise de guerre nu-
méro 40.000 était & 2 bogies 3 2 essieux, empattement 6,65m, longueur
§,4m, capacité en eau + 25m3. Ce tender nous est a nouveau revenu
avec la HL 81.465(voir renvoi W).

HT 26.034 3 deux bogies 3 deux essieux, tare 24,8 t. capacité 7t. de
houille et 31,5 m3 d'eau, d'aspect trés voisin du HT type 38. Mal
identifié par la SNCB et immatriculé malencontreusement comme 4T26.
La DB nous a renvoyé ce tender en 1951 avec une Reihe 50 de 1'ORE.
27.001 et 97.057 : machines sinistrées n'ayant plus assuré aucun
service a la SNCB.

DRB 50.2700 Uk dégagée 3 Losheimergraben en janvier 1946,
Abandonnée par US Forces et reprise en novembre 19&5.

Abandonnées 3 Ronet hors service pour grande réparation en octobre
1945. Reprise par US Forces au début de 1946.

Abandonnée par US Forces 3 Ronet en octobre 1945 et reprise en jan-
vier 1946, Numéro 9849 attribué par erreur : cette HL n'est pas la
9849=98,001.

Recensée a Mohon le 07-09-194% et a Renory le 25-09-44, butin de
guerre SHNCF. Restituée a la SNCF le 11-07-1945. 1-050 8 784,
Utilisées comme générateurs de vapeur & C.W. Mechelen ; restituées
chargées sur wagons.

25.020 et 27.001 avaient été démontées par A.C. Salzinnes.
Restituées chargées sur neuf wagons,

US Forces 1003 Herbesthal avant cession & la SNCB.

" " 1002 " n n n " "

" 4 1001 " " e iy S Renumérotée en
04/1950 DB 44,1471 (II), du fait de la méconnaissance du numéro
d'origine, également ignoré de la SNCB. N'a pas été remise en ser-
vice. Radiée le 28 janvier 1952 et rétrocédée & son propriétaire
légitime, la SNCF, qui démolit la machine.

US Forces 1004 "Ceneral Ross Raider" Herbesthal avant cession a la
SHCB.

55.3225(II). Tp 4 polonaise incorporée aux effectifs de la DRB

en janvier 1942.

Numérotée par erreur 9022 avant de devenir 9030, p
Wittenberge-Perleberg no 106, devenue DR en 1942, Donnée en loca-
tion par la DRB 3 un établissement de Nivelles le 18-06-1944, ce
qu'. explique sa présence en Belgique et son incorporation aux ef-
fectifs de la remise de Baulers.

HL 5565 non identifiée et prise ~r inventaire comme butin de guerre
8559. Identifidée correctement par la DB 3 son retour en Allemagne
en juin 1950 et rendue 3 la SNCB sous son vrai numéro 8565(81.465)
le 23-09-1950.

Ex 5472 Saarbrucken et 5405 Saar

Ex 55.5005 transformée en 1935.

Ex 55.5211 transformée en 1936.

RH Bruxelles, le 04 février 1967
mod. 12 décembre 1981

Assimilation des charges autorisées

75,28 et 35 assimilees aux types 30,31,33 et 38
29 L Y % 81,90,98 et 929
59 assimilée au type 57.




Réforme de

locomotives

Tamponnement du Z 47120 par Z 2255 2 Kermt
Tamponnement d'un HKC par Z 181 4 3Sclzigneaux
Accident de PN au Z 1719 du 12-12-1960 2
Isidres,machine renversée et incendiée
Collision frontale au Z 52810 du 25-04-1981
Collision frontale au Z 1805 du 25-03-1969
DG-1881 a Mol
Prise en échavpe LZ 84995(6070+6109 FKR) par
7 525C1(6108 FKR) 3 Muizen le 16-12-1980
Collision & 1'ATD Merelbeke le 24-11-1980
Collision frontale et incendie dans le tunnel
Kennedy au Z 90086 du 25-06-1870

Pont d'essieu.Réforme hors programme

Mauvais état du moteur.Réforme hors programme

Cannibalisztion de 1963.Non transformeée
Mauveis état du moteur.Réforme hors programme.
Collision frontale avec E 285 & Schijnpoort

¢9413 du 27-11-1968 & Wetteren
suvais état .Prototype non reproduit
Déstandardisation.Machine 3 Salzinnes du

Prototype non reproduit

HLD VMois de la i
cemmmemee-e--Da8diation |
5176 FHS 04/79
ie 19-10-1978
205.916 NK 12/69
le 10=-10=-1569
201.004 GT 01/62
56ce GT 09/81
a2 Gouy=lez-Piéton
201.034 GT 07/69
3 La Louvieére
5842 FNDM 11/81 Déraillement LZ 3079 du 24-
6108 FKR 04/81
5113 FKR 03/81
212.108 8% 03/65 Dérive du 30-12-1968 & Bpa
212.159 F&SN CE/70
5404 FHS 067/81
7101 FKR 12/79
7102 FKR 08/80 Série déstandardisée
271.003 FKR 12/64
7104 FXR gg/e0 Série déstandardisée
7105 FKR DS/80 Idem
7103 FKR 12/79
. Musée
7205 FNDM 03/81 iS5érie déstandardisée
7210 FNDM 18/73
le 18-06-1873
7271 FNDM 07/81 Série déstandardisée
260.019 FKR 04/5% Incendie au Z
8101 NK oe/72
2102 NK 0Gs/e0
12~04=1574
£103 NK 05/73 Vauvais état.
Pour

mars

076, renise au

s0US nuﬂéro 5181%.

mémoire,200.001 & Salzinnes cdu € décembre 1569 au 14 Julllpt 1672
transrsr—=tlun er HLDE 4G0J cv n® 5001.Cette derni2re arrétée

type par Salzinnes et sortie le 27 novembre

Situaticn au 31

décembre 1981

= Le tableau en hzut de p.22 de TRANS-FER n°20 ne recouvre que la
période de 1865(212.106) a 1'été de 1981.A l'intérieur de ces

212.159,8101 et B103.En débordant de ce cadre,
nous trouvons sussi 201.004 et 5942.L'ajout de ces 5 unités donne
la situastion compl te au 31 décembre 1981.

Le document jgint met l'accent sur les &vénements Justlflcatlfe
des radiations hors programme. Cetts imbrication de la statistigue
et de l'histoire
culigrerent

limites,il manque

heureuse.

paralt 8tre une forme de presentat+on parti-
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NOUVELLES DU GRAND - DUCHE DE LUXEMDBOURG

Apergu de la ligne 1 TLuxenmbourg - Trcis-Vierpes|

Prans-Fer a publié, dans son nunéro 18 (F. 13 s0), la fich
technique de la ligne SHCE 42 Rivage - Gouvy (frontiére).
Grice & l'amabilité d'un membre luxembhourgeois, nous pouvons
maintenant compléter cette documentation en publiant la

fiche technigque du prolongement luxembourgeols de cette ligne.

* Dates d'ouvertus des divers troncons de la ligme 1

Luxembcurg - Ettelbriick : 21.07.1862 Guillaume-Luxembourg
Ettelbrick - Diekirch : 16,11,1862 id

Ettelbriick - Trois-Vierges : 15.12.1866 id
Trois-Vierges - Gouvy (frontigdre) : 20,02.1857 id

Ettelbriick - Steinfort : 20.04.1880 Frince-Henri
Kautenbach - Wiltz : 01.06.1881 id

Trois-Vierges = lengeler frontiére : 04.11.188% Guillaume-Luxembourg

* Installations subsistantes
Luxembourg - lrois-vierges : 69 km & double voie {2e voie posée en 1917
Trois-Vierges - Gouvy frt : 8 km & voie unique
antennes : Bttelbriick - Bissen : ¢ km & voie unique En° 2b
Bttelbriick - Diekirch:4 km & voie unique (n°® la
Kautenbach-Wiltz : S km & voie unique (n®iv

* Points d'arr8t : garesoccupées : 10 - haltes non occupées : 7
* Tunnels : 19 (longueur totale : 4,008 km)

¥ Pescription

Point km. Localités, gares, tunnels

16. 182 Luxembourg (gere voyageurs)
Tlatesn Bif. Stadtgrund (ligne 3 vers Wasserbillig - Trier)
20.830 Dommeldange (gare)
24.004 Walferdange LANG
28.161 Lorentzweiler (gare)
31.123 Lintgen HANG
24, 735 iersch (gare)
40.245 Cruchten (gare)
40.659-40,909 | tunnel de Cruchten
43.232 Colmar-Berg HANG
47.184 Bttelbriick (gzre) -~ origine lignes 1z et 2b

51.399-51.993 | tunnel de EBElirden
52.154=52,445)tunnel de llichelau
53.245 Michelau HANG
54.354-54,778 | tunnel de Bourscheid
56.555-57.002 | tunnel de Fischenterhof
57.746 Goebelsmithle (gare)
59.876-59.940 | tunnel de Schankewehr
60,129-60,211 |tunnel de Schwazepoul
61.523-61.667 |tunnel de Hoekslay
62,021 Lautenbach (gare) - origine- ligme 1D

62.260~62,335 | tunnel de Kirchberg
62.808-62,994 |tunnel de Kautenbach
63.139-63.209 |tunnel de Bieden

64.189-64.425|tunnel de Schieburg
65.T745-65.925 |tunnel de Lellingen




6727
70.960
T74.051-74.231
74.910=-T74,994
75.864-75.963
76.505-76.755
TT.174
8C.963

83.128-83,

85.562
£5.526-8¢6,.093

9G.277
95.434

316

29

Wilwerviltz (gare)
Drauffelt HARG
tunnel de lecher
tunnel de lecherbusch
tunnel de Schneidmuhl
tunnel de Clervaux
Clervaux (gare)
Maulusmiihle PANG
tunnel de Ffaffennuhl

frois-Vierges (gare)

tunnel de Trois~Vierges
Bellain HANG
frontiére géographique belgo-luxembourgeoise

Antenne 1b

Ettelbriick (gare)
Diekirch (gare)

C.000

4.448
8.375-8.4SC
8.838-£.S5%

Kautenbach(gare)
Merkholtz PANG

tunnel de Schlossberg
tunnel de Wiltz

9.104 Wiltz (gare)

An%enne 2b

52.188 Btielboriick (gare)

47.505 Colmar-Usines

43,470 Bissen

KB : FAIG = halte non gardée PANG = point d'arrét non gardé

Diekrich, Wiltz et Bissen, situés & 1l'extrémité de lignes
exploitées selon un procédé d'exploitation simplifié pour
courtes lignes =n impasse sont des postes d'ennonce de marche,
les gares d'Ettelbrilck et Kautenbach étant gares de commande

J0nT ces

* Cuvrzoes

lignes.

dlart

22 passages
28 passages
69 ponts de

4 wviaducs

o

(*) viaducs :

supérieurs et passerelles

inférieurs et ponceaux

rividre

soit 123 ouvrages d'ars

sont situés entre Luxembourg et Dommeldange
viaduc de Pulvermiihle 231 m de long

de Clausen ; 200 m
de Pfaffenthal : 252 m
de Grinewald i 0w

* Postes de signalisation

avec installatiors mecaniques :

26
électriques: 1



* passzres & niveau

-

20 automatiques, & électriques & desserte & distance, 9 mécanigues
% desserte sur place, 14 szisonniers, 11 privés avec clés remises
&4 l'usager et 10 passages pour piéton, soit au total 70 TIL.

Vitesses limites des différents troncons de lione

TLigne 1 : Luxembourg gare - voyageurs — Etteloriick : 100 km/h
Zttelbriick - Trois-vierges : 80 km/h
Trois-Vierges - frontigre : 100 km/h

Ligne 1a: Ettelboriick — Diekirech : 60 km/h
Ligne 1b::Kautenbach — Wiltz : 50 km/hL

Ligne 2b: Ettelbriick — Colmar-Usines : 50 km/h
Colmar-Usines - Bissen : 25 km/h
~-cette ligne est parcourue uniquement par des trains
de marchandises pour la desserte de 3 exbranchements
particuliers (trains dits Md : marchandises de desserte)—

Installations de sécurité — procédd d'explcitation

Ligne 1 : Luxembourg - Domseldange : block semi-automatique
Domeldange - Cruchten : block menuel
Cruchten - Trois-Vierges : cantonnement téléphonigue
Trois-Vierges - Gouvy : block SKCB
Ligne l1a, 1b et 2b : procédé d'exploitation simplifié pour
courtes lignes en impasse

Embranchements particuliers

Gare ombre embranchements Fombre co-usagers
Bissen 1 @
Clervaux 2 1
Colmar-Usines 1 1
Diekirch 4 2
Dommeldange 1 1
Ettelbriick 3 =
Mersch 1 -
Walferdange 1 -

Trafic voyageurs des gares

Hoyenne journaligre o
voyageurs montants g2
2.500-3.000 Luxembourg
1.000-1.500 Ettelbriick
750-1.000 Mersch
400-500 Clervaux, Trois-Vierges
300-400 Dommeldange, Walferdange, Lorentzweiler
Lintgen, XKautenbach
100-200 Cruchten, Wilwerwiltz
C-100 Colmar-Berg, Michelau, Goetelsmihle,

Drauffelt, Maulusmithle, Bellzain

F.
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ZUR by &bre s ] okl ire]
EUROFIMA célébre scn 25e anniversaire

La Société eurcpdenne pour le financement 4e matériel ferro-
viaire (EUROFIMA) a été fondée le 20 novembre 1956 dans le cadre de
1'Union Internationale des Chemins de fer (UIC) et avec le soutien
de la Conférence Eurcpéenne des Ministres des Transports (CEMT). Elle
a le statut d@'une société anonyme de droit suisse et son siége est
& Bale.

EUROFIMA a vour obijet de faciliter l'acguisition, par les réseaux
de. chemins de fer qui sont ses actionnaires, des matériels ferro- 2
viaires de type unifié ou & performances unifiées nécessaires &
leur exploitation. g
A cet effet, la Société recherche les concours financiers néces-_
saires, indépendamment de ses capitaux propres, sous forme d'emprunts
de diverses natures contractés sur les marchés nationaux ainsi que sur
le marché international des capitaux.

Les matériels sont acquis, soit par la Scciété elle-mZme aprés
lancement d'appel d'offres internationales, sdit par l'intermédiaire
des réseaux. Lorsque la Société intervient elle-méme, zlle s'efforce
de procéder i des commandes groupées en faveur Je plusieurs réseaux,
de maniére & bénéficier de prix plus favorables résultant d'un allon-
gement des séries de fabricatiom.

Les matériels financés sont mis & la disposition des réseaux
intéressés dans le cadre de contrats de location-vente ou de crédit.
La Société reste propriétaire desdits matériels jusqu'au mement ol les

réseaux ont rempli leurs obligations contractuelles & son égard.

Il est & remarquer que la Scciété peut é€galement intervenir dans
des commandes en faveur des réseaux sans assurer le financement de cellas-
ci.

Au cours de ce premier guart du siécle, EUROCFIMA a mis & la dispo-
sition des seize réseaux actionnaires des moyens représentant 171 mil-
liards de francs belges dont 57 milliards ont été remboursés depuis. 4
Il a donc été possible de passer des contrats importants & 1'industrie
européenne. Ainsi a été financé pour les réseaux-membres d'EUROFIMA un
parc de véhicules dont l'effectif et la composition suffiraient &
l'exploitation d'un réseau @'un pays européen de moyenne importance.

Il s'agit au total de 2 500 locomotives de ligne ou de manoeuvre,
de plus de 90C trains automoteurs, autorails et automotrices, de prés -~

de 3 000 voitures et de 57 000 wagons.

M. VAERST, Prenier Président des Chemins de fer fédéraux alle-
mands (D3) et Président du Conseil d'Administration d'Eurofima, a dé-
claré lers de la Cenférence de presse du 18 juin : "Bien qu'il n'ait pas
&ts possible de répondre & toutes les espérances et bien que tous les
cbjectifs n'aient pu &tre atteints, nous pensons, en considérant l'acti=-
vité dans son ensemble, que des succés appreéciables ont été obtenus. Il
convient de soculigner par ailleurs la modestie des frais de personnel
et d'administration avec lequels les affaires sont menées dans la Société.

ZUJRCFIMA reste donc confiante et s'efforcera, & l'avenir, de
poursuivre son étroite coopération avec les réseaux en vue de contribuer
le plus largement possible a4 l'intégration du trafic ferroviaire eurc-
péen et, par voie de conséguence, au bien de 1l'Eurcpe."

Ral.Juto - ock. 82
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nouvelles de la SNCV

Groupe du Hainaut.
FH T RRR KRR EFN® & i (3
LEs nouvelles molrices articulées 6112 - 6113 et 6114 ont été mises en

service commercial sur la ligne 62 Charleroi-Gosselies le mardi 03 no-
vembre 1981. A la méme date, les motrices 6100 - 6115 et 6116 étaient
garées dans le dépdt de La Louv1cre.

Le choix de la llgne 62 a &été motivé par d1ffcrents facteurs : une
section de pre -métro, double voie renouvelee, gabarit conforme, nouvel -
les sous-stations, Le rebroussemcnt a lieu 3 Cosselies 3 l'origine de
la section conduisant au dépdt.

Ligne 20 : voie et llgne aérienne sont terminées sur le tron;on
La Louviére - Binche (novembre 1981). La ligne n'est pas
mise en service afin d'éviter deux transbordements (Anderlues
et Binche) aux voyageurs.

Station Beaux-Arts & Charleroi et raccordements de la Chaussée de Mons.
La mise en service est attendue dans le courant du ler semestre -

Les boucles de Jumet seront raccordees au trongon de pré-métro, en
inversion sur la situation actuelle 3 Dampremy.

La boucle de 1'"Eden" sera supprimée lors de ces mises en service.

Ligne 63 : section Souvret-Fossiéres 3 Fontaine-1'Evéque

(voir Trans-fer no 19 page 39)
Le service Tramways a repris sur l'entiéreté du parcours le jeudi 12
novembre 1981 & début de service.

Ligne 80 : trongon Trazegnles - Courcelles Trieux. On sa1t que la voie
a été entlcrcmen» refalte. Quant 3 la ligne aérienne, seuls
les poteaux ont été placés. Manifestement, les travaux n'a-
vancent pas (début janvier 82).

Ligne 90 : trongon La Louviére - Binche Poste : tout est nouveau et en
place : voie, ligne aérienne et signalisation mais.... la
ligne n'est pas mise en service,

Pour la 51gna115at10n on remarquera les tout nouveaux feux
qui de loin se prcsentcnt comme les anciens, mais de pres
paraissent constitués de "lanterned type S. N C. B, . L €8
boitiers sont nouveaux tandis que les 2 fils de liaison
classiques sont remplacés par un cdble torsadé (dcbut jan=
vier 82).

Ligne 90 : trongon Binche Poste - Anderlues Monument.
Voie : tout est nouveau : seul le Pont de passage au dessus
de la ligne 108 S.N.C.B. (travaux liés & 1'électrification)
est a term:ner.
Ligne aérienne : pratiquement terminée entre Anderlues et
RCSSBlX, entre Ressaix et Binche le fil de contact doit en-
core €tre pose.
Signalisation : tout est a faire.
Le trafic est toujours suspendu (début janvier 82).

* lignes 89-90

Dans le courant de la deuxiéme quinzaine du mois de novembre,
la section Anderlues (Passage & Niveau) - Anderlues (Monument)
a été mise provisoirement hor“-serv1ce, afin de permettre 1'ins-
tallation de la nouvelle caténaire. Les 89 et 90 allaient de ce
fait directement & Anderlues (Jonction) par la ligne 92.

Les travaux sur la ligne 90 semblent &ire conpletement ter-
minés, tant en ce qui concerne la voie que la ligne aériernne,
Sa reouverture Serait donc possible a trés court terme, si ce
n'est que la SNCV semble désireuse de l'exploiter directement
avec du nouveau matériel.
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LES KROUVELLES MOTRICES PCT ARTICULEES LE LA ENCV

LE FOINT DE LA SITUATION AU 51.12.1881

Pour rappel, les deux prototypes ont été livrés en 1980 :

- la 6000 & Ostende le 11 juin 1980
- la 6100 & Anderlues le 14 aoflt 1980.

Au cours de l'année 1981, 26 des 54 exemplaires bidirection-

nels cnt été livrés, soit les motrices numérotées 6101 & 6126.

Ia tranche 6112-6123 était initialement destinée au Hainaut, mais

4 motrices en ont été prélevées et envoyées a la C8te, afin de
ccmpenser les exemplaires retournés & la BN pour réparations ou
modifications diverses.

Les 6100 & 6110 inclus sont équipées d'un pantographe type:

SO actuel, les suivantes d'un pantographe unijambiste.

REPARTITION ET AFFECTATIONS AU 31.12.81 :

* OSTENDE : 6000

6101 - 6104 - 6105 - 6108 - 6109 - 6110 - 6111 =
6117 = 6118 = 6119 = 6120 - 6124 - 6125 - 6126

Ces motrices assurent la gquasi~totalité des services sur la
ligne 1 (OCSTENDE - ENOXKE), ainsi gqu'un nombre croissant de
services sur la ligne 2 (OOSTENDE - DE PANNE).

Elles sont toutes équipées de films couleurs adéguats.

A noter que:

- la 6000 ne circule pratiguement. jamais en service passagers.

- 4 exemplaires ont été renvoyés a la BN. I1 s'agit. des n°:
6102 (& treis éléments) et 6103 accidentét & Raversijde
le 7 avril dernier
6106, équipée de bogies pour vole normale, qui a effectud
des tests nocturnes sur le réseau de la STIB (ligne 44)
en avril/mai dernier.
6107, accidentée & Blankenberge en juillet dernier.

BEAINAUT :

Le prototype 6100 est retourné & la BN le 7 décembre pour
modification du bogie wédian.

A CHARLEROI : 6112 - 6113 - 6114 - 5115 - 6116

Ces motrices circulent en service régulier sur la ligne 62
{CHARLEROI SUD - GOSSELIES CALVAIRE ). Courant décembre,

seules les 6112 et 6113 étaient équipdes de films adéquats,

gui présentent d'ailleurs une ifinovation pour le tram hennuyer,
puisgue le n° se trouve & gauche, et non plus au milieu.

A LA LOUVIERE : 6121 - 6122 - 6123

Ces motrices ne circulent pas pour le moment en service
passagers.Elles effectuent des essais sur la nouvelle section
de la ligne 90 entre La Louviére et Binche.

Notens que les exemplaires actuellement en Hainaut ont tous

été livrés au dépdt de La Louvidre; les 6112-6114 sont passés
34 Charleroi en octobre, les 6115-6116 en novembre.

Christian LABARRE 10 janvier 1982,
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% A propos des nouvelles lignes urbaines de la Louviérs E82-83

e

Cec lignes, crééés lorc des restruclurations de 1977 et 1978,
n'auront eu gu'une bréve existence.

Le 82 (Mariemont - Eoudeng) était une relation cadencée de
renforcement circulant de 15 en 15 minutes aux heures de pointe.
I1 disparut fin 1979 pour &tre remplacé par guelques services
circulant entre Maurage ou Eracquegnies ou La Louvieére d'une )
part, Chapelle (St Germain) d'autre part. Ces qervices, apnelés
officiellement "DEDOUELEMENT L.80" circulent généralerent cous
fiim SPECIAL ou 80 et plague "LIMITE A CHAPELLE ST GERNAIN".

Le 8% (Mariemont - Bracguegnies} était yn service partiel de
la ligne 30, circulant en semaine auX heures creuses lcrogue
le 30 re circulait que toutes les heures. Or, depuis p1u§;eurs
mois, probablement vers le début de cette année, le 30 circule
3 nouveau toutes les trente minutes (sauf week-end), ce gui
signifie automatiquement la disparition du 83.

Ces lignes étaient d'autant plus rares que seulement un nomire
restreint de motrices étaient équipées du film adéquat: 042,
9089, 9092, 9094+, 9096, 5108, 9109,9110 et les SJ. Le B2
cireulait le plus souvent sous film blanc et plague 83 (sicl!),
le 83 socus film blanc ou 30 avec parfois la mention "LIMITE A
MARIEMONT SNCB".

L'indicateur officiel de la SNCV a constamment ignoré l'exis-
tence de ces lignes, :
* Films

+ la 8J 9170 (prototype) a été rééguipée d'anciens films.
Cela 1l'empéche d'indigquexr le n® 89, alors qu'elle est
principalement affectée & cette ligne!

- la 9148 a par contre été éguipée de nouveaux films; c'est
une "premiére" pour les motrices de la série 9120-9159.

- 1a 9079 demeure la seule motrice d'Anderlues 3 &tre écguipée
de nouveaux films, c'est-a-dire de films acéquats pour la

ligne 89 actuelle Christian LAEARRE

A nos membres.
%R KK

* Merci a tous ceux qui, par une carte-vue ou par une lettre, nous ont
3 adressé leurs voeux pour 1982. Nous les en remercions vivement : ce
geste constitue pour nous un encouragement. Ils nous excuseront de
ne pas leur écrire individuellement.

Aux anciens, comme aux nouveaux, nous rappelons que l'association

est animée par des bénévoles qui assurent chacun une "tranche" des
activités : ils habitent souvent loin 1'un de l'autre., C'est pour-
quoi il est indispensable de bien tenir compte des adresses et des
numéros de compte en banque que nous vous signalons. Ils sont diffé-
rents parce qu'ils ont des titulaires différents. Il ne faut surtout
pas faire un tout de vos commandes en faisant un seul versement pour
une cotisation, des cartes-vues et un voyane par exemple. Vous gagnez
sans doute du temps mais nous en perdons énormément. Alors.... le
G.T.F. doit faire face & un millier de membres....

C'est intenable sinon inextricable si on ne fait pas preuve d'un peu
de bonne wolonté, . )

A titre d'exemple ce Monsieur de Hersgal qui ‘a regw les circulaires
adéquates et qui a trois reprises a prétendu expédier ses formulaires
d'adhésion a la botte postale, et a mélangé allégrement les sommes
dues sur un seul compte!.,.. Dans ces conditions, nous préférons per-

Aomem enn aTEEN I astan i




EVOCATION HISTORIQUE

PETITE - HTSTOIRE' DES EUGIES

(extrait de 1'Etincelle, organe de 1'ASVi, No#l 1980, avec son
aimable autorisation)

Parmi tous les types de véhicules ayant circulé sur le réseau vicinal, il
en est un qui a certainement le plus frappé les imaginations et dont le
souvenir est restd le plus vivant dans- la mémgire-pcopulaire: la motrice
standard développéde & partir de 1930 et dont la réussite technique -a por-
té loin au deléd de nos frontiéres la renommée de la S.N.C.V.

M8me les plus jeunes générations qui n'ont que trés peu connu le tram vi-
cinal se souviennent d'avoir, ne fut-ce gu'une fois, découvert lors d’'une
.promenade familiale ou d'une initiation ferroviaire, ce fameux "TRAM CARRE
AUX GRANDES FENETRES" dont leur avaient si souvent parlé leurs ainés.

la 5.N.C.V. a possédé au total exactement 4LOO motrices du type standard:
248 & caisse métallique rivée ou soudée et 152 & caisse en bois avec chis-
sis apparent. Parmi ces deux principaux tyves, encore faut-il distinguer
des sous-séries gui se différenciaient par des détails divers tels que
largeur de caisse(2m4O pour les voitures du littoral), plaques direction-
nelles en bois ou films indicateurs de parcours, freins Pieper ou Westing-
nouse etc... Ces détails résultaient d'ailleurs souvent de modernisations
successives et il n'était pas rare de voir circuler sur un méme groupe d'
exploitation des véhicules sur lesquels ces diverses modifications ne se
trouvaient pas réalisées simultanément.

Toutes ces voitures avaient cevendant été congues selon un principe iden-
tigue: deux grandes vlates-formes d'extrémité encadrant deux comvartiments
inézaux(le & 2e classes), ceux-ci étant séparés par des cloisons vitrées.
A l'intéirieur de la vciture, se déplagaient un ou parfois deux receveurs
itinérants desservant les voyageurs gqui pouvaient monter indifféremment
var les portes de l'avant ou de l'arriére.

Cette conception, trés classique en 1930, était parfaitement adaptée aux
longs trajets interurbains pux arréts espacés, pour lesquels ces Vvoitures
avaieat été congues a l'origine.

iprés la guerre cependant, ces motrices furent aprelées & circuler de plus
en plus fréquemment sur des itinéraires urbains ol le trafic était plus
dense, en remplacement d'anciennes voitures & deux essieux de conception
archalque.

Ces impératifs entrafrérent la S.N.C.V. 4 étudier dés 1946 la possibilité
de transformer intérieurement les motrices standard de maniére a placer le
receveur & poste fixe en instaurant une circulation obligatoire des- voya-
geurs de l'arriére vers l'avant.

Un premier essai fut réalisé en 1948 sur cing voitures du groupe d'Anvers.
Celles-ci furent munies de portes pliantes et l'on supprima également un
voste de conduite ainsi que les accés ducfté entre-voie, rendant ainsi ces
voitures unidirectionnelles. L'esthétique laissait malheureusement fort &
désirer par suite de l'asymétrie introduite dans 1l'allure générale du vé-
hicule.

Mettant & profit les legons tirées de cette premiére expérience, les ate-
liers d'Eugies entreprirent, a partir de 1953, la transformation d'une se-
rie de 40 motrices selon un principe tout différent.
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L'aspect extérieur n'était pas modifié, hormis l'adjonction de

feux de position et de feux STOF, ainsi que l'abaissement du prare
d'une trentaine de centimétres. Les portes coulissantes étaient
heursusement maintenues, mais elles pouvaient désormais &ire
cormandées pneumatiquement., A l'intérdear de la voiture, on instal-
lait 1'éclairage fluorescent et l'on faisait disparaftre les cloisons
de séparation entre les compartiments.

I1 n'est pas exagéré d'affirmer que, parmi les modernications
réalisées dans les ateliers vicinaux, celle-ci fut l'une des mieux
réussies, Sans toucher & l'esthétique extérieure qui n'avait
d'ailleurs que fort peu vieilli en vingt ans, la SKCV avait ¥ussi
a4 créer un véhicule beaucoup mieux adapté aux exigences d'une
exploitation modeme.

Malheureusement, la série initialement prévue de 50 motrices et 4O remor-.
ques & moderniser ne fut jamails intégralement réalisée et seules LO moct-.
rices furent ainsi transformées. Notons aussi qu'a cette oecasion, fut ap-
pliqué un début de renumérotation des voitures dans le but d'attribuer aux:
EUGIES les matricules au-dessus de 10280; cet essal ne fut cerendant ras
polirsuivi.

Ces motrices furent d'emblée affectées au réseau du Borinage ol elles as-:
surérent 1'ensemble des services (lignes 1 & 15), 4 1'exception de la ligne

16. Il était courant de les voir également & Charlerei sur les services du.
90 qui étaient assurés par du matériel affecté au dépdt de Quaregnon.

Elles assurérent un excellent service jusgqu'en 1962; & ce moment furent
transférées en Hainaut des '"types S" en provenance d'autres groupes d'ex-.
ploitation plus malchanceux, principalement Liége et Louvain, qui venaient
d'étre convertis a l'exploltation par autobus.

Désormais sans emploi, une série de 27 véhicules fut transférée
sur le réseau du Brabant : les 10170 10176 10225 10282 fx 10251)
10284 (ex 10167) 10288 (ex 10227) 10292 (ex 10166) 10300 10302
10305 10306 10341 10342 10346 10353 10356 10357 10358 10359 10361
10362 10363 10364 10369 10370 10372 10373.

Dés 1963, les lignes Ni, Al et L (Londerzeel) étaisnt exploitdes exclusi-
vement par des motrices EUGIES; cette réforme dexploitation allait de pair
avec l'instauration du service & un agent. On pouvait égalerent les rer-
contrer sur les services avec remorque de la ligne V, dont le matériel é&-
tait fourni par le dépSt de Dilbeek, et plus rarement sur les lignes de Eal
et de Leerbeek. ;

Il faut avoir vuces motrices tractant péniblement trois lourdes remorgues
4 bogies, chargées de robustes travailleurs rentrant le soir dans leur
Payottenland natal, pour comprendre combien leur robustesse fut alors nise
& rude épreuve!

I1 n'est donc pas étonnant que ce service intensif, associé parfois 2 un
entretien des plus rudimentaires, entraina le déclassement prématuré de
nombre d'entre elles; si bien qu'en 1970, année de la suppression du der-
nier trongon de la ligne de Ninove, il ne restait plus que 7 voitures a 1'
inventaire.

les derniéres survivantes furent alors affectées aux différents services
des voies et travaux, et on les rencontrait de temps & autre dans les fau-
bourgs de Bruxelles, maculées de boue, transportant pelles et pioches ou
encore tractant le pittoresque train de sable entre La Roue et Grizberghern.

La 10292 s'immobilisa définitivement.a La Roue en 1972, tandis que la 10284
affectée désormais au dépdt de Grimberghen allait encore &tre utilisée plu-
sieurs années comme voiture de service ainsi que pour des voyages spécizux.



L'histoire ne s'arréte cerendant pas 13: en effet, les 13 motrices qui
staient restées en Hainaut aprés 1962 (les 10285-103C9-10342-10344-10345~
10354 -10355-10360-10365-10366-10367-10368 et 10371) ne furent pas retirées
iwmédiatemsnt du service actif.

Désormais sans emplei dans le Borinage, elles furent transférées pour la
plupart sur le réseau du Centre. A La Louviére, elles furent affectées aux
lignes 37 et 38 ainsi qu'a certalns services matinaux du 80, puis aux voies
‘et travaux; mais il est amusant de constater gue les derniéres circulations
rigulidres des EUGIES en Hainaut eurent lieu dans la fin des années '60
sur la ligne de Thuin (navette du 1), Répétition générale de 1'ASVi avec
avec quelgues années d'avance!

L= dernisre voiture de la série, la 10345 affectée & Anderlues, circula
encore pour des voyages spéciaux d'amateurs et ne fut retirée du service
qu'en 1972 & la suite d'un malencontreux tamponnement avec une voiture-
échelle & Saint-Vaast.

Grace & la compréhension de la S.N.C.V., 1'ASVi a pu préserver les motri-
ces 10284 et 10282.

1a 10292, en trés mauvais état, a été garée au dépdt de Thuillies en at-
tendant gu'une décision définitive soit prise 4 son égard. Notons aussi,
pour la petite histoire, que cette voiture fut la premiere de la série a
avoir été transformée. A cette occasion, elle fut expérimentalement dotée
de portiéres vitrées jusqu'au niveau du «plancher, lequel se trouve & plus
de 75 cm du sol sur une standard vicinale. Cet essai entraina de vives
protestations indignées de la part de voyageuses gui se plaignirent d'&tre
ia cible des regards des passants du sexe opposé! La 10292 fut rapidement
rééaquipée de portes traditicnnelles et plus opaques au regard...

Ia 10284 a retrouvé le pantographe de sa jeunesse et son réseau d'origine
& 1'occasion du triomphal voyage sur le réseau du Hainaut, organisé en com-
zun pa- 1'ASVi et le GTF le .25 mars 1978.

De trés importants travaux ont depuis lors é&té entrepris par les membres
bénédvoles de 1'ASVi pour assurer sa bonne conservation. Une partie de la
caisse a été retdlée et repeinte, les boites & film ont été complétement
déimontées et restaurées, les auxiliaires ont été recdblés, et la toiturs
dont 1'4tanchéité r'était plus qu'un souvenir a été soigneusement enduite
de plus de 50 kg ¢'un imperméabilisant cacutchouté trés efficace... mais
aussi malheureusement trés onéreux! Pour notre bonheur, le ciblage de trac-
tion est en bon état, il avait d'ailleurs été refait peu de temps avant
que la motrice soit transférée.en Hainaut.

Enfin, et pour terminer sur une note agréable et optimiste, il faut encore
mentionner que la 10284 a été choisie par une firme de modélisme pour im-
mortaliser la standard vicirnale. .

la maguette est trés détaillée et fort réussie et, eny regardant de prés,
onala surprise de constater que le constructeur améme poussé le soucl d'
authenticité jusqu'ad représenter fidélement l'arrondi du dossier des siéges
ex-1ére classe dont cette voiture fut la seule de sa série davoir été en-
tiérement équirpie!

ST g

Exnosition & théme "Chemins de Fer et tramways"

A: FRANCOTTE

A Sprimont, écoles communales, les samedi 20 et dimanche 21/3/82.
Lzocuments et piéces d'époque évoquant les tramways et les
chemins de fer.

Une ligne de ca2min de fer & écartement étroit sera recomstituéde
sur l'assiette de l'ancienne ligne vicinale & voie normale
Poulseur-Sprimont-Trooz.

Sprimont est situé & la porte dee Ardennes & une vingtaine

de kilomdtzes de Lidge, sur la Nationale 15 Lidge-Aywaille-
Bastogne.

Renseignements : P. Dykmans, rue des Fosses 11 & L060 SPRIMONT
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transports urbains

GAND - MIVG, - Prolongement de la ligne 1 vers Wondelgem.

Situation au début novembre 81.

La nouvelle voie emprunte la Poperingestraat et la Lindestraat, rues
étroites comme la plupart des voi_ries & Gand, la double voie est posée
le long du trottoir de droite en venant du centre ville. -

Ensuite au carrefour avec la Colegenstraat on a profité d'une échappée
dans un quartier plus aéré pour accéder aux prairies situées derriere
les maisons ofl les voies sont posées en sitge indépendant.

Apres avoir traversé la Roodborstjesstraat les voies accédent 3 Wondel-
gem ol elles butent et se terminent provisoirement a la Botestraat,

L'état des travaux est le suivant :

- La boucle de la Van Beverenplein, 1'ancien terminus, est démontée,
les trams parcourent déja une centaine de metres dans la Poperinge-
straat ou a lieu le rebroussement ( les véhicules sont bidirectionnels).

- Dans la Lindestraat, les rails sont posés, la ligne aérienne manque |
encore, la voi_rie est a refaire.

~ I manque une dizaine de metres de rails dans la Colegenstraat pour
réaliser la jonction avec le trongon en site propre.

- Les travaux de voies du site propre sont entitrement terminés y com=
pris la ligne aérienne, les traversées routidres, les quais d'embar-
quement.

Un rebroussement est possible 3 Wondelgem.
I y a trois quais construits, celui disposé pres de Wondelgem est con-
¢u pour permettre le pafsage des vélos.

- La ligne aérienne sur ce parcours indépendant est plus légeére que la
réalisation récente du littoral et donc plus élégante.

Le trongon décrit représente environ la moitié du prolongement réalisé dans
son entiereté.

Ce prolongement est prévu en contournant l'agglomération par 1'ouest et
permettre d'attaindre le zoning industriel situé au nord de celle~ci ol sera
installé le terminus définitif.

La premidre phase sera probablement mise en service prochainement, tandis

que la 2e. phase n'est pas encore visible sur le terrain en ce début novembre
1981.

A. DE PRETER.—
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Trans-Fer est une publication périodique du GTF asbl, BP 191,
B - 4000 Likge 1 (Belgigue).

Sauf meno.ooul contraire, les articles contenus dans cé numero
peuventc 8tre reproguits librement, & condition de citer la
suurce et d'adresser un exemplaire de la publicaziocn & notre
tssociation. Cependant, les articles gue nous reprenons a
dtzutres publications restent la propriété de ces dermidres et
leur reproduction reste soumise & leur autorisation préalable.

Le GTF asbl en général et 1'éditeur responsable en particulier
ne sont pas solidsiresds opinions exprimées par les auteurs
des articles contenus dens Trans-Fer : ces derniers n'engagent
done quteux-mémes, L'édifeur responsable n'assume aucune
responsabilité guant a l'exécution des prestiions et services
proposés dans Trans-Fer et par le GTF asbl.

Ti= BOT 2obl & une activité variés : Voyeres, £oitions Jerrovie
aires, déstribution d'articles ferroviaires, séahces de
cinéza..,. La liste de mos articles vous est transmise sur
simple :@emande & GTF asbl, BP 191, B-4000 Liége 1. Joignez

un timbre-letire ou un coupon-réponse international & votre
demande.,

Lz cotisation de nos membres est trés modigue (en 1982, 100FB .,
pour le Benelux, 150 FB pour les autres pays). Demandez-nous

un oulletin dtaffiliation. Vous recevrez Trans-Fer gratuitement
et nous vous ferons de substantielles réductions si vous
participez 2 nos activités,

SERVICE FIKANCIER DE NOTRE ASSQCTATION

LtAssociation est entiérement gérde par des membres béanévoles,
Elle dispose de plusieurs comptes financlers et de plusieurs
adresses afin de répartir 1'administration sur ceux de ses
membres gl en ont accepté la charge, Veuillez donc bien
utiliser i'adresse et/ou le n® de compt: finaneier indigué

4 cl8té du service que vous souhaitez cocatacter : ces rensei-
gnements figurent toujours & cdté des prestations que nous
vous proposons. En procédant zinsi, vous nous faeilitez la
t&che et vous nous éviiez des erreurs.

Exception : paiements en provenance de 1'étranger
Par dérogation 2 ce qui precede, tout palement en provenance
de liétramger (sauf Iuxembourg = régime belge) doit nous
parvenir, quelle que soit l'activité :
= s50it par mandat postal international & GTF asbl, BP191,
B-4000 Ligge 1.
- soit par EUROCHEQUE garanti (tout autre systéme de chéque
ne sera pas accepte)
Nous ne pouvons nlus accepter d'autre mode de paiement vu les
trés lourdes taxes pergues & l'arrivée par les organismes
finenciers. Nous vous remercions de votre compréhension,

CHANGEMENTS D'ADRESEE

Prévenez-nous en rous demandant une nouvelle formule d'adhésion
(j0iznesz 1 timbre-lettre pour la réponse). Notre fichier
étant informatisé, clest la seule manidre sfre de procéder,
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% NOS PREMIERS VOYAGES DE LA SAISON 1982 ¥
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Le GTIF au pays de Chimay et de Momigmies

Notre premier voyage de la saison, le trente-cinguidme organisé
par notre délégué, aura lieu le samedi 3 avril prochain.

Ce voyage n'est pas inédit dans la mesure ol il a &%é organisé
une prexigre fois en 1975, mais il n'en a pas moins un caractire
exceptionnel : il nous permettra de parcourir des lignes treés
beu ... rarcourues, et il risque de constituer un adieu si

l'on tient compte de l'avenir irés incertain qui caractérise

ces lignes,

Lttirons aussi l'attention sur la bzauté des sites traversés : si
nous espérons combler les amateurs ferroviaires, nous n'oublierons
pras le fouriste d'un jour, puisgue nous allons prévoir %

Chimay un zrr&t d'une duréde suffisante pour permettre la visite

du chfteau des Princes de Chimay, un des Joyaux du style Renzissance
de noire pays, qui garde le souvenir de la célibre Madame Tallien,
La Collégizale, ol le chronigueur Froissart fut chanoine, mErite
aussi une visite, car elle a conservé son choeur datant du

XIITe siécle, tandis que la nef et le transept sont du XVe.

Notre programre

Lépart vers 8h30 de Charleroi-(Sud) en autorail spécial SNCB
vers Mariembourg (ligne 132)

Parcours de la ligne 156 jusque Momignies (frontidre frangaise)
via Chimay. Rappelons gue c'est la seule section subsistante

de la célebre Compagnie de Chimay, qui subsista Jusgu'en 1948,
€% dont toute l'histoire reste & écrire, Cette ligne avait

dés lors -et conserve toujours la trace- de nombreuses particu-
larités qui avaient une analogie avec sa "grande sceur" le Nord
Belge.

-

Retour vers 19h30 & Charleroi.

Comme d'habitude, de nombreux arr@ts-photos seront prévus dans
les endrocits ferroviairement ou touristiquement intéressants.

Repas de midi

Tans cette région, il n'est guére possible d'organiser un repas
collectif & prix compétitifs., Toutefois, afin d'8tre agréables
&ux participants qui le scuhaitent, nous prenons les inscriptions
pour un diner dans un bon établissement de la région, sur base
de la carte habituelle. Nous vous offrons deux possibilités :
- menu régional : escavéche, potage du Jour, c8te chimacienne,
fromage des Trappistes : 385 FB -
~ & la carte : potage du jour, céte chimacienne, glace : 280 FB,
Ces prix s'entendent service et TVA compris, boissons en sus,

Farcours d?! "approche™®
rour autant gue le nombre de demandes soit suffisant, nous
ocrganiserons un déplacement en groupe au départ de Ligdge et
Eruxelles Nord afin de profiter de prix préférentiels et de
pLaces réservées dans les trains réguliers.
Départ approximatif Retour approximatif
LIEGE 7.00 21,20
BRUZELLES 7.30 21.00
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Compleémant

Nous nous réservons la faculté de compléter la journée par
un élément "surprise'.

Prix

I1 comprend le parcours en autorail spécial de Charlerol a
Momignies et retour, les frais d'organisation et la TVA.

ADULTE membre du GTF ou assimilé (épouse, enfant

ou parent habitant sous le méme toit 410F3
ADULTE mon membre 460FB
enfant moins de 12 ans (*) 220FB
enfant moins de 6 ans (¥*) gratuit

(*) participation limitée aux enfants accompagnent
leurs propres perents, sous leur responsabiliteé.

Diner : selon formule choisie 385F3 ou 280EB
Supplément aller~retour de Lidge 212F2 (%)
Supplément aller-retour de Bruxelles 132FB(*)

(*) sous réerve d'une augmentation des tarifsine Jz
SHCE, dans quel cas nous pourrions &tre amenés 2
demander un complément

Inscriptions

Le plus t8%t possible et en tous cas avant le 17 mars 82 si vous
voulez étre du voyage. Il vous suffit de renvoyer ie pulletin
de participation ci-zpres a l'adresse qui est indiquée sur
celui-ci. Payez simultanément votre voyage soit par virement
au compte indiqué, soit par cheque bancaire gar=ti joint.
N'oubliez pas de joindre une enveloppe timbrée au tarif des
lettres et portant l'indication de vos nom et adresse., Celle-ci
nous permettra de vous faire parvenir une circulaire de
confirmation et vos billets DANS LA SEMAINE qui précedera ce
voyage.

Nous nous réjouissons de vous compter au nombre des excursionnistes,
et nous espérons gue le temps sera de la partie...
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date rentrée| paiement repas

i P

cases réservées aux indications de service GIF -

ne pas remplir

bulletin d'inscription

inscrire -

Ta N Adulte non membre & 460FB b R
s el
=0 Enfant — de 12 ans & 220FB
Enfant - de 6 ans gratuit
Diner menu régional & 385FB
Diner "2 la carte® & 280FB
Supplément aller-rt Liége-Charleroi
2 212FB
Supplément aller-rt Bx1l-Charleroi Al S s
2 132FB
TOTAL
—Je verse cette somme au compte 001-0534742-57 de GTFasbl,Véyages
biffer 4000 LIEGE-
inutile) -Je joins un chéque bancaire garanti

3

VOYAGE CHIMAY-MOMIGKIES 03-04-82 l

Bulktin & renvoyer avant le 17 mars 1982

suivante : CTF asbl c/o Monsieur Francis Beckers
Rue de la Douix 15 B-4050 ESNEUX

Ce bulletin doit 8tre accompagné d'une enveloppe

4 € FB et portant 1'indication de vos nom et adr

un coupon-réponse international).

a l'adresse

timbrée
esse (ou

% Je soussigné

{nom,prénom)

Rue Ne

N° postal localité

N2 Dbte

pays

Membre GTF n°

* inseris pour le voyage du 3 avril 1982

Adulte membre ou assimilé & 410FB

~Je verse DE L'ETRANGER par mandat postal international .

% Je déclare avoir pris connaissance des conditions de partici-

pation et y adhérer entiérement.
) A le

(signature - représentant 1légal pour
mineurs d'&ge) ‘
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VOIE ETROITE n®68 (82/1) . février-mars 1982

Sommaire

du "Réseau des Bains de Mer", les 10 ans du chemin de fer touristique
sont détaillés et le matériel roulant passé en revue. Les perspectives
d'avenir se révdlent dégagées pour ce réseau, qui posséde de nombreux
atouts pour un bon développement.

Comme & 1'ordinaire, 1l'actualité des lignes touristiques frangaises

est tra itée extensivement et bien illustrée.

Aux amateurs d'historique, il est offert une description d'épogue de
1'une des toutes premiZres lignes industrielles en voie de 60 ée France
(1885): celle de la Carridre des Maréchaux, gui procduisazit les paveés

de la Ville de Paris.

Enfin, 1a touche d'exotisme est apportée par un article sur "1 *Express
des Pommes", qui parcourt pour les touristes l'un des résezux en voie
de 60 d@'Afrigue du Sud toujours bien vivant.

Nota: Ce numéro comporﬁe 1'index des articles parus en 1981.

"Woie Etroite", la revue des chemins de fer touristiques, paralt tous
les deux mois. Le numéro: 16 Ffdans les principales Maisons de la Presse
et gares, ou auprds de 1'APPEVA, BP n®i06, 80001 Amiens-Cédex (franco:
17 ¥ . Abonnements: rétroactif 1981: 75Ff 1982: 85FF (6 numéros; Etranger
+ 10F).

. 1*un des
Le réseau des Chemins de Fer de la Corse est =~ plus specta-

culaires "métrigues" construits en France, et il est toujours en ser-
vice.. Se situation elle-méme, et les difficultés dtaccés aux zlen-
tours de la voie, dues au relief, font que les bons documents de trains
des "E.F.C:Y ef ] . ligne sont relativement rares.

11 faut done saluer 1'édition par 1'APPEVA d'une série de 12 cartes
postales en couleurs, d'excellente qualité, consacrée & ce chemin ce
fer. Celle-ci se compose de 10 vues d'autorails, de type variés,

et de 2 vues de trains de marchandises, réalisées par

un spécialiste: Patrick DELAZZARI connait particulidrement bicn le
réseau et a pu suivre son évolutdion cepuis quelques années.
Cette série est en vente par correspondance auprés de 1'APPEVAs 5P n®iC:

80001 Amiens-Cédex, au prix de 21FF franco.



LR G.T.F. B N A S B T

Four neire grand veyage annuel, neus ch-uiigsons cette feis d'itinéraire on
zdoptant la France et guelgues uns de ses chemins de fer touristiocues cemme but,
Yecus utilisercns divers modes de tractien : vapeur, diesel et électricue. Necus
emprurtrons le grand chemin de fer, le T.G.V. (train & trés grande vitesse)

mzis aussi gquelques secondaires,

Dates ¢ départ : jeudi 20 mai (Ascension) au matin

reteur : lundi 224 mai en fin de matinée

Jeudi 20 i Départ de Charleroi-Sud de pgrand matin pour Paris—Nerd.
Changement de gare — T.G.V. de Paris & Lyen.

continuatien en train peur Digae - diner et legement.

Vendredi 21 ¢ Départ matinal de Digme peur Nice par le Chemin de Fer de Pro-—
vencs isng de 150 Xm.
Cetto ligne présente un intérét touristique incontestable, une sorte de
varianta ferreviaire de la Route Napeléon qu'elle cotois sur plusieurs Km,
Temps libre & Nice de = T H.

retour & Digne~ diner et logement.

Sanedi 22 : autocar de Digne & Teurnen. o
Parcours du chemin de fer teuristique du Vivarais (33 Km) de

Teurnen 3 lamastre et retour. Lecemetivas & vapeur et voituress veyageurs
en beis et 2 plateformes font la joie des amateurs et des photographes,
Au éépart, lz ligne s'enguge dans la riante vallée du Doux longeant les
arbrea fruitiers, les vignes et la riviére. Ensuite, le train escalade
littéralenent ia :mentagne dans le site pitteresque et sauvags des gorges
éu Deux. Apreés le second tunnel de la ligne a Merdanne, la voie accraschée
zux rochers permet une tris belle vue sur l'sau qui beuillenne dans le
canyen.,
4 3, de temps litre 2 Lzmastre =— en autecar de Teournen & Creneble.
lsgement,

Dimarche 231 : Autebus spécial de Crenoble 2 St CGeorges de Commiers,

A 10 H 30 &épart du train teuristique électrique peur Ia lure.,
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Catte lisme de 30 Km, au tracé audzcieux et aux 142 euvrages 4'ari perme
ds déceuvrir ées vues impressiennantes sur la vallée du Drac et er teile
de fond la chaine du Vercers.

T1 ne faut cependant pas perdre de Vue que le réle essentiel du chexin de
fer de la Mure reste néanmoins de descendre 1'anthracite éu Villeret—
lieu d'extraction — & St Cecrges de Cemmiers. ;
retour & Grencble : temps libre

23HI5 : départ du tr:in pour Paris {couchettes)

Iundi 24 arrivie 34 Bruxelles - IOH30.

PRIX : F.B @ 8,950.~
T TG
4.850.— pour les titulaires de billets internaztienaux gratuits,
I.500,- supplément éventuel peur chambre single
Ce prix actuel sst susceptible de medificatien suite & une fluctuatien
impertante des ceurs des changes eu d'autres circenstances imprévues.

Ce prix comprend :

— Teus les déplacements par fer, en 2% classe, y cempris les réservetions.

-~ Le supplement couchette de Grensble & Paris.

- Ls déplacement par route de Digne & Grencble via Teurnen,

- Le leogement en demi-pensicn sur base de chambre eccupée par deux person-
nes & l'exclusien des repas du seir des 22 et 23.

- les transferts de gare A gare & Paris.

A charge des participants @

— le pourbeire au chauffeur du car

~ les boissens, les repas de midi et ceux du seir des 22 ¥t 23.

-~

TNSCRIPTT(N : la plus vite pessible et au plus tard le I5 mars au meyen du

bulletin d'inscriptien ci-jeint,

ACOLFTE : de 1.500.-F.B, par persenne & verser au compte n® 068 OBE336C C8 de
G.T.F. QsLl-Hopp LIEGE
SCIDE : & payer avant le IO avril.

Rewsecamemmli i Jeaw LATERRE  Eek 071 [51.6¢.03
Rae ch Manchionne €3 & 6110 Mombiqmy . k. Tolleut .
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YVOY ALGE EN FRANCE

du jeudi 20 mai au lundi 24 mai

e 3

ASB.L.

bulletin de participatien

Ce bulletin de participatien est & renveyer 2 lir J.
laterre, 68, rue de Mirchienne & 6II0 Mentigny—le—Tilleul
(jeindre 2 timbres & 9 Frs.)

iy Je SQUSSigné 90506808900 0008000080000 0e80 Tél (oac)lo..o..
TUE ,cccs0cccessscssssnccscsssscnss n° e e Bte scesssse

i (st ipeatsl) Loiics Tmcadn®8 L o a Tl Sk

- inscris_gu yoyage en France :

ese partiCipant é 8.950.??3. esesssemsne
e e ® . 4'8504]‘1‘8 S eosseves s e
Aimgle.

ees su:aplément hbre IQGOC'.FTS scesssesee

total »

- Je verserai la semme cerrespondante, selen des medalités
énencées dans le Trans-Fer au cempte n°® 068.0883360.08
du G.T.F. asbl Hooo LiEeE

~ Je déclare aveir pris cennaissance des prix et cenditier

de ce veyage et les accepter entiérement,
Date et signature.

Teus les renseignements peuvent &tre obitenus auprés ge

¥r 1.terre —t16 - 07I.5I.66.03
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* L'APPEVA annonce une. série de 12 cartes postales en couleur, d'excel-
lente qualité ; consacrée aux chemins de fer corses (voie métrique) :
10 vues d'autorails de type variés et de 2 trains marchandises réa-
lisées dans les s.1es extraordinaires que parcourent cet attachant
résecau. Des documents & ne pas manquer. Commande par versement de
21FF franco par mandat postal ou par coupons réponse internationaux
(repris & la valeur unitaire de 2,30FF) : APPEVA, BP 106, F-8000/
Anciens Cedex. Vous recommander du G.T.F..

* Info-STIB, périodique bimestriel et bilingue (F-NL), format AL &dité
par la S.T.1.B... Contient une foule d'articles intéressants sur les
transports en commun bruxellois (principalenent Tram et Métro).
Abonnement annuel : 100F (6 numéros) : S5.T7.I,B. - Relations publiques
Avenue de la Toison d'or, 15, 1060 Bruxelles.

* En souscription : "De Buurtspeorwtygen in de provineie Brabant : 1885
= 1958"% par Jos Neyens. Environ 150 pages 15 X 22 cm avee &0 illus-
travions et 3 cartes. Reliure imitation cuir.
Prix port inclus : Belgique 525F - Etranger: v 550F;
Sortie de presse attendue : mai 1962.
Souscription par versement sur le compte 000-0519565-33 de Jos Neyens,
Antwerpsestecnweg, 10, 2800 Mechelen en vous recommandant du G.T.F..
Bulletin de souscription disponible 3 cette adresse. En langue néer-
landaise,.

* “Les défis du TGV" par Jean-Frangois Bazin, préface de Jean Des Cars,
Dencel. editeur, ;
250 payes 150 X 230 mm, Py

“Le premier mérite de ce livre est de nous apporter, quelques semai-
nes s2ulement aprés le début de l'ére nouvelle (du chemin de fer),
un dossier zomplet sur le TGV qui retrace quinze ans de projets,
d'études et d'essais."

On ne trouvera pas beaucoup de photos et encore moins de la couleur

mais on trouvera un guide de ce qui était un réve technologique,
présenté de manidre attrayante, alerte, qui permet une lecture rapide
bien en accord avec le sujet,

L'auteur dépasse 1'événement en se posant des questions lucides :

vous les découvrirez en lisant ce livre que l'cn paut décomposer en

3 parties : Toute 13 genése du TGV, avec en finale sa misg en service,

(- 180 pages), un entretien avec Henri Vincenot (8 pages), le TGV en

dates et son dictionnaire (un apergu trés pratique des caractéristi-
ques du matériel, de 1'infrastructure,etc...)

Un livre séduisant par sa sobriété mais surtout par son intérét.

Un livre 3 posséder par tous les amateurs ferroviaires : il nous permet-
tra de parler du TGV en connaissance de cause. Il constitue une bonne
synthése dc nombreux articles parus dans la presse.

Chez votre libraire habituel, qui s'il en est dépourvu le commandera

pour vous,

.Séries de photos de Jacgues Bazin. s
Hotre ami francais a eu la chance mais aussi la "nrésence dlesprith
de photographier les chemins de fer et tramways belges dés les années
1255 : il posséde dé&s lors une importante quantité de documents pho-
tographiques merveilleux et inédits.

Trois & quatre fois par an, il met en souscription des séries de 10
photos noir et blanc relatives a des sujets chaque fois renouvelés.
Si vous souhaitez recevoir la plus prochaine circulaire, écrivez lui :
Jacques Bazin, Rue J.A. Chevrier, 13, Veneux les Sablons - F 77250
lierét sur Loing France.

Vous jeindrez une enveloppe portant vos nom et adresse ainsi qu'un
timbre poste belge-lettre (actuel §FB).




