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EDITORIAL AU PRESENT ET AU PASSE

® Actualité : réduction des prestations & la SIiCB

La Presse a largement fait écho & la décision de la
Direction de la SNCB de procéder i une réduction des services
offerts & la clientéle voyageurs, Sous réserve d'adaptations -
survenant d'ici fin mai, nous donnons par ailleurs dans ce
numéro les grands axes des déciaions prises.

C'est1' impérieuse nécessité de réduire les dépenses publiques
qui a incité le Ministre des Communications, M. De Croo, 2
exiger de la SNCB une réduction des dépenses en vue de réduire
le montant de 1l'intervention de 1'Etat. Quoi de plus normal
dans les circonstances gque nous traversons actuellement !

Un examen tant soi peu approfondi des mesures décidées doit
cependant remettre quelques vérités a la lumiere du jour,

La concurrence entre les différents moyens de tramsport (route,
eau, fer, ali) n'est pas sainement établie, et pour cause.
Le chemin de fer assure un transport collectif, donc social,
La SHCB doit faire face & des prestations qui lui sont
imposées par 1'Etat, sans que la rémunération correspondante
soit vraiment établie : savez-vous que six millions de Belges
ont droit, & des titres divers, & une réduction lors de
lt'achat du billet SNCB ? De plus, la SKCB doit supporter un
lourd héritage légal : pension, régime spécial et particuliérement
favorable d'assurance maladie-invalidité,..

Le R2il est un service public au service du public ! La
réduction de l'intervention financiere de 1'Etat pour couvrir
le déficit d'exploitation doit aveoir plusieurs origines :

- ltaccroissement des recettes, dont l'augmentation des

tarifs n'a pas le monopole, Pourquoi ne pas songer A une
- meilleure promotion de la SNCB, une amélioration de son

image de marque,uun meilleur dynamisme commercial, Une

meilleure politique d'accueil des groupes =-plus particuli-
érement scolaires- devrait &tre recherchée, Est-11 normal

que certains organes ferrovialres encouragent, par leur

attitude, les groupes & recourir aux services d‘'autocars.,
= la réduction des dépenses dans laquelle la suppression ou

la réduction des services ne devrait intervenir gu'en trés

faible pourcentage. L'assouplissement de certaines contraintes,
la réduction des frais généraux, la modernisation des
installations devraient 8tre retenues. Pourgquoi ne pas
remplacer systématiquement les week-ends les rames tractées
circulant sur les lignes les moins fréquentées par des
autorails par ailleurs disponibles ? On contribuerait
simultanément 2 la nécessaire économie d'énergie. Ne convient-

il pas par ailleurs de reprendre.l'étude d'autorails et

automotrices légers 7
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Ces quelques réfiexions doivent nous encourager dans
les solutions sortant des sentiers battus, Est-il normal
de fermer le dimanche la ligne 52 Anvers-Boom, treés
récemment électrifiée ? Sa faible fréquentation actuelle
n'est-elle pas due & sa coupure actuelle a Boom, interrompant
les relotions avee lMalines et Tuurs 7 Est=il normal de
fermer Charleroi-lMariembourg le dimanche, ligne ou l'on a
investi des sommes considérables il y a une dimine d'années
nour la construction du barrage de 1'Eau d'Heure, alors
qu'une rationalisation des transports en commun dans
1'Entre-Sambre-et-Meuse est indispensable pour la rentabili-
sation de la ligne ? Est-il normal de conshater que
cer 'tains trains supprlmes par mesure d'économie fin mai
rouTent tout de m&me ... & vide !

Faisons donec appel i 1'imagination !

e Histoire

Une Centenaire, ¢a se fete !

Le 28 mai 1884 avait lieu la promulgation de la loi créant la SNCV,

I1 y a preés de 98 ans !

C'est donc seulement 24 mois qui nous séparent du centenaire de la cré-
ation de la SHNCV,

Jdn ne neut que formuler l'espoir que cet anniversaire sera fété digne-
ment dans toutes les regions du pays pour ccntrlbuer d une meilleure
connaissance par le grand public de cette société qui a rendu d'excel-
lents sex ‘ices a& la nation et aussi pour mieux faire connaftre 3 la

jeune génération l'histoire prodigieuse des transports publlcs.

Mais un anniversaire au551 prestigieux Eourrait prendre un éclat plus
particulier dans deux régions du pays ou les services ferrés de la
SNCV sont toujours existants : il sera1t possible d' ¥ faire une ré-
trospective intéressante en grandeur réelle des différentes techniques
utilisées, In partaqeant judicieusement l'année (en ce compris la sai-
son d'été) les mémes véhicules ,pourraient tre utilisés pendant plu-
sieurs semaines wsur les deux réseaux du Littoral et du Hainaut.

I1 existe suffisamment de véhicules a Schepdael dans le Hainaut (ASVI)
au Littoral (TTO), 3 Erezée (TTA qui possede en particulier une magni-
fique machine 3 vapeur bi=-cabine) qu1 pourraient figurer, moyennant une
restauration adé uate, dans une retrospective vivante.

Leurs p0551b111te5 d'utilisations ultérieures seraient le gag: d'une
continuité dans l'action.

De nombreuses associations d'amateurs ferroviaices contribueraient cer:
tainement avec enthousiasme & la féte du centenaire de la SNCV,

LP.
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nouvelles de la SNCB
LA SNCB PAR LIGNE

[Timme 40 - Litge - Visé - Maastricht ]

En service voyageurs, cette ligne est actuellement desservie
par des autorails NS DE 1, construits entre 1953 et 1954, a la
limite de 1l'amortissement. Le seul train express & long parcours
(296/297) Maastricht (Amsterdam en Et€) - Milan - est remorqué
par une locomotive diesel série 55 de Jemelle équipée d'une
génératrice pour chauffage électrique, afin de desservir les
voitures internationales FS et CFF dépourvues de conduite de
chauffage vapeur, Enfin, le train Liége-~Visé de pointe

(3237 - départ 17.23) est assuré par une locomotive diesel

gérie 55, remorquant ... 1 voiture RIC de 2e classe,

A partir du changement d'horaire, les changements de matériel
suivants pourront &tre observés :

- les NS retireront du service les autorails DE 1 & caisse
unique, Ceux—ci seront remplacés par des autorails KS doubles

DE 2 modernisés. En fait, ces autorails & deux caisses sur

trois bogies, construits en 1954, avalent déja assuré ce service
4 1l'origine, L'augmentation de capacité ne sera pas refusée :
certains parcours devaient &tre assurés par des juaelages
d'autorails DE 1 aux heures de pointe.

- le train Lidge ~ Visé (départ 17.23) sera probablement assuré
par une automotrice électrique, puisque la ligne 40 sera
sous tension jusque Visé au changement d'horaire.

- en haute saison, un nouveau train Maastricht - Ligge Guil, -
Luxembourg sera Mis en marche les samedis et dimanches. Le

matériel remorqué sera fourni par les Nederlandse Spoorwegen :
deux voitures B, une voiture A et une voiture BDR de type ICR.

essais : - l'autorail 185 (DE 2 modernisé) a effectué une
it parcours d'essais Maastricht - Liége - Maastricht
le 31/3/82 :
- une rame de voitures NS ICR a stationné a Liége
Guillemins les 20 et 21 avril pour initiation du
personnel SNCB.

[Lirme 42 - Lidge - Gouvy | - F.A. R.M

Au 23 mai prochain, modifications suivantes :
- création d'un train Maastricht - Luxembourg (198/199) en
matériel NS (voir ligne 40)

- les trains 132/135 Liége - Luxembourg, assurés par des voitures
CFL "Wegmand) seront assurés en voitures SNCB. Les trains
133/134 gardent leur matériel CFL.

- sur les trains 296-297, la voiture couchettes de 2e classe
Litge-G8nes sera immatriculée & la SNCB. Actuellement, les
FS (Italie) fournissaient ce matériel.

P.A.
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[}igne 34 - gare de Liége Palais]

La gare de Litdge ‘(Falais), enserrée entre les tunnels de St-Martin
et de Pierreuse, d&ait, jusqu'il y a dix ans, une simple gare
de passage, comportant deux voies principales a quai,

Elle offre 1'indéniable avantage d'8tre située & deux pas du
centre urbain de Likge ,.. et des interminables travaux de le
place St-TLambert, ol les autorités promettent un ensemble
integré pour les transports en commun,

Tens le cadre de ces travaux, et de 1l'électrifiration de la
ceinture de Liége, la SNCB a décidé de construire 2 Litdge (Palais)
un nouveau bAtiment de gare (souterrain) et de porter le nombre

de voies & quai & guatre. Ces travaux, qui ont nécessité 1télargis=-
sement de la t8te nord du tunnel de St-Martin, sont en cours
d'achévement.

Dans les plans originaux, le plan de voies de LiZge (Palais)
prévoyait une traversée-jonction-double reliant les voies A et B
aux voies II et III c8té Lidge Guillemins comme c8té Herstal,

afin d'4riger Litge (Palais) en terminus intermédiaire, Cependant,
les angles d'aiguillage imposés par cetie solution auraient
enp&ché des parcours simultanés voies B-I et A-IV, Ces
incompatibilités semblirent plus génantes que les avantages a
retirer de la traversée-jonction-double,

T1 a été décidé de supprimer la iraversée-jonction-double c3té
Litge Guillemins, et de la remplacer par deux aiguillages de
dédoublement voie Bf1-2 et voie A/3-4, C8té Herstal, la traversée-
jonection-double sera maintenue, mais légerement reculée c8té

Lizge Guillemins, afin que les angles des aiguillages ne
provoquent plus d'incompatibilité., Les deux voiles centrales

seront ainsi légeérement plus courtes gque les voles exErieures,

oi cette décision est suivie d'effets, Liége Palais ne pourra
constituer un terminus intermédiaire, Les trains devront
continuer vers Herstal, ol deux voies en cul-de-sac regoivent
les zusomotrices, Rappelons que les trains tractés, eux, vont
34 Liers ou la machine change de front.

Ces travaux sont prévus cette année encore,
PROJET ORIGINAT

Sl ol

Liége Gail, -

Herstal

P.A.
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[Ligne 156 — Mariembourg - Momignies frontiére[

Le samedi 3 avril dermier, un important groupe de membres de
notre Association a parcouru cette ligne en autorail série 45
de 1la remise d'Haine-St-Pierre. Les participants eurent nére

la surprise d'un petit voyage en France, pubque la SLCF avait
donné son autorisation pour parcourir la section lomignies (Frt) -
Anor, L'autorail SHCB série 45 a donc c¢btoyé pendant quelques
minutes en gare d'Anor l'artére Valenciennes - Thionville
électrifide en 25 kV 50 Hz, Cette situation a méme permis aux
nombreux photographes de fixer sur la pellicule, pratiguement
c8te-a-c8te, le matériel SNCB et une rame inox banlieue dernier
eri de la SNCF, appartenant & la'Région Nord - Pas-de-Calais,
et assurant une relation omnibus Hirson - Aulnoye.

L'avenir de cette section internationale lomignies - Anor est
cependant hypothéqué., La direction régionale de la SNCF a

Iille a entamé courant janvier 1982 une procédure visant a
supprimer cette section, Elle motive sa demande sur la nécessité
d'engager des frais importants dans la reconstruction d'un
viaduc entre la frontiére et Anor. Par ailleurs, on sait qu'en
Belgique, la SNCB se pose la question de l'entretien de la

ligne 156.

Ce point frontiére n'est plus ouvert que pour le trafic local,
avec une restriction : depuis le 1er janvier 1982, les wagons
isolés n'y sont plus admis, Seuls franchissent encore ce point
frontiére les trains complets de pierre-a-chamux extraite dans les
carridres de Boussu-en-Fagne & quelques kilométres de Mariembourg,
et qui sont destinés aux sucreries du Nord de la France,

I1 est envisagé de détourner ces trains via Mariembourg - Charleroi
et Erquelinmes (lignes 132-130bis).

Notre Association publiera prochainement une brochure compléte
sur la ligne 156. Sa parution sera annoncée dans un prochain
Trans-Fer.

H.A. R.NM.

[7Ligne s7~relations Welkenraedt — Aachen (Hbf)]

Au changement d'horaire de 1981, la SHCB avait "densifié" cette
relation, en intercalant, entre les trains Ostende - K&ln, des
narcours directs Welkenraedt - Aachen Hbf, assurés par des
autometrices électriques de service intérieur de la SNCB.

A cet effet, la Deutsche Bundesbahn avait autorisé 1l'incursion

3 Aachen Hbf des automotrices série 00 (051 & 270), 05 (503 & 539),
06 (601 & 782) et 08 (801 & 844) (liste 46B du tome III LST).

Tous ces trains assurés par automotrices seront supprimés a la
date du 23 mal prochain, On a constaté que ces rames circulaient
pratiquement & vide : il est vrai que ces rames n'offraient a
Welkenraedt aucune correspondance vers Verviers - Liége, ce

qui limitait fort leur clientéle potentielle, Dams la région,

on avait bien demandé la réouverture des points d'arrét de
Astenet et Hergenrath, et l'arr8t des automotrices i ces
endroits, mais en vain...

Rin - H.A. - R.M.
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ILIGNE 113 I HOUDELG-GORGHIES - SOIGNIES

-mise en service le 07-08-1876

-voie unique de bout en bout

-ouvrages d'srt établis au gaberit de la double voie

-gares de croisement : lzsast - Hoeulx

-service voyageurs supprimé le 30-09-1959, remplacé per
autobus SNCV n°®134 Morlanwelz-La Louviére-Roeulx-Soignies
(ex-ligne électrique n°34 Csrniéres-Le Louviére-Roeulx,

supprimée le 31-08-1S59, 4 peine un mois plus tat!)

1) Section SOIGNIES - SOIGNIES(Carridres)

-voie unique subsistant de 1la bifurcation de Soignies, & la
sortie de 1la gare de Soignles sur la ligne 66, jusgu'au-
deld de la halte de Soignies(Carridres) - électrifide de
la bifurcation (Km 13,15) au Km 12,8, en prolongement du
faiscesu marchandises partiellement électrifié de la gare
de Soignies - 4 1l'origine posée sur gssise de cendrées,
mais légérement rehaussée sur nouvelle assise de plerrail-
les en 1971

-section non-électrifiée (Km 12,8 - Km 11,35) inutilisée
depuis 1978 ou 1979 suite & l'sbandon du raccordement des
Carriéres Perlonjour (actuellement desservies par route!),
embranché & Soignies(Carriéres) sur une vole dtévitement
permettant le rebroussement des convois marchandises -
toutefois, réutilisation de bout en bout depuis quelgues
mois (début 1982) comme voie de service pour le train de
barres longues du Dépdt Central de la Voie & Schaarbeek,
avec entreposage de rails neufs ou usagés tout au long de
la section de voie

-le quai de la halte voyageurs A Soignies(Carriéres) est in-
tact, mais totalement envahi par la végétation

2} Section SOIGKIES(Cerridres)(Km 11,35) - ROEULX

—initielement maintenue pour la desserte de 1'Usine Colinet
au Roeulx, hors service en 1967 ou 1968

-démontée fin 1970, début 1971

-gu Km 10,3 peu avant la-gare de laast, ancien embranchement
ferroviaire d'un kilomdtre environ, disparu depuis long-
temps, desservant jadis une carridre a4 la limite des com-
munes de Soignies et d'Ecaussinnes

«Naast : jadis gare de croisement, avec cour & marchandises -
voie de croisement et voies de débord disparues depuis long-
temps - bétiment de gare et msison du gerde-barridre (Km
9,85) subsistent et sont habités

~de l'ex-PN du Km 10,65 & celui du Km 9,55 (ancienne gare de
Nasst inclus) : assiette ferrovisire réutilisée comme route
locale et asphaltée, s'appelle "Avenue du Chemin de Fer"

-gu-deld, du Km 9,55 au Km 6,05 (ancienne halte de Fetite-
Hollesnde inclus) : assiette accessible corme chemin de cam-
pegne et bordée d'une double heie de jeunes arbres - le
revétement n'est autre que l'asncienne assise de cendrées

-le modeste bAtiment de la halte de Petite-Eollande (Em T,4)
subsistait en 1971

-au- Km 4,9 ancien embranchement ferroviaire des Ateliers du
Roeulx, jadis céldbres pour la construction de matériel
ferroviaire (remorques vicinales)
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-Roeulx : ‘jadis gare de croisement, avec cour & merchandines
- voie de croisement disperue depuis longtemps -
voie de chergement en impasse subsistant jusqu'au
démontage - vers 1971, bAtiment de gare (Km 4,55)
sbendonné et pillé - pont enjembeant la voie (route
de Mignault) démoli, tranchée comblée & cet endroit

-au Km 4,25 raccordement des Usines Colinet, avec heurtoir
sur la voie principale interdisent l'accés vers Houdeng
%) Cection ROEULX (Km 4,25) - TRIEU-A-VALLEE (Km 2,2)

-voie hors service probablement depuis l'arrét du trafic
voyegeurs (1959) et démontée entre 1965 et 1969

-interruption totale et définitive de 1la ligne su Km 2,2
(pont enjsmbeant l'ancienne route Houdeng-Ecsussinnea)
par les travaux de 1'putoroute de Wallonie, & partir de 1965

4) Section TRIEU-A-VALLEE (¥m 2,2) - HOQUDENG-GOEGKIES (Km 0)

-vole hors service probablement depuis lterrdt du trafic
voyageurs (1959) - non entretenue, totalement envaghie par
une végétation trés dense, et donc inutilisable

-mgintien de cette section de ligne en prévision d4'un nou-
veau raccordement ferroviaire a établir le long de l'suto-
route entre le Xm 2,2 de la ligne 114 et le Zoning Indus-
triel de Strépy-Bracquegnies (& 1l'intersection de 1l'auto-
route et de la N55 Lalouviére-Roeulx-Scignies) - terrasse-
ments entiérement achevés, y compris 1'élargissement d'un
ouvrage d'art sutoroutier et 1'établissement d'un passage
inférieur sous la N55 - la voie ne fut jamais posée!

-gbandon du projet, dfmontage effectué au plus tard dshut
1980, sauf une trés courte poriion ds voie subeistant
entre le Km 2,2 et le Km 2 - assiette de la ligne totale-
ment interrompue par de nouveaux travaux d'infrastructure
(nouveau Canal du Centre?) entre le Km 2 et le Km 1,8

-qual de la halte de Trieu-a-Vallée (Xm 1,55) intact, ainsi
que le pont surplombant l'assiette 4 cet endroit - abri
pour voysgeurs démoli depuis de nombreuses années (contrai-
rement aux indications du PSS du 5-11-1980)

-utilisation de 1'assiette comme sentier piétonnier du Km
1,55 & 1'ancien PN du Km 1

-aiguille de la bifurcation subsistant & la sortie de la
gare de Houdeng-Goegnies (c6té nord)

P.J.
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[Ligne 155 - Virton - St-Mard - Lamorteau (frontitre)]

Cette ligme n'est plus parcourue par des trains de voyageurs.
Cependant, elle assure un important trafic de marchandises entre
la Belgique (par Dinant - Betrix - Florenville) et le trizge
frangais frontalier d'Ecouviez,

Le journal "L'Avenir du Luxembourg" annonce que la gare frontidre
de Lamorteau a été définitivement fermée le 15 mars 1982,

"Crétait une gare-frontiére ol 1l'on accomplissait toutes les
formalités de douane et de TVA pour un trafic ferroviire qui
assurait, par exemple, l'acheminement du minerai vers l'ancienne
usine d'Athus, mais aussi du mineral de Lorraine wvers le bassin

de Charleroi et encore plus vers Seralmg., Jusqu'd ces derniers _
temps, par Lamorteau, passait tout le trafic intermationzl d'acier
vers 1'Italie,aainsi qu'une importante partie du trafic de bois
vers l'usine de la Cellulose des Ardennes & Harnoncourt,

Les activités les plus importantes de la gare furent enregistrées
avant la derniére guerre, mals aussi encore dans les annédes
soixante.

La gare de Lamorteau comporte deux voies principales et trois
voies de réception, Huit personnes y travaillaient encore débtut
1982,

Les activités de la gare de Lamorteau seront transférées a la

gare de Virton - Si-Mard. L'agence en douane de la SNCB, qui
s'occupait des exportations et importations de marchandises,

a été transférée de Lamorteau & Virton.,"

Lezs trains de marchandises internationaux passent désormais sans
arrét & Lamorteau,.. F.B

[Ligne 96 — Bruxelles - Mons ]

Du 4.1.82 au 22.5.82, la direction M de la SNCB réalise des marches
speciales d'essal entre Forest (Voitures) et Mons et retour avec
application d'une vitesse maximale de 160 & 170 km/h entre les
Bornes Kilométriques 19 & Tubize et 46 & la sortie de MNasnuy
-St-Pierre uniquément dans la direction capitale-province, Des
précautions doivent 8tre prises, car la ligne 96 est & commande
centralisée et tous les passages A niveau automatiques doivent

&tre gardés pendant les essais,

H.A,
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buuutaux HURAIRES AL 23 MAI : + DE 2 000 TRAINS SERUNT SUPPRIMES PAR SOUCI D'ECONUMIE !

.

Faisant suite 2 1'cbligation faite par le ministre De Croo & la SNCB d'économiser

5 milliards d&s cette année, non seulement les investissements an matériel roulant,
t3timents, ctc... seront freinée, mais l'exploitatian voyageurs sera fortement touchda.
Dzns cette optique, le conseil d'Administration a adopté le 26 mars, un plan de
réduction drastique du trafic, dont voici les grandes lignss :

l2re partie : Suppressicn pure et simple de toute exploitation sur :
- T lignes le samedi (= 170 trains supprimés);
- 9 lignes le dimanche (= 251 trains supprimés).

2Bme nertie : Suppression complémentaire de : . 243 trains (par jaur) en semaine;
. 223 trains le samedi;
« 207 trains le= dimanche.

- Lignes dont 1l'exploitation voyageurs sera complétement interrompue le :

Eﬁﬁgﬂi ¢ . DIMANCHE :
Herentals - Turnhout (1.15) Herentals - Turnhout (15)
Hasselt - As (21 bis) Hasselt - As (21 bis)
Ath - Mons (52) © Ath - Mons (52)
Tubize - Ecaussinnes C. (106) Tubize - Ecaussinnes C. (106)
Braine le Cte - Grammont (123) Braine le Cte - Grammont (123)
Renzix - Leuze (86 bis) Anvers C.- Boom (52) (N.B.:récemment &lectrifide !)
Mans - St-Ghislain (98) Gand S5t-P.- Eekloo (58)

Charleroi-5. - Mariembnurg (132)
Gembloux - Tamines (144)

=~ Principales lignes dont l'exploitation voyagsurs sera réduite en semaine :

enaix - Blaton (86 bis)
Ath - Mons (52)
Charleroi 5.- Pidton (112)
Brux - Charlerai S. (124)
Libramcnt - Virton (165)
Brux - Hal - Vilvorde (26 - 26A)
Libramont - Gouvy (163)
Brux = Anvers C. (25)
Gand St-P. - Anvers C. (59)
Landen - Genk {21)
Gand St-P. ~ Mouscron (75)
Mans - St-Ghislain (98)
Brux - Tournai (94) - 15 omnibus (sur 25)
et ... Hacs:lt = As (21 bis) - 11 (onze) trains sur 14;
Tubize - Ecaussinnes C.(106) : = 12 (douze) trains sur 147t
Comme d'autre part, ces lignes seront fermées les samedis et dimanches (voir
plus haut), seuls 2 ou 3 trains par jour ouvrable parcoureront encore la ligne;
il s'agit 13 bel et bien d'une désaffectation camouflée...

PREMIERS COMMENTAIRES :

- 6 trains

- 6 trains

- 6 trains

- 6 omnibus

- 5 trains

- 10 trains

~ 10 trains (sur 24)

- 12 semi-directs

- 13 omnibus 2
- 13 omnibus (N.B.: récemment élactrifiée !)
- 13 omnibus (N.B.: idem)

- 14 trains (sur 21 !)

Be me ss se se ss se 4s e as e 4s  4s s

I1 résulte ue l'examen de ce plan que les suppressions de trains en semaine auront le
plus souvent lieu t&t le matin ou tard le soir, ainsi que dans les périodes creusas de
la jeurnée; il n'en découlera donc glopaiement aucune économie de matériel roulant,
le nombre de convois nécessaire aux heures de points restant inchangé.
Un remarcuera également que nombre de petites localités se retrouvercnt totalement isolées
le week-end et que rien n'a &té orévu en alternative (bus SNCV, parf ex.).
Bien plue, des autobus SNCV continueront 3 désservir des gares SNC3 fermées le W-End,
la SNCV n'ayant pas été consultée lors de 1l'¢laboration de ce plan....
I1 faut des lurs constater une fois de plus au'au nom du fallacieux argument de 1'écanomie
~*oute relative,car immédiate,- le démantélement & long terme du chemin de fer & savoir
1'apolicatien du fameux plan de restructuration "en douce", se poursuit et s'emplifie, en
parfaite <ontradiction par ailleurs avec les déclarations aofficieliles, tant de fois

. TenouvelécS...

N varra ai re vlan caovra arnnldmaisg +al1 A11aTl 4w v Ri¥X3s Na/an
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Alors oue la mise au point et le radace des AM t pe BU dites "Urea<" battaient leur
plein, & la satisfaction plus ou moins (!) générale, mis 3 part quelnurs problimes

v e N

3l L ’ .
9 WATULLE o4

.auration. BBy cltiginn Znant o, ~abiht C8 LoMCex

4 la mi-mars : 1l'interdiction TOTALE de circulation pour toute la série !

On aurait en effet constaté un vice de fabricatinn pour le moins ... génant : ie3
timoneriee de frein sous le chissis fixées 3 certains endroits trop prés des hogzies,
provoguaient des chocs violents avec les transmissions "moteur-essieu™, endoamageant
celles-ci, surtout lors des mouvements importants ces boggies, dens les grill des
gares, par ex.

L'ATSE Schaerbeek (ztelier d'entretien de la série) sera donc chargé de déplacer les
timoneries afin d'assurer un jeu convenable et ce réparer les trangmissions endommagées.
Inutile de préciser que la mise en service commercisl de 8 rames sur l'are CBte -
Ardennes au nouveau service (le 23 mai) comme initialement prévu ssmble pour le moins
COMPTOMiS a4

.
4

Rappel sommaire des précédenis parcours d'essais @

- du 7 au 11 déc.: Essais du frein & récupération entrs Luttrn et Marchienna-Est (AM 301)

- du 19 au 22 janv.: Essais de freinace entre Jette et Denderlesmu~ (A% 301)

- le ler févr.: Essais & 170 km/h entre forest et Mons (AM 3C1 + 303 + HV de mesures n? 13)

. du 2 au 5 mars : Navette entre Bruges et Ostenda pour détection des vioretions des
boggies (AM 301 + HV 13)

Ici, la tendance & l'optimisme semble plus marquée, aprés des débuts forts ... pigmentés.
La 2elf de lissage des 3 premiers engins livrés ayant été calculée au plus jusie, il
s'ensuivait un échauffement fatal vers 70 km/h, qui nécessitait l'isolement d'un aas

2 hacheurs, réduisant la puissance de la locnmotive de moitié, et nécessitant surtout

1a présence & tord permanente d'un Ze homme, 1'isolement du hacheur s'effectuant en
ma=che au moyen d'un interrupteur situé ... dans la salle des machines ...!

Cette particularité disparaissant lors de la livraisen de la 2704, apnarurent alors
des déclenchements du DUR (disjoncteur) dont la fréguence - et surtout la cause -
rendirent plus d'un perplexe. Acturllement d'eilleurs, ce probléme n'est pas encore
résolu.

Malgré tout, les essais se poursuivent, et c'est & la 2704 que reviendra 1'horneur de
remorcuer pour la premigre fois un train de marchandises. Cela se passait les 12, 15
et 16 mars entre Schaerbeek-Form. et Merelbeks (€ 51900 et E 59 100).

Le lundi 22 mars, la 2704 réitérait l'exploit entre Ronet et Stockem avec EU0 t, dent
la 2707 attelée en 2e position comme véhicule, pour "si en cas", comme on dit en
Ardennes ...

Chronologie des principaux parcours d'essais :

- le 21 janv.: réglage des pantos entre Brux. et Bruges (HLE 2701 + 3 HV K1)

- le 11 févr.: essais & 170 km/h entre Forest et Mons (HLE 2701 + HV 601 + RV 13 + 2 HV M4)

- du 22 au 25 févr.: mesures de 1'influence des hacheurs sur les dispositifs da compteurs
d'essieux installés entre Aix Sid et Aix Hbf, sur le réseau D3; la
2702 remorquait 3 cet =ffet un train de mesures de la DB

- les m@mes tests avaient eu lieu les semaine précécente avec la 2018,

entrainant une interdiction TOTALE de circulation ces HLE série 20
sur le réseau DB, mesure toujours d'spplication actuellerent ...

Rixi 03/82.
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Apercu générzl.de la locomotive électrique série 27

Cette nouvelle série de locomotives a été commandée en 60 -
exemplaires par la SNCB : la fourniture s'échelonuera jusqu'au
rmois de novembre 1983, Elle est construite, pour la partie
mécanique,rar les usines de Nivelles et de Bruges de BN, et
pour 1z patie électrique, par les ACEC (Charleroi).

Ce nouvel engin, d'une puissance nettement supérieure a la
majorité des locomotives SNCB actuellement en service, sera,

dar's un premier temps, affecté essentiellement & la traction

des express lourds sur l'axe Ostende - Bruxelles - Aachen.
Actusllement, le service sur cette ligne est assuré par des
locomotives série 22-23%, d'une puissance de 1.880 k¥ (2.560 ch),
Ltilisées 3 1'extréme limite de leurs possibilités : leur vitesse
ne peut excédér 130 km/h, alors que l'Axe Ostende - Ans a une
vitesse de référence de 140 km/h, que l'on envisage de porter
prochainement 3 160 kn/h.

Avec une puissance de 4.150 kW (5.650 ch) et une vitesse maximale
de ‘160 km/h, la nouvelle locomotive série 27 pourra tracter sans
probléme des trains de voyageurs de 600 tommes (soit 1l'équiva-
lent de 13 voitures internationales) & la limite des vitesses
permises, et renforcer le parc des locomotives quadricourant
série 16 et 18, aptes, elles aussi, au 160 km/h, qui resteront
bien entendu en service sur l'axe précité.

Cependant, pour optimaliser ltutilisation de cette locomotive,
et pour rércndre & tous les besoins du trafic intérieur belge,
cette locomotive esi étudiée en version "mixte", c-a-d qu'elle
peut aussi &tre affectée au trafic marchandises, Dans cette
hypothése, elle pourra tracter des trains de 2000 tonnes

( 8CO tonmes sur la ligne du Luxembourg Namur - Luxembourg
suite au profil sévére ).

La mise en gervice de ces nouveaux engins permattra dlaffecter
les locomotives moins puissantes (série 22-23) a des lignes
ncuvellement él=zctrifiées, ol les conditions de trafic sont
moins exigeantes,

Derniére particularité : ce nouvel engin est équipé d'origine
pour circuler en "unités multiples" , et en réversibilité

avec des voitures M4 de service intérieur équipées a cet effet,
et Acnt la tranaformation est & 1'étude. Cetbe Tormule, évdiée
dans Trans-Fer n° 20, est développée par la SKCB afin de
faciliter et de rationaliser la remise en service de la rame
au tgrminus du train, en supprimant les manoeuvres de remise
en téte.

PARTICULARITES
Caisse : 18,650 m de long, 4,220 m de haut pantos baissés, 84 *t.

Tension 3 3000 volts courant continu, encore gue l'engin pouxrrait
fonctionner & mi-puissance sur le réseau néerlandais
21500 volts), sur les courtes sections de Essen
frontiére) & Rocsendael et de Visé (frontigre) &
Maastricht (électrification en projet).

Livrée : bleu, avec bandes jaunes
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Bogies : type BoBo, soit deux egsieux par btogie, cormandés
individuellemnent par quatre moteurs de traction d'environ
1,050 kW, entiérement suspendus dans le chiissis des
bogies et munis chacun d'une transwission élastique.
Ils sont équipés de graisseurs agissant sur le boudin
de chaque roue afin de réduire leur usure et de faciliter
lt'inscription dans les courbes,

Partie électrique :

Freinage 3

Cabines. de

1teffort de traction et de vitesse est régulé
par des blocs hacheurs & thyristors. Il s'agit
de convertisseurs de courant continu au silicium,
qui ont détr8né le rhéostat de démarrage.

La SHCB a essayé cet équipement en janvier 1968,
avant de le généraliser des 1972 sur tout son
nouveau matériel électrique (locomotives série
2C, automotrices doubles et quadruples).

En fait, la locomotive série 27 est directement
dérivée des locomotives série 20 de 1975

(5.280 kW, 7000 ch).

Un dernier détail : 1l'appareillage électrique et
électronique de la locomotive série 27 permet,
par sa conception, au conducteur d'intervenir
facilement en cas de pamne,

frein direct agissant sur la locomotive seule

frein automatiqze (locomotive et rame)

frein rhéostatique ("frein moteur")

robinet de secours sur la conduite automatique
frein antipatinage

dispositif électronique combinant frein pneumatique
et frein rhéostatique.

conduite : elles ont été étudiées sur des bases ergono-

Descendance

miques : insonorisation, chauffage & air
pulsé, sidge réglable, vue bien dégagée,
pare-brise en verre trempé avec dégivrage,
frigo, chauffe-plats, ceinture paratélesco-
pique pour atténuer un choc frontal...

: de cette locomotive seront dérivées :
- 30 locomotives série 21, de puissance moindre
- 32 locomotives série 11, bitension 150C/3000 volts

pour les relations avec les Fays-Bas

- 12 locomotives série 12, bicourant 3000 v =

25 kV 50 Hz alternatif pour les relations avec
la France.

R.M, d'aprés documentation EN
et SNCB.



HLE Série 27. 1(5

* La presentatlon officielle de la HLE 2701 au Ministre des Communica-
tions et 3 la presse a eu lieu a Nivelles le 24.02.82 (u51ne BN)

La visite des ACEC & Charleroi a di étre annulée suite aux événements
sociaux.
(HA)

* La premiére locomotive a été livrée a la SNCB le 04 novembre 1981,
Apres un pdssage aux A.C. de Luttre et de Salzinnes pour pesage et
reglage, cette machine a été acheminée comme marchandlse roulante
vers Bruxelles- H1d1 (atelier propriétaire) afin d' étre mise sous ten-
sion et de procéder aux dlfferenta essais de réglage et mise au point.
Le premier parcours de rodage a 50 km/h s'est effectué le 12.11 entre
Bruxelles-Midi et Braine-le-Comte,

La 2701 doit étre affectée au roulement des CTE d'Oostende tandis que
la 2702 sera affectée & Liége Guillemins.

* 71 est prévu en premiére phase que seuls les conducteurs des dépots
d'Oostende, Ligge Guill. et Welkenraedt seront aptes & assurer la
remorque de trains avec HLE série 27.

Les concducteurs de Bruxelles-Midi peuvent effectuer le déplacement
des HLE entre atelier et gare.

Ultérieurement il est prévu d'écoler : Tournai - Mons =- Charleroi -
et Namur.

# Pendant la premiere semaine d'utilisation, la présence de 2 agents
M (CT) est indispensable.

* Jusqu'd nouvel avis, la présence d'un deuxiéme agent est nécessaire
cur chaque HLE affectee a la remorque d'un train.
Pendant la premiére semaine d'ucilisation, la HLE série 27 sera ac-
couplée a une locomotive classique de fagon 3 disposer d'un engin de
secours si nécessaire.

% Actuellement les HLE ne sont pas autorisées a circuler sur les ré-
szcux NS, DB et SNCF.

# Dates de livraison : 2701 le 04.11
2702 le 08.12

Les locomutives électriques série 20.

- On a constaté le 03.11.81, que 23 machines (sur 25) étaient hors ser-
vice pour avaries diverses.

A ]
- En janvier 82, 18 machines étaient toujours 3 1'entretien ou en panne.

Les HLE série 20 en ordre de marche sont réservées aux services stric-
. 2 - ~ &

tement necessaires a la régularitée du service et a la connaissance du

matériel par les agents,

- I1 résulte de cette situation (qui durera probablement jus;u en juin
82) que les engins diesel de Latour et de Bertrix sont mis 3 contri-
bution au maximum.

(Rixi,un correspondant occasionnel)
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[ LE POINT SUR LE MATERIEL MUTEUHR {de janvier a mars 82)

1/ SURTIES L'ATCLIER

C=tte nouvellé rubriaque reprend chronologicquement toutes les sorties d'Atelier Central
de matériel moteur révisé.

GR = Grande Révision (tous les 1 200 00U 3 1 350 QU0 km d'aprés le type d'engin)
RI = Révision Intermédiaire (tous les 30U 0J0 & 400 00U km d'apris le tyoe d'engin)
RA = Révision Accidrntelle (lors d'avarie grave, incendie, tampornement, etc...)

De 1'A.C. Malines (HLE + AM + AR)

2383 - 29.1 - GR 088 = 15.1 - RI 147 - 26.2 - GR
2557 - 29.1 - RI 202 - 20.1 - GR 216 = 26.2 - RI
1606 - 15.2 - RI 109 - 25.1 - RI 162 = 2.3 - GR
2333 - 24.2 - GR 627 - 25.1 - RI 150 - 4.3 - RI
2246 - 9.3 - GR 146 - 29.1 - EBR 207 - 5.3 - GP
2552 - 25.3 - GR 632 - 1.2 - RI 619 - 10,3 - FRI
155 - 4.2 - GR 100 - 10.3 = RI
4605 = ATH = 26,1 = GR 233 - 4.2 - PRI 125 - 12.3.- RI
157 - 11.2 - GR 227 - 15.3 = GR
220 - 12.2 - RI 139 - 17.3 - PI
613 - 15.2 - RI 183 = 17.3 - RA (=)
119 - 18.2 - Al 059 - 18.3 = RA (==)
(%): Accident du 1.03 & Spa 199 - 19.2 - GR 114 - 18.3 - RI
(#%) :Accident du 1.03 & Anvers L. 148 - 20.2 - RI 193 - 19.3 - GR
De 1'A.C. Salzinnes (HLE + HLD + HLR)
2616 - 19.1 - GR 6212 - F¥R - 15.1 - GR 8231 - FGH = 27.1 -
1803 - 27.1 - GR 5524 - NK - 29.1 - GR 7301 - LNC - 1B.2 -
2635 - 1.3 - GR 6292 -~ LK - 16.2 - GR BS2U ~FNDM = 15.2 -
5213 - FED - 25.2 - GR B256 -FNIM - 12.3 -
5106 - FGH - 2.3 - GR 8429 « FR - 5.3 -
6267 = FHS = 11.3 = GR 9220 ~Serv.V.16.3 =
6005 - FKR = 15.3 - GR (=) BU63 - FSR - 30.3 -
6261 - FHS - 23.3 - GR

5520 - NK - 30.3 - GR
(w) HLD 6005, équipée d'un nouveau moteur ABC de 18U0 ch, entrainant un alterrateur
permettant la chauffe électfique des rames voysgeurs. A l'essai pour l'instant a
1'ATD Merelbeke, 3 la remorque de trains marchandises entre Schaerbeek Form. et
Zeebrugge.

&/ MISES HORS-SERVICE - RADIATIONS

6226 - FKR - construct. 1963 = HS suite & une collision & Merelbeke-form. le 14.11.81
Radiée par P.V. n? 1€ ce 1'A.C. Salzinnes du 6.1.82
Date Hors-Ecritures : 1.2.82

5165 - LK ~ conatruct. 1963 - HS5 par collision au P,N. 51 & Wervik(1.69) avec 1 camion
' le 23.12.81
Radiée par P.V. n? 17 de AC FAZ cdu 12.2.82
Date Hors-Ecritures : 1.3.82

5915 = FKR = construct. 1955 - HS par collision 3 ATD Merelbeke le 12.1.82 avec HLD 5201
Radiés par P.V. n? 18 de AC FAZ du 17.2.82
Date Hors-Ecritures : 1.4.82

3/ MUTATIONS

6026 = FGH = mutée & Monceau (15.1.82) suite & l'électrificetion 1. T8
6058 - FGH = - " Kinkempois (15.1.82) " L '
6313 = FTY = Courtrai (15.1.82) - " »
6053 - FGH = Monceau (8.3.82) . " w

o
3

GR
GR
GR
GR
GR
GR
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Radiations d'engins moteur.

* Par PV no 14 de AC. FAZ du 20,10,81, la locomotive 5942, (mise en ser-
vice le 19.07.55) accidentée a Mol le 25,09.81, est mise a mitraille
pour l'atelier d'Antwerpen-Dam. Certaines piéces en bon état seront
reccuperces.

La mise hors écriture intervient le 01.11.81 (approbation Directleur
M le 01,1i1.81).

* Pa PV nol5 de AC FAZ du 03.12.81, La locomotlve 5405, (construite le
18.01.55) accidentée le 09.10.81, est mise a mltrallle par 1'ATD
Ronet cpres enlevement du moteur diesel et de la generatrlce princi-
pdle. La récupération des moteurs de traction et d'autres pidces est

prevue. La mise hors écriture est réalisée au 01,01,82 (approbation
Directeur M:14.,12.81).

* Par PV nolé de AC FAZ du 06.01.82, la locomotive 6226 (mise en ser-
vice le 30.01.63) accidentée le 14.,11.81 3 Merelbeke (F), est mise
3 mitraille aprés récupération des piéces non endommagées.
La mise hors écriture est réalisée le 01.02,82 (approbation Directeur
Mo 1%,.01.82)

* Mise hors service définitive des autorails 4901 et 4911.
L'autorisation de déstancardisation des autorails 553 (act. 49) a été
donnée par le document du conseil d'administration du 26.06.64,

Les services actuellement effectues par ces engins peuvent étre en-
visagés par des autorails série 43. En conséquence, le 25.01.82, la
direction M a décidé de retirer définitivement du service les AR 490%
et 4911.
Cette opération a été effectuée par le PV no2 du CW Mechelen du 10,
v2.82. La mise hors écriture est effective au 01.04,82 (approbation
du directeur M le 18.02.82).

(Rixi - HA)

X 3K N WK KKK WX H NN

LE SAVEZ- VOUS ?

kAo AR 4K
K KK

EEE R R R SR R Rk

- Répartition des crédits d'investissements en 1980 :
en faveur de la route : 72%
du chemin de fer ¢ 13%

- Pour la route et la voie d'eau, les investissements d'infrastructure
sont intégralement supportés par 1'Etat, ce qui n'est pas le cas des
Chemins de fer, la SNCB devant en imputer une partie importante sur
son budget d'exploitation.

(source " La Tribune ").

Zecherciie pour illustrer un article & publier
dans le prochain Transfer spécial
- remorgue standard bois l:‘*oral en version originale I930/32;
- co.voi standard homogéne méme epoque -
- rexor.ue sans intercirculation no 349 ou I9653 & 55 lors de
leur séjour au littoral (x 1960/66).

faire offre BP ou P AUGUSTE, aue Rorluie F4, 4400 Heutal —
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Projets d'affectation du matériel roulant 3 moyenne échéance et sur

base du plan " intercité ".

- Les AM bgeak vont entiérement et exclusivement au service des trains
intercités (IC) P

(*) On évoque :

- Antwerpen - Mouscron - Lille

- Oostende - Roosendaal ¥

- Knokke (Blankenberge) - Genk - (Visé - Maastricht)
- Oostende - Kortrijk - (Leuven)

-~ St-Ghislain - Bruxelles

- Mouscron - Licge

- Bruxelles-Nord - Luxembourg

Les trains IC qui ne peuvent étre assurés‘par ces AM recevront des
-
M4 sauf les relations dépassant les frongiercs (en effet ces voitu-
>
res ne sont pas admises sur les réseaux étrangers).

. P
Le service des trains Inter-régionaux (IR) est assuré de préférence

par des AM 140 Km/h ou des rames remorquées M4 (ou M2 en traction

Diesel).

- Les AM restantes vont au service des trains omnibus.

- Les trains "navetteurs" sont assurés de préférence par des rames re-

morquées.

L'ensemble dec ces dispositions ne pourraient étre adoptées que
AM peuvent €tre réparties suivant le service des trains et non

la répartition géographique des centres d'entretien.

Vu la fréquence horaire adoptée, le principe des rames planton
étre abandonné : en cas d'avarie, le train serait supprime (on

réver ! NDLR)

On retrouverait des AM quadruples (800)

en IC : - Oostende - Roosendaal et extensions
- Antwerpen - Charleroi
en IR : - Lokeren - B{uxelles -~ Binche
-~ Grammont - Enghien - Bruxelles - Antwerpen

- Antwerpen - Bruxelles - Charleroi
- Gent - Bruxelles - Dinant

Les rames remorquées par HLE série 27 pourraient rouler sur

en IC : - Qostende - Aix-la-Chapelle
- Antwerpen - Aix-la-Chapelle
- Oostende - Kortrijk - Leuven
- Bruxelles - Tournai
- St-Ghislain - Bruxelles
- Mouscron - Ligge
- Antwerpen - Mouscron

(H.A.,Rixi)

si les
suivant

pourrait
croit



I S ARrLO0URS MENSUDELS PECWARDS UBES ENGINS MUTEURS

i " L A T ; - ;
Cette rubrique, clascée por Série d'engin, renseigne celui d'entre eux qui a effeciugé
plus important au cours du mois renseigné, avec le kilowétrage exact.
de 1s MUYENNE des km parcourus par série d'engins.

le parcours le
, Il ne s'agit danc pa:

DECEMERE B1 JANVIER 82
N2 HLE / Mbre Km pe AM/Tvoe/Km N2 HLE / Nare Km Ne AM/Type/Km
1505 - 16 378 024(50) - 10 074 1503 - 14 379 018(50) - 9 301
Mol - 24 158) 0aa{53) - 9 595 [1ée7 - 25 803) 039(53) - G 687
1805 - 23 168 116(54) = 16 €U4 1805 - 18 935 052(54) = 15 964
2004 - 18 986 131(56) = 15 515 2020 - 15 932 140(56) - 14 931
2227 - 15 B86S 164(62) - 16 424 2242 - 15 T76 198(62) - 15 B61
2323 - 17 B42 233(63) = 19 164 2360 - 14 B96 243(63) - 15 459
2503 - 15 902 269(65) = 16 488 2512 - 16 464 259(65) - 17 709
2553 - 22 963 502(55) = 16 832 2551 - 21 949 508(55) - 15 219
2612 - 13 456 559 (SABENA)LL 973 2620 - 15 676 S9T(SABENA) 9 C29
2802 - 4 530 624(566) - 17 537 2302 - 4 374 601(66) - 18 3US
2908 - § 884 g71(70) - 18 U8 2905 - 6 495 655(7U) =~ 17 594
‘ g82(73) = 15 963 . . TU6(73) - 16 149
S 710(74) - 14 348 A8/ kn 721(74) - 14 947
4006 - 9 140 753(78) =~ 1B 226 4006 - 6 948 740(78) - 15 161
4303 - 12 616 776(79) = 17 003 4327 - 12 652 772(79) - 15 564
4404 .- 10 961 goa(UUADR) 22 466 4404 - 9 718 B820(LUADR) 19 164
4510 - 11 975 9g2(NS) - 9 335 4502 - 9 TNl 903(NS) - 8 759
4608 - 9 664 g51(POST)- B8 689 4603 - 10 071 952(P0OST)- 10 626
4901 - 7 043 4901 - 6 994
K& HLD / Km ne HLR / Km N2 HLD Km N% HLR / Km
5113 - 12 737 7003 - 21797 5160 - 11 752 7006 - 3149
5219 <« B 961 7101 - 2178 5203 - 9 872 7101 - 2080
§202 - 14 655 7202 - 3586 5219 - 11 401 7212 - 3490
5403 - 9 422 7338 - 4 823 5407 - ¢ 852 7342 - 4 756
5514 - i4 495 7405 - 4 356 5539 - 12 123 7401 R Bk
5901 - 10 872 800i. - 3801 5526 - 9 589 BU62 - 2921
6015 - 10 654 8267 - 3585 €008 - 9 775 8275 - 3513
itid -~ 9 & 871z - 2 827 6101 - 9 423 8323 - 2 816
6240 - 14 787 gaga - 2 849 6245 - 11 773 8423 -2 TIT
6406 - 5 515 BS14 - 2909 6402 - 5 762 B524 - 2631
6505 ~ T 553 91329 - 1433 6305 - 6 475 9129 - 1114
£ FEVRIER B2
A HLE / Nbre Um *ne AM/Type/Km N2_HLD / Km N? HLR / Km
1503 - 13 40 013(50) - 9 236 5157 - 12 782 7001 - 3548
1605 - 20 043 039{53) = 9 438 5209 - 9 061 7101 - 2 817
1804 - 20 206 us7{54) =~ 14 759 5305 - 13 356 7203 - 2 955
2014 - 16 014 149(56) - 12 244 5401 - 9 62C 7342 - 4194
2211 - 14 B21 180(62) = 13 230 5539 - 12 477 7402 -3 252
2364 - 15 348 244(63) = 16 438 5925 - 9 486 8001 - 3006
2513 - 16 419 251(65) = 14 976 6085 - 9 985 8224 = 3031
2555 - 20 548 3us(eo) - 954 6109 - 9 130 8312 % 1993
2625 - 13 349 538(55) = 13 547 6251 - 12 279 a424 - 2635
e 596(SABENA)LD 489 6401 - 4 994 8525 - 2 625
2801 - 6 200 cos{66) - 14 673 6505 - 6 703 9150 - 1 332
2906 - B 517 gs2(7u) = 15 230
¢83(73) - 16 574 N AR ) ¥
717(74) = 18 174 4003 & 599
752(78! = 13 494 4310 - 10 032
765(79) - 14 987 4104 - 8 543
525 (QUADR) 20_630! 4509 - 8 330
904 (NS) - B 479 4604 - & 782
gs2(PUST)- S 098 4906 6 283
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MGDIFICATIONS AUX ROULEMENTS DES HLL POULYCOURANTS A PARTIR DU 23.5.82.

1/ Série 15 : Service 001 : TEE 82 Amst+Bru/TT6+FL/d vide+Bru/TEE BSeAmst,
002 : TEE 81 BrusAmst/TEE BB+Bru
003 : 232 Fl+Paris/233sF1
004 : 758 FSD+FSR/859+F5SD

'N.B. : Apparition des HLE 15 sur l'axec Lidge-Paris.

2/ Séxie 16 : Service 011 : 313 BrusK&1n/312+F5D/1C 429sK51n
012 : IC 428 KaFSD/325+K/1C 31B+FSD
013 : 321 FSDaK/3225FSD/219+kix
014 : planton & Brux.Midi
015 : Aprés 219»Aix/IC 4305F1/3 videsAix/224+FSD/225»Aix
016 : 242 Aix»F1/243sAix/218+F5D/323+K/326+FSD

-

N.B. : Suppression du 722 FSD 20.53 » Bru Nd 22.20, seul train du service intérieur.

3/ Série 1B : Service 021 : 235 FlsAix/234»F1/IC 43Us»Paris/287+Bru
022 : 319 Bru+KBln/IC 432»Paris/TEE 89»Bru
023 : 482 BrusAulnoye/281»Bru/TEE B6»Paris
034 : TEE Bl Paris»Bru/TEE B2»Paris/IC 431s»F1l

N.B. : Suopression du TT7 Bru Midi 17.U4 » GWK 19.00, seul HK du service intérieur.

En résumé : Cevient poly : Devient Mong :
219 FSD»Aix 722 FSDeBru.Nd
224 Aix+FSD 777 Bru.Midis»GwK
225 FSDsAix 233 FLaALx

N.B. = Par la suppression des 2 seuls trains du service intérieur (722 et 777), les HLE
16 et 18 assureront désormeis exclusivement la remorque de trains internationaux.

- Au service 022, le¢ IC 432 sera assuré de Kéln 3 Paris (via Brux) de bout en bout
avec la méme machine (soit 550 km !). Il est & remarquer en effet, gue depuis
longtemps, aucune HLE polycourant n'a plus remoroué un méme train sous 3 fensions
différentes (15 000 v DB - 3 000 v SNCB - 25 OUDD v SNCF); tcus les services
étant du type "bitension" (Bru-Amsterdam, Bru-Paris, FSD-K&ln, etc...).

Un exemple : ol est 1l'économie ? (suppressions de trains au 23/5)

Le samedi, le train 5703 Louvain-Likége supprimé roulera 2
vide entre Louvain et Li2ge sous le n°® ME 5825 (afin d'assurer
le train 5825 aw départ de Liege).

Te train 8522 Liers - Jemelle supprimé le samedi .fait place
3 un mouvement & vide Liége - Liers (ZR8522), un train
Liers-Ligge (8522), puis un parcours & vide de locomotive
entre Lidge et Jemelle (2L8522).

Le dimanche, le train 8523 Liége-Jemdlle est remplacé par un
mouvement & vide de la rame sous le n° 8572ZR dans le néme
sillon., De m&me, la machine assurant antérieurement le train
8553 Jemelle-Liege, supprimé, roule & vide et haut-le-pied
dans le méme sillon (Lz3506).

Toujours le dimanche, le train 5800 Liege-Bruxelles-idi
supprimé, roule 4 vide tout de mé&me (EM 1920)...
P.A.




l INCIDENTS - ACCILENTS = Périnde de janvier & mars B2,

Marci 12.01 - 11 5 00 - Brux Midi - Déraillement rame TEL.

Lors du refoulement de la ER TEE 81 au faisceau ce garage, 2 HY déraillent - dunt 1
s'incline & 45%- en plein milieu du grill, sur une aiguille manoeuvrée intempestivement,
par suite de la libération prématurée de l'itinéraire. Cet incident ss situe au
lendemain du fam2ux "lundi noir”, lorsgue 20 cm de neice tomberent en une matinée sur
presqgue tout le réseau, paralysant une tonne partie du trafic surtout autour de
Bruxelles. Pas mains de 14 trains notamment resi2rent blequés pendant toute la matinée
en pleine tempfte de reige 3 l'ents/~ < Drux-Midi, derriére un train tombé en détresse
dars le crill d'entrée, bloquant ainsi toute manoeuvre ...

Mardi 12.01 = 23 h 55 = Merelbeke - Collisicn de locomotives.

Lore de la sortie de 1'ATD, ia HLD 5915 est prise en écharpe par la HLD 6201, évoluant

parallgélemsnt sans autorisation. Sous le choc, la HLD 6201 déraille, tandis que la

HLD 55915 se renverse sur la flanc, entrainant divers poteaux caténaires dans sa chute,

et rendant impossible toute entrée ou sortie de l'atelier. Lss dégdts 3 cette derniere
HL seront d'ailleurs tels qu'elle sera radife.

Verdredi 5,02 = 0 h 03 = 1. 161 - Limelette-Buston — Incendie d'un train vovageu:s.

Suite 3 un ccup de feu dans l'armoire haute-tensinn de 1'AM de téte du E 2423 Brux-Midi -
Ottignies (AM T46 + S0T), une surchauffe se procuit dans la caténaire, provoquant sa
rupture et la chute sur le toit de la 2e AM, qui prend immédiatement feu. Les 20 voya=
geurs sont rapidement évacués en lieu sOr. Entretemps, 1l'incendie détruit complétement
1'AM 507 et se communigue & 1l'autre AM, provoquant un énorme brasier, visible & des
kilomdtres.

La voie A sera obs*ruée jusqu'd 12.00 h, pour réparations a la vocie et aux caténaires.
Entretemps, les HK directs seront détournés via 1. 139-36 par Wavre et Louvain, tandis
ou= les omnibus seront remplacés par des autobus SNCV.

Lundi 1.03 = 15 h 53 — Anvers Cal - Collision de trains voyaceurs.

Lors du départ de la voic 6 du E 6015 Anvers C.-Louvain (AM 135 + 703 + 059), le E 8890
Anvers C - Ganc St P (AM 262 + 121) démarre simultanément de la voie 7 en franchissant
un signal d'arrét fermé et prend en écharpe le £ 6015 quelque 75 m plus loin. La lare
HV du 8890 défaille et s'incline a 302, enfongant la caisse de 1'AM (059 sur tcu‘e sa
longueur; 1'AM 703 déraille complétement saus le choc, winsi que la dernigdre HV da

1'AM 135. 11 n'y a pas de blessés. Les voies & quai 4 & B sont inaccessibles. Les

HK des lignes 15, 1€, 52 et 5% sont limités & Berchem,

ta circulation sera rédwblie vers 21.50 h le lendemain, eprés luss travaux ce zelevage
et d= réfection des voies et caténaires.

Lundi 1.03 = 16 h 38 - 1. 44 = Spa - Tamponnement de trains voyageurs.

€ 5165 Spa - Verviers C. (AM 058) stationns voie 3, pret & 1'accouplement avec le E 5141
Verviers - Soa (AM 183), recu en marche & vue sur voie occupée.

Par suite probablement d'ure défectuosité au systéme de freinage, ce dernier ne peut f
marquer 1'arr3t 3 temps et tamponne violement 1'AM US8 immobilisée. On dénombre 15 bles-
sés, dont 5 seront évacués a 1'hpitel.

Lors de la reconstitution vers 19 h 30, un nouvel incident se produit, lorsqu'a la
faveur d'une évolutiom de 1'AM 183 pour les besoins de l'enquéte, celle-ci dérive ssule
dans un cul-de-sac an pente de 14 %o, lors du changement de poste de conduite de
1'équine, emboutissant le heurtoir et déraillant d'un boggie.

Abréviations utilisées

ER : rame du .... HLD : Locomotive diésel de route
iV : Voiture voyageurs A4 : Automotrice électrique
ATD : Atezlier de traction diésel HK : train

Ri Xi
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TRAINS SPECTAUX - CYRCLLATIUNS DXCEPTIUNNELLES

- Période de janvier & mars B2 -

Inauguration nfficielle de la traction électrique sur la 1. 78 Fons - Taurnai - Mouscror.
ltindraire du train ministériel : Brux-Midi - Mons = Tournsi (et retour).

Composition : HLE 2223 (avec drapeaux) - 2 M4 B - 2 M4 A - 1 M4 B - HLE 2224.

Un 2e HK composé des AM 762 et 763 iraugura le troncon entre Mouscron et Tournai.

Vendredi 5 février

A l'occasion du mariage de la Princesse Marie-Astrid de Luxembourg avec 1'Archiduc
Christian de Habsboura-Lorraine, 3 Luxembourg-ville, 5.A.R. le Roi et la Reine ce sont
rendus de Brux=luartier Léopold 2 Arlon avec le train ic 395 (FBMZ 12.12 - Lux 14 .44),
qui avait été renforcé en queus & Brux-Midi des 3 voitures rcyales n? 1, 2 et 9 (respec-
tivemrnt les HV-salon, restaurant et fourgon). La traction était assurée par les HLE
2018 + 2616. J

Ce déplacement étant d'ordre privé, le train n'avait pas la qualité de "Rnyal”, bien
qu'il fut acrompagné comme tel et trés recommandé.

A l'arrivée 3 Arlon, les Personnalités furent conduites en auto au G-Duché, tandis que
le £ 395 poursuivait son itinéraire vers Luxembourg avec la 2616 en tBte, la 2018 ache-
minant plus tard les 3 voitures royales & vide 3 Luxembourg-Triage, pour virage de

la rame.

Le retour sut lieu le lendemain aprés la cérémonie, les 3 HV étant rajoutées en quaue
du ic 394 (Lux. 16.59 = FBMZ 19.33) & son passage & Arlon.

Merxcredi 24 février

Un train spéciel, comoosé de 5 veciturss M4 et remorqué par 1a MLE 2016 evait été organisé
afin d'acheminer le Ministre des Communications De Croo a Nivelles, cour la visite des
chaines de montage des locomotives série 27 aux usines CFM (ex=BN).

A 'arrivée du Ministre, des manifestations contre la politigue gouvernementele eurent
lieu. Les ouvriers quittdrent les halls de montage et séquestrérent les visiteurs.

Comme d'autre pert, il était prévu ensuite de se rendre & Charleroi-5. pour procéder au
baptéme dn la HLE 2701, exposée avec les 2704 et 2706, et qu'a ce moment-13, 2 0G0 mari-
fes+ents y attendaient déjA le Ministre de pied ferme, la décision fut prise d'écourter
la cérémonie et le train spécial regagna directement Bruxelles aprds 1'aventure
Nivelloise ...

Mercredi 17 rars

A la derarde des N.5, un train spécial a circulé de Zelzets Rive Gauche 3 Terneuzen (NL)

3 1'occasion de 1'insuguration des 2 nouvelles gares de Sas-van-Gent et Terreuzen.

Composition : HLD 6086 (FKR) + 1 AK + 2 WR CIWLT + 1 AK.

Les irvités s'étant rendus en car 3 Sas-van-Gent, y embarquérent & bord ‘du train cui les

amena 3 Terneuzen, pendant qu'il leur était servi une collation.

L'ex=ursion s'acheva par la visite guidée du port de haute mer. A remarcuer la confiance

des sutorités hollandasises dans le rail, en construisant pas moins de 2 nouveaux tati msnts

de gare sur une ligne marchandises & exploitation simplifiée, et uui plus est, totalement

isolée du réseau national NS !

N.B. La ligne NS Sas-van-Gent - Terneuzen est en affet la prolongation de la ligns SNCE
ne 55 Gand-Zeshaven Formation - Zelzate, classée ligne principale bien qu'exploitée
uniquement en trafic marchandises.

Abréviations utilisfes

HLE : locomotive électrique HV i voiture

B : 28 classe HLD : locomotive diésel

A : lare classe FKR : Merelbeke

HK : trein AKX : voiture l2re classe cu typs Kl ce 1332
AM 3 Automotrice WA 1 voiturs restaurant

Rixi 03/82.
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A propos des conseils_d'administration de la SNCB.

- Séance du 18 décembre 1981 (voir Trans- fer no 21 page 14)
T1 nous revient que le conseil a approu»e le renouvellement de la voie
de la ligne 45A Losheimevgrabken - VWevdrce.

- Séance du 29 janvier 1982 (voir Trans-fer no2l page 15)

Au cours de son Intervention, Monsieur H.De Croo a déclaré qu'il es-
time nécessaire de rechevcher 1'équilibre entre les trois branches

du "triangle"(dont les trois sommets sont la cllentele, l‘Etat et

le personncl). Les efforts et les sacrifices doivent €tre répartis
cqultablement entre ces trois composantes, lin effort d'optimalisation
doit etre fait par la SNCB en premier lieu par la recherche de toutes
les économies et rationalisations possibles tout en conservant l'ou-
til (!!) et en modulant les prix de transport de fagon que la socié-
té conserve son trafic.

Eu égard & 1'incertitude de la situaticn f1nanc1ere les mesures conser-

vatoires sont édictées en attendant les décisions du gouvernement dans

le domaineé des crédits budgétaires et des capacites d'emprunt

- de ne plus approuver de nouveaux marchés (travaux par entreprise,
acqu151t10ns de matériel de transport ou autres fournitures)

- diadapter le volume des travaux en régie en fonction de la main d'oeu-
vre disponible

- de suspendre le recrutement de la main d'oeuvre utilisée aux travaux
d'investissement

Ces mesures doivent réserver la priorité 3 la sécurité, & la régularité
et 34 la modernisation, en narticulier, 1'électrification.

Sous réserve d'approbation par le gouvernement, le conseil a approuvé
les 'travaux suivants :

ligne 140 : Ottignies =~ Marcxnelle.

Remplacement de la volte d'un passage supérieur & Fleurus.
ligne 60 : Termonde - Bruxelles.

Construction d'un passage superleur a Asse.
Peinture de la construction métallique des ponts sur le canal de Louvain
a Malines.
ligne 96 : Mons =- Bruxelles.

Construction d'un pertuis pour le nouveau lit de la Haire

. d Nimy.
Réfection d2 divers ouvrages d'art sur les lignes 42 - 45A et 48,
Al
Llectrification de la ligne 140, Charleroi - Ottignies. Construction de

sous-stations de traction et de postes de sectionnement.

ligne 66 : Bruges - Courtrai.
Construction d'un poste de signalisation 3 Kuurne
ligne 52 : Termonde - Anvers=-Sud.
Peinture de la construction métallique du pont sur le Rupel
a Boom.
Hotel des chemins de fer de la rue de Louvain i Bruxelles. Nettoyage
des locaux.
ligne 125A: remplacement du tunnel d'Ougrée.

ligne 40 : Llege - Maastricht. ltenouvellement des trois passages in-
férieurs. )
ligne 75 : Gand - Courtrai. Aménagement en gare de Mouscron, coté

Tournai et Tourcoing.
Pose des cables 1 KV et 15 KV entre 3ruxelles-Midi et Forest-Midi.
Anvers Nord. Installation de sonorisation dans la gare de formation.
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‘bigne 36 : DBruxelles - Welkcgracdt. Renouvellement de l'éclairage
térieur en gare de Voroux. .

Groupe de Gand. Aménagement de passages a niveau. ) ;

Care d'Oostende. Etablissement d'une installation de sonorisation.

Fabrication de cdbles feeders 3 KV pour les groupes de Bruxelles,

d'Anvers, de Gand et de\Hasselt. 5 Wy, :

ligne 34 : Hasselt - Liege. Pose de cablcs\telephonlques. .

Bitiment administratif d l'avenue Fonsny, a Bruxelles. Adaptation

convertisseurs d'alimentation.

Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des Chemins
de fer Belges s'est réuni le vendredi 26 février 1982, sous la
présidence de Mongleur H. DE CROO, Ministre des Communications
et des Postes, Télégraphes et Téléphones.

Sous réserve de la ratification ministérielle, il a approuvé
1'exécution de plusieurs travaux, notamment : 1'établissement
d'une gare d'autobus & proximité du bdtiment des voyageurs a
Blaton, en vue de 1l'amélioration des relations avec les trains;
1'aménagement des installations de voies et 1l'établissement de
quais en gare de Charleroi Ouest, en liaison avec les travaux
d'électrification de la ligne vers Ottignies; la construction
d'un couloir sous voies a Ciney, entre les points d'arrét de
Leignon et de Chapois, situés sur la ligne Namur - Sterpenich,
en vue de la suppression du passage & niveau n°® 390; des tra-
vaux extérieurs de signalisation dans la gare de Virton et

sec dépendances; 1'établissement d'une fondation de machine-
outil dans l'atelier central de Salzinnes; le renouvellement
des escaliers de la passerelle d'accdés vers les quais de la
gare de Hove, sur la ligne Anvers - Bruxelles; au départ de la
ligne Muizen - Anvers, 1'établissement d'une ligne industrielle
pour la desserte du marché aux fruits et légumes de St-Kate-
lijne-Waver; l'exécution d'une premiére phase des travaux
d'établissement de voies de circulation et de faisceaux 2 la
darse Delwaide du port d'Anvers; la pose de cables et d'ap-
pareils pour les installations de sécurité sur le troncon Den-
derleeuw - Zottegem; la construction de postes de sectionne-
ment dans les gares d'Izegem et de Courtrai em vue de 1'élec-
trification des lignes Bruges - Courtrai et Courtrai - Dender-
leeuw; la peinture des parties métalliques du pont sur le Canal
Albert et du pont sur le canal de liaison, a Hasselt.

Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des Chemins
de Fer Belges s'est reuni, le 26 mars 1982, sous la présidence
de Monsieur H. DE CROO, Ministre des Communications et des Pos-
tes, Télégraphes et Téléphones.

Sous réserve de la ratification ministérielle, il a approuveé
1'exécution de plusieurs travaux, notamment : l'installation de
tableaux de téléaffichage des trains en gare de Braine-le-Comte;
1'établissement d'une installation d'éclairage des quais et du
chemin d'acces de la gare de La Louviére Sud; l'installation
d'un poste haute tension, d'une sous-station de signalisation

et divers travaux d'équipement électrique en gare de Piéton; le
montage d'installations de signalisation et d'équipements de
passages 3 niveau sur les tron¢ons de ligne Eupen - Welkenraedt -
Montzen ainsi qu'en gare d'Eupen; la réfection des vodtes du
tunnel du "Bois de la Cambre", situé sur la ligne Schaerbeek -

ex=-

des
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Hal, & Bruxelles; l'établissement d'un chennin latéral et 1'éla>-
gissement de l'assictte des voies de la ligne Lierre - fAar-
schot, a Begijnendijk, en vuz de la suppression du passage &
niveau n® 46; la premidre phase des travaux d'établissement
d'un terminal rail-route & Anvers Schijnpoort; l'exécution de
la deuxiéme phase des travaux de voies au nord de la darse Del-
waide au port d'Anvers; l'établissement de passages & niveau
dans le domaine de ce port et l'aménagement des passages

a4 niveau situés sur les lignes Ekeren - Essen, Herentals -
Turnhout, Muizen - St-Katelijne-Waver, Louvain - Termonde et
St-Nicolas - Malines; la confection d'un clble téléphkonique pu=-
pinisé armé destiné aux liaisons Bruges - Lichtervelde sur la
ligne vers Courtrai.

Il 2 marqué son accord aussi, sous la méme réserve, pour :
l'acquisition de 24 locomotives électriques bicourant, dont 12
de 3.000 V/1.500 V pour la desserte des liaisons Belgique -
Pays-Bas et 12 de 3.000 V/25.000 V en vue d'assurer les liaisons
vers la France ainsi que 2 wagons-grue diesel-hydraulique de
grande puissance. Il a noté que ces commandes représentent envi-
ron 1.715.000 heures de travail directes pour l'industrie natio-
nale.

Le Conseil a décidé, d'autre part, afin de réserver l'avenir, de
solliciter l'intervention ministérielle pour l'introduction d'une
procédure de modification du plan de secteur en vue de 1'établis-
sement ultérieur éventuel d'un troncon de ligne ferroviaire entre
Genk et As.

En outre, dans le cadre des restrictions budgétaires, il a ap-
prouvé la suppression d'une série de trains & trés faible occu-
pation.

Le Conseil, dans le souci de rétablir le calme parmi le personnel
et ‘d'éviter, dans toute la mesure du possible, les perturbations
de trafic dues & des mouvements sociaux, a décidé, avec l'accord
du Ministre, de prendre certaines mesures internes gui, tout
en maintenant strictement le niveau des économies globales déci-
dées pour cet exercice, permettent le retrait des licenciements

.qu'il avait approuvés le mois précédent.

Avez—vous votre porte-clé ferroviaire ?

Porte-clé mis en fabrication par le GTF asbl : entiérement
métallique, 11 se compose d'un anneau avec chafnette et
d'ure médaille ovale (25x35mm) portant au recto la gravure
d'un autorail SNCB série 49, au verso celle d'une locomotive
a vapeur.

Particulidrement adapté pour recevoir des clés de...voiture !
Une manidre originale de scutenir notre Association.

Vous peuvez l'obtenir en vesant 170FB+20F (envoi)=190FB (étranger
200F tout compris) par versement au compte .240-0380485-59

de GTF asbl, Editions 4000 Liége. De l'étranger, voyaz la
procédare en 3e page de couverture. Délal d'envoi : 1 mois,
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RUE DE BEUXELLES, 53,
TEL; 02/395.22.96

1390-ENGHI EN.

o - LR

Wagon loué 3 la Raffineri
de Tirlemont.Brun.
25 88 1385575 0

‘service E.S. Groupe
Namur.Gris/Beige.
30 88 9472083 S

‘service voie - magasin
d'huile.Gris/vert.
40 BB 9532367 8

Wagon fermé service Wagon TD ST Service ES.Magasin
ES . Gris/vert. Service Temporaire.Brun. Direction ES 73=12

40 B8 9572103 8 9581154 O 30 B8 9472026 4

SERIE LIMITEE DES 6 REFERENCES N° 99 233 91 ASSORTIS AU PQIX DE 1.995 franc
Nffrn valabla jusou'ay 30/5/82.

«2TuUn
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Wagon-magasin service
8 .Vert eclair.
30 B8 9432171 7

Sarvice ds la Vois.

Wagon de désherbags.

Argentd.

40 BB 9532250 4
SERIE LIMITEE DE 2 WAGONS REF. 99 233 98 au prix de 670 francs.
Offrs valable jusgu'au 30/5/8B2.

ET 403 DISPONIBLE
ATNSI QUE DE NOMBREUSES REFERENCES NON
REPRISES DANS LE_CATALOGUE BELGE.




nouvelles de la SNCV

UN NOUVEAU TARIF ZONAL

La SNCV a instauré un nouveeu systéme tarifaire dans .guatre
régions du pays depuis le ler septembre 1931 : il s'agit

du Littoral, de Gand, de Charleroi et du sud-Luxembourg.

I1 nous a paru 1n»eressant d'en réswner les principes essentiels,
assortis de nos commentaires

Dés 1l'abord, il s'agit d'une immovation importante. Elle généra-—
lise 1l'em “101 de cartes de voyages dans cCes régions ou sur des
lignes ou l'utilisation en était inconnue, Il pourrait en
résulter une augmentation de la vitesse commerciale par 1l'instau-
ration d'un systéme de prévente des titres de transport.

De plus, un autre avantage est celul de la correspondance gratuite
étendue & Charleroi et Gand aux sociétés MIVG et STIC prétentes
dans ccs agglomérations., Il s'agit donc d'un pas en avant vers

la généralisation souhaitée du systéme 3 tout le pays, et notamment
a Liege, Verviers ou Anvers, sinon Bruxelles, ou coexistent un
réseau SKCV et un réseau STI-/MIV-.

Il ap‘ac.reit que ce nouveau systéme tarifaire a été inspiré - avee
néanmoins une série de restrictions sur lesquelles nous revi-
endrons - sur le "Nationaal Tarief" néerlandais et sur le.
"Varbundstariff" allemand, tous deux également basés sur la
tarification zonale (.f,onetar).ef aux Pays-Bas, Weib Tariff en
RF4).
Voici ltessentiel du texte édité par la SHCV & l'intention de
ga client®le concernée,

i Le principe de ce nouveau tarif est de diviser les

régions en zones a l'intérieur desquelles le tarif est unique.

Les :ones qui cons'ituent les différentes régions concernées
correspondent approximativement aux anciennes communes mais il
peut amriver que le territoire d'une commune recouvre nlusieurs zones
et inversément.

Le nombie de zones que comprend un voyage est déterming par le
nombre minimum de zones parcourues sur la ligne empruntée; les
zones de départ et d'arrivée sont comprises. Cela signifie, en d’autres
termes, que les extensions et variantes 2 la ligne principale ne sont
prises en considération que pour le calcul du prix d'un parcours dont
l'arrét de départ ou d'arrivée est situé sur cette extension ou variante.

POURQUCI UN NUUVEAU TARIF?

Les zones ont en moyenne un diamétre de 4,5 km. Comme le tarif est
unique a l'intérieur d'une méme zone guel que soit I'arrét utilisg, il en
résultera une simplification qui permettra, lorsque le systéeme sera
généralisé, un gain de temps et une plus grande facilité pour le
voyageur.

Notrs premlare remarcTe est essentielle.

Le fa’t. d'avoir choisi(et pour guelles raisons?) les limites des
ANCIENSHES communes conditlonne tout le syct:eIhe et ls fausse au départ.
En etfet,si la fusion-du 1/1/77 a trouvé la plupart de ses raisons
dans des motifs sociaux et culturels(symbiose des diverses communes

fusionnées en une seule) 8t si les revenus cadastraux ont été unifiés
e T T 7L L O D B L e U L e - B el



quartiers d'une méme commune.lous prendrons comie exen;le la ville
-_de Charlarci )

Le schéma ci-aprés meontre due certains usagers devront débourser ol
pour rejoindre,par exemple,le centre de Charleroi(dilly & & T
de m8me gue ceux de Marchienne-Z.4 rejoignant .ontignies-le-
en transit par la zone 1 :

Comme nous l'avions déja fait remarquer,la zonc de base aurait &l €t
CALWUEE sur les limites des communes ACTUELLES,de fagon a placer TCT
les habitants d'une m8me entité sur un méme pied.

Enfin,et cela ne simplifie pas les choses,les limites de l'abonnetent

_urbain mensuel.(type "WMIB")sont différentes des limites des zones lizTi-
trophes gui entourent la zone 1 de Charleroi.Cet abonnement aurait dii,
lui aussi,étre adapté aux nouvelles zones,et couvrir l'entiéreté de la
ville de Charleroi,soit les zomes 1,2,5,4 & 10,

BEn tout cas cet aspect est passé Sous silence dans la brochure éditée
par la SNCV(Charleroi).Par contre,la zone "urbaine" a été étendue a
tous led arrd8ta:de lignes situés dans les zones 1 al4 + 24(schéma 2)

Agglomeérat on P. Celles
de Charleroi 4
Schéma 1 19 (o) 3 4
B oo y

; (o) . v
v 9

@ Thsu’r\‘ 14 ' "
G (Charlevol ! . G) .?
(evant 1977) X 5 (H) \tren)? B@
. -
aunan .ChOrlf.roi (wré&{u&fans)"--h-u--‘ CA)Aisean
w— L\milej de. ie Zone"urhint., 26 (ﬂ) ((b)’- Coureelles (FL)’ Fleurus
auw 1.9.1981 (ce):Chalulet (G)-Gevpinnes

) . ) (F):Fonb Evéque (MT):Mont. Tillew)
1814 +24: 20ne tonfm’m ‘wrbarne’, (FA): Favciennes (“)J‘ H::"/";‘::L‘



IA CARTE A CASES, 30
VOTIE NOUVEAU TITRE DE TRANSPORT.

Depuis le. 1 septembre 1981, les voyageurs des régions concemées
pewvent se procurer en plus du biliet un nouveau titre de transport: la
carte 4 cases.

La carte interurbaine se cormpose de 16 cases.
Elle n'est valable que dans une région a tarification zonale.

L'oblitération d'une case au moyen d'un cachet entraine 'annulation
de toutes les cases libres précédentes.

Le nombre de cases a annuler représentant le prix d'un voyage
correspond au nombre de zones parcourues plus une, a titre de droit
fixe d'embarquement, sauf pour la carte urbaine a Charleroi.

Région de CHARLEROI

52

MARBAIS

Schéma ne&
Schéma de perception

@ Nom et numéro de la zoae

= Lia sous S.N.C.V, entre zos

; § o Limite de la zone urb2iue
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PYPRES DETCARTRS AN BEGSHNITIE EN VESRTE

1. Carte interurbaine i cases «ordinaire».
Couleur: bleue

Prix: 96 F(+) prm i 1
Nombre de cases: 16 cases a 6F (**) Eé;nis...

Coiit minimum d'un voyage: 2 cases soit 12F (***)
E ):euh avec réduction (**):4k dito
#*¥):8fr dito. (enfants & titulaires de-cartes
a réd. de 50 & 75%

2-Cartes pour le TARIF URBAIN a CHARLEROI

Pour toutes les relations comprisss & 1'INTERIEUR du PoRIMETRE
délimité par le m wmes dans notre schéma 2(page préceédante),un
traif spécial a été adopte.
=Les billets vendus au détail sont det

19 Fr pour un parcours de 1 ou 2 zones(*)

25 lr pour un parcours de plus de 2 zones(*)

INNOVATION:pour autant que le voyageur en exprine le dLSlr la
correspo&dance gratuite est admlse aussi bleq entre lignes a.CJ
qu'entre lignes SNCV/STIC et viee versa.le texte ne précise pas
si le nombre de transits gratuits est limité & un seul ou si,se-
lon la destination du voyageur,2 changements de lignes sont adzi:

-les cartes de 7 cases sont vendues hors voiture au prix de 79 &
et sur voiture au prix de 100 r(soit respectivement 11 & 14,3 &
la case)(*)

(*):notre remarque relative aux habitants des anciennes comzunes 4
Gilly et Ransart est également valable pour ce tarl*’ urbain.Il
devront oblitérer 2 cases au lieu d'une pour rejoindre Charle-
roi Sud.

OU PCUT-ON &1 - PROCURFR
LES c;-\zm,b '.‘ i URBALNES A CASES?

Les cartes interurbaines a cases peuvent étre obtenues dans les régions
concemnées sans supplément de prix uniquement:

— aux guichets des aubettes de la SN.CV. ouverts au
public;

— aux guichets des gares SN.CB.;

— dans les bureaux de poste;

— aupres des facteurs attachés a ces bureaux;

— ainsi quaux lieux de vente signalés par une affiche
spéciale.

Pour éviter les pertes de temnps, les cartes a cases, sauf celles a tarif
urbain de Charleroi, ne seront pas vendues sur les véhicules par le
chauffeur.

Un voyageur qui n ‘en disposerait pas en montant dans un de nos

. véhicules dewa se munir d'un billet auprés du chauffeur-receveur.
Toutefois, & Charleroi, les cartes 3 cases a tarif urbain peuvent
également étre obtenues sur les véhicules, mais a un prix plus élevé
qu'en prévente.
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Que signifient les indications dn cachet oblitérateur?

Oblitération. oo‘ce

Présentez votre carte au chauffeur et . @ \‘\Q°
désignezlui clairement le nombre de o7

zones a parcourir ou, a défaut, l'arét de :
destination. ) o

A partir de la demniere oblitération, 1 33 28 14
sera compte un nombre de cases

correspondant au nornbre de zones & g
parcourt plus une.

Cene demigre case comportera le & @

{
cachet d'oblitération. )00 »
Exceptor:: a lintérieur de la région & «
tarif urbain de Charleroi il sera oblitéré o®
une seuie case pour 2 2ones ou deux ae
cases pour 3 zones et plus.

Peut-on voyager en correspondance sur plusieurs lignes?

Oui. c'est un des intéréts de la tarification zonale. Pour autant que vous
le demandiez lors de votre montée sur le véhicule de la premiére ligne
et que vous payiez le nombre de zones nécessaires via le point de
changement de véhicule, vous pouvez voyager en correspondance sur
le raseau S.N.C.V. avec une carte & 16 cases. De méme & Charleroi vers
le réseau STIC avec une carte a 7 cases. Pour la fixation du nombre de
zones a parcourir, celle ol a lieu la correspondance n'est comptée
qu'une fois.

" Attention. La comrespondance n'est valable que pendant 1 heure
aprés 'heure indiquée par le cachet oblitérateur. En outre,
vous devez prendre la premiére correspondance.

Dans I'exemple ci-avant I'heure indiquée par I'oblitérateur est
18 h. la fin du voyage de correspondance doit donc avoir lieu au plus
tard 3 19 h. Sous la réserve précédente de validité d'une heure, le
nonibre de correspondances n'est pas limité.

Pour calculer soi-méme le nombre de zones & parcourir (et par

conséquent le nombre de cases a faire annuler), il faut procéder

comme suit:

1o déterminer la zone comprenant l'arrét de départ. Les pages
centrales, la liste des arréts par zone et les indications des plaques
d'arrét vous donnent ce renseignement.

20 déterminer de méme la zone comprenant l'arrét de destination.
30 en vous reportant au schéma ces zones -, VOUS
comptez le nombre de zones a parcourir (y compris les zones de
départ et d'arrivée) en suivant les traits correspondant a la ligne que
vous allez emprunter.
Remarques:
Si fa ligne exploitée aessert & certaines heures des extensions ou
vanantes, le nombre de zones doit &tre déterminé par le trajet le plus
court desservi par cette ligne.
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L'introduction de ce nouveau tarif zonal a été réalisée 2
titre expérimental, I1 semble que la SKCV envisazge de
1'étendre 2 l'ensemble de son réscau & la fin de cette
année 1982, Quelques problémes seraient encore a solutionner
avec les différentes sociétés de TransportsIntzrcommunaux
(STI-), entre autres la délimitation des zones et la
comptabilité des cartes & cases des différentes sociétés,

"Le tarif zonal, un tarif optimal" conclut la SNCV a la
derniere page de ses brochures explicatives,

Nous ne pouvons souscrire d'emblée & ce tte assertion, Si le
principe est, de fait, simple, les modalités d'application
restent en effet, & notre avis, trés complexes. Ainsi,

2 Charleroi par exemple, les types de cartes & utiliser sont
trop nombreux : la carte & 50 % ne sera pas valable pour un
voyage se situant exclusivement en zone urbaine, et ne

permet pas de prendre une correspondance avec le réseau STIC.
La carte a4 prix plein ne donne pas droit non plus a une
correspondance gratuite avec la STIC, pour laquelle il faudra
détenir une carte spéciale,..

De plus, la SNCV a supprimé sans préavis la réduction & 25 %
qu'elle devalt accorder aux titulaires de cartes de réduction
code 29, et la réduction & 75 % gqu'elle devait accader, par
exemple aux enfants de 6 & 12 ans, issus d'une famille nom-
breuse.

I1 semble aussi malaisé de se procurer des cartes en prévente
(hors véhicule), particuliérement le week-end : les

bureaux de poste seront fermés, les stations de pré-métro
non desservies, les commergants disposant de cet article
étant par ailleurs peu nombreux,,.

Pourquoi l'information aux arr&ts est-elle si confidentielle ?
Dans les stations de pré-métro de Charleroi, l'information

est peu claire, les horaires et tarifs déficients, Aux

ari8ts en surface, on a bilen muni les anciennes plaques
"autobus" ou "tram" d'un numéro de zone, liais le schéma

zonal de la région n'y est pas affiché. Tourquoi ne pas

avoir profité de l'occasion pour apposer les nouvelles
Tlaques "nationales" d'arrét & fond rouge ?

Nous constatons un recouvrement tarifaire lorsqu'on parcourt
une ligne dont une extrémité est située dans le tarif zoral,
et l'autre dans le tarif sectionnel (exemple, les lignes de

tram & long parcours vers La ZLouviére...g

I1 ntst pas précisé si les cartes sont utilisables dans toute
région du pays & tarif zonal quel que soit le lieu d'achat.

Enfin, le délai de correspondance d'une heure est trop réduit,
compte tenu des Réquences faibles de certaines lignes et le
respect ... aléatoire des correspondances., Le systeéeme
hollandais est plus 1libéral : il préveit la possibilité de
profiter d'une correspondance pour faire quelques emplettes,..

A force de vouloir restreindre les facilités du systéme, on
finit par le compliquer, et par dérouter l'usager... Dommage...

3 M.L. H.A. (04/82)
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Nouvelles de la S.N.C.V., - groupe du Hainaut.

ligne 90 : section Anderlues Monument 3 La Louviére Gazométre.

Cette ligne entiérement reconstruite sera mise en service
voyageurs le 19 avril 1982 : les motrices articulées y
seront utilisées, 71 y aura donc transbordement obligatoi-
re a Anderlues.

section Anderlues Monument a Charleroi.

Celle-ci devrait étre ouverte au nouveau matériel articu-
1é dans le courant du 3éme trimestre 82, au moment de la
mise en service du site "métro" de Fontaine "Pétria" 3
Monceau "Rue du Moulin" et de Marchienne "Tréfilerie" 3
Charleroi.

Ceinture _de Charleroi : la gare métro des Beaux-Arts serait mise en

"""""" service dans le courant du 3éme trimestre 82 : elle repren -
dra l'ensemble des lignes désservant le terminus de 1'Eden
qui sera supprimé. Au méme moment, les raccordemen*s a la
Place Albert ler et a la rue laterale pour les lignes 41,

85-86, 65 et 66 seront ouverts,
ligne 80 : section Courcelles - Trazegnies.

Les appareils de voie nécessaires ay noeud de Courcelles
Trieux ayant été fournis, le parachevcment de la voie
pourra gétre poursuivi tandis que 1'électrification sera
entamée incessamment.

La section devrait étre ouverte le 01,09.82,

--------- * I1 est prévu que cet itinéraire disparaisse lors de la
mise en service des antennes de Gosselies et Courcelles du
métro, programmée dans plus de 10 ans.

Les installations fixes actuelles seraient cependant a bout
de souffle : olds k 23ln¢; f’gz, . "suppression temporaire"
du service ferre.: s

Motrices articulées.

Ces vehlcules exigent pour circuler des voies en parfait état (en rai-
son de la presence des patins magnétiques) =t des lignes et sous-sta-
tions renforcées (hacheur de courant). Actuellement, elles ne peuvent
donc circuler que sur la Chaussée de Bruxelles vers Gosselies et
bientdt sur la ligne 90 (veir ci-dessus).
Des travaux commenceront cette année encore sur l'axe Nord pour per-
mettre leur circulation jusque Trazegnies dans un premier temps, jus-
que La Louviére dans un second temps.

(Lp)

Ligne en projet : Adinkerke - De Panne.

Le projet serait toujours " 3 l'étude"au ministére des Communications.
Il semblerait que l'admxnlstratlon communale de "De Panne" s'oppose-
rait 3 la pose de la voie unique 3 l'emplacement d'une des deux ban-
des de stationnement sur la route d'Adinkerke. Elle rontreproposerait
une voie unique en site propre derriére les maisons!... (H A. d'apres
corresp. 0CCaS.)
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- la SJ 9171 est (re)passée de La Louviére a Charleroi,

Rappelons que cette molrice était arrivée a La Louviére le 17 juin
1980 ot elle effectuait principalement les services SPECIAUX ECOLIERS.
Les samedis, dimanches, et en juillet/aolt, on_la voyait également
circuler sur la ligne 31 (Anderlues - La Louviére - Maurage).

* LIVRAISON DE NOUVEAU MATERIEL

- les 6129 et 6130 ont été livrées a La Louviére les 20 et 22 janvier
respectivement.

- la SJ 9178 est enfin sortie d'ateliers le 19 février 1982, Elle est
affectée 3 Anderlues et circule sur les lignes 89 - 20 - 92.

No | Date de livraison Dépdt actuel |destinée a la ligne
6100 14,08.80 LL 90*
6112 06.08.81 CH 62
6113 06.08.81 CH 62
6114 01.09.81 CH 62
6115 04,09,81 LL GO *
6116 18.09.81 LL 90 %
6121 01.12.81 CH 62
6122 03.12.81 | i 0%
6123 10.12.81 Lk 90 *
6129 20.01.82 % 5 90*
6130 22.01.82 LL 0%

Situation actuelle des 3]
Mo | No avant Trans. | No avant 1976 |[date de sortie | Affect.
d'ateliers
9170 | 9125 10000 15.11.-78 AND
9171 | 9065 10257 15.02.80 CH
9172 | 97176 10287 28.02.80 CH
9173 | 9vp2 ' 9749 Y712, 79 CH
9174 | 9107, ex 9034 9743 18.04.80 CH
19175 | 9106 10057 20,06.80 CH
9176 | 9313 (remorque) | 19727 23,01,81 CH
9177 | 9306 (remorque) | 19720 23.03.81 CH
9178 | 9034, ex 92107 10061 19.02.82 AND
9179 | 9134 10177 19.06.81 CH

C.L. - 22/03/82
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SNCV - Croupe des deux Flandres.

(situation fin janvier 1982)

* Toeristische Buurtspoorweg Nieuwpoort - Diksmuide, vzw
Motrices type N : 9275 - 9278 - 9281 - 9283
Motrices type S : 9097 - SEY9093 - SE9098

* TTO
Remorques : 9520 - 9530 - 9448 - 9451 - 9456 (vitres brisées) - 9459
9462
Véhicules : 3632 - 3705 - 6271 - 7206 - 7651 - 5970 - 10184 (20184)-
divers 14436 - 15790 - 17686

* TTA

Remorques : 9516 - 9519 - 9527 (9817) - 9537
* ASVI

Remorques : 9532 et 9534
* AMUTRA

Femorque Standart 9526 et motrice 509028

(fin janvier 1982)

Matrices : 9001 - 9002 (sans bogies) - 2012 - 9020 - 92021 - 9023 -
9025
Remorques : 9522 - 9541 - 9459 - 9462,

SNCV - Ligne du littoral. (extrait du VeBOV Koerier de février 82.).

Depuis le 04 janvier 82, le service de tram entre Westende et De Panne
a été rempiacé par un service d'autobus afin d'accélérer les travaux
de renouvellement de cette portion de ligne. On espére pouvoir remettre
toute la ligne en service pour Piques.

En maints endroits, la mise en place des nouveaux poteaux de caténal -
re, est déji commencée. Si rien ne vient entraver la bonne marche des
travaux, on verra d'ici peu de grands changements.

Les nouveaux tramsg mis récemment en service ne donnérent pas entiére
satisfaction, des vibrations anormales apparaissant pendant la circu-
lation. On a longtemps cherché l'origine de ce défaut mais il semble
que la cause est maintenant localisée. f

La livraison des nouveaux vehicules a repris et a chaque nouvelle li-
vraison, un véhicule de la lére série est retourné a l'usine de monta-
ge, ou, on remédie aux vibrations.

Les véhicules du Hainaut subissent le méme sort.

L'engin articulé double, gu; avait, lors d'unltgajet d'essai, tanonné
la motrice 6103 qui le precedait, est retourne a Oostende pour repara-
tion. Un pantographe doit encore étre placé avant que le tram ne puisse
reprendre du service.

11 semble que les engins "révisés" donnent actuellement entiére satis-
faction.



transports urbains

Nouvelles de la STIB 7/ 4 / 1982

« Le samedi 31-10-1981, circulation sur le réseau d'un spdécial
"20 ANS AMUTRA". Le convoil, composé de la motrice 59 et de la
remorque 604, avait obtenu l'autorisation spéciale de circuler
en tunnel avec voyageurs dans les axes de pré-métro 3 et 5.
Rappelons que la motrice 59 (ex- Standard n® 3407) est conser-
vée par le $.5.E. en livrée classije jaune pour travaux et ins-
pection en tunnel. Elle est donc équipée d'un pantographe,
mais ne posséde aucune installation de sécurité du type freina-
ge automatique |
Cette circulation connu un grand succés aur son passage, la ré-
action des voyageurs en station Bourse par exemple, en fut un
témoignage concret |

= Le lundi 2-11=1981, application des horaires du samedi sur l'en-
semble du réseau. Toutefois, la ligne n® 1 était exploitée en
rames doubles au lieu de simples.
Du mardi 3/11 au jeudi 5/11/81, exploitation suivant les horai-
res du vendredi, suite congé scolaire.

- Depuis le mardi 24-11-1981, la ligne 59 est prolongée depuis le
Quartier Reine Elisabeth jusqu'au dépdt de Haren (Houtweg). De
14, la ligne 59 pénétre dans l'enceinte du dépdt (A usage exclu-
sif du personnel STIB, de sa famille ou de ses invités), ol plu-
sieurs arréts permettent de desservir ce vaste ensemble (déptt
dl'autobus, ateliers de réparation d'autobus, direction du servi-
ce du matériel roulant autobus, restaurant d'entreprise, centre
sportif et de délassement avec club-house, école des conducteurs).,
En soirde, la ligne 59 ne circulant pas, seule la desserte entre
Verboeckhoven et le dépdt de Haren est assurée.

La navette par minibus Gare de Schaerbeek - dépbdt de laren (a
usage exciusif du personnal)est donec supprimée dés ce méme jour.

- Le mardi 17-11-1981, avenue du Panthéon, tamponnement sur ligne
19 entre la motrice 7583 et la motrice 7941, vers 9 h. Trois
hlessés furent dénombrés. Suite A cet accident, la motrice 7583
est entrée en chaine de transformation 7700.

- Les mercredi 18 et jeudi 19 novembre 1981, suite travaux d'épgolts
A la chaussée de Druxelles, détournement des lignes 19 et 52.
Voir & ce sujet, nos précédents numéros relatant les nombreux dé-
sagréments déjA encourus par ces lignes suite A divers effondre-
ments successifs et dont les présents-travaux sont une suite lo-
glique.

- Le jeudi 19-11-1981, au terminus des lignes 52~92 4 1l'av. de Meise,
dans la boucle en ballast, déraillement de la voiture-échelle n®
422, Les difficultés de remise sur rails ont nécessité un détour-
nement de 141 minutes (de 5h 57 & Bh 18'), les trams 52 et 92
faisant terminus A la Gare de Schaerbeek.

- Depuis le mardi 24-11-1981, création d'une nouvelle ligne de tram-
ways n® 2 circulant entre la Porte d'Anvers (boucle Jacqmain) et
la Gare du Midi (p]ace Bra). Cette lipne, exploitée du lundi au
vendredi de début service a4 20 h, eat en fait un service de ren-
fort cde l'axe de Pe tite Ceinture. Ces voitures, du type 7000, sont
équipées d'un film spécial reprenant toutes les lignes des axes 2
et 1 (Petite Ceinture et Nord-Midi) et peuvent &tre pmélevées pour
assurer des renforts ou remplacements sur ces lignes.
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- Tableau des livraisons des rames de métro type 200 :

201/2 15.7.80 225/6 27.1.81 249/0 27.4.81
203/4 19.8.80 227/8 2.2.81 251/2 "29.4:81
205/6 4.9.80 229/0 13.2.81  253/4 6.5.81
207/8 19.11.80  231/2 19.2.81 255/6 14.5.81
209/0 10.11.80 233/4 25.2.81 257/8 19.5.81
211/2 1.12.80 235/6  4.3.81 259/0 26.5.81
213/4 10.12.80C 257/8 104381 261/2 15.6.81
215/6 15.12.80 239/0 18.3.81  263/4 24.6.81
217/8 17-12.80 2127 2453 ,8% 265/6 1.7.:81
219/0 22.12.80 24937459 31,3581 267/8 18.8.81
221/2 29.12.80 245/6 7.4.81 269/0 17.9.81
223/4 30.12.80 247/8 15.4.81

- Le samedi 4 d&s 19h30 et le dimanche 5-12-81 de début & fin ser-
vice, suite travaux RTT av. de Schaerbeek/ch. de Buda, détourne-
ment de la ligne 58 vers la Gare de Schaerbeek et service d'au-
tobus navette vers Vilvoorde.

- Les samedi 5 et dimanche 6-12-81, de 7 &4 16 h, suite travaux RIT
rue du Trone, détournement de la ligne 93.

- Le 7-1-1982, de 11h45 & fin service, suite effondrement dans le
chantier métro place de 1'Yser, détournement des lignes 18-19-32-
101-102-103 de la maniére suiivante 3

- ¢c8té Porte d'Anvers : demi-tourde tous les trams a la boucle
Jacqmain (les trams ligne 2 ont été renvoyés A leur dépdt de
manidre a désengorger la dite bowc le) ;

- ¢8té& bd Léopold II : les lignes 18-19-32-103 ont été bouclés
au dépdt de Molenbeek et retour vers faubourgs ; les 101 venant
du Midi ont effectué terminus A la Place de Ninove par manoeu-
vres de "chapeau de curé" ; les 102 venani de Molenbeek sont
allés effectuer la méme manoeuvre A la Basilique de Koekelberg.

Une navette par autobus était assurée entre la trémie de la rampe
Rogler au sommet de laquelle les voyageurs étaient débarqués et
le carrefour Léopold II/Ribaucourt.

~ Le lundi 8-2-1982, gréve générale sur le réseau a 1l'exception du
métro ligne 1 et du dépdt de Woluwe (lignes 39, 44 et U services
de la 1igne 62).
Les 4 motriceg de Woluwe ligne 62 ont effectués une navette sous
films 62 barrés entre la place Bara et la place Verboeckhoven via
1'axe de pré-métro n® 3.
Un camionpeur trop confiant dans le manque de trams (1) a toute-
fois été fortement surpris au carrefour des Quatre-Bras sur la
ligne de Tervuren et a violemment collisionné la motrice 7084 de
la ligne 44, d'ol une interruption de 51 minutes swur cette ligne.
La motricer déraillée des deux bogies, a finalement été raréde sur
la cliaussée de manidre A permettre un rétablissement plus rapide.
Au cours de la nuit, il a été procédé i sa remise sur rails |

- Le mardi 16-2-1982, prolongation de la ligne d'autobus n° 53 sur
le territoire de Neder-over-Heembeek (jusqu'au "Val Maria").

- Le lundi 1er mars 1682, mise en service voyageurs des rames 200
sur la ligne n° 1 (A 1l'exception des essais en rames triples 1l'an-
née derniéfﬂ)- En ce premier jour, il a été vu les compositions
suiventes : train n® 906 = 213/214-219/220

: train n® 912 = 217/218- 207/208
train n°® 915 = 209/210-203/204, A la sartie dépdt.
Ces rames, Suite avaries, ont été remplacées en cours de journée
par d'autres de série 200 également.
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= Les lundi 8, mardi 9 et mercredi 10-3-1982 (ce dernier jour, jus-
qufi 13h30), suite travaux d'égoflits avenue Josse Goffin, les trams
de la ligne 19 ont effectués demi-tour &4 la Uasilique de Koekel-
Lerg. Une navette par autobus circulait entre la UDasilique et
Groot-ii jgaarden.

= Lo vendredi 12 mars 1982, inauguration officielle de la prolonega-
tion de la ligne 103 vers 1'hBpital Erasme. Les motrices officiel~-
les furent les 7921 et 7922. La premidre motrice du service régu-
lier fut la 7913.
La ligne d'autobus 74, supprimée dés le samedi 13-3-82, circula
done ce jour,uniquement,simultanément avec la ligne 10} prolongée.
De violentes critiques s'élévent encore contre cette décision car
le 74 desservait des gquartiers mon repris par le 103 prolongé
(Parc Jean Vivds et Neerpede).

= Dt'autre part, de violentes levées de bouclier se font contre la
prolongation envisagée A4 l'autre bout de la lipgne 103, vers 1'hd-
pital "A.Z.V.UB." de Jette, déji desservi par lea lignes d'auto-
bus 13, 53 et VJ (ligne SNCV t Vilvoorde - Jatte).
Les communes de Jette et Ganshoren s'opposent en effet a4 la travere
sée de leurs territoires respectifs par une voie ferrée, d'autant
plus que celle-ci couperait en deux, chaque dimanche, le fameux
marché hebdomadaire de Jette se tenant sur 1'avenue du méme nom.
Le projet de la STIB prévoit toutefois l'exploitation suivante :

L. 103 : Erasme -~ Houba

L. 104 : Ceria - A.Z.V.U.B. (Jette)

L. 104b : Gare du Midi - A.Z.V.U.,B. (cette dernidre ne se-
mit exploitée qulen soirée ainsi que les dimanches lorsque le 104
ne circulerait pas).

~ Le vendredi 26 mars 1982, gréve générale sur l'ensemble du réseau.
Toutefois, environ 50 tramways et quelques autobus circulérent
malgré tcut sur diverses lignes. La ligne de métro roula normale-
ment, tandis gque cette tois, le dépbt de Woluwe fut entiérement
paralysé !

- Le 7 mal prochain, aura lieu l'inauguration de la prolongation du
métro vers Alma, avec inauguration des nouvelles stations Roode-
beek, Vandervelde et Alma. Dés le 8 mai, ouveture au public de
cette prolongation.

Ce m#&me jour, le réseau autobus sara modifié comme suit

- ligne 27 : supprimée

- ligne 30 : limitée A la station Vandervelde (au lieu de Tomberg)
- ligne 29 : dévide par la stati on Roodebeek

- lipgne 42 : dévide et prolongée vers Kraainem.

Depuis le 5.4.1982, la ligne de métro circule déja jusqu'a la sta-
tion Alma, mals sans vovageurs de Tomberg A Alma.

- La suppression du 22 et la modification du 23 continue a faire
couler beaucoup d'encre... Un des multiples projets dé ja larcés
était le suivant et aurait du 8tre mis en service en juin prochain:
- ligne 24 (bleu/bleu) : R.P.Churchill - Flagey - Prte de Namur
- ligne 26 {rouga/rouga): Gare Schaerbeek - Chasse - Pte de Narur.
Une deuxidme voie aurait du 8tre placée dans le square du Bastion
en remplacement de la voie de dépassement gqui subsiste toujours
dans la rue du Champ de Mars. )

Ce projet aurait finalement été rejeté par les instances supérieu-
res du Ministdre.

F.G Maral.
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fEvocATION HISTORTQU

UN CENTEMAIRE CELEBRE -- LE TRAM A VAPEUR LIEGE - SERAING.

EE A S S SRS R R RS RS R LR R R R R R R R R R R R R R R
par Edmond Fellingue.

Depuis 1842, la région industrielle sise au sud-ouest de la ville de
Liege est reliée a cette derniére par un service de bateaux 3 vapeur
et 3 roues, les "Orban" de la compagnie de Navigation de Liége a
Seraing. Deux lustres plus tard, le 2 mai 1851, les rails du Nord-
belge attei-gnent les Gulllem1n5 et, quelques mois aprés, le 2 aoit,
la station de Longdoz, qui leur est, d'ailleurs, propre.

C'est donc , semble-t-il, faire preuve d'une certaine témérité que

de solliciter la concession d'une ligne de tramway, qui, par la rive
gauche de la Meuse, atteindrait le bassin seres1cn, parrallélement

au fleuve et 3 la voie ferree, sans Jamals s'écarter de plus de quel-
ques dizaines de métres de l1'un et 1'autre.

Ainsi agira, cependant, le 07-09-1880, le bien connu James Marmont,
que l'on retrouve au premiev rang des demandeurs en concessions. Il
est vraisemblable qu'il agit, une nouvelle fois en "homme de paille",
car.1'AR. du 16 juin 1881 concéde 3 la "Compagnie generale des Che-
mxns de fer a voie étroite" 1° exploitation d'un tramway a vapeur entre
l1'église de Jemeppe S/M et le bas de la rue des Guillemins, a Lidge.
Remarquons que la raison sociale est, dés l'abord, inexacte, la ligne
devant etre étab.:ie, comme ses devanC1eres llege01ses (Tramways lie-
geols et Est- Ouest) a 1'écartement d'un métre 435. Rapidement, d'ail-
leurs, la société prend le nom de Railways Economiques de Liege -
Srruing et exten51on5, denominatlon tout aussi inexacte, puisque Se=-
raing, sis, entLerement - epoque, sur la rive droite, ne sera des-
servi, au départ de LLege, qu'en 1905. Plus exacte sera la désignation
populuire de "tram vert" qui subsistera JUSqu '3 la conversion en auto-
bus et supplantera celle de "tram vapeur", appliquée en bloc, par la
suite, aux iignes vicinales.

Quoi qu'il en soit, les travaux de constructlon seront menés rondement,
puisque la ligne se trouvera entlerement armée, f1n avril 1882,

Le lundi ler mai, une avant-premiére sera offerte i diverses person-
nalités du monde industriel. Le 5, le Collége échevinal de Liége se
verra, a son tour, offrir le tradltlonnel voyage d'essai. La Presse
locale, tr't en s'extasiant sur les commodites du nouveau mode de
traction, le premier en Belgique (les premiéres tentatlves, i Herstal,
notammen®, n ayant été que des essais sans lendemain), s'étonne du
retard apporté a la mise en exploitation, mettant en cause le peu
d'empressement apporté par le Département des travaux publics a donner
le feu vert, Il semble cependant que, ce dernier obtenu aux environs

du 21 mai, un service provisoire ait été établi, pour la mise en
condition du personnel et du public, sans horalre fixe et avec de longs
stationnements des Lrains (parfois vingt-cing minutes), au terminus

du carrefour Blonden. L exploxtation deviendra effectlve le ler.juin,
avec service "au quart d'heure" et temps de parcours de trente-cing
minutes. Outre la locomotive, les trains comportent trois voitures,
composition qui sera, pratiquement, immuable. Les prix sont fixés com-
me suit : Liege ~ Jemeppe, 35 centimes, Pont de Seraing, 30, Tilleur
Eglise, 25 centimes, Petit-Bourgogne (Sclessin) 20 centimes.

La compagnie des bateaux a vapeur, directement conc*:nee, va immédia-
tement reagir en instaurant un service "accélére", 3 la demi-heure,
avec temns de¢ parcours ce la Fonderie des Canons au Pont de Seraing en
une“petth heure" ce qui, compte tenu de la duree de 1'eclusage a
1'Evéché, donne une vitesse sensiblement égale 3 celle du tram, sur le

parcours commun.
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L'émulation aidant, le Nord-belge va, lui aussi, s'en méler, en orga-
nitaat, a l'instar du Liége-Maastricht, un service de "trains- Tram-
ways" avec .des moyens assez primitifs d'ailleurs, au départ. Il s'en
suivra, paraft-il, des matches de vitesse entre convois des deux ex-
ploitations, dans la campagne de Sclesslin, soit entre Fraqnee et le
Petit-Bourgogne, 13 ol la ligne 125 longe la chaussée Liége-Huy.

La ligne est a voie unique, sur tout le parcours (7 Km 800 environ)
avec évitements tous les 500 métres, approximativement, et arréts
intermédiaires, signalés par des poteaux. La voie est d'un systéme
nouveau dit "Marsillon" en l'occurence deux rails Vignole ordinaires,
reliés par fourrures et boulons, laissant une gorge de 25 mm., le
tout posé sur traverses en chéne.

Sur le territoire de la ville, le tram & vapeur suit la rue de Fragnée,
coté gauche, pour atteindre son terminus sur le terre- plein de l'ave—
nue Blonden, cdté pair. Ce tracé a imposé 1'abattaqe d'une rangee
d'arbres, mutllatlon qui fera un certain bruit, 3 1'époque (il s'est
trouvé des ecologistes de tout temps!), et se remarquera jusqu'en ces
derniéres annees, les arbustes replantes ala dépose n'ayant jamais
rejoint, en croissance, leurs alnés.

Un urinoir en béton, destiné, sans doute, aux commodités du personnel,
et affectant, pudiquement, la forme d'un tronc d'arbre, servait en
quelque sorte, de butolir terminal, pratique quil ne restera pas unique
3 Lidge sans que l'on ait jamais eu 3 enreglstrer d'accident sinon
grave, tout au moins cocasse.

Le terminus de Jemeppe était iqstallé plus simplement, 3 méme Jla
chaussee, a mi-cheTin entre l'eglise et 1la rue de la Station, a hau-
teur de l'ancien hotel communal.

La nouvelle ligne connaltra, d'emblée, un énorme succés : les diman-
ches de la foire d'octobre, 1882, notamment, les trains quitteront
la ville littéralement pris d'assaut, des voyageurs s'étant juchés
sur les tampons, les marchepieds et méme les locomotives, Certains
ediles, justement alarmes, vont crier au danger, réclamant la prompte
nécessité du vote d'un reglement destiné 3 mettre fin 3 semblables
abus. Le nouveau tram n'avait, d'ailleurs pas attendu cette occasion
pour se signaler 3 l‘attention de fagon plutot désagréable : dés
les premiers jours d'exploitation, un enfant sera tue par un convol,
a Sclessin et un vieillard, impuissant a tenir son attelage effraye.
ruc de Fragnée, passera, lui aussi, de vie a trépas!

Ces malheureux incidents, évoqués au Conseil communal vont y amener,
comme on dirait maintenant, des réactions en sens divers. Certalns
nartisans du progrés,.mettent ces malheurs sur le compte d'un manque
d'adaptatian et les admettent comme un mal nécessaire ; ils arquent,
au surplus, que le frein 3@ vapeur équipant les machines est un sys-
téme absolument slr et que la trompe d'appel dont elles sont pour-
vues, 3 défaut du sifflet, dont l'usage est réglementé, sinon prohi-
bé constitue un avertisseur efficace. Un respectable conseiller, émi-
nent ingénieur, bien connu dans le monde du transport (... les grands
esprits ont de ces faiblesses) avance, trés sérieusement, que ce
n'est pas la machine elle-méme qui effraye les chevaux, mais bien la
traverse de téte, peinte en rouge vermillon, selon la pratique usuel-
le. Il suffirait de la peindre en vert, comme le reste, pour remettre
les choses en ordre.

Les points de vue divergent, également, quant au bruit occasionné par
le passage des conveis, provoquant, selon certains, un "tapage infer-
nal" et roulant, selon d'autres, dans un silence tel qu'il était de
nature 3 surprendre les autres usagers, accoutumés, d‘entendre, com=-
me dans Faust " le bruit des sabots frappant le pave“ I1 elit fallu
s'entendre : admettons que le bruit de machine 3 coudre bien hullee

de la locomotive ne devait pas &tre bien effrayant et que le matériel,
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neuf, roulant, attelages bien serrés, sur une voie en bon état, ne
devait pas encore produire de ferraille qui deviendra le leit-motiv
des détracteurs de tramways, en Belgigue et autres lieux.

Tout ceci était &voqué en séance du Conseil du 18 aolit 1882, alors
que se discutait la demande, introduite le 23 juin de 1'année pré-
cédente, soit bien avant l'ouverture de trongon de l'avenue Blonden,
de la prolongation du Liége-Jemeppe, par les quais, jusque la place
Cockerill . Nonobstent l'autorisation accordée 1'année suivante, le
21 mai 1883, les trains n'y arriveront que le 15 mai 1887.

Un terminus provisoire dut &tre établi a 1'entrée du quai de 1'Uni-
versité (Paul Van Hoegarden), en raison de travaux de construction a
1'Université, circonstance d'ailleurs prévue au cahjer des charges.
Une seule décision avait été prise, dans 1'intervalle : la mise a
sens unique de la rue du Vieux Mayeur, pour parer aux collisions en=-
tre trains et attelages, rue de Fragnee.

Durant ces palabres, la société des bateaux 3 vapeur avait réagi en
sollicitant et obtenant l'installation d'un nouveau débarcadére, en
amont de la passerelle, rive gauche, soit 3 proximitd immédiate du
terminus nrojeté du tram. Les escaliers d'accés, inutilisés et en
mauvais état sont, d'ailleurs, toujours en place. Le débarcadére lui-
méme était un ponton en fer, renforcé de bois, pour parer aux accos-

»

taqes, de forme trapézoidale. La cale servait d'habitation et était
éclairée par les petites fenetres, dont l'alignement, peint en blanc

sur fond noir de la cogue évoquait les lignes de sabords de l'ancien-
ne marine a voile.

Du fait de son extengion, %a ligne mesurait environ neuf kilométres.
| e nouveau parcours €tait a voie unique, longeant le canal de Com=
merce et la Meuse, avec évitements au pont de Commerce et 3 1'Evéché.
Fatre le pont de la Boverie et la place de 1'Université (du XX Aolt)
les rails étalent paralleles a ceux des Liégeois, sur une longueur

de quelque 80 métres ; le croisement, au débouché du pont, avait né-
cessité 1'installation d'une curieuse siygnalisation 3 palettes sé~-
maphoriques, desservie par un gardien posté en permanence, dispositif
qui allait, d'ailleurs, se révéeler terriblement illusoire.

De fait, le 20 octoktre 188%, déjld, le Collége échevinal rappelait la
société 4 ses obligations, {'avisant de ce que les signaux ne fonc=
tionnaient pas. L'interpellee, par l'organe de son Administrateur-
délégué, Honslieur Dgpont, rétorquait, en date du 29 décembre que la
carence du systéme etait due aux circonstances atmosphériques, jus-
tifiant la mise a l'abri ot du mécanisme et de 1'agent préposé.

Elle sollicitait,-en outre, le concours actif de la police, le signa-
leur ne disposant pas de l'autorité nécessaire vis-a-vis des usagers.

Avec une lenteur bien admini§trative, les choses resteront en 1'état
jusqu'au 15 juin 1891, date a laquelle une délibération du Conseil
communal mettra définitivement fin aux anciens errements, imposant,
simplement, la présence d'un employé 3 poste fixe, réglant la priori-
té de passage des voitures des deux sociétés. ;

Vu la largeur des quais, il avait été possible de poser la vole, en
siége spécial, 3 hauteur de 1'Evéché, soit sur le tracé de l'ancien-
ne concession "Guillemins-Longdoz", déposée et hors service depuls
prés de dix ans. Néanmoins, les Tramways liégeois ne manqueront pas
d'exploiter la situation... et les usagers!, en se faisant rétrocé=-
der une redevance de cing centimes par voyageur pour l'utilisation
de leur concession, d'ou un bénéfice, pour la seule année 1891, de
26.319 frs.

La ville. de Lidge avait fixé 3 6.000 frs la redevance 3 payer annuel-
lement pour 1'occupation de la voirie urbaine, preferant ce systéme
3 la perception d'un pourcentage sur les recettes.
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Le Gépdt "tres judicieusemeft congu" selon la Presse, était sis entre
1a Meuse et la chaussée de Huy, a l'emplacement de l'actuelle Lainie=-
re, soit jouxtant la Centrale électrique, en vole de disparition.

Le matériel roulant avait ete fourni par la "Hétallurgique" qui res-
tera le fournisseur attitré de la société. Les volitures sortaient de
la division de Mivelles, les locomotives provenaient du departement
de Tubize. Il y en aura au total quatorze, soit douze livrées A
1'ouverture de la ligne et les deux autres a son extension vers le
Centre. A deux postes de commande et tolage de protection masquant le
mécanisme, elles prefiguralent les premieres séries de la S.N,C.V..
Le no 13 n'était pas attribué. Le no 9 fera, en 1885, le voyage de la
capitale, pour y remorquer, sur les voies des Tramways bruxellois, la
reconstitution du premler convol de chemin de fer, Bruxelles-Malines,
lors des festivités commémorant le cinquantenaire du railway national.

Les voitures étaient au nombre de trente-deux, acquises également, en
deux séries. Elles aussi ont inspiré la Société nationale, avec leurs
six petites glaces de front et leur plateforme ouverte. Quelques=-unes
avalent un aspect quelque peu plus moderne, sans qu'll solt possible
de savoir s'il s'agit d'une conception d'origine ou d' une transforma-
tion: trois glaces de flanc, en anse de panier, bisautées, suppression
du lanterneau de toiture, plate-forme protégée par une balustrade en
fer forgé (& 1'instar des Vicinaux) au lieu de simples panneaux en tdle.
Toutes les remorques seront incorporées au parc"électrique”, sous les
nos 201 & 230, deux véhicules non immatriculés servant, l'un de wagon
de secours, l'autre d'"aubette" mobile pour le personnel, au terminus
du Thédtre. Peut-&tre, l'une ou l'autre existe-t-elle encore, conver=-
tie en pavillon ou remise a outils, en quelque coin de banlieue.

Un petit wagon plat, court, portant la marque de son constructeur et
le miliésime de 1882, converti en voiture eéchelle, est préservé pour
le Musée des Transports. 4

Le matériel était muni de tampons centraux, ronds pour 1es machines,
rectangulaires pour le matériel tracté, et de l'attelage a vis sim-
ple ; (le palonnler fera son apparition avec la tractxon électrique).
Les remorques étaient freinées manuellement et éclairées par deux
lampes a petrole, placées diagonalement, i 1'intérieur de la voiture.
11 faudra 13 aussi, attendre l'électrification de 1905, pour leur
voir appliquer le frein Westinghouse direct et 1' eclairage par séries
de lampes.

Dés lors, jusqu'd cette époque, le "tram 3 Vapeur" fera peu parler de
lui, sinon & l'occasion d'accidents plus ou moins graves, mais sou-
vent crossis., A relever, pour le folklore, une plainte des habitants
du quartier du "Chaffour" (3 1'emplacement de la future poste centra-
le) incommodes par les duos de trompe et sifflet a vapeur auxquels se
livraient mécaniciens de locomotives et chauffeurs de bateau—mouches,
au terminus de la Passerelle. La seule modification apportée au mate-
riel consistera, a la fin du siécle, en la pose de paravents vitrés

3 1l'avant et l'arriére des machines, & l'instar des Vicinaux!

A l'invitation de 1l'administration communale, des kiosques 3 journaux-
salles d'attente, en profilés et vitrages seront érigés a 1'Evéché,
au Pont de Commerce et au Petit-Paradis.

D'allleurs, justifiant sa raison socxale... et Extensions™, la socié=
té s interessera, une des premiéres, 3 la création du réseau vicinal,
obtenant l'affermage de nombreuses lignes ou groupes de lignes, no=
tamment Anvers-0ostmalle-Turnhout, le réseau du Littoral et l'étoile
de Maastricht.

Et, ayant attendu, prudemment, le résultat des travaux eqtrepris dans
les grandes villes, en vue de l'adoption de la traction electrique
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elle n'abandonnera la vapeur qu'en 1905, profitant ainsi de 1'expé~-
rience acquise. Les strains pourront dés lors, attsindre la place du
Théitre (République Frangaise), terminus longtemps convoite, et, a
la faveur de la reconstruction du pont Cantilever de Seraing, se re-
\ier au réseau sérésien et justifier, ainsi, son appellation d'ori-
gine.

Et pour terminer sur une note réconfortante, relevons la dist?nction
honorifique décernée, le 25 juillet 1200, au nommé Humblet, Pierre-
Frangois, machiniste, pour s'étre dévoué, les 10 octobre 1896 et 16
avril 1899, pour sauver un homme et un enfant en passc d'eétre ecrases
par le tram a vapeur.

© "Un centenaire céldbre - le tram & vapeur Lidge-Seraing! :
article sous copyright : tous droits de reproduction en tout
ou en partie sont strictement réservés, GIF asbl.

Avis treés important aux modélistes.

ype 18 en laiton
3 1'échelle HO.

Pour description et co, ‘.bl'epor Gus au no 19 de Trans-fer.
Toutefois les frais de rt so 5rtés a 120F, soit 3
10910 + = 11030F

11 ne reste plus que quelques lﬁgotives vicina

étranger : + 160F

Anciens numéros de Trans-fer.

Quelques anciens numéros viennent d'étre retrouvés :

4 w9 w1l s X5 8,35 FB

1) et 16 (usagés) : 30 FB N
Commande par envoi de la somme correspondante en timbres-poste a GTF,
ashl, BP191, 4000 Lidge 1.

Le savez-vous ?

a2

La STIL met en ventéd une série de cartes-vues relative au materiel rou-
lant ancien : framways, trolleybus et méme autobus.

-~ . -
Adressez-vous 3 la Maison de la STIL,Rue Sainte Gangulfe 2 Liége (pres
de la place République frangaise).

Connalssez-vous l'amicale des loisirs du Cheminot, asbl ALC ?

Celle-ci organise des séjours individuels et des voyages en groupes en
train, car et avion a des prix trés étudiés vers 1'Allemagne, 1'Autriche,
1'Espagne, la France, 1'Italie, la Hollande, la Yougoslavie, la Grande-
Bretagne, la Suisse et la Hongrie.

Un catalugue de 56 pages avec photos vous donnera uf apergu des vacan-
ces organisées. Vous l'o>tiendrez en écrivant au siege central : rue du
cerisie~, 4, 6100 Charleroi. 2 4
Des excursions d'un jour sont également organisées par les sections re-

ionales.
g. (H.A.)
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les touristiques

[ﬁhcmin de fer & vapeur des 3 vallées - CFVJV.]
I1 a enregistré 21.415 voyageurs payants en 1981.
3142 km ont été parcourus en traction vapeur et 7494 en traction diesel
(tous parcours confondus). (HL)

L'association vient d'enrichir son matériel de 5 nouveaux véhicules dont
2 wagons de marchandises ; ces wagons seront affectés au servlce de la
voie et marchandises (amenée vers Mariembourg du bois coupé en ligne par
exemple).
Les personnes qui peuvent donner les numeros de ces wagons et voitures
lorsqu ils circulaient en service commercial adresseront les renseigne-
ments a JM Warzee, 33, Rue de Gembloux, 5002 Namur ; le CFV3V les en
remercie d'avance,
1) wagon marchandises couvert 2 essieux

brigade 3E no 947-312

TKN 233
2) voiture GCI 3 essieux sans plate-forme

avec frein & commande manuelle intérieure

brigade 3E no 947-311

constructeur : "La Brugeoise" 1925
3) voiture GCI 3 essieux avec plate-forme et commande frein 3 main sur

plate-~forme

brigade 3E no 947-310
4) fourgon GCI t31é - 3 essieux avec plate-forme

frein manuel commande intérieure (dans compartiment gardes)

brigade 3E no 247-309

constructeur : "S.A. La Construction Manage-Belgique" 1920
5) wagon marchandises couvert a 3 essieux - boltes de 1928 avec petite
plate-forme (sur laquelle existait une commande de frein manuel = 3

remonter =)
ex SNCB 3088 9432227-7
service 943-303.
(IMW)

Le CFV3V vient de céder temporairement ou définitivement (?)
les trois voitures ex—prussiennes et ex-SNCB n° 536€8, 53123 et
5345*, Celles-ci ont quitté le réseau le 28 mars 1982 de grand
matin. L'inventaire du matériel CFV3V que nous avons publié
dans Trans-Fer hors série "En chemin de fer dans 1l'Entre-
Sambre-et-Meuse" doit &tre modifié en conséquence, La
diversité Gu matériel remorqué de ce réseau s'en trouve ainsi
assez inexplicablement réduite,

Au cours du ler trimestre 1982, le CFV3V a poursuivi activement

ltétablissement de nouvelles voies de garage derriére la

remise de Mariembourg.
. L.P.

[Liqne des Grottes de Han (concession SHCV).I

Un accident & conséquences matérielles graves a eu lieu au cours de la
saison 1981,

Le premier train au départ du village s'est €lancé sans vérifier la
position de l'aiguille d'acceés au deépdt (prise en pointe) : il est allé
emboutir une rame de baladeuses qui stationnaient a cet endroit.
Lrautorail et plusieurs baladeuses ont été gravement endommagés.

Par :ailleurs, trols des voies du dép8t ont &té allongeées,

H.A.
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| Tramway Touristique de L'Aisnc.]

- L'année 1951 se termine avec 13,186 voyageurs contre 13,282 en 1981,

- Sur la cour de l'atelier de Jumet (SNCV) certains auront remarqué
un curieux engin. Les perspicaces auront reconnu le chdssis de la
machine & vapeur lO?o du TTA,
La chaudiére de la méme machine se trouve 3 1'atelier d'"Andenne SNCV.
Ces deux ateliers devraient procéder a la remise en ordre de ce ma-
tériel pour permettre la remise en service actif de cette machine vi-
cinale typique.
Rappelons que le TTA en posséde deux autres exemplaires no 1075 et
1000 non en ordre de marche. b

- Une partie toujours plus importante du matériel roulant paralt €tre
mis hors service pour des raisons diverses. kes engins moteurs (au-
torails) paraissent €tre particullerement affectés par cette situa-
tion,

- La sicnalisation lumineuse qui assurait la sécurité des convois sur
deux sections a voie unique est toujours hors service.

- Le dépdt de Burdinne de la SNCV va retrouver, apres de longues annees
d'absence, des véhicules sur rails. Les remises ont en effet été
léuées par le TTA qui pense y entreposer du matériel.

(HL)

rH.S.I.B. = MHuseumstoomtrein der Tweec Bruqqen.1

Cette association s'efforce de ranimer le souvenir de la traction vapeur
Lrulotrlelle sur les voies du CFI dans la banlieue bruxelloise.
La llqne s'étend de Pont Buda 3 Pont Brule (5Km). Le point de départ est
situé a Vilvoorde Houtkaai (au bout de la Vlaanderenstraat ).
Comment rejoindre, par les transports en commun, le point de départ de
la ligne touristique ?
- par chemin de fer (ligne 25) : gare de Vilvoorde.
suivre l'itinéraire : Stationplein - Stationlei - Heldenp161n.—
Molenstraat - Vlaanderenstraat (longueur du trajet pédestre : 1400m)
- par tramway STIB no 58 : (terminus de Vilvoorde).
trajet pédestre de 600m : Crotemarkt - Vlaanderenstraat..

Durée du trajet 1h45

Matériel : 1 loco Tubize {1910), 1 voiture panoramique 2 essicux ex
DR (1928) - un engin pousseur a essence, une voiture type L
lére classe, 2 wagons.

Circulation les dimanches et jours fériés de Piques a fin septembre.
Départs a 14,15 - 15,00 - 16.00 - 17.00

Le MSTB organise du 11 avril au 31 mai 1982 dans le wagon buffet ure
exposition donnant un apergu de toutes les lignes ferroviaires-musées
de Oelgique.

(HA)

[Ehemins de fer touristigues étranqers.]

11 nous paralt intéressant de signaler 3 nos lecteurs l’existence du
Chemin de fer touristique du Vermandois dont le point de départ est
situé 3 Saint-Quentin (F:-ance) sur les lignes de chemin de fer Bruxelles
Paris e: Liége Paris. On y trouvera en particulier un ancien autorail
SNCF, circulant sur une ligne départementale frangaise !
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[Nouve:ux projets de chemins dg fer tnuristiqups.l

e Le journal " Le Soir " du 21.02,82 évoque la possibilité de réexploi-
tation touristique de la ligne 150 entre Anhée (!!) ct Ermeton sur
Biert dans la vallée de la Molignée.

Le trongon Anhée-Warnant étant toujours exploité en services marchan-
dises, nous croyons qu'il est plus réaliste de ne retenir que le tron-
gon Warnant (Haut le Wastia) - Ermeton pour une exploitation par au-
torails touristiques.
Cette initiative prend sa source dans la mise en valeur du potentiel
touristique de la vallée (Monastére, abbaye, musée de la nature, vil-
lage artisanal, chdteau, mines...).
Une ashl a &té créée pour réaliser pratiquement cette initiative :
elle porte le nom de " Molignée par rail ". )

(LP

e A Sprimont, création d'une ligne touristique 3 voie étroite (60mm)
sur l'assiette de 1'ancienne ligne vicinale Poulseur=- Sprimont-Trooz,
en fait sur la section Sprimont - Trooz entre Damre et l'autoroute E9.
Cotte ligne a déjd fonctionné a écartement plus étroit et 3 ]'état
embryonnaire en aodt 1981, Unec asbl est en cours de constitution.

(HA)

ruw NOUVEAU TRAIN TUURISTIWUE EN BELGIWUE 7 I

L'année passée a vu la naissance d'une nouvelle essociation dénommée "ITZ", c=-3-d "Train
Touristique de Zolder". Elle s'est fixée pour but la création d'une ligne de chemin de
fer touristique dans la province du Limbourg.

11 existe en effet, pour les btmsoins du charbonnage de Zolder, une ligne industrielle
privée & voie normale de 9 km de long qui relie le siege d'extraction au port charbonnier
situé sur le canal Albert 2 Lummer,au lieu-dit "GENENBUS".

La particularité de la ligne est d'@tre en remblai sur toute la langueur; elle franchit
ainsi 1a ligne SNCB n%15 Anvers - Hasselt ssns croisement a niveau ...

De plus, elle est L'une des rares lignes privées belges & evoir 6té électrifiée (en 600 v
continu) et -fait plus rare encore- dont l'exploitation électrique a cessé au profit de
la traction diésel ! Seuls subsistent encore ga et 12 guelques potesux-supports de
caténaire ...

Cette ligne serait donc exploitée touristiquement les samedis et dimanches, en traction
diésel et vapsur. Un parc moteur assez varié est d'ores et aéjd prét.

L'exploitation de la ligne sersit combinés avec la visite guidée ces installations de
surface et souterhines du charbernage. Plus tard viendra s'asjouter un service de navette
par batmau (!) entre Hasselt et Gemenbos...

L'inauguration est prévue Ve samadi 29 mai 1982 (Pentec8te) a 14 h.

RiXi - 03/82

[¢Eroissy-Dompierre |

- La saison 1982_du chemin de fer démarrera dés le week-end de

Pi-
‘ques : e

; les trains réguliers rouleront les 11 et 12 avril, puis chaque
lemanche aprés-midi. Jusqu'au 14 juillet, les départs dec Froissy (2 km
- au sud de Bray sur Somme) sont cadencés 3 "1'heure plus 15" 3 compter
de 14h15 (5 départs), puis le service du dimanche sera renforcé.
Les p?inc%paux travaux de l'hiver ont porté sur le confort des voitures
voyageurs (une majorité d'entre elles est maintenant équipée de vitres)
~et sur la révision du locotracteur Billard T75D102.



48

[ﬁES TRAINS MINIATURES DANS Lc PARC COMIUNAL DE TUHNHUUT q

Au cours de 1'été 1981, une attraction exceptisnnelle attirait la foule des curisux

A la plaine de jeu du parc communal & Turnhout.

Nec pnfants —et leurs parents-! pouvaient voyago: en wegons découverts, tractés par une
locomotive & vapeur, sur un petit circuit de démonstration établi dens le parc.
L'expérience fut 3 ce point concluante qu'il fut décidé d'aller plus loin.

LES PLLANS POUR 1582

Une nouvelle association, la "STUOMGROEP TURNHOUT®, (= Groupe vapeur de Turnhout) a été
récemnent fordée cans le but de créer le PREMIER CHEMIN DE FER PUBLIC MINIATURE de
Belgique.

E+abli 3 demeure dans le parc communal, le réseau long de 600 m de voies verrait
eirculer des trains tractés par une authentique locomotive 3 vapeur remorquant 5 wagons
offrants 50 places assises chacun.

Presque tout reste 3 faire : la voie, la gare, la remise, les aménagements des abords
du circuit.

OUVERTURE DU NOUVEAU CIRCUIT

£1le est prévue le samedi 15 mai B2 a 14.00 h, Elle sera émaillée de festivités, ainsi

gque d'attractions rares : plusieurs loccmotives sont déja annoncées ainsi que 1'exposi=

tion de machines et de tractsurs a vapeur !

Un rendez-vous 3 ne pas manguer !

RIXI

} oropos du priet dlexpleoitation touristique de la 1ignel
62 par le BYS]
Te point de la situaticn (extrait de BVS-Info n® 36, mars 52)

"Dis le début des pourparlers avec la SlCB et e Kinistére

des Communications, il s'est avéré que le noeud du probleme se
siti1zit & Torhout, ol subsistent trois ponts en magonnerie

sur la tranchée de Wijnendaele, datant de 1868 et construits

par la "Cie du Chemin de Fer d'Ostende 3 Armentidres", premiére
concessionnaire de la ligne. L'é4at de ces ouvrages drtart a
entrefné une limitation du poids autorisé, ce qui cause pas mal
d'ennuis aux riverains. Une solution pourrait &tre le rempla=-
cem-nt d'un de ces ponts par un pagsage A4 niveau, la réfection
d'un autre, ce qui permettrait de conserver le troisieme

pevr une circulation légeére. Mais, personne n'est friand de
supporter les frais de pareille opération : la ville de

Torhout verrait d'un bon oeil la disparition de ces obstacles,
"4 quelques mois des élections ocommunales, et la SNCB ne
sounaite pas engager de frais pour une ligne gqutelle abandonne.
LVASBL qui se propose d'exploiter la ligne désize 2 tout prix.
meintenir un raccordement au réseau de la SNCB, mais .n'a
évidemment pas les moyens... Les difficultés rencontrées rendent
impossible le transfert de la ligne, ce qui hypothéque de plus
en plus une exploitaion en 1982. Affaire a4 suivre..."
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Corrections ou compléments 3 8es articles parus dans des "Trans-fer”

” s
precedents.
****X-*}**********i—********-!—***********l!****I**l**ﬂ*lq—ia‘h****ﬁifﬁ*v-}%*

No 20 - Novembre 81 - page 54 - {ransport;rurbains_- Houvelles de la

>
>
*
*
[

=

STiB

Cet article est dd 3 F.G. Maral, nous le prions de nous excuser pour
cet oubli.

Dossier "Les rames réversibles"

M. R.H, de Bruxelles rappelle gqu'il faudrait ajouter dans
lthistorique des rames réversibles belges la desserte en
réversibilité de la ligne 1254 Lidge(Longdoz) — Flémalle (Hte)
par la Compagnie du Nord Belge de 1932 a 1940 par machines a
vapeur type "Révolver" 53, 61 et 63, munies d'un dispositif de
réversibilité pneumatigue.

Matériel néerlandais entrant dans la composition des rames
réversibles "Benelux" (page 29). Un lecteur d'Alost nous
transmet les caractéristiques du matériel des Nederlandse
Spoorwegen qui a été adapté pour ce service, d'apreés

van WIJE~JURRIAANSE, De stalen getrokken rijtuigen der
Federlandse Spoorwegen (editions wil, Rotterdam)

1. Voitures NS B 11

Construites en 1966 chez Werkspoor

Numéros d'origine : B 4101-4124

Numéros UIC : 50 84 21 30 401-428 (les 9/10 et 19/20 non attribués)

Transformées : SO 84 21 30 401-425 (soit 20 voitures, la 423 ayaont
été réformée en 1970)

Nouvelle numérotation : SO 84 21 30 451-474 (les 59/60 en 69/70

non attribués, 424 devenant 473 et 425
devenant 474),

2. Voitures NS DRS

Construites en 1951 chez Beynes
Numéros d'origine : WRD 7651-7660

Numéros UIC : 51 84 87 40 101-112 (les 9/10 non attribués)
Trarsformées :

ancien numéros dote nouvelle numérotation

51 84 87 40 101-1 2.74 61 84 87 38 101-3
102-9 6.74 102-1
103-7 7.74 103=-9
104-5 2.74 104-7
106-0 5.74 105=4
107-8 5.74 106-2
108=-6 5.74 107-0
112-8 1143 108-8

3. Quelques voitures postales entrent également dans la composition
des rames réversibles Benelux :

Construites en 1958 chez Werkspoor

Numéros d'origine : P 7931-7943 031-035

Numéros UIC : 51 84 0O 30 036-040 et 50 84 OO 37(041-043
Transformées (dés 1974) : la 036-0 qui devient 51 84 0O 30 051-4
et la 0%7-3 qui devient 052-2. La 051-4, réformée en 1978, a été

. B o [P
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- page 27 6e alinéa 10e ligne

M. R.H. rappelle gque l2s locomotives éleciriques 140.001 2 006
avaient regu des engrenages réducteurs pour 130 km/h en 1967-68
(elles avaient été préwues & l'origine pour rouler & 140 km/h),
Sous cette forme, elles avaient été renumérotées 125,101 & 106,
A la renumérotation geérérale, les huit machines concernées
étaient devenues 2515 &1522. Elles furent transformées en
machines bitension (1500/3000v) 2551 & 2558 entre le 7 janvier
et 12 28 juin 1974, afin d' -assurer le service réversible
Benelux dont question dans l'article.

- page 33 (tas)
I1 n'y a pas de lampe témoin de fermeture des portes ni sur la
BDx pilote, ni sur la locomotive.

=

No 21 - Février 82 - page 3.

-~ ligne 38 : Chenée - Battice - Montzen : il est essentiel de preciser
que les travaux de voie évoqués ne concernent que la section Chenéce -
Battice. La section restante Battice - Montzen est toujours hors ser-
vice.

- La Vennbahn et les lignes adjacentes :

Le voyage du 1l avril a été organisé par la SNCB avec la collaboration
du GTF.

Le voyage du vendrcd1 Fid mni Li¢ge-Trois-Ponts- Loshelmergraben-
Welkenraedt a été organlse par le GTF. Notre assoc1at10n a egalement
mis sur pied un voyage réservé en rame remorquée le 23.05.81 : Malmédy
- Losheimergrabcn et retour.

La derniére ligne de cet article étant llllblble, nous la reprenons :
" Mais vu certaines limitations de vitesse & 20 Km/h imposées par la
SHCB sur certaines sections, le train aurait mis plus de 4 heures

f S 5 : ) s g [n
pour arriver a destination. on espere concrétiser le projet en 19831

- No 21 - Février 82 - page 32 - Nouvelles de la SNCV.

Le d=)n1er paragraphe de cette page est sans objet, en effet comme
indiqué plus haut dans cet article sous la rubrique llgne 90, les tra-
vaux de ligne aérienne et de voie ne sont pas terminés comme l'auteur
du dernier paragraphe semblait le faire supposer.

ccamotives % wepeur ocrises de guerre 1944-46,
Tableau TRANS-FER 21,p. 25 et 25,

fautes de copie,défaut de collationnenent.

HL 11y a Il faut
2600 | 5326 Bral 1. #ral (Bramisc) '
9012 5402 Stat stet (Stettin)
Renvoil 4 _n5p-5-784 1-050 B 784

K (abec "B" de Bernard)

No Hors série - Avril 1981 - "En chemin de fer dens l'entre Sambre et

Meuse ".

Inventaire du matériel remorqué page 45 ;

La sixiéme voiture G.C.I. citée n'est pas la 96675 mais bien la 96715
(rectification grdce a la vigilance de Mr R.H.)
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A_nos lucLeurs.I

- Nous vous rappelons que notre périodique "Trans-fer" est réalisé avec
un minimum de frais et un minimum de travail de la part des collabo-
rateurs bénévoles. C'est parce que nous voulons avoir le minimum de
contraintes - parce que nous avons un temps limité 3 y consacrer -
que nous n'agrafons pas la revue, que trés souvent nous photocopions
des textes que nous obtenons a des sources diverses, que nous donnons
des nouvelles bréves.

Nous pensons en effet qu'il est plus important d'obtenir des nouvel -
les frafches que de lire de grands articles sur un sujet dépassé.

- Occasionnellement, certains lecteurs constatent l'une ou l'autre er-
reur dans les informations que nous transmettons. Nous ne saurions
trop les encourager 3 nous communiquer leurs rectifications. Nous nous
efforgons de nous adresser aux meilleures sources, mais nous ne som-
mes pas a l'abri d'erreuryd'interprétation, de compréhension ou autres.
Pourquoi ne pas faire profiter les autres lecteurs de vos expériences
particuliéres plutdt que de laisser subsister des inexactitudes.
Un petit mot bref suffit 3 notre adresse.

(H.AL)

- Nous sommes toujours demandeurs de nouvelles fralches relatives aux
transports ferrés de toutes les régions de Belgigue (trains ou trams).
Vous en connaissez certainement que nous ne connaissons pas j; pour-
quoi ne pas en faire profiter tous les membres.

Avez-vous déja réfléchi 3 ce qui se passerait si quelgues uns ne
rassemblaient pas leurs découvertes !

11 suffit de "jeter" quelques lignes sur un morceau de papier, de le
dater et de nous 1'expédier.

- Si vous décidez de nous écrire, prenez la peine d'indiquer votre nom
et adresse compléte. Ne faites pas comme ce Monsieur de Kapellen qui
nous commande un ancien numéro de Trans-fer. Nous n'avons pu lui ré-
pondre, la signature de la lettre est illisible, Seule l'enveloppe
porte la rue et la commune, le tout étant altéré par les manipulations
postales....

- Une série de numéros 21 de Trans-fer ont été expédié avec un double
feuillet de pages 3/4 - 37/38 avec comme corrollaire un autre feuillet
.++ manquant. Nous prions nos lecteurs de nous excuser pour ce désa-
grément.

- Quelques membres se sont inquiétés du fait que 1'étiquette-.adresse du
no 21 de Trans-fer portait un autre numéro que celui figurant sur la
carte de membre. Il s'agit en fait d'un mauvais réglage de 1'impri-
mante ordinateur, le numéro ayant été décalé et de ce fait passant
d'une étiquette sur l'autre. Seul le numéro figurant sur la carte de
membre est correct.

- Attention aux changements d'adresse., Lors de chague expedition de
notre revue, nous recevons des " retours " avec la mention " parti
sans laisser d'adresse". i

I1 vous incombe de nous signaler votre changement d'adresse en nous
demandant une nouvelle fiche et en joignant deux timbres-poste lettre
pour la reponse. Me pas satisfaire a cetle formalite, destinee a nous
faciliter la tiche entraine des mécomptes. -
Et ne perdez pas de vue qu'il nous est impossible de réagir immédia-
tement. Nous avons presque toujours un jeu d'étiquettes prét d'avance.
Dés lors,faites transférer tout votre courrier pendant 1 & 2 trimes-
tres : adressez-vous 3a votre bureau de poste.
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[ VOIE ETROITE n°69  (82/2) avril/mai 1982]

Sommaire

Un numéro 69 coincidant avec le ler avril nous vaut une"Voie Etroite"
légérement folklorique. Connaissez-vous le “Trottorail™, une draisine
automotrice a 1'usage des cantonniers, trés sérieusement &tudiée en
1922 par un ingénieur du PLM ? Qu les essaiS{gf graissage des boites
Z 1'huile de colza et d'olive, entrepris vers 1890 par la Compagnie
de' 1"Est ? i ; P
Parmi les sujets plus sérieux, on reléve 1'inauguration du chemin

de fer “"paysagé" du Parc départemental des Chanteraines (Haufs de
Seine), 1'actualité des réseaux touristiques, 1'&volution du "Mongy"
i Lille, et la description d'une liaison internationale "trans-Vosges"
en voie métrique d'avant la guerre de 14: de Gérardmer & Minster
{Alsace) par la Schlucht, en empruntant un tramway & vapeur, puis une
automotrice électrique, et enfin une crémaillére pour redescendre du

coté allemand (nombreuses illustrations, plans des véhicules).

“Voie Etroite", la revue des chemins de fer touristiques, parait tous
les deux mois. Le numéro: 16FF dans les principales Maisons de la
Presse et . gares, ou auprés de 1'APPEVA, BP n°106, 80001 Amiens
Cédex (franco: 17FF). Abonnements. 85FF (6 numéros; étranger: +10FF) .

Voie étroite n°68

Revenons a ce numéro, signalé dans Trans-Fer n® 21, pour
insister sur un important article de fond sur les chemins
deffer 4 voie métrique de la Baie de la Bomme (départ sur la
ligne S.CF Amiens-Calais, gare de lloyelles). Aprés une
évocation historjique, l'auteur aborde 1l'exploitation
tourisrique, les difficultés passées, esmpoirs, description de

la voie, du matériel et des bAtiments.

I1 stagit d'un réseau composé .de deux lignes : Cayeux-sur-Mer -
St-Valéry - Noyelles et loyelles - Le Crotoy, dont l'exploitatiam
voyageurs fut supprimée respectivement en 1972 et 1969. On ¥y
trouve un trongon & 4 files de rails,

Ce réseau est proche de la Belgique.L'article de 10 pages est
agrémenté de nontreuses photos,

Signalons que la ligne loyelles - St-Valéry - Cayeux desservait
une r#perie par embranchement particulier, Située & ILanchere,
cet établissement possédait 2 locomotives & vapeur : l'un de

ces engins n'était autre que la locomotive 24 Corpet-Louvet
(030) conservée par le TTA. Cette machine assure depuis
plusieurs années l'exclusivité de Ia traction wvapeur sur le ITA,
On espére qu'elle pourra encorz le faire cette année. H.A.
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y [EESTE DES NOUVERUTES BELGES PRESENTEES A NURNBERG 19624

H. * Kit de la locomotive & vapeur type 41 de la S.N.C.B.
5 g L 8 48 de la S.N.C.B.

SCHMANN: Locomotive diesel série 52 sous le n® 5201 avec livrde

FLEI

LILY

4 large bande jauna,
Voiture Eurofima S.N.C.B. 18re classa.
PUT/DACKER: Locomotive & vapeur type 93

Locomotive 3 vapeur type 64 avec petits déflecteurs.
Quelques versions supplémentaires sur base du wagon SNCB Colis,

Toute une série de versions différentes sur base d'un nouveau
wagon fermé 3 2 essieux type " canadien”.

UVéhicules de service sur base des voltures ex D.R. & bogies
avec portes en bout.

Nouvelle présentation des anciennes voitures 2 bogies ex D.R.
toiture sans lanternsau,

2 Locomotive électrique CC 1605 version avec large bande jaune.

LIMA
MARKLIN:S locomotive 3 vapeur ex S 3/6 en version brun état belge
soés le n° 5920.(série hors catalogua).
ROCO: iJagon & bogies 3 tott coulissant.
Wagon & bogies pour le transport de coils.
Uagon 2 bogies plat " kangourou".
(Communiqué par Jocadis, Enghien)
BIBLIOGRAPHIE
EE 2 R & & bk 2k S

Pour ceux qui souhaitent plus d'informations au sujet ?e la foire de
Nurnberg, nous signakons le no 51 de la revue “EntrQVO}es“_(Zk‘pa?gs).
Ce numéro contient également la description de la réalisation 3 1'é-
chelle 1/100 d'une maquette de l'ancienne gare de Welkenraedt.
Commande par versement de la somme de 30FB au compte 000-0067855-52

de CFEB, rue Jardon, 4800 Verviers.
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IRHUAYS DIt P.PORDAUR |
&

l2s séries de pnotos détaillédes ci-

I PHO20E D

prr série, vort su terif lettre compris; veuillez virer

2u conpte COI-03CE694-56 de P.TORLDEUR, sv.Royers I46, y
9600 RINF I en inciquent le ou les n? de séries demendées.
Délei vour le commznde: un mois rprés 12 parutisn de Trans-
far; e%péditiun eaviren un mois plus tord, de toute maniére
en dehors ces périoces de congés.

15e sirie: le motrice n® 4I0II, célébre par son nd "au
Sommet" du parc voyegeurs des Vieinrux. y

1) 29/12/62 rue Eloy (Spic.) 2) 3/3/64 Fort Jaco (W)
3) 27/8/63 Vivier d'0Oie (W direct) 4) 3I/%/64 Grende Esvi-
nette (¥ Dernier Jour) 5) prés La Roue, 9/4/65 (z)

6) Pepingen 30/8/65 (L), 7) Pl.Rouppe (L) (04/65), 8)Leerik.
(L) (04/6u), 9) Dilbeekx 1/4/67 (Ni), I0) Epilogue: trens-
Tormation en remorque, Junet 2/12/74.

1l6e série: véhicules de service de le STIB

Drés ‘ontgomery: croisement Dép.6 et T (3/11/73), ]
puis trois ét-ts différents de la 34: 2) "stendard" primiti-
ve, r.d'Znghien (I7/2/69), 3) avec pento, r.de Belgrode
(20/8/70), 4) sutre voiture, =vec sutres paeras, id.(I0/B/7I);
5) le 38 av.du Boulev-rd (4/6/73); services de 1= voie:
6) 36 =t autres, su miliev de ls r.de Birminghem (22/11/80);

-

7) encien n°62, r.3'Enghien (24/3/69), 8)euncien €3 r.d.Birmin-

ghon (28/12/67), 9)nouv 63 bd.Gén.Jrcques (4/6/75), IO)
encien ©4 nénnmoins rrpeint pl.Bara I0/I2/70.

17e série: comne demrnéé j'"aborde le Borinege et Mons.

I) 2I/9/6€ Voas bd.Eritemiique 2 ess5.9927 "Voies"; 2) 04/63
Jerenges Greac-Route I00T6/9 rebrousse; 3) 04/64 Qange.;on
Central: ugiss I0%08/59erré et I030I/10; 4) idam 19/9/66
rentrés d'un Spéeirl; 5) idem I2/7/68 Rugies en manoeuvre
avec remorques; 6) idem C4/64 l'sncien P.N. 2vec un 6;

7/ Wesmez pl.E.Pauviesu Eugies I0386/5; 8) idem I0238/1 .
en manoeuvre 20/3/66; 9) PAturesges prés pl.St.Pierre 10366 /5
I0) pl.St.Pierre croisement d'Sugies/5, les deux 23/5/63.

v

Lz maison d‘édition Arbeitsgemeinschaft Blickpunkt Stzzssenbahn
8.Ve Vient d'éditer un nouvel atlas (rdir & blanc) reprenant

la sitauation actuelle de tous les résesux de tramways,métros et
trolleybus d'Allemagne fédérale,avec la nomenclature du parc rou-
lantset les traifs en vigueur.(situation 41981)

Ce maruel(forza:s AS) comprand Y8 pages et a3t misgden vente au
prix de 8 D.i ou 8,50 florins

Cn eput le commander chez 1'éditeur(Postrach 410167 a D=1000
Serlin 41 RFA et vrassemblablement dans les librairies spéciali-
sées d'Allemagne et de Holiinde.

Four une commande po;tale,adresser son virement a

Berlin West compte 4357 11-102 I

Den Haag compte 3034 752 Jau nom de 1l'éditeur



Trans-Fer est une publicetion périodique du GTF asbl, BP 191,
E - 4000 Tidge 1 (Belgique).

Sauf mention contrazirs, les articies contenus dans ¢ nuréro
peuvens £ire reproduits librement, & condition de citer l=a
source et dfzévsssa’ wn exermlalre de la piullicazicm 2 notre
issociation. Cependant, les articles que nous Treprenous a
dtzutres publications restent la propriété de ces derniéres et
leur reproduction reste soumise & leur autorisation préalable,

Le GI® 2s5bl en général et l'éditeur responsable en particulier
ne sont pas solidsires &g opinions exprimées par les auteurs
des articles contenus dans Trans-Fer : ces derniers n'engagent
done outeux-mizes, L'éditeur responsable nlassume aucune
responsebilité guant & l'exécution des presttions et services
provosés dans: Trans-Fer et par le GIF asbl.

Le GTF asbl a une activité variés : voyages, éditions ferrovi-
aires, distribution d'articles ferroviaires, séances de
cinécz,.. La liste de nos articles vous est transmise sur
simple .Cemande & GTF asbl, BP 191, B-4000 Lidge 1, Joignez

un timbre-lettre ou un coupon-réponse intsrnational & votre
denende.

Ta cotisation ée nos membres est irés modique (en 1982, 100FB
wour le Benelux, 150 ¥B pour les auires pays). Demendez-nous

un bulletin dtaffiliation. Vous recevrez Trans-Fer gratuitement
T rmous veous ferons de substantizlles réductions si wous

rarticipez & nos actiyités,

EAVICE FIEANCOIER DE NOTREY ASSOCTATLION

S

LtAssoeistion est entiérement gdérée par des membres bénévoles,
Blle disposs ¢e plusisurs comptes financlers et de plusiesurs
Ziresess afin de répartir lladuinistration sur ceux de ses
Tembres qui en ont acceptd la charge, Veuillez donc bien
utiliser i'adresse etfou le n° de compte financier indigqué

& clté du service gue wous souhaites ccorntacier : Ces rensei-
enements figurent toujours & c8té des prestations que nous
vous proposons. En procdaant ainsi, vous nous facilitez la
téche et vous nous evitez des erreurs,

t
1
e

Exception : paizments en provenance de l'étranger
Far derceation 2 ce qul precece, “tout palement en provenance
de 1tétranger (sapf Luxembourg = régime belge) doit nous
parvenir, guelle gue soit llactivité
~ s0it par mandat postal intermational & GTF asbl, BP191,
B=4C00 Ligge 1.
= '50i% par EURCCUEQUE garanti (Tout autre systime de chegque
Yie 86T2 DS cacevte)
Lous me pouvens plus accepisr d'autre mode de paiement vu les
percues & ltarrivée par les organismes
ous

tres lourdes taxes
Iinsneciers. Nous ¥ remercions de votre compréhension,

CHANGEMENTS DUADRESSHE

évencz-neous en nous demandant une nouvelle formule d'adhésion
igrez 1 timbre-lettre pour la réponse), Notre fichier
% informatisé, clest la seule maniére sfire de procéder,

T
(3o
étan
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j; CHEMIN DE FER A VAPEUR DES TROIS VALLEES 1982

STOOMTREIN DER DRIE VALLEIEN Ligne_Lijn 132
CIRCULATION DES TRAINS — VERKEERSDAGEN DER TREINEN
TABLEAU TABLEAU TABLEAU
TABEL ¥ TABEL ¥ TABEL ¥
AVRIL SAM.ZAT. 10 I  |JUILLET  JEU.DOND. 1 I ADUT JEU.DOND. 12 1
APRIL DIM.ZON. 1 I [JuLi SAM.ZAT. 3 I  |AUGUSTUS SAM.ZAT. 1% I
LUN. MAAN. 12 111 DIM.ZON. & IV DIM. ZON. 15 IV
DIM.ZON. 18 I MARDINS 6 1 LUN. MAAN. 16 III
DIM.ZON. 25 I JEU.DOND. B I MAR. DINS. 17 1
MAI SAM.ZAT. 1 I SAM.ZAT. 10 I JEU. DOND. 19 I
MEi DiM. ZON. 2 1 DIM.ZON. 1 IV SAM.ZAT 21 11
SAM.ZAT. 8 I MAR.DINS 13 I DiM. ZON. 22 IV
DiM.ZON. 8 I JEU. DOND. 15 I MAR.DINS. 26 1
SAM.ZAT. 15 I SAM.ZAT. 17 1l JEU. DOND. 26 I
DIM.Z0N. 16 1 DIM.ZON. 18 IV SAM.ZAT. 28 II
JEU.DOND. 20 N MAR.DINS 20 I DIM. ZON. 29 v
SAM.ZAT. 22 1 MERC.WOENS. 21 1V MAR.DINS. 3 I
DiM.ZON. 23 I JEU.DOND. 22 1  [SEPTEMBRE SAM.ZAT. & I
SAM.IAT. 29 I SAM.ZAT. 24 11 [SEPTEMBER DIM.ZON. 5 il
DiM.ZON. 30 III DIM.ZON. 25 IV SAM.ZAT. 1 1
LUN.MAAN. 31 1II MAR.DINS. 27 I DIM.ZON. 12 I
JUIN SAM.ZAT. 5 1 JEU.DOND. 29 I SAM. ZAT. 18 I
JUNI DiM. ZON. 6 I SAM.ZAT. 31 1l DiM. ZON. 18 1
SAM.ZAT. 12 1 [AouT DIM.ZON. 1 v SAM.ZAT. 25‘
DiM.ZON. 13 III |AUGUSTUS MAR.DINS. 3 I DIM. ZON. 25)
SAM.ZAT. 19 1 JEU.DOND.  § 1 ;
DIM.ZON. 29 I SAM.ZAT. 7 | FESTIVAL VAPEUR
SAM.ZAT. 26 I DiM. Z0N.  ® Iy STOOMFESTIVAL
DIMZON. 27 I MAR.DINS 10 [

TRAiN_ SPECIAL ECOLES : train n® 25 et 26.
SPECIALE TREIN VOOR SCHOLEN :trein n' 25 en 26.
vendredi vrijdag 28 mai meiB2 _ jeudi donderdag 17 juin juni 82
vendredi vrijdag 18 juin juni 82 - mardi dinsdag 22 juin juni82
FESTIVAL VAPEUR : CIRCULATION NON STOP DE PLUSIEURES LOCOMOTIVES
VAPEUR - VENTE DE REVUES FERROVIAIRES,DE JOUETS ET
DE SOUVENIRS - EXPOSITION -BUVETTE - SNACK_.BAR.

STOOMFESTIVAL  : ONONDERBROKEN VERKEER VAN VERSCHEIDENE STOOMLO-
KOMOTIEVEN - VERKOOP VAN SPOORWEG TiJDSCHRIFTEN,VAN
SPEELGOED EN VAN SOUVENIRS-TENTOONSTELLING -SNACK-BAR.

Hbotel-Restaurant

« ROLINVAUX »

Equitation

Rolinvaulisez vos week-ends
Chambres avec salle de bains.
Olloy-Sur-Viroin Tél. 060/399096 et 3991 96.



HORAIRE 1982 _
UURREGELING 1982 TABLEAU I TABEL I Px\
&
ALLER- HEEN RETOUR - TERUG
n 13 19 TRAIN n® - TREIN "
A 7 7 K
11.00| 1410 | 16.30| 0 MARIEMBOURG CFVIV P a F| 14 1 12, 55[ 15.55 | 18 35|
1.08| 14.18 | 16.38 | 3 NISMES . L el 1§ 1247 1547 18.27]
WAT | o) 168 =T A GELDY B Lo S 7 | 12.38] 1538 | 1818 |
11.18 | 14.28| 1648| 7 |A - | 12237 15.37 | 18.17‘
- - - | B ..SD. Olloy-rolinvaux.... 6 = = q
11.27| 14.37| 1657 9 VIERVES. . ..., Y 5 | 12.29| 15.29 | 18 09\
11.35[ 1446 | 1706/ 14 |9ATREIGNES P.................. 0 | 1220| 15.20| 18 oo
_ K| 11 \ |
TRAIN n®_ TREIN n' 12
TT.autorail diesel - dieselmotorrijtuig

SD:arrét sur demande _ stilstand op aanvraag

CIRCULE-RIIDT OP :

mardi et jeudi du 1-7 au3l-8 ;dinsdag en donderdag van 1-7 tot31-8-82

certains jours en avril ;
samedi

et dimanche en mai

sommige dagen in april.
; zaterdag en zondag in mei
samedi en juin et septembre; zaterdag in juni

en september

o

" |“

i
il

"
H|||
.

Al

il ?r:l"
lll JII.

Exclusive Importer

S.A.
CAVENOR
BERWSSELS
Tél. €2 / 343.00.10

EN DEGUSTATION DANS
NOTRE WAGON-BUVETTE

VERKRIJGBAAR AAN
ONZE BAR-WAGEN




HORAIRE 1982 T,
UURREGELING 1982 TABLEAU II - TABEL II

ALLER- HEEN RETOUR - TERUG
|1 ‘ 25 L 27 | TRAIN 20 - TREIN a7
| T7 v v | K
‘ .
1100 1410 | 16.30 ' O MARIEMBOURG CFY3V P A T| 14 } 12.55 | 16.00 | 18.40
| 11.08| 1420 | 16.40 3 NISMES ..o 11 | 9247 | 15.50 | 18:30
| b el 15.,301 16.50 | - A OLLOY ¢ 7 12.38| 15.40 | 18.20
118 | 14,30 | 16.50 | 7 [a{] - | 12.37] 1540 | 18.20
TR (e = 8 .. SD._Olloy-rolinvaux........... 6 - - -
11.27 14.40 | 17.00| 9 VIERVES, .couviiwiltivmdty 5 | 12.29| 15.30 | 18.10
| 1138 14.50 | 17.10 | 16 |§ATREIGNES P................ || 0 | 12.20| 15.20 18.00
_ K| 11 v v
TRAIN 8- TREIN o' 12 26 28

71 autorail diesel - dieselmotorrijtuig.

V -traction vapeur - stoomdienst .

SD: arrét sur demande - stilstand op aanvraag.

CIRCULE - RIJDT OP: samedi en juillet et aolt - zaterdag in juli en augustus.

HOTEL-RESTAURANT

PBuchet Andre

A1, Rune de la Gare — Tel (D60) 39.90.64

TREIGNES

GUISINE DU CHEF — SALLE POUR BANQUETS

IMEINSTON




HORAIRE 1982
UURREGELING 1982 TABLEAU III _ TABELII I\

§

\ 3

TRAIN n® - TREIN n”: 11 23 15 17 29 =B

K | 1T v T 11 v 323

MARIEMBOURG CFY3¥_P.._... | O | 11.00 | 13.45 | 14.25| 16.25 | 16 50 T3

NISMES . . il 3 | Mmos | 13.55| .28 1629 | 17.00 v &l

OLEOYE ... . 208 A | - | M7 | 14.04| 1437 | 16.37 | 17.09 =g
7 [ 118 | 1605| 1438| 1638 | 17.10 cg®§
Olloy-rolinvaux 5D 8 - - - - - E u E @
VIERVES. .. .| 9 | m27 | w15 | 1643 1643 | 17.20 Eigvn A
TREIGNES.. Poivooios oo on ko | 062 ] 4136 [ 12,280 14.58 ) 16.51 | 17.30 2N Se

TRAIN n®- TREIN n': 12 24 16 18 30 e 2
K o 11 v 1T 7 v s %5
TREIGNES . P 0 | 1220 15.10 | 15.35| 17.40 | 18.10 TumE
VIERVES 34 5 | 1229 | 15.20| 15.43 | 17.48 | 18.20 FIE et
Olloy-rolinvaux..... .. ..SD 6 - = - 5 = ez Tl
OLLOY. ... 5. 0., . JA | =£123% |#15.29 115,50 | 1755 | 18.29 2ot o
_ 7 | 12.38 | 15.30| 15.51| 1756 | 18.30 = ST
RESMEST v TR0 Bl B 11 ] 12.47 | 15.40| 15.59| 18.04 | 18.40 ol
MARIEMBOURG CFV3y. P A | 14 | 12.55| 15.50| 16.05| 18.10 | 18.50 oL
I

T7: autorail diesel- dieselmotorrijtuig V :traction vapeur- stoomdienst

Sp:arré! sur demande - stilstand op aanvraag.

CIRCULE - RIJDT OP:dimanche et lundi de Paques et de Pentecdte et le 1 mai
zondag en maandag van Pasen envan Pinksteren en | mei
les dimanches en juin et septembre (sauf le 20-9)
de zondagen in juni en september [ behalve 20-9)




HORAIRE 1982

UURREGELING 1982 TABLEAU IV _ TABEL IV 7-:';
; =8
TRAIN 10 - TREIN n”: 2 | 23 s [Yir ] 2e 2CR
K v v g 181 v 8233
MARIEMBOURG CFY3V..P.._.. | O | 11.00 | 13.45| 146.25 | 16.25 | 16.50 we3
NISMES.. . e 13T MN2102] 13:58) M, 28] 16.29 | 17.00 gl
oLLOY ¢ . 3 Al - | 119 | 1404 1637 1637 | 17.08 & SVglU
7 | n20| 14.05| 14.38| 16.38 | 17.10 a2®mg
Olloy-rolinvaux SD 8 - = & 4! i E . g §
VIERVES... : 9 | 1130 | %15 | 14.43 | 16.43 | 17.20 e s §
TREIGNES..P ... ........A | | 1140 14.25| 14.51] 16.51 | 17.30 2P L.
TRAIN n9- TREIN n” - 22 | 2 16 18 30 55¢
K v v T 1) v advg 5
TREIGNES P 0 | 12.20] 15.10 | 15.35 | 17.40 | 18.10 A
VIERVES ... |5 | 12.30| 15.20] 15.43 | 17.48 | 18.20 P
Olloy-rolinvaux ... .....SD 6 - - - - - aze -%
OLLOY.. . ..... 065 L A ] S5 12.40, (15,28 5 15;50 | 1755 | 18.29 s ac 8
7 | 12.41 | 15.30| 15.51| 1756 | 18.30 e
NISMES .. ceviei | M p 281 | 1540 15.59( 18.04 | 18.40 P e
MARIEMBOURG CFYXY.P. A | 14 | 13.00| 15.50| 16.05| 18.10| 18.50 i g
- e0o
TT: autorail diesel- dieselmotorrijtuig V:traction vapeur-stoomdienst

SD:arrét sur demande - stilstand op aanvraag.
CIRCULE - RIJDT OP:les dimanches et jours feriés en juillet et aolt
zondagen en feestdagen in juli en augustus

u(& e%?ﬁﬁW(I{/{ AUBERGE - RESTAURANT

* AU PETIT MESNIL ”

Vierves sur Viroin
VIROINVAL

téei:060- 399590

Salle pour 80 personnes
Salie pour Banquet

Menu et Carte

Quvert toute [‘annee

2, wee H Eloc
6.452 Olloy/sn Voroin
Tl .060139.92.25

propriétaire : DELIZEE André

N



CFV TARIF 1982 @\

3 Par section : 25 F. [adulte) I5F [enfant de £ a 12 ans)
Aller simple :100F. 50F.
Aller-retour complet :150F 75F

Prix groupe (en service régulier) a partir de 20 personnes [-20% sur aller-retour )
soit :120F (adulte) 60F (enfant de 4212 ans)
TRAINS SPECIAUX :[sur demande préalable:15jours avant |’excursion)
toute l'année - en traction diesel:pour groupe de50personnes adultes(ou 100 enfants)
soit 6.000F minimum (réduction déduite)
- en traction vapeur: pour groupe de 100 personnes adultes(ou 200 enfants)
soit 12.000F. minimum (réduction déduite)

TARIEF 1982

Per sectie :25F volwassenen) 15F. [ kinderen van & tot 12 jaar)
Enkele reis {100 F S0F
Heen en terug 150 E 75F

Groepsprijs [in normale dienst) vanaf 20 personen(- 20 % op heen en terugreis)
hetzij :120 F (volwassenen) 60F (kinderen van 4 tot 12 jaar)
SPECIALE TREIN :(op aanvraag -15dagen vdér de excursie) gedurende gans het jaar
-in dieseltractie : voor groepen van 50 volwassenen (of 100 kinderen )
6.000 F. minimum (korting afgetrokken)
-in stoomtractie : voor groepen van 100 volwassenen (of 200 kinderen)
12.000F. minimum (korting afgetrokken)

Renseignements -Réservations Inlichtingen_- Reservaties
Warzée Jean Marie :route de Gemnbloux,33 ) [in het nederlands)
B-5002 Saint-Servais - NAMUR America Marcel : Graetempoort, 32
Tel.: (081) 7111 22 domicile B-3840 BORGLOON
(0811242414 en semaine de 9a17h Tel.:(012] 741807 thuis
Paques Michel: 071.502057 Renseignements sur place:

Ladriére Robert: 071. 365772 Inlichtingen ter plaatse : 080.339018.




hig=yese ... sécurite,
rendement, service!

EN ASSURANCES,

le bon choix ¢ est :

V. DEMOISY & £°.

ASSUREURS - CONSEILS

depuis 1895

boulevard Tirou,17 ble23
6000 Charleroi
tél: 071 317503

rue Deval, 17 < oocnn
6190 Trazegnies o

tel:071.454034 CAISE T IPARENE PRIVEE

- TOUTES .ASSURANCES -
- TOUTES COMPAGNIES -

SIEGE REGIONAL
DE CHARLEROI

boulevard Tirou,163

Tel.: 071. 323183

CAFE *LE RELAIS DU CFV3Vv"“

rue de (a gare

s

CHEZ MAURICE

e

: TREIGNES

\ i
VIROINVAL

tél: 060,.399018

-JUKE BOX - SOUVENIRS

-CREMES GLACEES . FRITERIE

-POSSIBILITE DE PETITE RESTAURATION

-RENSEIGNEMENTS TOURISTIQUES DE LA REGION

Ed.resp.:PAQUES M., 3,rve de la SCAVEE 6300 ACOZ- tél: 071.502057
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B I p . Supplément & Trans-Fer n°22
- ******************:X-************************ ¥ 3 I 3K KW
) A . * Notre deuxidme voyage en Belgique (!) de la saison

en automotrice électrique sur des lignes récemment

électrifides et dans le port d'Anvers - 5 juin 82
333636 0 3 36 3 36 A 06 HH 636363636 96 966 W H NI N 36 I 3K N KK NN

ASBL.

sooksotofolorok

Pour notre deuxidme périple ferroviaire belge de la saison,
auquel nous vous invitons cordialement, nous changons de
décor et d'engin de traction, En effet, c'eat assez rare

au GTF asbl, nous vous proposons un voyage en automotrice
électrique de la SNCB : le type n'est pas encore déterminé
au moment ol nous mettons sous presse, mais nous cholsirons
évidemment l'engin disponible Ie plus intéressant.

Voiei le programme du samedi uin 1982 :
- départ de Bruxelles E%HI Te matin (vers & h 40).
- parcours des lignes suivantes
* 36 Bruxelles - Louvain

* 35 Touvain - Aarschot

* 16 Aarschot - Lier

#* 15 Lier - Anvers

* parcours das lignes portuaires électrifiées 274 (vers
faisceau Stocdra et Anvers Nord)

* 52 Anvers Sud; - Boom et retour

* 53 Anvers (Sud) - St-Nicolas - Lokeren

* 57 Lokersn - Termonde

* 60 Termonde — Bruxelles Nord (arrivée vers 19 'h 3Q)

L'intérdt du voyage est varé., D'un point de vue ferroviaire, les
lignes 35, 16, 15, 52, 57 et 60 viennent d'@tre €lectrifiées,
Certains travaux modifiant sensiblement leur aspect sont
encore en cours, On y trouve divers types de signalisation
mécanique et électrique (sur la ligne éledrifiée 52, on
trouve encore des signaux mécaniques avec anciennes cabines,
3 titre tout & fait provisoire). Les lignes portuaires ne
sont normalement pas parcourues par des trains de voyageurs.
D'un point de vue touristique, il y a la découverte de toute
la région d'Anvers et de son port, vu par l'autre bout de la
lorgnette.

Ce périple, d'un nombre non négligeable de kilometres, permettra
de découvrir confortablement une vaste région,

Comme d'habitude, des arr&ts-photos judicieusement cholsis
permettront aux photographes ferroviaires d'exercer Ileur
passe-temps favori,

A midi, nous vous proposons un repas collectif facultatif,
dont 1'inscription préalable est requise, Un restaurant, situé
34 1600 métres de la voie ferrée vous servira un potage, plat
principal, dessert, et une boisson pour 300FB service et TVA
compris.

Jour autant que le nombre de demandes soit suffisant, nous
organiserons un déplacement en groupe au départ de Li2ge
Guillenins afin de profiter du tarif préférentiel et de places
réservées dans l2s trains réguliers., Afin de ne pas partir
trop tdt de Liége, ce groupe rejoindra l'automotrice spécilale
34 Louvain, dans laquelle des places lul seront réservées

(la reztion Bruxelles-Louvain, bien connue, ne demande pas
d'étude spéciale...)



Prix

I1 comprend le parcours en automotrice spéciale de Bruxelles
Midi (matin) & Bruxelles Nord (soir), une documentation
sur les lignes parcourues (remise dans le train), les

frais d'organisation et 1la TVA,

Adulte membre du GTF ou assimilé (conjointg enfant 250 FB
ou parent vivant sous le méme toit;

Adulte non membre du GTF aswl Yoo FB

Enfant de moins de 14 ans 480FB

En”ant de moins de 6 ans (partiéipation limitée
34 ceux qui acccmnagnent leurs parents ou gratuit
grands-parents, sous leur responsabilité)

Supplément train régulier Ligdge - Louvain 210FB
> Bruxelles - Liege

Inscription

Pour vous inserire, il vous suffit de remplir le bulletin
_d'inscription ci-aprés et de 1'envoyer dés que possible

4 1'adresse indiquée sur ce bulletin. Versesz simultanément
1a somme correspondante selon le mode qui ¥ est indiqué.
N'oubliez pas de joindre une enveloppe timbrée a 10F

et rédigée & vos nom et adresse : celle-ci nous permetira
de vous envoyer, dans la semaine gui précede le voyage, une
circulaire reprenant les dermiers detalls et votire billet,

Date limite des inseriptions : 28 mai, Mais n'attendez pas
trop : le nombre de places est limité,..

Nous espérons vous renconirer nombreux a4 cette excursion,

ce sera pour nous un encouragement 4 poursuivre dans cette
voie,

GTF asbl



date rentrée paiement repas n? inscr.

cases réservées aux indications de service GTF - ne pas remplir

bulletin d’inscr Zibinﬂ VOYAGE Région d'Anvers - 05:06+82 |

sulktin & renvoyer avant le 28 mai 1982 a l'adresse
suivante : GTF asbl c/o Monsieur Francis Beckers

Rue de la Douix 15 B-4050 ESNEUX
Ce bulletin doit &tre accompagné d'une enveloppe timbrée
2 10FB et portant 1'indication de vos nom et adresse (ou
un coupon-réponse international).

* Je soussigné (nom,prénom)
" Rue Ne N? bte
N°® postal ___ localité pays

Membre GTF n°®

* inscris pour le voyage du §/6/82
Adulte membre ou assimilé & 350F8

inscrire
16 ; Adulte non membre & 4HOOFB

nombre

Enfant - de 14 ans & 4180FB

Enfant - de 6 ans gratuit

Dfner a4 300FB

«Supplément Liege-Louvain
Bruxelles-Liége

a 210FB —4m4m78M ——

TOTAL —»

-Je verse cette somme au compte 001-0534742-57 de GTFasbl,Voyages
biffer 4000 LIEGE
inutilé )} —Je joins un chéque bancaire garanti

-Je verse DE L'ETRANGER par mandat postal international

* Je déclare avoir pris connaissance des conditions de partici-
pation et y adhérer entiérement.

A le
. (eignature - représentant légal pour
: F mineurs d'&ge)

s,

AGHE 1




“Pernicre minute §

i******************

Au moment de mettre sous presse, les nouvelles sulvantes nous
sont parvenues 3

SNCB - groupe de Liége

Plusieurs personnes se sont émuss de travaux entrepris par la
SNMCB sur le section hors service Battice-Montzen de la ligne 38.
Selon des renseignements pris & bonne source, le service de la
voie de la SNCB y a procédé a un entretien "anodin" : il

s'agit surtout du remplacement de certaines traverses trop
abfmées, Mais (hélas), il ne faut voir dans ces menus travaux
aucune persgective prévisible de remise en état en profondeur,
ou de remise en service, La ligne est déja retournée 2 sa
1éthargie...

le 3 mai 1982 & 0h0O, le groupe de Liége annonce la mise sous
tension de ¢ - - ™ il =0 '
- ligne 24 : Glons - Visé (Haut)
~ lignes 24/1 et 24/2 : Visé (Haut) - Visé (Bas)
- ligne 34 : Glons = Liers
- ligne 40 : Bressoux - Visé (Bas)
Pkl

- ligne 45A Wévercé - Losheimergraben : nous annongons dans le

corps de Trans-Fer des travaux de renouvellement de la voie
sur cette ligne. Une décision de H., De @roo, ministre des
Communimtions , vient d'annuler ces travaux pourtant prévus
et approuvés par le Conseil d'Administration de la SHCB !

H.A. (26.04.82)

SNCV

Nous confirmons la suppression de 1l'exploitation par tramways
de la boucle de Jumet n°85/86 dans la région de Charleroi.
Dernier jour des tramways le 22 mai 82. Le 23, exploitation
Par ... Ce gue Vous savez.

Et pour terminer....

... une déclaration du Ministre De Croo !
Al

Dans une récente intervieuw accordée i l'hebdomadaire d'affaires
Trends, le Ministre se dit convaincu de la nécessité d'une
réforme de la SNCB. La remise au jour du plan "Intercités" est
tres sérieusement étudide, Toutefois, 11 ajoute gue, étant
homme politique, ceci ne peut se faire qu'aprés octobre 1982
(¥dlr : élections communales,..). Il s'est .enfin déclaré
hostile & une fusion SNCB-SNCV,.

H.A.

Bibliographie POSTER SNCV

Ta SNCV vient d'éditer un poster représentant un dessin de
ia nouvelle motrice marticulée mise sen service a la C8te et
4 Charleroi (70x50 cm).

Prix : 80FB si vous vous déplacez au Service Commercial et
‘ Relations Publiques de la SNCV, rue de la Science 14
4 1040 Bruxelles

100FB (envoi en Belgique ou & 1l'étranger) si vous
commandez au CCP 000-0003227-26 de la SNCV. Mentionnez
"noster de la part du GTF"



