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LA SNCB" AU 23-5:82

les mesures de modernisation par 1'électrification progressive des
diéselisées continuent & appsraftre dans 1ls rudbrigue "ilouvaau® pag
nouvel indicateur officiel de ls SNCB pour Ll'exercice 1982/83 gui
cours au 23 wai,

On nous annomces par exemple la mise en service d'automotrices sur
34 Hasselt-Lidme,sur le trongon Denderleeuw=~Zotlegem de la ligne ©
11gmélioration du service sur le ligne 132 de Charleroi & Mariemdourg.

Ltdlectrification de la ligne 40 Liege-Visé,également en service deruls l¢
23 mai est passée soue silence,puisqu'aucune mesure n's €teé prisa pour
1taménagement des quais dans les gares intermédisires &fin 4'y orgeriser
ur service omnibus besucoup plus rspide que la liaison actuelle psr suto-
bus,qui est d'sutant plus inutile qu'elle est entierement parallele a la
voie.Citons égelement dans la mfme région 1'électirification du trongon
Tongres~Visé de ls ligne 24 pour ireins de marchandises,ce gul rermetira
1lfacheminement des trains de minersis de Kinkempois a Anvers en traction
électrigue continue,sens empiéter sur la ligne 36 surchargée psr le trafic
VOYSgeurs. "

Si,sar la ligne 89,un service omnibus est organise en caﬂanca(toutes les
heures),par contre L'électrification de la iipgne 34 n's epporié aucune mo-
dification dens les horaires.Nous eurions pu croire gue c'¢iaii i'occasior
de prolcnger vers Lidge les trains rapides Anvers-Hasselt,en créant ainsi
une nouvelle lisison directe entre les deux métropoles ?elgcﬂ.ll gfepit
peut-8tre d'une pénurie de motériel qui doit Btre combliée,comme on le s2it
par la mise en ligne toute prochaine des nouvelles sutomoirices(break) de
la série 300 et 1l'utilisstion compléte des nouvelles locos type 27.

Malheureusement toutes ces innovations sont fortement compromises par les
mesures d'économle imposées par le Ministére. g

A ls lecture des nouveautés annoncées,l'on se rend compte que ce textie s
été rédigé dans 1'ignorance de ces mesures impopulsirss.

Sinon,pourcuoi avoir annoncé que le nombre de trains $isit auzmenté sur la
ligne i32,alors que le nouvel indicateur en annonce la suppression compléte
le dimanche?

Cette restriction était tellement aberrante qu'un premier supplément =snnon
el

(TR

ce le rétolissement de 8 trains cadencés touies les cdeux heures.Sinon,cor
ment promouvoir le tourisme dans la "potte " du Hzimasut sl 1'on enléve zux
touristes toute possibilité d'y sccéder 7

Et quelles contradictions avec,d'autre part,les annoncez parsemies tout su
long de Ll'indicateur pour faire connaltre les lisisons intérescantes vers
la C8te ou les Ardennesl .

Quant aux mesures "locales" qui consictent & supprimer per-ci par-iz gquel=
gues trains le samedi ou le dimanche,l'on peut se poser la question de sa-
voir dans quelle mesure vonit s'élever les économies réalisdes,s'il appert
gue dens un sertsin nombre de cas,il faut recourir a la mise en ligne de
parcours a vide pour disposer du matériei fe lundi matain?

Nous nous demsndons sur quelle base tel train plutht gque tel sutre a étd
radid du service.Certes,les derniers départs du dimsnche ne rassemblent pas
iles foules,mzis ils constituaient pour certaines classes de citoyens,le
seul moyen de passer la soirée en ville.

S'il était indispensable et inédvitable de procéder a des coupes
poumquol ne pas avoir choisi le nombre de kilométres-trzins 3 éc
vers les onze heures du matin ou vers les gustie heures de 1'asp
Jorsque les usagers sont rendus & destination ou loins ¢'&tre pr
trer & leur domicile?

Comment les Ardennais de l1a Province de liége pourront-ils encore,en &
gller passer "un beaun jour ™ A la c8te,s'll faut qu'ils guittent Csien
avant 19 heures 7

Ces m3sures restrictives,prises,dirait-on,en catasirophe,devrzient 8ire ra-
dressees au plus vite,si possible pour les horsires d'hiver 82 sinon la
SNCEZ risque de pesrdre auprés de sa clientéle,l'image de marque qu'elle stef-

force d'sméliorer d'année en ennde,et nous serions psrmi les premiers 2 en
&tre comtrits, : 2 Tas

t2,
de



HAsSELT - Liers - Lieee ET HasseLT - Visé - LitGe
SOUS CATENAIRE A PARTIR DU 23 ma1 1982

Par la loi de 1834, le Pouvoir Législatif approuva l'établissement
en Belgique de cdeux grands axes ferroviaires, allant d'est en ouest et
du nord au sud.

En 1843, la frontidre allemande fut atteinte lorsque la ligne re-
liant Lidge & la Prusse fut achevée. Elle avait rendu nécessaire le
creysement de 20 tunnels et la construct.on de nombreux ponts dont celui
de Nolhain comptant vingt arches de dix métres.

La construction de ces lignes fut financée par 1'Etat Belge ,ce
qui représentait une lourde charge financiére pour la jeune nation.

Les milieux industriels connaissaient & cette époque un rapide épa-
nouissement. Trés vite ils témoignérent de beaucoup d'intérét pour le
mode de transport révolutionnaire que représentait le chemin de fer. De
toutes parts, des demandes visant a cbtenir des concessions pour l'éta-
blissement de lignes privées furent introduites auprés du Gouvernement.
Celui-ci y répondit favorablement et une premiére concession fut accor-
dée en 1842. Dés cet instant, les choses se précipitérent. La structure
embryonnaire du premier réseau ferroviaire du continent européen se dé-
veloppa rapidement pour constituer, telle une toile d'araignée, le réseau
le plus dense du monde.

Les lignes de chemin de fer de la partie nord-est du pavs furent
créées de cette maniére par des compagnies privées. Une premiére conces-
sion fut accordée en 1853 a4 la Compagnie Néerlandaise de Chemin de fer d'
Aix-la-Chapelle & Maestricht pour la tréation d'une ligne reliant Hasselt
4 la frontiére hollande-belge. La compagnie fut enregistrée en Belgique
sous le nom de "Cie du Chemin de fer &'Aix-la-Chapelle & Maestricht.

ia ligne devait constituer un des chafnons de la liaison directe
entre le port d'Anvers et la Rhénanie. En 1856, le trongon Hasselt -
Munsterbilzen - Lanaeken - frontiére hollandaise fut mis en exploitation.

U1 second concessionnaire commenga de manidre plus modeste en sol-
picitant une concession pour une ligne de chemin de fer de 11 km devant
relier Tongres et 3ilzen. Elle fut accordée en 1861 & la Société Jes
Chemins de fer Liégeois - Limbourgecis et réalisée en 1862. Entretemps
la méme société avait obtenu une concession complémentaire pour le pro-
longement de sa "mini”ligne de Tongres a& Ans via Glons avec un embranche-
ment de Liers i Liége Vivegnis.
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La construction de cette ligne se fit & vitesse accélérée puisque
déja en 1864 les trains circulaient entre Ans et Bilzen et un an plus
. tard vers Liége via Liers. Afin de promouvoir la fluidification des
transports, les deux concessionnaires :"Compagnies du Chemin de fer
c'Aix-la-Chapelle & Maestricht™ et la "Société des Chemins de fer Liégeois -
Limbourgeois" obtinrent une concession pour 1l'sStablissement en commun
d'une liaison ferroviaire entre Hasselt et la frontiére hollancaise et
la ligne Bilzen - Ans - Li&ge. Ainsi, les chefs-lieux des provinces
de Liége et du Limbourg furent reliés directement par le rail.

La liaison Liége - Maestricht fut construite par la Compagnie des
“Chemins de fer de Liége & Maestricht" et extensions. Elle fut mise en
service en 1861 et reprise par les chemins de fer de 1'Etat en 187¢

C'est quasi une ironie du sort que 4'écrire que la cxéation de la
ligne Tongres - Visé - Gemmenich - Mertzen, d'une longyeur d'enviren
50 kilomdtres, @3t un cateau de guerre., La ligne fut créde; en effet, par
1l'accupant allemand entre 1915 et 1917 essentiellement par des prisonniers
de guerre russes. Les nombreuses tombes, tout le long de la ligne, sont
autant de souvenirs 32 malheureuses victimes qui perdirent la vie lors
de sa création.

La nature accidentée du sol et les circonstances particuliérement
difficiles pour l'épogque firert ae cette entreprise une téche partizulié-
rement lourde. Le viaduc de Moresnet, d'une longdeur de 1300 m et d'une
hauteur de 68 m,constitue encore toujours un des ouvrages d'art les
plus imposants du réseau ferroviaire belge.

Les trois relations ircernationales créées de la sorte (Hesselt -
Maestricht - Liége - Maestricht et Hasselt - Montzen - Aix-la-Chapelle)
connurent des fortunes diverses. La ligne vers Aix via ontzen s'est
muée en artére principale pour les relations ferroviaires entre la région
portuaire anversoise et la Rhénanie et la Ruhr. A Montzen, on trouve .
une des plus grandes gares de formation du réseau. Sur la liaison Hasselit -
Maestricht il y a encore un trafic "marchandises" limité. Elle fait
l'cbjet d'une étude internationale pour la réalisation d'une liaison
rapide entre Anvers et l'Allemagne par Hasselt et Maestricht. Sur la liai-
son Liége ~ Maestricht, un service cadencé a été instauré. Moyennant
changement de train & Maestricht, la liaison avec le service "Intercity"
des chemins de fer néerlandais est assurée.

Le 23 mai 1982, ce n'est pas seulement la lieison électrique entre
Hasse.t et Liége via Glons et Liers qui sera réalisée. La liaison "mar-
chandises” en traction électrique -entre Hasselt et Liége via Glons et
Visé sera également rendue possible. Par la méme occasion,le dernier
trongon de l'artére & trafic intensif entre le‘port d'Anvers et la région
industrielle liégeoise sera mis sous ‘caténaire.

Aussitdt que la liaicon Visé - Montzen serd réalisée(en 1984),les
trafics importants de marchandisesientre Anvers et Montzen et Liége ct
Montzen seront rendus possibles en‘'traction électrique.

Lorsque en 1985, l'électrification Li2ge - Visé sera prolongée en
territoire hollandais jusqu':z Maestricht, un service voyageurs Liége -
Maestricht en traction électrigue ‘en’ prolongation d'un secrvice. .
intérieur sera également rendu possible.
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L'électrification d'une liaison ferroviaire va quasi toujours
de pair avec d'importants travaux d'infrastrucute et de superstructure
de la ligne ainsi que de la signalisation. La conséquence de l'électri-
fication se traduit presque toujours par une augmentation de la vitesse
et d'une modernisation fondamentale de la ligne en gquestion.

L'électrification des trois lignes qui deviendra effective a par-
tir du 23 mai 1982, ne fait pas exception & la rigle.

Déj& en gare de Hasselt, le tracé des voies fut jrofondément modi-

fié et un viaduc fut construit. De plus, la bifurcation entre les
lignes Landen - Hasselt - Genk et Hasselt - Liége fut adaptée.

A Bilzen aussi des travaux d'infrastructure sont prévus mais ils
ne seront exécutés qu'aprés l'électrification. Il s'agit essentiellement
de 1l'adaptation des voies qui permettront un accroissement de la vites-
se dans la courbe vers Tongres. Lors de l'implantation des mats de
caténaires, il fut déjd tenu compte de ces travaux. A Tongres méme,
les installations de la gare furent adaptées afin de pouvoir porter la
vitesse de 80 a 120 km/lLi. Trnis longues voies de garage furernt €tablies;
en lieu et'place des quais hauts, des quais bas furent aménagés afin de
permettre des transports spéciaux de marchandises . Le pont Henis
existart fut rerplacé par un autre , adapté au gabarit plus grand . :
requis par 1les trains électriques. La méme mesure fut prise a Nerem
ol l'assiette de la ligne fut améliorée.

Egalement en ce qui concerne les bdtiments, la ligne Hasselt -
Liége a pris le chemin de la modernisation et du renouveau. A Hasselt,
la sous station de traction existante, affectée & l'alimentation des ca-
ténaires des lignes électrififes a été adaptée et & Tongres une nouvelle
sous-station a été créée, tandis que des postes de sectionnement furent
réalisés a Glons et a Bilzen.

En pleine voie, toute une gamme de travaux 4'infrastructure était
au programme. Les voies, les traverses et le ballast ont été renouvelés
en prévision d'une élévation de la vitesse maximum autorisée 4 120 km/h.

La signalisation a été adaptée & l'exploitation avec du matériel
électrigue. Un systéme de signalisation automatique permettant la circu-
lation & voie normale et & contrevoie a été mis en place. Il permet, en
cas de besoin;. d'organiser le service des trains sur chacune des
voies et dans les deux directions.

Le long de la ligne de Glons & Visé, la bifurcation entre les lignes
jlassel” - Lidge et Hasselt - Visé a été améliorée. Une sous-station de
traction est en construction & Visé ainsi gu'un poste d'entretien des
caténaires. Dans le tunnel de Geer, les voies ont été abaissées afin
d'étre mises au gabarit de la circulation en traction électrique.

L'électrification de la ligne de Liége & Maestricht via Visé, a
nécessité moins de travaux d'adaptation parce que le trongon Liége -
Bressoux avait déja été électrifié. Les installations ferroviaires de
Visé ont été améliorées.
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Un nouveau bétiment de gare y a été construit et de nouveaux cuais
ont été aménagés. La nouvelle gare de Visé se trouve ainsi mieux intégrée
dans la ville. Le tracé des voies a été amélioré & Argenteau. Sur cette
ligne, la signalisation automatique a également été aménagée. Des cabi-
nes de signalisation télécommandées ont été construites & Glons, Bassenge
et Cheratte.

Le croisement aux passages & niveau des deux types de transport, le
trafic ferroviaire aussi bien que le trafic routier, constitue un probléme
primordial pour la sécurité des deux systémes. Dans ce but, la SNCB s'est
toujours efforcée, lors des travaux d’électrification, de supprimer les
passages & niveau pour les remplacer par des passages supérieurs ou scus
voies.

Les autres passages & niveau ont été éguipds d'une protection opti=~
male soit au moyen d'une signalisation automatique et de barriéres ou
remplacés par des déviations. Les résultats les plus spectaculaires ont
été obtenus & Hasselt ol, grice au relévement des voies, cing passages
3 niveau ont été supprimés. Le plus spectaculaire des travaux est incontes-
tablement le viaduc long de 630 m surplombant la chaussée de Liége et
l'ancienne route du méme nom. Entre Liége et Visé, quatre passages & ni-
veau furant également supprimés. Les autres travaux,visant i supprimer ou
a4 moderniser les passages & niveaursont prévus aprés l'électrification.

L'électrification des trois lignes ferroviaires ouvre de nouvelles
perspectives aussi bien pour les voyageurs que les marchandises, non seu-
lement pour la partie nord-est du pays mals aussi pour une région beau-
coup plus vaste. En ce qui concerne les trains de marchandises, il est
dorénavant possible ~ d' assurer la traction électrique depuis en la
région industrielle liégeoise jusqu'aw ports belges et inversément, plus
spécialement entre la gare de formation de Kinkempois et le port 4'Anvers
via Hasselt et Visé et ce, dans les deux directions. .

En ce qui concerne le transport de voyageurs, les perspectives se
limitent provisoirement & la mise en circulation d'automotrices électri-
ques, & l'exception de quelques trains circulant aux heures de pointe et
durant les week-ends qui continueront a &tre assurés en traction diesel.

Les automotrices &lectrigues mises en ligne ici, présenteront indu-
bitablement un confort accru augmenté encore par une infrastructure amé-
liorée. Lorsque tous les travaux prévus auront été réalisés, la vitesse
maximum autorisée pourra étre portée de 90 & 120 km/h ce qui permettra
naturellement d'améliorer le service des trains.

L'électrification de ces lignes met un point final a la modernisa-
tion des grandes axiales du réseau. La dorsale du nord part de Mouscron.
Elle passe par Courtrai, Gand, Anvers, Hasselt et Liége ol elle rejoint
la dorsale du sud qgui a les mémes points terminus mais passe par Namur,
Charleroi, Mons et Tournai.

Cette nouvelle structure du réseau ferré peut constituer la base
d'une conception entiérement renovée de relations ferroviaires nouvelles,
plus confortables et plus sures, comme il sied pour une exploitation fer-
roviaire digne de notre époque.
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Dcniées statistiques.

Pour 1l'électrification de la ligne Hasselt - Liége :

= 30 km de double voie électrifiée

- 2,8 km de voies accessoires électrifiées.

Matériaux utilisés pour la caténaire :

7,2 km de voies unigue

nombre de pyldnes :

fondations en béton :

caténaire compound

caténaire simple :

1350
4500 m3
: 67,2 km
2,8 km

électrifées

Pour 1l'électrification de la ligne Glons - Visé :

- 13,5 de double voie électrifiée
- 5,5 km de voie unique électrifiée

Matériaux utilisés pour la caténaire.

nombre de pyldnes :

fondations en béton :

caténaires compound :

caténaire simple :

691

2420 m3
27 km
5,5 km

Pour 1'électrification du trongon Bressoux - Visé

- 12,1 km de double voie électrifiée
- 10,5 km de simple voie électrifiée

Matériaux utilisés pour la caténaire :

»

nombre de pyldnes :
fondations en béton
caténaire compound

caténaire simple :

648

: 2270 m3
: 24,2 km
10,5 km
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Lors de la cérémonie officielle 3 Zottegem, un citoyen ayant la
parole clama sans ambages son hostilité envers le chemin de fer:
"Clest avec le plus grand mécontentement que nous constatons la
suite donnée actuellement au projet de ,creation par le gouvernement
d'un embranchement ferrov1a1re destin é au transport des personnes
et des marchandises, de Gent a Braine-le-Comte en passant par
Zottegem...". L'allocution ne laissait aucun doute sur son opinion:

"au diable le chemin de fer".

Le développement de la technique n'avait que faire des allocutions
et recrxm;natlons, et comme partout ailleurs, le train devint rapi-
cement un élement 1nsepaidole de la vie quotidienne. Cent ans plus
tard, en 13968, Zottpgem commémorait l'arrivée du premier train . Ce
fut cette fois une fete sans protestations. Pendant ce siecle, :
lottegem comme Denderleeuw évoluerent pour devenir des noeuds ferro-
viaires vitaux du réseau . belge. La ligne Bruxelles - kortrljk passant
par Denderleeuw, croise & Zottegem la premiere ligne de 1'Etat: Gent
- Bralne-le-Comte, avec embranchement & Geraardsbergen vers Ath,
Denderleeuw, par son emplacement, est devenu un 1mportant centre
ferroviaire du trafic voyageur. Situé sur la ligne 3 circulation
dense Bruxelles - littoral en passant par Gent et Brugge, Denderleeuw
n'eut pas 3 souffrir de la création en 1933 d'une nouvelle ligne
directe sans la m01ndre gare, halte ou passage a niveau entre
Bruxelles et Gent. L électrification de la liaison Denderleeuw -
Zottegem qui sera d'application au nouvel horaire du 23 mai 1982, se-
ra un nouveau fait h;storlque de cette ligne. La mise sous catenalres
fut prévue dans le plan décennal 1976-1985 de la SNCB et l'execut;on
des travaux de la partie Denderleeuw - Zottegem fut planiflee pour
le printemps 1982. La section Zottegem - Kortrijk que l'électrifica-
tion Bruxelles - Kortrijk doit mener 3 terme, sera mise en service
en 1985,

ELECTRIFICATION DE LA LIGNE,

L'électrification d'une ligne implique toujours une refonte de
1'infrastructure ayant comme corollaire une modernisation. Il ne
suffit pas toujours pour mettre une ligne sous tension de placer
des fils au-dessus des rails pour assurer unc exploitatxon souple,
sire et eft;clentc et permettre un entretien adapté. Des adaptatxons
et des améliorations sont souvent nécessaires, aussi bien pour 1'as-
siette de la voie que pour la signalisation. Ce fut le cas pour la
section Denderleeuw - Zottegem. A Welle par exemple, le tracé de la
courbe futmodifié, permettant ainsi une hausse de la vitesse de 90
3120 km/h En gare de Burst, les installations de voies furent
modernisées et a Leeuwergem, deux ponts furent détruits et remplacés
par un seul.

L'amélioration des installations en gare est également importante.
A Denderleeuw, un nouveau passage Sous voies, partiellement achevé
permet aux usagers du nouveau parking communal d'avoir acces aux
quais. L'achévement du souterrain est prévu pour cette année encore.

A Burst, un passage sous voies et une nouvelle gare sont en cons-
truction et seront mis en service en 1983 tandis qu' une partie des
batiments de service sera bientdt terminée., A Zottegem, on attend
l'achévement de la nouvelle gare pour le printemps 1983,
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De nnuvellcs sous=-stations de traction furent construites et mises
er service 3 Denderleeuw ¢i. Zottiegem tandis gqu '3 Burst, on termina un
poste de sectlicnnement.

LPs points de crolsement de deux moyens de transports différents,
2.-3-d. les passages a niveau (PN) sont toujours une source de danger
et de risques d'accidents. Avec le relévement de la vitesse et 1' aug-
mentation de la frequence des trains, suite logique d'une électrifi-
cation, les problémes deviennent encore plus ardus. C'est pourquoi
chague navuvelle mise sous tension provoque une importante suppression
de Pil et une nodern1sat10n de ceux restant en place. Pas moins de
1z PN seront suppr1me5 entre Denderleeuw et Zottegem, et dans la moi-
tif des cas remplacés par des tunnels ou des ponts, des couloirs
souterralns ou des passerelles. Dans les autres cas, les routes seront
déviées. La réalisation de ces divers travaux s'étalera de 1982 3§ 1985,

Suite a 1'électr1f1cat10n Denderleeuw ~ Zottegem, un service de
.tcains omnibus est prévu au nouvel horaire du 23 mai 1982,

La liaison Bruxelles - Kortrijk via Denderleeuw et Zotteqem n'étant
que partiellement achevée, le service ne peut donc €tre assuré par
des automotrices ou des locomotives electrlques sur toute la longeur
du parcours, Provisoarement, le service omnibus entre Denderleeuw et
Zottegem est assuré par des automotrices chaque heure et dans les deux
sens. Ces omnibus suivent les trains directs dans la direction de
Zottegem, mais les précédent dans la direction opposée afin de per-
mettre une currespondance rapide a Denderleeuw aux voyageurs se diri-
geant vers Bruxelles.

Les trains directs rcliant Bruxelles 3 Kortrijk sont provisoirement
assurés en traction diesel dans l'attente de la mlse sous tension de
la section Zottegem - Kortrijk. Les locomotives electrlques assurent
la traction des trains de banlieue aux heures de pointe, trains ayant
comme point de départ ou terminus: Zottegem ou Bruxelles. Cette solu-
tion pernettant la mise en service de matériel plus moderne et plus
confortable.

DONNEES STATISTiIQUES.

Longeur des voies électrifides:
-doubles voies: 20,2 km
-voies simples: 2,6 km
-faisceauy r 12 km

Matériel employé pour la ligne aérienne:
-nombre. de poteaux: 780
~-béton pour fondations: 2300 m3
~ligne aér., compound : 39,6 km
" ~ligne aér. simple: 10,6kn

Document SNCB en langue néerlandaise.
Traduction: Christian Van de Voorde.
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LA REORGANISATION DES SERVICES VOYAGEURS
SUR LA LIGNE 132 CHARLEROI - MARIEMBOURG.

HHREEEFE TR FREEEF RN AR F AR EE RN EREERERS

La SNCB a étudié, en collaboration étroite avec la SNCV et le Bureau
Economique de la province de Namur, une réorganisation du transport
i:s voyageurs dans la région parcourue par la ligne 132 Charleroi -
Mariembcurg, le seul axe ferroviaire encore exploité en service "voy-
ageurs" dans 1'Entre-Sambre-et-Meuse.

Cette réorganisation s’est!appuyde sur une enquéte visant 3 mieux
connaitre les besoins de déplacements des habitants et réalisde aupres
des ménagesce la région concernde. La SNCB a bénéficié, 3 cette occa-
sion, de l'appui et de la participation financiére de la Société
Intercommunale d'Aménagement et de 1'Equipement économique de 1'Entre-
Sambre -et-leuse et des communes namuroises intéressées.

Afin de mieux répondre aux besoins ainsi exprimés par la population
de la région, l'offre ferroviaire a été réexaminée afin -d'&liminer
certaines faiblesses, et les services d'autobus de la SNCV réorganisés
en conséquence.

Les faiblesses de 1'offre sont de plusieurs ordres :

-~ desserte voyageurs limitée 3 la relation Charleroi - Walcourt -
Philippeville - Mariembourg,: les deux localités parmi les plus impor-
tantes de la région, Couvin et Florennes, n'étant plus desservies
slors qu'elles sont encore aceessibles par chemin de fer, les lignes
Walcourt - Florennes et Marieﬁbourg - Couvin étant toujours exploitées
pour les besoins du transport des marchandises £ ;

- vitesse commerciale des trains sur la ligne 132 relativement faible,
alors- que la route nationale no5 Charleroi - Philippeville - Couvin
entiérement modernisée, permet des relations rapides avec Charleroi,
principal plle d'attraction de la région considérée ;

- offre ierroviaire matinale et de fin d'aprés-midi particulidrement
deficiente pour la clientéle habitant au sud de Walcourt.

Les améliorations.

Yoici les améliorations qui seront apportées aux services voyageurs
partic du 23 mai 1982 : 5

- Mise en service de nouveaux trains semi-girects réduisant le tenps
de parceurs entre Charleroi et Walcourt i 22 minutes, au lieu de 22
minutes pour les omnibus.

e

.- Trains plus rapides grdce a une réduction du nombre d'arréts, réduc-
tion touchant essentiellement ceux dont la frequentation était par-
ticuliérment faible.

-~ Meilleure desserte ferroviaire en semaine aux heures d'affluence au
sud de Walcourt. Actuellement, treize trains dans chaque sens circu-
lent au-dela de Walcourt. A partir du 23 mai, on en comptera 17.

- Mise progressive & la dispositior des voyageurs de voitures sensi-
blemsnat plus confortables que celles circulant actuellement sur cet-
te ligne, qui compteront. bientdt un demi-siécle d'existence.

I1 s'agira de voitures M2, les plus confortables du parc de la SNCB
pouvant circuler sur une ligne non électrifiéde.

- En collaboration avec la SNCV, coordination optimale entre les ser-
vices trains et autobus pour assurer les meilleures correspondances
pessibles. A noter que les points d'arrét supprimés sur la ligne de
chemin de fer seront desservis par des autobus de fagon a offrir, au
moins, les possibilités actuelles 3 la clientéle.
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Le dimanche, des tralns semi-dlrects,circuleront dans chaque sens
toutes les deux heures et seront assurés exclusivement par du maté-
riel moderne.

L'avenir.

L'avenir devralt réserver d'autres améliorations des transports en
commun dans l'Entre-Sambre-et-Meuse, dont la plus spectaculaire sera
la remise en service voyageurs du trongon Mariembourg - Couvin, pour
laguelle le Consell d'administration de la SNCB a marqué son accord,
Cette remise en service suppose toutefols un renouvellement complet
de 1'infrastructure, tant de la voie que de la signalisation.

La SNCB a, d'autre part, envisagé 1'étude d'autorails modernes qui
contribueront aussi 3 1'amélioration des services, dans de meilleures
conditions de rentabilité.

(Communiqué SNCB).
3 % 3 H N *

Présentation 3 la presse.

Pour présenter la nouvelle organisation de l'exploitation de la 1i-
gne 132, la SNCB a mis en marche,le Jeudi 13,05.82, un train spéclal
de Charleroi-Sud a Walcourt et retour composé de voitures iype M2,

Nos commentalres.

- on sait que lorsque 1'on crée une nouvelle section de ligne de métro
3 Bruxelles, les lignes d'autobus sont modifiées de fagon a rabattre
la clientéle vers les nouvelles stations. Il ne parait pas que la
SNCV ait procédé de la méme maniére dans le cas qui nous occupe.

Il existe toujours des relations directes vers Charleroi telles que
la 451 Couvin - Philippeville - Charleroi, 138b Florennes =~
Charleroi !... Pourquol donc ne pas dégager Charlerol en rabattant
toutes les lignes d'autobus de cette zone sur les gares de Mariem-
bourg - Philippeville - Walcourt et Berzée,

Les voyageurs et les horaires.

On ne peut que féliciter tous ceux qui ont agl trés activement pour
que cette ligne ne soit pas désertifiée le dimanche. Aprés une suppres-
sion totale, on a vu réapparaftre au supplément 3 1'indicateur quelques
trains. Deux choses sont cependant incompréhensibles :

1- Pourquoi cette relation n'est-elle pas assurée le dimanche par des
autoralils disponibles & Haine-Saint-Pierre : il en résulterait une
sérieuse économie d'énergiec ! Mals d'autres facteurs n'entrent-ils
pas en ligne de compte ?...

2- Le choix des horaires est absurde et engendrera irrémédiablement
une grande faiblesse de la clientele. D'ou une nouvelle offensive
previsible en faveur de la suppression.

Examinons ensemble :

A Charlerol-Sud, les trains en provenance de ... arrivent 3 ...

Bruxelles (124) 09.36
Liége G. (125) 09,08 ou 10.10
Mons (118) 09.55
Ottignies (140) 09.03
Piéton (112) 09.40

Les trains de la ligne 132 vers Mariembourg gquittent la gare de
Charlerol-5ud a 08h00 - 10h00 - 12h00 etc.. c'est dire que hormis
la direction de Mons, ils n'assurent aucune correspondance favora-
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ble aux voyageurs exCursionnistes.
Dés lors, la conclusion est évidente !,..

Cété trafic marchandises on notera que bien gu:aucune é¢conomie de
personnel ne soit engendrée, on envisage tres sgrl?useweqt dnrsuppri-
mer le trafic par wagons complets au deeart ou a l'arrivee des cours
i marchandises suivantes (entre parantheses, le nombre de wagons -
jour en 19280)

*ha - -le-Gambon (0)
Philippeville (0,09) - Thy-le-Chiteau (0,02) - Villers-le :
Herlzzgnt tG,Ol)’— Florennes-Cal (5,05) en notant dans ce dernier cas
que Florennes-Est, tout proche, resterait ouvert.

(H.A.)

A la SHCB : Ne renversons pas les réles !
HERAXEREN E RN *A LR R S S R Y FERLEEEEXE XK

Notre revue a fait écho, dans une livraison précédente, 3 la suppres-
sion du contrdle d'acceés aux quais dans les gares importantes., Cette
mesvre était devenue inéluctable si 1'on songe que le contrdle dtait
devenu plus symboliqus qu'effizace. .
Une nouvelle politique d'accueil a été annoncde :

= un tract a été mis 3 la dispositicn des voyageurs.

= l'instauration de brigades d'accueil a &été projetée : rien n'a ce-

pendant encore été fait. L'ex:mple SNCF pourrait cependant etre
suivi 3 ce sujet.

Si toutes les mesures figurant sur le tract paraissent étre logiques,
il en est une qui nous semble tetalement abusive.
En effezt, la SNCB exige, dans le cas ol un voyageur embarque dans _un
train dans un des 344 points ol 1'on ne délivre pas de billet, que ce
voyageur courre signaler sa présence cu personnel de train.
On voudrait rappeler une chose trés importante pourtant bien connue
dans les milieux commerciaux traditionnels :
le voyageur est un client, la SNCB et ses agents sont les vendeurs.
Et jusqu'3d preuve du contraire, il appartient Aau vendeur de faire Ja
démarche, de se déranger...
Tous ceux qui voyagent fréquemment en Suisse sur les trains omnibus
savent gqu'il est pratiquement impossible de ne pas voir le contrdleur
de train entre 2 arréts. En effet, celui-ci se déplace constamment
pour détecter les voyageurs qui n'ont ainsi aucune formalité 3 effec-
Luer si ce n'est de signaler leur présence lors de son passage.,
La est toute la différence ! En Suisse, le voyageur embarque dans la

voiture qu'i. scuhaite par la porte qu'il souhaite. Il s'installe con-

fortablement ol il le souhaite et fait‘sign? au contrdlieur lors de
501 passage, Et ce contrdleur passe tres fréquemment,..

En Belgique, on propose au client de se déranger, de chercher le garde

avant embarquement - et il Taut souvent bien chercher -.
A partir‘de cet instant vous pouvez peut-eétre vous installer.
Malheur a vous si vous avez des colis dans chague main.

La différence : le sens de la promotion et le sens commercial.

Gu'on y prenne garde, le chemin de fer doit "se vendre" c'est sa seule

chance de survie.

Et ce qu'on lit actuellement par exemple dans l'hebQomadaire " le
l.igueur " n'est pas réjouissant pour ceux gui s'intéresseav au rail !

H.A.



Ghislain, aucune informastion concr
8 mise en vente du nouvel indicateu
ligne, dens les gares desservies e
ages), si ce n'lest & PAturages, ol un mode

-

= urag
avi nnongait la fermeture de la gare le samedi, & psrtir du 23
mai 1 VZ, sgns autre commentaire. A Wesmes, ol 12 (douze!} voye-
geurs prirent le micheline de 13.28 (supprimée dés le surlendemain),

et & Warquignies, on trouvait encore l'horaire du jour, msis sans
aucune [nformation complémentaire., Per contre & Boussu-Route,
modeste point dtarrdt, figursit déjd le nouvel horaire rétréci,
meis sans aucune trace de l'ancien, toujours en vigueur!

Fas la moindre information sux points d'arr&t de la ligne 106,
mals 14 on est hebitué 4 ce genre de choses : il ne fsut pas cher-
cher lthoraire sur le quai, meis dans le voisinage, comme & Qis-
quercg, ou il est accroché aux bornes du passage & nivesu, afin
que le veyogeur occacionnel ne puisse en gsucun cas le consulter.
Pas la moindre information non plus dans la bous des grands tra-
vaux en gare de Tubize, o) l'on a apparemment d'autres soucis.
Enfin, en gare de Clabecq, un avis annongait que dés le 23 mai
suivant, "le service des trsins sersit supprimé les samed’ =t
dimens he", en y ajoutant cyniquement que le service des jours
ouvrsbles subirait "d'importantes modifications", se renseigner
au guichet.

P.J.

1Ligne 123]- "Jervices" du week-end.

Ciest avec shurissement que fut accueillie la nouvelle de sup-
pression totale des trains du week-end sur la ligne 123 Enghien -
Gersardrbergen (Grammont). Les réactions furent vives, puiscue la
SNCE se vit pratiquement contrasinte & réinstaurer certains trains.
7a "service" Lybride, guelques trains le samedi aprés-midi et 1le
iimanche coir, est quasi inutilisasble. S'étonnzia-t-cn donc gue
dans un svenir rapproché la SNCB le supprimera définitivement, avec
i'ergument classique : "Que voulez-vous, il n'y a plus de voyageurs!"

En tout cas, de nouvelles réacticns de plus en plus vives ne se
°ont pas fait attendre, puisjte le samedi 29 mai, donc moins de huit
i .rs apres l'application du nouvel horaire, plusieurs centsines de

“crsonnes, conduites par un député et les trois bourgmestres de 1la
ligne, ont blogué tout trafic sir la ligne 94 pendent plius ¢éfune
heure en gare d'Enghien, réclamant des emélioraiisns immédiates,
Celles-ci tombent sous le sens : les traina de la ligne 122, ceden-
cés toutes les deux heures le week-cnd, poiresutent psndant plus
&lune heure en gare de Gerasrdsbergen. Il suffit de leur fasire par-’
courir un sller-retour (45 minutes) sur la ligne 123, ce gui permet
non sgulerment de supprimer le "sevwvice! mctuel, superflu, mgis d!
gssurer Ge bonnes correspondeances & Enghien et & Geraardsbergen.

Que Teut-11 de plus? ZEnfin, les manifestants ont annoncé des mctious
plus dures si leurs revendications et leur proposition digblement
rationnelle restaient lettre morte. Affaire & suivre!

P.Jd.
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Ligne 106| - Une histolire de dingues !

d

Chacun aura sevouré les substantiellees "économies" sppliguées
par la SNCB depuis ce fatidique 23 mai 1982. On appréciers spé-
ciulement le goste magnanime de cette m&me SNCE de btien vouloir
maintenir "quelques" services de pointe sur une ligne en tout css
condamnée, la ligne 106 Tubize - Clabecq -~ Ecaussinnes.

En toute logique, on pouvait donc s'tattendre au malntien des
trains feisant au moins 20 voyageurs : le matin, les trains par-
tant d'Bcaussinnes & 5.58 (travailleurs) et 7.10 (écoliers et
quelques travailleurs), le soir, les trains partent de Tubize &
16.%4 (écoliers et quelques travailleurs) et 18.16 (traveilleurs),
sinsi que quelques trajets retour.

Et c'est ici que rien ne va plus!

Car le matin on n'a gardé qu'un seul train, celui des &écoliers
(Ecaussinnes 7.10), et le soir 11 ne reste que... le train des
truvailleurs (Tublze 18.16). Et puis, comprenne qui pourra, il
reste aussi la micheline quittant Tubize & 8,20, circulant gquasi
& vide. Notons enfin qu'esucun service de substitution n'a 6été
orévu, la SHCV, elle-m#me prise de court par de nouvelles restrie-
tions de budget, n'syant apparemment pas été consultée.

Résultat? L'aller ou le retour par la ligne 106 étent devenu
impossible pour l'un et pour l'autre, il ne reste que le bus "de
complément" Tubize-Fsuguez (n°474) dont 1l'horaire -inchangé!-
arrange guelque pea les écoliers, mais pae les navetteurs, gui
niont d'gutre recours gue la voiture individuells. fu-deld de
Faugusz, c'est le néant...

Faut-il dés lors s'étonner que le trafic voyageurs de ce quil
reste de la ligne 106 soit tombé & presque zéro? Alnsi, le trein
de 18,16 & Tubize qui faisait récemment encore 20 & 25 voyasgeurs
n'en comptait plus que... 4 le 21 juin dernler! Franchement, n'
aurait-il pas mieux velu de supprimer le tout en une seule fois,
plutdt que de maintenir une caricature de service, inutilisabtle
pour les derniers clients fidéles de la ligne, et qui de toute
fagon sombrera sux prochaines coupes scmbres destinées non a
rationcliser 13 chemin de fer, mals & le liquider en douce en le
rendant quasi inutilisable.

Enfin, la gare de Clabecqg reste ouverte du lundi eu vendredi
TOUTE LA JOURNEE pour la réception de... 4 (quatre!) trains, dont
trois circulent & peu prés vides (ol est 1l'économie?). Ie qua-
triéme, l'automotrice électrique de 6,26 pour Bruxelles, faisait
encore une bonre cinquantaine de voyageurs, et parfois plus, du
temps ol elle releveit la correspondance de la micheline quittant
Ecsussinnes & 5.58 (trensbordement d'une bonne gquinzsine de voya-
geurs), mals clest 14 tout ce qui reste comme clientéle ferroviwmire
& Clebecq depuis le 23 mai dernier.

P.J.

{Tigne 51h - Bruges—knokke ]
La nouvelle ligne Bruges-Knokke via Damme est
raccordée ainsi que la caténaire un peu avant
Lissewege, La double voie est en cours de pose
entre Heist et Knokke, Le passage sous voies
en gare de Duinbergen est terminé, La section
Zeebrugge-Heist actuelle serait deées lors aban-
donnée, ‘

J. Mech,



ia SNCB. Quelques particularités de la circulation des trains.,
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. ‘Ligne 3%  Hasselt:» Liege.

Malgré 1'électrification récente de cette ligne, les trains suilvants
~steront assurés en traction diesel.

irt tiege G. 3 06.14 no9556 Né67 (ML série 62)

17.40 8566 N67 (HL série 62)

19.50 3568 R67 (HL série 62)

—~—
N b
—

Tongeren : 12,53 9562 R3 e (HL série 65)
Herstal : 15.20 9590 N167 (HL série 62)
Hasselt : 07.43 9507 N67 (HL série 62)

08.41 3538 R67 (HL série 62) (2)
12.20 9537 R3 o (HL série 65)

16.12 9532 R45 (HL série 62)
17.04 6483 N67 (HL série 65)
§19.08 9519 N67 (HL série 60)

(l) : relation Jemelle-Hasselt.
(?2) : traln salsonnler "Ourthe-Famenne" Louvain-Jemelle et retour.

- Ligne 40 Lidge - Visé.

Malgré 1'électrification récente de cette ligne, tous les trains res-
tent assurés par tractlion diesel, en principe des autorails double NS
(voir Trans-fer no22). Une seule exception : le parcours automotrice
E 3237 Né67 'Likge G, 17.23 = Ntse 17.43.,

Le retour s'effectue a vide avec un chef garde !

« Ligne 75 section Kortrijk - Lille.

Les parcours ci-aprés sont assurés par rame réversible SMNCB (HL série
62) 18406 R67 : Kortrijk 06.15 - Tourcoing 06.33

25431 R7 : Tourcoing 08,10 - Kortrijk 08.51 vers QOostende
153486 R67 : Kortrijk 20.09 - Tourcoing 20.27 (le 1l4.07:autorail)
15495 : Tourcoing 20.35 - Kortrijk 20.51 vers Brugge

(e 14,07 par autorail)
Les parcours cl-aprés sont assurés par autorail SNCEG
MB432 Kortrijk 10.09 - Tourcoing 10.27
M8L456 Kortrijk 15,09 - Tourcoing 15.27
MB4T4 Kortrl}ik 18,10 - Tourcoing 18.35
15432 Tourcoing 11.03 - Kortrijk 11,22
M8469 Tlourcoing 17.31 - Kortrijk 17.54
H8485 Tourcoing 19.04 - Kortrijk 192,23

fous les autres parcours sont assurés par autorail SNCF,

- Ligne 78 section Tournai - Mouscron,

Photographes a vos postes : voyez donc les parcours

2876 1 Mouscron 07.13 - Tournai 07.40
9807 : Tournai 07.49 - Mouscron 08.16
Un autoraill trinle Rl‘(“ﬁ:l.l\!ﬂ: 3 nn antarail eimole | {Période o)

- Ligne 89 section Denderleeuw - Zottegem.

“atns assurés par traction électrique (en principe AM).
Denderleeuw 06,54 no 6706 R67 Départ Zottegem 05,33 3875 N&7*

07.42 6707 N7
07.54 R67 05,42 6755 R6
08.54 6708 05,55 3885 N&7

09.54 6709 06,26 3876 Ne7*
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Départ Denderleeuw 10.54 5710 Départ Zottegem 06.36 3886 N§7*
11,54 6711 07.15 3877 N67*
12.54 6712 07.43 6757
13,54 6713 07.50 3887 Ng7*
14,54 6714 05.43 6758
15.54 6715 09.43 6759
16.33 3825 10.43 6760
16.5¢ 6716 R67 11.43 6761
17.00 3848 Né67 12.43 6752
17.04 3836 N67+# 13.43 6763

; 14,43 6764
17.08 3846 NE7* 15.43 6765
16.26 6786 N67
17.47 3842 N67* 16.43 6766 R&7
17.43 6767
¥7.53 , 4717 18.43 6768
18,17 6738 Né7 19.43 6769
18,54 6718 20.43 6770
19.54 6719 21.43 6771
20.54 6720

* rame remorquée par HLE série 22

- Ligne 106

Clabecq est déservi par un sevl service veyageurs assuré en automotri-
ce électrique

E 66793 N67 ‘venant de Landen : Lembeek 06.17 Clabecq A06.20

E 6996 N67 vers Ottignies via INM Clabecq D06.26 Lembeek 06.29

- Ligne 150 : les petits restes.

Section : Jemelle - Rochefort - Houyet : Hors service
Totalement & l'abandon.
Les 51gnaux lumxneux sont hors service
La voie a été démontée sur le PN de Villers-sur- Lesse.

Section : Tamines - Ermeton-sur-Biert

Tamines E‘Aisemont : exploitation simplifiée
Aisemont a Ermeton : hors service

Section : Ermeton-sur-Biert a Anhée
Ermeton 3 Haut-le-Wastia : hors service "

Haut-le-Wastia 3 Anhée : exploitation simplifiée
Le trafic marchandises est insignifiant

Carriéres Carmeuse 3 Haut-le-Wastia : trafic inexistant
Dépdt RTT (bobines de cdble) en gare de Warnant : mouvement
sporadique,

Raccordement usine de cuivre 3 Warnant : en voie de suppres=-
sion.

Voie de débord de ce raccordement : chargement d= bois.
Anhée : 2 raccordés,

Le raccordement de la ligne 150 sur la 154 est réalisé en direction
d'Yvoir,
La branche 154/1 en direction de Dinant est hors service et 1' ngJil—
lage de raccordement sur la ligne 154 (3 proximité du PN11i3) a été
démonté.

H.A. (mai 1982)
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Les voyageurs et les horaires : "Autant Savoir",

Ligne 73 Gent - De Panne (le dimanche)

train 807 Liége C. 07.41
Brux. Nord 08.48
Gent 09.30
Oostende 10.14
Si vous souhaitez vous rendre 3 De Panne, vous constaterez ceci 3
3 3122 3709
Bruxelles Nord 06.45 08,58
Gent 09.29 09,54
De Panne 10.34 11.X5

Clest-a~dire gue le train direct part de Bruxelles quelques minutes
avant 1l'arrivée du 807, tandis qu'avec le 3709 vous attendrez 2% mi-
nutes a Gent pour arriver 3 De Panne une heure plus tard que si vous
étiez allé 3 Oostende., Durée totale du trajet 3h35'.

I1 est manifeste que devant de tels horaires, vous vous rendrez plus
aisément & De Panne... en voiture automobile ! -

Ligne 94 et 78 : Relation Ath Tournai Houscron.

Afin d'éviter aux voyageurs la possibilité d'obtenir & Tournai des
correspondances immédiates, plusieurs trains de la ligne 94 ont regu
dans 1'indicateur une heure d'arrivée plus tardive que celle qui est
effectivement prévue (trains 4356-7734-7715-2717).
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UN NOUVEAU PLAN DE RESTRUCTURATION A LA SKNCB

INTRODUCTION

Début 1979 aspparaissait le premier "plan de restructurstion de la SNCB" (voir
Transfer spécial n? 9 de novembre 79).

Accueilli per un tollé générel, csr trop ... dévastateur, il ne dépasss pas le
nivesu des bonnes (?) intentions.

Pour reppel, il &tait notsmment question de supprimer :

343 gares et points d'arrft pour voyesgeurs (sur B20);
- 240 gares de marchandises (sur 500);

- 6 gares ds formation (sur 13);

- 650 km de lignes (sur 4 00D).

5i le réalisetion du plan 3 1'épogue ne fut pas suivie dans les faits -entre autre
gréce 2 ds vigoureuses cempagnes de presse et de sensibilisation de 1l'opinion )
publique- 1'idés de restructurstion fit néanmoins son chemin et spparut slors le
{fameux projet ds fusion SNCE - SNCV, un peu comme"antidote"a la premigre mouture.

En effet, ce dernier plan, loin de supprimer des lignes ou des triages, allait
mBme jusqu's rétablir l'exploitstion ferrovisire sur 1l lignes désaifectées au
trafic voyegeurs }

Dans le contexte de crise de 1'époqus -plus que jamais d'actualité aujourd'hui-.
cet optimisme fut jugé provoceteur et ce projet subit & son tour les outrages de
la poussitre des archivse ds ls rue de Louvain ...

Tenant compte des observations suscitées lors de la parution des deux plans
précités (du moins 1l'sspire-t-on ...) et faisant suite & la décieion du Conseil
d'Administration de la SNCB du 27 février 1981, un groupe de travail compose des
orgenisstions syndicales et cde la direction de la SNCE exsmina 3 nouvesu la
possibilité d'organiser un service de treins Intercity sur le résesu belge, ainsi
que la réforms des services omnibus qui en dérive directement.

Ce groupe de traveil a déposé ses conclusions fin septembre Bl, consignée dans
une brochure intitulés "Réorganisation de l'exploitation de le SNCB", sorte de
plan de restructurstion "Nouvelle générotion". Jamais deux sans troie ...

Mgis sera-ce le dernier 7 ...

C'sst la tensur ds ce plan que nous nous proposons de vous résumer succinctement
dana les pages qui suivent.

N,B. Il existe égelsment un plan de restructurstion du trafic marchandises.
Celui-ci sers détaillé dans une prochaine édition.
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PLAN DE SYNTHESE

L'offre de transport voyasgeurs propose 4 cstégories ds trains :

1. Les trains internationgux : cités pour mémoire. Le service sctuel, relativement
satiefaisant, ne sera pas profondément modifié.

2. Les trains navetteurs : également inchangé. Malgré ls baisse récente constatée
dans la fréquentation de ces trains, conséguence de la
conjoncture économique défavoreble, le nombre de trains-
km reste inchangé. Cepandant, certaines acquisitions
sociales récentes telles que la réduction du temps de
treveil, 1'edaptation du temps de traveil variable ainsi
qu'une certsine diminution de la navette 3 lonhgue distance,
provoquent d'sutres besoins de déplacements, suxquels le
service devrs s'accommoder avec souplesse. Ces besoins
peuvent également Btre profondément modifiés par les projets
de régionalisation.

3. Les_trains "Intervilles", qui constitueront l'osssturs du futur réseau.
11 semblersit que le type de déplacement "interville"
soit promis & un bel avenir, & condition qu'uns offre
de transport simple, rapide, cedencée et bien organisée
soit instaurée. C'est le futur “"cheval de batsille"
de la SNCB ...

4. Les trasins gmnibus, qui feront indiscutablement les freis de 1'opération.
De rombraux transferts de services ferrés omnibus vers une
exploitetion par autobus sont prévus.
Certains partiellement -les trains de navetteurs continueraient
& s'arr8ter dens les petites gares matin et scir- d'asutres
complétement : plus aucun train n'y arrBtant, ces points
d'arr@t seront supprimés...

l_CHAPITRE 1 -~ LA DESSERTE INTLRVILLES_]

L'évolution historique de 1'offre de transport intérisur composée de trains omnibus,
semi-directs et directs, apparalt peu cohérents.

Déja, rien que la dénomination des trains ne permet pas, dans besucoup de cas, de
détermine 8'il s'sgit de trains régionaux, intervilles, de navetteurs ...

11 en va de mBme pour les arrxBts de treins qui ne sont pas toujours tr2s bien
définis en fonction du type de train.

Imitant certains réseaux voisins, la SNCB se propose de revaloriser, & son tour,
les limisons intervilles.

Ellss seront assurées désormsis par 2 catégorise de trains

- les trains IC {Intercity);
-~ les trains IR (Interrégionaux).

Les trains IC et IR seront en principe équivelents; il s'agira dans les 2 cas de
trains "qualifiés".
Les trains IR se différencieront des IC uniquement par une vitesse commerciale

moins élevée, conséquence dle notamment au nombre d'arrfts intermédiaires plus importants.



1. Objectifs du plan.

Les

12/

28/

33/

principes retenus lors de la conception du plan IC - IR furent les suivants

réaliser une vitesss commnerciels plus élevée.

La vitesse commercisle des trains peut Bire relevée par une augmentation

de la vitesse de référence de la ligne et per l'utilisation d'un matériel
roulant adepté & des vitesses élevées (140 - 160 km/h). Dans cetts optique,
les travasux nécessairee sont déjd pris en considérstion dens le plan quinguenal
de la SNCB.

Pour des roisons finencilres et techniquee, ces mesures sont toutefois limitées
sux grandes lignes du résesu.

Dans le cadre des relations intervilles, il sxists toutefois d'asutres possibilités
pour relever considérablement la vitesss commercisle :

~ limitation du nombre d'srrBts de train.

Un bon transport interville n'sst possible que si un m8me service de trains
ne dessert que des localités de mBme importance.

11 8'agit donc, avant tout, de feire un choix justifié en mati2re d'arrBts
de train;

~ eugmentation de la fréquence sur les sections de ligns au trafic importert.

eimplicité dane la ddfini?ﬁah de 1l'offre de t:aﬁspn:t.
¥

La structure trop complexa de l'offre de transport dissuade souvent l'utilisateur
potentiml dea trensporte sn commun.

L'information néceesaire aux voyageurs non expérimentés posut Btre limitée au
strict minimum par lee mesures suivantes :

En donnant tout su long de la journée une mBme origine et une m8me origine et
une mBme destination & un mBme service de treins, il devient plus sisé de
mémoriser la géogrephie du réseau ferroviairs;

- le csdencement horaire.

Faire psrtir les trains d'un mBme service toujours 3 la m@me minute, facilite
chez ls voyagsur ls mémorisation des horaires et lui donne la gerentie qu'il
pourra disposer toute la journée d'au moins un train per hsure.

sméliorer le service & la clientdle

Notammant :

- par 1l'amélioration de l'information sux voysgeurs entre sutre par ls diffusion
d'annonces dans les trains;

- par une extension des ssrvices annexes offerts 3 la clientdle.
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2. Réalisation pratique

Les trains faisant partie de l'offre de transport intervills sont répasrtis en
services de treins cadencés, soit 12 servicee IL désignés par les lettres A & L,
et 14 services IR nuanérotée de 1 3 14.

La fréquence minimald de base d'un service cadencé est cella d'un trein par hesure.

Sur plusieurs sections de lignes, une fréquence plus élevée est toutefois nécesssire;
ceci peut Btre nbtzn3 par une combinaison de pluaieurs ssrvices de trains psrcourant
les mémes sections dd ligne.

Le matin trés t8t et le soir trés terd, une offre de transport composée de plusieurs
trains intervilles par heure est certsinement trop é&levée; il s'indiquera dés lors
d'élaguer ce service'd ces moments de les journée. Il en sera de mBme pour le week-end.

Les relations IC et IR prévues sont détaillées dans les deux tablesux suivents.
A noter que le résesu IC sera enti2rement assuré en traction électrique tandis

que le résesu IR le sera 3 94 %, aprds 1'aschavement des travaux d'électrification
en cours.

TRAINS 1C

Ne Relation Points d'errBt

Anvers C..- Roosendasal - (...) - Amsterdam

A Bruxslles - Amsterdam Bruxelles-Midi - Central - Nord - Malines - Berchem -

B Ostenda - Aix-le-Chapelle Ostende - Bruges - Gand-5t~F. - Bruxslles-Midi -
Central - Nord - Louvein - Ligge-G. - Verviers -
Aix-la-Chapells - (Cologne : =)

ol Anvers C. - Mouscron Anvers C. - Barchem - Saint-Nicolass - Lokeren -
Gand Dempoort - Gand-5t.-P. - Courtrai - Mouscron -
(Lille : =)

D Anvers C. - Hasselt Anvers C. - Berchem - Hasselt - Maastricht -
Aix-le-Chapelle - (Cologne : =)

£ Ostende - Roosendael Ostende - Bruges - Gand-St.-P. - Gand Dampoort -
Lokeren - St-Nicoles - Berchem - Anvers C. -
Roosendasl.

F Knokks/Blankenberge - Knokke - in n - -

Genk/Maastricht Blenkenberge -

Central - Nord - Louvain - Tirlemont - Landen -

St~-Trond - Hasselt - Genk

Waremme - Ans - Li2ge-G. - Visé - Maestricht.

Bruges - Gand-5t.-P.- Denderleeuw - Bruxelles-Midi -

G Ostenda - Bruxelles-Nord Ostende - Bruges - Torhout - Roulers - lzegem -
Courtrai - Audenarde - Zottegem - Denderleeuw -
Bruxelles-Midi - Central - Noxd

H Bruxelles-Nord - Tournai Bruxelles-Nord - Central - Midi - Enghien - Ath -
Leuze - Tournai - (Lille : =)

1 Bruxelles-Nord - St-Ghislain | Bruxelles-Nord - Central - Midi - Braine-le-Cte -
Soignies - Mons - St-Ghislain

J Mouscron - Litge Palais Mouscron - Tournai - Mons - La Louvidre Sud -
Charleroi - Namur - Huy - Lidge-G - Likge Palais

# : toutes les 2 heures ssulerent.
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TRAINS IC (SUITE)

Ne Relation Points d'arrft

K Anvers-L, - Charleroi Anvers-C. - Berchem - Malines - Bruxelles-Nord -
Central - Midi - Marchienne-su-Pont - Charleroi

ks Bruxelles-Midi - Luxembourg Bruxelles-Midi - Central - Nord - Schuman - Wuartier
Léopold - Ditignies - Gembloux - Namur - Ciney -
Marloie - Jemelle - Libramont - Arlon - Luxembourg

Chague service est repris ci-dessous et commenté.

IC A : Bruxellea - Amsterdem

Ce service existe déja : il assure entre Bruxelles et Anvers C., avec trois
autres services (IC K, IR 6 et 8), une desserte su guart d'heure.

IC B : Ostende - Aix-la-Chepslle

-

Ce service de trains existe partiellement & 1l'heure sctuelle bien qu'il ne
soit pes tout 3 feit cadencé et qu'il soit la plupart du temps limité a
Weikenraedt.

D&s que les voitures M4 seront sutcrisées 3 circuler sur le résesu DB, il sera
prolongé jusqu'd Aix-la-Chepelle. Actuellsment déjd, le service sst assuré
toutes les 2 heures jusqu'd Cologne su moyen de locomotives polycourant st

de remes Eurofima.

L'axrBt des trains en gare de Welkenraedt (conségquence dee anciennes formalités
de douane) n'est plus justifié, Walksnraedt &tant desservi par le service de
trains IR 12. y
Le correspondance de et vers la dorssle wallonne (IC J) eera essurés 3 Likge-G,
en venant d'Ustende.

IC C : Anvers - Mouscron

Aprés l'élmctrification de la ligne sntre Mouscron et Lille, le prolongement
des trains rapides Anvere - Courtrai devient réalisable.

Par la combinaison de ce servica svec IC E, une fréquence d'un train par demi-
heure =st réaliste entre Gand et Anvers.

ICD : Anvers - Hasselt

Ce sarvice serait complétement nouveau, st nécessiterait d'ailleurs la
construction d'une nouvelle ligne entre Beverst et Mamstricht.

Ce projet est sctuellewment &tudié par un groupe de treva’l NS - DB - SNCB.
Aussi longtemps que la liaison avec Maestricht et 1'Allemagne ne sers pas
réalisée, ls client2le potentislle sers treop faible pour justifier des trains
rapides entre Anvers st Hasselt. En attendant, ce service sera ditourné vers
Lidge-G., svec arr@ts 3 Bilzen, Tongres et Liers.

IC € : Ostende - Roosendaal

Ce service de trains a &té créé en mai 1980 et connaft un succds important.
Les NS examinent mBme la possibilité de le prolonger jusqu'a Utrecht.
Provisoirement et sussi longtemps que ce projet ne sera pas réalisé, les
trains s'arr@teront & Essen.
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IC F : Knokke/Blankenberge - Bruxelles -
Genk/Msastricht

- La branche Bruxelles - C&te €8t du service dastrains sctusl "Ardennes -
C8te" ot la branche Bruxelles - Limbourg/Lidge du service destrains actuel
Limbourg/Li2ge - Mons, ont uns densité de trafic misux équilibrée que cells
des combinaisons existantes (Limbourg - Lidge/Mona et Ardennes - CBte).

D2s lore, la nouvelle combinaison ssra retenue.

- Ce service de trains sera prolongé de Lidge & Masstricht 3 condition que
les NS y acceptent les sutomotrices "bresk" (AM 80).

- C8té Genk, ce service pourrait &tre prolongé jusqu'd Msasmechelen, via une
nouvelle ligna, & condition que le plan d'aménagement des infrastructures
nécesssires soit approuvé.

- Les trains Bruxellss - CBte Est passeront systématiquement par Denderleeuw

afin d'essurer les correspondances avec les lignes 90, B9 et 50 bis.

Cette solution n'est toutefois pas idéale cer le centre régional adéquet
serait plutpt Alost. On envisage donc la possibilité de détourner le service F
par Alost, via la ligne 50, avec un minimum de temps.

IC G : Dstende - Bruxelles-Nord (via Courtrai)

Ce service assure successivement les fonctions commerciales suivantes :

- lieison de toutes les grandes villes de Flandre Occidentale entre elles
st avec le Nord de la France gri@ce & une correspopdance 3 Courtrai avec
ls service IC C;

- lieison directe entre Roulers et Bruxmlles

- reprise du service existant entre Courtrai et Bruxelles.

IC H Bruxelles - Tournai

Ce service sera prolongé toutes les deux heures jusqu'a Lille et assurera
a4 Tournai en direction de Lille, les correspondances de et vers la dorsale
Wallonne (service IC J).

IC I : Bruxelles-Nord - St-Ghislain

Les trains vers Mons seront prolongés systématiquement jusqu'a St-Ghislein,
point de concentration principsl du Borinage.

De plus, le ligne 97 devrasit 8tre électrifiée afin d'assurer le prolongement
de ce service jusqu'a Valenciennes.

IC J : Mouscron - Lidge-Palais

Ce service assure la principale relstion interville de Wallonie.

Afin de réaliser la vitesse commerciale la plus élavés possible, le nombre
d'errfits de trains a été restreint et les services IR 12 st 14 desserviront
également ces lignes.

Prolonger cette relation & 1'Ouest jusqu'd Lille et & 1'Ept jusqu'd Verviera
n's pu 8tre réalisé pour les raisons suivantes :

1~ Le prolongement vers Lille nécessiterait un nombre important de locomotives
polycourants dont l'utilisation surait un faible rendement.

2- La SNCF n'accepterait pas un trnisidme service cadencé en gare terminals
de Lille, car fort étriquée, et devant déjd recevoir les sarvices Bruxelles-
Lille et Anvers - Lille.
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IC J : Mouscron - Lidge-Pslais (suite)

3- Le prolongmmant de ce service jusqu'a Verviers nécessitsrait un
téte-d-queus 3 Lidge-G., ce qui n'est possible qus moyennent 1’utilisation
d'automotirices ou de rames réversibles.

Le dorsele wallonne sera en effet, su égsrd 3 la distence considérsble,
percouruve par des rames tractées.

4- Lidge-Pslais, le centre de Lidge, ne serait pss dirsctement relié 3 la
dorsele wallonne, ce qui rendrait le lismison intsrville moines attractive.

5~ En contrs-partie, les horaires seront congus de telle fagon qu'd Tournai,
les services H et J soient en correspondance dans les deux directions
st qu'ad Lidgo-G., les services J et B le soient sussi.

IC K : Anvere-C. - Charleroi

Ce service sxiste déjd pratiquemsnt 3 1l'heure actuells.

IC L : Bruxelles-midi - Luxembourg

Il est devenu maleieé de vouloir sesocier ce service de trains long et
difficile 3 sxploiter esvec d'asutres services.

La situstion sctuelles occasionne beaucoup de retard sur l'ensemble du
réssau, et ne peut continuer.

En plus des arr8ts indiqués au tebleau, ls question de 1l'arr8t & Marbehan
a &té soulevés.

La direction ne peut sccspter vu le fiombre trop peu important de voyageurs
an cette gare.

Toutlefois, elle accepterait un arrBt enire Libramont et Arion & condition
qu'il soit considéré comme point de concentration pour’l'ensemble du
trensport SNCV du Sud-Luxembourg.

Etant donné la configuration du réseau routier, la gare d'Habay semblerait
la plus indiquée.

Une exposition,et une nouvelle édition du GTF asbl

Du 7 au 16 aoflt 1982, 1'Action Culturelle Tilffoise asbl présente
une exposition intitulée "Histoire des moyens de transport dans
la vallée de 1'Ourthe".

Au centre Amirauté, quai de 1'Ourthe, 1 & TILFF (& 200 m de la
gare, que l'on peut rallier avec réduction par chemin de fer
en demandant un .billet "un jour en Ardennes" pour Tilff),
L'exposition est ouverte du 7 au 16 aollt de 14 & 20 heures,

Le GIF participe & cette exposition par des documents divers, mais
aus

si pap ¢
Trans-Fer hors-serie, aolt 1082, Histoire des moyens de
transport dans la vallée de 1'Qurthe.

Une édition de 60 pages, avec 35 photos historiques (anciennes
cartes postales des gares de la ligne, matériel...), réalisée
par imprimeur professionnel.

Au sommaire : histoire du canal de 1'Ourthe, notice historique
sur la ligne de 1'Ourthe (Liége-Rivage-Jemelle), évocation du
vicinal & voie normale Poulseur-Sprimont-Trooz.

En vente sur place & 1l'exposition ou par versement de400FB au
compte 240-0380489-59 de GTF asbl, Editions & 4000 Liége.

Envoi & 1'étranger : 45 FB par Eurochéque garanti ou mandat
international & 1l'ordre de GTF asbl, BP 191, 4000 Lidége 1 Belgique

Livriauon Couwronmnt 'Jﬂi» w 1582,

COFRE I RETRENEY
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10

11
12

13

14

TRAINS IR

N2 Relation Pointe d'arrét

1 Renaix - Eeklo Renaix - Audenarde - De Pinte - Gand-5t.-P. -
Gand Dampoort - Eeklo

2 Lokeren - Bruxslles - Binche Lokersn - Zele - Termonde - Bruxelles-Nord - Centrel -
Midi - Halle - Tubize - Brasine-ls-Cte - Le Louvidrs -
Central et Sud - Cronfestu - Level - Ressaix - Binchs

3 Ypree - Turnhout Ypres - Menin - Courtrai - Harelbeke - Warsgem - Deinze
De Pinte - Gand-St-P. - Wettersn - Termonde - Mglines -
Lier - Herentals - Tielen - Turnhout

a La Panne - Grammont La Panne - Coxyde - Furnes - Dixmude - Kortemark -
Lichtervelde - Tielt - Deinze - Gend-S5t.-P. =
Zottegem - St.-Maria-Lierde - Grammont

5 Alest - Mons Alost - Denderlesuw - Ninove - Grammont - Lessines -
Ath - Jurbise - Mons

6 Grammont - Anvers-C. Gremmont - Enghien - Hal - Bruxelles-Midi - Central -

Nord - Vilvorde - Malines - Malines Nekkerspoel -
Barcham - Anvers-C.

St-Njcolas - Houvain

St-Nictlas - Temse - Bornem - Puurse - Willsbrosk -
Malines - Louvain

Arvers-C. - Charleroi 5.

Anvers-C. - Berchem - Malines-Nekkersposl -~ Malines -
Vilvorde - Bruxelles-Nord - Central - Midi -
Dreine-1'Alleud - Nivelles-Est - Luttre - Marchisnne-
su-Pont - Charleroi-5.

Anvers-C. - Louvain

Anvers-C. - Berchem - Lierre - Heist-op-den-Berg -
Aarschot - Louvain

Anvers-C. - Neerpelt

Anvers-C. - Berchem - Lierrs - Herentals - Geel -
Mol - Lommel - Neerpelt - (Weert)

Louvain - Hasselt

Louvain ~ Asrschot - Diest - Hasselt

Eupen - Charleroi S.

Eupen - Welkenraedt - Verviers C. - Pepinster -
Angleur - Lidge-G. - Flémalle-Haute - Huy - Statts -
Andenne - Nemur - Auvelais - Tamines - Chitelet -
Charlerei S.

Gand-5t-P. - Bruxellss -
Dinant

Gand-5t-P., - Wettersn - Alost - Denderlesuw -
Bruxelles-Midi - Central - Nord - Schuman -
Yuartier Léopold - Ottignies - Gembloux - Namur -
Jambes - Lustin - Godinne - Yvoir - Dinant.

Cherleroi-5.~ Manage -
Tournai

Cherleroi-5. - Marchienne-au-Pont - Chapelle-lez-
Herlaimont - Manage - La Louvidre Central - Mons -
St-Ghislain - Blaton - Tournai
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Chegue service est zespris ci-dessous et commenté si nécesseire.

Remarque :

hu moment du cheix des errBts des train® I""il " ‘t? tenu compte du fait que
certaines dessertes de lignes par train® omnibus deviennent tout 3 fait superflues
si un ou deux points d'err8t .upplément'irun étaient intégrés aux trsins IR.

Un résumé de ces particulerités sere exp08é plus loin lors de l'examen des services
omnibus (Chepitre I1).

IR 1 : Rengix - Esklo

Cetts combinasison d'itinérairss g8t justifiée par la nécessité de relier les

dernidres lignes diésel entre slles-

IR 2

.

Lokeren - Bruxelles - Binche

La lieison avec le centre (La LO*
suit un meuvais tracé.

widre), par la courbe de reccord de Bois-d'Hains,

L!6tablipsement de la nouvelle &are au Sud de la Louvidre sur la dorsale

wallonne permettrsit de reprendr® 1'sncienna ligne 107 d'Eceussinnde &

Houdeng dont le tracé ast bien 1° meilleur.

Compte tenu du considérsble guin de temps que la réouverture de cette ligne

occasionnerait, cette varisnte d'itinéraire sere Studife.

IR 3 : Ypres - Turnhout

Une relstion Malines - Turnhout ast, ds 1l'avis du groupe de traveil, une
sclution plus résliste que cell® demsndée par certaines instances 3 savoir

Torrhout = Aarechokt = Louvain (vie dignes 29 et 35).

de relier directement, sana modifications

La lisison ainsi proposés permet
avec les nosuds importants de Malines et Gand.

de 1l'infrastructure, la Campine

Cette région obtient ainsi un ,ccéu non seulement & Bruxelles, meis aussi a

1'ensemble du réseau.
ce service jusqu'd Poperinge; cela ne serait

L'étude insiste pour prolonger ;
ion fort aléatoire du trongon Ypres —

possible qu'aprds 1'électrifics®
Poperinge.

IR 4 : La Panne - Grammont

Catte combinaison d'itinéraires ®o% justifiée par la nécessité de relier
les dernidras lignes diesel entre elles.

—
o
w

Alost - Mons

Lessines entre ainsi en liamisof aussi bien avec Ath qu'avec Grammont.

Ninove obtisnt un meillsur acc® a tout le résesu via Denderleeuw ot Alost.

IR 6 : Grammont - Bruxelles - Anvers-L:

Enken Apyntn ot Beaxpliie, e onvick s, tenine sesure 18 fréquence d’
quart d'heurs svec les service® 1IC A, K et IR B; sur le trongon Bruxelles - Hal,
il assure une fréquence d'une demi-heurs en combinaison avec ls service IR 2.

IR 7 : Seint-Nicolss - Louvain

iR B8 : Anvers-C. - Charleroi-5.
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IR 9 : Anvers-C. - Louvain

Quoique l1a relation Anvers - Louvain se réalise aisément grSce 3 une cor-
respondance & Malines, ce service de traine sst intéressent car il intigre
au reste du résesu IC, quelques centres régionsux (Lierre - Aarechot -
Heist-o/d-Berg).

IR 10 : Anvers-C. - Neerpelt

Ce service de trains esxists déja.

Le groups de travail insiste pour qu'il soit prolongé jusqu'd Weert {Pays-Bas),
ce qui n'est possible ques moyennant 1'électrificstion du trongon Neerpelt -
Weert.

IR 11 : Louvain - Hasselt

IR 12 : Eupen - Charleroi-S.

Ce service &toffe la cadence sur la dorsale wallonne st cela de deux
manidres:

- il assure la desserte des centres secondaires qui ne peuvent pas 8tre
desservis par le service rapide IC;

- il prolonge la dorsale wallonne jusqu'a Eupen, ce qui n'était gudre
réaligable par ce mBme service IC J.

IR 13 : Gand-5t-P. - Bruxslles - Dinant

l.a plupart des services de trains psssent par Bruxelles ne compte pas
de trafic en transit.

Ce service fait exception; les relations Gond/Alost - UQuertier-Léopold
et Dinant - Gand sont commercialement intéressantes.

IR 14 : Charlervi-S. - Manage - Tournai

Ce service est comparable au service des treins IR 12, car également un
complément au service IC J de la dorsale yallonne.

Modifications & la nomenclature des lignes SNCB

¥circulaire E du 5/5-note du 28/4
lignes nouvelles : 285:Y Val St-Lambert -
zoning d'Engis et 286:Y Frasnes - zoning de
Mariembourg.
¥note du 11/5 - circulaire E n° 6 du 5/6
126 Hamois—Ciney était (2) et devient (3)
147 Landen-Orp était (2) et devient (3)
(2) circulations extraordinaires de trains
de voyageurs non autorisées sans accord Dir, V
(3) hors service pour la SNCB
*note ES Charleroi du 8/7 - & titre de régullari-
sation, la ligne 249 (antenne SUD) est désaffectée
de BK O & BK 1 ou un heurtoir est pacé., Les 1000m
de ligne désaffectés sont hors serevice pour la
SINCB

5 A n T
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Les tablesux suivants donnent la longueur du réseau IC/IR:

LUNGUEUR DU RESEAU IC:

Ne Relation Longueur sur réseau SNCB (Km)
A Bruxelles - Amsterdam 81,2
i) Dstende - Aix-la-Chepelle 261,2
C Anvers-C. - Mouscron 123,7
D Anvers - C. - Hasselt 132,4
E Ostende - Roosendaal 160,4
F Knokke / Blankenberge - Genk / Meastricht 10,5
G Ostende - Bruxelles-Nord 165,1
H Bruxelles-Nord - Tournai 93,5
1 Bruxelles-Nord - St-Ghislain 79,9
J Mouscron - Lidge-Palais 220,6
K Anverg-C. -~ Charleroi.S. 103,4
L. Bruxelles-Midi - Luxembourg 212,8
TUTAL 1 1 944,7
Moyenns per service : 162
LONGUEUR DU RESEAU IR:
NE Relation Longuaur (Km)
1 Renaix - Eeklo 64
2 Lokeren - Bruxelles - Binche 107,8
k| Ypres - Turnhout 160,5
4 La Panne - Grammont 121,13
5 Alost - Mons 75,4
6 Grammont - Anvers-C. 92,8
7 St-Nicolas - Louvain 57,5
e Anvers-C. - Charleroi 110,3
9 Anvers-C. - Louvain 57,4
10 Anvers-C. - Neerpelk 17,6
1 Louvein - Hasselt 53,6
12 Eupen - Charleroi-5. 140,4
13 Gand=5t-P. - Bruxelles - Dinant 148,7
14 Charleroi 5. - Manage - Tournei 96,4
TOT KL A 1 363,7
Moyenne par service : 97,4

Des voitures K pour le Haroc]

La SUCEB a vendu diverses voitures & voyageurs de type K décleassées
{voitures 2 portidres d'extrémités manuelles) aux Chemins de Fer
Marccains, Les participants GTF & l'excursion du 5 juin ont pu
en voir 3 en instance de départ au port d'Anvers., ‘
. P.A.



4, Matériel roulsnt.
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Les tableaux suivants donnent un projst d'affsctstion du matériel roulant pour chague
relation IC et IR.

TwaIN IC
Relation Composition min Composition max
A Brux - Amsterdam HLE 11 + HY (NS) 6 Hv (NS)
B Ostende - Aix-le-Chepelle HLE 27 + T HV M4 11 HV M4
- Kéln HLE 16 + HV 16 11 HV 16
C Anvers-C. - Mouscron 2 AM BO 4 AM B0
- Lille HLE 12 « THV I 10
D Anvers-C. - Hasselt HLE 27 + 6. HV M
- Kdln HLE 13 + E HV I 10
E Ostende - Roosendaal 2 AM B0 4 AM B0
oy omeegau B cmo
6 Ostende - Bru-Nord 2 AM B0 4 AM BO
H Brux-N - Tournai HLE 27 + 6 HV M4 8 HV M4
- Lille HLE 12 + 6 HV 1 10 8 HV I 10
1 Bru-N - S5t-Ghislain 2 AM BO 4 AM B8O
J Mouscron - Li2ge-E. HLE 21 + 5 HV M4 T HV M
K Anvers-C - Charleroi-5. 2 AM BO 4 AM BO
. Pru-M - Luxembourg 2 AM BO 4 AM BD
TRAINS IR

Relation

Composition min

Composition max

11.
12.
13.
14,

Rengix - Eeklo
Lokeren - Binche
Ypres - Turnhout

La Panne - Grammont
Alost - Mons
Grammont - Anvers-C.
St-Nicolas - Louvein
Anvers-C. - Charleroi-5.
Anvers-C. - Louvain
Anvers-C. - Neerpelt
Louvein - Hasselt
Eupen - Charleroi-S.
Gand-5t=F. - Dinant

Charleroi-5. - Tournai

HLD 62 + 4 HV M2

1 AM 08 (Quadrupls)

1 AM 06 (double & thyristors)
HLD 62 + 5 HV M2

1
1
1
1
1
1
1
2
X
2

AM
AM
AM
AM
AM
AM
AM
AM
AM
AM

06
o8
06
o8
06
06
06
06
us
06

2 AM
3 AM
AM
AM
AM
AM
AM
AM
AM
AM

w N W W W W w wNW

AM

M

o8
06

06

06

06

06

1]
06
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l CHAPITRE 11 : LA DESSERTE unn1nu§J

1, Principes retenus.

1/ Concernant ls desserte omnibus (ou régionale), le principe du cadencement par
heure et psr sens e galement &té retenu, avec toutefois les réserves suivantes :

1 - un seuil minimal de 50 voyageurs montants par jour par point d'arrt a été
fixé; sous ce ssuil, LE POINT D'ARRET A ETE DESAFFECTE;

2 - une densité minimale de 200 voyageurs par km doit @tre atteinte sur la ligne;
sous cette densité, LE SERAVICE CADENCE OMNIBUS A ETE SUPPRIME.

2/ Sur certaines sections situées généralement en bout de ligne, bien qus les
2 conditions énoncées plus haut soient remplies, le ssrvice omnibus & cadencs
horaire sera remplacé par le servica de trains IC ou IR desservaent la ligne,

qui sera dégradé en train omnibus, par sjout d'arr@ts supplémentaires. Ce sera
le cas des services !

- IC F entre Bruges et Knokke avec arr8ts swpple 2 HEIST et DUINBERGEN;
- IR 2 entre Lokeren st Termonde " " & ZELE;
" Binche et La Louvidre " % a CRONFESTU, LEVAL st RESSAIX;
- IR 3 entre Herentale st Turnhout " " & TIELEN;
- IR 4 sntre La Panne et Tielt ® R a COXYDE, DIXMUDE, KURTEMARK et
LICHTERVELDE ;
" Zottegem et Grammont L] " & ST, MARIA-LIERDE;

- IR 7 entre St-Nicolas et Malines n » a TEMSE, BUORNEM et PUURS
- IR 13 entre Namur st Dinant » # 3 JAMBES, LUSTIN, GODINNE et YVOIR
- IR 14 entre Marchienne-su-Pont st

Manage » L 2 CHAPELLE~LEZ-HERLAIMONT

3/ Pour les sectione de ligne ne satisfaisant pas aux conditions énoncées sous
le point 1/ st n'entrent pss dans les sxceptions reprises sous 2/, 2 cas pourront
dés lors se présenter : .

- si la demande reste importante sux heurss de pointe, des traina de navettsurs
y feront arr@t; aux heures creuses, la desserte sera reprise en autobus par
la SNCV;

- si le trafic sux heures de pointe sst psu important, la desserts omnibue sera
intégralement assurés par sutobus.

2. Conséquences pratiques.

A. du point de vue "Lignes" :

L'ensemble de la desserte om_nibus actuelle sers remplacée par @

- des treins omnibus cadencés sur 1 B850 km;
- des trains de navetteurs complétés d'autobus sur 350 km;
- uniquement des autobus sur 300 km.

Conséquence immédiste : + 160 km de lignes SERUNT ENTIEREMENT DESAFFECTES au
trafic voyageurs, car non parcouruss, ni par un service intervilles, ni par
un service omnibus.
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11 s'egit des trongons suivants @

- Winterslag - Eisden M (1. 21 A - B} t 20 km
- Termonde - Puurs (52) : 16 km
- Ypres - Poperinge (69) 1 10 km
< Cuesmes - St-Ghislein (98) t 15 km
- Clabecq - Ecaussinnes C (106) t 21 km
- Piéton - Roux (112A) t 11 km
- Bertrix - Virton - Athus (165) t T1 km

B. du point de vue points d'arr®t :

- 419 pointe d'arr@ts seront desservis per trains omnibus cadsncésj

- 70 pointes d'arr8ts seront uniquement desservie par trains de navetteurs;
- 216 points d'arr8ts SERUNT DESAFFECTES.

3. Déteil par ligne

Le tableau ci-dessous reprend, par ligne, les points d'arrBt désaffectés et le
type de desserte prévue, 3 savoir :
-~ CADENCE : un omnibus par heure et par sens;

- NAVETTE : des trains de navette sux hesures de pointe, complétés par une desssrte
sutobus aux heurss creuses;

- AUTUBUS : transfert intégral de la desserte voyageurs & l'autobus.

Eventuellement, une particularité propre 3 la ligna ou 2 un point d'arrét est
commentée bridvement.

Ligne / Trongon P.A. désaffectés Desserte
12

Anvers C. -

Essen - CADENCE

# une future gare & Schijnpoort, en correspondence avec ls métro, permettrait le
suppression d'Anvers-Est et Dam

14
Berchem -
Lier - CADENCE

15
Lier -
Herentals - CADENCE

15
Hearentals -
Turnhout (voir IR 3}

15
Mol - Beringen
Hasselt Houthalen NAVETTE
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Ligna / Trongon P.A. désaffectés Desserte
16
Lier -
Aarschot Malkouwen CADENCE
21
S5t-Trond -
Hasselt - NAVETTE
21
Hasselt - Kiewit
Genk Bokebergheids AUTOBUS
#» Bokrijk sera desservi par trsin IC en période touristigue
21 A/B
Wintsrslag - Winterslag
Eisden Zwartberg
Waterschei AUTDBUS
As
Eisden
25
Bruxelles-
Anvers-C. - CADENCE
26
Etterbask -
Vilvorde - CADENCE

# sera prolongé de Vilvords & Malines en omnibus via 1. 27 et 2TA (par Muizen);
ls 2e service par heure sctuel entrs Brux et Malines via 1. 25 étant supprimé.

26
Schuman -
Halle -

CADENCE

28
Brux-M, - -
Jette

= Pas de desserte prévue pour l'instant. Certesins trains omnibus
via Jatte et Denderleeuw pourraisnt 8tre détournés via 1. 28

i

.

Brux - Gand=5t-t

a
Lidge-G. Lidge-Vivegnis
Liers Jolivet
La Préalle
Milmort

> fusionné avec Liers - Hasselt - voir 1. 34

CADENCE

31
Liers - Rocourt clinique
Ans Alleur

Ans-Est

CADENCE

= Intégré dans le service Waremme - Liers - Lidge-G. - Bressoux - voir 1. 36




Ligne / Trongon P.A. désaffectés Desserts

34

Hasselt - Hasselt

Liers Vreren-Nerem CADENCE
Glons

#» fusionné avec Liers - Lidge-G. - voir 1. 31

35

Aarachot -

Hasselt Langdoxp CADENCE

35

Louvain -

Aarschot NAVETTE

36

Brux-

Waremme CADENCE

36

Waremme - Montegnée

Lidge-G. Lidge-Ht-Pré CADENCE

% sers détourné via 1. 31 entre et Lidge-G. et prolongé jusqu'd Bressoux (1. 40)

36
Lidge-G. =~ Henne-Chévremont
Welkenraedt Le Brouck
Trooz
Fralpont CADENCE
Goffontaine
Ensival
Verviers-Est
42
Rivage - Martinrive Coo
Gouvy Remouchamps Grand-Hallaux
Nonceveux Renchesux CADENCE
Lorc&-Chevron Salm-Ch&teau
Stoumont Ciexrreux
La Gleize Bovigny
44
Pepinster - Pspinster-Cité CADENCE
Géronstare Marteau
50
Gand-5t-P. - Halewijn CADENCE
Bruges
50
Bruges - Varsenare
Ostende Zandvoorde CADENCE
50 bis
Brux -
Gand-5t-P. CADENCE

% sera éventuellement détourné entre Brux et Jetts via 1. 28




—
Ligne / Trongon P.A. déseffectés " Desserte

31 A
Bruges - 7
Zeebrugss {voir susei IC F)

# psr suite de 1'extsnsion du nouveau port méthenier, la ligne Bruges - Knokke sera
détcurnés entre Lissswege ot Heist, abondonnant la d=sserte des P.A. Lissewsge,
Zwankendemme et Zeebruges, pour lesquasls rien n's encore &té prévu.

52
Anvers-C. - Hemiksem-werkplastsen
Boom Schalle CADENCE

Krekelenberg
s prolongé jusqu'd Malines via Willebroek (1. 54)

52
Boom -
Puurs NAVETTE

52

Puurs - Oppuurs

Termonde St-Amands-Puurs AUTDBUS
Besasrode-Noord T

53
Malines -
Gand-St-P. CADENCE

53 bis
Malines - Biststraat
Louvain Hambos CADENCE

54
Malines -
Willebroek = CADENCE

= fusionné avec Anvers-C. - Boom - voir 1. 52

54
Willebroek -
St-Nicolas s (voir IR 7)
58 !
Gand-5t-P. = Gand-Muide
Eeklo Wondelgem NAVETTE
59
Anvers-C. - Haasdonk
Lokeren Westakkers CADENCE
59
Lokeren - Zevensken
Gand-5t-P. Beervelde
Lochristi AUTOBUS
Destelbergen
Westveld
UDostakker
60
Brux -

Termonde CADENCE
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Ligne / Trongon P.A. désaffectés Desserte

60

Termonde - - NAVETTE

Lokeren (voir sussi IR 2)

66

Bruges -

Courtrei Beveren CADENCE

69

Courtrai -

Ypres Houthem CADENCE

69

Ypres - Vlamertinge

Poperinge Brandhoek AUTDBUS
Poperings

# Dans le.ces -bien improbable- ol 1'électrification ne serait pas décidée ...

73

Gand-5t-P. - St-Denys-Weatrem Wontergem

Lichtervelde Deurle Aarsele AUTOBUS

Astene Pittem
Grammene Ardooie-Koolskamp

13

Lichtervelde -

La Panne - (voir IR 4)

75

Courtrai - Marke

Mouscron Lauws AUTOBUS
Aalbeks S e

78

Mouscron - Herseaux-Place

Mons Templeuve CADENCE
Vaulx

82

Alost -

Burst - NAVETTE

86

De Pinte -

Audenaerds - CADENCE

86

Audenaerde - Leupegem

Renaix Etikhove AUTOBUS
Louise-Marie

B6 bis

Renaix - Dergneau

Blaton Ellignies-lez-frasnes
Grandmetz NAVETTE
Tourpes
Thumaide

Basécles
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Ligne / Trongon P.A. désaffectés Degsarte
89
Denderlesuw = Roborst
Audenserdse Welden CADENCE
B9
Audenaerde - Petegem
Courtrei Elsegem
Sterhoek NAVETTE
Deerlijk
Stassgem
S0
Denderleseuw -
Grammont - CADENCE
91
Ath - Rebaix
Grammont La Cavée NAVETTE
Overboelare
92
Ath -
Jurbise - NAVETTE
93
Brux -
Hal - CADENCE
94
Hal - Tous (!) sauf :
Blandain Leuze et AUTOBUS
(via Tournai) Tournai

» seul Bassilly justifierait un arr8t. Mais comme on n'y passarsit plht lore de la
nouvelle ligne en projet entre Ath et Enghien ...

96
Hal =~
Braine-le-Cte Stéhoux CADENCE

96
Soignies -
Mons Nimy-Maisidres NAVETTE

96
Mons -
Quévy Blaregnies CADENCE

97
St-Ghislain -
Quiévrain Hainin CADENCE

s lorsgue St-Ghislain - Quiévrain sera électrifié, le service IC I Brux - St-Ghislain
sera prolongé en omnibus jusqu'd Quiévrain,
Mais lorsque Uuiévrain - Valencisnnes sers électrifié (7), le service opnibus sera
dissocié du service-IC.
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Ligne / Trongon P.A. désaffectés Desserte

98

Cuesmes - Flénu

St-Ghislain P&turagss
Wasmes AUTOBUS
Warquignies -
Boussu-<floute

106

Clabecq - Clabecqg

Ecaussinnea Oisquercq
Fauquez AUTOBUS
Ronquidres RS
Ecaussinnes-Nord

108

Braine-le-Cte -

Manage - CADENCE

108

Manage - Bois-d'Haine

La Louvidre La Croydre AUTOBUS

ina

La Louvidre -

Binche Hayettes (veir 1R 2)

112 A

Piéton - Forchies

Roux Trazegnies AUTOBUS
Courcelles-Centre
Wilbeauroux

112

La Louvigdre -

Chsrleroi-S. Mariemont : CADENCE

113

Piéton - Bascoup

Manage Bellacourt (voir IR lﬂ

118

Charleroi-5. -

Mons Bois-du-Luc CADENCE

(via Manage)

122
Gand-5t-P. -
Zottegem Landskouter CADENCE

122
Zottegem -
Grammont - (voir IR

123
Braine-le-Cte -
Enghien Rognon AUTUBUS

123
Grammont -
Frnnhien - CADENCE
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LB
Ligne / Trongon P.A. désaffectés Desserts
124
Brux -
Charleroi-5. Le Cheauseée CADENCE
125
Lidge-G. - Aigremont
Cherleroi-5 Hermalle-scus-Huy
(via Nemur) Jave CADENCE
Besz
130
Charleroi-S. -
Erguelinnes - CADENCE
132
Cherleroi-S. -
Mariembourg CADENCE
139
Ottignies -
Louvain CADENCE
140
Charleroi-5. - Dampramy Marbais
Ottignies Bois NoEl Marbisoux CADENCE
Ransart Mellery
Wangenies Faux
144
Gembloux -
Tamines Vicheanet-Bossidre CADENCE
154
Namur - Velaine
Dinant Dave-Nord
Tailfer (voir 1R 13)
Houx
Bouvignes
154
Dinant -
Givet NAVETTE
161
Brux -
Namur Limelette-Buston CADENCE
162
Namur - Braibant Coustermont
Arlon Hogne Lavaux
Aye Mellier
Lesterny Rulles CADENCE
Mirwart Houdemont
Hatrival Hachy
Hemipré Fouches
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Ligna / Trongon P.A, désaffectés Dasserte
162
Arlon - ‘Weyler
Sterpenich Autelbes AUTOBUS
Barnich o
Sterpenich
163
Gouvy -
Bastogne-5. - NAVETTE
163
Bastogne-S. - Sibret
Libramont Wideumont CADENCE
165
Bertrix - Urgéo Houdrigny
Athus St-Médard Virton
(via Virton) Straimont Chenois-latour
Lacuisine Rustte
Florenvillie Signeulx AUTOBUS
Pin Baranzy b e
Izel Musson
Jamoigne Hellanzy

St-Vincent Bellefonteinse  Aubange
Meix-devant-Virton

165

Libramont - Recogne

Bertrix Neuvillers CADENCE

166

Dinant - Gendron-Celles

Beauraing Wiesma

166

Beauraing - Louette~St-Denis

Bertrix Bidvre

) Merny NAVETTE

Offange
Glaumont

167

Arlon - Turpangs

Athus Messancy CADENCE

COUNCLUSION

Voici ce qui pourrait bien constituer -2 quelques modifications de détsil prés- la
future organisation du trafic voyageurs & la SNCB pour fin 1984, Puisss le lectesur
y réfléchir ...

NB : Les commentaires de l'asssociation que pareil plan a succités paraftront dans
1l® prochain Transfer, eu égard & 1'abondance des matidres traitées ce mois-ci.

CICERON (07/82.
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Ce plan ne paraft pas 8tre fondamentalement différent du premier
plan présenté, Il donne 1'impression de se distinguer par un
"nmouvel emballage" peut-8tre pour mieux convaincre certains
interlocuteurs ?

I1 n'est pas certain que 1'étude ait été basée sur une optique
commerciale exclusive, N'aurait-on pas cédé & des facteurs de
pression non commerciaux ? Certaines relations ne paraissent
pas regoser sur de réels courants de déblacement, Combien
d'enqu@tes commerciales sous-tendent-elles ce plan ?

La désertification du .Luxembourg - par la suppression du service
voyageurs sur la ligne Betrix - Virton - Athus - est confirmée,
d'autant plus que seuls des trains de navetteurs seront maintenus
entre Beauraing et Bertrix, .

Pour le choix du terminus des relations IC ou IR, la SNCB prend
les lignes électrifiées comme critére. Si le point terminal de
la ligne considérée n'est pas électrifié, on assure la desserte
par autobus. C'est un peu 'rapide... On pourrait, en attendant
les crédits d'investissement correspondants, exploiter par
autorail et en rupture de chage, exemple Ypes - Poperinge,

Malgré la saturation actuelle de la jonction nord-midi & Bruxelles,
on semble tracer de nouveaux trains par cet itinéraire, Exemples :
IC n°@ Ostende - Bruxelles Nord ou IC n°® L : Bruxelles Midi -
Luxembourg.

Nous doutons de la rentabilité du trafic frontalier & Roosendaal,
Lille, Aachen, Valenciennes, Maastricht ou Weert, -

La SNCB paraft aujourd'hui prendre en considération la demande
"pressante" de certains de réouvrir la ligne 20 Hasselt-Lanaken
pour assurer un service IC Anvers - Maastricht - Aachen direct.

Pour assurer la rentabilité des trains omnibus, on compare
diverses compositions de trains : locomotives série 60 + 3 voitures,
ou autorail X2100 SNCF de 68 places (?) et l'on constate que le
nombre moyen de voyageurs par train:km doit &tre respectivement
de 48 et 27 voyageurs. Concluons immédiatement

qu'il y a intér&t & envisager au plus t8t le rééquipememt de la
SNCB en autorails légers. Or, dans ses conclusions, la

SNCB retient 50 voyageurs:km comme limite inférieure. C'est a
dire qu'elle considére que le trafic omnibus doit avoir lieu

par rame tractée ! De plus, l'exploitation mixte (trains aux
heures de pointe, autobus aux autres moments) ne diminue en rien
les frais fixes ferroviaires (voie, signalisation...). L'autorail
léger pourrait donc assurer une desserte de qualité & des prix
avantageux, Mais la .:SNCB calcule l'économie de son plan de
restructuration sur le statu-quo au niveau des km/trains.

Comme la réalisation des réseaux IC et IR provoque une augmen-—
tation des km parcourus, on réduit dés lors d'autant les

km parcourus par des trains omnibus, On reporte dés lors ce
trafic sur des lignes SNCV, quitte & en créer de nouvelles,

la suppression de certains points d'arr8t ne cofltera-t-elle pas
plus cher gike leur maintien, puisqu'il faudra dévier sinon créer
des lignes d'autobus pour les desservir (ex. Marenne, l. 43,
Java, 1. 125, Langdorp, 1. 35, Halewijn 1. 50.,.)

le plan ne fait pas mention de l'unification des tarifs trains et
autobus, pourtant bien nécessaires, GTF asbl
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Fombre avenir pour les lignes a exploitation simplifiéﬂ

11 apparaft que la politique de restrictions du Ministre des
Communications pése de plus en plus sur la SNCB et va provo-

quer un nouveau démantélement du réseau ferré, Ainsi apprend-t-on
que les lignes & exploitation simplifiée (voir annexe 2 de

la carte des voies ferrées de Belgique publiéde par le GTF)

ne bénéficieront plus de crédits d'investissement et d'entretien.
Lorsque la sécurité des circulations sera compromise, le

service des trains sera suspendu. Une des premiéres lignes 2
"bénéficier™" de cette politique est la ligne 127 Statte-Hannut,
ol, aprées plusieurs déraillements au nord de Moha, la circulation
fut suspendue entre cette derniére gare et Hannut, Le client
utilisant la gare de Hannut fut prié de rechercher un autre

point de chargement,

Ces dispositions officieuses seront accentuées par la réforme
du trafic marchandises actuellement étudiée : on y préveoit la
suppression d'un grand nombre de cours & marcham-dises, Nous
¥y reviendrons: dans une prochaine livraison,

Les rumeurs les plus alarmantes circulent actuellement au sujet
de la Vennbahn (lignes 48, 45 et 45A). Outre la suppression
attendue du trafic entre Waimes et St-Vith, on envisage la
suppression de tout trafic entre Bullange et Losheimergraben,
D'autres mesures sont aussi prises, sans gque nous ayons pu
obtenir une confirmation officielle, I1 est question de
neutraliser la section Sourbrodt - Wévercé parcourue actuellement
par les seuls trains de voyageurs et marchandises extraordinaires :
cette section permet par exemple le détournement des trains de
chars soumis & des restrictions de circulation sur certaines
lignes. On prévoit aussi de fermer définitivement la section
Waimes - Malmédy - Trois-Ponts, pour raison d'économies.

Aussi, nous permettons-nous d'insister pour que les membres
gui aiment ces lignes participent & notre excursion du 16 aoflt
annoncée dans le carps de la présente brochure, C'est
peut-&tre la dernidre dans la région : on ne nous autorise
déja plus & parcourir la section Bullange-Losheimergraben...

kigne 43 - Liége—RivageﬁIemelld

Début juillet, on pouvait lire dans le guotidien "La Meuse"
une déclaration du Directeur de la société TCM (société
d'autobus fermiére des services omnibus entre Lieége et Viaé

et Liége - Esneux - Comblain) & 1'occasion d'une manifestation
de sympathie en 1'honneur de décorés de Comblain-au-Pont,

I1 annongait avoir proposé & la SNCB la suppression du service
voyageurs par train entre Rivage et Marche et la reprise de
celui-ci par les autobus de sa société, On ne sera pas surpris
par de tels propos si l'on sait que les exploitants de lignes
d'autobus de ,substitution n'assument quasi aucun risque. Les
horaires sont imposés par la SNCB ou la SHCV qui paye au prorata
des km parcourus par les autobus, indépendamment du nombre de
voyageurs transportés !

H.A.

Rappelons que le GTF vient de publier une brochure historigue
sur cette ligne, Elle est annoncée en page 2%.
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NOUVEAUX TRAFICS MARCHANDISES SUR LES LIGNES 92 ET l41.

La S.A. Raffinerie Tirlemcntciss e décidé derniirement de confier su reil le trensport
du sucre blanc cristallisé destiné 3 1'exportation.

Le trafic, orgenisé psr rames compidtes de 22 Hg soit 1 474 t (dont 1 DOC nettes), sers
assuré 3 fois psr ssmeine pendsnt toute 1'snnée au départ des raccordements privés des
raffineries de Brugelette (sur ls ligne 92 Ath - Mons), vers Arvers-Beceins (dépari vers
17.00 h en R 24€) d'une part, et de Genappe (sur la ligne 141 PFaulers - Ottignies),
également vers Anvers-Bessins, via Dttignies (départ vers 17.00 en R 135} d'sutre part.
Des tresvaux d'sppropriastion des raccordements existants ont été réalisés.
L'exploitation débutera su début eocOt.

Estimation globele du trafic : 140 00O t nettes par an, avec possibilité d'extension 3
200 DOO t, dene 1'avenir.

BRUXELLES-CENTRAL : SURVEILLANCE DES HDUVEHENT' DES VOYAGEURS PAR CIRCUIT TV.

Sur le résesu SKCB, la trensmission ds 1'information "Opérations terminées" donnée par

le chef-garde su conductsur du trein, et velsnt ordre de départ, est assurée par 1'allumsg®
de la "marguerite”, signal constitué per un ensemble de 4 ou 6 petite foux blanca

disposés en csrré ou en cercle, appelé "1.0.T" (Indication d'Upérations Terminées).

Depuis le 15 février, uns installation prototype est en fonction & ls voie 5 (sens Midi -
Nord) de la gare de Brux-Central : un agent ds 1'Exploitatioh observe su moyen de 8 récep-
teurs TV, l'smbarquement et le déberquement des rames filméespar 8 caméras couvrant
1'entidreté du quei.

Quard cet opérateur a 1'sssurance que ces opérations sont terminées - gréce 2 1'cbesrvaticn
des écrans - il commande 1'sllumage du feu rouge de 1'1.0.T.

Cetta sction déclenche un buzzer (signal sonors semblsble & celui des voitures M4 lors

de la fermeture dee portes) qui retentit sur le quei viz les hasut-parleuzs, signalant
1'imninence de la fermeture des poriss. En effe%, dads 1'sudition du buzzer, le chaf-

garde ferme les portee sutomstigues de la rame. Euci fait, et aprds un dernier contrfle .

de 1'opéreteur sux vidéos, celui-ci fait appereftre les feux blencs de 1'10T, constituant
1'ordre de départ. Si par contre, 1l'opérateur constatersit une anomslie 3 ce moment

(par ex : voysgeur co i'ncé dane les basttants d'une porte), il pourrait lsncer 1finformatic?
"Alarme", en faisant clignoter is feu rouge de 1'IOT.

A le vue du clignotement de ce signal, le conducteur doit immédiatement déverrouiller les
portes, s'il s'sgit d'automotrices, ou le chef-garde, 8'il s'egit d'une reme tractée
portidres automstiques (voitures ML, M2, M3 et M4).

Cette dernidre information constitue une nouveauté appréciable, cer jusqu'a présent,

rien n'éteit prévu pour libérer immédiatement les battants d'une portidre coingent un
VOyggeur.

Cette installation originele n'est provisocirement en service que du lundi au vendredi,

de 6 & 22 h. En dehors de ces heures, 1'indication "opérations terminées" est trensmise
par ls chef-garde de la meni2re classique.

Une nouvelle édition :[Trans—rer hers série - juin 1982
T

RAPPEL ous les chemins ménent & Anvers

En vue*¥A*¥Syage du 5 juin, notre service "Editions" a publié

un numéro hors .série et hors abonnement de Trans-Fer, On

y trouve 1'historique et Tes données d'exploitation actuelle des
lignes SNCB Anvers - Aarschot - Louvain, Anvers - Boom, Anvers -
St-Nicolas - Gand, Bruxelles - Termonde - Lokeren. On y trouve

aussi la présentation compléte des nouvelles automotrices

Break série 03 de la SNCB, dont les premidres unités entrent en
service,

Une édition de 50 pages, avec une dizaine de cartes, schémas, photos-

PRIX :*envoli en Belgique ou au Grand-Duché : 60FB envoi compris
a verser au compte 240-0380483-59 de GTF asbl Editions,Liége
*envoi & 1l'étranger : 75FB envoi compris & verser par
Mrooheaue Zarantil ou mandat postal 3 GTF asbl. BP 181, B -
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ILE POINT SUR LE MATERIEL MOTEUR (dfvril & juin B82)

1/ SORTIES D'ATELIER

Cette rubrigue reprend c&’-rumlngiquemt toutes les sorties d'Atelier Central du matériel
moteur révisé.

GR = Grande Révision (tous les 1 200 0UO & 1 350 DOD Km d'mprids le typs ¢'engin)
RI = Révision Intexrmédiaire (tous les 300 000 & 400sH@0-Km d'aprée 1= type d'engin)
RA 558 ggviaipn Accidgnt-.lh (lors d'svarie greve, incendie, tampormesent, etc...)

WC Malines (HLE * AM)

2231 - 7.4 - GR 621 - 1.4 - RI 703 - 28.4 - RA (as) 225 - 26.5 - GR
1602 - 7.5 - RA (m) ©213 - 2.4 - GR 217 - 30.4 - GR 087 - 27.5 - RI
2205 -10.5 - GR 011 - 5.4 - RI 072 - 30.4 - Rl 696 - 28.5 - RI
1601 -18.5 - RI 631 - 7.4 - RI 080 - 30.4 - RI 647 - 3.6 - GR
212 - 8.4 - GR 650 - 6.5 - GR 633 - 3.6 - Al

693 - 9.4 - RI 092 - 10.5 - RI 609 - 8.6 - RI

() : Collision & K&ln 219 - 14.4 - GR 679 - 10.5 - RI 230 - 10.6 - GR
Dtf le 4.9.81 065 - 15.4 - Rl 204 - 11.5 - GR 627 - 11.6 - Rl

(»s) : Accident gu 1.03 @177 - 21.4 - GR 095 - 16.5 - RI 644 - 17.6 - GR
& Anvers C. 630 - 22,4 - Rl 953 - 18.5 - RI 082 - 17.6 - RI

(wax): Incendie du 5.02 262 - 23.4 - GR Uge - 18.5 ~ RI 695 ~ 21.6 - Al
3 Limeletts 5 - 23.4 - RA (sm) 746 - 18.5 - RA (wma) 238 - 2% .6 - 6R

- 26.4 = Rl 224 - 19.5 - GR

De 1'AC Salzinnes (HLE + HLD + HLR)
. N.B.: GR uniquesment, les RI &tent effactuées denz lse ATD.

2619 - 19.4 - GR 6296 - LK - 9.4 8273 - FNDM - 1.4 8236 - FNDM - 24.5
1802 - 14.6 - GR 5314 - MUT - 26.4 7344 - NK - 9.4 9206 - Ser.V- 24.5
96236 - FKR - 19.5 6447 - GT - 21.4 B059 -~ FSR =~ 10.6

5316 - MUT - 2.6 7310 - LNC - 26.4 - 7504 - FNDM - 16.6 (=)
6224 = LK - 7.6 8219 - FGH - 7.5 7352 - NK - 21.6
5137 - LK = 17.6 8316 - INC - 7.5 5522 - NK - 28.6

6209 - FKR _ 30.6

(=) HLR 7504, ex HLD 6504 (FHS), loco diessl-hydrasulique de route, considérée désormsie
comme machine de manoeuvre st mutée 3 Anvers-Dem (veir rubrique 3/},

2/ MUTATIONS

6022 - FGH - mutée & Monceau (Date écriturece i 1.06) euite & 1'électrificstion 1. T8
6024 - FGH - mutée 3 Monceau (Dete écritures : 1.06) suite & 1'électrificestion 1. 78
5166 - FDN - mutée 3 Anvers-Dem (Date écritures : 1.06) suite & 1l'électrification 1. 60.
4323 - LK - murd 3 Montzen (Date ecritures:2c.6.82) Suite deéclassement AR 48 de Montzen.

3/ IRANSFORMAT IONS

6504 3 HLR 7504 (mutée r:Qa Hesselt Uero Anvers-Dam) Date écritures : 1.05.
6506 » HLR 7506 ( " o el ) Date écritures @ 1.06.
6081 s HLR 6081 X (reste A Hasselt) Date écritures : 1.06.
Quoiqu'ayent atteint le gkilométrage justifient une Grande Rév., ces HLD ssront plutfit
retiréss du service normal dee HL de ligne st sffectées uniguement & lz desserte dee traina
de routs ou aux manoeuvres. La cheudidre de chauffage a été déposée et ls vit. max. remenée
4 B0 km/h. Dds la moindre evarie goave, ces HLR seront radiées. Afin d'éviter toute équivoque,
les HLD série 65 concernées changent de classe et deviennent engins de menosuvre (série 75},
tandis que les HLD de la séris 60 voient leur chiffre complété d'un X paint sur les longs-pens.
Pour reppel, circulent d€j2 sous le régime "X" : 6078 X {Kinkempois);

t 6103 X (Merslbeke - radide au 1.07).
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4/ MISES HORS-SERVICE - RADIATIONS.
6103 X - FKR - constr. 1965 - étet générsl & la limite d'usure - PV de 1'AC Sslzinnes nt o]
du 18.05
6084 -~ FHS - constr. 1965 - suite au bris du vilbrequin moteur - PV de 1'AC Salzinnes n® 21
du B.06
6402 - FHS - constg. 1962 - psr suite de l'usure prématurée de le transmission hydraulique -

PV n? 22 du B.6
+Date Hors-Ecritures pour les 3 engins : 1.07.82.

5/ REPARATIUN DE L'"ENTRETIEN DU MATER TE I

Les modifications suiventes sont intervenues le lundi 24 mei dans la répartition de
1'entretien des automotrices, & l'occasion du nouvesu service d'été :

- ATSE Schaerbeek assure l'entretien des AM type 80 au fur et & mesure de leur mise en service
- ATE Ostends essure l'sntretisn des 26 AM type 79, venant de Schaerbeek;

- ATSE Kinkempois assure l'sntretien des 24 AM type 74, venant d'Ostends;

- ATD Hasselt assure l'entretien de 26 AM type 62, venant de Kinkempois.

Ci-dessous, le tablsau récapitylatif de l'entratien de tout le matériel moteur électrique.

Atelier d'entratien HLE AM/Type
Schaerbesk ATD 010 & 049 (50/53)
(= 1l'atslier diésel) 595 & 600 (SABENA)
951 a 958 (POSTE)
Schasrbeek ATSE 301 a 335 (80)
(= 1'atelisr électrique) 665 & 676 (70 JH)
) B0l a 844 (JUADRUPLES)
Dstende ATE 502 a 539 (55)
677 & 706 (73)
731 a 782 (78/79)
Kinkempois ATSE 1801 & 1806 051 & 128 (54)
151 & 184 (62) -
251 & 270 (65)
707 & 730 (74)
Stockem ATE 2339 a 2368 234 a 250 (63)
601 & 664 (66/7D JH)
Haine St-Pierrs ATD 125 a 150 (56)
Hassslt ATD 185 a 210 (62)
Ronet ATSE 2001 3 2025 211 a 233 (63)
2301 a 2338
2601 a 2635
2903 &» 2913
2920 )
Bruxellse-Midi ATE 1501 a 1505
1601 2 1608
2201 a 2225
2369 a 2383
2501 & 2514
2551 a 2558
2701 a 2730
2801 a 2803
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M 80.

Le vice de fabrication dont gquestion & la page 13 du Tf N® 22 de mai B2 n'affectait pas
les timoneries de frein comme indiqué erronément, meis les boulons fixant lee disques
de frein sur les flasques des roues, et dont les tBtes de fixation étaient trop grosses,
venant ainsi buter contre les carters d'engrenages.

A ce jour, ces gros boulons ne sont plus qu'un mauvais souvenir ...

Les premidres marche "3 blanc" eurent lisu & partir du mercredi 21 avril :

aux fins d'initiation du personnel (la conduite de ces engins sst en effet tout & fait
différente des AM classiques), deux AM BO ont circulé simultenément chague jour -3 vide-1'une
de Bruges vers Ottignies, 1'sutre d'Arlon vers Ottignies, ol avaient lieu les essais
d'accouplement. Les 2 AM eccouplées accomplissaient ensuite l'sller-retour vers Namur.
Enfin, sprds découplement, chaque AM retournait d'ol elle était venus.

Ces parcours de rodage durdrent jusqu'au lundi 24 mai, date ol ls premigre rame ds

5 AM type B0 fut mise en service commercial.

11 s'agissait des AM 303 - 305 - 308 - 309 et 312 sux trains 907 - 963 et 918 (voir ci-
dessous). Depuis ce jour, une rame de 5 ou 6 AM B0 est journellement en service sur

1'axe C8te - Ardennes, selon le roulement & alternement journalier suivent :

N 67 (sauf samedis et dimanches) :

groupe 1 : 907 (5) LK - LL / 963 (5) LL - C / 918 (5) C - LL
2:957 (5) LL -C /913 (5) C -LL /968 (5)LL~-C
3 : 909 (6) C -LL /965 (5) LL - C / 920 (5) C ~ Lxbg
4 :958 (6) LLL-C / 914 (3) C - LL /
/915 (3) C-LL /970 {4) LL - C
S : 955 (4) FBN = C / 910 (4) C - Lxbg / 966 (6) Lxbg - C / 921 (5) C - LL
6 : 960 (5) LL - C / 916 (5) C - LL / 971 (5) Lxbg - FBMZ

- R 6 (samedis) :

groupe 1 : 909 (4) C - LL / 964 (4) LL - C / 919 (4) C - LL
2 : 911 (4) C - Lxbg / 967 (5) Lxbg - C / 922 (4) C - LL
3 : réserve (5) FSR ATSE
4 : 95T (4) LL -C /912 C - LJ / 965 (4) LJ -C / 920 (4) C - Lxbg
5 : 963 (3) LUy-C /918 (3) C - LL
6 : 958 (4) LL - C / 913 (4) C - LL /970 (4) LL - C

- R 7 (dimanches st fétes)
: 909 (4) C - LL / 964 (4) LL - C / 919 (4) C - LL
réserve (5) FSR ATSE

961 (4) LJ - C /916 (4) C - LJ

960 (4) LL = C / 915 (4) C - BJ 7/ 969 (4) LJ - ¢
9568 (5) Lxbg = C / 914 {2) C = LL

: 967 (4) Lxbg - C / 922 (4) € - LL

groupe

e e ee

.

1
e
3
4
5
6

- Légende : ( ) = nbre d'AM
LK = Courtrai LL = Arlon C = COte Lxbg = Luxembourg FBMZ = Bruxelles-Midi
FBN = Bruxelles-Nord FSR = Schaerbeek LJ = Jemells

- Explication : Ce roulsment -ls plus élaboré du réseau- est basé sur 6 groupes de 3, 4, 5
ou 6 AM circulant simultanément, et est donc congu pour 1l'utilisstion effective d'une
trentaine d'AM environ. Comme actuellemeént (fin juin), seules + 12 & 15 AM en moyenne sont
journellement en service (dont 2 en réserve), sesuls 2 groupes sont assurés en AM B0, les
sutres 1'&tent d'office par des AM doubles classigues. Et chaque jour, ces groupes warient ..
Aux dires d'un expert en roulement, "un chat n'y retrouverait pas ses jeunes i  Bonne
chance aux Répartiteurs M ...
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Ici aussi, tout baigne dans ... l'huile. Le lundi 5 avril, les premizres HLE 27 spparaissent
(enfin !} en tBte d'un train voyngeurs : les 2705 et 2707 remorguaient le 806 entre
Welkenfeedt (5.18) et Ustende (9.14).

Circulant généralement par deux (celle de t8te en service, la sasconde en planton comme
véhicule), elles sont depuis lors engagées sur la ligne entre Ustende et Welkenraedt,

selon le roulement suivant, en fonction de leur disponibilité et en semaine uniquement,

pour l'instant :

BO6 GWK - FSD / 717 FSD - GwK

713 FSD - FL / B15 FL - FSD / 29162 FSD (19.52) - FBMZ (23.25)

- 51989 FBMZ (1.20) - FSD (4.32) / 758 FR - FSR / 859 FSR - FR

708 FSD - GWK / 811 GWK - FSD / 718 FSD - GWK / 15412 GWK (20.48) - FBMZ (23.40)
- 51498 FBMZ (0.45) - GWK (5.15) / 888 GWK - FBMZ / ER B86 FBMZ (9.08) - FL (10.55)
-~ 80T GWK - FSD / 716 FSD - FL / B17 FL - FSD

B W N
L

GWK = Welksnraedt FSD = Ostends FL = Lidge G. FBMZ = Brux. Midi FR = Bruges
FSR = Schaerbesk

HLE 2911

Cette vaillante HLE, desservie per DCE Bru.-Midi, esssure depuis prds de 2 ans l'acheminement
des rames & vide des voiturss climatisées entre Forest voitures et Brux-Midi.

11 s'sgit des RE 284 (FBMZ : 12.48 h), RE 432 (FBMZ : 15.21 h) et RE 484 (17.2B h).
L'elimsntation constante de la rame en hasute-tension est sinsi garantie, permettant une
ciimatisetion non-stop, le 2911 restant su train jusqu'd la mise en t8te de la HLE
polycourant, Un é&largissemsnt notable (!) de ses prestations s'esst produit au nouveau
service : elle assure désormais égelament l'acheminement de fourgons porte-autos (DD}
entre Schaerbesk st Brux-Midi (et vice-versa), parfois m8@me renforcés d'une ou deux HV !
I1 s'agit de Trains Autos-Couchettes Hollande - France (et retour), dont une tranche
de véhicules est ajoutée ou différée su passage & Brux-Midi.

Voici les datesst heures de ces circulstions trés insolites :

RL : 5, 12, 19 et 26/7 - 2, 9, 16, 23 at 30/8 - 6 et 13/9
E 13185 Brux-Midi (9.50) - Scheerbeek (10.02) HV + DD
RE 16080 Schasrbeek (19.26) - Brux-Midi (19.36) DD uniquement

R4 : 1, B, 15, <2 et 29/7 - 14, 19 et 26/B - 2, 9 ot 16/9
RE 166856 Scheaerbeek (19.26) - Brux-Midi (19.36) - DD uniquement

R6 : 3, 10, 17, 24 et 31/7 - 14/8
E . 13289 Brux-Midi (7.51) - Schaerbeek (B.03) HV + DD
ER 13289 Schaerbeek (B8.30) - Brux-Midi (B8.41) HV uniquement
R6 : 21 et 26/8 - 4, 11 et 18/9
E 13689 Brux-Midi (7.07) - Schaerbeek (7.18) HV + DD
ER 13689 Schesrbesek (7.41) - Brux-Midi (7.52) KV uniquement



[—;_A RCOURS MENSUELS RECODRDS DES ENGINS MODTEURS

Cette rubrique, claseée par série d'engin, renssigne celui d'entre sux qui e effactué
le parcours le plus important au cours du mois considéré, avec le kilométirage exact.
il ne s'agit donc pas de le MOYENNE dsg'kapagmuruu per série d'engins.

MARS 82 AVRIL B2 i

N? HLE/Nbre Km N¢ AM/Type/Km ne K N®_AM/Type/Km
1503 - 15 B49 033(50) - 10 479 | 1505 - M7 050 p32(s0) - 10 709
1605 - 19 581 p42(53) -~ 10 871 1604 - 20 630 046(53) - 9 482
1805 - 21 951 095(54) -~ 18 337. 1805 -, 22 956 pee(s4) - 15 94§
2012 - 18 565 133(56) =~ 13 9445 }..2020 - 19 195 143(56) - 14 807
2214 - 15 174 160(62) - 19 748 | 2247 - 13 622 165(62) = 19 042
2372 - 16 045 246(63) - 15 199z @tz .26 208 250(63) =~ 16 932
2512 - 18 317 '259(65) - 16 96§ | 2508 - 16 425 269(65) =~ 16 015
2551 - 21 979 307(80) - s?é Ni 2556 - 20 370 3o9(ep) - 3 324
2604 - 13 588 528(55) - 16 41F | 2611 - 15 758 512(55) - 14 533
2704 - 1 091 598(SABENA) 10 DOF 2706 - 5 596 598(SABENA) 11 866
2803 - 7 081 621(66) - 1B 209 | 7802 - 6 692 603(66) - 16 109
2904 - 7 205 645(70) - 17 707 2904 - B 301 658{70) - 16 281

701(73) - 18 21% 706(73) - 14 384
N AR/Km 122(74) - 14 81§ | DEARJKR 712(74) - 15 658
4004 - 5 982 732(78) - 16 T0Y} 4005 - 6 142 731(78) - 15 897
4307 - 12 398 77L(79) - 16 020 4303 - 12 U56 770(79) =~ 15 741
4402 - 10 352 826(UUADR) 19 671 4406 - B8 TB6 826(UUADR) 19 613
4503 - B8 102 901(NS) - B8 075 4506 - B 245 902(NS) - B 034
4609 - 10 075 952(POST)- 13 239 4602 - 10 740 952(POST)~ 11 918
4506 - 5 818 4906 - 5 319
N2 _HLD/Km NZ_HLR/Km NE_HLD/Km NE_HLR/Km
5169 - 13 216 7002 - .3 450 {5181 - 13 159 7001 - 2 5B4
5210 - 9 622 7101 - 2T _:fﬁ;u& - 11 053 7102 = 2267
5304 - 14 551 7214 - 2886 | 5305 - 14 U28 7213 - 3 244
5408 - T 983 7369 - 13178 | 5407 - 9 688 7343 - 4 B44
5508 - 12 501 7410 - 3592 f. 5506 - 13 896 7410 - 3602
5914 - 10 912 8001 - 3729 | 75933 - 11012 8001 - 3306
6020 - 11 354 8265 - 32307 | 6026 - 10 888 8231 - 4139
6107 - 10 861 8311 - 2021 | 614 - 10 354 8309 - 2190
6245 - 14 031 8405 - 2609 | 6253 -13131 8423 - 2828
6401 - 6 415 8514 - 2854 | 6402 - 4 586 8503 - 2780
6501 - 7 800 9150 - 1250 ' 6503 - 6 884 9129 - 1 245

uAl 82

N2_HLE/Km NS Type/Km - NT_HLD/Km NE_HLR/Km
1505 - 18 679 030(50) - § 475 | 25126 - 11 T30 7003 = 37027
1606 - 25 264 p37(53) - B 022 | 5211 - 1D 955 7102 - 2002
1804 - 21 518 069(54) - 16 377 | S312 - 13 547 7201 - 2596
2022 - 19 040 130(56) - 14 732 | 5404 - 11 093 7340 - 4 B8l
2246 - 14 667 162{62) - 15103 | 5530 - 13 631 7410 - 3395
2372 - 15 406 211(63) - 14 748 f 5937 - 9 674 8027 - 2762
2503 - 14 776 252(65) - 17 772 | 6008 - 10 B42 8231 s 3R
2558 - 19 B48 j09(8p) - 7 621 | 6110 - B 655 8309 - 2 v40
2620 - 13 522 517(55) - 15 608 | 6319 - 13 513 8424 - 2445
2704 - 9 105 597(SABENA) 10 974 | 64Ul - 3 823 8514 - 2625
2803 - 4 106 612(66) - 15 711 | 6505 - 6 0B2 9129 - 1226
2906 - 6 541 653(70) - 17 517

705(73) - 16 922 N AR/Km

710({74) - 15 466 4002 - 6 593

754(78) - 15 758 4303 - 11 395

773(79) - 14 218 4403 - B 914

819(UUADR) 21 270 4507 - B 646

904(NS) - T 992 4603 - 9 229

g54(PusT) '71 757 4906 - 5 4U9
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TRAINS SPECIAUX - CIRCULATIONS EXCEPTIUNNELLES

- Période d'avril & juin 82 -

Mercredi 14 avril

Un HK de pélerinage Maldegem - Louvain, composé de 4 HV M2 et remorqué par la HLD 6114
(FKR) emprunte ls 1. 58 & exploitation aimplifiée entre Maldegem et Eeklo - c-a-d &
trafic marchandises uniquement - et classée " catégorie 2, pour laquelle les HKEV doi-
vent faire 1l'objet d'une sutoridation exceptionnelle. Retour du HK le soir.

gs 40, EL werdl
Présentation & la presse st au public en gar® du Uusrtier Léopold, de 4 HV ex-CIWLT
restaurées, destinées & assurer le nouveau trein nostalgigue ™Venise Simplon Orient-
Express" devent relier Boulogne & Venise vie Paris pendant la belle saison.
Etaient exposées : 2 WR (n? 4095 et 4110}

2 WL du type LX (n? 3543 et 3544).
Le HLE 2920 (pour rester dans le style 7...) assurait 1'alimentation de la rame en
haute-tension. L'affluence du public le dernier soir fut telle - le service d'ordre
fut rapidement débordé par # 10 000(!) visiteurs envahissent les installations de la
gare en pleine heurs de pointe, treversant les voies & niveau par les passages de
service, s'égayant dans les voies de garage *°° -que tous les HK entrant en gare le

furent sous le régime de la "marehs & vue", et ce, pendant 2 heures durant !

Lundi 17 mai

Visite des chantiers d'électrification des 1- 24 (Hesselt - Aix Ouest) et 40 (Masstricht -
Lidge G.) par des membres du Cabinet des communications. 2 AM doubles (774 et 780)
acheminsient les participants de Bruxelles » Hasselt via Landen. Pa relais était assuré
par une rame de 4 HV M2 (2 A + 1 BD) remorqué par la HLD 5189 (FHS), qui percourut les
lignes 24 entre Hasselt et Visé-Ht, et 40 de Visé-Bas & Li2ge-G. Le HK fut bloqué
pendant une heure en pleine voie 3 la bif. Glons par des manifestante hostiles au plan
d'économie "De Croo"; manque de pot : "il" n'éteit pas du voyage ...

Mardi 18 mai

Déjeuner annuel des mémbres du SKAL-Club (prufaaaiunnsls du tourisme) & bord d'uns rame
TEE inox PBA sffectusnt un voyage circulaire de Brux=Midi vis 1. 96, 117, 130, 144 et
161, par Braine-le-Cte, Cha:leroi-5d, Jemeppe-8-Sambre et Gembloux.

Remorque : HLE 2025 .... Tout arrive !

Mercredi 19 mai

Présentation officielle su Ministre et & ls Presse des nouvelles sutomotrices du type 80.
Les 2 AM 308 et 301 effectudrent & cette occasion un bref galop d'esssi entre Brux-Midi
et Braine 1'Alleud, 1'dre des visites auusines de montags semblant révolue, depuis les
incidents que 1'on sait ... (voir Tf nt 22, Page 23).

Au retour, le Ministre tint 3 assurer lui-m8me la conduite du convoi, sous 1'ceil poli
mais soucieux (!) de tout la staff SNCB, L'histoire ne dit hélas pas s8'il fit 1l'heure ...

Samedi 22 mai

Inauguration officiells de la traction éle
Zottegem. Un HK ministériel composé de 2 AM doubles (679 -avec drapesux- et 681)
assura le parcours aller-retour en omnibus entre ces deux villes.

ctrique sur la 1l: B9 entre Denderleesuw st

Abréviations utilisées :

HK : train WL : voiture-lits

HV : voiture HLE : loco électrique
HLD : loco diésel de route AM : automotrice

FKR : Merelbeke FHS : Heuselt

HKEV : train spécial voyageurs bif.: bifurcation

WR : voiture-restaurent PBA : Paris-Brux-Amsterdam
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On ne 1l'attendait plus ... Retour fracassent du général US, commandant les forces
OTAN en Europe, et de son fameux "Command Car" : 1'autoreil double DB 608801, issu
d'une transformation d'un VT 08 en U-G sur rails ...

Partit la veille de Berlin Lichterfelde, il vint mourir & ... welkenrsedt, -3 la
frontidre, tout un symbole...- en détresse par avarie au générateur. Il fut ensuite
remorqué comme véhicule jusqu'3 Mons par la HLE 2623.

Le retour vers la mére patrie se déroula le surlendemain aussi peu glerieusement,
avec la HLE 2346. |

Question : Reviendra-t-il encore, aprés pareil affront 7 ...

RiXi
[ incivents - acciuents - periode dtevril a juin 62 |
Semedi 3 avril - 9 h 00 - 1, 19 ~ Hoerpelt - Déraillemsnt d'un in v eurs.

Lors de l'entrée voie 1 du Z 3007 (Anvers C - Neerpelt), composé de le HLD 6245 (FRST) +
4 HV M2, les 2e et 38 HV déreilient d'un bogie, par suite du bris d'un bandage 1&ché 2 la
2e HV, 11 n'y a pas de blessés. Le remise sur rails du matériel déraillé sers terminée 3 18 h 15,

Lundi 24 mgi - 23 h 42 ~ 1. 27 A = Anvere Schijnpoort - Tamponnement d'un trsin marchandises.

A 1'approche du Z 29280 Merelbeke - Essen (22 Hg divers - 1 B20 t, remorqués per la HLD
6078 de FKR), le signaleur trace erronément l'itinéreire vers une voie du faisceau déja
occupée par ls rame du 55222 (minersi). Lors de l'entrés du Z 29280, le CTD remarque au
dernier instent qu'il est dirigé vers une voie occupée. Le tamponnement est inévitable,

La HLD est gravement avariée, mais reste sur rasils. Le ler Hg est réduit en ferraille.

Le 2e Hg, chargé d'un conteneur, se renverse. Le Js Hg est assez endommagé. Le CTD est in-
demne. Le relevege des Hg prend fin le lendemein vers 12 h 50.

Samedi 29 mai - 12 h 24 - 1, 96 ~ Bif. Soignies - Collision de& trains marchandises.

Par suite probablement d'un freinage tardif, le £ 21898 Schserbeek Form.- Luévy (25 Hg -
1770 t, remorqués par les HLE 2631 + 2350 en UM} dépasse le signal de la bifurcation &
1'arrét et heurte le Z BB84) St-Ghislein - Hsine St-Pierre, remontant en sens inverse de
Soignies vers Ecsussines., Le CTE du 21898 s'étant réfugié dans la salle des machines, est
indemne.

La HLE 2631, dont la cabine AV ast aplatie, déraille, minsi que les 7 derniers Hg du BBB41.
Tous les HK sens Bxl-Mons sont détournés vis 1. 108 et 118 entre Braine-le-Cte et Mons

via La Louvidre.

La circulation est rétablie le 30, a 15 h 20.

Mercredi 2 juin - 1 h 43 - 1, 50 - Dendeyleeuw - Dérpillement d'un trein marchandises.

Lors de 1l'entrés en gare du Z 39843 Gand Sifferdok - Leval (20 Hg chargés de charbon

1 500 t, remorqués par le HLD 6057 de FKR), le 18e Hg fait bivoie sur un siguillage
manoeuvré intempestivement sous ls train et déraille.

Csuse : libération intempestive de 1l'itinéraire. La sortie vers la ligne B9 (Zottegem -
Courtrai) est obstruée. Des détournements auront lieu via 1. 50 et B2 par Alost et Burst,
tandie qu'un service de bus SNCV était instauré dds 5 h entre Denderleeuw et Burst. A 7 h 20,
1a circulation était rétablis.



Mercredi 16 juin -~ O h 47 - 1, 50A - Besrnem - Déraillement d'un

E 69423 Brugge - Merslbeke (24 Hg divers - 75T t remorgués par la HLE 2239}, limité a
60 km/h par la présence d'un wsgon-grue de 75 t de la firme Engema spécialisée dans les
travaux d'électrification. Par suite du non-respect de cette limitation de vitessa

- le CTE n'en n'ayant pes &té informé - le wagon-grue et son pofte-fldche déraillent en
pleine voie et obstruent les 2 sens de marche, en laboursnt 200 m de vois.

Mais le dérsillamant sers plue spectesculaire que grave : non seulement le gaberit de la
voie adjacente ne sera pas engagé, permettant 1'accés aisé des grues de sscours, mais
il eut lieu & hauteur d'un évitement, mis & profit pour le détournement local des cir-
culations. Le service normal & double voie sers rétabli vers 16 h 00.

Abréviations utilisées :

HLD : locomotive diésel de route

FRST : Aarschot

HV : voiture

Hg : wagon

FKR : Merelbeks

CTD : conducteur de traction diésel

HLE : locomotive électrique

CTE : conducteur de traction électrique
HK : train

Ri X¢

lﬁouvelleu du Groupe de Liege

* iourgons-générateurs

Suite aux nombreuses avaries dont ils sont victimes, les fourgons
générateurs dont la SHCB se sert pour fournir l'énergie électrique
de chauffage sur la ligne Lidge - Luxembourg Joivent &tre garés

& 1l'abri dans un atelier lorsqu’ils ne soat pas utilisés,

En conséquence, il est question de ne plus les considérer & 1'avenir
comme véhicules & voyageurs, mais comme véhicules de traction
anneres (avee modification de la numérotation).

On étudie aussi la possibilité de modifier les graphigues d'inter-
pénéiration CFL/SNCB pour faire assarer les trains internationaux
256 et 297 enire Liége et Luxembourg, non plius par une locomotive
¢isel CFL série 18 démunie de génératrice de chauffage électrique,
ma.s par des locomotives SNCB diesel série 55 "bleues" (cid équipées
pour le chauffage électirique des trains). Les générateura~fourgons
ne seraient plus mis en circulation qu'en cas de défaillance de

ce type de locomotive, actuellement uniguement basé & Jemelle.

PA.
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Conseils d'administration de la SNCB

venaredi 30 avril 1982

Sous réserve de la ratification ministérielle, il a approuvé
l'exécution de quelques travaux, notamment : en vue d'accroitre
la sécurité aux points de croisement du rail et de la route,
1'établissement et l'aménagement de la signalisation routiére

2 divers passages 2 niveau aux groupe«s de Liege et de Charleroi;
les travaux d'équipement électrique de la sous-station de trac-
tion de Charleroi; l'aménagement de locaux et la construction
d'une annexe au centre rouvtier de Huy; l'installation d'un pos-
te 3 haute tension et d'une sous-stavion de signalisation 23 la
nouvelle cabine de Bruxelles Midi; l'équipement de 9 voies au
faisceau de réception et la pose d'une voie de circulation au
sud de la darse Delwaide au port d'Anvers; l'établissement sur
la ligne Denderlecuw - Zourtrai d'un poste de signalisation
"tout-relais" provisoire 2 St-Denijs-Boekel; la fabrication
d'un nouveau cdble téléphonique destiné aux liaisons entre Den-
derleeuw et Grammont.

Il a décidé la réorganisation, & titre d'essai, de 1l'achemine-
ment des marchandises par wagons complets aux groupers de’ Namur
et de Gand, visant l'amélioration du service rendu & la clien-
téle, tout en rationalisant la répartition des installations
de desserte et en organisant le transport combiné.

vendredi 28 mai 1982

Afin d'assurer le fonctionnement des aiguillages dans les gran-
des gares, en cas d'intempéries hivernales rigoureuses, il a déei-
dé de renforcer la puissance des dispositifs de chauffage avant 1'hiver
prochain, Sous réserve de la ratification ministérielle, il a
approuvé, a cet effet, en une premi2re phase, la pose de 320
rampes de chauffage au gaz aux aiguillages prioritaires de la
gare de Bruxelles Midi et des principales gares de correspon=-
dance.

Il a marqué son accord aussi sur l'aménagement des installations
de chauffage dans divers b&Atiments 2 Arlon et & Stockem, en vue
de réduire la dépense énergétique; l'établissement d'une instal-
laticn d'éclairage et de force motrice & l'atelier de traction
diesel de Haine=St-Plerre; l1'installation et le cé&blage de ta-
bleaux de contrdle optique dans diverses cabines de signalisa=-’
tion; la soncrisation des points d'arrét de Meiser, Mérode, Del=-
ta, Boondael, St-Job, Moensberg, Beersel et Huizingen situés sur
la ligne Vilvorde - Etterbeek - Hal; l'installation d'appareils
de télécommande et de signalisation A& Groenendael en vue d'amé-
liorer la desserte de la ligne Bruxelles - Namur; l'achvement
du nouvel atelier des moteurs 2 Wondelgem.

Le Conseil a pris acte d'un rapport sur l'état de la pierre de
facade du b&timent d'Anvers Central dont la restavration s'avére
coliteuse et de longue durée. Afin de rouvrir dans le plus bref
délai les entrées du cdté de 1'"Astridplein", il a décidé de fai-
re construire deux pertuis en béton d'erviron 15 m offrant tou-
tes garanties de sécurité aux voyageurs. et a désigné 1'antre-
prensur pour exdécuter ce travail
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vendredi 25 juin 1982

I1 a approuvé, sous réserve de la ratification ministérielle,.
quelques travaux, notamment la pose d'un nouveau revétement pour
la toiture du b&timent du centre routier de Mouscron; 1l'exécu-
tion des travaux de soudure aluminothermique des rails, le pla-
cement de tableaux de contrdle optique dans les cabines de si-
gnalisation; 1'établissement d'un éguipement de chauffage aux
aiguillages et d'installations d'éclairage dans trois faisceaux
au bassin Rodenhuize 2 Gand Maritime; la réalisation du systa-
me de bloc automatique sur la ligne Bruges - Torhout. .

+

Comme suite aux informations parfois contradictoires parues ces
derniers jours dans la presse, au sujet de la situation de tré-
sorerie de la S.N.C.B., celle-ci tient & répondre aux questions
que sont en droit de se poser aussi bien les créanciers de la
Société que le publie.

La Société a été contrainte, en effet, de différer certains

pajements & des fournisseurs et & des entrepreneurs parce qu'el=-

le ne disposait pas encore des autorisations d'emprunts gu'elle

avait sollicitées pour le financement des travaux d'investisse-

ment qui sont & sa charge. Ces autorisations d'emprunts doivent
tre approuvées par le Parlement.

Ces investissements, qui ont une durée de vie de 20 ans et plus,
ne sont normalement pas financés par les receftes courantes et
ils doivent 1'&tre, comme c'est le cas généralement dans les
entreprises, par la voie d'emprunts.

La Société a appris avec satisfaction que le projet de loi por-
tant autorisation d'emprunt pour un montant de 5,6 milliards
figurait 2 l'ordre du jour de la séance de la Chambre des Re-
présentants aujourd'hui. Il est donec permis d'espérer gue ce
projet de loi sera également soumis prochainement zu Sénat,

Dés que ces capacités d'emprunt auront &té votées, la Société
s'emploiera A contracter les emprunts, ce qui lui permettra
de reprendre lerd2glement des factures dont le paiement était
resté en souffrance.
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£SNCV - Groupe du Hainaut ¥

h******************1&******!’**

*

*  EXPLOITATION

1. Modifications afférentes au réseau ferré
a. 19 _avril 1982 : réovverture de la ligne 90

5 . ; "
Apriés deux anndes d'exploitation par autohus, le trongon anderlues
- Binche de la ligne 90 est & nouveau desservi par des %tramways.

C'est en effet e mardi 8 avril 1980 que la ligne ful fermée au
trafic ferré afiin de permettre la reconstruction intégrale des ins-
tallations fixes, Plusieurs soumissionnaires se partagirent les
travaux de voie, tandis gue la sociéié PFabricom fut chargée de la
pose de la nouvelle ligne zérienne.

En général, le nouvesu tracé des voies suit scrupuleusemert L' an—
cien, ce qui a2 entrainé le maintien de certains passzges i contre-
sens de la circulation automobile, notamment dans les traversées
de Binche et ILa Louviére. Cn trouve 1li le souci d'agir vite, sans
procédures admihistratives dilatoires, Le plan des voies n'a heu-
reusemant pas été abusivement simplifié, et des voies de garage
ont été reconstruites & Triviéres (deux!), et & St Vaast, tandis
gue l'évitementjd’'Anderlues qui servait autrefois de voie de gara-
ge nour remorqufs a €té reconstruit tel cuel, c'est-i-dire sans la
signalisation qhi permettrait de s'en servir comme évitement  (de
toute fagon, 1l'évitement d'Anderlues(Monument) est & deux pasi)...

Si l'une ou l'autre courbe n'est pas tout-2-fait exempte de repro-
che et ne se laiss: pas approcher & grande vitesse sans rappeler
vans axistence, il est bien 3dr superflu d'essayer de comparsr la
nouvelle voie et l'ancienne, La ligns sérienne, quant & elle, est
d'une légéreté et d'une 2légance dont bien fes cités balnéaires
belges peuvent étre jalouses!

Aprés un voyage inaugural destiné aux autorités iccales le 16 a-
vril, le trongon rénové fut ouvert au service voyageur: le lundi
19, Comme les agticulées ne peuvent circuler sur le Viaduc a4 Char-
leroi, le ligne 90 resta coupée en deux trongone: La Louvibre-And-
erlues erxploité par motrices 6100 et Anderlues-Charleroi par tyre
"3", Le premier jour de circulation vit rouler les voitures 6122,
€129, 6130, 6135, 6136 et 6139. Bien entendu, il ne fut gudre pos=-
sible d'offrir tout de go une grande régularité aux usagers: la
plupart des conducteurs devaient toujours &tre accompagnés de mo-
riteurs, et l'ahurissement des passagers (surtout sur la section
Anderluss-Binche, la moins lonztemps utilisée pour les écolages)
allongeait les arréts., Toutefois, la population fit preuve d'une
étonnante comprébension 2 l'égard des premiers retards, visible-
ment consciente des aléas d'une premidre journée d'exploitation.
Que n'efit-elle d'ailleurs pas accepté pour échapper au calvaire
des autobus de substitulion., L'inconfort et la len“eur de ces
niers, méme gfar rapport & n'importe quelle "3" avaiexn: en e
entrainé une forte chute de trafic sur le 90, et il €tziz g
temps que les articulées viennent centre-attaguer!

i+

Dis le lendemzin de l'irnauvgurstion, le plupart des convois res-—
pectaient scruvuleusement les horaires.

4

En fait, il faudra attendre la réinstauration d'un 90 direct entre
La Louviére et Charleroi pour cue la ligne atteigne enfin so dimen-
sion ultime: celle du principal axe de mésro léger & 1'Cuest de

n

Onz

arleroi! Du nouvesu & 1'Cuest d'Sden...

radt Aa FtRitrentle; BC 9RY =
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A l'occasion de cette remise en service, la SNCV a édité un tract pu-
blicitaire "couleurs" comportant photos et horaires, ainsi qu'une
description succinte du matériel. '
On ne peut gue marquer son étonnement sur le caractére confidenliel
qui a margue cette remise en service. En effet, le voyage dit inaugu=-
ral ci-avant fut réduit & sa plus simple expression. La SNCV avait
invité les autorités locales, mais ne parait pas avoir sollici~d le
Ministre des Communications. Or, c'est la présence de celui-ci ou
d'une haute personnalité qui peut entrainer les réactions de la presse.
Fallait-il €tre géné de la remise en service d'une ligne de tramwav
entiérement modernisée, aprés 2 ans d'inactivité?
11 s'agissait pourtant d'un événement non négligeable puisque c'était
la toute premiere fois dans la région.
Au total méme le nouveau matériel n'a pas été présenté.
Tout ceci est d'autant plus étonnant qu'ad la méme époque, on :nauqu-
rait a grand renfort de publicité une petite section de 1'autoroute
Verviers-Prim.
Il est vrai que l'on avait 3 faire 3 une autre administration.
On ne comprend pas non plus pourquoi une journée "portes ouvertes" n'a
pas été organisée. C'est sans doute la meilleure méthode pour faire
découvrir un nouvel investissement aux autochtones. L'opération es*
coliteuse? Peut-8tre, mais tout est relatif! Le tout est de savoir si
on veut assurer une promotion.
Au cours de cette journée "Portes ouvertes" 1'intérét du public aurait
pPu se marquer sur une rétrospective bien menée du matériel vicinal par
une association heureuse de mutrices articulées, de motrices 5, 853 et
d'anciens matériels de 1'ASVI par exemple.
La fréquentation des transports publics passe par la promotion!
Il faut donc l'assurer.

(H.'r\.,)

L'organisation du service au 23 mai 1982,

Par suite des restrictions imposées par le ministére des communications,
la ligne 90 est exploitée comme suit le dimanche : .
Toutes les 2 heures : une motrice articulée sur la section La Louviere °

= Binche,
Toutes les 2 heures (en alternance avec la précédente) : une motrice
type S ou SJ sur la section La Louviére - Binzhe - Anderlues - Charle-
roi {sans ctranstordem:nt).

{H.A.)
Signalétique nouvelle des moirices articulédes
Les motrices articulées son% équipées de filme qui repremnent les
mires mentione que les filme "9O" les plus réeentes (type 1u78)

CHARLERQT BINCHE ‘
(blew) ypmrruEs 99 14 povviere  (b<wn)

Le numéro est & nouveau placé en position centrale. La SI'CY ne semble
done pas peursuivre dans la voie des numéros a gauche, type "film de
bus", qu'elle avait introduits fin 1981 sur les motrices artisulées
desservant la ligne 62, Par contre, le numéro zpoaratt en chiffres
noirs sur fond blanc, alors sque c'était jusqu'ici toujours l'inverse.
A la mi-juin, seuls les derniers exemplaires livrés (6141 et 6142)
n'avalent pas encore été équipés de films.

== L'exploitation compléte de la ligne 90 entre Charleroi nt La Louvidre
ne sera donc possible que lors de la mise en service de la section
de métro Charlerci (Beaux-Arts) - Dempemy (Pont du Canal), prévue
pour septembre prochain,
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. 23 mai 1982 : supvoression de la ligne électrique 85/86

Qutre l'usure avancée des installations fixes mentionnée dans

le précédent Trans-Fer, se posait le probléme de l'absence de

raccordement de cette ligne au réseau méiro lors de 1l'inaugu-

ration prochaine de la section Dampremy (Pont du Canal) -

Charleroi (lcaux-Arts). Cette ligne devait donec &tre busifiée

au plus tard dans quelques mois. Des travaux routiers gul

doivent incessamment débuter & La Docherie ont amené la SNCV

34 avancer cette décision et & la faire entrer en vigueur au

changement d'horaires.

Les bus 85 et 86 suivent le wloe parcours gque les trams qu'ils
renmplacent, sauf bien entendu & Charleroi, ainsl que dans la
traversée de La Docherie, ol ils suivent par la Rue de Jumet,
un rarcours paralléle & celul que les trams empruntalent.
1ls circulent sous film blanc et avec ure large plague de paravent
verte avec inscriptions rouges pour le 85, l'inverse.pour le 86.

" Ainsi donc la boucle de Jumet 85/86 a &té supprimée au soir du samedi

22 mai 1982, De bonnes et de moins bonnes raisons ont été évogquées

pour justifier cette suppression,

Quoiqu'il en soit, i1 restera que l'on construit 3 trés grands frais

des ouvrages d'art de prémétro pour soustraire les trams & la circula-

tion générale et que dans le méme temps on supprime des trams au pro-
fit de bus qul eux ne pourront évidemment utiliser les mémes ovuvrages!

Le nombre d'autobus parcourant l'axe Charleroi-Damprémy-Jumet ne fait

aussi qu'augmenter... Il existe alnsi une certaine incohérence que

1'on pourrait peut-étre contrecarrer en faisant oreuve d'imagination.

Deux suggestions - il en existe sans doute d'autres -

- peurquoi ne pas maintenir les tramways entre Charleroi et Jumet
déptt et conduire les autobus B85/86 a Jumet dépdt ?

- ou encore pourquol ne pas fusionner la ligne S?/BG avec la ligne 48

de Ransart ¢n creant un point de correspondance a la Chaussee de Cilly.

Ce tvpe de solution permettrait de rentablliser tous les ouvrages d'art
2t . :
et matérlel roulant moderne. Encore faut-il en avoir la volonte ! #
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COURT HISTORIQUE DES LIGNES &5 ET 86 DE CHARLEROI

S'il fallut attendre 1935 pour voir circuler sur le réseau
carolorégien les trams 85 et 85, 1l'histoire de ce gui sera un
jour la boucle de Jumet commence en fait le jour méme de 1l'im-
plantztion de la SNCV en Hainaut. C'est en effet le 3 juin 1887
gqu'on inaugure les lignes vapeur de Charleroi (Prison) &
Lodelinsart (St Antoine) et de Charleroi (Viaduc) & Marchienne et
Montigny-le~Tilleul. Ces lignes furent électrifiées en avril et
mai 1901; toutes les sections ouvertes ultérieurement connurent
directement la traction électrique.

Le 15 mai 1906, ouverture d'une section d'environ 4 km qui
vient se greffer & la sortie ouest de Charleroi sur la ligne
Charleroi — Marchienne et atteint Jumet (Heigne) par Dampremy
(Piace); Lodelinsart (Ouest) et Jumet (Gohyssart). On envisagea
dés lors de relier cette ligne & la ligne Charleroi - Lodelinsart
(St Antoine) et la réalisation du projet se fit en deux étapes:’
de Lodelinsart (St Antoine) & Jumet (Rue de la Station) le
12 aofit 1912, de Jumet ( ue de la Station) & Jumet (Heigne) le
11 avril 1913. Ainsi doné, & la veille de la premidre guerre
mondiale, les principaux quartiers commercants de Jumet €tcient
reliés entre eux et & Charleroi par une ligne circulaire desservie
par des trams roulant sous plaque J. Un service intercalaire d=2
renforcement cireculait en adjonction entre Charlerci et Gohyssart.

Il convient de noter que le terminus de Charleroi était
établi 2 la Prison pour les trams qui montaient la chaussée ce
Bruxelles, mais & la Kue Turenne (actuellement: Chacleroi Eden)
pour ceux vers Bohyssart. Ce n'est qu'en 1930 gqu'une boucle fut
construite autour de la Prison, augmentant de ce fait la capacité
de ce terminus, et d&és lers les trams de 1la boucle de Jume* ;
partirent de 12, quel que soit leur sens. Pour éviter toite con-
fusion guant au sens de rotation, on decida d'attribuer des ni..
méros différents suivant le sens. Le J fit ainsi place aux ser-
vices 65 (sens des aiguilles d'une montre) et 66 ?sens inverse).
Cette tendance allait par la suite se généraliser sur le réseau
carolorégien, chaque fois qu'il y aurait possibilité de confusion;
que 1l'on pense entre autres aux lignes 47/87, 53/81, 54/55, 57/58,
59/63, 61/64, 85/8B6. De son cbté, la navette Charleroi - Gohyssart
se vit attribuer le n°® 67. Ce 67 disparut automatiquementi lorc d:
la création de la ligne 41 Charieroi - Roux le ler aoft 1532; le
numéro allait 8tre réaffecté par la suite aux lignes de Ransart.

Les années trente furent marquées par 1l'ouverture de deux
nouvelles sections qui allaient littéralement dédoubler la boucle
.d2 Jumet et donner aux boucles de Jumet leur aspect définitif.

Le 20 juillet 1935, on inangure une section partant de Gohys=-
sart (Rue de Marchienne) descend en ligne droite a travers le
quarti&r de La Docherie & larchienne et rejoint la ligne Charleroi-
Marchienne & proximité de la Providence via une écluse s le canal
Charleroi-Bruxelles et la rue de la Docherie. La desserte du qua.r-
tier de La Docherie s'était fait si impérieusement sentir guz
depuis le début des années irente un service public d'autobus
avait été orzanisé entre Gohyssart et Marchienne. L'suverture de
cette szetion permet la créaiion de deux ncuvelles relatisrs:
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- la relation n° 83 Marchienne (Place) -~ Providence - La Docheris
- Jumet (Gohyssart)

- 1a relation circulaire n°® 85/86 Charleroi (Prison) -~ Providence
- La Docherie - Jumet (Gohyssart-Heigne-Brulotte) - Bon Air =
Charleroi (Prison).

Le 28 octobre 1939, on inaugure une nouvelle section qui de
Jumet (Gohyssart) se dirige vers Jumet (Coupe), rejoint la ligne
existante au Pont Wattelaer, s'en détache & nouveau & la Plece
de la Mallavée pour desservir Jumet (Chef-Lieu) et rejoint la
ligne Charleroi - Gosselies peu avant le dérfi de Jumet. Les trams
65/66 seront dés lors déviés par cette nouvelle section.

A la fin de 1938, le terminus des trams £5/66/85/86 avait été
déplacé de la Prison % 1a Gare du Sud. Jusgu'd ce moment-la en
effet, il y avait & la Ville Basse 2 terminus bien distincis;
uniquement reliés par une voie de service: la Prison pour les
lignes du Nord (60,61,62,65,66,81,85,86) et la Gare du Sud pour

les lignes de Marcinelle et de Mont-sur-Marchienne (50,51,52,54,
70,71). Toutefois, la destruction des ponts sur la Sambre au cours .
de la deuxiime guerre mondiale contraindra la SNCV & réutiliser

le terminus de la Prison.

Les travaux d'élargissement du canal Charleroi - Bruxelles
entrepris vers le milieu des annédes cinquante vont entre autres
provoguer la suppression du pont de 1l'écluse gu'empruntaient les
lignes 83 et 85/86 entre La Docherie et Marchienne Providence.

Le 27 juillet 1955, le tram 83 est supprimé et remnplacé par le

Lus 172 prolongé de Marchienne (Etat) & Jumet (Gohyssart), tandis
que le 85/86 est dévié depuis La Docherie (Fond Béghin) par un
nouveau parcours qui suit le canal jusqu'a Damprery (Pont du Canal),

C'est également & cette époque que 1l'on voit apparaltre la
relation partielle n°® 45 Charleroi (Sud) - La Docherie - Gohyssart.
Cette relation circula de manidre tout a fait occasionnelle (une
ou deux fois par jour) jusgue vers le milieu des années septante.

Depuis 1955, le tracé de la ligne 85/86 ne variera plus, si
ce n'est sur le territoire de la ville de Charlerci. Le 11 aoft
1968, la boucle terminale de Charleroi (Sud) est abandonnée et un
terminus provisoire est établi autour de la Prison. Ce terminus
sera & son tour désaffecté lors de la mise en service du premier
troncon du métro carolorégien le 22 juin 1976 et les trams feront
leur réapparition devant la gare du Sud. L'ouverture du deuxidme
trongon de métro léger le 30 juin 1980 permit aux trams 85 au re-
tour et aux trams 86 & l'aller de desservir les stations OUEST et
PIGES. ;

Un mot sur le matériel roulant. Les Standard métalliques &
boite & film firent leur apparition sur la ligne 85/86 au début
des années quarante. De 1949 &4 1956, la ligne fut. principalement
exploitée au moyen de matériel unidirectionnel: Braine-le-Comte
et Standard unidirectionnelles a portes pneumatiques. Les motrices
Standard modernisées en type Eugies y firent un bref passage &
partir de 15656 et cédérent la place aux types S des la fin des
années cinquante. Les SJ y furent fréquentes & partir de fin 1979.
Les services avec remorque y furent fréquents jusque vers le milieu
des années septante, et un ultime service matinal avec remorque sur
la lisne 86 y a circulé pratiquement jusqu'ad la date de suppression
de la boucle le 2% mai 1¢82. Il s'agissait 1& du tout dernier
rervice & remorgue sur les lignes urbaines de Charleroi.

Fa B 38
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Situation a fin mai 1982.

L'infrastructure.

La ligne aérienne est en cours de renouvellement entre Oostende ( ¥
dépot ) et Mariakerke

La voie est entierement renouvelée de Mariakerke a Westende.

D'une fagon generale, la voie et la ligne aérienne sont renouvelées
entre VWestende etKnksijdesauf a3 Wieuwpoort Monumesnt:Albert,station et
dans la traversee des agglomérations. Les appareils de voie ne sont
pas remplacés (sans doute un manque d'approvisionnement}.

On sait d'autre part qu'a la limite de Westende (c8té Lz Panne), la
vole quitte la Koninklijke baan pour longer un camping et se dlxiger
vers Lombardzijde village. On constate aujourd'hui qu'd partvir du
premier endroit cité une nouvelle voie est construite dans 1l'axe de
la Konlnklijke baan, jusqu'3d hauteur de la Zeelaan, ol elle traverse
la chaussée pour rejoindre l'ancien tracé 3 hauteur de l'arrét de
Lombardzijde Base militaire.

I1 semble -que cette modification de tracé a pour cause la présence de
part et d'autre de l'ancien site propre d'un lotissement dont or vou-
drait reunir les deux parties. Il est assez piquant de constater que
la ligne aérienne avait été renouvelée entiérement sur ce site propre.
Un investissement a fonds perdu !...

L'Exploitation.

Motrices articulées de Oostende quai & Knokke.

Trains classicques Motrices S50 + remorques de Oostende & De Pannm.
Services de renforts de De Haan a Westende en motrices articulécs {dont
la triple caisse 6102).

Les motrices articulées sont munies d'un petit poste émetteur récepteur
2 .
radio amovible raccordé a une &ntenne de toiture.

Divers.

A Oostende quai, on cloture antuellement les voies de garage aii <i que
le site propre vers Knokke.

Matériel déclassé. (ce matériel est visible & Ostende guail)

Motrices SO : 9020-9021-2001-9002-9023 : de nombreuses pisces ont été
prélevées.

Remorques Jostende : 2522,

Remorques type N : 9451-9459-9462-2456-9448

I1 est assez piquant de relever le nombre de remorques type N déjd

déclassées alors que des trains composés de 2 remorques Ooctende (donc

sans portes automatiques) sont toujours en service.

Accueil.

- Bien cue tous les points de vente des cités balnéaires ne soient pas
ouverts, les receveurs n'assurent pas la vente des cartes de touris-
me .

- Il est fait application du tarif zonal 3 la cOte, mais la publicité
est confidentielle. Comment le public de vacances peiLt-il en prendre
connalissance alors qu'il y a eu inflation des prix ? I1 y a 1la une
lacune commerciale grave.

Passage a niveau.

Peu de progrés dans la signalisation. Il nous §emble'que si l'on veug
augmenter tant la vitesse commerciale que la sécurité, les passages a
niveau principaux devraient etre munis de feux rouge et blanc sur
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fits type SNCB ainsi que d'une sonnerie. Celle-ci est primordiale car
elle attire 1! attention. Les contacteurs de mise en fonctionnement
devralent &tre places de telle sorte que les premiers automobilistes
aient le temps matériel de réagir. Quelques PN devraient en plus Etre
munis d'une barriere. .

Sans doute s 'agit-11l :au global d'un investlssemcnt il peut cependant
étre fractionne : De toute fagon il est nﬂgligeable par rapport a
l'ensemble du renouvellement de 1'infrastructure qu'il compléterait
cependant avantageusement.

Nous ,pensons gue ‘ces réflexions sont également valables pour
le réseau de Charleroi - La Louviére.

Au moment de mettre sous presse, nous apprenons de
M, J, MECH que la nouvelle voie Niwuport-wville =
Lombarzijde est en service, La section ancienne

en site propre est donc abandonnée, Toutef01s,

une voiture-échelle était sur place fln juin pour le
démontage de la ligne aérienne,

A propos des plans de restructuration de la SNCB...
Uie solution origimale pour éviter la suppression de nombreux points
d'arréts des trains de voyageurs.

On sait que les 1ifférents plans de restructuration de la SNCB envisa-
gent la suppression de nombreux points d'arréts des trains de voyageurs.

Cette mesure, dont la ju¢tif1cation réside dans la faible fréquentation
de ces arrcts, est destinée a promouvﬂlr la régularité des trains di-
rects, 3 réduire l'usure du matériel et a favoriser 1'économie d'éner-
gie. Elle suppose cependant gque les populations seront abandonnées a
leur sort ou que des autobus seront mis en service sur de nouveaux iti-
néraires.

Il apparalt cependant que, tout en maintenant les nenes objectifs, on
pourrait proposcr de remplacr1 la suppression annoncée par la dec1sion
de rendre les mémes arréts facultatifs, 3 savoir effectifs lorsqu'un
voyageur descend ou monte réellement dans le train. Cette méthode, en
vigueur en Suisse depuis plusieurs années. donne toute satisfaction.

La procédurz est trés simple : ces arréts sont annoncés comme facul-
tatifs dans l'indicateur-horaire. Les voyageurs qui veulent ueseendre
du train doivernt en avertir le Chef.garde au plus tard 3 la derﬁ;ere
garc d'arret précédente. Ceux qui veulent monter s'adressent a 1'agent
de service 3 la gare.

Dans les gares non gardées, ils attirent 1'attention du mécanicien du
train en actionnant un signal lumineux spécial dont l'interrupteur est
place en fagade du bitiment de la gare, conformément aux instructions
qu1 £'+ trouvent. Dans ce dernier cas, 1'investissement 3 consentir est
rcduLL : on peut méme evoquer 1'idée d'une participation de la collec-
tivité locale (commune).

Le tempd de parcours du train est basé sur une observation statlstique
qu1 démontrera que tous les arréts ne seront jamais effectués par le
méme véhicule,

Cette solution ne peut certes étre appliquée qu'aux lignes secondalres
Ou aux arrets a faible frequentation d'aufres lignes.

Toutefois, elle permet de reduire les temps de parcours, les immobili-
saticns du matériel, les pertes d'énergie aux démarrages et les ralen-
tissements inutlles. Elle permet aussi d'eviter l'organisation de ser=-
vices complementaires d'autobus, qui seraient évidemment non rentables.
Er bref, elle répond a l'objectif du plan sans en entrainer des incon-
veniewts.




m****;&****l*i**i: 65
-*

%Les touristiques.}

A 33 3% B R AR

Chemin de fer 3 vapeur des 3 vallées =~ CFV3V

- Dans le Trans-fer no22 de mal 1982 page 45, nous évoquions le trans-
fert de 3 voitures ex prussiennes ex SNCB.
Nous venons d'apprendre que ces véhicules ont été dirigés vers le
17TZ (Zolder) dont 11 est question en page 47 du méme numéro,

11s doivent permettre la mise en exploitation de ce réseau.

- Le 16 avril les 2GCI“ ont servi toute la journée a des prises de vues
pour un f;lm cinématographique hollandais ; en gare de Treignes
transformée pour la circonstance en gare de Calals.

- Avec la disparition des voltures prussiennes, on n< trouvera plus
sur la ligne CFV3V “que" les voltures GCI et "L" pour représenter le
matériel remorqué typiquement belge. On n'oubliera pas les magnifi-
ques machines 3 vapeur industrielles originaires des ateliers pres-
tigieux de notre pays. :

C3té autorail, une trés lmportante représentation étrangeére :
Allemagne, Pays-Bas et France (Schienenbus, Talbot, Picasso, etc...)
qui donne & 1'exploitation un caractére irréel dommageable.

Ceci est d'autant plus regrettable que des matériels semblables sont
présents sur des lignes touristiques trés estimables de leurs pays
respectifs,

2y

- Le traditionnel festival de la vapeur du CFV3V a Mariembourg avec
circulation non Stop de plusieurs locomotives vapeur = vente de re-
vues ferroviaires, de jouets et de souvenirs, - exposition ~ buvet-
te etc... aura lieu les samedi 25 et dimanche 26 septembre 1982.

Bruxelles - réseau STIB,

Circulations de tramways électriques touristiques de Woluwe a Tervuren
sur la ligne 44, tous les samedis, en principe jusqu'au 25 septembre,
de 14 3 18 heures. Informations : STIB, relations publiques
02/512.17.90
Rappelons £galement que le "Musée du transport urbain bruxellois" de
Woluwe sera également ouvert.
(H.A.)
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AVEZ=VOUS le livre "Les Tramways au Pays de Lidge"
Tome 1. Les Tramways urbains ?

Non, alors voulez-vous l'examiner avant de l'acheter ?
Rendez-vous dans ce cas dans les libralries :

~

3 Ligge : Bellens, rue de la régence
Halbart, rue des Carmes

e ok K

Gothier, rue Bonne fortune
Beranger, rue cathédrale

i *
3 Bruxelles : LIBRIS, avenue de la Toison d'or, 23 %

- d *
4

*
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TLe Tramway Touristique de 1'Aisne (TTA asbl)

L'exploitation a repris sur le trongon habituel entre Erezée
et Forge 2 1'Aplez avec prolongation de certains serviees
jusque Bergister. On a appris que d'importants travaux de
voie (renouvellement complet) ont été exécutés au déla de
Bergister en direction de Dochamps Station: Le trongon
ntétant toutefois pas en exploitation, on s'interroge sur le
motif de ces travaux d'autant plus que 1'état de la voie du
trongon en exploitation inspie les plus vives inquiétudes des
connaisseurs ..., et des autres.

La voiture royale A165 qui a été acquise & 1'état de caisse
sans roues est progressivement remise en état. Les plaques
de garde ont été refaites, ce qui a permis de remetire cette
voiture sur train de roues awec interposition de ressorts
classiques.

On sait qu'au début de 1'exploitation ede cette ligne, un fourgon
figurait dans la composition des trains ::tractés par une
locomotive & vapeur. Cette formule conforme & la réalité
historique a dfl &tre abandonnée en raison de 1'état des
véhicules. Un fourgon a pourtant subi une grande restauration.

on formule l'espoir qu'il soit rapidement remis en service pour
1a plus grande joie des photographes.

* La remorque vapeur A1208 n'est plus sur le réseau
* La rame diesel-électrique composée des motrices 38 et 82 (ex-STIV)

et du fourgon A2402 a été "démintégrée". Le fourgon a été
dissocié. On se trappelle que ce premier tramway électrique de
la province du Luxembourg, réalisé grice & un subside du
Commissariat Général au Tourisme, a connu un trés grand succés
lors de la journée du 27.07.75, qui a vu la célébration du
10e anniversaire de 1l'exploitation touristique.

H.L.

ASVi

Dans Trans-Fer 22 bis, noms évoquions la fréquence de desserte
de 1la ligne de tram 92 les week-ends, D'aprés un supplément
4 1l'horaire 82/83 de la SNCV, nous apprenons que la fréquence
de 60 minutes a été restaurée sur la ligne Charleroi-Thuin,
De plus, 1'ASVi annonce la remise en service a partir du
ler aofit 82 de la remorque A2121 qul a été restaurée patiemment
depuis de nombreux mois par ses soins,

H.A.

Chemin de fer touristique étranger

Le Train des Pignes (circulation vapeur sur la ligne & voie
métrigue Digne - Nice en France section Puget - Théniers - Annot
et retour) roulera les dimanches 1, 11 et 22 aoflt, 5 et 19 sept,
%3 et 17 octobre 82. GECP, Villa Camille, 23, av. Bellevue &
F-06000 NICE, Joindre coupon-réponse international ou

tél. (9B) 88,28.56 Chemins de Fer de Provence,

RECTIFICATION - TRANS-FER 21x page 10 - Ligne 132

Sur la foi d'informations disponibles & 1'épngde, nous avons
annoncé que les autorails série 40 rouleraient sur la ligne,
Or, il r’en rest rien. Dont acte.
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Tpans-Fer est une publication périocdique du GIF ashl, BP 191,
B - 4000 litge 1 (Belgique). >

Sauf mention contraire, 1les articles conbenus dens ce nUmEro
peuveny &ire reproduits librement, 3 condition de citer lz
spurce et étzdresssl un exemplaire de la publicasicn & notre
issociztion, Cependant, les articles que nous Teprenouns a
dtazutres publications restent la propriété de ces dernidres et
leuc reproduction reste soumise a leur autorisation préalable,

Lo GTP ashbl en général et 1'éditeur responsable en particuller
ze sont pes solidaires &s opinions exprimées par les auteurs
Ges articles contenus dans Drans-TFer : ces derniers n'engagent
done guteux-mémes, L'4diteur responsable n'assume aucune
responsabilité gquant % 1'exécution des presttions et services
proposés dans Irans-Fer et par le GTF asbl.

Te GTF asbtl a une activité varida : wvoyages, éditions ferrovi-
alres, distripution d'articles ferrovialres, séances de
clpémza, .. La liste de nos articles voue est transcise sur
simple Qemande a GTF ashl, BP 191, B~4000 Liége 1. Joignez

| un pimbre-letirve ouv un coupen-réponse intermational a votre
demande,

14 cotisation d& nos membres est triks modigue {en 1582, 10078
pour le Benelux, 150 FB pour jes autres pays). Demandez-nous

vn bulletin dtaffiliaetion, Vous receviez Trvans-Fer gratuitement
pt mous vous fereons de substantielles yéductions si vous ‘
participez & mnos activités.

SERVICE FINANCIER DE HOTRE ASSOCTATION

T Aseociation est entidrement gérée per Ges membres hénévoles,
#1le dispose Ce plusieurs comptes finanolers et de plusieurs
adregses afin de répariir 1tadministration sur ceux de ses
wembres qal en ont agcepté la charge, Veuillez donc bien
wtiliser itadresse et/ou le n® de coupte financier indiqué

5 a8+td au service que vous souhaites contacter @ ces rensei-
gnements figurent toujours & ofté des prastations gue nous
vous proposons, En procédant alngl, VoUs NOUS fasilitez la
t8ove at vous nous évitez des erreurs.

Fxception @ palemenis en provenance de 1lTétrenger
Tor derogation & ce gul précede, tout palement en provenanos
de 1tétrapger (sauf Tuxembourg = régime helge) dcit nous
pArveniTs quelle gque soit 1lzetiviteé 3
< soit par mendat postal international & CGTF astly BP131,
B=4000 Tieze 1.
-~ mpit per FURCCHE IiE garantd (tout autre systéme de chégque
ne gera pas ageanta)
Nous me pouvons plus acoepter d'anire mode de paiement vu les
tres lourdes texes pergues 3 1tarrivée par les onganismes
financiers, Nous VOus remercions de votre compréhension,

CHARGEMENTS D'ADRESSE
Prévenez-nous en nous demandant une nouvelle formule d'adnésion

(joignez 1 timbre-letbre pour la réponse). Notre fichier
étznt informatisé, clesi la seule manisre sdre de proocéder,
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SUPPLEMENT 1 & TRANS-FER n° 23

Quatrieme voyage de la saison en Belgique

Un voyage "BIS" sur la Vemmbahn, destination
LOSHEIMERGRABEN, le lundl 16 aofit 1982 !

Notre voyage du 23 juillet sur la Vennbahn en autorail série 49
a eu un énorme succes, Nous avons dft refuser toute une série

de membres, vu la capacité limitée de 1'autorail série 49
encore en service A Montzen. Pour ne pas décevoir ceux-ci,

et pour permettre aux membres en wvacances en juillet de
participer tout de mBme & cette "derniére" (hélas), nous

vous proposons la m8me excursion le lundi 16 aoflt prochain,
Hous espérons ainsi satisfaire tout le monde,

Ne tardez cependant pas & vous inscrire, car le nombre de places
reste tres Limité...

Le ler cctobre 1971, notre délégué "Voyages", avec une "foi qui
soulevait des montagnes", organisalt son premier voyage sur la
Vennbahn vers Losheimergraben, en autorail série 49, Le voyage
qu'il wous propose aujourd'hui est son ..., 38e, mals aussi le
dixieme sur cette ligne si pittoresque gu'est la Vennbahn,

Pourquoi retrourner A nowveau dans cette région? D'une part, de
nombreux membres l'apprécient pour sa diversité ferroviatre, qui

a d'ailleurs suscité 1'étude de notre service Editions (volr
Trans-Fer spécial n°1 et d'autres éditions en préparation).
D'antre part, cet été verra la disgparition totale et définitive
des szutorails série 49 de la province de Ligge et probablement de
toutes les lignes de la SNCB. Or, ce type de matériel était typique
des Cantons de 1'Est, desservis en voyageurs aprés la guerre

par des autorails 551, dont la physionomie était tr2s proche

des ex-553 (49 actuels)., Enfin, la DB ayant supprimé la

desserte de Losheimergraben au départ de Jinkerath, le Ministre
des Communications a estimé gue le trafic de la section

Wévercé - Lipsheimergraben ne justifiait pas un entretien approfondi
de la voie, Le trafic voyageurs sur cette section sera donc de
plus en plus problématique & 1'avenir.

C'est en guelque sorbte un voyage d'adieu & la ligne 45A Wéverc#é -
Losheimergraben, au point frontidre de Losheimergraben, et aux
autorails série 49 gue nous vous proposons. Espérons gue ce

ne sera pas le dernier voyage organisé par notre Association :

la charge de travail 1iée & la préparation de ce type d'activité
est de plus en plus lourde,.. TSYP

PETITES ANNONCES (réservées aux membres GTF asbl)

*A vendre 5 années completes de la revue "Elekrische Bahnen"
Miinchen, 1928, 29, 33, 34, 59. 120FB chaque année, l'ensemble
pour 500FB, Contacter Jean René Lejeune, rue de 1'Arbre Ste-
Barbe, 366 & 4420 Rocourt, tel 041/633619 aprés 19h.

*Au correspondant bruxellois anonyme m'ayant répondu en 1981 3
comment vous remercier ? Possédez—vous l'affectation par dép8it
des HI vapeur en 1958 ? Michel SAUSSEZ, rue E.Doyen 68 4

7301 WASMUEL.,

*Yves SCHOEVAERTS, 32, rue de la Source a 6270 LOVERVAIL
“recherche des informations sur 1a gare de Charleroi Nord.
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Venez donc participer avec nous 4 ce pélerinage le °

lundi 16 a0ft 1982

Départ de Ligge Guillemins vers Bh35. FParcours Vers Trois-Ponts,
Waimes - Wévercé - Losheimergraben - Wéverceé - Sourbrodt -
Montjoie - Raeren - Eupen - Welkenraedt, L'autorail est
1imité & cette gare, et donnera correspondance au train régulier
vers Lidge, 11 est possible gque le voyage se fasse dans ltautre
sens, selon possibilités de i1a SNCB. Notre circulaire de
confirmation en fera état. En tout état de cause, nous rentrerons
A Likége vers 19h45, correspondances garanties dans toutes les
directions,

Diner : pour ceux qui le souhaitent, nous organisons un Trepas
colbotif facultatif., Deux menus sont possibles :

- menu & 450FB avec entrée, potage, plat principal, dessert

— menu & 325FB avec potage, plat principal et dessert.
TVA et service compris, boissons en sus dans les deux cas.
La réservation pour ce Tepas (avec menu au choix & indiquer) est
requise sur le bulletin de participation ci-apres.

Prix : comprenant le voyage en autorail epécial de Liége &
Welkenraedt, les frais et la TVA :
. adulte membre du GTF asbl, épouse, enfant ou parent 525 FB
habitant sous le méme toit 23
- adulte NON membre 580FB
— enfant de moins de 12 ans (pas de place personnelle,
limitation & ceux qui accompagnent parents ou
grands—parents, sous leur responsabilité)
- supplément Welkenraedt - Likge (train régulier), 75FB
1'autorail sétant limité & Welkemraedt

Comment rejoindre Liége le jour du départ : au départ de
toute gare belge, suff u iser la formule "Un beau
jour a" qui donne d'importates réductions sur le parcours en
train régulier. Toutes explications utiles seront données

dans notre circulaire de confirmation que les participants
recevront quelques jours avant le départ

300FB

Inscription : dés que possible et au plus tard avant le 10 aoflt 82
en renvoyant le bulletin de participation ci-apreés a l'adresse

qui y est indiguée, et en suivant les indications qui y sont
formulées.

Remargues ;

— beaucoup d'arr8ts-photos seront prévus comme toujonrs

- 1la région parcourue est magnifique et n'est pas accessible par
route

- le voyage a Yeu en semaine : la ligne n'est pas ouverte le
samedi. Demander son ouverture pour nous gréverait d'autant
le prix du voyage, déja élevé a la sulte de la faible capacité
de 1'autorail série 49,

— nous n'éditerons pas de documentation pour ce voyage, puisqu'elle
existe déja ! Relisez l'article sur l'histoire de la Vennbahn
dans Trans—Fer spécial n°1 (que 1'on peut obtenir par versement
de 200FB au compte 240-0380489-59 de GTF asbl-Editions & Liége)

DERNIERE MINUIE : au moment de mettre sous presse, la
SHOB nous communique qu'elle ne nous autorisra pas (pas
plus que le 23/7, & parcourir la section Bullange -
Losheimerhraben de la ligne 45A& (6km), & cause de 1l'état
des voies 1!




¢

date rentrée paiement repas n°® inscr,

cases réservées aux indications de service GTF - ne pas remplir

bu![eil'ﬂ d’iﬂSCI’iPﬂOﬂ VOYAGE Losheimergraben- 16,882

Bulktin & renvoyer avant le 10 aolt 1982 a 1l'adresse
suivente : GIF asbl c/o Monsieur Francis Beckers

Rue de la Douix 15 B-4050 ESNEUX
Ce bulletin doit &tre accompagné d'une enveloppe timbrée
4 1QPB et portant 1'indication de vos nom et adresse (ou
un coupon-réponse international).

* Je soussigné (nom, prénom)
Rue Ne N° bte
N° postal localité pays

Membre GTF n°

* inseris pour le voyage du 16 aofit 1982
Adulte membre ou assimilé & S525FB

inscrire 3
o St Adulte non membre a 580FB
pompre . Enfant — de 12 ans & 300FB

Dfner & 450 FB (avec entrée)

Dfner & 325 FB (sans entrée)

supplément Welkenraedt-Liege,
train régulier a T75FB

+» TOTAL

_Je verse cette somme au compte 001-0534742-57 de GTFasbl,Voyages
biffer 4000 LIEGE
inutile] ~Je joins un chéque bancaire garanti (mode de paiement souhaité)

-Je verse DE L'ETRANGER Ppar mandat postal international

* Je déclare avoir pris connaissance des conditions de partici-
pation et y adhérer entiérement.

A le

(signature - représentant légal pour

T mineurs d'dge)
.L': iz |




u
BIELIOGRATYHIE

VOIE ETROITE. n%71. ‘A82/4) aoflit / septembre 1982

Savez-vous que les Cosagues ont attagqué le train des pignes 3 Saint-
André des Alpes, début juin ? Ou gue le CFBS a posé une voie sur le
quai de Morlgy ? Découvrez 9 machines 3 vapeur arrétées depuis 16 ans
dans leur superbe rotonde (en voie de 60 '), faites un accompagnement
=R de Saint-Georges de Commiers 3 La Muréiﬁvisitez les voies
de 0,76 de Ceylan, complétez votre documentation sur les chemins de
fer stratégigues (photos de constructeur des Baldwin USA de 1917, et

description d'un locotracteur prototype de 1931). Et en prime, de la
couleur !

"Voie Etroite!", la revue' des chemins de fer touristiques, paraft tous

les deux mois. Le numéro: 18FF dans les principales Maisons de la Presse:

et gares, ‘ou auprés de 1'APPEVA, BP n®106, 80001 Amiens-Cédex (franco
19F) . Abonnement 95FF pour 6 numéros {étranger: +15FP .

L'Association pour la Sauvegarde du Vieinal asbhbl vous propoae
une série de 9 cartes postales en couleurs, de format 10,5 x 15cm,

comprenant des vues des tramways qu'elle a préservés dans le Hai-
naut (ART 89, motrices 9888, 9924, 10284, fourgon 2354) et aussi
de 1'ART 300 sur le "Leerbeek" et d'un "30" sous la neige 4 Marie—
mont. Prix: 140 FB franco, & verser au compte n® 034-0195365-69 d'
ASVi-publications, 91 rue Belliard, 1040 Bruxelles. Envoi immédiat

Le fonds pour ls restauration de la remorgque ASVi 1936 vous
offre les plans de voie complets (avec indication des moindres li-
aisons, des dépbts, raccordements etc...) dressés par J.C.Gillham,
des principaux réseaux de tramwaye belges en 1949. Cette mérie
comprend les plans pliés suivants: Anvers (TAQ & BNCV, deux plans
de 20x30 et 30x40cm), Bruxelles (TUAB & SNCV, 75x75cm), Knokke
(sNCV, 20x20cm), Lidge (TULE & SNCV, 55x75cm), Ligége-Seraing (20x
20cm), Malines (SNCV, 20x20cm), Namur (SNCV, 20x20cm), Ostende
(8NCV, 35x52cm, état 1957), Verviers (TV & SNCV, 25x40 cm).

Prix: 600 FB franco, & verser au compte n® 001-1100744-64 de
R. Dussart Desart, av. E. Mesens, 63, 1040 Bruxelles. Délai de 1li-
vraigon: 2 mois.

NDIR : la série de 9 cartes—vues couleurs est de trés belle
facture et donc & conseiller, On regrettera cependant
que les photos ne soient pas datées, On peut espérer
que 1'ASVi réparera volontiers et oubli



SUPPLEORNT Ne 2'-.# T .Bém\mzi D

Dernier vnyage de 1a aaison TQBZ

A la decouverte de la régiun ‘de Beloeil ot ﬂes Ardennes
2y Flamandes Lo Bameﬁi 18 BEptembre 1982 '

Nous avons le plaialr ﬁe vous: ennvier & partlciper é nntre

dernibrae ercuxaion de 1a saison, le samedi 18 sepﬁembre prochain,- ;

an depazt &e La Louviére, en autorail serie 45

k- Lig Drogramme 65t tres cogleux,

Tépart de T Lauviére wers 8h45 e : ' s
Pavcours des lipnes suivantes 't

- 118/78 & Ta Louviere = Mong - Blatnn (récemment electriflee)
= 84t Blaton Beloeil aller et retour: (* v b

w863 Paséeles - deuze = Frasnas = Renaix - Audenarde

= B89 : Audenarde = Zottegem {en coura: d'électrlfication)

~122 5 Zottegem - Grammont — Lessines ) e s :
-~ .87 ¢ Lessines - Olligines (*) Mmoo e e S
- 90 : Lesgines — Ath. NEpS £ : T

~ 94 % Ath = Bassily - Enghien . S

=123 ¢ Bnghien — Braine-le-Comte

-117 ¢ Praine-le~Comte - Ta Lauviére (re*our vera 20h) -

A (*) lignes fermées au ‘trafie: voyagburs

Cette 1ongue journée offre un itinéraire que nous. pensonsg -
diversifié et attrayant ¢ varlété des paysapes (Beloeil,
Ardennes Flamandes, monuments d!midenarde,, ), nombreux
types différents de voie ferrde (plusieurs endroits avec -
aignalisation mécanique), “tunnel de Touige-Marie; bAtiments

spécialement pour nous {fermée le WE).

* Repas de'midi 3/ pour ceux qui le désirent, nous organlsons un
TEpas de mial collectlf dont la rérervation est Tequise sur le

~ bulletin d' inseription ci-aprés, Il comprend potage, plat
principal, desaert, service et TVA compris, boissons en Bus,:

au prix de 38OF. : :

Parcours d'approche

i Pour autant que ie nombre de paxticipants soit suffisant nous.
 organsons un déplacement en groupe au départ de Bruxelles -
(départ peu avent 8h, retour vers 20h’en quiltant Ttautorail
avant La Lauviere} et de Liege (depart 6h39, retour vers 22h30).

Arréts»photes i :
Dans la grande traﬁition de l'ABsociation, ils seront multiples,
- partout ou,la ehose eat possihla et intéressante.

de gare typlques comme! celui de Renailx, La 1igne 86 est réouverte -



* Prix

I1ls comprennent le voyage en autorail spécial de La Louvidre 2
La Louviére, les frais d'organisation et la TVA,

- adulte membre du GTF, conjoint, enfant + 16 ans

ou parent vivant sous le mé@me toit <0G
- adulte non membre GITF 440 FB
- enfant - de 16 ans (pas de place personnelle, partici-

pation limitée & ceux qui accompagnent parents 'ou 220 FB
~ grands-parents, sous leur responsabilité)
-~ supplément AR Bruxelles-La Louviere train régulier 140 FB
- supplément AR Lidge - La Louviére train régulier 290 FB

* Inscriptions

Le plus t8%t possible et de toute manidre le 6 septembre au plus
tard, en renvoyant le bulletin d'inscription "Beloeil - Ardennes
Flamandes ci-apres" (NE VOUS TROMPEZ PAS D'EXCURSION !1111)

4 1l'adresse indiguée et en effectuant simulanément le versement
correspondant selon les modalités indiquées, Notre membre chargé
de la prise des inscriptions demande que le paiement se fasse

de préférence par CHEQUE BANCAIRE OU CCP joint au bulletin de
participation., Son administration en est facilitee, Merc]

* Remaxue

Ceux qul seradent intéressés par la visite approfondie de Beloeil
exemple. les épouses des participants) pourraint emprunter

notre autorail jusque Beloeil, Aprés une journée libre passée a

cet endroit, ils ou elles rejoindraient Ath par autobus SNCV

pour ratiraper notre autorail, Le forfait "auntorail" reste

cependant inchengé, Les personnes qul choisiraient cette

formule annoteront la rubrique adéguate du bulletin de participation

mais ne stinscriront pas au dfner collectif, qui a lieu aumdelg

de Beloeil !

Ta circulaire contenant les dernieéres indications et
les billets vous parviendra dans la semaine préoédant
le voyage grice & l'enveloppe timbrée que vous joindrez
3 votre bulletin de participation.

Tortes Ouvetes & Voroux | : :
1'atelier des réparations et d'entretien des wagons de
Voroux Goreux (prés de Ligge),organisera une visite
continue de ses installations avec démonstrations,

le samedi 11 septemhre de 13319 heures,et le dimanche

12 septembre de 10819 heures.

11 se tiendra également une exposlition permanente de
wagons marchandises,et de matériel de tractlon.

A cette occasion,l'@ssociation liégeoise des amateurs de
chemins de fer (ALAF)animera de fagon permanente un
réspau de chemin de fer miniature & l'échelle HO,8insl
gue du maiériel marchandises en minlature,

Le parcours pour atteindre 1l'stelier QES wagons sera
flBché depuis la sortie BIERSET de l'échangeur autoroutler
de Loncin-Liége.Bien entendu,l'entrée sera gratulte.




date rentrée| paiement repas n? inscr?

cases réservées aux indications de service GTT -~ ne pas remplir

bulletin d'inscription [ vouos seioeiizizicsmen Tigggpdes

Bulktin & renvoyer avant le 6 septembre 1982 & 1'adresse
suivante : GTF asbl c/o Monsieur Francis Beckers

Rue de la Douix 15 - B-4050 ESNEUX
2 Ce bulletin dolt &tre accompagné d'une enveloppe timbrée
4 10FB et portant 1'indication de vos nom et adresse (ou
un coupon-réponse international).

% Je soussigné (nom,prénom)
Rue Ne N° Dbte
N® postal 1 = ‘localite pays

Membre GTT n®°

* inscris pour le voyage du 18 septembre 1982
Adulte membre ou assimilé a 390FB

inscriref
e ; Adulte non membre & 440FB

nombre Enfant - de 1 6ans & 220FB

Repas de midi & 380 FB R T iy

Supplément AR Bruxelles-La Louviére
4 140FB

Supplément AR Lidge-La Louviéere
a 290FB

A compléter éventuellement Ou & barrer

Je signale que ,... personnes inscrites par
Beloeil

TOTAL

~Je verse cette somme au compte 001-0534742-57 de GTFasbl,Voyages
biffer 4000 LIEGE
inutile) ~Je joins un chégue bancaire garanti (mode de paiement souhaité)

-Je verse DE L'ETRANGER gu CCP 000-0896641~-70 de GTFasbl, 4000 LIE(
* Je déclare avpir pris connaissance des conditions de partici-
pation et y adhérer entieérement.
‘ A le

(signature - représentant légal pour

e e




--4._“virement de, 200 fr par sérLe (pc:%ﬁcumme let%rﬂ incl ;
S icompie - 001—0306694—56 de $61 IGR"I)LUR, SRV, sRoyers” 14 :
CRENAEIX. Veuillez inciauer le ou les u1% demanﬁea. Teela ST

i 1acommande: 1 mois spresiparuticon. de Trens-Fer;. exped _thmx e

S envwon ur mois plus tard, de Soute mmiere hoxs ‘

,":'Sarie n“lB STIB - aervice barréa TEres ou. ﬂisparu

145 1) avihippodrome (Nors dépdti) T139/encien 25b., 642

LDy EqiFrick T0I9/enicien 10Ph ., 2T/ T2 70 3)?~P Chia 'hi
il ”:n'QOlL}le., 4) ddem 7041/18b.3mbp. 9/4/67. 15/10/685 "
e e T L0 e Fet 9068 /103 3 /1631 6 JBoi tatord  T061 74D
g e R fer BATE/18k - "r.de Rivhucourt™ 12/12/59;1&
que 121&?1@ 24.7095/15b2 11/1/68; 9)Btanas d'lxel
23/ 12710} IO) Ucclﬂ Globe 1149/85& Vets. C%levoef

LBeérie n“lq BTIB = trolleybus, llgﬂe~54 :
1) “soptiz G&p.Ch.Louvelin 6016 une seule flechevl 2/64, 2)&
o engrib002 Gine Pliche e chaine 12/2/64% 3) sg.hmbiori :5 008
i Fleche ssutée 573765 1. 4 ) bdiLembermont £016:10/3 /645
SovGilisauet 6018 10f2/64, §)r.Kurth crols-6020+6010; ?)éh Hpncht
LROL0: B)rad.PeTis 60LE; 9)pl.St.Vindent 6001 manoeuvra—lﬁjs/ﬁz,
,Ioipant de Haren HON5/54. 16/8/62. & 2

g éte q°20' Enrlnage. ge s
1) Mons Gare "Hidp.Bisies? et "Special“ 102 B 22/8/69 Q)ha
'1Bouver4e erol8.91B0/ b et Bugies T0343/116, 11/11/64 Patar .
> Belise 10360/5 23/5/635 4,Wesmes - r.MFuheuge 036815 25
4 .5 Wasm.pl.Pauvicau 10492/2 rebrousse 20/3/663 b )Wasm.:
- TO0T7/2b. 21 /376537 )54, Ghlsihln Qanel: 1093u/1b 19/9/6
“Ousregnon 10236 Speebpll04/65: QTQunr Centrel T0I43%3
; ;04/67' 1034 emappeb\élOQD/E "dans” 1e “CtValcsde“ 0&,

: LR s : o)
A X ¢ . =~

: ‘BLTGGRhPHIE . ; o :
S = *****w’.{%{%‘{u:{% 3
André DACMHT, Td: Lignn SNGV heuifalize - Bourcy. Un ouvyage iarmat
15x23 oo de & 160 _pages avee 100 111us|ratlons noir st blanc.i,

Le G"F asnl uput VOus proeurer cet Duvbage ‘8n souscriptmo 7 nu
e la g nreierentlel de 520¥B, PoTE et TVA comprisg, Four obleniy :
L% ouvrage, ml.y eliedvde verser 1z ‘scmme corresperiante :
e R R 34 ApTd 1082 au compte 240—0380489-59 de GTF ashl—dﬁitioﬂ*
el dy Licge, g

De l'étranger, versement de 34@?3 par mandat internationa _a GTF asbl
i 191, B-4000 Lidge 1 (on Eurocheque garanti) o

Aprés le 31 aolt, e prix sera sugmenté, Nous vous expeﬁierons
 livre des sortie de presse, en septembre ou octobre. Ne vous :

impatientez cependant pas et attendez le Prans-Fer de ‘fin dtanmée

qui paraztra _in octcbre avant de prﬁsenter une eventuelle zéélamation.




