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RENOUVELLEMENT DES COTISATIONS

.3
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Avee la fiv de l'annéce vient le moment de proceaer au renouvel.is
jes cotisations. Nous espérons wvous avoir satisflaits au COuUrs

éd: l'année 1983 : vu 1l'abondance des matieres, Trans—Fer cst
sorti de presse cing fois. Deux numéros hors série et hors
abonnement ont aussi été publiés, l'un sur le pays de Herve,
1'autre sur divers.aspect3 ferroviaires du Hainaut.

Déja, les projets foisonnent pour 1984, Aussi e©8SPEron3-nous que
vecus centinuerez 2 soutenir notre Association. Kalgre l'augmen-—
tation des frais d'impression,et du papier, malgré la hausse
annoncée des tarifs postaux au début 1984, nous avons neannoins
jécidé de maintenir le niveau de base de la cotisation au taux

dc 19835 afin de permettre a chacun, malgré la crise, de rester
menbre d¢ l'Association. Néanmoins, nous serions lreureux Jué< Vvours
nous enccuragiez en arrondissant votrc cotisatiorn au rontant de

votre choix ; vous permettrez ainsi au GTF asbli 42 mieux s¢
sonsacrer a la promotion du rail, sérieusement menace aujcurd'nui,

L'équipe de rédaction de Trans-Per formulc déji, sour voves et o=ux
qui vousz sont chers, des voeux de bonheur, santé ¢t pmspérite
cour l'année nouvelle,

RAPFIL : la cotisation 1984 aonne droit a l'envol gratuit Ze
notre périodique "Trans-Per" et & des reductions substantizlles

ci voue participez a nos activites.
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Taux de cotisation pour 1l'exercice 198%

Membre adhérent : habitant en Belgique

au Crand Duché'] |20F Minfmum (*)

aux Pays-Bas

autres pays @F minimum (vu les coiits postaux)
, B
Hembre protecteur : 400 F miniwmum (inchange) quelque soit le pays dec

residence. )
Les autres annees, de nombreux membres ont voulu nous encourager en

"arrondfssant” leur cotisation 3 un taux supérieur. C'est 3 cet effet
que nous indiquons des tarifs “minimua™ laissant a chacun la latitude
de nous manifester de fagon tangible ses encouragements.

Notre association, c'est la votre. D'avance merci de volre soutien
(¢) Ces taux sont valables en cas de reaffiliation avant le15_1_3.&_
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Comment paver votre cotisation ?
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a)

L)

c)

verturc du Ereseﬁi Trans-fe t

vous cticz membre cn 1983 et quc l'adresse figurant sur la cou-
X ;

Si vous habitez la Belgique ou le Grand Duché : Versez votre co-
tisation au compte 068-0883360-08 de GTF,asbl a 4000 Liege.
Indiquez en communication : cotisation 198%- votre no (figurant
sur l'étiquette adresse de ce Trans-fer) et vos nom et prenom.
Ces indications sont indispensables.

Attention : le no de compte est réservée EXCLUSIVEMENT aux co-
tisations.

Si vous habitez en France, le paiement est 3 effectuer chez Mr.
Jacques Bazin, rue J.A. Chévrier,13,Veneux-les-Sablons, F-77250
Moret sur Loing (France) soit par cheque bancaire barre a son
ordre, soit par cheque postal barre trois volets a son ordre,

a expedier directement a son destinataire et non transmis via
les chéques Postaux.

Somme 3 verser : adhérent :3OFF minimum - Protecteur O2FF
Si vous habitez un pays étranger autre que le Grand Duché ou (1)

la France : Mandat international, adressé a GTF, asbl,c/o Jean
Laterre, ruc de Marchienne, 68 a B-6110 Montigny le Tilleul.

Montants : adhérents :200fb Protecteur : 400FB minimum

Dans tous les cas, mentionnez bien en communication "cotisation
198 " votre no de membre, vos nom et prénom surtout si le don-
neur d'ordre n'est pas la meme personne que le membre.

une a

S{i vous etiez membre en 1983, et que l'adresse est inexacte,ou pour
fation d'un nouveau membre.

—

ecrivez a3 GTF, asbl c/o Mr Jean Laterre Rue de Marchienne, 68 a
B-6110 Montigny le Tilleul en demandant une nouvelle fiche d'af-
filiation. Joignez une enveloppe timbree au tarif-lettre (ou cou-
pon reéponse international)et portant vos nom et adresse,

Renvoycz cette fiche (dont les 3 volets auront ete complétés par

vos soins) accompagnée du palement par cheque bancaire ou billets
de banque a Mr Laterre si vous habitez en Belgique ou Luxembourg.
Pour les autres pays, mode de pajiement indique au§ l.

Attention, le paiement doit figurer dans la meme enveloppe que la

fiche d'identification.

Si vous renouvelez votre cotisation apres le15.1.54- i

Les taux sont les sulvants : Belgique :250FB minimum membre adherent
Etranger .300FB " - "
France : Y§FF " " ;

Cette majoration couvre les frals administratifs supplémentaires
occasionnes par votre retard.

- Affiliez~-vous donc avant 1515.1 .84

- Respectez scrupuleusement les instructions ci-avant pour eviter
toute erreur toujours desagreable pour vous et pour nous et sur-
tout pour NOUS facilliter la tache. N'oubliez pas que les anima-
teurs du CTF consacrent bénévolement une partie de leurs loisirs
pour votre satisfaction,

Merci pour votre comprehension,

(1) N.B. : pour les Pays-Bas, les montants sont respectivement

de 120 et 400 francs,



En guise d'éditorial

Ces derniers temps, notre Association a été vivement critique=
var certains membres, qui regrettaient d'@tre informés trop
tardivement de nos activités, tout particuliérement dans le
domaine des voyages.

11 ne nous est hélas pas possible de faire des miracles. Chaque
animateur de l'Association ne dispose que d'un temps libre
forcément 1imité 2 consacrer au GTF asbl. Chaque ccritrainte ou
perturbatior extérieure (et il y en a eu dans la deuxiéme partie
de l'année 1983...) rend son action plus difficile encore, et

il serait mal venu de lui reppcher de donner priorité a sa
famille et 2 ses activités professionnelles. Seuls, ceux qui
travaillent bénévolement peuvent réellement comprendre une

telle situation.

Trop exiger peut rendre le fardeau irop lourd a supporter :
chacun risque alors d'&tre renvoyé a l'initiative individuelle.

Editer une revue, des brochures, organiser des voyeages supposent ae
nombreuses démarches et d'innombrables travaux qui ne sont

pas toujours pergus .par les non-initiés.

I1 est vrai que les deux derniers "Trans-Fer" ont été expédiés

"in extrémis". Et pourtant : le voyage Tranway prévu pour le

24/9 a dd 8&tre reporté au 15/10, la visite de Kinkempois-Montzen
prévue pour le 15/10 a dd &tre reportée au 239, suitz aux =
mouv ements sociaux de septembre : que de démarches a recommencer, Qe
de demandes 3 réintrodukre dans un contexte assez désorganise...

Le coordinateur de la revue ne savait plus ou donner de la t&te,
avec ces modifications de dates, notre imprimeur _ténévole a

été soudain surchargé, Trans-Fer a été en partie tiré sur
photocopieuse (1200 exemplaires...). L'atelier protégé chargé

de l'expédition fut lui aussi embouteillé aprés une période
d'inactivite forcée suite aux greves.

Et pourtant, le Centre Ljiégeois de Tri de la psste acccmplit un
tour de force pour livrer Trans-Fer a chacun, les mebres qui
souhaitaient vraiment s'inscrire a la journée du 29/10 1l'ont
fait en un temps record. L'affluence fut inespérée, on <dut

déduubler ltexcursiﬂn en un temPE Iecord---

" Ne décourageons donc pas les bonnes volontés : l'essentiel est
que les activités prévues aient pu &tre organiséecs. Merci A
tous ceux qui nous ont fait part de leur compréhension 2t de
leurs encouragements.

D'autres activités seront encorec peut-&tre organisées "in extremis®.
Mais faut-il les supprimer, ou essayer tout de méme ?

L.P.
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LA SNCB en 1982
extraits du rapport du conseil d administration

Etendue du réseau

Au 31 décembre 1982, le réseau ferré avail une longueur totale de 3 920 km, soit 10 km de
moins que 'année précédente. 2 355 km étarent ytilsés pour le trafic des voyageurs et des
marchand:ses el 965 km pour le seu! traflic des maichandises.

La longueur des Iignes électrifides état de 1 763 km. L'augmentation de 101 km résultan de
la mise en service de 13 traction électnque Sur es lrongons Hasselt - Glons - Liers, Gions -
Visé, Lierre - Kontich el Kinkempors - Visé.

Travaux kés a I'électrification du réseau

Outre l'achévement de la modemisaton des grands axes régionaux (Mouscron -
Courtrai - Gana - Anvers - Hasselt - Tongres - Lidge et Mouscron - Tournai - Mons - Char-
leroi - Lége). de nombreux travaux sont en cours pour I'élecirnfication d'un cerlain nombre
de ignes régionales En vue ¢'améliorer 13 qualné de V'offre de transpon, la Societé s'etforce
Oe modem:ser fondamenialement ces lignes par le renouvellemernt des batiments de gare,
ges nstaliations de signalisation el de telécommunication. par 13 suppressior de passages a
niveau et par 13 rectf.caton du tracé des voies. Ce: ensemble de mesures permet
G'améliorer I'accuerl des voyageu's. de mettre er service un matenel moderne el ¢'augmen-
ter la viiesse et la fréquence des trains Dans de nombreux cas, ces travaux de grande
envergure ne sont pas achevés au moment ou les lignes sont ouvertes a i3 traction
&lectnque.

L'éleciriication de I'axe Anvers - Lilie s'es! terminée par I'achevement du demier trongon
Lamt Mouscror a la frontiere {ranca:se, ce qui permett:a d'établir des relations rapides
d’Anvers vers le Nord de la France, via Saint-Nicolas-Waes Gand et Courtrai. apres
I'achevemen: des travaux du irongor Gand - Courtrai, la viesse maximale aulor:sée pourra

re poriee 3 160 km/n Pengan! "année écoulée, de nombreux travaux élaien: encore en
cours sur 12 hgne Gang - Courtrai - Mouscron, pam: iesque's la construction d'une cabine
de s:ignalisaticn el d'un centre d'entretien ces caténaires a Gand. la corstruction d' ouvrages
d'ar a De Pime en vue de 1z Suppression de passages 3 niveau. I'achévement de ia gare et
I'améragement ¢'un disposnil de chaufage des aguiliages a Deinze I'élargissement Je
I'assietie entre Gand e! Harelbeke 13 construction d'un pont e! ¢'un passage Sous ies voes
¢ Waregem. "amenagement d'une aire de parcage C'autos et d'un emplacement pour
Dicycieties 3 proximne de ia gare de Courtray, ainsi que des travaux d'aménagemen! des
voies princigales a Mouscron. C'autres travaux ont, par contre, éte compleiement acheves
au cours de i'annee la consiructior d'ouvrages ¢'an a Desselgem, @ Waregem et a Zulte et
le relevement de la igne s Waregem, ce qui a permis d'éliminer dlusieurs p3ssages a
niveau. 13 construction dur poste d'entrelien du malériel, le prolongement du couloir sous
voies et 'aménagement d'un nouveau qual 3 Courtrai, différents travaux d'ameragement a
Lauwe e! @ Mouscror Une nouvelle instaliaion de signaiisalion avec bioc automatique pour
la crculabon a vore normale e! a conlre-vore a également é1é mise en service sur cette iigne.

L'électnfication touche également 2 sa fin sur 'axe ¢ Anvers a Liege et a la frontere
allemande via Hassen Les trongons de Hasselt a Liege, via Liers ou via Visé, ont é1é mis en
service en ma: 1982 apres que le trongor Anvers - Hasselt e(tl été ouven & !3 tracton
éiectrque des 198 Sur toute cefte hgne de lres nombreux travaux SOn! encore en Cours
d execglion ou ON! ete acheves dans le courani de 1982 Entre Monsel el Lierre el a
Mo'ensiede Schulen e! Vreren-Nerem. 1es lravaux a | assielie de ia voie €! 3 la vOoIne voising
Sont achevés Des acaplalons Je méme nature sont er cours 3 Heist-op-den-Serg et a
Testet De gar avec ces lravaux. Qu goven! permeflre 13 Suppression de passales a



Nveau. des ouvrages ¢'an som auss: achevés 3 Lummer, Molenstede, Schulen e Vreren-
Nerem, tandis que d'autres sont encore en construction & Liers, Testelt et iongres.
Entre Hassent et Diependeek. les travaux de relévement des voies se S0Nt termineés paf
'achévement d'ur viaduc et de plusieurs ponts. !'ensemble ayam également permis O@
suppnmer plusieurs passages a3 niveau

Les instaliations de signalisation sur cette ligne ont également fait I'objet ¢'une modernisa-
ton poussée. notamment par la mise en service, dans le coursnt de I'année 1982, du bioc
automatique pour la circulation 3 voie normale et a contre-voie sur les tlongons Aarschot -
Heist-op-den-Berg, Aarschot - Hasselt et Tongres - Glons. Grice 4 des travaux d'adaptation
des installations de signalisation, il a &1 possble de porter la vitesse maximale 3 120 km/h
Sur le troncon Mortse! - Lierre et 3 140 km/h entre Aarschot et Hasselt.

Des bitiments des voyageurs, nouveaux ou modemisés, sont achevés 3 Diest. Schulen ol
Testelt; un bitiment de service a, de méme, été achevé 3 Diest. Des travaux de voie SOM
également en cours d'exécution a Diest, Hasselt et Tongres. Un poste de signalisation
« {Cut-relxs = a 6té mis en service 3 Lierre et une sous-station Jde traction a Tongres.

A Liege Palats, los travaux de construction permettant [a mise a2 quatre voies de la gare sont
achevés.

Sur 13 ligne Lidge - Visé, "aménagement des instaligbons ferroviares a Visé et les t-avaux en
vue de la suppression d'ur passage a niveau a Argenteau sont lerminés tandis qu'un
nouveau pont sur la Berwinne est en voie ¢'achevement

Sur la ligne de Tongres a ia fronbére allemande, la pose des caténaires se poursuit entre
Visé el Monzen, l'abaissement des voses Zans le tunnel de Wonck et 1a construction d'un
poste d'entreben pour catér.aires a Visé sont achevés et un poste de signalisation « tout-
relars » est instalié a Montzer.. Dans deux tunnets, des travaux &'sménagement du gabarit
ont été enlamés. La sous-station de traction de Visé et le poste de sectionnement de Glons
ont été mic er service.

Dans le cadre des travaux de modemisation de !'axe Anvers - Lidge et au-deld. un certan
nombre C'antennes sont également élecinfiees.

Le trongon Kontich - Lierre électrfié est en service depuis avril 1882, aprés I'achévement
des travaux d’'aménagement er gare de Kontich et de la suppression de Uois passages a

niveau a Lint L'électrificaion de ce trongon permet, aux heures de pointe, de soulager le
trongon Mortse! - Lierre.

En prévision des travaux d'électrification de la ligne Herentals - Turnhout. un passage &
niveau a é1é suppnme a Lille et la construction d'un nouveau bitiment de service doté ¢'une
saile de relais touche a sa fin a Balen sur le trongon Herentals - Mol - Neerpet.

Dés 1981, les trongons Aarschot - Louvain et Lierre - Herentals ont été ouverts A 'a traction
elecirique. L'achevement comporte cetle annde I'améragement de !'assiette de la vose

d’Aarschot a Holsbeek et de Lierre & Nijen et la suppression ce passages a niveau a
Geirode, Kessel-Lo et Nijen.

La signalisation sur la ligne Eupen - Welkenraedt - Montzen est modemisée et des travaux

Sont en cours pour 13 construction d'une nouvelle gare 3 Eupen el d'une sous-station de
traction 2 Monizen.

Sur la dorsale wallonne, Ia ligne Saint-Ghistain - Toumna' - Mouscron a été ouverte au service
électrique en @anvier 1982, a I'issue d'imporants travaux de remansement el de modemisa-
ton de 13 hgne er. vye. notamment de porter a 160 km/h la vitesse autornsee.

A cet eftel. en 1982 oes travaur élaen! encore en -cours pour recthiar yne courbe 3
Haulrage e! suppnmer ges passages a “weau 2 Biaton. Maubray et ‘Warchin. Ur cemann
nomdre de gares ont el modeisées Antoing s'es: vue doter d'un ncuveau Satrmen: des



voyageurs e: des travaux sont encore en Jours pour 'aménagemen! des voies et des
INSalatons de signarsalor Jans ies gares de Tournai €1 dé Mouscron, finstalistion ¢'une
gare d'autodus & B.alon el le renouveliement d'ur pont au-0essus des voies a proximite de
la gare de Tou™a Un posie de signai:sation - toul-relais + a ét€ mis en service a Blaton en
remplacement d'ur poste Drovisire - 1oui-relars » el de deux anciens postes électromeca-
niques. Enre Touma. et Mouscron. I nstallation du bloc automatique pour la circuiation a
vOe NOTT3ie e & contre-voke est er. préparaion Les sous-siations de traction de Tourna: el
de Blalor: e: les postes de secbonnement de Maubray de Mouscron el de Saint-Ghislain ont

été mis er. service.

Dans le proongement de cetie igne, d'imponants travaux sont en cours sur les lignes entre
Mons e1 Charleron

Sur la Igne de Mons & La Louviére et Manage - en service éiectrique depuis 1880 - le
viaduc rouber d'Obourg est achevé el un bdument de service es! en construction 3 La

Les travacx de rectrficabon du tracé de la courbe de raccordemen: entre Bois-du-Luc et La
Louviere Sud lesqueis compontent également le renouveliement de trois ponts el I'installa-
bon d'ur nouveaL complexe de vores a La touviere Sud touchent a leur fin.

Entre L2 Louviese et Pton. Je tracé des voies a été reciifié, ce qui a nécessité la
constructor: de sx ouvrages d'art la pose des caténaires y est en cours. Entre Marchienne-
au-Pont el Préton. un nouveau tracé a été adopté qui rédutt le trajet oe 2 km et autonse des
viiesses de “ordre de 160 km’h. La construction de nombreux ouvrages ¢'art qui permet-
tron! C'evrier Jes croisements z niveau est en cours. Un poste de sectionnement est installé
a Marchenne-3.-Pont et une sous-siation de tractior es: erigée & Piéton. A Pélon
~Agalemen les ‘ravaux Je veie en gare sont terminés el ur nouveau bitiment des voyapeurs
est en cours de construci.on.

Sur k& Igne Haine-Sani-Pierre - Binche, le tracé des voies & Ressaix es! rectifié et 2
modemisavon des instaliatons de signalisation et le placement de caténaires se poursuivent.

Outre les grands axes régoraux e! leurs antennes, I'éiectrdication de lignes assurant un
important tralc de navefieu™s Qui jusqQu'ici n'avaient pas é1é électrifiges, a é1é entrepnse.

C'est ams: que i€ rongon Dengerieeuw - Zotiegem sur ia hgne vers Courtrai est ouven a la
rec10” €i€Cinque Oepuss mar 1382 Sur ce trongon. une sous-Siation de traction a ete
CONSTUNE & JoNEQeT e: ur posie de sectionnement & Burst andic que les voies étaent
auss. recitiees ¢ Welle Un cenain nombre de travaux son! encore en cours &'exécution,
parm: .esQuels la corstiruchion d'un deuxieme couloir sous voies en gare de Denderieeuw,
Oe nduveaLr Lgliments oes voyageurs a Burst el & Zottegem et ¢'un nouveau tatiment de
sevice ¢ Burs! Plue ioin er drection oe Countra: le rehaussement de la igne & Ename a
é1e enlame a 'encroft ou sera construrt un pont sur I'Eszaut.

La mooernsaior de la igne Bruxelies - Touma: - frontiere franga:se e! de l'antenne Ath -
JUrIse cumprend outre éecTicaton. I'aménagement de nombreuses courbes el un
nouvesL trale det voes entre Marcg e Ath Dans le cadre de ce proget, il est prévu de
SUpD" T’ 0@ noTD’eUx £assages 4 nNiveau €' de poder la vilesse autorisee ¢ 160 km/h .

Entre Eng~en @i At 0cuze ouvrages d'art sON! en consifushon SUr ie NCuveau irace des
vores Des ievaur 7 ameragemen: sont er sours Sans ie< gares d'Enghier. \prolongement
du Couior 53,5 voRes, @ Touma. €l & Leuze !travaux de voie! A Hal, la construction ¢'un
DOSIe CE S0~ a.S310" e! ¢'un: Sous-Slator de iraclion es’ enlamee, le batmen! du Dosie d2
Signarsauon ge Sales esi leTINE Les Zatenares sont pesees sur 10uté ia ngne oe meéme
Que Su’ '¢ .gre At - UL DISE

De pus 3ueljues «gnes cegonales imponanies on; éle éiecttiiees Te! es! le Cas.
nciammen' Je 'z ~20e B.3es - Counrar relan: entre eux les centres Incusine!s 0€ Bruges.



Courirai. izegem. Roulers et Zedelgem et constituant également le trar d'umion entre le
Suo-Ovest des Fiandres et le port de Zesbrugge A cefie oc:as:on égalemen. e rongon
Torhout - Bruges est mis 4 double vose, ce qui nécessne a Torhout et 3 Zedelgem. Jes

ameénagements des installauons ferrovisires, Qui sont entameés.

Les travaux sur la ligne Schellebeiie - Termonde - Malines visent essentiellement a une
meitieure relation - e! aussi & un relévement de la vitesse maximale autorisée & 120 km/h -
entre Gand et Malines. Le placement des caténaires sur Wute 1a ligne. 'aménagement de
"assiefle de ka voie entre Scheliebetie et Oudegem, le prolongement du COUlOIr SOUS VOieS a
Termonde et les travaux de voie 3 Londerzee! of 3 Schoonaarde sont en cours d'execution.
A Termonde. 1a cabine de signakisation: es! achevée. L'instaliation, & Termonde et 2 Malines,
d’une sous-station de traction et & Heike, Londerzes! et Schellebelle de posies de section-
NeMeM, Suil SON COurs.

Dans La re'ation Anvers - Boom - Maknes le troncon Anvers Sud - Boom est en s&rvice pour
la traction élecirique depurs 1980; les travaux d'aménagement de ['sssienie de 13 voie entre
Anvers Kiel el Hoboken ont été achevés en 1982. A Boom, un pon' est pour ans: dire
achevé. A Nig! e 3 Boom, I'équipement de chauftage des aguiliages a été msialie.

Les travaux ¢'dlectrification sur la kgne Ottigrwes - Charlero: comportent le doublement du
trongon 4 simple vose Fleurus - Count-Saint-Etignne, avec amér.agement Je 1a gare de Tilly
el de nombreux ouvrages d'al. La deuxibme voie es! Oéj instalite entre Courn-Samnt-
Ebenne ¢! Villers-ls-Ville. La construction d'une sous-stadon de tracton a Ransant a éteé
entamée ainsi que celle d'un poste de sectionnement d Charlerd:, mais aussi l'aménagement
des nstaliations de voies en gare de Charleror Ouest.

L '#lecirification se prépare également sur ta ligne Fiémalle - Kinkempois. Le tracé des voies
a &¢é rectfié 3 Val-Samni-Lamben et 3 Ougrée ou sont également entrepris de< travaux pour
le rempiacemenl d'un tunnel. En outre. les ravaux sux ins:allations de signal'sation et la
pose des caténaires se poursuvent.

A Sy, sur |3 igne Lidge - Mariowe, le tunnel es! adaplé au gabant er vue de [a traction
électrique el, entre Melreux ¢t Bomal, 3 nouvelle signalisation permet le bloc automeatique
pour 3 crculalion 3 voe nofmale el & contre-voie.

Sur la hgne Denderiseuw - Grammont La sighalissbon a 1€ adaptée pour permetire le t:afic a
contre-voie & @ Ninove un posile Oe SiQNaksation provisoire a été mis en service.

Md'nﬂdm%im

La réduction du nombre des crossements d niveau avec le réseau routier constitue une étape
imporiante de la modemisahon du réseau ferré La suppression des passages a niveau et
I'amélioration de leur signalisator sont des ¢ldments qui contribuen: a amélorer, de maniére
non néghgeable, un écoulement rapide et sur du tralrc tant ferroviaire que routier C'est ainsi
que l'année demiére, au total 147 passages & niveay ont &été élimines. Ces Suppressons,
réalisées moyennant des déviqtons de routes el le cas échéant par la construction
d'ouviages dart. onl é1é menées 3 bien dans la plupan des cas 3 l'occasion de travaux
d'électrihication. A cOté ce Cela. le nomive des passages & niveau 2 signalisation auloma-
tique el barnéres a augmenté de 31 unités. ’

Sans considérer ce qui a €lé dnt au chaprre de I'dlectrification. des travaux de rencuvelie-
ment ou ¢'aménagement ont ete eflectués 3 13 ponts el sont en cours 3 15 autres ponts et a
3 nnels.
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Sur le trongor Hasse! - Alken, mis & dcudle voie en 1882 ur pont a eté éiargr 2
Sint-Lambrechis-Herk el ur passage Nféneur es! en couTs 0e Construchen 2 Alken.

Pour te compte ¢ adminestrations pubiiques. k2 constructior: de ponts @ Torhout et @ Mons a
é1é entrepnse aiors Qu'un pon! est dtarg: a Libramont. A Lixhe, ies ravaux se poursuivent au
pont sur ke canal Albert tandis Quils son: acheves aux ponts d'Aywaille, de Latour, de
Ransar! &1 oe Temat.

Lim“hswm

Pour permettre au trafic en provenance de Namur et de Lidge un acces plus ‘aciie a
'agglomératior. druxelloise, des voies supplémentares om 81é amenagéss sur ces hgnes a
approche de Bruxelles Sur 3 Iigne en directon de Liége. [a tro:siéme vore enlre Schaer-
beek e! Zaventem est en service. £n relabon avec cette extension, le pont Teichman de
Schaerbeek a été transformé et deux autres ponts sont achevés a Haren.

Sur i3 Iigne Bruxelies - Namur, ou une tromsiéme voie est prévue jusqu'a Genval, la nouvelle
gare de Lz Hulpe est achevée.

A Bruxelles Midi une nouvetie cabine de signalisation a été construite. don: I'aménagement
@St en cours.

Sur ia ceinture ouest de la caprtale. les nouveaux pomnts d'arrét Simonrs et Sockstae: ont éte
mis en: service, compte leny Je celu de Pannerhyuts !e nombre de points de corresponcance
avec le reseau métropoldain Je Bruxeiles est ains' porté a huil. Les postes de signaiisation de
Bruxelles Ouest et de Lacken sont modernisés et emre Cureghem et Pannenhuis le bloc
aviomatique pour la orcuiation 3 voe normale el 2 contre-voie est en service.

Les nouvelies courbes de raccorderent entre les ignes Hal - Vilvorde et Bruxelles - Liége
ont également é1é ouvertes au tralic

A Charleroi. la quatrieme voe entre Chitelet et Chariers: Sud est en service depuls
'achevement du quatrieme tablier du pont Champeau sur ia Sambre. A proximié du
Campmaire, un poste de sectionnemen: a été construn.

Installatons poriuaires

Les lravaux d'extension dans les ports exigent une adaptation reguliere de I'infrastructure
ferroviaire.

A Anvers. ie nouveau ‘aisceau Oe arriere-port esl achevé et la liarsor avec les voies
pnncipales est réahisée Les travaux de vowe au nord e! au Sud de la nouvelie darse Delwaide
sonl en cours d'exécution. La to'sieme voie entre Anvers Nord et Anvers Bassins et
Entrepdl es: achevée 1oul comme i'est égaiement 'aménagement du ‘aisceau de voies de
la tro'siéme garse Qu: Sera Lapable ge recevor des trains homogenes complets. Les travaux
de voies de la rve gzuche. & ia qualrieme darse el au nouveau terminal pour ccnteneurs a la
garse Léopold sont en cours d'exécution. '

Ac port de Gand. les lravaux de voies se poursuvent. consequence des fravaux de
renouvellement des darses Siller et Pon-Arthur.

A Zeebrugge 'élargissemen: du faisceau de voies pour les ‘erry-boats est acheveé. Sur la
hgne Bruges - Knokke intégraiement 2 Jouble voie. mZyennan! ig deviation par . & iefe-pon
oe Zeab-uyge. le pont sur le cana: Saudouin est acheve A Ducze.ie une sous-stalion de
irachon est er. construcuon



11

instaliations fixes la cation. I e ; amwﬂm

Mis 2 par: les travaus lies & I'éiectnfication e & 'acces aux grandes agglomé-ations €1 aux
ports, d'impo=ants projets sont en cours & exécution sur les autres Iignes.

L‘.’.s nouveaux posies de signalisabor - loul-relass » 3 Alen & 4 Jambes permetient
d'inclure acx iignes équipées du bloc aulomangue les trongons Alken - Hassell el Jambes -
Yvour et de porter ains: a 1 780 km le déveioppem.ent fotal du réseau.

Ditférents travaux de voie ont éi¢ I'occasion de celever, b ou c'était possible, la viesse
autorisée en vue de réduice ies temps Ge parcours La répartition en fin ¢"année est ia

survanie :

e

1981 1982
-‘—_#_
(kitométres)
MO KNP Deure O DB . ... .. iiiene o eee o e 503 512
30 kmpa heure ... ...... ol e Col g 240 240
2Cimparhevre .. ... ... e g Ll sl g 862 880
10C . par heure ..... ... . o 47 47
Od km Der heure ... .. S D %S aE 1076 1058
8C igr. par heure Oy MOMNS . i | — 1202 1182

_____—__—_____—_-—____-_—.___——l——_-—_

Sur de nombreux UCn3ons ies liaisons téképhoniques ont é1€ Mis8s SOUS cabie et les
commutateurs de Diest et de Lodbes ont é1é renpuveles el leur capacité a é1é augmentée.

Pour e reseay de iransmussior d. traitement des daanées, un appaeiflage compiémentarre
2 &6 mis en service pour le résaau des ervos de déail et la gestor du trafic des
marchandises. Au Niveau inlematona. des laisons de grande capacité ont é1é réairsées
avec Paris et Franciont.

Les gares de Bressoux, Bruxelles Midi Bruxelles Ousrtier Léopoid. Forest, Manage.
Mouscron et Rivage ont é:é équpées d'insialiations radic el une liason 3dio avec les trams
est en préparation su® 18 igne Anvers - Charlero.

A Termonde. de nouveaw» Sanneaux ¢'annonce des trains ont ¢ mus er. service andis
qu'Ostende se voyait gotée dune nouvelle insialialon Je sONOr:SaLoN.

Reacuveliement des vOiss

Le rencuvelement ges voes prncicales a nécesseé cetle annee 584 km de rass. donl 4456
< de raiis de grande longueur, 411 000 taverses et 14C appareils Je vore Le ballast a éte
ranc velé ou Criblé sur 143 km.

Gur ies hgnes Bruxglles - Mons. Louvam - Ottignies et Mortsel - Anvers Nord. les :ails oe
50 kg par métre ont élé remplaces par ur type plus lourc Je 60 kg par méuve sur une
longueyr 10%alisant S0 km de voe.
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Gares batiments el insaliations diverses
___-___._-__-

Sans compler les CoRsiuclions Jé@ ciées. un nouvedy Si—er Jes voyageurs a2 41e mis
en senice s Ezemaa. et a Lustin,

w annee derniére a vi, en oulre. i'achevement des fravaux Sunants -

= Ut ACuveau fa'sceau de voies & Ostence:

- Jes balments de service & Bruxelies Felite lie, Avage et Qonet:

- Jes posles de sectonnemen: & Haach! er 3 Kontch

= une 3re de parcage a i gare Je¢ Huy Nord.

- Quaire halls & “ateher ge Bassoup:

- l'aménagemen: ¢'un nall 3 "atehe’ Je Cuesmes pouT & “2LataLh Jes vorures,

- un Zahmen: cestne 2 fense.gnemen: professionne; 5 aleer e Malines;

- 0es travaux de tansicrmztion aux ateliers de ‘raction Cese' de Bruges Mereibeke et
Schaedeek:

- le renouveliement et extension du peste de slockage ei de drstibution du gasoil a
Muizen.

Maleérial rouianmt

En 1982, i'ingusire & fourn 26 iocomotives eiecinques Je a sene 27, 23 aulomotlrces
elecinques doudles - dreak ». 127 vorures M £ s 31€ wegens-1embereaux pour e iranspon
g€ cnaroor Les atehers oeia SN CE om construs 53 w20Cns plats, & wagons-lombereaux
destines au transpor de minera:s. 13 wagons plats pour grands conteneurs, 19 wagons pour
'€ 1anspor Je Daliast el T prototype ge wagon pial specal a poges i5gss). De plus, 43
wagons-iombereaux on: @1é ransiomeés pour es rencre aples au tanspor de coke.

Au 37 decerbre 1982 efect’ 19'sl en maiénel roulant s'élatissar comme sur!

- locomcetves .
- 276 ‘ocgmotives dlecinques
- 911 locometves Jese: dom 382 locomot:ves o¢ maneuvre el 60 locotracteurs:
- malenel 3 sOyagewrs
- 562 automotrices eiecques. don! 44 Quac-upies.
- 83 autorai's, oont 7 tripies:
- 2375 vouures dont 352 du type intemational
- 73 veiures-bacages:
- B voiiures gérératnices;
- maiene. a marchandses
- 40 54C wagons (non compris »es waQons pris en iocatior o1 les wagons de paricahers):
- *13 fourgons,
- £ 845 venhc,'es ge service.

Sur les commanges passees a !'indusine. il reste 3 lournir ;
- 31 iocomeiives éectniques type 27:

- 3C ocomot ves eiectngues, lype 21:

- 104 aulomot.ces elect ques.

- 109 veiures pour le service intenewr:

- © Wagzons gJe reievage.

- 4L wagons 3 10 ouvrant

- 750 wagens-1omdereayx
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La locomotive séng 27 premidre des iocomotives de la nouvelie énération

Nouvelle génération, nor seulement de par La technologee (thynsio’s; Tas éga.ement par le
bond er. puissance et en vitesse . on passe de 2000 & queique 4 000 kW et de 30 a
160 krn/h entre I'ancienne et la nouvelle génération Ge locomotives & £ ess.eux.

ta locomotive, séne 27, répond 3 la demande d"augmentauon des viesses Sommerciales
des lrains de voyageurs el de marchandises; spécigiement destnée aux irans lourds de
voyageurs sur les lignes 36 et 50, elie est construile en 60 exemplaires Par "assoCItoN
ACEC — Constructions Métaliques et Ferroviasres B.N. :

Du type mixte_ aple 3 la remorque de trains de voyageurs et de marcherC:ses. elie s'acapte.
comme 'a grande mayprité des locomotives électnques construdes entre 1950 et 1971, a i
contexture de notre trafic - I'ulksation la plus rationnelle des locomotves électiques du trafic
méneur optimaksant le nombre de véhicules a acquénr, améne ay checa d'une locomotive 3
service mixte, dont la dessarte sur ies 24 heures d'une journée datavas se répartit en 40 %
pour le service des voyageurs et 60 % pour celui des marchandses.

Jusqu'avant avénement du thyristor, ka technique du démarrage des moteurs de traction pal—
un rhécstat. ne permetiait pas, pour les locomotives du type mixte, de dépasser une vilgsse
de 120-330 km/h. En eftgl, le trafic marchandises requert de ‘culer eConoOMIQUEMent
Uéssiances de démarrage éfiminées) dans le plage oe 25 2 60 kom/h, ke Moteur ne pelt dre
afimente qu'a 2 lensions économiques fixes, 750 et 1 500 V dans le cas de locomgtives & 4
essieux, #1 les propriétés d'ur. moteur de série défini pour une vitesse relistivemeni basse ne
lui permétient Que de foncthonner tout au plus 3 une vilesse ¢actie de celle de s6 défnhon,
Le train de voyageurs est donc limré a 120-130 km/m.

Aujourd’hui, cetie limiation de 13 locomotive mixie & couramt continy a Jsparu Qrice 2 la
technique des hacheurs 3 thyristors qui parmettent, par le régiage contnu et sans pertes de
la @nsion aux bomes des moleurs, de faire fonctionner 3 bas égime un moleur defmi pour
une vitesse élevée Cela permel en méme temps d'accrofire 13 pusssance nsialiee qul,
aciueliement, atteint 1 100 a 1 200 kW gar essieu moteur.

Les locomotives polycourani oe ia génération 3 rhéostal, defimies pour 150 ou 180 km:h. onl
une puissance par essieu de 700 kW au maximum el son! exciusvement agtes au trahc
voyageurs : leurs moteurs et rhéoslats sont dimensionnées pour un ‘oncuonnement a haute
vitesse. Par contre. les futures ocomolives polycourant pourront réuliiser les mémes
moteurs et une trds grande parte de léquipement des nouvefles iocomouves mixtes 3d
thyristors et seront aples également 3 un service mixte.

Les besoins definis en leur temps ont fixé 1a puissance des iocomotves. Cans les anees
‘50, I'exigence posée étar la remorque d'ur: train de 8 voitures a 125 km/™ requérant une
puissance de moins de 2 000 kW, c'est i'ére des locomolives éecrrques. sénes 22 - 23 -
25, on passe 3 2 400 kW dans les années '60 pour remorquer 12 vorures 2 125 km/h. On
en a proiité pour tester différentes améhorations dans l'utihsatior de 'aghérence.

L'année 1975 voil !a naissance de 3 prem.ere 1ocomolive a thynsiors. (C'est 3 iocomotive,
type 20. a 6 essieux moteurs) d'une puissance de plus de 5 000 kW (850 xW p3* esseu
moteur), construite pour des besoins spéciaux : la remorque sut a isgne cu Luaembourg de
trains internationaux lourds de voyageurs (17 voitures) el de trans de macchandises Oe
1100 1onnes, sa puissance e! sa macse adhérente permenent ur zair sudstantiei en tlemps
et €viten! de devorr accrocher une locomotive ¢ allége.

Trop puissante et 1rop lourde pou: les besoins des lignes @ prof: mons tourmente, e
nombre € exemplarres (25) 0e catte locomotive a ete imité aux bescirs SOt 'Ques
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La puissance 0e 4 J0C kW des locomatves. sere 27. emdnt raquisé SOu® @ 'emnorque Je
tains 0€ 12 vorures a 160 km-h, y a-1-i ntesél e~ atengani CesaLranc” J€ e vilesse
maximale 0e 160 k™ *h sur NS hignes prncipales. 2 Juiise 2es I0CoMEIves D-us PU'SS3ANNEes
sur nos ignes actuehes ?

Le traet Ostende - Ax-la-Chapelle (avec améts a Bruges. Gand. S:unelies Mld.l, Nord et
Lidge) d'ur trair. de 11 vortures respectant la vitesse maximum de 140 xm/h, § effectuera
gvec un gain de 20 minutes dans ie sens vers Aix-ta-Chapelie (©5 mm. au retou’, lorsque }a
locomotive t-adrtionnelle, type 22 ou 23. est remplacée par Jne type 27. A noler qu un Gain

suppiémentaire de 8 minutes est oblenu par I'aménagement de Guelques 1rONGONs de la
Igne pour 160 xm/h.

Sur ls higne Bruxelies Nord - Luxembourg (130 km/k maximym? un tran Je '!3' vorures aura
un horaire raccourc: de 25 min dans le sens Norc-Sud 21 mim 3u “etour), _c es: ce méme
gam de 1emps que réalise actueliement ka locometive sene 2C. avec 7 vorures.

En trafic marchandises. entre Ronet et Stockerr:. ie train oe 80C 1onnes metira 30 minules de
moins (gain que réaiise 13 locomotive, séne 20, avec 1 100 tonnes).

De cefie maniere, les locomatves de I'ancienne pénération pourront ére rebrées du trafic
lourd pour couvnr les besoins des semvices pius legers. notamment sur les hgnes 3
120 km/M nouvellement électrifiees Dans une bonne decennie s2 Hcsers & probieme ce
leur remplacement (voir tablezu), I'expérience acquise de k& locomstve. séne 27 (qui @
elle-meéme profie de ‘expenence de la sene 20;. sera mise a roft pour encore ameuorer

sur ces locomotives futures son la conceplion (ira-i-or vers ke maieu” asynchrone ?;. sor
leur flabil1€ ou leur facilité de condute.

L'équipement électnque des locomotives, sene 27. comporie piuseurs Nouveaules .

- e Racheur « Vernier » permetiant de contrbier sans adifice des courants ‘aibies sous de
rés fables tens«ons;

- les conventisseurs statiques transformant le courant continu 3 J0C V en courant continu
basse tens:ion pour ""alimentatior des auxiaires el de La charge =atlene evran ies moteurs
aux:haires 3 haute tensior. forts déicats:

- lutiksation des circurts intégres plus perdormants dans :‘élecironque de commande er de
contrdle.

Chacune de ces mnovations a fat 'obe’ d'essais préliminaires sur ke maténei roulant

ex:siani, de manwere a prouver leur fabide @ leur intérd? avant de se 'ancer 2ans une sene
imponante.

Maigre le succes des essais préparaloires. la mise en service de cefle nouvelle géneration
Oe '0CoOMOlIves 3 Néanmons Necessié une campagne de ~uses a. pcint, spéciaiement en
Ce Qui concerne les eiecroniques de commande Qu: Se SN revelaes 'res perturbees par
Fenvironnement sévére duL maiene! moteu'. tant du po:nt de vue lemperature el vibration

Q_U'm_"ueffce ¢leciromagnétique provoquant des aréis de fonciannement ¢'autant plus
difficiies. 3 cemer qu'ils sont intermtents

Des relevés oscillographiques el de muliples erregisirements ont mis en évidence les

ongines des perturbalons el 01! Dermrs ge delerminer les correclions indispensables a un
fonci:onnemen: normal en toutes circonstances.

A Ce pur les modalnés des mesures preverives @ metire en geyvre lors de 'a construction
NE SONT Das encore défintivemer: ¢lablies. N sur nOlre ‘éseau M Sur c'autres réseaux
uliiSant sur ieurs engins de traction iz lechrique mooerne dec sem--conaucleurs Le temps
NE SEMDIE “ependant pas eloigné ou ‘expeence ges 2r.ersec *6a1sations des Constiryc-
leurs inle o celle ges J'lisaleurs permenrant 4 elapsrer un tesue: ge recommandalions
eflicaces gans ce gomaine nouveau Les remeges z apphauer se réveient er ‘egie generaie
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?e:.. Seutewr  DOur .a Jrance macté des cas ie dlaccment de filtres Ou Z'ane-.ateurs
537 20PE: & Jes comMposanls Aiecsironiques C ulisalion couranie &iMine ies a'fels Jes
rRnImane

2 'aciiné Se conouie de a iocomaive n'es! pas seulement hée a U agencemant ireés re_ss.

de 2 zabne & 2 fiabite de tous les eléments de I'éGuipement. mas encore 2 'z ane Jes
indcations de bon fonctionremen: et 2 !a ‘acilté de cépannage.

Oe noiabies progras ont elé realisés cans ce domaine el les faciltes mises a iz d'SpesTOn
du conducteur r'auraient pi lu: &tre données sans !aide de i'électronique.

Cetle sere de 5C iocomotives. type 27, sera suivie d'un ot de iocomotives type 2° 3ux
pe-farmances Dius modestes (3 00C kW) el moins chéres qui remorqueront les 17ains
Courar:s. ies cremibres nommees élant destinées, comme énoncé plus haut, aux lrains Je
vOyaGeu s 85 plus iourds Ces idcomalives série 21, prendront ia releve, le momeTi venu.
des 10csMotves. sénes 22 e 22, mises en seévvice ¢ans les annees '50.

Période de livraison des locomotives diectriques (locomotives potycourant exciues) |

- séne 28 . 2 0coMotives er 1349,
-séne 22 50 iocomotives en 1954,
. séne 23 : 83 locomotives en 1855-1957;
. sene 25 22 .occmotives en 1960-1961:
.sere 26 . S .ocomotves en 1964,

. sene 26 . 15 wocomoives en 1969-1970:
.sene 26 - 15 ‘ccorolves cn 1971-1872;
. sernie 20 : 15 locomotives en 1975-1976,
. séne 20: 1C locomotives en 1977,

Towal 218 iocomolives.

elques réflexions du conseil d “administration de la SNCB

Noue z/ons €xpIsé dans nos précédents rappons ies regie™Ments ediciés pat «8s auismes
sec o mmurautés Européennes, en mavere de normalisatior Jes comgles Jes emed:
de chem.r. ce ler

Nous sommes pariculerement anentts au» probiemes liés a i'marmonisation jas 27~C moNs
=& .3 2ONCu TenCE =nire les Jiva’s moUes Je 1rarsSpor: qQu: se posent av m.vea. ELICI=2" o
-yane decigi de CONSaCrer une Seance spec:ale a Ces Guestions. nolaTmer: 2 ceres Ju

sont éeoquees cans ke document (CCM 83 ~ Communication ce ‘2 COmTseCr A
Conser » — = Vars une poltiGue commune des trarspons — Transpcms (877528 »

D'ur€ Mmanieré geneéraie. ia ~nacessité de ‘'ciaphssement ge cenames infrasirulisces Toova-
ies n'es. £as Jemonlies S. cenaines autoroutes, comme celle Cu IMD’a:. Sar exsx~2.s on”
prOLVE 12y’ sué dautres se sont 3vérées supetives Or 1@ ré€seav autdrscler Tule
aorueizmen: a 'Elal en Charges hnanciares. 9C milhards par an. Il faul . aoute” & 2~a°ge 328
aulres rovles @ns Que 10US iec fais J'entrehien, de renguvelemen: Jé sunvewignes @ o

et §ans dCute e plus Mmpenan. le cou: des accidarts Ceux-2r représenient e pene.

g.- . .

n. a 2le CaicJlee pCur ' €conoTIE belge 2 50 m.liards za* an.

4# " -

e V" EI:}I:J: 'gBE a4l d 1511 Ayee J€ L nQuaNe TISTIE J2E Medules 2377 27 .28 §O0 TS Iy
3Lk Lr0IBQE" CENANES CAIEQINET € v2y302J'S TIRE O @61 DT TavesSrE i e 13.Ies
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une sécumé raisornable, Malgré 1ous les équipements de sécumé et e Ssignalisatior: ains:
qQuune survelllance acsrue. [l y eut ains: en Beigque. au COurs de annee ecoulée des
dizanes de milsers d'accidents sur la route, faisant 2 000 morts sur place et pres ae 80 000
blessés; le nombre de personnes iuées. ces 25 demiéras années, dépasse le chitfre
impressionnant ge 5C 000 Ces chiffres ont un caractére douloureux lis peuvent paraire
offensants, bien qu'ils ne visent qu'a rappeler une réaiité pour la comparer a une autre, celie
de 12 sécunié du transpont ferroviaire.

On poutran cons.dérer, en effel. que si le compte d'exploitation de la S.N.C.B. comporie en
1982 une dépense de plus de 7 milliards pour assurer l2 sécurité de fa circulation des trains,
¢ $'agn d'une lourde charge i faut se demander si elle es! ustifiée. Quand on considere les
ravazes méparables que provoque 13 circulation routére auxquels nous venons de faire
alluson, 1t faul admettre que la réponse est incubrablement affimative. A la difference
:mponanie Sous ce rapport entre le trafic ferroviaire et router, il faut ajouter ia balance des
avanispes inconvénients des nombreux éiéments que comporte notre anvironnemeni el que
noUS avons soulignés précédemment.

Au deme.rant, 1a axation généraie applicable aux véhicules de transport n'est pas destines
8 S0uvnr les charges oes routes Cette taxaton doft servir. aussi bien que les impositions
Jes autres articles soumis, par exemple, aux drons d'accise. comme des boissons, le t2bac
ou cerans produi's aimentarres, a la couverture des gépenses de caractere géneral ou
socai Ce n'est qu'en ordre subsidiare que sa specficté peut étre examinée.

Nous ne pouvons que répéter qu'il corviendra g etadli- les comptes nationaux des lrans-
ports Les chemins de fer cans e monde enter se trouven! dans une posmor financ.ere
gé’avorabie, qui menace er fait leur subsistance. Ces comptes nationaux doivent pemetire
d'elminer les distorsions entre les divers modes de transport et d'équilibrer les corcrions
de travail du personnel utilisé.

Nous sommes préts, de nolre part,  fawe un effort substantie! pour développer "activité
commercale de nolre entreprise dans tous les domaines, comme le préconisent C'ailleurs
les autormés des Communautés Européennes, mais nous ne poufrons aboutir que Si le
lég'slateur nous octrore !"aulonomie nécessaire pour agit avec 'a souplesse requise Un tel
effor présuppose, en effet. un investssement suffisant en moyens d'action et particuliere-
men! er personnal qualhé.

La productivité et les économies

Les chemns de fer sont des enlreprises de services 4 forte occupation de main-d'CeuvrE, ilS
sont ohligés ¢'assurer le transpon des voyageurs el des marchandises sur toutes les hgnes
Oe leur *éseau e! ses nsallations. qu'ils dowent entretenir, renguveler el modemiser.

Ce 18le de service public requien un personnel qualifié et forme aux taches spécifiques de
SOn expionation.

La Société s'est efforcée, depuic son existence, & accrofre i3 productivité de |'entreprise.

Maigré 13 réducuon de |z durée du travan a 38 heures par semaine, !'humanisaton des
pres.atons. |'accroissement des taches administratives, les effectils ont é1é réduits comme
NOUS ''avons exposé dans notre précédent rapport. de fagon sensible

En 1982 le coetficent technique de productivité etait de 3.9 Il etait supéneur de 5.9 % &
celu: ge "année precedente Les recrulements avaren! pourtan! eté arrétes depu:s ie milieu
oe 'annee Cetle mesure élant jusufiée par ia diminutior du tralic des marchandises qu: esi
C'alleurs deven e imporante au cours du second semestre I! est de fa:! Quun grand
nombre Oe tiches notamment toJles celles qui concernen! les instaligions fixes, sont
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indépendantes du volume du trafic Soulignons que, dans ce dorma-~e ''‘accroissement de la
productivité est inbuiaire des investissements a réalser.

Compte teny de la régression du L-afic, nous avons prévu. de toutes fagons. le malntiqn d'_un
Dlocage du recrutement pendant un cenain temps encore Nean™otg, pour pouvoir faire
face aux besoins et maintenir une explonabon normale, nous 'nssions aupres du Gouyem&-
ment pour qu'¥ autonse la Société a procéder a I'engagement des spécialistes indispen-
sables.

L effectii moyen de 53 895 hommes-année au travail au compte d'expioitation a été inférieur
ge 412 unités 5 celui de 'année précédente. Il comportait ¢ ailleuss queique 1 700 hommes-
annee en formation professionnelie Er outre, le nombre d'agents Jtisés 3 {a charge du
compte des investissements &tait inféneur de 955 unnés.

D'autres économies ont é1é realisées, e.a grice a I'adaptation du service des lrains de
VOyageurs, Qui a donné heu 3 une dmiryton de 7 % des trams-kilomeéres kes dmanches et
jours fénés et de 4 % les jours ouvrables. et 3 la diminution des investissemnen's sur fonds
propres, des dépenses en matieres et en charges diverses.

Les investssemoents

Nous avions mis l'accent I'an demser sur 'a nécessité de Poursuivre la modernisation du
réseau, en soulignant notamment :

- le veiiissement du maténel de traction et de transpor des vOyaQeurs, Qu: entraine des
frass d'enmtretien croissants:

- l¢ manque c'acaptation du réseau pour I'écoulement du trafic des vOoyagQeurs, particuliére-
meni cans I"étoile autour de Bruxelles. pour leque! nous av:ons prévu au programme des
investssements la pose de troisidmes voies:

- le retard énorme que présente la modemisation des installabons lerrovaires, datant du
siécle demier, par rapport 4 la route, qui a bénélicié d'investissements cons.dérables;

- 13 nécessité d'un renouvellement suffisant . nous avons, par exemple, décigé le renforce-
men! ges equipements de chauffage des aiguillages dans les nceuds impo~ants afin
c'assurer ieur fonctionnement en cas d'intempénes graves Nous avons cd'allleurs dans ce
domarne élaboré un nouveau plan pour !'organisation d'un service simplifk mais ethcace
en pénodes de chutes abondanies de nege el de gel intense.

It ne serant pas logique que I'Elat prenne en compte la modemisatior des réseaux autoroutier
et fluvial, qui engenare des charges importantes pour le contriduable. alors que 'msuf:sance
des inveshssements dans lnfrasiructure ferrovigire el ie maténel ~ulant entraine des
charges imporianics pour le budgel d'expioitation. Les moyens d'investssement de !'Ctat
soni cenes imeés. mais nous plaidons a nouveau pour Gu'ils sowent répartis en fonction des
besoins essentieis du pays et de ses gfands secteurs industnels.

Sigralons ains: que les crédits d'engagement prévus pour !'ézctrif.cation ef L2 modermisaton
du réseau ont &1& ramenés de 13,9 millards en 18873 2 09 milkarags er. 1982.

Nous avions déje été amenés a étaler le plan quinquerna! des nvestissements 1981-1985
sur 7 annees, mais en outre, nous avons du rayer ge ce plan cerans projets. Nous avons
auss. Irviie les constructeurs de matériel roulant a ralentir les caze~ces de construction et
giiféré certains lravaux, ce qu' entraine 'apourmement des dates de mise en service de la
tractor: electnque relardant ainsi la muse a rut des captaux 2e@ investis et obérant
gavantage les budgels des annees a vent Zimple ienL 3es ‘dux O ~hation annyels De
pius. conlzarement aua indiICalioNs Jes €tuges ‘anus au Tveau zes Cimmungutes Econo-
miques Européennes. tendant a assurer une me:lieyre Hdté do 1*a‘ic pa: “ehminauc, ges
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qoulets d'etrangiement. 10us devcns -estreincre Dratiquement 'Ous les orojets Je pose
d'une 'rosiéme vo:e sur ‘es lignes convergeant vers Bruxelles.

Nous sommes d'avis sepencant que ‘e rajfentissement excess.! des ravaux d'investissement
entameés suivant un programma homogéne, iMpose Par des restnicuons budgétaires. posera
en peu de temps un probleme pour I'avenir L'expénence a. en effet, montré que toute
hmitaton des investissements se répercute défavoratiement sur les budgets d'explotaion
sl nécessite des « -attrapages -+ ulténeurs plus couteux pour éviter ia detenoration de i‘outil.
Signalons 4 ce propos que des 'ntdents lechniques au matériel de traction ou des bris de
caténaires el de rals nisquent de devenir plus nombreux. lis ne sont pas imputables a
I'entrenen mais A leur vétuste. Nous nous etforgons d'améliorer nos méthodes de travail et
les techniques de “éparabon, mass les équipements et le maténel désuet qui continue 2
circuler sur notre réseau présentent de multipies fablesses, auxquelles il n'es: plus possible
de porter remede, méme maxgré des dépenses .mportantes et le concours de toutes les

bonnes volontés.

Nous mentenons le raproche de n'avoir pas procédé au cours des années anténeures a des
nvestssements plus substanbels, si nous n'avions pas insisté chaque annee 3dans NOS
rappONS et auprés des autonés gouvememeritales pour que ces nvestissements soient
mieux adaptés aux necesstés afin d'éviter J'obérer i'avenr. Mais nous n'avons Pas ete
suvis. Les nvestissements nouveaux dans ‘e réseau ont éte 'imités 3 des montants
dénisores par rapport a ceux Qui furent invests dans la route.

En mabiére d'équipements publics, || est inutie et disperdieux de poursuivre |'elablissement
de plusieurs infrastructures parailéles, dont 'a capacité sara d'alleurs insuffisamment utilisee.
Concrélement, cet établissement est 3 repensar en lonction des besoins réels, qui montrent
une lendance A ia stagnation. La pofitique en matidre de nouveiles infrastructures ne poura
donc plus dtre c8 qu'elle était en période de croissance, il faut faire un choix.

Auss: conviendrail-|, dans cette pénode de crise budgétaire, de faire un effcrt pour effectuer
les :nvestssements 4 oU ils s'avérent nécessaires. C'est le saul moyen de préserver
I'avenir des chemins de fer belges. toul en contnbuant en méme temps a la solution Ju
probléme du chdmage. Il a &é signalé que chagque millard ‘nvesti dans @S lravaux
d'infrastructure de 'a route procure du travail 3 750 ouvriers. Pour 'es chemins de fer, il a été
étabii qu'une telle somme permet d'assurer I'emplor dans une mesure nettement plus

ynporiante.

Parm les grands projets qut restent programmables dans le pays sont cités 'es extens.ons
du port de Zeebrugge, dont l8 programme n'est exécuté qu'd moitié, I'élargissement Ju
canal Albent. I'aménagement du port de Monsin, la modemisabon du caral de Wiledraex,
I'etablissement J'autoroutes.

Nous posons simplement ia queston . ces travaux sont-ils plus rentables, plus opporurs,
plus urgents que 'a -emise en état du chemir: de ‘er et de son matenei roular!, qui ex:gent,
pour des -aisons de securté J'abord, de regularé ensuta, des inveslussements plus
substantie's afin d'avter une dégradation de a situation.

Scuignons, une fors de plus, les inégaltés de :a concurrence ntermodale La concurrence
roulidre en matére de marchandises joue essertiellement pour les acheminements de
produits moins pondéreux. La comparaison des codts de trarspon n'est valabie que s ies
condiions d'explorlation sont comparables, ce qui n'est pas le cas.

NOUS scuterors ‘a demance expresse Je ia ~egératcn Beige des Expicitants 3 AulOCArs.
endart 1 iccrolre sereusement 'a ‘utte contre e lraval an noir sur la route, el contre
'uihsaticr ‘requents de vénicules wrculart 3ans autonsauon agéguate
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Un rappcrt Atadli en Frarce au sue! du aval des conducteurs Ce camiors .ngigue une
durée de S neures par serare. 2nais Jue 20 % Jes conducteurs depassent cete Sufte
en trafic intamatianal. De méme, ‘es 2ux a'infraction aux regles ce imitauon de vitesse 2t au
poxis maximum atie:grent 2C a 30 %. Il est notoiie que 12 siuabon es: pius Jetavcralie
encoie en Begque

Ces mauvaises cordtons de traval augmentent les risques d'accidents et ertraine™l Jes
taux d'absences pour Taiadwe trés élevés, dant les charges sont supponiées finalemeant gaf
la communauté. Auss: -ongtemps que les condibons sociales ne seront pas harmoniSees
pour tcus les moyens Jde transport, ia concurrerce serd faussée i en est de méme Jes
charges d'infrasiructure auxquelles ta Commission des Communautés Europeennes 2
referé.

Nous na pouvons quinsister auprds des autontés publiques pour que des SoluTONsS
Mummmw.mem,mrmwwémwm.

L fguipernggp o réseau

Maigré ia réduction sensible des moyens d'invesiissement, NOUS NOUS SOMMES affcr=és de
taire Joursuivre 'es travaux en cours, afin de remabdise’ au plus tdt les cagitaux NVesys.
Ainsi. nous avons eu la satisfacticn de pouvoir ouvnr A fa tracticn électrque en 1882 es
relations Hesselt - Glons - Liers, Gloas - Visé, Kinkempors - Vise et Lerre - Kontch anss
que ‘es trongons Sant-Ghvsiain - Tournai - Mouscran et Sendedeeuw - Zottegem. L électt-
ficabon de Maxe M-Lﬁaﬁw&wmwwwmwmwa
la frontidre francasse.

Parmi jes grancs travaux Jui furert achevés en 1982, nous citerons auasi : fa construchor:
d'ouvrages d'art A Desseigem, Lummen, Molenstede, Schuien. Vreren-Nersm. Zute 2t
Waregem; 'e surhaussement de la ligne dans cette demiere vile et entre Hasseit 2!
Diepenbeek, ce Gu: a donné lieu a suppression de plusieurs passages a Nrveau: ces
aménagements .mportants a Courtrai, Lauwe et Mouscron: i'achévement de biftments Jes
voyageurs a Diest, Schulen et Testait.

Outre les grandes !ignes axiales régionaley et leurs antennes, g'autres fignds comporant
des trafics importants Je voyageurs sont en Cours d'électnfication.

Nous avons ouvert au trafic des voyageurs les nouveaux pomts d'arrédt Simorss at Bocxstaet
sur la ceinture Jues: A Bruxelles, dans le cadre du dégagement de ‘a ponction Nord-Mid et
de I'amélioranon de 13 dessene urbaine.

En 1982. il a été prccédé A la suppression de 141 passages a niveau, grace i 'g construchon
d'ouvrages ¢'an ou ‘e détoumement de ‘outes; 31 passages Ze !'‘espéce ont encore eté
équipés de signaux automatiques et de baméres.

Les travaux d'équipemeri ocnt &té poursumis Jans '‘es grands pofs  aiNs:, @ "~Quveau
faicceau cans I'amére-port d'Anvers 2 été acheve et i'extension du faisceau pcur les
‘erry-boals a Zeedrugge est lerminée.

La mocer~isaticn de !'mirastructure ferroviaire 2 peamis de relever 2 vitesse maxiTae sur
que'quas lrongons; cette vitesse est maintenarnt de *20 km/heure Su pivs 3ur un ensemtle
de 1 632 km de 'ignes.

Quant au matese: sculant, nous avans regu en 1982 26 ioccmcetves 2wecingees d'ure
nouveite séne 27, 33 autcmatnces du type « Break -, 127 voitures. type M 2, 21 3¢ wagens
pour ‘e trarsgan e charions.

Eient encor? er command2 3 ia fin ce Yannee 61 locomcuves ewecinques, 104 aute-
—otricas, 109 voitures du service niénaur ot 1 152 wagons Je yges Jdivers.



20
NOUVELLES DE LA SNCB

Materiel roulant
SRR 2PRERNREEAREGES

Rectiflication a Trans-fer no 28 page 33.

Sortie de grande revision de Salzinnes :
7348 le 11.1 lire NK au lieu de LNC.

A propos des destinations des HLD, HLR et AR.
'l"l*lI\I-Illlllliilllili!i!tiiiili!li!iiliiiiil!

Un correspondant occasionnel nous fait remarquer a juste titre le 31
aout 1983 que les destinations que nous donnons ne gnrres;:ondcnt pas a
la réalité du terrain. Nous tenons 3 préciser que généralement les
ateliers figurant dans ces listes sont jusqu'a ce jour les ateliers
"proprietaires™ qui peuvent etre difféerents (et c'est souvent le cas)
de 1'atelier ou les englins sont garés, approvisionnés et eventuellement

visites. .
Ainsi la 8248 dont NK est proprie

taire est affectee a F‘W
6230 L FKR (] " "

. ® FLS.

Restructuration du réseau
YT Y YYYYTISEISIIZESZ ISR 2,

Les mesures suivantes sont d'application a partir du 03.10.83 :

ligne 130 : suppression de la desserte de la cour aux marchandises de

i "Le Campinaire” et du raccordement ACEC "Monceau-fontaine”
a Charleroi-Sud,

1ignes132/138A : suppression de la desserte des cours de Bomerée, Ja-
mioulx et Florennes-Est ains{i que des raccordements
"Rodelet" 3 Berzée et "ministere de la defense Natio-
nale” a Florennes-Est,

= lignes 1“01 131 et 256 :

Suppression de la desserte des
- cours aux marchandises de Frasnes-lez-GCosselies, Ransart
= et Dampremy
- raccordements : 'Ca:)-qaz' et "Lefevre” a Frasnes (ligne
131).
"Lefevre® ct "Toussaint™ a Masses -
, Diarbois (ligne 256)
En conséquence, le trafic est supprimé sur les lignes
131 et 256. A remarquer qu'en ce qui concerne la ligne
256, aucun train de desserte n'était deja plus prévu.

Les conséquences attendues et...inattendues de la grande restructuration
Y Y Y XY YRR ZRZYRYYYIRS R XYY IR YRR YRIRRRZZIR S RIS SRS 2222282 22 2 2 2 4 248 4

La localisation des ateliers et des postes d'entretien reservera encore
des surprises : Plusieurs seront certainement supprimés.

On attend également la suppression de dépdts de conducteurs parmi les-
Euels celui de Huy-Nord qui avait ete cree i1 y a quelques années seu-
ement,

Les horaires sont étudiés pour limiter drastiquement les parcours a
vide - et c'est heureux ainsi - Mais le plus paradoxal est sans doute
1'{ntention pretée 3 certains d'acheminer les conducteurs du depot au
point de départ du premier train - et vice versa - ... en taxi !...Que
de bonnes affaires cn perspective pour ceux-ci ! )

Il semble que la direction génerale ctudierait l1'intéret economique de
la chose. Saura-t-on jamais si le colt "train™ a éte calcule en "mar-
ginal” ou en "complet" ?

Tout dépend de la solution que 1'on veut effectivement adopter !

M

Pet{te annonce * S'adresser i CTF, asbl, BP191, B-400 Liege 1.

BRERGERNEORAERERE

a VENDRE : "Taschenbuch der Eisenbahn 1"

(Ffahrzeuge und Bahntecknik) de Horst J.Obermayer 1975.
Format 15X1llcm.



" J 1% ¢ 53)
OINT SUR Lif MATERIEL MOTEUR (septeabre - octobr

Q3 L5 DE GRANDE REVISION ,

Halines (HLE < AM)

SRR - 2,09 203 - FHS - 5.09 252 - NX - 30.99 256 - NK - ;: 1;
FKR - 26.10 201 - THS - 12.09 253 ~ NK - 5.10 258 - NK - Z8.

(AR : récapftulaticn depuis le début de 1'année)
MBX - 19,01 4610 - ATH - 9.03 4315 - MBX - 31,05 4603 - ATH - 21.06

ﬁlm—_n_ﬁg (HLE + HLR + HLD)

FSQ - 2.09 6225 - FKR - 5.10 6260 - FHS - 19.10 8441 - LK - 27.10
FES -~ 6.09 9203 - FGH - S.10 7368 -~ FKR - 19.10 5105 ~LNC - 31.10
FRO"~ 29.09 7307 - LNC - 10.10 8068 - PSD -~ 25.10

‘I ONS

M0 - Tournai (construccion : 196¢) - chassis pli€ lors d'un tamponnement 2 Mouscron
en mai 83, y ‘
~PV..da 1°AC Salzinnes n® 55 du 31.8.83, approuvé par le Dir. M le 9.9.83.
_..-Date Hors-Ecritures : le ler octobre 1983.

- Moncesu (constr. : 1965) - bati de moteur f214,
PV de 1'AC Salzfnres n® S6 du 28,%.83, zpprouvé par le DAr. M le 11.10.83
Date Hors-Ecrituvres : le ler novembre 83,

- Ronst (counstr. : 1965) -~ bati de moteur f£R16.

PV ce i'AC Salzinneec n® 59 du 11.10.83, approuvé par le Dir, M le 20.10.83

Date Hors-Ecritures : le ler décembre 83.
.‘;e!_:jnrhqi}_ ATD (constr. : 1950) - détruite par incendie 2 Charleroi-Sud sn mai 83.
PV’de 1'AC Xalivee 2° 837 du 10.8.83, approuvé par le Dir. X le 4.10.83.
Date Hors-Ecritures : le ler novembre §3.

@y O8RS
de Herelbeke 2 Monceau (Date écric. : 1.10.83)
. 3 Rom2t  ( : 10.10.83)
ot ‘7334 de Halue-8t-P. 2 Nonceau (Date écrit. : 15.10.83)
et 7365 de Horcceu X Xlakeepoin o : P )
et 8223 de Xiuk<rpoia b St-Ghislein( « : v )

ationr cn cascade d'OIR ont pour but ups maillcure noSogsaéits des parca des

ctelicrs, feAliirrt Y'eatretien dos engine ot la gostion dcu plecas de
Atusi, St-Ghiclain oo possdde plug gqoe ‘des HIR 82 d= la sromidre traoche
8255). '

q‘**mmnm
_-_-'-,-:F'
7Y Qacarujics en livée bordace (corma les M et lac AH 50) ?

..—-..---'-j:. -~ = e b b - - -

TerrRiing eRie &oen four, cocera rucucd d42igica en ca aene a's Ceé prige,
€iicctic: rwasrlns govids J'valferalpacica 4de la 1{vrée d2a antériel- cirzulant
gmheriens X0 {vold 1% o 22 5 14/14).
€3 ¢z vepeisturoas « 102 €C0 T pa= AX,

Tw d'focievie evccs cozze d'austéciné ...
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Q g premier autorail de la série 43 vient d'Rtre pris en mains 2 1'AC Malines pour
vae transformation en sutorail-caténaires du service ES.
Tl s'agit de 1'ex-4317, déclassé par le service M.
Si 1'expérience donne satisfaction, on envisage déjd la transformatiom d'une vingtaine
de ces engins, en remplacement de tout le parc des AR ES existant !

S/ MISES EN PARC

* sorties du parc : 6015 et 6020 de Merelbeke, avec mutation correspondante (voir point &/
et transfer n® 29 p 14/3).

® Les AR 4604 et 4609 de Ath, versés au parc de réserve depuis fin maji, sont entrés en
GR A Malines, respectivement les ler juin et 26 aodt,

6/ UTILISATION DU MATERIEL

AM 80

L'AM 368 a &té livrée par BN le 27 octobre en gare de Bruges; au moment od paraltront
ces lignes, la fourniture des 2 premidres tranches de 35 AM BO sera achevée.

La troisidme et dernidre tranche de 35 AM ne suivra pas immédistemeat, 1z fourniture des
8 AM triples commindées par le MAROC devant intervenir entretemps.

Avant l'expédition par bateau, chacune de ces rames subirs un paxrcours d’'essai Bruges -
Bruxelles-Midi et retour ... A ne pas manquer !

-

Nous avons indiqué dans Trans-fer n* 25 page 14/18 que la double traction avec 2 KLE 20

était interdite. Certains lecteurs as3zidus se sont émus de cette affirmation, jurant
-avoir déjd vu -et mime photographié- pareil couplage.

C'est tout 2 fait possible, mais dans ce cas, chaque machine fooctiomne 2 demi-puissance
avec un hacheur i{solé, avec limication de vitesse 2 90 im/h.

C'est la double tractionde 2 HLE 20 A pleine puissance qui est interdite.

L B A AR R ¥ L _F T T N ¥ T J T T T J JT F T P G g,

Voicl - en avant-premidre - les nouvesux roulements des locomotives polycourant qui seroat
d'application au mois de mai 84,

Bien que peu affectés par la restruccuration du service intérieur, certaines modificacions

importantes sont 2 pointer, comme la subst{ctution des TEE 82, 83, 86 et 87 en IC des deux
classes,

Les voitures TEE PBA {nox continuersient A circuler, renforcées par des voitures Eurofima
ou Corail de 2e. classe.

AMST = Amsterdam FPBMZ (MZ) = Bruxelles-Mid{ PL = Liege-Guillemins
6 8 0 12 X 16 B 20 2 24

1 .._,_.JL‘___ 281 e
T AsT | PBMZ ' AMST
|

|
Z _| IC 82 283 ___L
AT 'Trm AMST
3 _' ENTRAET|Y E NI |
Tosd| S R ______T__ LEN &
| ! ! :
6_____ IC 40! 1
| FL / PARIS ND I
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orande nouveauté 6 des Y Lnternatinnaux entre Paris Nord er Amsterdam seront tractés

LB N -l---_.-.-----

intensive de cette série d'engins.

Les horaires en seront légeérement accélérés, l'échange-traction de Roosencaal tombant.
FSD = Ostende FBN = Brux Nord CWK = Welkenraedt A = Aulnoye FSR = Schaerbeek

- A0 11 "~ {6 3 0 2. Y

~ KOLN 1 FSD l KOLN

320 RECED . !

A 482 231 [IC 82|
MZ' W 'HZ FSR" ‘AT "Mz '
235 = L2338 SRR I e 232 e Ja'
FL vty TR : FL P Nd \

I

“-__ __'_-.

HAUTE SAISON : 1182483 | | _ ¢ 433' o
| T TR FBHZ ! :

“_-_l-_ _u-

! | ‘

FL Paris Nd || AL I ) p lud FBMZ
1
i | [ i ol TEE 80 | _ TEE 84 | 235 |
Mz [FBN! J P Nd ‘ PN |
6235 | ‘ IC |86 243
FL 1 Paris Nd Mg | I ‘' PNal
280

5 243 = | _ _TEE 85
| _ Paris Nord ' ! p{ Nd

6 | | 434 Lo
paris Nd . P Nd
— — — — — -—1 —— —ﬂ'——r —— | e ——— — — —— -?-_ :
7| HAUTE SAISON : | 12 ,1136 N .
en R 357 P Nd . FBMZ | P Nd !

Edmond Son 11/82.
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"ARC"URS MENSUELS RECORDS DES ENGINS MOTEURS
AOUT 83 SEPTEMBRE 83 (*)
N¢ HLE/Nbre Km N°_AM/Type/Km N° HLE/Nbre Km N° AM/Type/Km
1503 - 19 148 030 (50) - 9 549 1504 - _8_834 olo (50) - 6 708
1608 - 28 845| 043 (53) - 10 080 (1605 - 14 593 041 (53) - 6 423
1805 - 20 S64 058 (54) - 15 221 1803 - 9 042 070 (S4) - 9 896
2020 - i6 542 143 (S6) - 13 295 2003 - 9 B8S4 141 (56) - B8 459
2229 - 14 470 177 (62) - 16" 806 2201 - 7 37 209 (62) - lO 264
2319 -~ 13 986 222 (63) - 17 068 2306 - 8 673 220 (63) - 8 854
2503 - 14 978 256 (65) - 17 111 2503 - 10 202 266 (65) - 8 988
2554 - 18 850 304 (80) - 22 00S 2551 - 12 471 349((80) - 13 413
2622 - 14 754 524 (55) =~ 15 492 2612 - 8 2%3 531 (55) - 9 572
2737 - 14 467 599 (SAB) - 13 41) 2714 - B8 550 600 (SAB) - 7 809
2801 - ! 144 618 (66) -~ 17 609 2802 - 690 618 (66) - 10 177
. 663 (70) - 15 470 . 673 (70) - 9 405
E_ARiNbre KB 702 (73) - 16 916 N_AR/Nbee En 704 (73) - 8 860
4004 - B 616 721 (74) - 15 636 4001 - 4 798 727 (74) - 8 214
4310 - 11 302 748 (78) - 13 64l 4327 - 6 722 752 (78) - 9 470
4LLO8 - 10 473 761 (79) - 15 468 4402 - 5177 777 (79) -~ 9 038
4505 - 7 673 816 (QUAD)- 20 004 4510 - 5 042 824 (QUAD)- - 13 832
4605 - 7 942 901 BENELUX- 9 065 4602 - 4 412 903 BENELUX- 3 928
4903 - 608 953 (POST)- 10 148 4903 - 160 953 (POST)- S 822
K° HLD/K=» N’ _HLR/Ka N° HLD/Km N°® HLR/Km
$115 - 14 00S 7002 - 2 064 5189 - 7 780 7005 - 2 264
$212 - 9 S08 7102 - 2 646 5204 - 9 378 7103 - 1 411
$301 - 12 &43 7203 - 3192 5305 - 9 904 7209 - 1 509
S403 - 8 650 7384 - 3 511 5408 - S 424 7383 - 2 566
$510 -~ 11 434 7403 - 2 870 5521 -~ 7 967 7603 - 1 927
5954 - 8 594 7505 - 3 583 5919 - 6 311 7501 - 2 429
6018 - 10 373 8063 - 2 716 6031 - 5 882 RO63 -~ 1 896
6110 - 7 087 8231 - 4 111 6102 - 5 570 231 - 2 429
6253 - 13 477 8305 - 1 968 6251 - 8 81t L302 - 1 16k
8448 - 2 840 £460 - 1 776
8505 - 2 355 ©322 - 1 964
910 -- 991 9150 - 642

(*) Parcours manifestement influencés par la grdve générale de 2 semaf..s.

Edmond Son 11/83.




TRAINS SPECIAUX - CIRCULATION EXCEPTIONNELLES

- Septembre / octobre 198) -

Du 5 au 10 septembre

e L T p— T L L LT e

Un train-expo SHCB affrécé par "FEDELBOIS" (Fédération Belge des Entreprises de
Transformation du Bois) a sillonaé les réseaux Ouest et Sud-OQuest de la SNCF, pour
Promouvoir la vente des meublcs belges dans ces régions.

Les gares d'eacale de ce train furent : Rouen, Caen, Cherbourg, Rennes, St-Brieuc,

Brest, Quimper, Nantes, La Rochelle, Bordeaux, Angouldme et Poitiers.

Composition : traction SNCF + 1 fourgon HT 1500 V. SNCF + la SR 1 + 4 Trexpo + 3 Dus.
(Ces 7 derniers véhicules présentant un assortiment complet de la
production des fabricants de meubles).

C'est 2 notre connaissance le premier train-exposition belge 2 accomplir pareil périple

& l'étranger.

L B R _ 3§ T % T T ¥ 7T L N W W W P W M

Arrivée 2 Maricembourg d'un autorail double RGP de la SNCF (X 2773 du dépdt de la Plaine)
amenant une cinquantaine de participants au festival vapeur du CFV3V.

La rame, en provenance de Paris-Est, est parvenwmvia Anor, Momignies et Chimay (ligne
156). Le soir, les participants devaient se rendre A Charleroi par le m2me moyen pour

y loger, mais en raison de la grive sauvage déclenchée la veille, le parcours fut

linité 2 Walcourt od un bus SNCV prit le relais.

Le retour se fit le lendemain de la mime manidre et via le mdme itinéraire.

Lund{ 19 septembre

Circulation sur tout le réseau pendant plus d'un mois d'un curieux train-expo dénocumné
"VAMIX-Express' et présentant du matériel professionnel de boulangerie (!),

La composition du train, bien que réduite, n'en était pas wmoins ... surprenante :

1 voiture Trexpo méconnaissable (entidrement recouverte d adhésifs aux couleurs de la
firme) et ... un wvagon fermé 2 2 essieux (sic!), faisant office dc générateur é€lectrique.
Pointons enfin quelques remorques originales : la 2803 de Schaerbeek 2 Malines le

29 septembre, et cette préscnce tout A fait insolite de la 2738 en gare d'Audenarde (!)
le 12 octobre : cette machine avait amené le train d'Acvers-Est A Cand St-P, et y
poursuivit sa route tractée comme véhicule via la ligne 86 jusqu'a Audenarde, le tout
remorqué par une HLD 51 ! Qui prétendra enccre que les compositions originales se
perdent A la SNCB ?

Mardi{ 27 septembre
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Train spécial d'essais organisé par 1'ORE et composé de wvagons chargés A 22,5 t par
essieu, afindanalyser le comportement des voies parcourues par une lourde charge 2
grande vitesse, (Pour rappel, la limite de charge par essieu est actuellement de

22 t/essieu).

La rave d'essai, composée de ] voitures de mesure DB + & wagons plats lestés de bdlocs de

fonte + une voiturc de mesure NS, (sofit au total S541lt) accomplissait un véricadble

périple ferroviaire européen, (Apr2s avoir circulé pendant une semaine sur la DB, le
train sc¢ rendait sur le régseau SNCF en transitant par notre pays).

Itinéraire parcouru : Aix Hbf - Verviers C - Kinkempcis - Flémalle Hte - Namur -
Charleroi § - Jeumont, remorqué par 2 HLD S5 de Kinkempois en
double traction, 2 la vitesse de 110 k=/h (sauf restriction
locale).

On préce l'intentiod 2 1'UIC de rendre certains axes européens accessibles aux convois

marqekandises chargés 2 22, . t/essieu dds l'année prochaine.
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Sanmcdi 22 octodre

- i o e e s w a W

A l'occasion du 40e anniversaire de i'Axicale de 1'INASTI (Institut National d'Assur,
pour Travailleurs Indépend.) un train spécial touristique a accompli le périple sufvant
Brux-Nord -~ Midi{ - Charleroi Sd -~ Namur (arrdt pour visite de la ville) - Lidge-G. -

Louvain ~ Muizen - Anvers C (visite du port ) - Gand St-P et retour a Brux-Nord.
Remorqué par une HLE 23, le convoi était composé des 2 WR 4212 et 4215 de la CIWLT, de

la SR 1 et de 3 M4 de 2e classe,

Mercredi 26 octobre

Parcours annuel de rodage de la rue'ruynle de Forest HV A Arlon et retour.
Composition : HLE 23 + le fourgon n® 8 + les voitures u®s 1, 2, 3 et 4 + le fourgon n®

Vendred{ 28 octobre

-‘------h---h--““

Parcours de mise au point de la premidre voiture M4 équipée d'une cabine de conduite
permettant la réversibilicé : {1 s'agit de la voiture n® 58034, du type ADx.
Attelée A la 2711, elle accomplit 2 fois 1'aller-retour eatre Muizen et Louvain,

alternativement tirée et poussée.
La présencation officielle 2 la presse de cette voiture avait déjd cu lieu au courant de

1'€té, mais des problames techniques subsistaient, concernant notamment la ventilation
le chauffage de la cabine de conduite.

ABREVIATIONS UTILISEES

- e e --—-----.--.

SR 1 : La voiture bar-dancing n* 1
Trexpo : Voiture exposition (ex - Il transformée)

Dms : Fourgon Eurofima SKC3

RGP : Rame A Grand Parcours
ORE : Office de Recherches et d'Essais, organisme dépendant de 1'UIC.

UIC : Union Internationale des Chemins de fer

WR : Voiture-restaurant
ADx : Voiture mixte ldre classe/fourgon, équipée d'une cabine de coaduite.

Edmond Son 11/83

et

Décisions du Conseil d°Administration de la SNCB

Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des Chemins

de Per Belges s'est réuni, le vendredi 28 octobre 1983, sous 1la
présidence de Monsieur H. D s Ministre des Communications

et des Postes, Télégraphes et Téléphones.

Il a décidé, sous réserve de 1'approbation ministérielle, de
commander 65 voitures A deux niveaux en vue d'accrofitre la
fluidité du trafic des navetteurs sur les grandes lignes, ainsi
Que 500 wagons couverts, ) longues parcis :coulissantes.

Sous la méme réserve, i1 a approuvé 1l'exécution de quelques
entreprises, notamment : le renouvellement ayec élargissement du

passage inférieur situé A Henne sur la ligne Li2ge - Herbestal;
la constructionde nouvelles fosses de vicite de matériel roulant
et divers aménagements dans 1'atelier de traction électrique de
Kirkempois; 1'¢tablissement d'une gare d'autobus 3 cdté diu b8ti-
ment des voyageurs 3 Herentals; la pose de caténaires au "Sehijn-
poortbrug"” en relation avec les travaux de construction du métro
4 Anvers; le renouvellement du clble téléphonique destiné au

troncon Hasselt - Alken.
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Le Conseil d'Adninistration de la Société Nationale ce
de Per Selges s'est réuni, le mardi Y octobre 1933, sous la
présidence de Monsieur H. DE CROO, Ministre des Ccmanunicationd
et des Postes, Télégraphes et Téléphones.

I1 a examiné la réglementation qui est applicable pour 1es ti;ren
de-transport non utilisés. Tout en s'excusant aupres de la clien-
tele des désagréments qui sont résultés pour elle de l'interruptionn
du service des trains pendant les gréves, 1l tient a rappeler que
pour la validité de certains titres de transport non utilisé#s
pendunt celte période la clicentele pourra v'adreoser d 1lu

Cirection Commerciale, 85, rue de Prance, 1070 Bruxelles.

11 a approuvé, d'autre part, la réorganisation du service des
marchandises par wagons complets au groupe de Mons susceptible de
procurer une économie de l'ordre de 70 millions par an.

Il a marqué son accord également, sous réserve de 1'approbation ministé-
rielle, pour l'exécution de quelques travaux importants, notamment :

le renouvellement des couvertures des abris-parapluie des quais II et

III en gare de Mons; le renouvellement du tablier métallique d’'un
passage supérieur situé sur la ligne Dinant - Bertrix a Houyet;
l'entretien et le renouvellement des couvertures de 4 halls de
l'atelier central de Salzinnes; l'entretien du gros oeuvre de
bAtiments sur le troncon Sclessin - Bas-Oha de la ligne Liége -
Namur ainsi que d'ouvrages d'art sur les lignes Libramont - Virton
et Bertrix - Muno; 1l'établissement d'installations de préchauffage
pour les voitures de voyageurs 3 Aarschot, Hasselt et Louvain;

la construction d'une sous-station de traction 3 Lichtervelde et

34 Essen; la pose de voies de circulation ainsi que d'appareils de
signalisation entre la gare de formation d'Anvers Nord (bloc 10

et Moerstraat) et la darse Delwaide du port d'Anvers; la pose de
cdbles de téléphonie, d'alimentation en énergie et de signalisation
le long du troncon Bruxelles - Louvain.



EXPLOITATION 28

INCIDENTS - ACCIDENTS - Septembre - octobre 1983,

Fuite de gaz A Ruisbroek - 1. 96 - Jeudi ler septembre 3 12 h S5,

Pendant les travaux de construction du passage inférieur destiné A remplacer le PN 8,
la grue de 1'entrepreneur endommage une conduite-mdre de gaz, celui-ci s'échappant 2
1'atmosphire,

Pendant les réparations par la firme UNERG, les trains seront détournés ectre Hal et
Brux-Midi, soit 2 internationsux Paris - Bruxelles, 2 semi-directs Schaerbeek - Tournai

et 1 omnibus Ath - Schaerbeek par les ligne 26 et 161, via Sc-Job, Etterbeck et Bru QL.
& bus SNCV circulent en navette omnfbus entre Brux-M{di et Hal.
La circulation sera rétablie A 14 h 10,

Accident grave d un PN ) Havré-Ville - 1. 118 - Lundi 5 septembre 2 7 h 35.

Lors du passage d'un camion-citerne contenant de l'essence sur le PN 25, la semi-
remorque se décroche et laisse échapper son contenu dans les caniveaux de la vole,
Les 2 VP sont obstruées,

Grice 2 la prompte intervention du service privé d'incendie de la firme UCB proche,
le pire est évité : le dangereux liquide est neutralisé et transvasé dans un autre

camion-citerne,.
Les semi-directs Mouscron - Liers seront détournés par les 1. 96 et 117, via Soignies
et Manage, Un autorail navette pour amener la clientdle de la Louvidre A iignage,

Situation normale rétablie A 9 h 45,
Déraillement d'un train marchandises A Marchienne-Zone - 1. 130 A - Je. 6 oct., a 12 h 42,

En sortant du faisceau, les 25e et 26e wagons du Z 89745 Marchieane Zone - Gand Maritime
(remorqué par HLD 5120 de Monceau) déraillent et obstruent le grill et la voie B de la
ligne 130 A. La voie A reste libre,

C'est probablement un bloc d'arrdt oublié sous le ler essieu du 25e wagon qui est &
l'origine du déraillement.

Le relevage sera terminé le 7.10 A 2 h 45.

Déraillement d'un engin du service V A Aisesu - 1. 130 - Mardi 18 octobre A 4 h,

Au cours des travaux d'entretien de la voie, le soc d'une régaleuse en action heurte
un morceau de rail enfoul sous le ballast et déraille d'un essieu. La voie adjscente
reste libre., Relevage terminé 2 8§ h 16.

Incident grave d'exploitation A Tilly - 1, 140 - le jeudi 27 oct. & 19 b 34.

Alors que le Z 4584 Charleroi O - Ottigaies (HLD 5150 de Monceau) s'engage sous le
couvert de la signalisation sur le trongon A voie unique de Fleurus vers Tiily, le
Z 4534 Ottignies - Charleroi-O (HLD 6024 de Monceau) s'engage simultenément ¢a sens
inverse dans la mdme section, de T{lly vers FPleurus, sous le couvert d'un bon de
franchi{ssement.

La catastrophe ne sera évitée que par miracle, les 2 trains se rencontraant A l'arrdt de
Marbais : l'un se mettait en route, tandis que l'autre y arrivait 2 allure réduite ,..
Les 2 rames étant réversibles, les voyageurs seront simplement transbordés d'un train
dans l'autre, chaque rame retournant d'od elle était venue,
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€N DE TECHNIQUE FERROVIAIRE ?
€SATION DU SERVICE DES SECO-RS M.

oice des secours M intervient en cas de déraillement ou d'accident de chemin
» dvec mission de libérer les voies le plus vite possibie, ea remezzanc les
les déraillés sur ratils et en les évacuant des lieux de l’accicerrt,

€res tiaches lui sont également dévolues, comme 1°€vacuacion des ecgins avariés
Qeine ligne et dont le déplacement requiert des mesures spéciales (nise sur lorry
essieu moteur bloqué, par ex).

effet, le service M dispose de 4 types de trains de secocrs gatés dans ses ateliers.

TRAIN DE SECOURS "A", appelé commnément le "petit secours”. '

d'intervention, du matériel de relevage hvdramlique, d’'éclairage
et de découpage.
Il s'agit soit - d'une ex-voiture Il BRll déclassée et =ansformée en

1979 par 1°AC Malines. XNumfrotées de S1 & 55, ces
5 modernes véhicules arborent une livrée jaune A

Tayures noirestrés typique;
- d'une ex-voiture intermfédiaire des anciennes auto-

motrices quadruples de 1935, 32 livrée verce avec
bande blanche,.

- éventuellement, 1 "wagon-atelier” couvert 2 2 essieuzx, contensmt
le matériel qui n'a pas pu trouver place dans les anciennes voitures
de secours,

Le train A "version moderne™ n'est donc counstitué que d’'ur wéhicule, -
A savoir la voiture de secours ex-I1 Bll jaune, :

_E_i_.s : 9, soit 1 par "circonscription de secours™ (division géographique du
réseau + inspirée sur celle des “"groupes SNCB").

ectatiom : ( Ex-Il1 Bll) : Schaerbeek ~ Anvers Dam - Rounet - Kinkempois - Merelbeke.
( Ex-AM 35 + Hg) : Hasselt - St-Chislain - Stocksm.

@*ions : remise sur rails, levage et dépannage d’engins, découpe des tdles, etg ..,

ﬁ_!lbbll d'interventions en 82 : ﬁ_ﬂ. _

TEAIN DE SECOURS' "B™, dit "la grue". g dap N :

: = 1 grue de relevage avec wguq_pont-ﬂ&:he;'-

- la voiture de secours du trafin A (qui est toulours une ex-Il Bll
jaune, celles-ci étant affectées justement aux ateliers disposant
d'une grue de relevage);

~ 1 wagon-atelier, contenant le matériel n&c-lllirt pour la desserte
de la grue (cldbles, blocs, agres ...).

ectation : Schaerbeek - Anvers-Dam - Roner - Kinkempois - Merelbeke.
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Carte synoptique des moyens de secours M.

Anvers Danm

A L)

Merelbeke g 57__!@ M,
A D D &

B ()M M Hasselt
Schaerbeek A m [;t_;_']
s A )

) |_1:1E-3§_!}d7 Montzen
¢ 4

Haine st P Kinkempois

AL

St Ghislain C

. Ronet
A LY Monceau A 0 B L)1

A T -
oy AR,

Voiture

Wagon

GCrue + porte-fldche

Unimog Stockem

AL

B e e Edmond Som 1.
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* 2ones d'intervention
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Grue de reclevage de : Circonscriptions desservies :
Schaerbeek Schaerbeex - St-Chislain
Anvers-Dam Anvers - Hasselt
Ronet Ronet - Stockem - Monceau
Kinkempois Kinkempois
Merelbeke .. Merelbeke
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s
e || Tatten e tevape] conseruceese [ Aot | Viceare
—_—ms s § - m-mmm—m -
Schaerbeek ' 310-7 ) Diésel 29 E, l ABR ' 1971 80 km/h f
Anvers-Dam 310-8 " " " " "
Ronet 310-2 | Diésel (1) 53 t. FUF , 1954 80 lm/h
Kinkempois 310-4 | & vapeur (2) 35 t. |Craven-Brothers l..t:d‘l 1912 35 km/h
(GB) |
Merelbeke 310-6 ] & vapeur (2)| 20 t. |Cowans -Sheldon (GB) 1905 25 km/h

m—l_—_—_—-m

1) ex-zrue vapeur, transformée en janvier 1969.

-

) Il s'agirait donc bien des 2 derniers engins A vapeur encore en service .actuellement
d la SNCB, si l'on excepte les générateurs A vapeur mobiles.
Les participants 4 la visite de Kinkempois organisée par le GTF le 29 octobre auront e

odme eu le priviledge d'en voir une sous pression ...

Garée actuellcaent hors-service A la remise de Louvain :
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Grue 310-3 Ex-Merelbeke 2 vapeur 35 ¢t Stothert Pictt 1918(3) 40 km/h(4)
(GB)

) Année de mise en service en Belgique, cette grue provenant de l'armée anglaise.

) Cette grue fut gravement accidentée en 1980 par une culbute lors d'un relevage 2
Ostende, fut jugée irréparable et régervée pour le Musée. C'est la grue 310-6 de
20 t déja garée A Louvain A ce moment qui reprit du service (!), ce qui explique
que c'est la plus ancienne et la moins puissante des deux grues qui est encore

opérationnelle 3 ce jour ..,

2 grues ABR de 55 t, qui sont rouges avec bande jaune et la fléche de
mdme teinte,

---- manutention comme le placement de tabliers de pont ou plus récemment
d'escalators -comme A Brux Quartier-Léopold, par ex.
L'industrie privée peut m2me recourir aux services de ces grues par
location, bien que cela soit devenu rarissime, les engins routiers offrant
bien plus de possibilités. C'est tellement vrai qu'il faut signaler le
phénoméne inverse, 2 savoir l'intervention de grues routiéres lor3 de
récentes catustrophes, comme 3 Lillois en 1974 e: A Ghlin en 1976, ou
SARENS mit en oceuvre des véhicules atteignant 110 t. de force de levage ...

Nombre global d'interventions en 82 : 192 .
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A signaler enfin la commande dans 1'industrie privée le 15 juil:et 1982 de 2 nouvelles
grues dc relevage, destinécs 2 remplacer les 2 dernilres grues i vapeur A bref délai.
I1 s'agira de 2 grues sur rails équipées d'une flache télescopique autorisant le

levage max. de 63 t, et estimées 2 + 50 millions/pidce,

L'étude a été réalisée par la firme "GOTTWALD" 2 Dusseldorf, tandis que la réalisation
a été confiée aux "USINES 3e BRAINE-LE-COMTE".

La livraison devrait intervenir au début de l'année prochaine.

.= LE TRAIN DE SECOURS "C".

1 est constitué d'un seul wagon de secours pourvu d'un outillage réduit permettant des
wtits relevages principalement sur la cour de l'atelier d'attache et dans la formation

oisine, ce qui évite de mobiliser le train A de la circonscription pour des interventions

énignes mais relativement fréquentes,
‘ontrairement sux autres trains de secours (A et B), il n'y a pas de personnel de garde
L h sur 246 : son intervention n'est donc possible que pendant les heures de service de

Matelier.

&55!55!5325 : 1 2 Haine St-Pierre
1 A Kontzen.

N.B. Auparavant, {1l en exisctaict également 1 A Courtrai, Gouvy et Latour,
Ils furent supprimés en février 1974,
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= LE VEHICULE RAIL-ROUTE "D".

‘1 s'agit d'un camion automobile UNIMOG équipé d'une pompe hydraulique, de vérins de
-elevage et d'un petit outillage.
‘e véhicule se rend par la route 2 proximité du lieu du dérajillement,
our arriver 2 pied d'oeuvre, le camion est mis uur rails dans une gare ou A un PN et
oursuit sa marche au moyen du systime rail-route bien comnu.
.ci non plus, {l n'y a pas de personnel de garde en dehors des heures de service de
‘atelier, :
* Affectation : 1 A Anvers-Dam
----------- 1 2 Monceau,
Ces localisations furent dictées par 1l'exceptionnelle densité en lignes findustrielles
ou en raccordements ¢ ces 2 secteurs, souvent bien mieux accessibles par la route.

* Missions : relevage de tout matériel déraillé ne nécessicant pas l'intervention des
trains de secours A et B.
C'est la version moderne du train C, 2 la fois plus souple (pas de dépen-
dance d'un engin de traction et beaucoup plus rapide,

Ils n'interviennent toutefois que chacun dans leur propre circonscription
de secours,

" Nombre global d'interventions en 82 : 43,
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La SNCB par ligne 33
CINEY - YVOIR Bref apergu et Situation actuelle

-Concession vicinele reprise par 1'Etat Belge.

-Ligne & volie unique, nombreux ouvrages d'art (dont 5 tunnels),
tous construits au gabarit de la voie unique.

-Voie paralldle A la ligne 162 (Namur-Sterpenich) entre Ciney et
Braibant, puis longeant la vallée inférieure du Bocq de Braibant
d Spontin, établie dans le fond de cette vallée de Spontin &

Yvoir, ol elle rejoint la ligne de la Meuse (154 Namur - Givet).
-¥ise en service : Ciney - Spontin le 5-5-1898 ,3pontin-Dorinne le
01-05-1502, Dorinne-Evrehailles le 01-05-1903, Evrehailles-Yv.ir-

# trafic restreint, desserte essentisllement rurale, deux gares
seulement (Braibant et Spontin) étant situées A proximité
immédiate d'un noyau d'habitat:

®* assuré intégralement par autorails (TA)(situation d'aprés-guerre):
7 aller-retour les jours ouvrables
6 aller-retour les dimanche et jours fériés
Yy compris 2 aller-retour Ciney-Yvoir-Dinant, via la ligne 154,
uniquement les jours ouvrables (situation de 1955, un troisiéme
aller-retour ayant été ajouté quelques années plus tard);

® supprimé intégralement le 31-7-1960 et remplacé par un
service routier (actuellement SNCV n“1282?.

SERVICE MARCHANDISES

* relativement important a 1l'époque (début des années cinquante);
la ligne desservant de nombreuses carridres de plerre calcaire
digséminées 16 long de la vallée du Bocq (Spontin, Dorinne,
Durnal, Bauche) ainsi que l1'Etablissement des Sources de Sponting

* aprés la suppression du service voyageurs (1960) 1limité A la
section Ciney - Evrehailles-Bauche;

# depuis la fin des années soixante, limité 4 la section Ciney -
Spontin - La Rochette pour la desserte d'une entreprise de
conduites bétonnées A Spontin et du raccordement des Carridres
de La Rochette & Spontin(Sources).

SITUATIOR ACTUELLE | ( mal 1983% )
1°) CINEY - SPONTIN - LA ROCHETTE (en exploitation)

Vers la fin des années 70, les traverses sur cette section
ont été intégralement remplacées par du matériel moderne
(socles en béton reliés par des traverses d'acier).

# CINEY : entrée en gare contr8lée par signal mécanique

# HALLOY : -ancien P.A.(point d'arr8t), desservant le hameau,
"""" gitué sur la section paralldle 4 la ligne 162
- jadis uniquement desservi par les trains de la ligne 128
-derniers vestiges (le quai) disparus au cours des
années septante.

# BRAIBANT : -gare commune aux lignes 128 et 162, dessert le
"""" coentre du village;
-bitiment de gare hors service, vendu comms hgbitation;

-voies marchandises jadis desservies par la ligne 128,
aujourd'hui toutes démontées.

(le P.A. actuel sur la ligne 162 est menacé de suppression
pour la seule raison que Braibant est également desservi
par les autobus de la ligne 128a !!)
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% SOVET : -halte située en pieine campagne, & 3 km du viliage;
===="  _quai subsistsnt, bitiment de gare vendu et hatits;
-desserte marchandises inexistsnte.

#* SENENNE : -ancien P.A. dessérvant le hameau situé prés du
vigduc (pierre de taille, plusieurs arches)
-gucun vestige visidlie du P.A.

*» SPONTIN : ~jadis gare de croisement (voie d'évitement et
""""" second qual ont disparu);
-qual principal subsistant, bAtiment de gare vendu
A une entrepriss de conduites bétonnées; ‘
~voie de chargement utilisée par cette ontreprise;
-premier tunnsl dds la sortie de gare.

# SPORTIN(SOURCES) : -ancien P.A. (aucun veatige visible) ;

BRI e -voie de raccordement des Etadblissements des
Sources de Spontin : hors service vers 197G,
démontée quelques années plus tard;

-voie de raccordement et Gare Privée (avec
dvitement) des Carriéres de La Rochette :
utilisées pour le chargement de wagons de
pierraille de ballast pour la SNCB;

-heurtoir implanté (en principe du moins)
peu au-dela du Km 10.

2°) LA ROCHETTE - YVOIR

-Hors Service pour les besoins de la SNCB (et de la Ration),
.depuis 1960 entre Evrehailles-Bauche et Yvoir
.depuis la fin des années 60 de La Rochette & Evrehailles-B.

-section parccurue sporadiquement par train de service pour
~ débroussaillage et entretien sommaire de la voie; heurtoir
de La Rochette démonté & cet effet, puis replacé par apriés
(dernier parcours vraisemblablement fin 1982 ou début 1983,
mais 1'heurtoir n'était toujours pas replacé début mai 1983).

# DORINNE-DURNAL : -gare située au fond de la vallée, & 2 km des
villages de Dorinne et de Durnal;

-gare de croisement : vole d'évitement subsis-
tant comme voie de passage, la voie principale
proprement dite étant verrouillée a chaque
extrémité (aiguilles munies de serrures);

-toutes voies marchandises ont disparu, de m8me
que deux raccordements de carridres

-b8timent de gare vendu & une association de
protection des animaux.

# entre Dorinne-~Durnal et Purnode :

-nombreuses carridres abandonnées de part et d'autre de la
ligne, dont plusieurs avec embranchement ferroviaire el gare
orivée : derniéres installations démontées peu aprés 1970;
-magnifique enfilade de trois tunnels sur ligne parfaltement
droite de 2 km environ (y compris 2 viaducs par-dessus le Bocq).

# PURNODE : -halte au fond de la vallée, 4 2 lom du village;
-bAtiment de gare vendu et habité (aprés de longues
années d'abandon total), quai démoli en 1975;
-plus aucune voie accessoire (marchandises).



35

EVREHAILLES-BAUCHE : -gare desservant le hameau de Bauche, &

2,5 km du centre d'Evrehailles;

-jadis gare de croisement;

-terminus du service marchandises Jusqu’a
la fin des gnnées soixante;

=Voles accessoires (croisement et chargement
marchandises) démontées vers 1970:

~bAtiment de gare vendu, actuellement utilisé
comme café; quai démoli vers 1975;

~P.R. étadli peu aprds 1970, cOté Purnode,
pour la desserte routidre d'un camplig
(avec 1le P.N. entre Braibant et Sovet,
c'est un des seuls de toute la ligne!)

-ancien embranchement des Carridres St-Laurent
Peu aprés la gare, c8té Yvoir.

-XVOIR(CARRIERES) : -bAtiment de la halte vendu;

—&Ucune desserte marchandises des Carridres (®);
-ensuite : tunnel d'Yvoir, longueur 1.050 m

(environ).

YVOIR : ~traversée de lg localité sur deux viaducs & arches,

en pierre de taille (pierre calcaire grise):

-entrée en gare contrdlée par signal mécanique jusque

vers 1980 (depuis remplacé par signal lumineux &
unique voyant rouge).

[es Carrilres d'Yvoir &taient Jadls desservies par une voie de

raccordement d'environ 1,5 m longeant la route Yvoir-Crupst,
passant sous la ligne 128 en aval du tunnel (cOté Yvoir),
traversant le nord de la localité et 8 'embranchant sur la
ligne 154 4 mi-chemin entre la gare d'Yvoir et l'ancien P.A.

de Pidevoie (avant Godinne). La traction était assurée, paratt-
11, par une locomotive Cockerill a chaudidre verticale (du méme
type que celle qui circule sur le CP3V). Le raccordement fut
abandonné vers 1966, mais, chose curieuse, une portion de voie
subsista & proximité des Carridres et fut m8me utilisée jusqu®

en 1972 pour des mouvements internes entrs deux sidges de
l'entreprise.

-000-
P.J.

51A| mise gu point

Treane=-Fer n°29 mentionne un peu hBtivement le démontage de la

entre Zeebrugge et Heist. En fait, celle-ci

existe toujours

At cctodro) depuis Zocebrugge, au moins jusqu'a 1l'emplacement

nouvelile écluse maritime er construction, donc sur la moitié
«ejet environ, mais elle est rendue inutilisadble. Le démontage
evierdra t8t ou tard, nous n'en doutons pas.

PIIJ‘
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Paisant exception vis-a-vis des autres lignes SNCB, la ligne
Brugge - Xortrijk a vu son horaire sérieusement modifié dés le 295

mai 1983. En bref:

1® Circulation horaire cadencée des OMNIBUS, y compris le wesk-end
(auparavant, un départ toutes les deux heures, sauf aux heures
d'affluence);

2° Prolongation de ces omnibus de Brugge a4 Zsebrugge, et vice-

versa, via la ligne 51 A ;
3¢ Circulation horaire cadencée des SEMI-DIRECTS (arr8t & Torhout,

Roesslare et Izegem) maintenue en semaine, supprimée le week-
end; auparavant, un départ toutes les deux heures le week-end.

Il n'y a donc gluu de semi-directs Kortrijk - Oostende les jours
de week-end, sauf dbien-entendu le direct Lille - Kortrijk - Costende,

ot retour, les dimanche du 26 juin au 4 septembre inclus.

- Les gares de Lichtervelde et Ingelmunster retrouvent la desserte
horaire d'avant le 28 mal 1978, lors de la mise en service des trains
semi-directs. Signalons surtout la remarquable "remontée™ de la gare
de Zedelgem, presque abandonnée dés le 22 mai 1955, quand six trains
seulement (dans chaque sens) y faisaient arrdt, aux hsures de pointe,
ot dont la desserte s'était peu & peu améliorée depuis : dix arré8ta
dans chaque sens en 1976, arr8t toutes les deux heures depuis le 28

mal 1978, deaserte horaire, sept jours sur sept, depuis le 29 mai !

Les trains 2359 Kortrijk (départ 9.08) - Zeebrugge et 2311 Zee-
brugge (départ 10.44) - Kortrijk sont desservis tous les jours par
autorail triple (série 40). Or, il arrive, le week-end, que ce roule-
ment gutorail soit prolongé toute la jourmée. Ainsi, le dimanche 3
juillet 1983, les trains de 9.11, 12.08, 15.08 et 18.08 au départ de
Kortrijk, et ceux de 10.44, 13.44, 16.44 et 19.47 partant de Zeebrugge
étaient assurés par l'autorail triple 4002.

Les traveux de mise & double voie de la section e - Torhout
ont débuté au printemps. Début juillet, la seconde voie était posébe
entre Loppem (Smisje) et Zedelgem-gare, et la signslisation aux P.N. .
modifiée en conséquence; en cul-de-sac & ILoppem, slle est cependand
raccordée en gare de Zedelgem. En juin, la voile de croisement a 4té
prolongée de 300 mdtres, au-deld du P.X. de Zed=lgem, c8té Torhout.
Depuls lors, deux nouveaux quais y ont été étadlis pour 1l'embarquement
des voyageurs. Aussit8t, l'ancien quaei 2 position centrale entre les
deux voies a été démoli (septemdbre) afin de faciliter les travaux de

rectification des voies prinoipales.

L'ancien P.A. de Veldegem (quai, abri et local de service),
supprimé le 28 mai 1978, était intact en ‘uillet, mais devra dispa-
raitre prochainement, lors de la mise A doutle voie de la section

Zedelgem - Torhout,
Restera donc la mise 4 double voie de la section Brugge -
Loppem(Smisje), travaux ardus en raison du haut remblai de la voie

ferrés aux abords du ssut-de-mouton par-dessus la ligne 50, entre
les gares de Erugge et Oostkamp, remblaji qui en principe devra

8tre élargi.
P.J.

A Presnes-lez-Gosselies, cette ligne ne dessert pas une sucrerie,

mais un ¢épdt de gaz liquides "Cargas" (Trans-FPer n°28, page 42).
Je suppose qu'il y a eu confusion avec le sucrerie de Prasnes-lez-
Ainvaing ‘anciennement Frasnes-lez-Buissengl) sur le ligne 86.

F.J.
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Bibliograrhie

Rapport des usagers de¢ la STIB, par le RAPD (groupc d'ctuder du
rassemblemer.t pour une autre politique édes déplacements) -

102 pages format A4. Commande par versement de 150FE sur le
corpte C01-1426833-39 de RAPD, rue d'Arlon 25 a 1040 DBruxelles,
Dans cet ouvrage, ce groupc souhaite sensibiliser l'opinion sur la
situation actuelle des transports en commun bruxellois : la
diminution des veyageurs en 1982 doit 8tre enrayée par unc autre
politique : il convient de limiter les infrastructures lourdes,
qui alourdissent considérablement les frais fixes. L'absence
d'une politique globale des déplacements donne aussi une image
déplorable du transport public.

Exposition
Le Clud Perroviaire Malmédien organise a2 Malmédy les 3 et 4/12/83

une exposition de trains miniature Z, HC et I, de prhotos sur les
activités de Malmédy au terps de la vapeur, et des stands divers

Ligne 150 Jemelle -~ Houyet

Les travaux de démontage de cette ligne ont débuté 2 la mi-octobre
sur le territoire de Villers-sur-Lesse. Un important contingent
du service V a remis en état le passage a niveau, ou les rails
avaient été enlevés il y a quelques mois, et a fait divers travaux
de débroussaillage. Il s'agissait de permettre le passage de

la locomotive et des wagons nécessaires pour le ramassage des
rails et de tout ce gui peut &tre récupére.

Encore un peu plus d'amertume dans la région.

lLig'ne 45 Trois-Ponts - Haimesl

Le 10/10/83, un train composé de la locomotive d¥sel 9206, de

3 wagone couverts, de 2 wagons—-grue et d'un wagon plat, est
entré en gare de Malmédy. Il s'agissait de demonter la bascule de

la gare. Le mémé convoi est reparti de Malmédy le 13 octobdre,
avec les dépouilles de la bascule...

Signalons aussi que les signaux de Melmédy (signaux SNCE et
signaux de FN) ont été éteinde avant fin avril 1983.

A.F. et J.M. B, (Malmédy)

C.B. (Jemelle)

Petite anronce

K. Van der Vurst, Keiberg, 28 a 9310 LEDE recherche des membres
du GTF des l'origine de 1'Associatiorn, et habitant des localites
dont le n° postal commence par 9, 1 ou 2.
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La SNCV en 1982
extraits du rapport du conseil d adm.

ETAT DES CONCESSIONS ET AUTORISATIONS

Lignes ferrées

Au cours de I'exercice 1982, aucune concession nouvelie pour I'établissement de lignas
ferrées n'a é1é octroyée et aucun retrail de concession n'a été décreéte.

Service d’ autobus

Les services publics d'autobus pour lesquels une autorisation a 6té accordée & la Société
Nationale avaient, au 31 décembre 1382, un développement total de 27.671 km, dont
26.452 km en services joumnaliers et 1.219 km en services saisonniers.

Une aulorisation définitive, en vertu de la loi du 29.08.1931, a été délivrée pour 307 servi-
ces d'autobus, comportant un développement de 13.480 km.

Les autres services publics d'autobus, dont la grande majorité sont des services repris a
la S.N.C.B., se trouvent encore sous le régime d'une autorisation provisoire ou temporaire.

STRUCTURE DU RESEAU - LIGNES EXPLOITEES . ‘
Lignes ferrbes

A) Au 31 décembre 1982, lx longueur totale des lignes l‘orrﬁu_eg:pioltus directement par
la Sociélé Nationale #tait de 191 km 208. = . e

Toutes ces lignes sont & traction électrique et & écartement métrique; elles sont ouver-
tes exclusivement au tratic de voyageurs. :

Ci-aprés, la sépartition par groupe d'exploitation: .

Fisndre ¢ agidentale: €7 fum 821 ;

Knokke, S2aton - Osicvde, Sceharr ligne n® 1); °
Ostende, Station - La Parne, :Terminus (ligne n® 2).

Hainaut: 123 km 385

Maurage, Place - Bracquegnies - La Louviére - Anderiues, Jonction (ligne n® 30);
Charleroi, Eden - Jumet - Roux - Souvret - Trazegnles, Ecoles (ligne n® 41);

Charlerol, Sud (métro) - Gosselles - Souvrel - Fontaine-I'Evique, rue de Leemes (lignes
n* 57, 62 et 83);

Gh:rlw!. Sud (métro) - Jumet - Dampremy - Charterol, Sud (métro) (lignes n™ 65 et 66);
Charieroi, Eden - Marchienne - Trazegnies - La Louviére - Maurage, Placa (ligne n® 80);
Charlerol, Eden - Marchienne - Fontaine-I'Evique - Anderiues, Jonction (ligne n® 89);
Charieroi, Eden - Anderives - Binche - La Louviére, Gazomélre (ligne n® 90);

Charlerol, Eden - Andgriues - Thuin, Ville Basse (ligne n® 92).

B) Durant I'année 1982, la «Société Anonyme pour I'exploitation du chemin de fer vicinal
du groupe des Grotles de Hans exploitait par automotrices une ligne entre Han-sur-
Lesse, Village et I'entrée des Grottes. Cette ligne est exclusivement ouverte au rans-
port de voyageurs pendant a saison touristique et sa longueur est de 5 km 400.

C) Par rapport & I'exercice précédent, la longueur du rézeav a diminué de 8 km 796 par
suile de la suppression, au 23 mai 1982, des lignes de ram n®* 85 ot 88: Charlesol, Sud
(métro) - Marchienne - Jumet - Charlerol, Sud (métro), et de leur remplacement pas des
services d'autobus.
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Yoles

INSTALLATICNS

Les lr.ﬁaux da mod-imnisalisn cu réscay se sont poursulvis el les sectiona sulvantes ont

é16 renouveldes, avec ren'orcament du prolil des ralls:

Ostende (gare S.N.C.B. 3 Place MartoJOB8) . ceseccssansissnsisossssscss
Middelkerke - Eritrde de La Panne: achévement du renouvellemant des

irongons en site propre, y comoris 1a rhiluhnn Gu nouveau tract & Lom-

blldlljd'l.' (Duinendomp) «c..a0n I A . e 8 one
mlﬁmmeH‘ﬁm&N;:M I R R RN E N R R RN NN NN N NN ENE RN E NN
Zeedrugoe (ancicnnes dcluses - nouvellas écluses): en prévision du retour

3 ranclen tracé qui 2vait 416 prov!soirement abandonnd pour Ia construc-

“'mmwmwun‘.a SsasseaplarcsassRsEsRTE® Sessssanssss see
MUﬂUﬂ'ﬁlhﬂlumumnD cetevsssanacsee sssanvwesss sssnmsse .
traversée de Marchienne-au-Ponl (roule nallonale 22) .......... cocscmns

Gosselies (Monument) & Courcelles (Trrmux): site prope du Grand Conty ..
La Louvitre (Slrtprﬂucquqnlu} rve Scoumanng el carrefour des

&S B PP EEE AR RN EEsAaAs aaaasgBeedwe@a

Jolimont (Bifurcation) A Hﬂm&hlm (Houssy) .

Des inslailations nouvelies ont ét¢ réalisdes &:

Jumet (0épOL): nouvesu peigne ........ s e .
Fontalne- EviqQue (Pétria A NOUVeAU PHBIOD®) . . . .o cveccccnnoonss

1 km 130

B km 550
0 km 850

1 ke €OC
0 km 850
0 km 400
0 km 860

¥ km 300
0 km 450

0 kan 200
0 km 200

Dans fe cadre du mdtro kgex de Cherlercl, les troncons sulvants de ia boucis et de

antenne Charierol - FWEMM 616 construits;

Moncsau fue du Moulin) - FontsinelEvique (Nouveau Philipoe):

siztion « Piges » - Dampremy: echivement ........ O UPS—
DOUCIO OCS BOBUXANME ... ..cvivviennrccrsnocroacnocncocnscscnssses
MM*M‘TM -lti;i---'.r-p-----i--iln-- e e
mmammwmmmrmw
Urbain (TAULAJumel, 0t $0rmainds .........coc0cvccncococcee saaee

3 tur 000

0 km 550
0 km S5

1 km 00D

2 km 000

Enfin, sotts s rélormes de SBwltura, les aécions suivanies ont 644 démontdes:

MM@M-M’E@MMM
PE LS NN LU0 L SRR} L tveenervinccoccccacsanns
Marchienne-ee-Por: rues -'sume, Dits ct Dacwens .......... i

mmmum-mrwurm
Grimberpen - Staumbesh-Bever fetetior)-Closk Berg ..................

Scus-stetions de bection st postes de Beoeformetion

4 n 300
10 20
0 bm 300
2 krw 000

Le réseau ds iraction eété renicsod par Minstaliztion 0o sous-etations de Wraciicn diplace:

biss &:

mmmmwrmmmm

Fontaime-TEveque Potrisl, Marchienne (Proridance).

Cetts opénition est ¢n cours & Anderiuss (P.K. 3, Dampramy (Port Gu Coasl) ot £:acmue-

gnies (Sainte-Arng).

mmﬁmmmmtrwmmﬁhﬁmm

Roux, de Bincho st €Anderiues (G404

Une nouwelio caibine de traasiormetion & 614 mise &n ervica su ¢ipdt do Didock.

' L'instalistion haiuile amsion ¢u Clipil 0’Evers 8 416 Mmiss Kors pervice.
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Equipements sériens

Le programme de renouveilement, avec renforcement de Féquipement aérien, g’est pour-
suivi au Litlora! par:
— lachévement des lravaux sur les sections:
- Ostende (Kaaistation) - Raversijde: 6 km 400;
- Nieuport (Xattesas) - Oostdulnkerke, 3 I'exception de I'Elisalaan & Nieuport: 4 km 200:
— la réalisation particlie de !a section Oostdulnkerke - La Panne, longue de 6 km 400;
= |a rdalisation d’une nouvelle pose sur le nouveau lracs de Lombardsijde (Duinendorp):
1 km 500, -

Pour ce qui concemne les lignes du groupe du Hainaut, les travaux de renouveliement de
I'équipement adricn ou de poses nouvelles pour fe métro léger de Charleroi ont été réali-
sésouml:'.uflupolntdoi'&tu:wmmmo&lutmmthmm
eVoles» ont été exéculéds.

EQuipements de téiécommunicsation

La ligne ferrée du Littoral (Knokke - Ostende - La Panne) a 16 dotée d'un systéme de 1éié
communication permettant un contact permanent avec les nouvehes maotnces articuldes,

- Blankenberge: hauteyr d’antenne 30 m;
- Ostende: hauteur d'antenne 20 m;
- Nieuport: hauteur d’antenne 30 m.

Cas 3 postes sont reilés par lignes tawqmmmmawm
F'un, dans les buresux ’Ostends, Fautre, & Ostende (Kaalstation).

Afh;ld'm'du htMmMMMWMLWhmam
verture, sur 2 fndquences dislinctes qui sont sédiectionnées automatiquement per les
umolmdnmlculn.anouumNMMmtmmthm

L'instafiation est dotée d"un systéme d’appel sélecti! qui gére les appels simultanés des
véhicules et évite qu'une communication entre I'opérateur et un poste mobile ne soit cap-
tée par tous les autres réceplours mobiles.

Pour pouvoir entrer en communication, le poste mobile envoie son code dimmatriculation
vers le poste fixe; ce demier aulorise ensuite ja communication.

Equipements instaliés:

- les Infrastructures fixes (postes fixes, antennes, ..):

- 50 postes mobiles pour voitures articulées + 5 résorves;
- 25 posies moblles pour voitures de service;

* 10 postes portatifs.

MATERIEL ROULANT
Acquisitions

Transport par route
168 véhicules ont été mis en service.

En voicl la nomenclature:

10 autobus STANDARD sur chissis Mol et carrossés par Jonckheere (moteus Mercedes
de 200 ch);

72 autobus STANDARD Van Mool - A 120 (moteur Dal de 201 ch);

69 autobus STANDARD Van Hool - A 120-0311 (motour Dal de 201 ch);

17 véhicules divers (camions, camionnelles, voilures automobiles, remorques, etc.).
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Transport par raif
48 voliures motrices articulées < BN - ACEC» ont #té mises en service.

Transformations

Transport par route
6 autobus, déjd désalfecids, ont é14 remis en service comme camione-aieliers.

Transport par rall

L'atelier de Jumet poursuit la énovation de voitures motrices type S, destindes au résesu
de Charierol.

Trols voltures rénovées ont éié mises en service cette annde. -

Désafiectations
Transport par route

123 aulodus 3
20 véhicules divers (camions, camionneties, voitures automoblies, voitures mixtes, ).

Transport per rall

2.587 svtobus
2 trains routiers
244 autres véhicules (camions, camionnettes, voitures automobiies, remorques, etc.).

Trangport par rail - :

$ locomolives
9 autorails et tracteurs

78 molrices articulées

146 motrices électriques evoyageurss

9 voitures molrices élecirigues «de service»
1 draisine de contrdle
1 dameuse de cases

88 voitlures remorques

09 wagons divers (& hausselies, plats, fermés, spéciaux, etc).



& PREVISIONS POUR L’'ANNEE 1983

INSTALLATIONS FIXES

Volee
Le rencuveliement des sections suivantes, avec renforcement du profil des rails, est
prévu:
wm:mummﬂmi!ililiiillli'iiiiilil’l‘l‘#ii#l‘l"'l okmm
lraversées de Middelkerke, Lomberdsijde, Oostdulnkerka et Koksljdée

3 km 500

(VOleS SISES ONCNBUBEER) .. ...covovev tenccsccscnccsssocsoscnssosess
wummlmm"m ®F ar @ Fe e e S e e e FEP am‘m
Jolimont (Bifurcation) A Halne-Seint-Plerme (Houssy): achévement........ 1 km 650

Anderiues (routenationale ) ........cccccvvvccacccnssscnssencssnsss 1 km 200
doubie triangle curvifigne & Courcelles (THeUX) c.....ccocccevrvccccccesns 1 km 300
TM‘MW.IMt R Y R R R P R SR R ‘m m

Les réelisations nouvelles suivantes sont également envissgdes au Littoml:
construction de 3 nouvelies boucies de rioumement & Blankenberpe (2) ot

B P B . . ...ttt rretenceonensesnsesesssseotsecessneocscsccasceses

nouvelies éciuses de Zesbrugge: construction d’'une nouvelle voie permet-
lant un Rindraire de déviation lorsque I"écluse principale est ouverts...... 1 km 500

Dens ie cadre du rdesau du métro léger de Charlergi, les travaux de construction seront

poursuivis:
stalion Beaux-Aris of Beauwx-Ars - s1ation Waleflo0 . . . ceecerccccccccone 0 km 650

0 km 620

Est enlin prévy, le démontage des sections sulvantes qul n'a pu #re réailsd en 1982

Ville de Charleroi: démontage des trongons désaffectés par sulte de
rmutmmm.wmmil-ll'i#llll"l'l'l'l-l-llll'--l'l'l'l!.i“llil‘I Bmm

ABNBITON DRI A SIBIION) s vsissvicinsvisisisensssisssssmsinicoicee 0 km 500

Sint-Martens-Lennik (slation &Vvillage) .......ccccevvveevcccccccesscoce 0 km 800
Bruxelles (rue Plers)........... N R L I~ SN NS 0 km 600
divers trongons de la ligne Bruxelles -Grimbergen «.....c.ceceevececcces 6 km 300

Edtrnanis

Groupe du Halnaut:
Jumet: construction d’un bitiment pour le Mouvement, d’'un hal!l de lavege et d’'un bltl-,

ment =lour en [osse=, aménagement du parking et de la voirie;

Groupe de la Flandre occidentale:
Courtral: étude de la construction d'un nouvesu dépdl;

Ypres: élude visant & I'aménagement de 'habilation, de Mappartement et des bureaux;

Ostende (De Bolle): poursuite de I'dlude visan! A la construclion des nouveaux bitiments
suilvants: ateller, centre d’enlretien et direction;

Oslende (Brandariskaal): conslruction d'un nouveau dépdt et d’'un nouvesu centre
d’'entretien;

Ostende (Slachthuiskaal): construction d’un bitiment destiné aux secvices de
Fexploitalion;

Middelkerke: renouvellement de la toiture de |a sous-station:
Wendulne: travaux d'aménagement & la malson d'habllation;

balisage de sécurité des lignes ferrdes & la Cote.
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Eguipeaert dlsctriase

instaliations d'éclairage et de force morice

Outre les installations eyant falt Fobjet Pun dédut d"exécution en 1982 ot qui seront ache-
véos on 198, de telles installations sont prévues A:

" (bitiment Mouvement, hall de lavage, bitiment « tour en losse», parking), Hasselt, Saint-
' Trond, Wemmel, Grimbergen, Dilbeek.

L'ammmmmm-dnmmamuMMm
poursuivie.

Sous-stations de traction el postes de trensformation

instatiation des sous-stations déplagadles dAnderiuss (P.N. 3, de Dampramy (Pont du
w-lm&mmnmm: achivement ;
mmm4mmmmmnmmw;
mmmmamummmmmm: )

connexion des cdbies soutermins d'ﬂmulmmmm dans les tra-
versées d'Ostende et de Blankenberpe:

mtmm«rmumummummmm-uum
thon mtmmm-upmwnumm:nmm

= mmupoamrumumrmmmmmmazﬁ
brugge (1 km 500).

mnmmwmmummmmmmarmp

mtﬂmﬂmuﬂhﬁmﬂﬂm”mm”hw-m
sions Yoless.

L'équipement dauscuilation des lignes sériennss sera opérationnel en 1981

MATERIEL ROULANT

Transport par route

D’aprés 1a commande actuellement en cours d'exécution, nous mettrons en service, dana
le courant de I'annde 1983, 31 autodbus STANDARD Van Hool A120 - 0311 (moteur Dal de

Yransport par rall

D’aprés la commande actuellement en cours d’'exécution, nous meltlrons en service, dans

le courant de I'annéde 1983, 29 voilures motrices articulées «BN - ACEC», destinées au
réseay de la Colle.
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NOUVELLES DE LA SNCV

“VELLBS DE LA SNCV HAINAUT

MATERIEL ROULANT

arrivées
Type S : RECTIFICATIF

Une fAcheuse erreur de transmission a fait annoncer dans le
Prans-Fer n® 28 le retour en Hainaut de la motrice 9115.

Il y a lieu de ne pas tenir compte de cette information
erronée, la 9115 ayant terminé sa carriére i1l y a quelque
temps & la COte comme véhicule de manceuvres et étant
actuellement démolie.

Type BN

Sont arrivées d'Ostende les motrices 6105, 6109, 6119, 6120,
6124, 6126, 6127, 6128, 6132 et 6144 (cette dernidre, acci-
dentée & La Panne le 02/04/83, aprds passage dans les ateliers
de la BN). Ces motrices ne sont pas encore équipées de films
directicnnels. :

IType S J

La motrice 9182, provenant de la transformaticn de l1la motrice
9135, eat sortie des ateliers de Jumet le 6 septembre 1983

et a été mise en service le 18 octobre dernier. Elle est
attachée, comme toutes les autres SJ, au dép8t de Charlerod.

Sont actuellement en transformation les motrices 9121 (2181),
9045 (9183), 9126 (9185) et 3147 (9186).

o

L'ancienne motrice S 9094, retirée du service en 1980 et
initialement destinée & 8tre transformée en SJ (le matricule
9181 lui était réservé) a finalement été transformée en o
véhicule d'auscultation destiné & la vérification de la ligne,
aérienne aussi bien du réseau du Hainaut que de celui de la; ™
Cote (d'od les inscriptions bilingues). Le haut de la caiss®
est blanc grisdtre, le bas est dbleu, et les deux couleurs

sont séparées par une ligne orange. Ce véhicule a 1l'avantage
de pouvoir circuler sans pantographe. Aucun matricule n'est
visible, mais la SNCV avait l'intention de lui attribuer le

n® 9591.

D!autre part, la 9089, en réserve inactive depuis Jjuin dernier,
a repris de l'activité comme véhicule de dépannage.
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mise en réserve inactiive:

1a motrice 9081 ainsi que les remorz.2s 202 et 9309

mise hors-service et déclassements:

Ont été déclassées et vendues comme mitraille:
les motrices 2042, 9049, 9078, 2084, =C<z et 9099
les remorques 9301, 9305, 9307 et 9440

Par la m2me occasior, d'autres véhicules déja déclassés
ont été vendus comme mitraille et sont ea cours de démoli-

“tion:
les motrices 9041(VT), 9085, 6086, 90¢C, 3100, 9271 et 9276

les remorques 9308, 9310, 9314, CS441, S443, <511 et 9551

D'autre part, la 9121 est en cours de transformation S J.

EXPLOITATION

services & remorgue

La mise en service de la station BEAUX-AXTS a sonné le glas
des derniers services & remorque sur la ligne 80. Il ne
subsiste actuellement plus qu’un seul service A remorgue

~ effectué par la 9316 - sur tout le réseau SNCV du pays

et i1 circule en période scolaire sur la ligne 30 d'apres
l'horaire suivant:

La Louvidre (Dépbt) 6HO5 -Anderlues (Jonction) 6H51
Anderlues (Jonction) 7HOT - Bracquegnies (Ste Anne) 8H13

Le mercredi, le tram rentre 4 vide avec sa remorque au
dépdt de La Louvidre; les autres jours, il l'abandonne
& Bracquegnies (Garage) et elle recircule 1l'aprés-midi:

Bracquegnies (Garage) 15H24 - Anderlues (Jonction) 16H29
Anderlues (Jonction) 16H44 ~ La Louvidre (DépBt) 17H30

lignes - 62 - 63 - 78

Depuis le 29 mai dernier, les articulées ont (provisnirement)
disparu de la ligne 62. Le service y est donc assuré par
des motrices classiques type S métro ou S J.

Le renfort scolaire qui quitte Pontaine l1'Ev8que & ‘/H12 vers
Charleroi avec détour par Gosselies (Dépdt) vient en lignme
directe de Charleroi par la ligne 8Y. JI1 utilise donc gn
Fontaine la vole de liaison jadis utilisée par les trams des
31323?6;7/87 et 77, ainsi que par les services & remorgue

u :
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Contrairement & ce qui figure & l'horaire, le renfort qui
quitte Fontaine A 16HO4 ne va pas 9usqu'h Souv:. ¢ (Porriéres),
mais est limité A& Porchies (Garage), ou il rebrousse ensuite

vers Fontaine. Ce service circule sous film 78 ou SIECIAL,
sans aucune autre précision.

ligne 59

Sur les films des BN, il a été prévu une ligne 59 qui est
certainement la ligne la plus courte A avoir jamais existé
sur le réseau, puisqu'il s'agit d'une navette reliant la
Station BEAUX-ARTS & Charleroi (Sud). Cette navette a cir-
culé pour la premidre fois A l'occasion du Salon des Arts
Ménagers qui se tient traditionnellement au Palais des Ex~

ositions de Charleroi au mois de novembre. Ce nouveau 59

film JAUNE - JAUNE) a circulé toutes les demi-heures les
samedi, diamnche et jours fériés du 29 octobre au 13 novembre.
Le service a ~hélas - été effectué A plusieurs reprises par
une motrice non encore équipée de films directionnels.

Rappelons que 1l'indice 59, apparu pour la-premidre fois en

1952, désignait & l'origine la relation partielle Charleroi
Sud - Gosselies ~ Courcelles Trieux (jusqu'en 1961), ensuite

le parcours inverse du 63 soit Fontaine - Gosselies -
Charleroi Sud - Marcinelle Point du Jour jusqu'en 1966,
Fontaine - Gosselies - Charleroi Sud de 1566 & 1S74.

Les couleurs étaient ROUGE - MAUVE (sauf de 1961 & 1966:
BLANC -~ VERT).

lige 89

Aux heures de pointe, et pour les renforts du dimanche matin
& l'occasion du marché de Charleroi, certains services sont
effectués par du matériel basé & Jumet. En cas d'absence de
personnel apte & conduire des BN, les services en question
sont assurés par des SJ.

nouvelles plaques d'arrét

les nouvelles plaques d'arrdt nationales ont fait leur appa-
rftinn sur la {1533 90 entre Anderlues et Ia Louvildre.

c.L. 08/11/83
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Ligne 91 - Anderlues-Thuin

selon des informations locales, l'exploitatlon vicinaiz de cette
ligne serait définitivement supprimée dans l2 courant ds la
seconde quinzaine de décembre 1983, pour 8tre remplacee par

autotus.

Motrices articulées Brugeaise et Nivelles 3éri&:6100

Le Groupe des Deux Plandres cherche i conserver quelqued moirices b-
directionnelles série 6100 en raison de.la pénurie actuelle-de ‘
boucles de retournement sur la ligne du Littoral. Relevons '

cue ce groupe n'a pas hésité ces dernieéres annéss de mettre hors
service une série de triangletde retournement qui, aujourd'hui,

sc seraismt avérée fort utiles pour l'organisation de gervices
partiels. Cette demande, qui revienf a diminuer la dotation du
réseau du Hainaut en engins de ce iype, "trouve un écho ‘dans le -£g£ible
taux A':+il:zucion actuel de ces. trarways dans l. -wégaon de - ot 0 7
Charleroi - La Louviére. Les travaux de renouvelleeent del'infra-
gstructure rn'y progressent guére en effet, et né permettent pas par
cxemple une exploitation rationnelle de ces nrouvelles.motrices ‘

sur la ligne 80, v

-
a

A propos du pré-méiro de Charleroi . . .

La rentabilité actuelle de cet investissement est déaaajreuaa-en
raison de sa ... faible utilisation. Cet inconvénient majeur. -

trouve son explication dans le refus inexpliqué et inexplicable
de restminrti~sz: 2l, 4 present l'exploitation 443 Jdemyes d'autobus
en la recentrant sur l'embryon de métro ou sur l'axe Charlervi -
Gosselies par exemple. Rappelons que la suppression” récente dee
bouclees de Jumet (65-66 et 85-86) a encore davantage ‘désertifié’:
le métro, alors que cette suppression aurait rh 2ller de pair avec ung
une réforme plus fondamentae des services. A titre d'execple, ..
pourquoi ne pas fusionner une boucle avec la ligne 48 ? Est-il -
normal que l'autobus SNCV en provenance de Kellet, qui fait actuel-
lemern+ double emploi avec la ligne de fram entre Gosseles et 2
Charleroi, entre encore a Charleroi ? Que de gaspillages... Et .
il y a encore d'autres exemples de ce gerre, sur lesquels nous
comptons bien revenir ultérieurexent. e = =

H.A. b
Service photos de Jacques BAZIN

—w
Tou ' surs les magrifiques clichés noir et blanc de notre ami

fy.nc41s, en série indivisible et thématique de 10 photos.
Leuselles séries 3 B~101 : SNCV Hainaut ligne 82
5-102 : SNCV 2e série Vielsalm-Lierneux, sourcy -
Houffalize €t dMelreuxz-La Roche
B-103 : trams d'Arvers 3e série vieux matériel

BRUX-51 : Bruxeclles ligne 101
Anciennee séries retirees : bil1 (1ére série Vielsalm - Lierneux ete),

B30 et BE4 : Anvers

La circulaire ecavec détails complets vous est envoyée sur simple
demande avant le 15/1/84 4 GTP asbl, photos J.B., BF 191, '
4000 Litge 1. N'oubliez ras de joindre une enveloppe timbree au

tarif leitre avec vos rom et adresse,
Une série nouvelle vaut 320F3 , une ancienne 350FB (envoi en Belgique)
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LA JOURNXE "TRAINS-TRIMS-BUS™ du DIMANCHE 2 OCTOBRE 1985
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Bicn qua nows ayons l'intcntion de revenir ultérisurezent sur
les résultats do celte journée organisée 2 1'initiative 4u
iinistére dos Trgngpestoylicrsaque nous serons en posses3iem des
cerslusione détaill es8,n0Us8 constatons avec plaisir st sgtis~
faction l'impact vositif de cette opération.

Depuis belle luretta,nous m'avions vu autént de monde dans
les salles de paa-perdus ct dans les trains un dimancdse !
Un ge merait czum un vendrsdil aprés-midi & 1'heurs de pointe
vers 496 lheures,

Il Yaut dire qua le prix attractif du billet et 1l'étemdue de
8a validité & TOUS les moyens de treansport en commun belges
¥ &teit pour qualaquo chosae.

Jous avors vu des voyugeurs chercher aprés l'indicatiom dés
classen Jur les portidros,preuve que certains n'avaient plus
m18 les pleds dans una gare depuis diem longtsmpsi

M3me ceux qui,surtcut en Plandre ol l'opération était annon-
cde ovoc fracsa par le BR® espéreient le succds de cotts jour-
neéc aod $té ageiablezent gurpris.Quent A ceux aui doutaieat

or faisaat alludicn i 13 déprdoiesiom de l'imagze de margus du
¥JGNIpOTT On Cowsam Dar Suive des arrdts de travail ricents,.
1ln ovt dfi gonvamir que Yo public aavait choisir et profitar
do8 cventages srorotioznels propeséa.

Lou? cox328 ds plas sr plus psrsundés quo les efforts rails
Bur le¢ rian oclmoxeinl cormancent A récolter leur fruigs ot
notre souhalt est que 1o mo s'arrdte pas en si dorne vaisl

Ie 70ic0(c'oct la cao de 1o dire) eat tracée et 1z daile est
dano le campa de l'Administratica.Puisse-t-elle profiter des
atouts qu'clls a an maieo,.

QUAXD 1B RIDICULE NB TUR PLUSccccee

R S I S E S IS SIS IR EEIIIEESEIIER

la 4TBF.la BRT ot la prossd ont pr8té lsur colladboratiom lors
de l'annonce de la journée T-T-B du 2 octobre et ont certes
conatribué 4 scn succese. .

Par contre,d'autros ont grincé des dents.
la lecture du comm ni1qQué de la FEBIAC,que nous reproduisons
ci-contre so passe de commontaires.Alors qu'en Allemagne f£4dé-
rale et en Bursse,les associations d'automobilistes ccllabdo~ -
rent 4 la promotion des transports en commun et & la coerlig:;+
tion de jeux-ci avéc les transports par automovile sur 19 H
des parkings do dissuasien,ges inconditionnols de lz voiture
r4clanent “une Journce de i'lutandbllg" P

comme 8i,chaqQue Jjour de l'année,n’était
déja an fait encombré per la circula-
tion automobile!

L'essence bors~taxe pour un jour,alors
que quotidionnemsnt l'on assiste a une
guerre st une valse des prix du carbu=-
rant ? S1 nous no risquicas pas d'dtre
ridicules,nONG DPOUrrions QUSS1 DPrOpOSer
un Jjour san3 ¥yéhiculo en infraction de
stationnenmant ou de dévassement de few
rouge ou orzange !

Restons sérieux?;au transperts en coxe
»un étart c¢e gu'ils sont,c'est-a-dire

indispensables pour les couches les
plus défavorisées de la population,doi-
vend circuler tour les jours,

—— i

Lt les antemiobilen ?
 La {43&rclan bolge do INt=.
dustris . autacmabile (FE-
BIAC) g 14egi & Fatmonce de
cotio jourmdo frein - trom -

TEBIAG seppelly qua M
De Croo ‘et poo souloer ont
lo minlatro des transperts
; wﬂﬂng?ﬁﬂzéymhﬂ&u
o tresorts reciese.

Ea conclu=isxn, FrIdAL
ugsdr omgentscdan d'vae
sjaurnée do iI"zul2maedilge,
ou cours do laguslle 123 vren
geradzs lareuty pourralcnt se
.| procuror do l'arsence hars-

loxa, co Qul donnerolt un
sdrieux coup dos pouce au
transport prlve
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A des fréquences corfortadbles,et dans toutes les directions.
Alors,autant circuler a charge qu'a m01tié vides,comme Cer-

tains prennent plaisir 4 le déplorers.

Nous ne sommes certainement pas adversaires de la voiture
au point de la bannir de notre civilisation,msis de grice
utilisons-14 & bon escient,pour compléter les lacunss mal-

heureusesent laissées trop nomdbreuses par les transports en
cosaun,et souvent & la suite de démentélemnts injuatifiés.

Bt puisqus des efforts d 'austérité sont demandés,veire exi-~
gés de tous,n'oudlions pas quse lorsque nous actionncas le
démarreur de notre voiture pour parcourir un tn*n gue nous
currioas couvrir par l'wtilisation d'un train,d'un tram,
‘un bws et Bmime,pourquoi pas d'un taxi si ceux-¢i étaient
gérés comms dans des villes coame Paris,londres ou New-York,

nm_pn.rlricizm & la détrerrioration de notre balanes com-
iale en driilant izutilement x dollars que nous devons

Bere
alors r par des économies sur d'sutres plans par-
fois plus économiques Ou S0ClauX.

Dans le cas précis du dimanche 2 octobre,il aurait fallu
prés de 10.000 autos pour acheminer & la c8te les dizaines
de milliers de personnes qui firent appd au rail.

On imagine facilement ce qu'un tel nombre de voiturss peut
briler de carburant,inutilement puisque le rail ast 14 4 la

disposition du pudlic. ]
Quant aux trans es de juin 4 septemdre,n'en parlons pas!

Cela aussi,c'est le contraire de la solidarité que 1l'on de-
sande de la part de chaque citoyen.
Mais de cela,la FEBIAC ne parle guére.... 3 Tar

DIMANCHE 2 OCTOBRE 1983

JOURNEE TRAIN - TRAM - BUS'
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¥ com
o compte 001—0643004—67 de GTPF asbl
Notre service Distribution ¥ Distribution 2 4000 Lilge. 3

2 3495963 35 3 334 3 3 03 3636 o 238 3 3 36 336 3 3 I3 T
# Pins de série - ouvrages disponibles en quantité trés limitee
a commander avant le 31-12-85.

® Séries de cartes-vues AMUTRA 8, 9 et 10

8 : autorails 2 bogie de la SNCV - 9 : fourgons 9950 et motrices
e service (10019 et standard ex-Anvers) du groupe d'Ostende -
10 : motrices 2 essieux de la série 9715-=9728.

Le lot indivisible de 3 séries : 150FB (+ 30FB envoi) = 180 FB
étranger : frais d'envoi porteés a 45 FB.

‘gérie de 12 cartes postales STIB -~ dessins en quadrichromie repre-
nant l'ancien matériel bruxellois.
la série : 100FB + 20FB (envoi) = 120 ¥B

étranger : frais d'envoi portés a 30FB

® A. DAGANT - Houffalize-Bourcy. Histoire de la ligne vicinale
ardennaise du méme nom. Prix : 300 FB + 30PB (envoi) = 330FR
étranger : frais d'envoi portes a 45FB.

# putres articles en stock - délai de livraison : 1 mois

® A. 'DAGANT, les locomotives en service sur le réseau de Flandre
Occidentale (1845-1906). Une brochure de 48 pages avec 33 photos
et dessin au format 160 x 240MM., rétablissant de l'ordre dans
les locomotives 2 vapeur de 8 administrations différentes ayant
circulé dans cette province. ,
prix : 100FB + 30FB (envoi) = 130FB
étranger : frais de port portés a 40FB.

® A. DAGANT, le chemin de fer de Bastogne a Goug. Histoire du trongon
nord de la ligne e la . pages, illustrations sous
couverture illustiree.

prix : 320 FB + 30FB (envoi) = 350FB
étranger : frais d'enwd portés a 40FB.

® DOSSIER réorganisation de l'exploitation SNCB
Brochure de 167 pages cunfenang 1es textes complets permettant de
comprendre ce que la SNCB nous prepare en mai/juin 1984.
prix : 120FB port compris (étranger : 140FB)

e cartes-vues commerciales 3 sujets ferroviaires belge
série 1 : 7 cartes-vues : JOFB + envoi (voir ci-apres

> : 9 cartes-vues : 90FB + envoil "
gérie 3 :10 cartes-vues :100FB + envol

frais d'envoi des cartés-vues : pour la Belgique : 20FB pour une
série, 30FB pour deux séries ou plus ~ommandées en méme
temps/ pour 1l'étranger, ces frais so-‘ s.ospcriivemer
portés a 30FB et 45 Fk.

Rappel : pour les commandes adressées de 1'étranger a notre
service "Distribution”, voyez la je page de couverture,

NE VERSEZ PAS VOTRE COTISATION A NOTRE CUMPTE DISTRIBUTION.
Utilisez le n° de compte spécialisé précisé en pages 5 ~t 4,

Rappel. : si vous avez commandé les cartes-vues publices par
RA41 Magazine ou "Souvenirs de la vapcur en Bt’f'lgiqgu ¢t G4, Ducheé
de Lux", votrc commande ne vous parvicndrg qeten fin dlannae,
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LES TOURISTIQUES

~—votie du CrisV (Chemrin de Fer a Vapeur des Troic vallées ASBL

Suite a2 notre article paru e Trans-Fer n°® 28 d'aofit 1983 en
vage 30/5, on nous signaleqqgnpmjet d'achat par le CFV3V d'un
zutorail panoramique de la SNCF est sans aucun fondement.

Par contre, 1'Bcho des Trois Vallées n® 21 de septembre 1985
annonce le projet du CFV3V de prolonger son exploitation de
VMariembourg 2 Chimay (lign e SNHCB 156). Les prodlemes inhérents
a cette idge seraient résalus dans un délai de deux ans.

Sur base de cette informatién, on peut inférer que la SNCB
abandonnerait l'exploitation de la ligne 156 dans deux amns,
puisqu'actuellement, une exploitation mixte SNCB/CFV3V n'est

pas réglementairement possible, & moins que...

Signalons aussi que ce sympathique réseau va acquérir trois
voitures SNCB de type M1 (1 BD, 1 AB et 1 B). Enfin, le CFV3YV
nézocie actuellement le maintien du triangle de Mariembourg,
dcnt la suppression était annoncée dans Trans-Fer n® 28 page 37.

NOUVELLES DU MATERIEL CFV3V

- Xotre HL ADO8 nous est revenue aprés révision en livrée bleue
(les premiers coups de pinceau avec cette peinture laisaient

certains perplexes, mais cette livrée fut appréciée par tous
Jorsque l'on vit évoluer la locomotive le long du Viroin.)

caractéristiques : _
coastructeur "La Meuse” a Lidge 1950 N°® Pabrication 4480

chaudia-e N® 4057 de 195) - immatriculation Pr. Hainaut: 564
poids a vide: 55 t. ; frein Knorr (voir notre écho 21 sep 83)

A 1'origine : freir direct vapeur ; 2ffort au crochet : 9 t.
timbre: '2 Kgr'/cm> ; foyer en acier ; surface de ch. 1 142 m?
vient du charbonnage "André Dumont" 3 Watershedi ;
transférie par ses propres moyens 1 LMG les 6 et 9 septembre 78.

- La HL SA03 ( prorriété d'un de nos membres) apreés une grande ré-
vision est enfin farvenue sur notre réseau et nous est arrivée en
livrée brun-chocdlat.

caracteéristiques:

constructeur "S.A.Ateliers Metal.urgiques TUBIZE” 1929
chaudiére n®* 2002 - immatriculation Fr. du Hainaut: 18524
frein vapeur (4 l'origine) frein automatique sur la rame
poids a vide: 29 t. ; effort au crochet: 6,2 t.

timbre: 12 Kgr'/cml; foyer 2n cuivre ; surface de ch. : 78 m2
vient de la S.A.FP.E.A. & Houdeng-3oegnies

transférée comme marchandise roulante les ) et 4 septembre 83

- Du nouve3au matériel tracté pour notre association :
J voitures tyre Ml (ex SNCB) sont vrues enrichir no
3/32% tre collection
=2 n® 4902C ( 5085 82-18620-0 ) tyre BL (2e + F) ex type CD (3¢
+
sérig de 49001 3 49117 ~ le fougen 3 t. de certaines vaiturasri
a éte transformé avec un roste de conduite pour les rames ré-
versibles. 77 places assises - wcrnage: 56 t ; poids 41,9 t
» n® 4306C ( 508f 38-18629-6 ) tyre AB (le - 2e) ex type BC'(2e;3e)
série de 43001 a 43115 : .
38 places assises en 2e - 36 vlac.z assises en 3e
tonnage: 52 t.; poids 42,2 t.
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.2 n® 42050. ( 5088 29-18624-8 ) tyre 3 ( 2e ) ex type C ( 3e )
série 42003 a 42214
94 places assises
tonnage: 55 t.; poids 43,9 t.

ces' vpitures peuvent rouler a 120 Km/h.

» ‘fourgon type 1600 type 9581 A 1
4088 95-81213-4 poids 11,150 t.

Sc 20-9-78

¢+ Pour notre festival des 10 et 1. septembre, le CFV3V a loué 3
vpitures type L 38 la SNCB :
n® 32141 ( 5088 20-26541-3 ) EFV 2/81

n®: 32145 ( 5088 20-26545-4 ) Fv 2/81
n* 38003 ( 5088 81-26403-2 ) BV 2/81, wdrat de “Echo du 3 Vallis,

Phokas P Bordeur

Coi v préciédenment, cos séries peuvent &tie obtcnues

en versant 235,- FB. par série au cowmpte 001=-0306694~56
de P.I'OKDEUR, av.Royers 146 - 9600 RENAIX. Délai pour 1la
commande: 1 mois aprés. parution de cette annonce; xpédi-
tion environ 1 mois plus tard, hors période d'affluence,

Série p®40: laces SNCB aérie 59,  sous des aspects vmrids:
livrées diverses, parfois seulement deux phares blancs, etc.

1) Papignies 5905 16/5/73; 2) Merelbeke 5911 10/79; 3)embr.
Denderleeuw 5915 20/8/714Haine-St-P 5917/ 10/10/7Y; 5)L.Louv.
Bouvy 5Y17 autre liv_-ée 16/7/81; 6)Haine-St-P 5921 12/1/¢23

; Marelbeke 5934 25/4/¢3; 8)Laken 5936 8//3} Y) Anzegem

5943 ¢/9/11; 10} Renaix >946 1/1/81.

' ©31: SNCV Brabant, motrices "standard”, pl.bois et film.
1) Pl.Rogier 10139/S 5/9/62; 2) pl.Yser 10133+r./G 13/4/006;

3) pl.Yser 10139/6G 21/8/04; 4 prés Saincteletté 10090 VI+march.
13/4/00; 5) r.xibaucourt 10320+« r./M 13/4/00; 6)idem 10314/L
"Bouchout" <9/9/63: 7 pris Mommaerts 10137 SPECIAL § S 10072/S
12/4/060; 8) idem 10139 VrPOT swag.march. 27/12/05; idem 10128
DEPOL 27/12/0»; 10)Grimbergen 10128 et 10132/G 8/65 - de quoi

jllustrer le viaduc en cours de démolition.,

irie n°32: SNCV Hainaut: lignes disparues et spéciaux.

- 1)Houndeng/La Louviare 9787/30+90/2/0% 23/8/0y; 2)L.L.dépdt

21001 vOiks 12/7/68; idem standard verte 10308 voies; 4 )La
Croydre prés Franco-B. tram 35 sur pont Jifﬂgbﬂ; 5)dcbut de
1'autoroute 35 avec trav.de voies 31/8/0b; o)L.L.Laminoirs
Y49/32 et trav.31/b/00; '()urnp.ﬂl.lozyf film direct.®A LUUV,
12/77)00; o)Baume 9Y764/3Y 12/ //08; y)Morlanw.gare 10003/82 croise
Ser. 19373y 28/8/08; 10) Monceau 1L ) "2 crv-se 997580 28/6/68.




SKCB - DERNIERE MINUTE
Restructuration des installations de traction

Dans le caﬁra de la restructuration du réseau, la localisation

das ateliers de traction et de leurs annexes est réétudiée.

A ce jour et sous réserves, on prévoit de supprimer les installations
suivantes.

# GROUPE DB NAMUR

BERTRIX (atelier) - suppression.en 1984, par concentration de
l'entretien 2 Latour. Maintien d'un abri permettant en hiver

le garage des engins devant séjourmer la nuit dans cette gare.

JEMELLE (abri) - suppression en 1987, apras électrification de
la ligne Lidge - Jemelle (43)
# GROUPE DE HASSEL?T
AARSCHOT (abri) - suppression dds 1984

% GROUPE DB MONS

.ATH (atelier) - suppression en 1984, avec maintien d'un abri
jusqu'au moment de 1l'électrification de la ligne 94 Bruxelles -
Tournal et de ses antennes,

‘HAINE St PIERRE (atelier) en 1984, suppression, avec maintien d'un
hall servant d'abri pour les locomotives de manoeuvres

POURMAL (abri) - pas de décision & ce jour

# GROUPE DE GAND
GOURTRAI (atelier) — suppression en 1987, avec maintien d'un poste
d'entretien et d' intervention technique des . voitures

#* GROUPE DE LIEGE

GOUVY : dds réalisation éventuelle de 1l'électrification de la ligne
42 Liege - Gouvy. et de son prolongement luxembourgeois.

4 GROUPE DiANVERS # GROUPE IE BRUXELLES
Néant ] Jéant

% GROUPE DE- CHARLEROI
WALCOURT (abri) :_supprsssion dés 1984.

H. A/
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DIVERS

- Les autorails série 606/€08 de 1a-SNCB par J. CASIER, éditions
TZ. Pormat A4. Baviron 100 pages: Nombreuses photos, tableaux,
schémas et dessins dont plusieurs hors texte, . .
BEn langue néerlandaise,

Comme pour les ouvrages précédents, mais avec une réalisation
encore améliorée, J. Casier présente une étude trés fouillée de ces
autorails, tant au point de vue technique qu'au point de wuae

de l'exploitatmn. i

Rappelons que ﬁrototy'pé 606.01, construit en 19}‘6 et les autorails
608.01 4 608,06, construits en 1939, étaient des autorails diesel-
mécaniques a caisse unique et i silhouette carénée, inspirée *
des autorails anglais du Great Western Railway.

Un ouvrage de haute qualité, traitant dlun.uudet "belge®, qui merite
de figurer dans toute bibliothéque-d‘aMateur, néme peu comnaisseur
ﬁeéla langue de Vondel, pour son icanogrzmie trés riche et tres
Jrecise.

On peut se procurer cet ouvrage ar versement au compte 452-3018121-71
dé TT2, vzw a3511 Kuringen en spécifiant "brochure n® 7 type 606
suivant annonce GTP" et votre n® de membre. Le prix spécial pour

les membres du GTF est de 260FB + 35FB (envoi) = 295FB (poutr les
non-membres, le prix "normal" est de 320FB + frais d'envoi).

P storique de la ligne Bertrix-Muno a paru dans le n® 5
(décembre 59?95 de "Terres d'Herbeumont a Orchimont®, bulletin
d'hiégtoire locale de "Cerche d'histoire et d'archéologie d'Herbeu-
mon
On peut se procurer cette revue par versement d'une somme de 105FB
port compris au compte 000-1416824-42 du Cercle d'Histoire

Terre d'Herbeumont, c¢/o R. Thomas, rue de Maissin, 5 A 6850 Paliseul,

= Nouvelles sériss de photos ARBAC
L'association wient d'¥ditsr deux nouvellss sériss de photos ¢

Séris 100 (en coulsurs)Irsciion électrioue et disssl d 1a SKCB

10 photosilocos électriques sériss 20, 22 st 29
locos diess)l sériss 55 et 62
reme réversible diesel (wih.rru nt et R2)

sutomsotrices 303 st 851
sutorails efries 40 et 45

Prix 225F (port compris) Livrsbls d partir d*octobre.

S¢zie 200 (en noir et blanc) Tractiod vapewr & la SNCB

10 photosslocos a vapsur types 16, 29, 40, 44, SO, S3, 64, 81(2x) et 97
Prix 350f (port compris) Livrable A partir d'octobre.,
Les comsandes de photos ss font par versssent su CCP 000-0281272-69 ARBAC-

1000 Bruxelles
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VOIE ETROITE n®78 (83/5)

- e e S S T Sy o S s

parution le 25 septembre 1983

Sommaire

Quatre nouveaux réseaux touristiques au moins sont apparus cette saison,
et un certain nombre sont en préparation... "“Voie Etroite" suit de prés
Cette actualité, et,dans son numéro 78 du 25 septembre, présente aussi

des éléments historiques intéressants: un dossier bien illustré sur la

fameuse machine Péchot-Bourdon des Chemins de fer militaires strategl-

ques, la suite des "Voies Ferrées Economiques de 1l'Orne”, un reportage

Photo sur Saint-Gervais - Vallorcine, etc. Et en couleurs: de bonnes
“‘“___
Vues des autorails du " Blanc - Argent".

. : . e3, .
"Voie Etroite" parait tous les deux mois. Abonnement annuel (6 a®”):

105FF, &tranger +I15FF Le numéro: 20FF, ou franco 2!PFauprés de L'APPEVA,
BP n°106, 80001 Amiens Cedex.

VOIE_ETROITE n°79 (83/6)

_--‘---—------

parution le 25 novembre 1983

Sommaire

Le numéro 79 de Voie Etroite est un numéro spécial de 40 pages, axé sur
la région de Toul / Nancy. On y trouve largement décrit et illustré le

réseau des chemins de fer stratégiques de la Place de Toul, bien antérieur
d 12 premiére guerre puisque construit dds 1888/89.  On notera que le sujet

n'a €té jusqu'alors que rarement abordé dans la presse spécialisée, tant
ferroviaire qu'a sujet militaire; les numéros suivants devant présenter
les réseaux des autres places fortes de 1'Est (Epinal, Belfort, Verdun).

Le chemin de fer départemental 3 voie métrigue de Toul 3 Thiaucourt est
également traité; il ne mit pas moins de 35 ans 3 naftre, du fait de

1'importance stratégique de la régfon et de 1'avis prépondérant du %Sénie
militaire sur un tel projet.

Enfin 1a rédaction de Voie Etroite a retrouvé, toujours dans la région,
ce qui est probablement la dernidre exploitation de traction électrioue
des pé&niches sur voie ferrée, et présente 3 cette occasfion une “petite

histoire {l1lustrée de 1a traction sur les vofes navigables®.

Comme & 1'ordinaire, Voie Etroite offre €galement 1'actualité des l1ianes
touristiques frangaises, toujours variée et parfois surprenante.

"Voie Etroite” parait tous les deux mois. Abonnement annuel (6 n's):

120FF, é€tranger +20FF. Ce numéro: 25FF, ou franco 27FF auprds de 1'APPEVA,
BP n°106, 80001 Amiens Cedex.
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AUTORAILS EN_VCIS METRIQUE — p..y nouvelles s&ries de cartes postales.

Aprés une série conaacrie aux Chemins de Per Corses l'an passé,

1'APPEVA vient d'éditer deux séries de 12 carteaV‘[*r?E' sur Le Blanc

- Argent, 1l'autre sur le Vivarais. D&laissant volontairement la vapeur,
ces vues présentent essentiellement les autorails, modestes mais combien
efficaces serviteurs de ces petites lignes en voie métrique. (Il s'agit
de 1a ré&dition des "dos couverture” de la revue Voie Etroite, 3 la
demande de nombreux lecteurs), '

Sur le B-A, les De Dion se rapprochent d'une réforme définitive, alors
que les Verney subissent 1l'un aprés l'autre une modernisation qui

change radicalement leur aspect. Grfce 4 la collaboration amicale 4
"Animations Ferroviaires en Sologne”, 1'APPEVA a pu sélectionner de
bonnes vues en gare, au dépdt, et en ligne de ces différents engins. On |
y a ajouté deux inté&ressantes images deg locotracteurs du rsseau (au
dépot, et en téete d'un train de travaux).

La seconde série offre des vues du Vivarais &tagées dans le temps. Aprés
quelques images nostalgiques du Cheylard et de Saint-Agréve en 1968, on
retrouve le matériel 3 nouveau en service sur les CFR et les CFV:
Billard B0 Cv et 150 Cv, articulé& n®222, De Dion. La série de cartes

est complétée de deux vues présentant des Renault ABH en ligne, car 1le
ferraillage de certaines de ces machines a commencé&. On pourra ainsi
comparer la livrée bleue de la Provence 3 celle rouge-créme de la Corse.

Chaque série de 12 cartes en couleurs: 27,50FF franco, auprés de
1'APPEVA, BP 106, 80001 Amiens Cedex.

— Petite annonce

Fise en vente de Pamoux American Trains de R. REYNOLDS éd. G
: o . Grosset
;6§:u;£:::i;:‘ﬂor1d Railways 1950-51 éd. Simpson A Londres.

caenis sur ces deux ouvrages aupres de M. le Chef de
Gare Principal de Lidge Guillemins a 4360 LI%GE.
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Prans-Fer est une publication périodique du GTF asbl, BP 191,
B - 4000 Litge 1 (Belgique).

Sauf mention contraire, les articles contenus dans ce numeéro
peuvent 8tre reproduits librement, & condition de citer la
source et d'adresser un exemplaire de la publication & notre
Association., Cependant, les articles que nous reprenons a
d'autres publications restent la propriété de ces derniéres et
leur reproduction reste soumise & leur autorisation préalable,

Le GTF.asbl en général et l'éditeur responsable en particulier
ne sont pas solidairesd&s opinions exprimées par les auteurs
des articles contenus dans Trans-Fer : ces derniers n'engagent
donc qu'eux-mémes. L'éditeur responsable n'assume aucune
responsabilité quant & l'sxécution des presttions et services
proposés dans Trans-Fer et par le GIF asbl,

Le GTF asbl a une activité varide : voyages, éditions ferrovi-
aires, distribution dtarticles ferroviaires, séances de
cinéma,.., La liste de nos articles vous est transmise sur
simple :.demande & GTF asbl, BP 191, B=4000 ILieége 1, Jolgnez

un timbre-lettre ou un coupon-réponse international & votre
demande,

La cotisation de nos membres est trés modique (en 1983, 120FB
pour le Benelux, 170 FB pour les sutres pays), Demandes-nous

un bulletin d'aitiliatian. Vous recevrez Trans-Fer gratultement
et nous wvous ferons de substantielles réductions sl vous
participez & nos activités,

SERVICE FINANCIER DE ROTRE ASSOCIATION

L'Association est entidrement gérée par des membres bénévoles.
Elle dispose de plusieurs comptes financiers et de plusisurs
adresses afin de répartir l*administration sur ceux de ses
membres gui en ont accepté la charge, Veulllez donc bien
utiliser 1l'adresse et/ou le n°® de compte financier indiqué

3 ¢8té du service gque vous souhaitesz contacter : ces rensei-
gnements figurent toujours & cdté des prestations que nous
vous proposons, En procédant ainsi, vous nous facilitez la
t8che et vous nous évitez des erreurs,

Exception : paiements en ovenance d fétranger
Par EZrogation ce qui precede, tout palemeni €n provenance
de l'étranger (sauf Luxembourg = régilt belge) doit nous

parvenir, quelle gque soit l'activit
- soit par mandat postal internmationel a GTF asbl, BP191,
- 80it par Eunogggg%B garanti (tout autre systéme de chéque
ne sera pas accep
Nous ne pouvons plus accepter d'autre mode de palemeéent vu les
trés lourdes taxes percgues & l'arrivée par les organismes
financiersa. Nous vous remercions de votire compréhension.

CHANGEMENTS D'ADRESSE

| prévenez-nous en nous demandant une nouvelle formule d'adhésion
(joignez 2 timbres-lettre pour la réponse). Noire fichier
étant informatisé, c'est la seule manidre sfire de proceéder,
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PROCHAIN VOYAGE ORGANISE PAR LE GTF ashi

ne excursion exceptionnelle 3 l'occasion de |
- 1a fin de l'exploitation ferrcviaire
a ¥FLORENNES.

el T juillét 1854, il ¥ a pres de 100 ans, la Compagnie du
Chemin de for de l'Entre-Sambre-ef-Meuse inaugurait 1z section
St-Lambert - Florennes (Sud} de la future ligne 136 de la

SNQB, Le chemin de fer falsait ainsi son entrée dans cette citd
dont il allait faire, au début de ce sidcle, un gigantesgue
noeud. Ier“av*alre, dont la trace la plus marquanie sst sang
conteste la monumentale gare de Florenmnes (Centra¢}.

Suppleément & Prans-Fer

Le 31 décembre prochain, iz ligne dbifurcation St-lLamber:,
florennes, Merlemont, deruier wvestige de la spgendsur ferroviaire
pasade de lfest de LiEnfre-Saubre-et-Meuse, actuellement encaorse
pxploitee exclusivement pour le service des marchandises, doit
Sfre mige hors sarvics par la SNCB, apres un sursis de oguatre mois
Bign gue ia GT¥ s8¢ soit déja rendu deux fois dans 1z zegion, il
n'a pa= vourlu passsr cet évenement sans le c¢elsbrery a sa facon,
et Se Yepdres en train pour la /‘dernliere fols, héelas, dans cex
imporian® noeud ferroviaire qui fut mé@me gare aunitoncse jusqw'sn

19 #‘E .

- -

LS

1

une sxcursion hivernale excepticnn
8N auvarail spe sur une plage limitée de 1a journee

vu les cendfﬁlana de la ssiscn, le lundi.26 décembre 1953,

i
vy
=1
=
g

Nous Drgﬁﬂiﬂﬁnﬁ

!..u
i
.

Ltzuterail spécizl du GTF asbl quittera Charlerci {(Sud) vers
10h30. Il parcocurra les ligne 132.1usque‘Y_Stﬁﬂamhert,

fjé'Y St Lambert -~ Flasnnes et 138 Florennes - Merlimont (vestige
de la ligne internationale Chdtelineau - Florennes =~ Doische -
Givet) et retour., La fin de l'excursion est fixée 2 Charleroi
vers 16h40. ;

De nombreux arrfits-photos seront prévus, permettant 2 chacun

de profiter de leur apparéil sans courir le risqus d'une
poursuite en voiture de llautorail sur des routes peut=8tre

Yerglacees . .
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Un repas collectif au menu simplifié et a réservation préalable
sur bulletin de participation ci-joint vous est propesé.

PRIX (parcours en autorail spécial, TVA et frais d'organisation compris;
- membre GTF, parent ou <nfant de plus de 12 ans

habitant sous le m€me toit 25058
- non memhre Z50FR
- enfant de moins de 12 ans 150FB
- enfant de moins de 7 ans gratult

(participation limitée aux propres enfants de
participants a 1l'excursion, voyageant sous leur
-entiere responsabilité)

- repas collectif menu simplifié 210FB
Des parcours d'approche en train régulier (places réservées) seront

organisés au départ de Liege et Bruxelles pour autant gue le
nombre de participants suffisant soit atteint.

Veuillez vous inscrire des. que possible et en tous cas avant le

15 décembre prochain, selon les indications figurant sur le bulletin
de participation ci-joint. Cette prescription est impérative pour
tenir compte du délai d'envoi de la circulaire de confirmation wvu
les f8tes de fin d'année. Pour la méme raison, nous préférerions

que vous acquittiez votre participation par chéque bancaire (les
vergsements ou virements au compte indigué sont bienﬁsﬁr toutefois
admis pour les persomnes ne disposant pas d'un chéquier).

" Nous espérons une participation nombreuse pour cette excmrsion
d'adienr : c'est la premiere fois que nous tentons l'expérience

d'un voyage a cette période de l'agnnée. Soyez nombreux i relever
ce petit défi du GTF asbl.

GTF asbl
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1 cases réservées aux indications de service GTF -~ ne pas remplir

bzilletin d’ Luscrepiion

=k -

PRI _
§ Bul®lin & renvoyer avant le 15 décembre 1983 & l'adresse
sulvante : GIF asbl c/o Monsieur Francis Beckers

Rue de la Douix 15 B-4050 ESHEUX
Ce bulletin doit 8tre accompagné d'une enveloppe timbrée
2 TIFB et portant 1'indication de vos nom et adresse (ou
un coupon-réponse international).

* Je soussigné ____ (nom,prénom)

Rue N® N® Dbte

N® postal __ ~  Jocalité pays

Membre GTF n® _

* inscris pour le voyage du 26 décembre 1983

_ Adulte membre ou assimilé 3 290FB

-
£

~Je verse cette somme au compte 001-0534742-57 de GTFaebl ,Voyages
?00 LIEGE

inscrire
le —
nombre

Adulte non membre & 3S0FB

Enfant - de 12 ans h‘150FE = =T
Enfant -~ de 7 ans (gratuit)
.repas de migi a 210FB
. supplément Bruxelles-Charleroi
et retour a  170FB

.idem au départ de Liége Guil
a 260FB

TOTAL

biffer i 4
inutile} =Je joins un chdque bancaire geranti (de préférence

-Je verse DE L'ETRANGER par mandat postal international

* Je déclare avoir pris connaissance des conditions de partici-
pation et y adhérer entiérement.

A le

(signature - représentant légal pour

5.1’ -

ASE.L.




