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Réservez déja dans votre’ agenda la date du samedi 20 maj gznghagg,

organisee ce jour-=la par la SNCEB a Bltgenbach). Renseignements
dans notre. prochain Nnumero.,

date de notre voyage surprise (qul n'a rien & voir avec l'excursion
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ACTIVITES DE NOTRE ASSOCIATION

Le GTF asbl a Gorecy (Meurthe-et-Moselle)

Le programme du samedi 31 mars dernier était particuliérement
copleux pour les cent quatre-vingts membres du GTF qui s'étaient
inscrits pour participer & l'excursion ferroviaire proposée par
notre Association dans le Luxembourg Belge.

Il fallait tout d'abord rallier Libramont, point de départ
du périple. Ceux qui avaient opté pour le train régulier, marquant
ainsi leur soutien au rail, eurent une petite surprise en
empruntant le 906 en gare de Namur : pour des raisons obscures,
les réservations de groupe demandées par le GTF n'avaient pas
totalement éte prises en compte par la SNCB, et les deux zuto-
motrices doubles chargées d'assurer le train eurent bien du mal
a embarquer tout le monde : il y avait les membres du GTF, les
voyageurs individuels,... et un peloton de réservistes rappelés
au camp militaire de Stockem. Emotion des responsables du GTF,
du personnel a quai de Namur, du chef-garde du train.,.. Mais
finalement, tout se termina dans la bonne humeur, chacun parvenant
finalement & se caser,

Le depdt de Bertrix avait, lui, veillé a offrir un normbre de
places largement suffisant. A la grande joir des spécialistes,
le train spécial se composait d'un exceptionnel couplage
d'autorails série 43, en service pour quelques mois encore.

La matinée était consacrée au trajet Libramont - Arlon.
Il fut effectue en ... trois heures, a la suite d'un "crochet",
a 20 km/h, sur la ligne Marbehan - Croix-Rouge, reservée au trafic
des marchandises, et dont la section Ste-Marie - Croix-Rouge
sera bient8t abandonnée par la SNCB, pour des raisons pour le moins
contestables : un parcours treés pittomsque, a travers la forét
ardennaise se réveillant & 1l'aube du printemps.

Tandis que la majorité des participants se restaurait au
buffet de la gare d'Arlon, histoire sans doute de rester dans
l'ambia ce, les plus mordus "grillaient de la pellicule" sur
les quais de la gare de la ville romaine, guettant 1l'un un couplage
de dieselk série 53, l'autre une électrique série 20, voire une
automotrice "Break". Combien de kilometres de pellicule n'ont-ils
pas été exposés au cours de cette journeée ?

Le véritable plat de résistance ferroviaire était réservé, a
notre sens, a l'apres-midi, puisque le convoi du GTF asbl allait
rallier Bertrix et Libramont par le "grand tour", a savoir la
célebre ligne "Athus - Meuse", fief du dépbdt de Latour, et ses
appendices.

La section Athus - Virton, qui perdra son trafic voyageurs le
3 juin prochain & la suite d'un plan de restructuration particu-
lierement funeste pour le sud du Luxembourg belge, eut un succes
d'intérét particulier, d'autant plus qu'elle traverse les sites



sidérurgiques aujourd'hui abandonnés d'Athus, Halanzy et IMusson,
tous autrefois dotés de raccordements industriels, parfois
électrifiés par ailleurs.

Mais le clou de la journée fut incontestablemant 1'emprunt
de 1l'étrange raccordement industriel international établi entre
la gare belge de Signeulx et les installations industrielles
de la société "Chiers Chatillon Gorcy" situées en territoire
francais, a Gorcy, dans le departement de la Meurthe-et-Moselle.
Cette ligne fut construite en 1875, a 1l'initiative de la
famille Labbé, propriétaire de hauts-fourneaux, ateliers de
laminage et fours a puddler a Gorecy, pour relier ses usines au
rail. A I'Eﬁaqve, le raccordement au réseau ferre francais
s'était avéré impossible (1), Depuis cette époque, les produits

wd

de Gorecy, aprés un emprunt des voies ferrées belges sur une
longusur de 17 km, TEJDigPEHl le réseau francais a Ecouviez,
C'est le seul cas frangais d'une usine importante exclusivement
raccordée & un reéseau ferré détranger. En 193?, loirs de la vague
de lois francgaises sur la nationalisation du reéseau ferre,

cette courte ligne de 5 km (dont 722 métres en Belgigue), fut

bel et bien "oubliee", et le patron des usines de Gorcy est encore
augﬂurd'hul en méme tempt directeur de la "Compagnie du Chemin

de Ter de Gorcy", traitant d'égal a égal avec les hauts responsables
de la SNCB.

Le convoi du GTF parcourut donc ce raccordement industriel,
sous les yeux de la presse francgaise locale, qui s'était déplacée
pour l'occasion., La voie ferrée traverse le village de Gorcey
avant de pénétrer darns les installations de l'entreprise industri-
elle, par un raccordeirent en épi., Les autorails allerent jusqu'au
"bout" des voies, et les excursionnistes furent regus, dans la
grande tradition de l'hospitalité frangaise, par une délégation
de l'usine, conduite par son directeur lui-mme, Monsieur Bernard
Labbé, par ailleurs maire de la localité. Avant d'offrir aux
membres du GTF le verre de l'amitié, Monsieur Labbé, dans une
courte allocution pleine de convivialité et d'humcur, rappela les
liens singuliers de son entreprise et du rail. Aujourd'hui,
l'usine dispose d'un locotracteur lMoyse pour ses besoins propres,
mais a confié la desserte de son raccordement & la SNCB : une
fois par jour, celui-ci est parcouru par le locotracteur de
Virton, au depart de_ Signeulx, relieé par 1lgne telephunlque
aérienne avec les usines de Gnrcy. Et il n! y a pas de raison
que ce trafic international s'arré@te, malgré la crise...

Une derniére surprise attendait les membres du GTF. Le convoi
spécial avait en effet 2 son programme le parcours de la section
Virton = Lamorteau, aujourd'hui emprunté uniquement -pour combien
de temps encore- par le trafic de transit marchandises vers la
France : les locomotives de Latour rebroussent en fait en
gare SNCF d'Ecouviez, électrifiée en 25,000 volts, ou elles
sont habituellement relayées par la cavalerie électrique
francaise de Mohon ou de Thionville, qui emmeéne les trains de

(1) voir Trans-Fer spécial n°1, Signeulx-Gorcy, un raccordement
ferroviaire international, pp.63 sq.
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produits sidérurgiques vers Velosnes-Torgny et le bassin
sidérurgique lorrain, aujourd'hui durement frappé par la crise,
A .travers la sinueuse vallée du Ton, le couplage d'autorails

se rendit ... au bout des rails belges.

Ce fut ensuite le retour vers Bertrix et Libramont, sur une
ligne encore entiérement équipée de la signalisatinn meczanijue,
et de postes de block pittoresques parfois situés en pleine foret.
Le soleil eut le bon godt de se montrer toute la journée,
incitant les photographes & redoubler d'ardeur, au péril du
respect de l'horaire.

Certains regrettérent de n'avoir pu faire le pélerinage de
Latour, ou de n'avoir pu "immortaliser" un de ces chandeliers
typiques d'une signalisation mécanique en voie de disparition.
Mais la journée n'était pas extensible et les photographes
parfois indisciplinés. Chacun devait encore rallier ses pénates
en fin de soirée, a Charleroi, Liége, Mons, Bruxelles ou au
dela,

Remercions tous les services de la SNCB qui contribuerent
3 la réussite de cette journée : les horairistes de 1l'IPX-Namur,
le personnel de la remise de Bertrix, et le personnel accompagnant
des dép8ts de chefs-gardes de Virton et Arlon, sans oublier le
personnel des gares et postes de block que nous avons traversés.
Et un grand coup de chapeau au dynamisme inlassable du président
de notre Association, pour l'organisation de ce périple que
chacun s'accordait a qualifier d'exceptionnel, voire sensationnel.

R.M.

e —— T S — — — S g

La SNCB par ligne
ot

Comment le Ministre des Communications et la SNCE

s'y prennent pour supprimer une"petite ligne'....

——— =

un cas exemplaire : la ligne 38 Chénée - Battice

—

L'an dernier, le GTF asbl a consacré une étude complete a la ligne
SNCB n° 38 Liége-Battice-Plombiéres, aujourd'hui exploitée jusque
Battice pour le trafic des marchandises. Nous concluions cette
monographie en constatant que la survie de cette ligne ne semblait
pas menacée, vu le trafic marchandises et 1l'intér@t régional qu'elle
représentait.

En moins d'un an, la situation a, hélas, défavorablement évolué pour
cette ligne. Le 13 février 1984, un sénateur de la région, Monsieur
Gramme, de Battice, interpellait Monsieur De Croo sur la décision de
la SNCB de supprimer la ligne. Nous publions ci-aprés, in extenso,
1'interpellation du sénateur et le projet de réponse du Ministre,

car ces deux textes développent deux conceptions radicalement
différentes du service public et tout particulierement du chemin de
fer. Ces textes se passent, pensons-nous, de commentaires. Au lecteur

; ,
d'apprecier... GTF asbl



Lo 13 fdévrier 1904,

S

INTERPELLATION A

MONSIEUR LE MINISTRE DES COMMUNICATIONS,

O0BJET 1 Décision de la S,N.C.B., de mettre fin 2 le ligne 38
Chéndée-Battice, melgréd ss significetion dconomique

et de défense nationale.

l.a ligne 3B existe depuis & peu prds trente enndos at elle
relie la gare des Cuilllemins vie Ch8nde en itinéreire commun
avec la 36 puls remonte vers les platesux de Herve, dans un
itinédraire qui désservait de nombreuses stations et ee pour-
sufiveit Jjusqu'd Moresnet,

Depuis de nombreuses enndes déja, cette ligne n'essure plus
le trensport des voyegeurs. En effet, le développement rési-
dentisl s'est beesucoup plus situéd vers la route qus vers le
rail et la trensformation de ces lignes de trensport en commun
en ligne d'autobus de substitution sfest faelte avec une densité

accrue & le satisfaction des usegers.

Le ligne 3B est donc exclusivament affectde eu trensport de
merchandises par cherqge compldte b destination ou su départ
de firmg locaeliséef en bordure de vole ou jouisseant d'un raccor-

dement particulier.

Depuis longlemps déja, les gares en bordurse de cette vole
ont étd désaffoctéaes, certeines d'entre elles ont été eliénées

ou démolies.

Vous savez, Monsieur le Ministre, que depuis longtemps déja,
Je vous perle du dossier de ronouvellement d'un pont qui sur-
plombe la ligne 38 & Herve. L& nécessitd do traveux s étéd cons-
tutée par les agents spéciralisds du choemin de fer, car la vétusts4
de l'ouvrege entrafnoit d'intervenir d'une manidre officace pour
renouveler le tablier du pont et le porter & une largeur légbd-
rement supériesure vu l'existence d'un carrefour avec la routs
25 & une sortie du pont. La S.N.C.B. a dtabli a ce sujet un
dossler et olle a eu non seulement des contects mais un eccord
du Minisestére des Treveux Publics pour une perticipation de celui-
ci dens le partie qul le concerne, c'est-3d-dire pour l'eménage-
ment de la Jjonction avec une route trds importante qui est le
lieison Lidge-Aix-la-Chepelle,

Tout se passait bieny; wune convention e étd signée entre la

S.N.C.B. et Les Traveux Publics de maonidre & fixer lo réparti-
tion des freis. Ensuite {1 a été procédé & la mise en adju-
dicetion du travail, au mois de février 1983, Jje penss. Puis-]je
reppeler qu'il s'egisselt d'une décision de 1982,

Vous avez déclddé de suspendre la poursuite de ce dossier,
estiment qu'une étude de rentabilité de le ligne éteit indis-
pensaeble event d'engeger de tels freis,

Le délei d'engegement de l'entreprise a été dépossé st mBme
une seconde fols puisqu'une prolongation de cette engegement
avalt 6té sollicitée et obtenue.
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A mes diversos démerchos 3 ce sujot, vu les aspects de sdcu-
ritéd, vous evez Ilnvoqué le coOt d'exploitotion de 1o ligne et,
Je suppose sur bese des rapports qui vous ont été trancmis,
eucuno ddcision n'a ¢été prise & ce jour Quant A ce chantier.

Je me pormettral de dire qQuelques mots sur les celculs de
rentebllité et sur lo menidre dont ceux-ci sont feits. 11 est
commode do calculer le prix d'uns heure de locomotive ou de
porsonnel ot de les attribuer compldtor:mt 4 la comptabilitd
propre de lo ligne., Mais lorsque la ligne n'est pes utilisde,
les locomotives restent 2 Lidge et le personnel égelement.
Cette spproche est purement foctice dbs lors que tous les freils
fixes de personnels et de meatdriol subsistent et tel est bien
le cas.

Vous conviendrez, Monslieur le Ministre, qu'au deld de ces
stricts calculs exprimés en frencs, i1 faudrait tonir compte
de 1a signification de la ligne et do co qu'elle représente
pour 1'économie d'une région,

En transposant les mdthodes de calcul que Je viens de décrire
a notre rdsecu routier et autoroutier, j'al le sentiment qu'on an
arrivereit a fFermer au trafic deo trds nombreux trongons.,..

Aprds avoir retardé le dossier du pont dont Je viens de parler
ot qui, de toute manidre, dovre feire l'objet de traveux, que la
ligne soit exploitée cu non, la S.N.C.B. propose eujourd'hul de
mottre fin & l'exploitation de la ligno 3B entre Chenéo et
Battice., Or, la ligne 3B dossert des entroprisos importentes
ot son trafic wsinsi que le tonnage transporté sont loin d'Atre
négligeables. L'usine FIBERGCLAS 2 Battice, qui occupe 900 per-
sonnes et qui, heurousement, connaft un toaux d'ectivité inté-
reesent, est ospprovislonnéde en metidres premldres por lo rail.
Pour avoir vécu de prds son implantotion en 1965, je puls vous
dire que 1' existence du reil 3 proximité et lo poosibilitd de
raccordement ont été déterminentfpour le décision dos inves-
tisseurs. Le trensport est rdgulior et cette firmo monifoste
cleiroment sa satisfection et son volonté do poursuivre puisqu'
elle ® en commande dos wogons spéciaux pour ses produits pulvé-

rulents.

Ce fait vous a2 dété signelé dens lo courrier que J'al ¢échangéd
(ntdérieuremunt avoc vous. 11 ne semblo pes qu'il ait Jamais
6td pris en considdration.

Mais L1 n'y a pas que cetto usino FIBERGLAS entru Chénée et
Dattice, 12 ligne 3B dossert dgslement les Fonderies MAGOTTEAUX
dont l'importance et le volume sont bien connus de tous. L=
slgnificetion do cetto entreprise dans 1'économie lidégooise et
dens 623 participation dans nos volumes d'exportation, est dvi-

dente pour chacun.

En outre, il y a une firme spécielisde dans les Bciers,
EURD-ETILAH,qui procure dégelemant des volumes 3 transporter.

Je dois égelement mentionner WERISTER, firme d'un encien
cherbonnage qui assure l'epprovisionnement et la distribution
de charbon tous useges dans un énorme rayon. Cette firme,
depuls la fermeture de son exploitation minidre, recgoit seos

marchendises par le roil.
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crvivad Bocno opolat de men expousé, 2 ne 0vs 51 je dris moce-
Bler o SN, C.HB. v Bien lo fMlnistre Jss Lrrmen'cationt,. Co
Qui no. paroit clelr, e'est gua les respoasithicva, anciaile
Ninislre das Coununicalions, Jgnorent ou vaeulent Zgrerer lr
suppare que le ligno 'd représente pour ltaczdivité. Cconcmicue
¢e l'ertre-Vescdre et Meuse, Cetlo information devalt-elle
vinlir dJo lo direction géndrale yul ne vous turwit pes fniformé
ot jectivement 7 0Ou bisn psil-ce une atti‘ude que 18 prescsion
ministé/rielle cvcocnstente exorco sur elle qui sest dlexcu o «
une diaclsion ui c'articule zsur le seul gspect de le rentobilité

en chiffrou.

J'essaoye de mesurer, llansicur le Ministre, comtizn {1 csl
difficile de maftricer l» gestion d'une sccrélE de Lramaspor.s
comne la S.N.C.8. nt Je vous recornosis un nezito évident a vour

en préoccuper et 2 occepter de tris noumbreuses critigquea 2 ce
sujot.

“els pulv-Jjo vcuo dire, Lout cuscl nimut}lnmuntjqur: vous ironi-
soz feci.ement sur leos potité dooslers ot qu'eincl vous en Lcartuz
l1'dtude npprofondiec ot lc aolutlan.

Dois-Jo ecjouter Guo les-choerges do cetto liany 38 sont ellé-
gées pour la S N.C.0.cercet itindraoire est considérd comme
indisponssble per le Défense Naticnaulo., A lusleursc reprises,
co Département y e d'ailleurs investi des scames relotivement
{mportentss dens los réceontes onndes pour malrntenir un ftinéralre
Gul seit lo dddoublement de la ligne 36 &t do lo ligno Nachen-Viod,

Jo zonclus on posant d'une manidre cleire 12 gquestion escon-
tfclle 1 Oul ou non, Meonsiecur le ldniclre, cllez-vcus caulionner
unc cdéclisicn de suppressicn do la ligne 38, prenant ainsi
1'zcZienve ot incroyzbie recponsabilité de compromettire los enti-
vitée do fFirmes industrielles importantes. Avez-vous mesurd,
ticnsieur le Ministre, les concdquences dconomigques vt coelalrs

d'une tolle décisionlk

-8 voudreis que vous puissiez me répondre gue votre Infor=i-
tion ne Tut pas complite et gue, 5i vous aviez ¢td dOmeut informe
de ln sigrnification socio-dcranmique de cette ligne, vous lul
curlez epporté une vtitenticn plus vigilante el une déclision plus

diligontnm.

J'uspbre que lo S.N.C.B. et le Ministre nui en porte la respon-
sabilité voudront ressurer les entroprises d'une réglon qui
souffro suffisamment par des Fafts souvent extérieurs et qul
asurait bien droit 2 un peu plus dec sollicitude de la part o
ceux qui pouvent joueor evec leur evendir,

Ceorges GRAMIE.
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PROJET DE REPONSE A L'INTERPELLATION DU SEMNATEUR
GRAMME A PROPOS DE LA LIGNE 3B DE LA S.N.C.D.

Je remercie Monsicur le Sﬁnatuur GRAHME pour son interpella-

tion bien formuléde.

Ma reponse permettra, en effet, d'éclairer le Sénat sur un

pi‘pblu’:me Peu et mal connu et dont J'al, a l'occasion de

Cette interpellation, pu découvrir l'ampleur.

de ce probleme.

Cette ligne se détache A' Chénée de la ligne Liége - Aix-la-
Chapelle. Aprés un kilomdtre elle franchié_la Vesdre, elle
escalade ensuite le plateau et apres + 20 km elle arrive A
Herve; a la sortie de l'agglomération elle Iranchit-un pont,
di; Malakoff, gqui est l'occasion de la présente intcrpelia—
tion. Deux .kilometres Plus loin, elle s'arrdte 4 Battice. Ce
qul se passe au-deli n'est Plus du ressort de 1la SNCB, ni de
mon' Département mais de celul de mon collegue VREVEN,

En 1981-1982, lors d‘'une étude, Sur les cours aux marchan-
'dises du groupe ferroviaire de Lieége, .la Direction de 1la
SNCB avait, sur base de Cchiffres incomplets, estimé que la

desserte en marchandises de cette ligne Pouvalit continuer,

En mars 1983, un document fut soumis au Conmité Permanent de
'laLSHCE pour transmission au Conseil d'Administration de
celle-ci, demandant l'ap'pruhatinn Pour une dépense d*une
dizaine de millions pour fufairu le pont HMalakoff.

J'ai demandé i cette occasion a la Direction de la SNCB de
faire vne étude colts-avantages pour l'exploitation de cetteé
ligne qui incorporerait cette fois-ci les dépenses de renou-
vellement, ce qui edt du se faire lors de la premiére étude.



10

Cette deuxieme ctude o, **algré men insistance, demanda
quelque temps et a délbeuch” sgur un bilan ncegatif Je 0 mil-

lions par an cncore incemplet.

A 1l'occasicn ce votrc interpellarion, HMonsieur le Senateur,
l1'affair: n cncore &té revue 2t je peux vous en présenter un
bilan gyui' est certainement minimaliste dans ce sens gue,
affiné ct poussé plus lu.’-.::t, 1l présentecait certains chif-
fres enccre plus défavorables gue ceux que je vals Vous

citer :

e sont dus chiffres de 1982 :

1. Receltes :

.Le 4‘otal dor recettes sur tout le parcecurs belge (derc neon.
seulement sur la ligne 3A) de wagons arrivées ou partis du

troncon Ch&énde - Battice s'est éeieveé a B.596.000 francs.

2. Couts :

2} a charqE de ls S.H.C.B. : (en ccits directs) et sous ré-

serve d= ce adui sera di* au point b) ci--apres :

- coldt des dessertes de la seule ligne 38 : §.7¢1.000 F

- charges d'entretien des installations de cetltc ligre @
4.910.000 F;

- charyes d'amortissement des investissements de cetre

ligne : 4.859.000 F ;

Toctal : 16.530:000 F, scoit donc le double de la recet-

te.

b) a charge de 1'Etat :

- 1a SNCB réclame et regoit de 1'Etat uns “compensation
du désavantage economique résultant cu maintien en ex-
ploitation” de cctte ligne au montant annuel de 23
miliinis, soit a peu pres trois fois le montant du dé-
ficit d'exploitation de ladite ligne. C'est un point
curieux sur leguel je reviendrai d'ailleurs plus loin

dans ma rcéponse.
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J. Dépenses prévucs par la SNCD dans son proaramme d'inves-

tissements

- en 1904 ; li: pont Malakoff a Herve pour 12.874.000 F
- en 1985 : le pont sur la Vesdre pour 87.492.000 F.

4. Depenses prévues par mon Administration des Transports

pour l'amé¢lioration de 1la circulation aux 26 - je souli-

gne 26 - passages a niveau de la ligne 38 : 20 millions
de francs. Je remargue au passage que cela représente un

passage a niveau tous les 700 métres en moyenne.
Faisons maintenant le compte de cette brillante opération.

Pour assurer annuellement 8,6 millions ‘de recettes 3 1la
SNCB, celle-ci dépense donc 16,5 millions en coits d'.explnitatinn
directs mais cela ne la géne guere puisque l1"Etat lui paie
23 millions en "compensations™. En outre, l'on va endéans
les deux ans faire pour encore 70,4 millions d'investisse-

ments de maniere a pouvoir perpétuer l'hémorragie.

Monsieur le Sénateur GRAMHME ne peut-pas me demander d'enté-
riner cela. J'espere pnﬁr les habitants de Herve qu'il gere
mieux les finances de sa commune, qu'il ne me demande de gérer
celle de mon Département. -

* 'i

Vous me dites, HMonsieur le Sénateur, que cette ligne est
indispensable pour la Défense Nationale.

Vous me dites qu'elle est le support de l'activite de

l1'Entre Vesdre et Meuse.

Vous me dites enfin qu'elle dessert une série d'industries.

Je vous repondrai successivmeent sur chacun de ces trois
points et en dernier lieu sur celui qui se rapporte aux
industries raccordées au rail et qui me parait - de loin -

le plus important. '

La Défense Nationale prend ses décisions en fonction d'un’
réseau commercial SNCB existant. Si celui-ci se modifie par
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la fermeture ou l'ouverture d'une liane, la Défense Halyo-
nale prend, au niveau de son Deépartement, les dicisions
nécessaires. Si donc la S.H.C.B. cesse l'exploitation da la
ligrn2 38, la Commisslicn Interministérielle compétuerte en la
matieére, statuera sur le mailntien éventuel c= cette ligne
pour les bkoasoins de la Nation. Vous savez qu'll existe
plusieurs lignes, qui depuis des snnées ne font plus partie

du réscau de la S.HN.C.B mdis sont maintenues neanmoins sur

le terrain. Le probléeme éventuel de 1a ligne 38 ne sera donc

sur ce point ni ncuveau ni unique.

Vous me dites que la ligne 38 est le support de l'activite
€éconocmique du plateau de Herve. Les chiffres du trafic
confié a cette ligne ne ccrroborent pas votre affirmation.

En 1983 le trafic, arrivee et départ cumulé est :

A Vaux-sous-Chevremont Q'un peu plus de ) wagon par jour

ouvrable.
A Beyne de Z wagons rar jour ouvrabla,

A Micheroux d'un wagon toutes les semaines.

A Battice d'un wagon un quart chargé par jour cuvrable.

Je ne fals aucun repraoche - ‘loian de Ja - aux firmes+qui
feurnissent du trafic.. Au contralre, je ne peux &u'admircr -
car a la-diffeéerence dé la SNCB, elles paient des impéts non
négligeables et en outre font des bénéfices - mais le trafic
qu":ll.cs offrent n'est malhcuréusemeﬁt pas suffisant pour

Justifier - a leurs yeux de commercants et de défenseurs de
la 'libre entreprise - gque e contribuale intervienne 3
raison de 13.000 F, je dis bicn 13.000 F, pour chaque wWagon

gu'ils expedient au départ de leur entreprise ou a l'arri-
vee.

Toute: votre région, habitée par une population travailleuse,
i brXen d'autres activitcés que celles qui dépendraient emxclu-

sivement du chemin de fer.

Il se peut que,  au XIXeéme wsiccle, du temps ovu le chemin de
fer a vapeur, se substituant asux charretiers - qui atten-
daient l'invention et la généralisation du moteur 2 explo-

sion a partir de 1920 pour se reconvertir en routiers -,
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sjétaiy acquis un veéritable monopole dans le transport des
choses et des gens, le Passage du chemin de fer dans une
commune etait l'un des ingrédients nécessaires au dévelop-
pement c¢conomique explosif qui a caractérisé le regne de
Léopold IX. Il n'en va plus de meme maintcﬁant. Nous nous
trouvons devant une multiplicité de modes de transport, les
yns Cﬂmplémanfaircs des autres, les uns sﬁsccptibles de se
substituer aux autres, chacun d'eux devant opérer dans le
créneau qui correspond le mieux A ses caracteristiques
techniques. Ce n'est d'aiileurs pas un hasard si cette
optimalisation d'utilisation a des retombées bénefiques sur

Uune optimalisation des résultats économiques.

Ainsi donc, il me semble qu'en qualifiant la ligne 38, de
support économique du pays de Herve, v;us vous placez dans
une optique passéiste. Un réflexe compréhensible peut-eétre
mais peu réfléchi.

Vous avez commencé, en effet, votre interpellation en
soulignant que, depuis de nombreuses années, le transport
des voyageurs de la .ligne 38 a été confié a des lignes
d'autobus de substitution et, avez-vous ajouté, "a la satis-

faction.des usizgers“. Il conviendrait cependant de relire
les journaux et les annales parlementaires de 1'époque. Je
Suls presque assuré que la suppression du service ferroviai-
re des voyageurs s'est heurté 3 ce moment i une protestation

unanime de vos prédécesseurs.

Tant il est vrai qu'il est dans 1la nature de l'homme d'étre
adversaire du changement.
Ce que les juristes ont traduit par "quieta non moverc”.

Mais le progres et/ou des nécessités impérieuses - financie-
res par exemple -~ bousculent quelquefois les habitudes et

les adages.

Reste la question - importante a mes yeux - des firmes qui

utilisent encore le rail.
Je vais d'abord parler principes puls choses concretes.
Dans le principe, tout est net : le transport des marchan-

dises par la SNCB n'est pas greve d'cbligations de service
public. ﬁeli:—ci doit donc, a tout le muiqs, couvrir ses
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cotts. C'evst vune obligation que la loi organique qui a crec
la SNCB en 1926 lui impose : elle doilt &tre gérée comme une

entreprise industrielle.

Vous me direz que. nous :ﬁnnaissnns, hélas, des entreprisecs
industrielles qui sont gérées comme si eclles ctaient un
service public. J'en conviens, mais aussi nombreuses
scient-elles par les temps qui courent, elles ne resteront
que des exceptions treés temporairzs a la regle et cela sous
peine de voir’la Belgique changée en un Titanic, eU tout ce
que ncus pourrons encore falre sera de chanter enserble en

attendant le plonger dans l'eau glacéce de la réclité.

La Direction de la S.N.C.B. n'a peut-étre pas ¢teée suffisam-

ment vigilante.

Il 2 fallu que le Ministre me.te le doigt sur une plaie i
supnerait déja depuis Jes années. Mais le fait est 13, i1}
e=t patent, il es% constate et vous l'avez encore mis en

évidence en l'awenant a la tribune du Sénat.

La Direction de Jla SNCZ2 doit agir. Elle ne peut agir que
dans un seul sens : proposer a son Conseil d‘'Administration,
avec un retard qu'elle expliguera difficilement, de vétablir

un pecu de-vérité économique en fermant une ligne qu'elle =Gt
sins doute du fermer beaucoup plut tét et dent la fermeture

pour des raisons structurelles déjd évidentes A 1'époque elt 6té Leau-
coup plus facile en haute conjoncture que maintenant. Necu's
payons le manque de courage et de clairvoyance des gestion-

naires d'alors.

Pcur ma part, et c'est une propositicn que j'ai deja faite
dans 1'Est de la pruvin:nide Liege, je ne m'opposerais pas -
au contraire, j'appulerais de tout mon pouvolr - a ce que
les pouvoirs régionaux, praviﬁciaux, intercommunaux et meme
communaux, s'ils sont aésﬁréa de l'importance pour les
besoins locaux, d'une ligne, qﬁi sur le plan national est
sans obligation de service public et largement déficitaire,
la subventionnent et méme, & l'extréme, l'exploitent ou la

fassent exploiter pour leur compte.

Ils pourront peut-gétre le faire d'une maniére plus souple et
moins couteuse que ne le fait la SNCB qui est tenue par
toutes sortes d'impérazifs. Voyez l‘exeﬁple de la Suisse ou
toute une scérie de petites lignes privees, subsistent et

prosperent, 13 oU un grand réseau edt di les fermer.
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J'attends toujours que quelqu’'un se léve et dise : "j'assu-
me" et que plutdt que de se plaindre, il agisse lui-méme en

fonction de ses voecux.

Je ne puis que répéter avec le bon La Fontaine dans la fable
du charretier embourbé : "aide-toi et le ciel t'aidera".

Ce sera de toute fagon plus efficace que de considérer le
Ministre des Communications et des P.%.T. comme un mur des
lamentations privilégié. ., !

Sur.le plan concret :

Il est évident que je vﬁls donner & la Direction de la SNCB
Qes instructions pour qu'elle prenne contact avec chacune
des firmes intéressées. L'on peut s'étonner d'ailleurs
qu'elle ne l'ait pas déja fait depuis des années.

Le trafic de ces firmes n'est peut-étre pas important pour
le chemin de fer, mals 1)l est important pour chacune d'el-

les.

Il existe des solutions de rechange, peut-étre intéressantes
dans le téaflc combiné., Il y a a Bressoux un terminal pour
containers. La nature de la marchandise : charbon ou kaolin
en vrac ne doit pas effrayer. Il y 2 déja de tels transports

en containers.

J1 convient donc que la Direction de la SNCB fasse preuve de
créativité ,et d'aggressivité commercliale et je suivrai
personnellement cette affaire de fort pres pour étre assure
qu'elle soif traitée avec tout le soin qu'elle mérite mais,
et je le répéte, sans que le transport par fer soit une
subvention déguisée a deux ou trois firmes, aussi méritantes

solent-elles par ailleurs.

J'en arrive a la troisiéme partie de la réponse a votre

ihterpellatinn.
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Vous savéz, Monsieur le. Sénateur, que le MHinistere des
Communications ct des P.T.T. est un monde en soi e:f qu'un
Hinistre qui le geére pour la premiére fois va, comme Ali-
Baba dans sa caverne, de surprise en surprise. J'avoue que
l'image pourrait ctre pnuﬁséu plus loin et gqu'il pourrait
bien Yy avolr quarante voleurs dans les parages.

La S.N.C.B. est une des salles les plus vastes et les plus
encombrées de cette caverne et tous les jours j'y fais,
avec un sentiment qui n'est pas toujours de l'émerveille-

ment, de nouvelles deécouvertes.

Quelquefois j'y suis aidé. Tel est le cas aujourd‘hui et je
vous en suis reconnaissant. D'une maniére peut-étre involon-
taire vous avez attiré mon attention sur un poste de presque

un milliard de francs en 1983.

C'est le poste des :nmpeﬁéatinns du désavantage cconomique
résultant du maintien en exploitation de lignes a faible

trafic.
2 [

Ce type de cnmpun;aﬁinn: existe depuis 1974, il est passe de
45 millions de francs en 1974 a 923 millions de francs en
1983. En 1981 cette compensation s'élevait.d 2.2 milliards
de francs. Depuls lors la SXCB a, me dit-on, revu les méthodes de calcul
de cette compensation, d'ou cette diminution du montant en ° )

1983.

Mes prédécesseurs et moi-méme ont toujours accepté jusqu'a
Ce jour le mode de calcul. de ces compensations présentées:
Far la SNCB et sur lesquellec le Départemént n'avait pas

fait de remarques.

Or, a l'occasion de votre interpellation, je me suis, avec
é¢tonnement, apercu de deux choces :

la premicic concerne la ligne 238, qui passe par Herve. La
SNCB m'écrit que le déticiE d'exploitation annuel de cette
ligne e:t de l'ordre de huit millions, mais je m'apercgols
qu'ellc réclame une cumpcnsa;tiqn de 23 millions & 1l'Etat,
soit trois fuisn plus qu'ell:h’nvuue comme deficit. J'ai
¢videmment demandé des explications approfcndies sur 1la
maniere dont les deux chiff}ﬂs ent été calculés,
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Eu ¢gard 3 la briéveté des délais qu'une interpellatioun

laisse au Ministre, je n'al pas encorc de réponse 3 cette

question intéressante.

ce type de compensation.

L*'on peut se demander d'une part s'il n'y a pas d'autre cas

la seconde concerne la génfralité des lignes bénéficiant de

ou le dpfirlt d'exploitation e¢st sensiblement inférieur aux

compensations demandeées a 1l'YXtat. Ce qui exigerait des

explications et des rectifications.

D'autre part, lorsque l'un parcourt la liste de ces lignes
qui porterit & la SNCB le sigle LFT, lignes & faible trafic,
;. un s'apergoit avec utnnn:ment qgqu'un certaln nombre d'entre
ellea ont?’été ou sont [roposéas pour l'électrificaticn. Je
deis dire que mon bon sens paysan ne trouve aucune explication a
ce phénoméne curieux. '

:
La aussi il me faudra des explications approfondies sur les
objectifs d'une telle politique d'investissement, aux frals
du contribuable bien entendu.

C'est pour toutes ces raisons, Hnn#ieur le Sénateur, que JF

vous suis extrémement reconnaissant de votre interpellatxnn.

— s e — = = i S s
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Ligne 155 Marbehan - Crolx Rouge

Ferg s T R N E RS SRR R RS NN RN NS EENRESENRERD:E.;

Une récente visite de ce trongon (mi-mars 1984) nous amene 3 donner

ces quelques Informations.
Bitiments de gare conserves :

- Villers Sur Semois devenu une maison de campagne

- Salnte Marle devenu une quincaillerlie
- Crolx=-Rouge : burcaux de l'importante scierie locale avec telex etc..

La maison du garde barriere est abandonnée

Un scul passage a niveau (no lbis) a Marbehan sur la route de Habay
st c quipé d'une signalisation électrique. Tous les autres sont sous

le rcgime SFD; 2

La section Marbehan Ste Marie (exclu) est en bon état : ballast avec
traverses en beton (! au pays des scieries...) elle ferait certalne-
ment envie a de nombreuses autres llgnes.

Des traverses sont preth pour ¢équiper la derniere section permettant
d'atteindre Ste Marie ou il subsiste des traverses cn bois de 1952.

La scction Ste Marie - Croix Rouge est ¢quipee de traversecs en bois
de 1948, dont paradoxalement l'ctat réel est meilleur que celul de
125¢ 3

C'est dire s'il est malaisé de comprendre la volenté de mise hors
service de cette section. On peut craindre en effet que l'en se base
davantage sur les données ccrites sur des documents que sur 1o re-
alite.

Lors de notlre passage @ Croix-Rouge, nous nc fumes pas wmoins ctonnes
de volr une rame de DIX (!) wagons d charger, en ce compris des
troncs d'arbres entiers... La garec de Croix Rouge cst vraiment de-

venuc le raccoerdement interne de la scicrie.

Si on pecut comprendre que la S.N.C.B. hésite a entretenir les 6 km

de vole pour un secul clicnu, on peut se demander sl des solutions ne

devralentl pas étre recherchées.

Car enfin, & supprimer tous les "raccordements®™ de cette ithurtaan,

des trains entiers de marchandises devront ctre 5upprinL¢ sur le re-

seau suhulstant On ne peut croire que la scierie écprouvera le meme
tnthnusiasnc a charger ses prodults sur camlon pour les transborder

a Ste Marle ! Les camions continueront directement jusqu'a la....

destination finale.

La sclerie a encore un trafic trop peu Important (!)!falsons de la

prospection commerciale....

Des solutions pour l'infrastructure :

- transformer le trongon Ste Mariec - Croix Rouge en raccordement.

- Idelux pouvait a notre sens intervenlir pour le mainticn. On sait
que l'on crée souvent dans des zones induutricllLs des raccorde -
nLnt* ferroviaire s parfois peu utllisLJ par la suifte. Ici, 11l
s'aglirait d'un ﬂwenagﬁnun- a postériori pour le maintien d'une
entreprlse. Une aide a l'infrastructure plus logique que toute
autre. 3

Allons, i1 faut le voulolr.....

HA .
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155 Marbehan = Virton=si=Muard = Lamorteau (frontiére)]

Fiche technique

* Mise en service
19.04.1873 - Merbtehkan - Virton-Ville . (23,9 km) (Ch. 4 fer de Virton)
15.03. 1881 ~ Virton-St-Mard - Lamorteau (frt) (6,0 km) (Etat Belge)
1912 - mise a double voic entire Virtorn-St-Maré et Lamorteau Frt.

+ Stations, gares, points d'arrét

0 Marbehan

3,1 Villers-sur-Semols
6,1 Ste-Marie

11,4 Creix-Rouge

18,4 Buzenol

19,5 Ethe

21,2 Belmont

22,6 Pierrard (Ecole)
2%,9 Virtor-Ville

25,5 Virton-St-Mard
29,6 Harnoncourt

31,2 Lamorteau

31,5 frontiere franco-belge
33,0 Ecouviez

* Evolution du service ferré

Voyageurs : Marbehan - Virton : T.05.02.1951
Virton - Lamorteau : T.07.10.1951

Marchandises : Marbehan = Croix-Rouge : nis a exploit:dtion simplifide
le G5.02.195%1 -~ M
Creoix-Rouge - Etlie : HS 22.09.1966 - DA 1968
Ethe - Virton (Ville) : HS 13.06.1956 - DA 1956
Virton (Vilie) - Virton-St-Mard : DA 1974 (0,835 km)
Virton -Larorteau : M - ligne principale, vitesse

de »5férence : 0 km/h
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Communiqué

Le Club Ferroviaire du Centre se propose d'organiser un voyage
d'adiew sur les lignes SNCB 106, 112A et 113 le . 3 juin
prochain, veille de leur suppression. Pcur tous renseignenments,
veulllez adresser une enveloppe timbrée a 12F et rédigée a vos

nom et adresse 2 CFC c¢/o M. Philippe TOUBEAU, rue de la Victoire 3
a 7230 FRAMERIES.

“TEADNSSFRTE 30 0 B S iiatet

Aubrigue Bruxelles-Pads. 15 me ligne.
tl y a "™ 3 Pari- en 17377
i1 faut "A Paris 1le 12 octobre 1938",
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La lione 132/.3% Charleroi-Mariembourg-Couvin *
dcja condamnée.... avant l'inauguration de son :

»

*

L]
]
: ]
-
-
. extension ?
L]

L]

FA R AR A i N A RARA AR PR R AR NP A R R PR RN R BARRAARRARERS BEESRERERBEIRERS

Le samedi 2 juin verra l'linauguration sans doute par le mlnistre des
communication:s de la nouvelle infrastructure de la ligne 134 Mariembourg
Couvin. Il est envisagé 3 cette occasion que 2 convols parcourent la
ligne : un trzin moderne et un train ancien tracté par une machine a
vap:ur.

Vnila sans Goute un €vénement qui fera date : une des rares extensions
du résecu 3.h,C,B. qui remettra une ville en contact avec le rail.

De prime abord 11 s aglt donc d'une excellente nuuv:llc. Toutefols, si
on y .recarde dec j.lus pres, l'optimisme faft place au désanchantement.
Il est de rlu. en plus probable que cette extension conduira la ligne
132 vers un ceflcit d'exploitation aceru et insupportable.

Nous faison: 1ci abstraction de tout cout d'investissement pris en
charga par un Jurcget ad hoc.

La reouverture de Couvin 2 condulr les services de la S5.N.C.B. ay
recreer un poste de block OCCUpPE en permanence par un agent de survell-
lance : i'ou un sur-cout minimal de 5 Milllons de F.

Il est rmidanh que compare a une cxploitatinn autobus, ce sur-cout ne
sera jJamaic c~ouvert par les tecettes 5upp1em:ntalrc5.

D'autres cotts :ouveaux sont prévus : rames supplementalires, augmen-
tation de !'offectif de la gare de Hariembourg etc...

Dans Tranr-fer no 28 page 30, nous avions deja lance un cri d'alarme
sur l'e>ploitation des nouvelles _sections terminales. SI 1l'on sait

Gue tous les croisement:s sont prévus 2 Harlembourg, pourquoil ne pas
e:plnitcr je ‘rongon terminal sous le regime de la navette (admission
d'un seul trair).

Certaln:s objJecteront que les PN peuvent etre derangea et que le conduc-
teur dolt etre Informe par un agent de surveillance a Couvin.
Soft...mais 1 cquip:ment de ces memes PN pouvalit etre constitué par des
feux AP -BP qui rcsnlvnraicnt autnmatiqu:ncnt le probleme.

Pourquol aussi a l'instar de tant ce réseaux Suisses, ne pas faire des-
cendre le pcrsﬂnncl de controle a Hariembourg pour le faire passer d'
une rame sur l'avtre 7?7 U'topique ?... Peut-étre dans l'esprit du re-
alement Jactucl. Hais celul-ci ne permettra jamais de maintenir cer-
taines exploitations : jl les condamne : adieu au service ferré et a
tous Jles emplois correspondants !

H.

Le¢e GTF 211 célebrera a sa fagon la réouverture de la ligne
Harieuhuu:* - Couvin au trafic voyageurs par la publication de

Trans-Fer SPECla] n* 2

Au somnaire @ La liynme Charlerci - Mariembourg - Vireux-Molhain
et ses anternes : histoire et perspectives d'averir,
par R. MARGANNE
une monographie compléete sur l'histoire
ferroviaire d'une partie éde 1'Entre-Sanbre-et-
Meuse ; tout c¢c que vous voulez savoir sur
le renouveau de¢ l'axe Charleroi - Ccuvin
T Le Chemin de fer a vapeur des Trois Vallées, ou up
voyare a _toute vapeur dans _le temns par J.M. WARZEE
le CFV3V se¢ présente d'une maniere... exhaustiv

ind rhiguette d'une centaine de pages au rr:::irlf_‘:, avec une centaine
'l lustrations, Sovseriptinoy dann rotre prochain numsry !

! - =
- = — —-— . — —_—— = —
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GROJUPFE DE CHARLEPOI .,

‘ﬂ‘l"lli'.‘.*‘ll!li.

Les derniers trains "officiecls™ sur les lignes mi{ﬂ} hors 5crvlcg en
1981.

- ligne 109 : Trongon Constienrc-Stréee fermé 2u 2/01/1964% i les der-
nicrs tralns "officiels” dyant circule sur ce troncon
sont les sulvants, en date du 29/12/198%
- 77430 : Erquelinnes 7.30 - La Buissiere 7.40/52

Lobbes 8.06/18 - Streée 10.06

- 77431 : Strée 10.35 - Lobbtes 11.33/35
Erquelinnes 11,55

De Bif. St Lambert 3 Herlemont fermee au 2/01/84 + les dernlers
trailns "officiels" ayant circulé sur cette ligne sont les suivants,
en date du 23/12/83 : service marchandises

- 77610 : Walcourt 8.35 Herlemont - I g

- 77611 : HMerlemont 15,12 Walcourt 14,45

en date du 26/12/83 : train extraordinaire de voyageurs du C.T.f,;
- TT17721 : Charleroi Sud 10.25 Herlemont 14 .25
- 1117722 : Herlemont 14.45 Charleroi Sud 16.49
(couplage autoralils sérije 45.)

L

Trongon Chimay - Anor (SHCF) ferme au 2/01/84 ; le dernier train
"offlciel™ ayant circuleé sur Ce trongon est un train de + ou -
650 tonnes de castines originaire des carriéres de Frasnes-lez-
Couvin et destiné 3 la yare de La Riviere Thibauville (S.N.C.F.).
Ce train a circulé le 24/11/83 sous 1'horalre suivant

L 27798 = Mariembourg 06.45 - Momignles 08.10/09.35
(formalité€s duvuanleres) - Anor 09.55

Les deux locomotives type 73 remorquant ce train sont revenues le
Jour meme sous horaire ci-apres

IL 27798 = Anor 10.15 - #arlembourg 11.45

Rappelons les caractéristiques du point frontidre d'Anor/Momignies
(ligne 156)

-ouvert seulement aux envois 3 destination ou en provenance d'une
zene frangalse limitée par une ligne empruntant les gares de
Outreau - Boulogne - Calais - St Omer - Hazebrouck - Bergnette -
Béthune - Lens - Leforest - Doyai - Cambrai - Busigny - Tergnier
Laon - Liart - Tournes

~ouvert seulement aux envois remis au transport par train complet.
- Ligne 131

Fermeture au 03.10.83
Derniere circulation le 09/06/83 sous horaire ci-apres :
77448 : Fleurus 08.i0 - Frasnes 08.40/55

Fleurus 09.25

Fermeture au 14.11.8) i
Dernicre circulation le 10/06/83 sous horaire ci-apres :

77447 : Lodelinsart 14.40 - Deschassis 14.50/15.20
Lodelinsart 15.30
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fermcture au J1.12.1%83. .

Dernicre clvecualation le 27.10.19E2 sous lhoraire cl-apres

77442 : Ransart 15.]J0 - Vieux Campinaire 15.2%/15.55
Ransart 16.10

Fermeture auv 03.10.19&3. ) ‘ , )
Derniere circulation en fevrier 1962 (date cxantﬂ’nnnfdzturqince}.
1] s'aglssait ¢'un mouvement Ce manuecuvre non rumeiotc au depart
de Ranczart.

- Liagne 13%

—pr— T L. R W

Trongon Aco: =~ Gerplnnes fermé au ol,12,.1983, .
Derniere circulation le 28.10.1983 <ous horaire ci-apres :
77025 : Acor 10.35 - Gerpinnes 10.45/11.05

Acor 11.15

N'apres le scrvice d'explolitation du groupe
de Charievoi que nous remercions vivement.

T T T E T ETTE R B *II*II'*I-I'I*iii*i**i*!llil‘ii*iilillliilili*iiiiiiii" &

LE MINISTRE DES COMMUNICATIONS A DECIDE QUE

o 1985

SCRAIT L'ANNEE DES TRAKSPORTIS EN COMMUN BELCES.

De nombreuses animations sont prevues dans toute la Belgique
et on annonce dé}a l'ouve:ture du musée llégeois du transport
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SHCV - Groupe de Charleroi - ligne 80

le 3 juin 1984, la cection Courcelles (Trieux) - Marchienne-au-FPont
de la ligne 80 sera abandonnée, conformément aux rumeurs dont
Prans-Ter 2'était fait l'écho jadis.

Les trams seront détournés par Gosselies (lignes 62/563).

’ HA

|
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EXPLOITATION

- i
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1
Ml Re ;€S "PLALES' D)SFARAISsLLT . J

- —— .

L3 sestructurative ve 1'offre voyageurs er Juin gruchair introcuira un cadencrment
rigouleux Jez horairer et une systématigque Jdans les ilindreires @ =n prizc.ee, les
originss, destinilions, heur=e oz dénarts et 9 'erzivber restezont constacies teul su
long de la journées, pour une 1elation =~4&tiz-minéz.

Le service dex traine octuel {jusou'd fin -ai) résultait nar cont:e ¢d'une cocnetante
adeplaticn c¢'une mine "trame-hctaiia®™ fondamer talemant inveziable depuis des années,
tar datant peur la plupert de 1'électir.fication vo s ligna, txaditicnnelle orvcasion
de rofontn compldte de l'offrc.

Letto évoluticn avait inévitablement arri® po Yil drs wos i.=3 mifications, sdeptations
rt autres compromis nAcessites par Jes voriationz de la darantds {novvmaux couzants as
trafic, modifications des hsurea de pree < telle antrepriss Znatsuretion ao l'horsire
flottant, otc ...) ou per dos modificalions lorales des concitions d'oxploitation,

Comma dzns bicn des cas, 1o mise en marche do rarcours nouvesux n'dteit pas compon»ée
par uno suppresasion équivalente, certains trains - surtout aux heures de pointo = devalisnt
8tre assurds par du matériol ¢'une sutre ligns et réutilisé dans un "creux® de roulement,

cu carrément por du ratériel zoclé dans les fonds de ... romises !

Toutes cos "parles”, ainsi qQuo celless dues sux particularités localms d'exploitation,
disparaltiont du payossge ferioviaire en juin prochain : nous er avons répextorides
ci-dessous b volrs intention.

Phatogrephiez-lss, ou mioux : empruntez-les, 1A ci c'est possible !
Dana quelques semaines, ces pages d'originalitd forroviaire scuront vécu ...

TABLEAU classéd par nusérg de ligne de l'indizateuy.

N.E. 1. Cotto linto oat loin d'Btre oxhaustive : c'est une séloction tes perlens le=m plus
intéroesantes,
2. Ne pas perdre do vus les lignes ol TOUTE circulatiorn voyageurs seia arrliée ou
3 Juin prochain, soit :

- 1. 31 : entre Liers st Ana - 1. 112A : Piéton - Roux

- 1. B6 bis : ontre Leuzo ot BElaton - 1. 113 : Piéton -~ Manage

- 1. 90 : Mong - S5t-Ghislairn vie Faturagos - 1. 1€ : entre Gouvy et Bastogna S.
- 1. 1306 : Tubize - Ecagussinnes C. - 1. 16T : ontre Virton ot Athus

J. Par couci do clertd, si lo n! du parcours n'est suivi d' aucune caractéristique,
le percours conosidéréd est @ (suppr. samedis, dimanches et joura féxids).
Pour reppel : roule los samedis, dimanchee et jours fériés ssulement.

Eg roule- la vendiedi

roula, los dimanches et jours fériéda

supprimé " " " R

rdgulier (tous les jours).

il il W iE - Tl

dr
X
R

26 Bruxelles - Hal via Ettarbask

Z 7726 Dru-Midi 15.55 - Ath 17.56 : HLD 62 + 3 M2:
Seul train tracté diészel de la ligna.

E 1677 Cureghem 16.4)1 - Mona 17.59 : HLE + S m4:
Uniqus HXV da la ligne compood de voitures tractées par HLE,
Sens arrdt entre Etterbook el ... Soignies !
Do plus, circule vis 1. 20 ot 161, par Bru-Ouest, Lsecken et Schuman.
Erprunts donc zucceasivemont les 2 ceinturss de Bruxellen, sans passer ni
par la Midi, ni par le Nord.

L]
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£] Bruxglles - Anvers (par l'itinéraire "marchandisea™),

Z 2151 Neerpelt 5.55 = E:hlnrhnek-T.du

I 2190 St-Nicclas 7.25 - Bru-Midi 8.42

Z 2157 Jlurnhout T7.19 - Malines BOB/B15 continue & vide jusqu'bd Vilvorde : AR : B8.26.
Z 2102 Schaerheek 18.01 - Neerpelt 19.44

1 2191 Bru-Midi 16.47 - St-Nicolass 17.56

Z 2141 Vilvorde )7.24 - Turnhout 18.29

28 Schaserbeek - Bruxelles vias Simonis

IR 757 Schaeibeek Groupe N B8.5) - Forest Voitures .9.17 (via 1. 28):
Remoxrqué par 1 HLD 51 de Courtrai tractant dans l'ordre : 1l voitures M4 + 2 HLE »
1 HLR BO !

35 Louvain - Hssselt

2 2241 Louvain 17.1) = Diest 17.53 : double traction de HLD 62,

!E Bruxelles - Walkenraedt

I 2292 Aarschnt 7.02 - Tirlemont 7.49 : HLD 62 + 4 HMl.
Z 896 (5 Louvain 17.20 - Bru-Nord 17.42 : HLD 51 ¢4 7 X.

4) Lidqge - Gouv Jemalle

Parcours sasurés par un AR zérie 4] ou 45 :

TT 8582 Gouvy 7.57 - Trois-Ponts 6.23]

11 8585 Trois-Ponts 8.27 - Gouvy B8.5) (réservé au personnsl SNCB)
TT 8592 X Gouvy 17.33 - Lidge G. 19.02

50 . Bruxelles - Blankenberge (voir aussi 66 Courtrsi - Bruges)

2359 R Courtrai 9.08 - ZLEbruges 10.27 3
2311 R ZIeebruges 10.44 - Courtrai 12.03

2365 g Courtrai 15.08 - Zesbruges 16.26 ¥ : Assurés par 1 AR triple 40.
®

2117 Zeobruges 16.44 - Courtrai 18.13
213€9 Courtrasi 19.08 - Zmebruges 20.26
2321 Zoebruges 20.44 - Courtrai 22.05 -~

X XXX XX

54 Malines - St-Nicolss

‘E‘- Mali 40 = -Ni .
TT S740 Malines 15,40 - St-Nicolas 16.20 J : 2 AR 44 accouplés

TT 9751 St-Nicolas 17.01 - Willebroek 17.28
et leurs parcoure & vide d'approche :

MI 5740 Merelbeke 14.30 - Malines 15.32 (via Termonde 14.53/15.04)
IM 5791 Willebroek 18.U6 - Herelbeke 19.24 (via St-Nicolss : 1B8.236)

T2 Gand - Dejnie

TT B737 Gand St-P. T.44 - Ueinze B8.05
1T 8788 Deinze 8.20 - Gand st-P. B.40

} : 2 AR 44 accouplis

75 Gand - Lille

Les allers-retours suivants assurés en AR triple série 40 :

M 8432 Courtrai 1U.09 - Tourcoing 10.27 M B474 Courtrai 18.10 - Tourcoing 18.35
K 0429 Tourcoing 11.0) - Courtrai 11.22 H .B485 Tourcoing 19.04 - Courtrai 19.23

M 8454 Courtrai 15.49 - Tuur:ning 15.217 M B4ABE @ Courtrai 20.09 - Tourcoing 20.27
M 8469 Tourcoing 17.31 - Courtrai 17.51 M B495 @ Tourcoing 20.135 - Courtrai 20.51
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Mons - Mouscron

S0

M 987L Courtrai 6.48 - lgurnai T7.4U : 1 AR 413 + 1 AR 4U accovplés

M 2807 Tournai 7.4% -- Mouscron 8.16

IM 9807 Mouscren B.35 - Courtrei 8.47
{retour & vide)

: 1 AR 40 + 1 AR 4] accouplés

Alost -~ Grpmmont

Parcours assurés par 1 AR aérie 4] :

TT 8206 Denderleesuw 6.40 = Lessines T.J1
TT "828) Grammont 8,22 = Denderleeuw B8.42
TT B232 Denderlesuw 15.16 = Grammont 15.4B
Ti 8270 Grasmmont 2C.45 - Aloat 21.29

Hgl - Bruxglles

€ 944 Buizingen 16.56 - Bertrix 20.3)
Rama de B M2 parvenant 3 vide de Hal Form. DF : 16.51.

Tournai - Bruxelles

1 2763 Tournai - 13.27 - Schaerbesk 14.50 : double traction HLD 51 + 62
I 2715 Schaerbeek 15.15 - Tournai 16.38 : double traction HLD 62 + 5]

Bruxglles - St-Ghislgin / Quévy

E 669] Landen 4.22 - Clabecq 6.20

E 6996 Clabecq 6.26 - Ottignies 7.40
Seuls parcours voyageurs électriques sur 1. 106.

TA 5257 Ecaussines C 7.10 Breine-=les-Cte 7.59 (via Tubize)

TA 5208 Tubize B.20 - Ecauvssines C B8,.50: 3: 1 AR nérie 45 ou 46.
Parvient A vide de Braine-le-Cte DP : B.U2

} ’ 2 AM doubles ;

Bruxelles - La Louvidre - Binche

E 2475 Bru-Nord 5.51 - La Louvidre 643/644:
Continue 3 vide et gers A Bracquegnies AR : 6.50

Charleyoi - Bruxelles

161

E 2656 Charleroi-S 6.05 = Bfu-Nd 7.29 (rame tractée)

£ 67¢€ . 6.41 N T.44 ( ™ " )

E 627 " 7.35 - B.a2 ( " - )

E 657 Luttre P.A.C. T7.28 " " 8.14 (2 AM Quadruples)

Ces parcours continuent 3 vide via Schaerbeek jusqu'd Haren-Nord, cul-de-sac LY, oo
une HLR les évacue par l'arridxe au Groupe R (sauf les AH qui s'y rendent par leurs
propres moysns, évidemment).

Catte manoouvre est visible du P.A. de Haren-Buda.

Bruxelles = Namur

161

E 7426 Bru QL 8.2) - Groenendael B8.34

E 7434 Bru Nd B.42 - Boitsfort B8.59/8.59 - continue A vide vers Grosnendsel AR : 9.03
2 444) Etterbeesk 1£.21 - Gana S P 17.41:

parvient d vide de Schaerbeek Groupe R. via ligne 26.

Z B824) Ctterbeok 17.04 = Grsmmont 18.35:

parvient 3 vide do Bru Nord Groupe G DP : 16.21 via Schaerbeck et Josaphat (ligne 26).

Gouvy = Libraimont

1T 4965 + Gouvy 14,31 - Bestogne Sud 15.05:
assuré par 2 AR 4] ou 45 accouplés.

U b J/Ba.
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MadiTications au réseau de la SNCD

e

Ligne 15C - vectificatif du 01.02.84 3 la modrfication intarvenuc
% 1. date du 07.11.1983 (Trans-Fer 32 p. 32) . 11 faut...

Aiséront (BK 5.920) - Anhée (IK 40.360) - (3)
anhée (EX 40.350) - Y Anhée - (2)
v anhée - Y Bouvignes - (3)

Ligne 109 - note ES-Charleroi du 05.02.1984

A titre de régularisation, la ligne 109 n'est plus exploitée 2
partir de la BK 23.620. La cour a marchandises de Strée et le
raccordement Thibaut sont mis hors service,

Cette ligneest dés lors limitée par un heurtoir placé a la bornme
23.620 en aval de Thuilliee, au dela du raccordement Semaille.
La section de la BK 23.620 a la BK 25.185 comprenant la garede
Strée est mise hors service.

Ligne 138 - note ES~Charleroi du 17.02.1984
A titre de régularisation, la ligne 138 n'est plus exploitée 2

4-

partir de la BK 6.298. A Gerpinnes, la cour a marchmndises ev
le raccordement DAFFE sont supprimes.

La ligne est dés lors limiteée par un heurteir situé & la sortie
d'Acoz, BK 6.179. Acoz-Gerpinnes est mis hors service. Gerpinnes-
Hanzinne €tait mise hors service au PSS du 30.07.1973.

Lifrme 264 Lodelinsarti - Jumet-la-Coupe - note ES-Charlerci du 17.02.198

A titre de régularisation, la ligne 264 est mise hors service, et
les raccordements sont supprimes,.

Il s'agit donc de la mise hors service de ia seciion Lodelinsart-
Deschassis, puisque la section Deschassis-Jumet-la-Coupe etait
déja hors service au PSS du 28.02.1979.

Lirne 259 Ransart-Le Vieux Caminaire ke PeoOharlerod du 19.02. 1984
Lisne 256 Ransart-Masses-Diarbois - note BES~Charlerol du 17.ue. 1204
A titre de régularisation, c¢es lignes scnt miges hors service ex

les racecordemcnts et cours a marchrdises suppowmes

Ligme 136 Y St-Lambert” - lMerlemont -— noce ES-Charleroi du 1er mars 1884

Un nouveau PSS enire en service a cette date. Il fait apparaltre
les modificatiops suivantes :
- démontage des lignes 135 et 138 de Oret a Y Stave

- suppression des raccordements SA des Prodults Réfractaires, SA
La Dolomie de Villers—le-Gambon, Occupation Vincent, Champ d'Avi-
ation, SA Etablissements Matissen, SA Produits Dolomitlques.

L

-cuppression des cours a marchandises de Florennes (Est) et de
Merlemon<t

-la ligne 136 n'est plus exploitée. Tous les itinéraires entre
Y St-Lambert et Florennes C., Merlemont, Romedenne, Doische et
Florennes C., Stave, Ermeton-sur-Biert sont hors service.

Ligne 115 - note ES-Mons du 09.03.1984

A la date du 09.03.1984, la ligne 115 est mise hors service entre
Niederand et l'entrée de Braine-1'Alleud.
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lLe 3 juin sera « jour J »

3 juln prochain exsctement — la
S.N.C.B. va connallre Pun des
Lealeversements Jea plus specta-
culaires d2 son blsteoire en rdor-
g2olest totalement sea servies
= VGYEITUr »,

Un événcment d¢ja mlntﬂ
fols m::n.::cnth alis dost Pam-

pieur hestific que rons y reve-
‘niens aujourd'bul,

]:..mn fae
=10l pour révéler cortaing de oo
ngl;):‘.:h inconzus A ce jour, of aux

2is blea comercts pour tous les
vacoers do rail

Mlme si 'oz admict que la
chentlle rigulidre de o zocidid
palionzle nexecdde pas deux cunlt
quatre-vingt mille prrzonnesa, cf
gue plus da soiss anle~cing pour

e . B i

dirzsb!s
teozomique et socinde du pays.

cent de la lation boude Iran-
chement ce I:rpe de transport, il
n'en demeure pay moins vral que
!u: de cent =olxante-deux mil-
-de cnl emprunté

le rail, en l'une ou laulre eir-

part, du

constance, en 1982

tenu, d'autre

d£figl eroissant du comple d'ex-
pleitation dz la SN.C.I. —
a2 di.
nﬂhud: 'an demicr —, 1] n'est

I'Etat
Y lnjecter cinquanle-lrois

s interdit de penser que l'ave-

mr dz la giganlesque entreprise
concarne loul un chocun, Cc:r:.'..

sans mime parler du réle conasi-
qu'clle joue dans la vie

Autre :.:pr:r:'l spectlaculzire (et

dilerminani 1) d2 N'opdration an-

mentarité enire les sociélés des
chemin de [2r et des vicinaux. En
d'autres termes, elle apparalt
comme l'amorce d'une =cconde
restructuration en prolondeur,
qui devrail zans doute aboulir 3
la fusion de3 deux groupes, sou-
hailde par d'avcuns

Enfin, ¢t on quitte 1A les consi-

dérations techniques pour cm-
prunter le :..-:n'r.:u- qui conduit

2ux marais communautaires, le

plan actucl fait | Sbjet des plus
vives criliques de 12
lonne, qui avance une série d'ar-

épion wal-

uments pour demander 12 report
¢ 53 mise cn application el des

snalyses complémentaires

I est vral gu'un examen un

noncle p'elle repose sur une col-  lant wolt peu détaillé des projets
l=toration aclive o une co! aplé- ¢ la S.N.C.B. révdle quelques

pour le rail : changement
de voie a la S.N.C.B.

Dnmmtmﬂ::lm:mh—h'

siluations curieuses. Donl une
percée de cerlaines lignes du
nord du pays vers la Fﬂanct el
I"'Allemagne, landis que e Sud =
voil refuser des revendications
du méme genre, el que le Sud-
Namurois, ainsi que le Luxem-
boury, sont quasimenl transfor-
més en €éseris lerroviaires.
Autant d'¢léments qui nous onl
incité & ouvrir ce dossier délicat
el 3 en exlraire, enlre aulres,
queciques bonnes pages (horaires;
plans, elc.) demeurées conliden-
tielles 3 ce jour. Feu vent dene
pour un premier départ : restruc-
turer, ¢'est d'abord survivre.,

OLIVIER COLLOT

s
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L“:*tn-vm;"h millions. C'est e
budge! prévu par Iz S.N.C.L
pur l:.n..‘i"-clﬂ;;!"ltf la campagne
¢ oroinolion
AnIIeITs '-:L. t:'_ } doil coulesir la

d'information of

raeclzeulalie 1estructuration de
n I"'r T e m] wprury =, Une re-
.ir sration gu i el Join de feire

L ]

L
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Pon puisss dire,

L1 [:'.'E:E: d' ornis l: 3 juin pro-
chzin over Pentrée en vigueur e
naUYSzuX Laraiies ef In décom-
positico dudil trafiz en trols ty-
pes Co eouvels s teiliques t les
tl:n'w m‘--t-*_f inlerréionaux,

Les Cheming de ler vont-ils
rfuzsir cu rater ce qui apparall
e un hfn‘...hlt rendez-vous

avie Vhistoire des lr..n:pﬂr‘li ce
1ans

dont 1'i2sue n app:rnllm

CUmmi.

notre pays? Pari hasardeux =

draale,
pas avanl [:.u! Wwurs SNnees.

Mais ce que I'on peul soulenir,
sans crainle de ¢
¢'c2zl quils nfavaient
alus le ehoix, qu'ils étaen! con-

conlre.
er,

pat
Lrom
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abord Survi

c'est 1l moins que
el r;u': trouvcia
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A

Cepuis plus de
dix ans, les signes LU ngibles d'un
elfondrement, & moln: de mesu-
res draconiennes, te multl-
plisient. Les chiffres alarmalsles
conlirmaicent, d'annle en annle,
le diagnostic pemicisux,

Ainz:, de 246.845.0C0 en 1970,

le nombre de voyapsurs est tom-.

575.000 en 1932, Scit
une perle de plus de qualre-
vingls millions d'uniiés! San3
doule la S N.C.D. e:lime-l-clle
qus 67T % dr la populalien ne
prend pas le lnm el gue Jes trois
guarls des 33 % sestanls sont dea
voyafcurs occasicnncls, uhl-.ﬂ.::n'l
ce type de transpont meins de dix
fois par an. Mais, méme =i Jes
« vrais » ciienls de la sociélé na-
tionsle, c'est-A-dire ceux qui uti-

bé 3 162

lisenl s£5 zervices plus de quatre-

[ois par zemaine, se limitenl &
environ 280.000 personnes, soil
moins de 3 “ de la population, le
constat n'en demeure pas moins
sévire. 1l n'avait diailleurs pas
fallu altendre 1982 pour s¢ con-
vaincre du phénoméne, amorcé
de longue date. N'est-ii pas vrai
qu entre 1960 « 1957 déjh, 1a

v
f
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° reagt ety
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VIC

pari de la S.N.C.B. dan: lc mar-
ché lolal belge du transport de
voy=geurs s'était H:-:Iu:le de 24 3
10 ‘3 en voyageurs-km.

El si le tralic « marchandises »
re f2it pas 'objet de la prézents
restructuralion — ¢z que d'au-
cuns rcegrellent -'I"}LI"I:II\ 'nl en
plaidant pour un ? an nobal -- i
n'est pas inulile de \-EEJ'“ qu'il
2 subi la miéme : gression, au
véndfice, suntout, du secteur rou-
ter. En I"-J'-'ﬂ. l1a part du marché

de3 Chemina de fer belges dans ce .

s'élevait encore 4
})]LH lard, clle

domaine
292 % Douze 2ns
¢1ail rr:tnﬂhé-c A1

Lz disproportion
reccttes-dépenses

Poin! bescin d'itre grand clere
pour comprendre que celle situa-
tion a entrainé¢ une évolulion de
plus en plus diverpente des recet-
les el des dépenzes de la zociélé.,
et une croissance inquidlante des
charges linancidres A supporier.

Revenons-en un inslant 4 la
ngucur des chillres. De 1970 3
19831 encore, les secelles tanlar-

I C R d
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res de Ja S.N.C.D. n'ont augmentéd
que dz 173 % alors que les colls
totaux, en ce qui les concerne,
aumnenlaicat de 287 %. Par con-
Ire, l¢ taux de couverture des
codls par les recelles propres est
retombé, lui, de 57,9 A 35,6 %,
dani le méms lap: d2 lempa. En
1970, les rocelles propres des
Cheming de [er cal aﬁa int un peu
plus de quiruze m*'l ards tandis
que les colls totnuz se fixaient A
vingi-huil :ﬂlh:srd environ,
Treize ans plus lard, les recelles
=z situaicnt 3 29,313 milliards
mais les colils Lendissaient Al

£2,328 milliards. On :ﬂnprt"ld
dés lors que l'aummentatlion des
m-npens:lif.m vers{es par I'Elat
su comple d'exploitalion de la
sociétd ail elfrayé jusqu'aux plus
l:#n..rtu:-. cirquante-lyeis mil-
1ards ¢n 1983, contre une dou-
zalne de milllards en 1970, soit
une progression — on devrait
plutét dire une explosion — de
442 6 en treize ans ! Quant aux
charges financitres des Chemins
de fer, elles zonl toul simplement
passées de 1,6 milliard en 1970
encore 3 prés de dix milliards en
1962. Ajoulons que le renouvelle-
menl des emprunls venant i
&chéance représente un double-
men!l des charges, en raiton du
niveau (leve des taux d'intérel




Le verdict curopéru

Situatien globale pru Lrallante
dong, el conlirmee Lar urs eiude
comparative de la produdtiig
de dillérents résraux de chemin:
de [er ruropeens

Si 'on e croit ces statisticuss
relatives 3 1981 ¢l qu: visenl les
resesux suisse, allemand, ilalisng
(avec la nuance que or dernver et
une administration de I'Flat)
néerlandais, suédo’» Irangarr o
belge, nolre pays ne 3¢ dittirpue
lavorablement que dans tne = e
onze indices cu~acléristiqurs
relenus ;-

— le noabie a0 anms oLt
]:ur trawn e meichk i 322 (vontir
a Sudde, aver Hai- nl gale-
vingls tonnes, fan mices gL Ia
Felgique, qui auleint Vindi-e
J38);

— le pourcer‘uge de pesoanel
de conduite el de contrcle pai
rapport au intal (avec 16 % la
Belgique vient jurs sprés | Alle-
ma - }1% = ¢l in Trance .-
13 % — mais b Suise, lialie et
Jes Pays-Das’er meouscnt 223

— le prix pere pa- lussper au
km. Dans er m:inc;qr; cor-
ceine direclemen! le wuvager,
I'Malie tient 12 1cte di peloton
avec 0,77 Irans. 1a Belgique ap-
parall dairement en s=conde po-
silion- (1,32 [ranc). suivie res
Pays-Bas_(1.%0). la France

(1.51). de la Sudde {1 AC), dc I'A).

lernagne (1,98) et de la Suirse, qu.
[e:me la marche avee 1.%6 (ranc

Huil autres

. stes, par contre, i
soulignent la laibiesse de notre Pombre élevé de points
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On 2 souvent it que le trans-
sort «'ani une calreprese a [oane
utthitotion de maie-d ruvree, 10
croissance du cuul Jde celle der-
nitre, perticulitremeal marquée
4 partir de 1974, a éié d4'ermi-
ninte dans le - derapage - cnre-
gistre. [l ecl vrai que si la charge
ralaniale a représentd 23,9 myl.
liards en 1972, par exempir, clle
3 alteinl 64.2 milliaids e~ 1952,
On remarquera de méme guce Pel-
lectr! e la S.N.C.E. a sensible-
menl augmenté c»s dermidzes an-
ées, puisquil est passc de
22.57E unilés ea 1570 a 67.515
unildr au 1= jaavier 1982, puur
“etomber & hZ 454 unitls {in
1680, Certaing avancun! une ex-
i boation aux « pousates =, spoL-

‘acuiaires & premiere vue, qui se B
sonl surtoul manifestévs entre FO

1979 ¢t 19[]1. Ellés coincident,
diseni-ils, avec les diverses r(-
ductions du termps de travai! cb-
leruzs par le jersonnel el com-
pensées par une embavuche néces-
sLiie,

Maiz en dépal de lin~crtance
de ce pastes vracun s'i~curde i
reconnallre qu'i! serail injuste
d atlribuer 3 ce seul facteur ia
détérioration des résuitals de la
S.N.C.R.

Dez causcs plue prolor.des sont
ains invoquées, comme |'évolu-
lior. du marché des lransports —
or a vu, plus haut, ie gliss#ment
d'une certaine clienttle vers la
roule —: la [orte concernltratiun
du tralic ferrcviaire 4 certaines
heurts de 1a journéde, sur certains
axes ¢l dans ceriaines rares: le
arrel —

orgznisation. Trer ioz.quer vnl, ©n en comple huil cents — avec
x1 c'est Fusager telpe gui y va o des distances moyennes insulli-
moin: de ufochg pour voyager 3antes enlre eux — 1,7 km seule-
en chemin de fer, c'est ['Etat menl —; la complexité du plan de
belge qui verse ia plus fore cum- transport résultant du point pré-
neation 4 sa 30¢1é1¢ nationale : cilé, de l'incidence considérable
81 francs par voyageur-km, du lransport des navelteurs. el
alors que | Allemagne et les d'une relative conlusion dans les
Pays-Bas, suivants direcw, n'ac- horaires et les appellations de
cordent 3 la leur yue 1,32 frane, convois; I'age et la productivité
I'alie 0,91 lranc, !z France 057 du malériel et des installations —
!r;_nc el la Suisse... 0,2€ tranc. Le prés de la meilié du matérel 3
chiffre de la Suéde nert pas vuyn:Ftun a plus de vingt-cin
précisé, ans d’'dge; la siructure du marv

Record belge également pour le — dimmuliﬂnldu nombre de
nombre d'agents par km de li Vieyageurs, predominance du
lerroviaire : 16, pour 14 4 I'ltalie. 'fansport des navelleurs, con-
13 4 )a Suisse, 1121 Allemagne, 9 Seniration du tralic dans l'espace

aux Pays-Bas, 7 3 la France e¢ 3 ¢! dans le lemps — et, enlin,
seulement 3 12 Sudle. coordination insuflisante des

Lanterne rouge encore pour les o oPOrs €0 commua.,
Belges au nombre de voyageurs  C'est donc pour répordre 4 ces
r lrain, cvec une meyenne de préoccupations que la SN.C.B. a

5 unités — seuls les Pays-Bas imaginé un plan de resiructura-
fonl moins bien, avec 94, landis~tion du seul tralic - voyageurs -,
que les aulres chiffres oscillent dont Fidée-force est d'assurer le
entre 105 pour I'Allemagne et lransport 3 un coul socio-écnno-
130 pour la France. La situation mique optimal Ce qui signilie,
demeure aussi défavorable au dil la SN.C.B., que les couls
nombre de Irains-km par agenl €ngagés par la communauté pour
¢l par machiniste, la Belgique assurer un transport public ne
occupant 'avani-dernitre place, doivenl pas élre supdneurs aux
devant I'ltalie, mais ¢tant large. avantages qui en sonl relirés par
menl baltue par les cinq autres la majorité des usagers. Une reé-
Pays. La Suéde et les Pays-Bas se Mexion. [...)
distinguent particuliérement en . Qui débouche sur
Ja matitre en présentant des bi. une vaste polémique.
lans deux fois plus avantagiux
que ceux de nolre pays.

T —— — ——
S S———.S T

——- - ]
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Identifier les causes

I} va de 301 que les responsa-
bles de la S,N.é‘,ﬂ. .-.un'cntpﬁh'n-
lution de celte situation de tres
?rﬂ ¢l quils on! tente diidents-
ler les causes d'un dessquilibre
de pius en plus precacunge

Suppression de 29) pares ol
poinis d'arrel, promotion des
trains anteicily el inlermégionans
yui e prriageront resneclives
ment douze et dix-sept hgnes, el
reduction sensilble du tralic om-
nibus : voild lcs grandes lignes
du plzn de restructuration de la
S.N.C.I., qui prevnit encore la
disparition de mille deux cenl
cinguznle emplois el des écono-
mies qui deviaien? varier e 500
millions en 1984 4 4,15 milliards
en 1939, D4 sormais, i obiectil cal
clairemenl éncnct: indépen-
damment des trantpor's aux
heurr: de poinle, Jes clhiemin: de
fer axeront leur exploilalion sur
les tianipos ¥ meyerne el loe-
¢ distance, enlrr necuds im-
rtants. L'smélioration de la
qualité du service portera, esl-il
annonce, sul la vilesse commer-
ciale, le confort du matériel,
I'adoplion d'horaires cadeucts,
I'amélioration de toule la chaline
de (ransport par l'erganisation
de services de raballement sur le
réseav de base et la mulliplica-
tion de parkings inlégrés mux
gares.

Mais dans le méne lemps ou
elle lient ce raisonnement, logi-
que 3 premieére vue, 13 S N.C.B.
comimel un prermier peché, el
cest un p-échfd‘nrguri . Il appa-
rall bien wvite, en elfel, que Ia
siluation propre de la soci(ié, et
son évolulion, 'emporient sur
loule aulre cons céralion el que
c'est, en [in de cemple, I'envirun-
nement glnfral qui doil sadap-
ter 3 un plan imposé. En présen-
Lant son piojet, la direclion giné-
rale conlesse, dailleurs, que 1'el-
licacité du service intervilles ne
sera pleinemenl assurée que si
I'on peut compter sur la pleine
collaboration daulontés exté-
rieures comme la S.IN.C.V. — on
sait le rdle décisil gqu'elle va de-
voir jouer — el le ministére des
travaux publics, charge d'une
bonne integration de la gare dan-
la voiric, de l'aménagement du
milieu urbamn, el de ll:'élahlii:;.r-
men! de parkings. Ll sagt lAd un
exempie parmi d'aulres. La
grande maison de la rue de Fran-
ce pousse d'ailleurs plus loin son
raisonnemenl un tantinel égois-
te. Il va de 201, allirme-t-elic de
maniére péremploire, que le nou-
veau rézeau de la S N.CV., ainsi
que les services existants, doi-
venl élre congus en fonclion de
leur adaplation 3 la nouvelle or-
ganisation de la S N.C.B. Enlin,
si la zoci1élé nationale n'a jamais
refusé le dialogue, elle na pas
davanlage cédé aux mulliples
pressicns nées d'une vaste cam-
pagne dopposition 4 son plan.
N'est-ce pas clle qui a reconnu
que les avis des Conscils écono-
miques régionaux ont donné lieu
a de nombreuses modilications

au projel prisenlé... sans loule-
fois en altérer les princi el les
objeclifs principaux d'économie.

Quant aux remargues émanant
de loules parts, il en 2 ¢ lenu
comple. pour aulanl qu'elles fus-
sent [ondées par le nombre de
vuvageurs concemés, qu'elles ne
fussent pas en contradiction aver
les mémes principes du plan, ni
aver des J::Gnsinm du conseil
d'admimistration <ouverain

Aulre tlemyps,
autre style

A Pheure acluelie, on evalue &
2HLI00 le nombre de train-kilo-
melres enregistrés, chaque jour
de I semaine. sur le réscau belpe
Ce chillre ne subira qu'une lége-
e diminulion — de 'ordre de
3 0U0 uniles —= 3 partir du J juin,
mais ¢'¢st dans la répartition des
convois que des bouleversements
vont étre enrepisirds Ainsi, au-
jourd’hui toujours, les trains ex-
press, direcls et semi-direcls lo-
lalisent 15000 train-kilométlres
quclidiernz. Les inlercity el inler-
regionaux, qui les rerplaceront
dans moins de trois mois. (eroal

grimper le chilffre 3 120.000
train-kilométres par jour. Con-

[irmation, donc, de Pintérdl ac-

cordé aux trajels les plus longs.
La hache, par contre, va ampu-
ler de manitte considérable le

service omnibus. Ici, des 104.000

train-kilom&tres acluels, on re-

lomblera 3 56.000 train-kilome-
trez débul juin. Quanl aux trains

de navelleurs, ils perdront 2.000

train-kilométres par jour (20.000

conlre 22.600) tandis que le chil-

[re des internatlionaux (9.000) ne

variera gubre. Ajoulans pour étre

coriplel que celle lendance se
conlirmera les week-ends, 3 la
nuance pré: que, contrairement &
la semaine, le nombre lolal de
lrain-kilométres accusera une lé-
¢re augmentation. On passera

5: 139.000 & 146 000 le samedi et

de 120.000 2 146.000 le diman-

che, loujours en faveur des con-
vois inlercily et interrégionaux.

En malidre de prix de revienl
moyen par train-kilométre, on
escomple une économie qui ré-
sulterail de la compression de
qualre posles — conduile el ac-
compagnement, énergie, entre-
tien, amortissemenl — économie
qui se¢ lraduirail commes suil : de
286 [rancs au lrain-kilomélre &
I'heure actuelle, V'omnibus re-
lombe:zait 3 210 l[rancs; de 179
[rancs, les directls el semi-directs,
devenus intercity el inlerrégio-
naux, ne dépasseraient plus gué-
re 147 [rancs. Globalemenl, la
SNCD. ¢value 5 43% milliards
les économies qui devraien! ré-
sulter de la reorganisation du
sCrvice = voyageurs =, eslimation
qui esl ventilée comme zuit : 1,7
milliard sur le compte d'exploi-
tation, 0,75 mi.lha.r£ en recelles
supplé¢mentaires, el 1,9 milliard
résultant de la diminulion de
[rais [inanciers occasionnés par
I'achat de matériel roulant. Ces
économies, loul comme les recel-
les supplémentaires, ne de-
vraient se réaliser que progressi-
vement. On a2 vu d’aulre part que
1.250 postes de travail élaienl
condamnés par l'opération, mais
il faul ssvoir que les agenls visés
seronl réalleciés 3 d'aulres 14-
ches Hnim: certains d'entre eux
seronl méme chargés d'une meil-
leure inlormalion du public dans
les gares. Enflin, la sociélé annon-
ce que le niveau d'aclivilé des
ateliers centraux ne sera pas al-
[ecté el qu'aucun atelier de lrac-
tion ou dépdl ne disparaitra du
[ait de la réorganisation. 1l ne
faut cependant pas perdre de vue
qu'au-dela de 1o restrucluration
en cours, une ¢lude théorigque
d implantatien des atehiers et des



depats <c¢ poursuil, parallile-
ment. Le dossier est suwvi avec la
piuz grande vigilance par les che-
minols, qui oulent des boule-
versements spectaculaires dans
cc x<clcur. "

Adicux directs

et semi-directs...

Yenons-en 3 la « phologra-
phie = du nouveau réseau ferré
lel qu'il va se présenter le J juin.

Adieu donc, 3 pantir de celle
dale, aux «direcls » el «3emi-
direcls = transflormés en intercily

et inlerrégionaux. Ces convois

relieront les grandes villes du
pays selon un
une combinaison d'arrél rigou-
reuse, Les dunrées de slalionne-
ment dans les gares seront main-
lenues au minimum.

Des inlercity, on en complera
douze : cinq en Flandres, quatre
que l'on peul qualilier de « mix-
tes =, el lrois en Wallonie. Huit
de ces lulures liaisons existent
dé)d, trois nouvelles feront leur
apparition en Flandres, une en

allonie. Les villes extrémes
qu'ils relicront, avec chaque fois
une série d'améts : Amsterdam -
Bruxelles-Midi, Oslende - Eupen
- Cologne, ﬂnvcrs-ﬂentr:ﬁt-
Mouscron - Lille, Anvers-Central
- Cologne, Oslende - Roosendael,
Knokke - Blankenberge - Genk -

raire cadence ¢l
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Visé - Maasinicht, Ostende - Bru-
%elles-Nord, Cand-Saint-Pierre
- Bruxelles - Dinant, Saint-Ghis-
lain - Schaerbeek, Mouscron -
Li¢ge - Liers, Anvers - Charleroi
Sud, Bruxelles-Midi - Luxem-
bourg, el Schaerbeek - Toumnai -
Lille.

Quelques remarques impor-
tantes A la suile de cetle énuméi~
ralion. Il n'existe plus que deux
lignes au sud du sillon Sambre-
et-Meuse : Druxelles - Luxem.
bourg (qui desservira Otlignies,
Gembloux, Namur, Ciney, Mar-
lcle, Jemelle, Libramont, Marbe-
han el Arion) et Gand-Saint-
Pierre - Dinant (via Welleren,
Alost, Denderleruw, Bruxelles,
Ottignies, Gembloux, Nainur,
Jambes., Lustin, Cudinne et
Yvoir). Dans ce demier cas, el en

altendant lélectrilicativn de la,

ligne Namur - Dinanl, le service
sera limitéd & Namur en direclion
du sud et une correspondance
sera assurde avec les trains Na-
mur - Dinanl

Anvers - Gand - Lille. Ces
traine seronl provisoirement “%i-
mités & Mouscron el scronl :
longés jusqu'a Lille aprés fourni-
lure de Jocomolives polycourant
Les Wallons avaient revendiqué
avec [orce que la liaison Lidge -
Namur - Charleroi - Mons -
Tournai*- Mouscron, principale
relation intervilles du rud du

payi. soil prowngee elle auss
usqu’ad la métropole (rancas:se,

demande a éud rejelée pour
deux raisons: le prolonpement
vers Lille, a dit Ja S N.C R,
cessilerail un nombre imporiant
¢e¢ lecomolives polycouranl, mais
leur wlilisation aurailt un faible
rendement ! iaulre part, la
S N.CF n'accep'e pasun troisié-
me service cardencéd en gare ter-
minale de Lille, d4ja lort étnquée
el revevanl déjd les sernce: de
trains Bruxelles - !.llle et Anven
- Lille ...

Anvers - Hasselt - Maastnoht -
Cologne. Il s’agil a’un service
ri.litrenenl nouveau, qui néces-
silr. 'aménagement du diverses
infrastructures, el dont nous av-
rins 'occasion, de reparler.

Aux douze intercity précités
viendronl s'ajouiter dix-sept in-
terrégionaux : rsul en Flandres,

ualre « mixles= ¢l oualre en

allonie. Les lignes se présente-
runl comme suil, aver armtlr in-
lermédiaires loujours. Anvers-
Central - Charleroi-Sud, Gram-
monl - Anvers-Cenltral, Anveis-
Central - Louvain - Landen, An-
vers-Central - Neerpell, Renaix -
Eeklo, Poperingue - Tumbhout,
Schzerbeek - Toumai, Lokeren -
Bruxelles - Alost, La Panne -
Grammont, Denderlecuw -
Mons, Sainl-Nicolas - Louvain,
Louvain - Hasselt, Liers - Char-

né&’

lecot Sud. Charleroi-Sud - Ma-
nage - Tournai, Schaerbeek -
Binche, et Litge-Cuillemins -
Luxembourg. .

Une seule remarque digne
dintérél 3 ce sujel . comme dans
le cas des intercity, il n'exisle
plus qu'une seule ligne lerruviai-
re au sud du sillon Sambre-el-
Mreuse, la ligne Lidge - Poulseur -
Gouvy - Luxembourg. Et encore,
il n’y circulera qu'un train loutes
les deux heures dans chaque di-
rection, une situation ¢ue l'on ne
rencontre nulle part ailleurs sur
I'ensemble du au, si ce n'est
sur la pelite section leuze -
Renaix

Enlin, l'enzemble se compléLe-
ra par svixanle-nevl lignes des-
swervics en rrque omnibus, un
régime qui va [aire I'essenlie]l des
frais de la restructuration. A y
regarder de plus prés pourtant,
certains hasards pritent & réfle-
xion i cetlle é&chelle
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Celle earie délinit fort bien le probléme de la dorsale [lamande. Four aller de 1as=elt 3 Aix-12-Chapelle,
via Maastricht, »¢lon la formule retenuc par la S.N.C.IL, il [aut eréer une nouvelle infrastructure (le trait
ras au-dessus de la earie) dunt le codt est evalue a un milliard. Far cunire, 1a Wallenie ne peut vbienir
‘tlectrilication des peul kilometres de Ligne Welkrnraedt-Monticn, yur I ben sens rommande de realiser,




Il faul surscoir 3 la renrganisas
tion proposér par la S.N.C.B.,
maintenir dans immédial l'ex-
pleitation lelle qu'elle existe,
conslituer au plus L&l une com-
mission d'experts désignés par
les régions pour analyser le volet
économique sur lequel le plan est
basé, el proceder & des &ludes
codls-avaniages approfendics,
régionales el pénéralisdes.

L'avis exprime par la répion
wallonne unanmime, par le biais
de son exéculil, n'esl pas épider-
mique. [l repose sur des analvses
maotions et avie formulés par la
Sociélé de developpement régio-
nal pour la Wallenie, e Conzeil
regional wallen, le Conseil &co-
numique reonai de Walionie, el
le groupe de travall intercabinels
constitue pour la circonstance.
Sans parler des organisations
syndicales — la C.G.5.P. maiun-
taire, enire aulres — ¢t de nom-
breux argamismes de délense des
voyageurs qui sonl venus appur-
ler des lorrents d'eau 3 o moulin
du relus.

St les trscee dies convais inler-
régionaux etinteraily sont r=lati-
vement peu conleslds, 'opposi-
lion surpil surtoul lorsque Vun
aborde le resesu des omnibus
dont le tralic est quasiment re-
duil de moilié, el l'organ:sation
des trzins de navetleurs, ampulcs
de 2.000 train-km par jour.

“Les buz de la S.N.C.B. pallie-
ronl cel inconvénient, ont dit les
chemins de [er.

Ruptures

de correspondance

Faux, rflorque la region wal-
lonne, qui conslatle que si le prin-
cipe d'une réorganisation globale
esl ellectivernent aflirmé, 1] n'est
nullemenl concrétisé. Les hignes
el points d'arr¢l exclus de la
desserie (erroviaire le sonl en
fonclion de la zeule logique [er-
roviaire, 4 charge pour les zervi-
ces daulobus t&:; se réorganiser
pour assurer ces dezseries. Or, les
deux sscidtés n'ent pas travaille
selon lece mémes principes: la
premitre a penséd horaircs—ca-
dences, la seconde heures de
pointe. A l'inverze de ce qui s'est
passé aux Pays-Basz, ol seize so-
c1étés de lransport onl pu harmo-
niser leur raisonnement, on dé-
bouchera sur des ruplures de
correspondances dans les trans-
poris belges.

Aulre danger constatlé: la
S.N.C B. a reduil fortement I'am-
plitude de ses lrains, avec deux
conséquences prévisibles : lus
personnes qui lravaillent 2 pau-
ses ou les propres agents des
chemins de [er appelés 2 prendre
el quilter leur seivice vont ren-
contrer des dillicultes de depla-
cement 161 le matin el tard le
soir. On peul redouler, dans le
méme lemps., comple teny du
prolil tvpe de la clientéle natio-
nale, que la plupart des trains
circuient 3 peu prées vide durant
la noitie de la jcurnée. A ce
A-ubic handizap s"ajouferont dos
vid by tnouits, ramine 13 suppres-
svan e Lorset i i de maa d aue
LI e r-ll"il'lﬂdl ffl" P O DW=
fyo e '.!l’-":"f':.'l.i‘t'l "‘! LA ALY
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Feu rouge de la région wallcnne

de navetteurs ¢t apporte (émoi-
nage — ¢l un entretien des 1
mes de plus en plus concenltre sur
Bruxelles, d'ol un risque éven-
luel de perte d'emplois

Enflin, il e3st bien &vident que
de nouvelles gares d’aulobus el
des parkingt devronl €lre con-
struils 4 proximité des stations
atandonnées Lo ce qui concerne
ies pares dautobus, 1799 mil-
lions, dont 4R.1 déjd programmes
I'an demnier, {;urent au budpel
de 1964 On devrait disposear de
95.7 millians pour les parsings el
les abrs & véloz, les lmois pre-
miers projels prézen'ds visant le
nard d.a pays.

Pourquoi pas
I'"autorail ?

En fin de comptle, la région
wallonne, qui remamue au pas-
cape que les contreinles lechn:-
quss sonl rarement absolues
iorsque 12 voionté politique er :-
te de les lever, linsurge encore
conlre les cnteres qui onl sLlout:
4 la suppression \olale de 214 k™
de lLignes representant quelque
5. 300 lrains/km par jour cuvra-
ble (3 I'¢chelle nationale) criteres
velon lesquels. pour €lre mainte-
nu, un painl darrél de:l béne-
crer de Vembarquement de 200
voyageurs, ou de 50 voyageurs
maonles par km, ou encere de
| 000 voyageurs/km, chaque [ois
par jour ouvrable. Crildéres re-
doutables, [laut-i1l le précizer,
pour des regions comme le sud
namurois el le Luxembourg. el
auxquels il 2 parfois é1é déroge.
Mais dans la partie nord du pays,
dans la quasi totalilé des cas.

Elle zouligne que le plan se
réalisera aux dépens de la Walle-
nie en ce Qui concerns les sup-
pressions té-:- lignes, de poinls
darréls, de E)Jimﬂﬁ de lignes
internationales et d'emplois,
alors que le coul des nouveaux
inveslisz=menls necessaires pour
applicalion de mesures surloul
lavorables & la Flandre sera li-
nancé par loules les répions.

Elle doule enfin et considére
méme 1mprobable "accroisse-
ment de la demande imaginée
ar les chemins de fer. En elfet,
es voyageurs du service intema-
tional et les navetleurs, qui re-
présentent 65 4 70X de la clien-
téle actuelle, ne sont pratique-
ment pas concermnés, dans le bon
sens du lerme, par le plan de
reorganisation. Comment imagi-
ner que la calegorie la plus [aible
des vovapeurs, ceux munis d'un
billel, va brusquemenl auginen-
ter de 25 4 J0 % — chdlre néces-
s3ire pour alleindre 1'éccnomie
escomplée — alors que l'on va
supprimer pies de truis cenls ﬁ:-
res ¢t points d'arrel el Que les
lidquences ne pourrunl pas élre
augmentées lortement vu la satu-
ration sur certaines lignes et les
eCONOMmMiIcs avancers,

Des Inrs ¢l en altendant etu-
de apprulondie qu'elle reclame,
la repon wallonte avance une
nmln--rrﬂ;umlm-: qdr, her sem-
Lle-t-elly devrial ecartor bLon
nombre o wataches c la canarpuce
o 1o e o osaemvier ¢ o 1l

.
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confortabics et rapides, circulant
en regire omanibus non cadence
et loe.nissant, 3 raison d'unc
douzsire de services journaliers
bien adaples aux besoins, une
dixzertc rapide vers les pares des
grandes hypnes. Cetle desserte se-
rait alimenide elle-méme, 3 la
base, par une ulihsalion appro-
irics Ce I"'aulobus.

Les astures d'un plan

b Yien regarder le plan de res-
trecturalior ¢ la S N.CB.,ony
dicouvn des Liasards curieuk,

w2 o alicn, par exemple, vn
1967 4'une leute nouvelle lipne
om~ibuez qui va relier direcle-
ment DBraine-1"Alleud 3. Lou-
vain, 6 transilan! par la stalion
Bruxelloise « Mérode =, mais, en
#viianl =igneusement le centre
de Birurvelles, Tandis que les liar-
=g nmnibus avee Bruxelles, en
rrovendarce du sud du pays, se
rarefirst — il subsiste Nivelles -
Lruxeiies »l Braine-le-Comte -
Bruxellas qui se prolonge jus-
quid.,. ouN3in par e nonl — on
wvwil 13 cité universitaire flaman-
e se Joter d'un naeud lerrovidre
fdle plu: en plus avanlageux e!
correctiment alimente par le sud.

L'avenir de la ligne Anvers -
Celopne ne manque pas d'intérél,
iur nun plus.

Aclucllement, la répion [ia-
mande dispose d'une « dorsale =
[errovizire qui serpente de Mous-
cron & la (monatiere allemande (di-
rection Cologne) en (ransitan!
par Gand, Bruxclles el Lié¢pe.

Une volonté évidenle de modi-
ier ee tracd s'est manifestée el 2
abouli 3 un projel en deux vo-
lets : une liaison Mouscron (en
provenance de Lille, on s'en sou-
viendra) Gand - Anvers, prolen-
pee par le Lipgne Anvers - Hassell
- Mazztnicht - Aix-la-Chapelle -
Cologne. Une sorte de grand ac-
cent circonllexe tendu Gren haul
au-dessus de la fronlitre linguis-
lique.

Or, au dfpart de Maastricht, le
choix s'impose enlre treis lormu-
les pour filer vers 'Allemagne

Prima, remellre en service une
ligne exirtante, mais vétuste, en-
tre Maastncht et Aix-la-Chapel-
le, hypothise 1epelée par les che-
mins de [er hollandais, maltres
de la decision

Serondo, laire descendre les
trains de Maastnchtl vers Visé,
bifurquer avant la ville pour ga-
gner Monlzen puis Welkenraedl,
el ensuile parlir vers Aix ou
Caolome.

Tenio, loujours descendre de
Maastricht vers Visé, bilurquer

vers Monlzen, puis gagner Aix en
rouvrant "incienne | «24 .
vendue 4 la commune de La Ca-

lamine el hors service Dans ce
demier cas, il [audrail non seule-
ment racheter la higne & 'admi-
nistration communale, mais en-
core ¢Ablaver son assietle — elle
2 ¢lf comblee 2vec des pierres el
des détritus — et reconstiluer
toule une inlrastructure. Tra-
vausx Jontiderables, qui vien-
drawn! sajouler & la ennstruc-
twon dun pont sul o Meuse enlre
tlasrot o Musslricht, or terrn-
| R AT E‘ﬂ“.r.‘"f-ll\, el I:I rl-'-..tiflt'-l"

stz % wansrbees 3 pren gt e U

seconde ville citee. Or,
te dernibre [ormule qui a €te

cvsl col-

relenue par la SNCB ' On
evalué le zodt des travaux 3 un
milliard environ.

On peut évidemmenl compren-
dre que la Flandre desire valori-
ser une haiton ferroviaire enlre
le port d’Anvers. Himpartante ci-
1¢ mosane de Mazasiricht, ¢t l¢
bazsin industriei de 13 Rhur. On
comprend moins que, pour «c
[aire, elle rejelle [ormellement
Lae wiutlion moins couleuse b I
collectivitéd que celle quu a été
relenue, pour des 315008 qui anl
un élrange relan d'afl:ontement
communaulaire,

En elfel, le sud du pays reven-
dique I'électsification des neul
kilomélres de Ia sectinn Welken-
racdl - Montzen, demiere encla-
ve « Diesel = sur un réscau tatale-
ment électnfié Mais la concréti-
sation de e chanlier devail allé-
ger le budget diacndvement ce la
gorsale flamande, vile pidzcnie-
r21t, surtoul, lincervenient ma-
jeur de valoriser deux réginns, Ia
wallonne et la permanophone, ¢n
les reliamt 3 eft axe rapide de
commumicatinns  Elle assureran
parallélement, un hien entre les
darsales fMamande et walionne,
v d’un mavvars ceil par certains
le probléme n'est pas ailleurs, el
rien ne dit qu'il somn prétl 3 etre
solulionné !

Durant les trois prochzines an-
pées (de 1934 A4 1986 inclus),
I'Etat devrnit inveslir 48,351 mil-
liards en [aveur de |z S.N.C.DB.
i'rts de [2 moitié de cetle somme
-- 20,980 millintds cxactement
— sera consacrie & I'achat de
matéricl roulant, le solde éant
desticd & couvrir divers (ravaux
d'in{rastructurce. Daos ce domai-
ne, el d'une manitre géoérale, an
peul dire que la partic pord du
pays bénéliecira de 50 % du bud-
el privu, le sud recevant 45 % et
Bruxelles-capitale § %.

En mali¢re de grands chan-
tiers, c¢ sont nalurcllement les
travaux d'électrification du ré-
seau qui enlévent la palme. Un
petit Lilige existe & propos d'une
somune de 666 millions donl on
ne =ail 71 elle va &ire consacréde &
1a ligne 41 Litge - Marloie ou
répartic entre les régions mais,
celle parenthése (ermée, il [aut
considérer que la Flandre rece-
vra, 9 milliards de celle envelop-

precize ¢l la Wallonie entre 9.5
el 10 milliards.

Cété wallon, I'ellont délectn-
fication va porter sur les Iigi:\ﬂ
Toumai - Ath - Hal et Alth -
Jurbise (plus de deux milliards
prévus pour une mise en service
en 1986), Otuignies - Fleurus -
Charleror (mite en service en
1986 {palement), Litge - Marloie
(1988), Namur - [inant (1987),
Arlon - Athus (1987), Lestuines -
Ath (1986), Samn!-Ghisiain
Quidvrain {19B7), pour citer les
hawons les plus importantes 1
Nt L R M R L [T s M - LN R
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vail elre achevée cette année en-
core, esl posiposie. On s¢ sou-
vient de l'importance « stratéyi-
gue = de ce trongon de neul kilo-
mélres branché sur la [uture dor-
sale [lamande

Dans la partic nord du pays,
les principavs ravaux porteront
surtoutl zur Hasselt - Maastricht -
Aix-la-Chapelle, section de cetts
[ameuse dorrale flamande (665
millions prévus, .vise en exploi-
Lation en 1987), Courtrai - Pope-
ringe (1927), Denderlecuw -
Grammont - Lessines (1986),
Zottege'n - Coustrai (plus d»
deux milliards, 1305), ruges -
Courtrai (1987) et Herentals -
Mol - Neerpelt (1990), toujours
pour ne reprendrr que les axes
umporianis,

Des ports

a la sidérurgie

Aulre poste important du plan
d'investissemcnt des tmis pro-
chaines années, celui relattf 2
I'extension du réseau fersé in-
dustriel, c"est-A-dire dans les ga-
res de formalicn, les gar=s por-
tuaires, les paros industiricls, les
lerminaux rail- roule, 2tc.

Iei, 2310 milliards s:ront ven-
tilés de la manidre suivante:
1,514 niillinrd pour la région
rord, 636 miilions pour la région
sut!, «t 160 millinns pour Bruxel-
lez capitale. Tlest le port d'An-
vz qui se tzillera la part du lion
e la maliere (748 mullions A lui
seul, suivi par Ziebrnerge (229
milions) et Cand ‘51.'.5 rullisns).
La modemlsation des infrastrue-
fure= d'Anvers-nord nécessitera,
pour sa part, 365 millions. Au
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sud, un retiendra surtou! gue
Charleroi et Litge ivcevron, res-
peclivernent 265 ¢l 259 millinna
pour aménager le réseau indus-
Irel desservant l'industne sideé-
rurgique, tandis ciur I'aménage-
ment du lerminal rail-route de
Bressoux nécessitera 112 mil-
lions. La méme wnlrastructure, 3
Schasibeek Josaphal sera grati-
li&e de 150 millions, un complé-
ment de 35 millions étant encore
prévu dans un futur Ludget.
aprts 1986,

Deux aulres postes, sensible-
ment plus modesles, seront d'ay-
Ire part répartis entre I¢ noid !
le sud du pays‘ 1,410 rrilliard
pour Fautomalisation ei la sup-

ressicn de passages 3 niveau
ri'ﬂ.’: milhons duans chague ré-
won), el 534 nullions pour i'éla-

lissernent de parkings pour vei-
tures e! puur vélos aux abords
des gares, I'aménagement de cou-
loirs sous voies pour voyageurs,
(4 h

Cn 4que 13 SN.CB, dans son
languge particulier, qualifie
d'amclioration du confcr® Au
voyageur

Vilessse, sécurité,
régularité

l.’amélioration de I'infrastruc-
lure en vue de I'accroitsement de
la vilesse et de I'avugnientation de
la sécuritd el de ia régulanité des
tr.ins nécessileront des hud%eu
ur. peu plus Important. 2,735
milllards répartis de manitre as-
sex inézale. Le nord recevra
1,250 muhiard, le sud 573 mil-
lions, Bruxelles capitale 450 mil-

lions, el 462 dertoers millhons
scronb anvoshis sur une partie Ju
rieau quiafite de « non locals-
sable -. Quelques détails dignes
d'intérét & ce sujcl : un systime
de téléallichape sera installé 3 1z
jonction Nord-Midi (codt, 250
millions), le dévc.eppement des
liaisons radio train-10l sera
poursuivi (116 millisns) et une
lroisitme voie scri placée entre
les gares du uaniier léeopeld et
Schuman, 3 ﬂru:el!rs,

Dancs le mbine tes.ps, la dessr-
te den grandes apglomérations
[era )abjel de subsides, dont
Bruxelles capitale recevra )es-
senliel : 652 millions, pour 431
millions A la Flandre et 194 mil-
liens 4 la Wallozie. Au nord,
Gond Saint-Pierie recevra 175
m.'livnz el roavers central 123,
mars dans les années suivantes,
celte répartition sera inversee
oour accorder 457 millions 4 An-
vers ¢t 77 millicns & Gand. Au
sud, Charlerol se verra octroyer
174 cus 194 millinr s prévis, ¢t de
neuveaux inveslicvecnents éva-
lués & 371 mil.ivns deviont roeo-
re éire consentis ~a faveur du
narad lerroveir= carolorvien
aprés 1976.

Le renouvellement

du matériel

Enlin, si les wutilisateurs du
chemin de ler sont intéressds au
pretnier degré par la mise en
service de nouveau matériel rou-
iant, les programnmes d'acquisi-
tiecn intéressent également au

ﬂu: haut point les construcleurs
lges. Prés de 21 milliards sont

repns au
1544-138¢F,
Pour ne parler gue du welet
= VOYaReurs =, gelle année enco-
re, 1.5 milliards deviaient e
consacrés 4 la commande et 4
IPachat de 30 lecomotives électrni-
ques = séne 2] =, de 1% aulonw-
trices électricues hreak «t
1987 = ¥l de 80 vouiiures « RIC =,
L'an prochain, )¢ programme
révoil 785 nullions pour 70 au-
omnolrices dleciniques « Bresk -,
1,153¢ milliard ur &5 voilures
«M 5= et 1,365 rmi'lhards pour
120 voitlus=s =« RIC - En 1986, 4.2
milliardy pour 29 loconirtves
électriques - série 21 =, 35% mil-
Lons pour 12 loceriotives Alecini-
ques =s=ne 12, 525 millios
pour 130 voilures « M. 5 = 3 dou-
ole (tags =t 230 millions g 30
voiturez « RIC =, 11 ne s"agit évi-
demiivent 13 que d'un plan, sujet
4 de prelcndes modilications,
comune on le devine,
Ouoi qu’il en soil, veild donc
rézumds les gcrands proj=ts de la
41 CH. 3 Y veille d'une multa-
tion qui ne jalserra sersonne in-
dillérent. D'autr=s sspects de ce
volumineux dotsier devront sans
doute L encore souliemés, et
der commentzires apporids, 4 la
date chama¥il du 3 juin pre-
chain. Fuur Vlicure, ce que le
voyageur Zoil rvienir, c'est que
loute infurmatisn sur des silua-
tions particulitres doit pouverr
lur élre com.nuniqués dans cha-
31..;': gare dv pavi Le reste, il
evrs s’y habituer dans moin- de
lrois mous...

OLIVIER COLLOT.

plan e estissesaen®
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LE POINT SUR LES COMMANDES DE MATERIEL ROULANT

Matériel

Le changement de Minlstre des Communications et surtout de politique

en matiere de transport en commun, plus particulieremsent pour la SNCB,

8 pose un volle singulierement opaque sur les commandes de materiel.

Ce probleme est d'autant plus important pour la SNCB, qu'une tranche

de voitures (I et K) a plus de cinquante ans cette année; il en est ds

m@me pour les locomotives électriques de ls série 22 avec plus de 30

ans et tres bientBt pour celles de la série 23 .
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Les Locomotives Clectriques

Serie 27
Deux tranches de 30 unités chacune, ont éte commandées en 1979 et B80.

Cos machines de 4.250 kU (puissance unihoraire soit 5.778 cv) ont ete
fournies a raison de 3 uniteés en 1981, 26 en B2 et 31 en 83; la com-

mande est donc entierement exécutee actuellement.

Serie 21
Il s'agit de machines BoBo de conception et de realisation similaires

aux locomotives de la série 27. La différence essentielle reside dans
1a diminution de puissance, soit en reégime continu 3.000 kU (4.078 cvj
Une premiére tranche de 30 unités a ate commandée en 1981; les pre-
miares unités devraient apparafitre sur notre réseau a la fin du pre-
mier semestre de cette année.

Deux autres tranches de 30 unites chacune, pourraient Btre commandées

saglon les voesux de la SNCB, respectivement en 1984 et 1986.
Ces engins remplaceraient progressivement laes machines de la serie 22

Serie 11

Douze machines BoBo similaires aux 21, mais aptles a circuler sous
courant continu 1.500 et 3.000 V, pour les relations Bruxelles - Ams-

terdam. Ces locomotives ont été commandées en 1983 avec l'approbation

du Ministere des Communications.

Serie 12
Douze machines identiques aux HLE serie 11, mais pour le 3.000 V cc

et 25.000 V - S0 Hz, relations avec le Nord de la France.

Ces locomotives auraient déja du Btre commandées en 1983 !

Les Automotrices Eiu:triquaq‘

"BREAK"
Quatre tranches de 35 unités ont été commandées, la premiere en 1978,

la deuxibme sn 1980, la troisieme et la quatrieme en 1981. Les deux
premigres tranches ont été exécutées a raison de 3 unites fournies
en 1981, 33 en 1982 et 34 en B83. La fourniture de ces AN se poursul-
vra spres fabrication des six automotrices triples pour le Maroc.

La BN-CFM a également construit une caisse de deuxieme classe sans
garnissage ni appareillage pour le remplacement du méme véhicule de
1'AM 311 accidentée a Aalter le 13/07/82. Cette caisse etait visi-
ble 3 OJ Mechelen en -ao0t B3, ou aslle sera completae.
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Les Locomotives gt Rutor=ails Ciesgl

Divers projets aussi bien ern locomucives diesel de manceuvres, qu'en
autuvrails commerciaux ou pcur le rirvice des caténaires existaient
dans le courant des anndes précédentes. 11} apparalt maintenant gue
rien ne sortirzit de nouveauy, suite 3 1la nouvelle rapartition du ma-
tériel motour qui résultera du plan de restructuration applicatle zu
3 juin prochsin., Il y aura alcrs mutation des autorails série 45 du
la remise d' Haine-Saint-Piecrre vers colles de Bertrix, en remplacement
das enginc de la série 43, ol il assurmront les circulations 2ntre
Bastogne - Librzmont - Bertrix - Virton et Libramnent - Bertrix - Di-
nant, par couplages .

Un autre projet ce 20 AR ES était en cours d'examen au début de 1982,
Celui-ci a éteé remplacé par la récupdration et la transformation
d*autorails seérle 43 déclassés (travail excecuts par CU Mechelen) .

lLes Vpitures a Voyzoeurs

Type M 4
Ce programme important comportant 1. fourniture de 50 voitures de

premiere classe, 430 de deuxi2me, 65 mixtas premisrs/fourgon et 35
mixtes deu:iéma/fuurgunfanack-bar, toucha & sa fin.

51 toutes les voitures de premiére classe type M &4 A etaient mices
en service a la fin de 1981, la dernisre M 4 AD 1'etait le 26/01/83,
la dernicre M 4 B, n°® 52430, 1'6%ait 1lg 06/01/84.

Pour les 35 mixtes M 4 BDK, la cormmande a été passée en 1982 st 1la
59901 vient c¢'ftro mise en service le C6/01/84.

Ces dernieres voitures peuvent accuoillir 64 personnes en places as-
sisvy et 20 debout.

Oaris les M 4 AD, trente-deux unités (les dernieres) seront équipédes
d'un poste de condulite pour roversivilité. Actuellement huit de cel-
les-vi sont en chantier 3 fW Mechalen, la SC04 gtant do ja aux essais

en aolt 83

Type A S
Une premiere tranchae de 65 voftures & deux nivesux a gt& commandde

en 1983 avec approbastion du Ministore des Communications. Cello-ci
comprendra 10 unites ds premibre classe, 45 de deuxiome classe st 10
mixtos douxieme/fourgon et poste de conduite.
La mise en service de ces voitures eat prévue pour l'anneée .85. Une
deuxiome tranche do 65 unités (identique a 1la premiere).- pourrait Btre
commandéee an 1985,
Les caracteristiques goenédérales seront les suivantes :
longueur hora tout 26,400 m
distance entre pivots de bugies 19,800 m
distance entre sasloux 2,400 m

Ces voltures comporteront chacune deoux UC; l'acces vers laes différesnts

niveaux sera di=posé asymotriquement,
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35
Les M 5 N comgrendroat 132 places aosises et 160 dzbout, les sieqgers
étant identiques au Lypo O des A" Break maiv a dossirr monon’-ce.
Les M 5 6§ auront 148 slaces assises et 160 deboul, les sikces atars

ceux des M 4 6, meis ch Jinnouvation, limites & deoux personnes nar Lan-

Quette .

Type 1 6
Une deuxiame tranche ce ces voitures construitus priécédomment sous

le programme unifie "Eurufima" serait commancse cn 1984. Il s'lagirait
Cce B0 unites identiques & celles de la premisre tranche, dnstinees a
rumplacer les voitures 1 1 restantus dos types B 8 et A 4 3 4 ,

Type 1 7
A l'criqine ce type deo voitures otalt propose avec les i 6 ot I 9,

pour commande en 1982.
Les 20 voitures I 7 Bcm seront commandses on 1987; il s'agit de HV

couchaettes dérivees des HV I 6 Bin mais 3 10 compartiments et déja en
exploitation par les Chemins de Fer Feédéraux Sulsses .

Type 1 B
Idem au projet ! 7, mais pour les services "Railtour”, avec modifica-

tion d'une extremite du vahicule et disposition =imilaire des compar-

timaents de zervice comme sur les HV UL recentes.

20 unites a cormander en 1987 .

Type 1 9

Vingt voitures "Quick-Pick" a commander en 1987, en remplacement des
HV WR de la CIULT et des 12 AR "Buffet" da la SNCB. Ces véhicules

seraient realiseés sur base du modele Uegmann, longueur HT de 27,500 m

'Type 1 10 :
Lors de 1'etude des volture: M4, la Direction du Matériel de )2 SKCB
Jugeait asouhaiteble l'adopt{on d'un schéma de base pour ces vehicules,

d'une longueur de 26,400 m et cu¢ sulvant les normes du gabarit RIC.

Les objections ot désidérata de la Direction de 1'E€Exploitation donnd-
rent naissance a un vehicule de 24,260 a. Cette solution pose actuel=-
lement des probléemes pour l'acceptation des M4 sur les riaaa;x voiains,
Il an découle l'otule des voitures ds Tyge 110 prévues par exsmple
pour les relations Antuerpen et Bruxelles - Lille. Celles-ci seralent
commandées a8 120 exemplsires en 1985. A l'origine du project de cemman-
de en mal 1582, le répertition 16 / 110 étajt de 65 HV I6 et 135 110 .
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Les Wagons a NMarchandises

Los previsions do commandos de Vagons a marchandises pour la périnde
ds 1983 a BS sont de 1.800 unités.

Dans los derniers mois de 1983, 5CD vagons de type Hbis (Hg fermé 3
parois cculissantes, a 2 essiusux) ont été commandés a 1la BN-CFM avec
approbation du Ministers des Communications, et un autre lot de 250
unités identiquos a été cpprouvd asu debut de ce mois pour commande
supres de l'assoclation momentanés BREC 3 Lot ot Ateliers de Braine-
le~Comte et Thirlau Réunis a Brairg-lg-Comte .

femarque : Nous n'avons pas hésite & recourir dans cet article au
conditinnel gui rugit tout particulidremsnt 1la politique
belce dont depand la SNCE . M. T|

, - 1h,
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SOCIETL NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES

COMMUNIQUE DE PRESSE

Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des Chemins
de Fer Belges s'est réuni, le mardi 28 février 1984, sous la
présidence de Monsieur H. DE CROO, Ministre des Communications
et des Postes, Télégraphes et Téléphones.

I1 a constaté que la situation financidre de la Société en 1983
s’est améliorée par rapport a celle de 1982. Les produits ont augmenté de
2,6 %, tandis que les dépenses sont inférieures de 1,8 %, gréce aux éco-
nomies réalisées dans tous les secteurs de l'activité ferroviaire,
Le trafic des voyageurs a baissé de 3.6 % par rapport a 1'année
précédente; les recettes corrélatives ont toutefois augmenté de

6 £. Les transports de marchandises par Wagons complets sont en
hausse de 1,2 1 et les produits correspondants sont Bbupé-

rieurs de 1,9 % A ceux de 1982. Pour les envois de détail, le

trafic a régressé de 12 % et la recette de 0,9 X.

Le Conseil a marqué son accord, sous réserve de la ratification
ministérielle, pour 1'exécution de Jivers~travaux, €.a.= €n vue: de
1'électrification de la ligne Ottignies - Charlerol, la recons-
truction d'un ouvrage d'art sous la Chaussée de Ransart, au

km 59.950 2 Charlerol (Gilly) et d'une passerelle pour piétons

au xm 59.580: l'exécution des travaux de soudure aluminother-
mique de rails sur les lignea du groupe de Namur; l1'établisse-
ment d'un systeme électronique de commande de l'alimentation en
énergie électrique des nouvelles installations de régulation

et d'annonce des trains 3 Bruxelles; 1'équipement électrique de
postes de sectionnement & Charleroi Ouest, & Faux, a Kontich et
3 Haacht; la suppression de seplt passages A2 niveau sur la ligne
Willebroek - St-Nicolas-Waes, moyennant l'établissement de che-
mins latéraux et l'élargissement de3d pasSSages A niveau n%% 1 et

2 situés 2 proximité de la bifurcation de la ligne vers Termonde,
ainsi que la pose d'une sectlon de dédoublement en vue.d'accroltre
1a fluidité du trafic; 1'aménagement d'aires de parcage pour
autos et d'emplacements pour vélos auX abords' du bAtiment des
voyageurs de la gare d'Aarschot de méme que l'établissement d'une
nouvelle installation d'éclairage dans le faisceau de cette gare,
le montage d'un nouveau cdble téléphonique sur le troncon

Zottegem - Audenarde.

Le Conseil a fixé la date de la convocation de 1*'Assemblée Gé-
nérale ordinaire au mardi 29 mai 1984.
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CLUB FERROVIAIRE DE L'EST DE LA BELGIQUE (CFEB)

— i ——— ———— i — e S G S e e S e S S

1984 marque le 302 anniversaire de la créfation de cette
association.
Depuis 1954, lentement mais efficacement les membres ont su
apprendre, comprendre et connafltre, le modélisme et le modulisme.

Ils vous invitent & d€couvrir leurs réalisations grace 2
l'exposition qu'ils organisent au Centre Culturel de Limbourg.
Par sa situation privilégiée, cette petite ville situ€e entre Verviers
et Eupen a4 35 kilometres de Lidge et 2 20 kilom2tres de Aachen,
deviendra le rendez-vous des modélistes belges, hollandais, alle-
mands, luxembourgeois et frangais.

Vous pourrez A loisir contempler des réalisations exclusives
des membres, notamment de vastes réseaux, des modtles statiques

ainsi que divers modules.

Datesd'ouverture : 13 - 14 - 17 -19 - 20 -2]1 - 24 - 26 - 27 - 28 octobre 84.

. . T S

zﬁfifg_sff_gg_llgn_zeggi_t_igg : Centre Culturel de Limbourg
Rue Guillaume Maisier, 40 B. 4830 LIMBOURG

A cette occasion, d&s avril 84, le Club Ferroviaire vend un
autocollant commémorant son 302 anniversaire ainsi qu'une série de
dix cartes postales ferroviaires inédites en noir et blanc.
Prix de vente : série cartes postales : 125 francs belges (port compris)
autocollant : 40 francs belges (port compris)
cartes postales + autocollant : 150 francs belges (port cumpris]

Pour vos commandes : paiement au C. C. P, 000-0067855-52
C.F.E. B. B.4800 VERVIERS

Concerne: organisation d'une bourse d'échange en avril 1984.

Nous avons l'honneuvr de vous informer que, suite aux nombreuses
demandes formulées par les habitués de notre traditionnelle
bourse d'octobre, 1'AS.MO.CO organksera dés 198, une deuxieme
bourse internationale de moddées réduits, qui aura lieu

au printenmps.’

Celle-ci aura lieu 4 la Salle ST RAPHAEL, Avenue de la Porallée
a 4070 AYWAILLE ( Remouchamps),Province de Liege.
le DIMANCHE 29 AVRIL 198, a 10 HEURES

I1 est 4 noter que le nombre de tables disponibles sera augmenté,
car la bourse se fera dans les deux salles.

Les personnes désireures de réserver leurs tables sont invitées
a se mébtre des 4 présent en rapport aveec 1'AS.MO.CO,
Rue de 1'Yser 6 a AYWAILLE.
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CALENDRIER DES ACTIVITES DES ASSOCIATIONS-MEMBRES DE FEBELRAIL a.s.b.l.
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FEBELRAIL: Rue de la Victoire 145/9, 1060 Bruxelles.

-

CFV3V 1'exploitation du réseau débutera dés le ler avril (les dépliungl
horaires seront distribués avec le prochain calendrier).
Nouveautés: - des circulations de trains a vapeur sont prévues
les samedis en juin et les jeudis en juillet et cn actuit

- apparition d'un nouveau tableau horaire mettant
en circulation simultanée deux trains a vapeur aux dates suiv.:
31 mai (journée des fanfares) - 10 juin (féte 1900 et ¢lection
de Miss 3 Vallées) - 21 juillet (bal Oberbayern) - 22 juillet
(danses folkloriques) - 15 aoat (concert d'accordéons).
Le festival vapeur est prévu les 15 et 16 septembre.
[1 est prévu de renforcer le service des trains SNCB sur la
ligne 132 Charleroi-Mariembourg afin de faciliter 1l'acces du
réscau au nombre croissant de voyageurs qui utilisent un billet
'Un beau jour & ...' Ces renforts seront: - un train régulier,
circulant le dimanche qui permettra d'arriver a Mariembourg
peu avant 1100 pour emprunter les circulations vapeur = des

&

autorails spéciaux qui seront affrétés par le CFV3V a des dates
a preciser

.-’—-----—d--——----——-—---_-——--_---—.—---"——d---——-_--'- -— e . —

GTF - du 30 mai au 3 juin: grand voyage en train en Suisse
VeBOV - 31 mars: Asscoblée Geénerale des membres 4 la cote belge,

avec e.a. un voyage SNCV
- du 9 au 14 mai: voyage en Allemagne de 1'Est

.—_---——ﬂ_--———--_--—-_——----—————--q---.'._*_--.—.-—_—----*---—--*--—q—d--

. - - == =

DBW - 19 mai: excursion au "Romney, Hythe and Dymchurch Railway"(GB]
- 15, 16, 19, 22 et 23 septembre: exposition "Railparade 4"
dans le "centre-vapeur" de Maldegen

I.--—-Il-—--I--III-—'—I'II---'II-I--F—II-----l-—--l—----l-l-l-!—-——l-———---.-———-..-——.-—-l-—-.-—.—-r--——.l-i-b--

ASMOCO _ 29 avril & partir de 10HOO: grande bourse d'échange annuelle
Salle ST RAPHAEL, Avenue de la Porallée a 4070 Aywaille

_——-ﬂ-ﬂ--——“----—.——--—-"———-—l--d-——llll—-ll-l--_---—q-——_—_.._..-——d---—--dﬂ-———d
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ARBAC/rBVVS| - 14 avril: visite de l'atelier de traction diesel de Hasselt
- 5 mai: visite de l'atelier de traction electrique de Schaer-

beek

H-F——d“-ﬂ----ﬂl---—-—_‘--q—_'—-ﬂ-qF__—---‘-‘—F——h’---—-—-———-ﬂ—__-h_-
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TTZ - jours de circulation de la ligne Zolder/Mijn - Genebos/Lummen
(traction vapeur et diesel): 6 et 20 mai, 53, 10, 11 et 24
juin, 1, 8, 15, 21, 22 et 29 juillet, 5, 12, 18, 19 ct 2E
aout et 2 ceptembre

- festival: 18 et 19 septembre: expositions et voyageS vapeur

MSTB - jours de circulatizn de la ligne vilvoorde Budabrug - iout-
kaai/ Vlaanderenstraat - Intercom Park (traction vapeur):

20 mai, 3, 10, 24 juin, 1, 8, 29 juillet, 5, 12, 19, 26 aout
et 2, 9, 16, 25 septembre

-fete fin de saison: 30 septembre

- bourses d'échange: 3 juin et 25 novembre

._,_-H_.___-,---_._..--_.-___...-.-—--—*—----_---l---—----l'—-ﬂ--———-H--—---————'—
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De Pijl - 28, 29, 30 avril et 1, 5, 6 mai: grande exposition 2 l'occa-
=ion du 10e anniversaire du club (réseau, exposition, vapeur-
vive, marché de l'occasion) heures d'ouverture: de 10H00 a
19H00, dans les locaux du club Leuvensesteenweg a Muizen

{Mechelen)

Remarque: Febelrail ne peut pas étre tenu responsable pour des erreurs zul se
seraient <ventuellement glissées dans ce calendrier. our 12:S
rensciznements concernant les activicés mentisnndes, ROUS raTayons
aux Jiffeérentes assosiations concernces.
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‘ Expusitiunsl

Centre culturel d'Aubel.

Eii*l*iii***i*ilii!ii**

Rétrospective de la ligne Chénée - Battice - Aubel - Plombidre

et Battice - Verviers. Exposition de modéles réduits.

les 28, 29 avril et ler, 5 et 6 mail. ouvert les samedis de 14.00

a 18.00 heures, les dimanches et le ler mai de 13.00 a 18.00 heures

Lycée d'Etat de Walcourt.

TR EREERERN RN E R RN

Dans le cadre d'une journée "Portes ouvertes", exposition sur le
theme des chemins de fer, et en particulier, de la ligne Charleroi
- Hariembourg. Le samedi 26 mai 1984 dans les locaux du lycece.

De Pijl - Malines
R e i i ol TS

Les 28, 29 et 30 avril,

et ier, 5 et 6 mai 1984, "Grandioze Expo"
800 me avec vapeur vive 4 l'cccasion du 10e anniversaire de ce
clud connu pour ses réalisations dans le domaine ferroviaire,
Gare de formation de Muizen (Malines) de 10 A 19 heures.

-
a

Musee des Tramways de Woluwé
e b b b S L R R R R T R AR A R R TS
Réouverture 1le samedi 14 avril par une grande journée d'animatiocn,
Theme de l'année 1984 : Bruxelles/Liége, avec exposition de
nouveaux vehicules liégeois magnifiquement restaurés par les
ateliers de la STIB.
GTF - Distribution

La ligne de chemin de fer Blaton - Quevaucamps
| LtAssociation pour la Sauvegarde du Patrimoine de Beloeil publie,
a l'intention spécide des memtres du GTF asbl, un tire a part de
| sa revue périodique,cornsacré a2 la ligne de chemin de fer peu

| connue qui reliait Blaton & Quevaucamps.

La plaquette se compose d'une vingtaine de pages format A4, avec
une vingtaine de photos, illustrations et tableaux horaires. Le
tout ecst absolument inddit.

Afin de fixer le tirage, nous prions nos membres intéressés de
bien vouloir réserver leur exemplaire par versement d'une somme
de : envoli en Belgique : 80 F + 20 F (envoi) = 100 F

envoi a 1l'étranger : 80 F + 30 F (envoi) = 110 F
a notre compte 001-0643004-67 de GTF asbl-Distribution i Liege
(étranger : voir 3e page de couverture).

Date limite de commande : 20 avril 1984,

L'ouvrage sera envoyé aux souscripteurs dés sortie de presse par
les bons soins de 1'Association pour la sauvegarde du patrimoine
de Eeloxfl, Trans-Fer annoncera la date d'expédition dans un

prochain numéro,

——— =— ==
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Photos de P.TORDEUK

Les séries suivantes peuvent 2tre obtenues par payement
anticipatif de 240,- FB.par série au compte 001-03066394-56

de P.TORDEUR, av.Royers I46 a 9600 RENAIX. Indiquez clairement
vos nom et adresse ainsi que le ou les n° demandés. I'élai de
comnande: un mois aprés parution de cet avis; expedition des que

possible.

33 - SNCV du Hainaut: trongon Binche-Mons de l'ancien trace du
tram 90: croisements & Mons Crémerie, Viliers-St-Gh.Barriere,

Bray Charbonnage, Waudrez (deux diff.), tous services avec
remorque; Bray S+rem.et anciens embranchements du 38 (deux difzr.);
entrée de Binche (film 93); Binnhe centre, croist.de 90 arem.;
Binche Poste crois.90 et 36 - années 67 a €9.

34 - divers souvenirs des Vicinaux du Hainaut.

1) Bracquegnies Ste-Anne 9774/31 (31/8/68); 2) Trazegnies §arage
rem. 9744 dépasse rem.I19355 a portes pliantes (20/8/69); 3) Fon-
taine Pétria crois.IOI74+I0I66/90 (5/9/67); 4)prés fi.endroit
S+rem.Br.-le-Comte I9475 et anciennes voles (5/9/67); 5)anderlues
rte.de Thuin S+2 rem./92 (5/9/67); 6)Anderl.Monument manoeuvres
10242/9% (20/8/69); T)Binche vers Gare S+rem.Br-le-C.I9463 (5/9/61
8)Binche Poste crois.I0260/36+10245/93 (8/9/67); 9)Binche Centre
meuleuse 2I002 (8/9/67) et SI026.+rem./36 (7/9/67).

35 . SNCV Brabant: trongons Wavre-Lion de Waterloo-Braine.

1)Wavre gare arrivée I006I/%; 2)la f.Wavre P.N.; 3)Wavre ancienne
station vicinale I0075/W; 4)Limal lea Haie I0075/%; S)Lasne dépdt
stand.bois I0027/%; 6)Monument Gordon VT IOI30+march.; 7)idem
panorama avec 3 trams; 8) Butte du Lion, avec 9733/W; 9)Braine
Merbraine croist.S avec “+rem.; I0)Braine anc.station vicinale
divers trams garés - 1 a 5: 8/8/63; 6 a I0: 31/3/64 (dernier jour)

Bibliographie

Le Centre de Recherches et d'Etudes Historiques de la 2e guerre
mondiale vient de publier son inventaire n° 15, intitule "Les
attaques aériennes alliées et les sabotages ferroviaires contre

le réseau belge pendant l'occupation 1940-1944.

La consultation de ces tables permettra aux charcheurs de
retrouver aisément soit la chronologie, soit la relation du dérou-
lement ou encore le résultat des actions menées contre des
objectifs ferroviaires de leur localité ou reégion.

Pour faciliter les recherches, le Centre a concentré sous un
ensemble de 2500 photocopies les extraits des courriers " Marc ",
"Boucle","Mill",.. se rapportant & ces tragiques €événements,

Cette collection de documents mentionnés dans les tables peut

8tre consultée dans la salle de lecture du Centre.

L'inventaire n° 15 peut &tre obtenu auprés du Centre de Recherchees
et d'Etudes Historiques de la 2e guerre mondiale, place de
Louvain, 4, bte 19 a Bruxelles au prix de 200F, a payer a la
réception de la facture.

?etire Annonce

M. VANWETSWINKEL, d'Overschielaan 29A, 1850 GRIMEERGEN, 02/269.45.75
(aprés 18h) met en vente sa collection de revues et magazines
ferroviaires : Rail et Traction, Le Rail/Het Spoor, Vie du Rail,
Loco Revue, RMF, lNos Vicinaux/Onze Buurtspporwegen...

Liste sur demande (joindre timbre & 12F).
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[Trana~Fer est une publication périodique du GTF asbl, BP 191,
| B = 4000 Liege 1 (Belgique).

Sauf mention contraire, les articles contenus dans ce numéro
peuvent €tre reproduits librement, 2 condition de siter la
source el d'adresser un exemplaire de la publication A notre
Association, Cependant, les articles que nous reprenons a
d'autres publications restent 1la proprieté de ces derniéres et
leur reproduction reste soumise & leur autorisation préalable, |

Le GTF.asbl en général et l'éditeur responsable en particulier
ne sont pas solidaires &s opinions exprimées par les auteurs
des articles contenus dans Trans-Fer : ces derniers n'engagent
donc qu'eux-mémes, L'éditeur responsable n'assume aucune
responsabilité quant & l'exécution des presttions et services
! proposes dans Trans-Fer et par le GTP asbl,

- —— ———

Le GTF asbl a une activité varide - voyages, éditions ferrovi-
aires, distribution d'articles ferroviaires, séances de
cinema,,, La liste de nos articles vous est transmise sur
simple _demande & GTF asbl, BP 191, B<4000 Liege 1, Joignesz

un timbre-lettre ou un coupon-réponse international 3 votre
demande,

La cotisation de nos membres est trés modique (en 1984, 120FB

| pour le Benelux,200 FB pour les autres pays). Demandegz-nous
un bulletin d'affiliation, Vous recevrer Trans-Fer gratuitement
et nous vous ferons de substantielles réductions 8l wvous

I participez a2 nos activités,

= = _— — -

I-SERVICE FINANCIER DE NOTRE ASSOCIATION

L'Association est entidrement gérée par des membres bénévoles,
Elle dispose de plusieurs comptes financiers et de plusieurs
adresses afin de répartir l'administration sur ceux de ses

| membres qui en ont accepté la charge, Veuillez donc bien
utiliser l'adresse et/ou le n° de compte financier indiqué

a cB8té du service que vous souhaitez contacter : ces rensei-
gnements figurent toujours a c8té des prestations que nous
Vous proposons, En procédant ainsi, vous nous facilitez la
tdche et vous nous évitez des erreurs,

Lxception : paiements en provenance de 1l'étranger
| Par derogation & ce qui précede, tout paiement en provenance
de 1l'etranger (sauf Luxembourg = régime belge) doit nous
parvenir, quelle que soit ltactivité :
- solt par mandat postal international & GTF asbl, BP191,
B-4000 Liege 1,
= 801t par EUROCHEQUE garanti (tout autre systeme de chéque
ne sera pas accep%@)
Nous ne pouvons plus accepter d'autre mode de paiement wvu les
trés lourdes taxes percues a 1'arrivée par les organismes
financiers, Nous vous remercions de votre compréhension,
| CHANGEMENTS D'ADRESSE
Prévenez~nous en nous demandant une nouvelle formule d'adhésion
(Joignez 2 timbreslettre pour la réponse). Notre fichier
etant informatisé, c'est la seule manidre sfire de proceéder,

L — e - S ——————————————————————— --ff
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460 vayage Le GTF asbl dans le Limbourg
sur la SNCB lundi 30 avril 1984

Les voyages de 1984 se suivent ... 3 distance de block ! Il
28t vrai que le funeste pkan de restructuration prévoit la
suppression de nombreuses lignes, et des mutations de matériel
autorail, Il n'est donc pas possible de laisser certaines
opportunités nous échapper.

Notre prochain voyage aura lieu le lundi 30 avril prochain.
Nous sommes tenus par certains impératifs & l'organiser un jour
ouvrable, mais nous pensons que beauvoup d'entre vous pourront
se libérer a cause du "pont" du 1er mai,

Programme
Départ de Liege Guillemins en autorail spécial série 43 & 8h30.

Parcours des lignes :

54 : Liege - Liers - Tongres - Bilzen

20 : Beverst - Lanaken : cette ligne, actuellement réservée au
trafic des marchandises, pourrait 8tre ouverte & nouveau
au trafic des voyageurs dans le cadre des projets de
dorsale flamande vers K&ln.

21 C/B : Bilzen -  Winterslag = Eisden - . Wintersl

18 : Winterslag - Houthalen - Neerpelt, ligne réservée au trafic
des marchandises, et dont une grande partie doit 8tre fermée
prochainement

19 : Neerpelt - Hamont (ligne internationale marchaiises)
Neerpelt - Mol

15 : Mol - Hasselt (correspondance pour Bruxelles)

34 : Hasselt - Liege. Retour vers 20h30.

De nombreux arréts seront prévus pour les photographes, & gui nous
demandons encore une fois de faire preuve d'un minimum de fair-play
et de discipline.

four ccux qui le souhaitent, nous prévoyons un repas de midi rapide,
en raison du peu de temps disponible et des faibles possibilités
hlteliéres de la région. Prix : 260 FB, service et TVA compris,
boissons en sus. Réservation obligatoire sur bulletin de partici-

nation ci-joint.

Pour autant que le nombre d'inscrits soit suffisant, nous

organisons un parcours d'approche pas train régulier (places réserviecs)
avec importante réduction au départ de Bruxelles Midi a l'aller et
d'Hasselt au retour,
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: s~omprenant le parcours en autorall apécial de Liege a
Tirge, .28 frais administratifs et la, TVA.
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Membres en régle de cotisation au 31.3.84, conjoint

. enfant cde + de 12 ana vivant sous le M 1tolt 500 FB
Adulite nen membre du GIF asbl 550 FB
Snfant de woinp de 12 ans 300 FB
Znfant de moins de 6 ans (participation limitée aux enfants

- petitz enfants des membres, voyageant sSous leur respon=-

sabilité) gratuit
Repas de midi 260 FB
Supplément Bruxelles - Liege, Hasselt~Bruxelles 280 FB
Inscriptions : le .plus tdt possible et en tous cas avant le
27 avril 1984, en renvoyant le bulletin d'inscription a
*“adresase indiquée, en n'oubliant pas de joindre une enveloppe
.i-r-~de A vos nom et adresse, Joignez de prégérence un ch2que
pancaire garanti en palement. Une circulaire de confirmation et
vece tillet
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¢ vous parviendront quelques jours avant ce voyage.
rlaigir de vous rencontrer nombreux...

-
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GTF asbl

4 noter dés aujonrd'hui : prochain vo e le m
tous renselgnements dans notre prochain numéro,
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n° inscr.
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date rentrée| paiement
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cases réservées aux indications de service GTF - ne pas remplir
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butlletin d’inscription |
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YOYAGE Limbourg - 30.04, 1984

P oo =y —
Bulktin 4 renvoyer avant le 2% avril 1984 a l'adresse
suivante : GTF asbl ¢/o Monsieur Francis Beckers

Rue de la Douix 15 B-4050 ESNEUX
Ce bulletin doit &tre accompagné d'une enveloppe timbrée
3172 FB et pcrtant 1'indication de vos nom et adresse (ou
un coupon-réponse international).

# Je soussigné (nom,prénom)
Rue N° N? bte .
N° postal localité pays

Membre GTF n° _ &

* inscris pour le voyage du 30.04.1984
Adulte memdbre ou assimilé A500F

iNnscrire
le Ll Adulte non membre a 550F
BRTPLE Enfant - de 12 anas a 300F
Enfant - de6 ans gratuit

| Repas de midi a 260FB

Supplément Bruxelles-Liege et
Hasselt-Bruxelles train régulier
a 280FB

TOTAL

‘~Je verse cette somme au compte 001-0534742-57 de GTFasbl,Voyages
viffer 4000 LIEGE
inutile ) <Je joins un chéque bancaire garanti (de préférence)

-Je verse DE L'ETRANGER par mandat postal intecnationai
*» Je déclare avoir pris connaissance des conditions de partici-
pation et v adhérer entiéerement.
A le

(signature - représentant légal pour

E mineurs d'4ge)
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Voie Etroite n®81 (2/84) avril/mai 1984

Papution le 25 mars 1984

Sommaire:

Dans son numéro 81, "Voie Etroite" s'adresse encore aux amateurs de
chemins de fer militaires, avec des vues du réseau d'Epinal en 1500 et
de ses vestiges actuels, et de nouvelles illustrations du réseau de Toul
Le cdté folklorique habituel au n° du ler avril est apporté par une
étude de 1895 des subsistances militaires, expliquant la fagon de trans-
porter le pain sur une plateforme Péchot..

Savez-vous que Decauville a construit des "Garratt" en 1927, pour les
voies de 60 du Maroc ? Voie Etroite publie la notice du constructeur

et* un plan coupe de ce matériel curieux et rare.

Les amateurs de chemins de fer départementaux trouveront une étude sur
le Tramway du Haut Vallespir, un métrique électrifié aux confins des
Pyrénées Orientales. Enfin, pour l'exotisme, voici le réseau des cher-
cheurs d'or de Cripple Creek (Colorado), reconverti en ligne touristique.
Et naturellement, Voie Etroite présente aussi 1l'abondante actualité des

réseaux touristiques francais.

"Voie Etroite" parait tous les deux mois, le 25 des mois impairs.
Le numéro: 23 F auprés des principales Maisons de la Presse et biblio-
théques de gare, ou bien 25 F franco: APPEVA, BP 106, 80001 Amiens Cedex

Abonnement annuel: 120 F (étranger +20 F).




