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Une grande exposition ferroviaire en gare
de Liege Guillemins

A 1l'occasion du 150e anniversaire des chemins de fer belges,
lE,GTF asbl invite tous ses membres & visiter l'expositicn retragent
1'évolution du transport par rail de 1835 A nos jours, princi-
Palement en région liégeciae;

Cette expsition ssra organisée dans la salle dee pas-perdus
et locaux annexes, et dans les covloirs menant zux quais de
la gare. Outre le personnel de la SNCB, avec 3 sa téte le Chef
de Garc Principal, le GTF asbl participe intensément a cette
manifestation permanente du 4 mai au 31 octobre 1985, Er
outre, les organismes suivants ont annoncé leur participation :
la Mzison Copin (modélisme), 1'ALAF, 1la RTBF (Liege), La Fédératicn
du Tourisme de la Province de Iiége, 1'0ffice du Tourisme de la
Ville de Liége, Le chemin de Fer de Sprimort, le Trimblev, la
SNCF, le Mvsée de la Vie Wallonne...

Cette exposition comportera :
- plusieurs centaines de reproductiors d'anciennes cartes-vues
et de photos de sites ferroviaires du groupe de Lidge de 1ia
SNCB. Ces photos seront périodiquement renouvelées et proviennent
de collections réputées.
- un panrieau thématique sur la ligne SNCE 33 Liége - Battice et
sur la celébre Vennbahn, particuléremer.t chére au GTF asbl .
- des vitrines comprenant diversee maqueties de locomotives
= une véritable locomotive de mine et un wagon
- des vitrines comprenant des otjeis évoquant le passé ferroviaire
de Liege 9
- une exposition de modélisme
-~ un chdlet mis a disposition par la FTPL, et dans lequel le
GTF disposera d'un stand de vente ée toutes ces éditions. Il
y aura aussi un stand touristique de la province de ZLiége.

En outre, diverses znimations ponctuelles seront auvssi organisées :
parmi cell}les-ci :
- du 20 au 23 juin, : stationnement dv train EXPC en gare
- les 22 et 23 juin : journées "portes ocvvertes" en gare et
voyages en train vapeur type 12 (avec exposition de la +*ype 29
en gare)
- les 18 et 19 septembre : voyages er. automotrice électrique 1935
- le 6 octobre : journée Train-Tram-Bus,

Un réseau de vapeur vive est également annoncé,
Amis membres du GTF asbl, nous vous attendons nombreux...

GTs asbl

En derniere minute,..

La ligne SNCB 38 Chénée - Battice sera fermée définitivement le
30 avril 1985 (dérogation possible d'un mois maximum pour des
circulations facultatives).

Le transit international Lamorteau - Ecouviez (ligne 155) sera
définitivement fermé au trafic le 29 septembre 1985,

La remise ern etat du trongon Wévercé - Blitgentach de la ligne 45A
interviendrait cette année encore. (sous réserves)




Les lecteurs de Trans-Fer seront heureux d'apprendre l'aboutisse-
ment des espoirs et des cfforts entrepris en vue de l'ouverture 3
Lidge d'un musée des transporls ca commun.

Lorsque ces lignes paraitront, ce sera chose faite et le musée sera
ouvert. '

Clest le mianistre des Communication, N.Herman DE CROO qui doit
1'inaugurer ce jeudi 25 avril 1985 i 18 heures.

A portir de cette date, le musée sers ouvert tous les samedis,
dimanches et jours fériss du 27 avril (en fait, désormais,du premier
samedi d4'avril) jusgu'asu dernier dimanche d'octobre inclus. Le musée
sera accessible de 14 A 1€ heures.

Le prix d'entrde sera de 20 frs mais la gratuité sera accordée

- sux personnels de la SNCV(Lidge) et de la STIL.

- aux groupes scolaires accompagnés de leur professeur

- aux porteurs d'une carte de soutien au musée d'une valeur de

200 frs par an.
- sux enfants de moins de 5 ans accompagnés d'adultes.

Dans un oremier temps, le musée preésentera :
- deux diligences ( du Tusde de 13 Vie Wallonne )
les trams et remorques n% 1 - 45 + 114 des RELSE
le trolleybus réversible n® 402 des RELSE
le tram n°® 72 de la BTIV
les trams n® 10.112 & 10063 de la SNCV
les trams et remorques n® 366, 132,114, 133 + 701 de la STIL
le trolleybus n°544 de la STIL
3 modéles d'autobus des STIL & SNCV.
une dchelle hippomobile.

Par la suite, d'autres véhicules suivront, ainsi que des docu-
~ments, des animations audio-visuelles. ™Mais il est heureux qu'on
puisse commencer petitenent en cette année des Transports belges
et on espire que le rusée irs en s'améliorant au fil du Temps. <

Précisons que le musée est installé éasns un hall de l'ancien dépot
MNatslis de la STIL, sbandouré par le regroupement & 2otermont des
services de 18 STIL. Vous trouverez ce dépot-musée au n® g de la rue
Rchard Feintz (en fsce de 1l'écnle St Ambroise) etvous pouvez y arri-
vgr par le bus 4 au dépzart de B Care des Guillemeins(sens Guillemins
Longdoz-Bavidre) ou par les bus 26-20 &31 au dépert de ]2 place de la
2¢épublique Frsncgaise (Arrét Hatslie).

L'acceuil cue vous recevrez siers le fAit de membres bténévoles du
GTP, de L'ATUTRA et du persoune) de 18 {TIL qui veulent btien consa-
crer une part cde Jeurs loisirs i vous recevoir. Ne les décevez pas.

Vous pourrcz sussi vous proecurer touter les publications éEditées
par nos associstions (livres, brochures, cartes,etc) sans frais d'ens
vei ni d¢€lai,raison de plus de venir visiter Je rusée des Transports
en Somrun du P2ys Ce Liege ol 1l'on vous attend norbreux .

I R I D N B B

R.STEKKE

Un évéqgment sur la ligne Mariembourg-Treignes du CFV3V

Pendant plusieurs week-ends de septembre 1985 et a l'occasion
du centeraire de la SNCV, une locomotive 2 vapeur vicinale a
écartement normal circulera sur la’ ligne du CFV3V, Elle remorquera
pour la circonstance deux voitures a voyageurs en provenance

du musée du tram de Schepdael,

Un événement a ne pas manquer !!! H. A
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et des expositions, parcours en_trains historiques

et journées "portes ouvertes” dans tout le pays.

Il y aura cent cinquante ans le 5 mai prochain que la premiere ligne
de chemin de fer du Continent européen parcourue par des tﬂiﬂ’ de
voyageurs remorqués par des locomotives a vapeur était inauguree.
jour-i, trois convois firés par les locomotives légendaires "La Fleche”,
"Stephenson™ et "L'Eléphant” reliaient Bruxelles a Malines.

Cet évincment sera commémoré par Ja S.N.C.B. 3 Poccasion de
cérémonies, expositions,, ‘journSes "portes ouvertes”, circulations de trains
spéciaux remorqués piir des locomotives a vapeur et d'une automotrice
datant de 1935, émistiion phllatélique .. Cette commémoration qui s' inscrit
dans "L'année des transports en commun® placée sous le haut patronage de
S.M. le Roi et du ministre des Communications et des P.T.T. onincide avec
les assises a Bruxeilles de P Association internationale du Congres ¢es
Chemins de fer, qui. fut précisémemt fondée il y a cent ans dans notre
Palais des Académies. Ce congrés de 1983 aura pour théme : "La place des
chemins de fer dans le monde des transports & Tasbe du XXle siécle”.

-

DS EXPFOSITIONS.

Le samedi & mai, au l>alais des Beamx-Arts de Bruxelles, s'ouvrira
une exposition ferroviaire évoquant les "Aspects ¢"ume réalité quotidienne” et
qui restera accessible jusqu'au 2  juin.

Au fil des salles, on illustirera la philatélie, I'histoire et les activites
de la Compagnie internationale des Wagons-Lits dont la Belgique fut Ie
berceau : la peinture (avec entre autres huit toiles de Paul Delvaux), le
dessin, la photo, la bande dessinée, I'affiche inspirés par le rail ; les
locomotives a vapeur, la résistance des cheminots en 1940-1945, le chemin
de fer face a ['avenir. C'est alors que débutera la prévente des timbres-
postes édités @ [occasion de I'"Année des transports en commun® et du
150e anniversaire des chemins de fer belges.

Parallelement, se tiendra du ¢ au 27 mai, a la gare centrale de
Bruxelles, une autre exposition qui retracera "Cent cinquante ans d'évolution
technique aux chemins de fer belges*. Grice a des photos et du matériel
ancien et moderne, le public pourra mesurer I'ampleur des progres realisés
depuis I'aube du rail jusqu'a nos jours dans Jes domaines de la traction, des
voitures A voyageurs, des wagons a marchandises, de la signalisation, des
systemes de sécurite, de la voie, de l'informatique ..
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Pendant cette m&me période, des locomotives a vapeur et
d"anciennes voitures seront exposées en gare de Bruxelles-Nord. 1l y aura la
une "type 16" attelée 3 trois voitures a calsse en bois (appelées G.C.lL),
ainsi que deux locomotives trés caractéristiques, les Pacific "type I" et
“type 10". Au cours du mois de mai, le musée du chemin de fer a
Bruxelles-Nord sera exceptionnellement ouvert les samedis, dimanches et

jours feries, de 10 a 18 heures.

TRAINS GRATUITS ENTRE BRUXELLES ET MALINES.

Le dimanche 5 mai, qui est précisément la date anniversaire, une
journee "portes ouvertes® sera organisée sur la ligne Bruxelles - Malines, sur
laquelle on circulera librement. Il est 3 noter que c'est a partir du 15 avril
que les billets permettant de voyager gratuitement entre Bruxelles et
Malines pourront &tre obtenus dans toutes les gares du réseau. Le service
des trains avec arr8t a Vilvorde sera renforce.

Malines, dans |'esprit de ceux qui congurent au siecle dernier le
projet de reseau ferré belge, devait en &tre le centre. Une “colonne
milliaire" ("Mijlpaal") a partir de laquelle auraient été comptées les distances
rappelle d'ailleurs cette intention. Il etait donc normal que cette ville et

ses installations ferroviaires soient le siege d'un programme spécial a
I'occasion des journées anniversaires.

L'atelier central de Malines ouvrira ses portes au public les &, 3, &,
10 et 15 mai, de 10 @ 16 h, et on pourra voir, m&me le week-end, le
personnel au travail, tandis que ['association "De Mijlpaal" y organisera une
exposition sur |'origine des chemins de fer, principalement a Malines, et sur
Egide Walschaerts, ce mécanicien génial qui inventa en 1844 la celebre
distribution a coulisses qui allait permettre aux locomotives a vapeur
d'accroitre leurs performances de facon determinante.

Dans ['enceinte de ['atelier malinois, on exposera du  materiel
roulant : Jocomotives a vapeur et eélectriques, automotrices et voitures
modernes, dont celles entrant dans la composition des trains touristiques
internationaux, ainsi que des voitures du nouveau train-ecole de signalisation.

Exposition philatélique avec prévente des timbres spéciaux et marche
destinéee au grand public organisée par les cercles sportifs des cheminots
completeront le programme.

L'administration communale de Malines, elle-m&me, a prévu en outre
de marquer spécialement ['événement en organisant des visites guidees et
des promenades historiques dans Ja ville, en accordant des réductions sur le
prix d'entrée dans les musées communaux et au Centre du jouet et de
I'histoire  locale (Centrum voor speelgoed en volkskunde) ol se tiepdra une



intéressante exposition sur le theme des chemins de fer. Il y aura exposition
de géants, concert de carillon et animations dans différents quartiers.

A Bruxelles, le dimanche 5 mai, apres une réception a I'h8tel de
ville, une délégation de la S.N.C.B., accompagnée par la fanfare des chemins
de f{er de Bruxelles, se rendra rue de I'Etuve pour remettre un uniforme de

cheminot a Manneken-Pis.

A Vilvorde, ou ce sera justement la kermesse, la M.S.T.B. (ligne de
musée A vapeur vive) fera circuler son train & vapeur et présentera des
locomotives industrielles dans les installations de la centrale électrique
Intercom. En ville, des actions "portes ouvertes" sont prévues dans les trois
grands monuments historiques, dont ['h8tel de ville, et dans une galerie de
Ja Grand-Place on pourra voir une exposition de trains miniatures.

Le méme jour aura lieu la prévente des timbres-postes
commémoratifs & Anvers et Namur, ou des expositions philatéliques sont
prévues, ainsi qu'a Spa. '

COMMEMORATION OFFICIELLE.

La commeémoration officielle des 150 ans des chemins de fer belges
ara lieu le lundi 6 mai en présence de S.M. le Roi. Puisque 1985 marque
aussi le cinquantieme anniversaire de la premiére ligne électrifiée belge,
Bruxelles - Anvers, c'est une automotrice quadruple en 1335 qui quittera
Bruxelles-Central, emmenant les invites vers Malines.

La cérémonie se déroulera face & la gare, @& proximité de la
ncolonne milliaire® & cbté de laquelle on aura placé une reproduction de la
premiere locomotive "L' Eléphant”, et sera marquée par [l'inauguration d' une
plaque en bronze en souvenir de cette commémoration.

Un train composé de quatre anciennes voitures de 2e classe du type
"L* tracté par une locomotive a vapeur "type 12" (qui conquit le "ruban
blew sur la ligne Bruxelles - Ostende en 1939 avec une pointe de vitesse
de 165 km/h) ramenera les officiels a Bruxelles, ou le Roi assistera au
Palais des Congrés a la séance d'ouverture du congres de I'Association
internationale du Congres des chemins de fer.

EN PROVINCE ...

Dans le prolongement de ces journées, la S.N.C.B. organisera diverses
manifestations dans tout le pays.



L'exposition "150 ans o évolution technique” sera présente a a Ostende
du 15 juillet au 18 aolt et a Namur du & au 1% septembre, :nn;nintmnt
avec celle de I'Union belge des Transports en commun urbains et regionaux

sur le theme "Les transports en commun : facteur de développement social”™.

A particr du 1l mai, des circulations de trains remorqués par les
locomotives a vapeur "type 12" et “type 29" et de I'automotrice 1935 sont
prévues au départ de nombreuses gares. Le prix du trajet aller et retour a
eté fixé a 250 F (800 F pour les parcours Malines - Gand et Arilon -
Marloie), les enfants de 6 a 12 ans payant demi-tarif. Une carte valable
pour quatre parcours au choix sera vendue 730 F.

A partir du 23 mal, un train-exposition sillonnera tout le pays. Dans
ses différentes voitures sera retracée ['historique de ['infrastructure
ferroviaire, de la traction, du matériel & voyagcurs et &8 marchandises. Les
aspects sociaux du chemin de fer et I'offre touristique de la S.N.C.B. seront
présentés, et on pourra assister, grice a des vidéos, & une rétrospective des
spots publicitaires depuis vingt-cinq ans.

Mwuﬂnummmmh&gede'mw
ouvertes®. ‘

Des réductions tarifaires, allant jusqu'a 50 % (75 % pour les enfants
de 6 a 12 ans), seront évidemment accordées pour se rendre aux diverses
manifestations ainsi qu'aux gares de départ des trains spéciaux.

Ce vaste programme s'échelonnera jusqu'a la fin de ['année et
permettra a la S.N.C.B. d'aller au devant de la population qui pourra ainsi
mieux apprécier la place du rail dans la vie économique et socialsdu pays.

ANNOMNCE

Un membre du GTF écrit un livre au sujet des chemihs de fer du
Congo belge et du Zalre,

I1 recherche tout document (photos, manuels techniques, plans des
locomotives, grues, wagons et batam: , systéme de signalisation,
etc ...) et tout témoignnga au sujet des anciens réssaux du Congo

belge

¢ BCK-KDL, Vicicongo, CFL, cherins de fer du Nayumbe, ligne

Matadi-lLéopoldville, tramways de Boma, la navigation fluviale et

au sujet des SNCZ actuels,
I1 vous remercie d'avance pour l'aide que wvous luil apporterez.

Jean-rierre COLLIGNON
Docteur en Philosophle
rue Grande, 15

5198 Anhée
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A L'OCCASION DES 150 ANS DES CHEMINS DE FER BELGES

VOYAGES EN TRAINS-VAPEUR ET AUTOMOTRICE 1935

A Poccasion du 150e anniversaire des chemins de fer belges, la S.N.C.B.

mettra en circulation des trains spéciaux remorqués par des locomotives & vapeur
et comp-nsés de voitures datant d'avant-guerre, les types "L*® Les deux
locomotives 3 vapeur que l'on reverra en fonctionnement pour la circonstance

sont une “type 12* et une “type 29"

Une automotrice électrique qui roula en 1935 sur la premiere ligne
électrifiée Bruxelles - Anvers a été remise en état et assurera egalement des

circulations spéciales.

X X X

La "type 12" fut construite en 1939 en six exemplaires. Ce fut une
locomotive spectaculaire, avec son carénage deviateur et ses roues motrices de
2,00 m de diamétre. Du type "Atlantic”, elle pesait 89 tonnes en ordre de
marche et pouvait rouler, en service commercial, a 180 km/heure. Elle conquit
le "ruban bleu" le 12 juin 1939 en t&te d'une rame de 200 tonnes sur la ligne
Bruxelles - Ostende avec une pointe de vitesse de 165 km/heure,

Au lendemain de la guerre 1940-19%5, le parc de locomotives etait
décimé et afln de le reconstituer dans le plus bref délal, la S.N.C.B. passa com-
mande aux Etats-Unis et au Canada de trois cents locomotives qui devinrent les

"types 23",

Clest une de ces locomotives, la 29.013, qui le 20 décembre 1966 mit

fin au régne de la vapeur en Belgique, en service commercial, sur la ligne Ath
- Denderleeuw. Elle a été conservée en. état de marche et effectuera ses der-

niers parcours a ['occasion du 130e anniversaire.

C'est une machine de type "Consolidation” a un bissel et huit roues
motrices d'un diamétre de 1,52 m. Pesant 93 tonnes en ordre de marche, sa

- vitesse maximale est de 96 km/h. Elle peut tracter aussi bien des trains de

voyageurs que de marchandises.
4 X E

L' automotrice de 1935 que Ion reverra en cette année anniversaire est
constituée de deux motrices encadrant deux remorques. Sa puissance est de 730
kW (1.000 cv) par motrice et sa vitesse maximale de 120 km/heure. Une des
motrices fut construite par les Ateliers de Constructions Electriques de Charlerol
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(A.C.E.C.) et Fautre par la Société d'Electricité et de Mécanique de Gand
(S.E.M.) et ces constructeurs avaient adopté chacun des solutions particulieres,

notamment pour les systémes de démarrage.

Affectée au début a la ligne rapide Bruxelles - Anvers, elle fut
construite en douze exemplaires.

Le tarif des trajets spéciaux.

Insistons md'ahord“leflltmltmmhredephcﬂdmlﬂm:
vois spéciaux eétant strictement limité, il est indispensable d'acheter les billets a
Favance dans n'importe quelle gare du réseau. Ce billet constitue a la fois titre

de transport et de réservation.

Le prix d'un trajet aller et retour est fixs a2 250 F (400 F pour les
trajets Malines - Gand et Arlon - Marlolie), les enfants de 6 & moins de 12 ans

payant moiti€ prix. Une carte valable pour quatre parcours au choix est vendue
750 F.

Les billets seront mis en vente quinze jours avant le départ des trains.

La S.N.C.B. accordera des réductions allant-jusqu’'a 30 pour cent pour se
rendre au lieu de départ des trains spéciaux.

. Trains- a 12%,

- 11, 12, 18, 19, 25 et 26 mal t Bruxelles-Nord - Vilvorde - Malines.
- ler juin : Aarschot - Diest (avant-midi) et Diest - Hasselt (apres-midi).
- 9 juin : Namur - Floreffe - Moustier - Jemeppe (avant-midi),
Namur - Flawinne - Franiére - Jemeppe (vers midi) et
Namur - Andenne - Huy (apres-midi).
- 22 jin : Liege-Guillemins - Flémalle Haute - Tilleur - Liege-Guillemins.
- 10 aoQt : Menin - Comines - Ypres.
- 11 aolt : Courtrai - Audenarde.
- 28 et 25 aolt : Namur - Lustin - Yvoir - Dinant.
- 28 et 29 septembre : Gand St.-Pierre - De Pinte - Deinze.

Trains-v avec' locomotive 29",

- 6 et 7 juillet : Verviers -~ Pepinster - Theux - Spa.

- 13 et 1§ juillet : Trois-Ponts - Vielsalm - Gouvy.

- 21 juillet : Bastogne - Libramont.

- 21 septembre : Charleroi-Sud - Marchienne - Pieton - La Louviere-Sud.
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3 La locomotive "“type 29" en ordre de marche pourra &tre visitée
gratuitement par le public dans les gares et aux dates ci-apres :

Vilvorde : 11, 18 et 25 mai.
Malines 1 12, 19 et 26 mai.

Diest : ler juin.

Namur : 9 juin.

Liege ¢ 22 juin,

Menin : 10 aolt.

Courtrai : 11 aolt.

Dinant : 2% et 25 aolt. ,
Gand-Saint-Pierre 1 28 et 29 septembre.

Parcours en automotrice 1935,

L

- 11, 12, 25 et 26 mal : Bruxallgs-Nerd - Vilvorde - Malines,
- 13 et 19 mai : Bruxelles-Nord - Vilvorde - Malines - Berchem - Anvers-C.
- ler juin : Mons - Saint Ghishain.

- 8§ juin : Luttre - Charleroi - Chitelet.

- 9 juin 1 Gand-Saimt-Plerre - Termonde,

- 15 juin : Arjon - Marloie. ;
- 6 et 7 juillet : Bruges - Heist - Knoids. '

- 13 et 14 juillet : Bruges - Blankenbergs.

- 20 et 2] juillet : Bruges - Ostsnde.

- 28 et 25 a0t : Lowvain - Aarschot. ..

- 14 septembre : Louvain - Aarschot.

- 15 septembre : Louvain - Malines.

- 28 et 29 septemire : Malines - Tarmeonds - Gand.

= 12 octobre 1 Arion - Luxembourg,

- 19 et 20 octebre : Liege-G. - Verviers-C.

Chaque convoi fera, aux jours indiqués, plusieurs trajets aller et retour.
Aptrﬁrmlilwil,mmwwdlmleswﬂttlubwem
dinformation les horaires détaillés et Ia liste des gares intermédiaires ol les
trains spéciaux feront arrédt.

Outre ce programme officiel, un voyage vapeur exceptionnel,
dont notre association publiera les modalités en temps voulu,

~aura lieu le jeudi 19 septembre 1985. |




Horaires des trains sp@ciaux
par la SNCB pour commemorer
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Nous publions ci-apreés les horaires connus a
les circulations spéciales en train a vapeur

en automotrice électrigue 1935, org
du 150e anniversaire de la premiere

*

anisees par
ligne de chemin de fer en

organises en 1985

le 150e anniversaire

ce jour de toutes
type 12 et 29 et

1a SNCB a l'occasion

Belgique. GTF asbl
TRAINS A VAPEUR.
mai 0 11 —— 12 —38 —— 19 —— 25 26
Bruxelles nord-Prinsenhoek Muizen Mechelen 4X
Mechelen L27 Bruxelles-Nord 4 X
Stilstand Vilvorde 59
Type 12- cheminée en avant + 4 voitures L
Brux2lles-Nord 9.35 - 12.00 1535 18.03
Mechelen 10.15/ 30 12.40/56 16.15/30 18.43/56
Bruxelles-Nord 11.01 13.27 17.01 19.27
M

ler juin. Type 12 + 4L

Aarschot-Diest, cheminée en avant 3 X )

Diest- Aarschot, tender en avant 3 X

Hasselt- Diest, tender en avant 2 X .

Diest- Hasselt, cheminée en avant 2 X o -
Aarschot 9.25 1115 Aarschot 14.25
Diest 9.50/10.15 11.40/12.05 Diest 14.50/15.05
Aarschot 10.50 12.40 Hasselt 15.30
Hasselt 15.50 Hasselt 18.00
Diest 16.25/40 Diest 18.35/45
Hasselt . 17.05 Aarschot 19.18
9 juin- Type 12 + 4L

Namur- Jemeppe. 2X tender en avant

Jemeppe-Namur 2X cheminée en avant

Namur-HUY 1X cheminée en avant

Huy-Namur 1X tender en avant
Namur 9.00 Namur 11l.20
Floreffe 9.16/21 Flawinne 11.,30/34
Moustier 9.32/37 Franiere 11.46/50
Jemeppe 9.42 Jemeppe 12.01
Jemeppe 10.15 Jemeppe 12.37
Moustier 10.20/25 Franiere 12.46/50
Floreffe 10.33/43 Flawinne 12.58/13.03
Namur 10.54 Namur 13.10
Namur 14.55 Huy 16.35
Andenne 15.,18/23 Andenne 16.55/17.00
Huy 15.35 Namur 17.36
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12 +4 L~ Circuit Ouest Li 5
Same n + Dimanche 23 {uin/
L - Seraing- FPlemalle: tender en avant 4 X

Flemalle Hte- Tilleur- Liége.G: cheminée en avant 4 X

Lidge.G. 9.05 10.51 13.53 15.51.
Flémalle Hte 9.33 11.19 14.21 16.19
Flémalle Hte 10.00 11.50 14.50 16.50
Tilleur 10.06/09 11.56/59 14.56/59 16.56/59
Lidge.G 10.17 12.07 15.07 17.07
6 +7 juillet: type 29 + 4L
Verviers-SPa cheminée en avant 4 X
Spa- Verviers tender en avant 4 X
arréts:Pepinster+ Theux
Verviers 8.56 11.05 - 14.00 16.12
Pepinster 9.01/06 11.10/15 14.05/10 16:17/20
Theux 9.12/28 11.21/26 14.16/21 16.26/28
Spa 9.42 11.40 14.35 16.42
Theux 1l0.14/19 12.16/21 15.15420 17.15/20
Pepinster 10.27/36 12.29/35 15.28/43 17.28/33
Verviers 10.44 12.43 15.51 17.41
13 juillet : }IF 29 + 4L *
Trois-Ponts- Vielsalm-Gouvy cheminée en avant 3 X
Gouvy=-Vielsalm- Trois-Ponts tender en avant 3 X
Trois-ponts 9.30 12-.39 15.33
Vielsalm 9.45/50 12.54/13.2¢4 15.48/52
Gouvy 10.08 13.42 16.10
Gouvy 11.32 14.00 17.42
Vielsalm 11.53/58 14.23/28 17.57/18.02
Trois-Ponts 12.20 14.50 18.16
m—_
21 juillet: 29 + 4L
Bastogne-Libramont cheminée en avant 3X
Libramont-Bastogne tender en avant 2 X
Bastogne 10.00 14.00 18.00
Libramont 10.35 14.35 18.35
Libramnt 11-5? 15157 -
Bastogne 12.47 16.47 -

e —
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10 aofit: ¢ 12 + 4L
Henin—ﬂnmines-IePer cheminée en avant 4 X

Ieper-Comines-Menen tender en avant 4 X
Menen 9.17 11.36 14.36 16.36
Comines 9.28/33 11.47/52 14.47/52 16.47/52
Ieper 9.51 12.10 " 15.10 17.10
Ieper 10.32 13.32 15.32 18.32
Comines 10.55/11.00 13.55/14.00 15.55/16.00 18.55/19.00
en 11.16 14.16 16.16 14.16
aoit: 12 + 4L
ortrijk-0Oudenaarde tender en avant 4 X
Oudenaarde- Kortrijk cheminée en avant 4 X
Kortrijk 9.20 11.20 14.35 1635
Oudenaarde 10.05/25 12.05/25 15.20/40 17.20/18.16
Kortrijk 10.49 12.49 16.04 18.40

24 + 25 aoiit: type 12 + 4L

Namur- Dinant cheminée en avant 3 X

Dinant-Namur tebder-en avant 3 X
Namur 9.05 11.33 15.33
Lustin 9.21/26 11.49/54 15.49/54
Yvoir 9.36/41 12.04/09 16.04 /09
Dinant 9.51 12.19 16.19
Dinant . 10.10 12.50 16.50
Yvoir 10.24/28 13.04/09 17.04/09
Lustin 10.41/45 13.22/27 17.22/27
Namur 11.09 13.51 17.51

2l septembre; Charleroi-Marchienne-Piéton- La Louviére-sud.
cheminée en avant 4 X
La Louviére-sud- Piéton- Marchienne- Charleroi.
tender en avant. 4 X

Type 29 + 4L/
Charleroi 9.30 11.40 15.30 17.40
Marchienne 9.35/40 11.45/50 15.35/40 17.45/50
Piéton 9.56/10.00 12.06/12.11 15.56/16 .00 18.06/11

Louviére- 10.10 o 12.21 16.10 18.21
Sud.

Louve sud 10.30 12.40 " 16.30 18.40
Piéton 10.46/51 12.56/13.C1 6.4€/52 18.76/49.¢1
Marchienne 11.07/12 13.17/22 17.07/12 19.17/22
Charleroi 11.19 13.29 17.19 19.29

%



28 + 29 u_tambnt 12 + 4L

Gent-Sint-Pleters- Deinze
Deinze~ Gent-Sint-Pieters

cheminée en avant 4 Xx
tender en avant 4 X

Gent 9.10 11.10 14.10 16.10
De Pinte 9.18/23 11.18/23 14.18/23 16.18/23
Deinze 9.32 11.32 14.32 16.32
Deinze 10.00 12.00 15.00 17.00
De Pinte 10.15/20 12.15/20 15.15/20 17-15/20
Gent 10.33 12.33 15.33 17.33

AUTOMOTRICE 1935

Bruxelles- Vilvorde- Mechelen 5 X
Vilvorde 3' stilstand.

via L 25 Mechelen- Vilvorde- Bruxelles 4 X
Vilvorde 3' stilstand.

11 + 12 + 25 + 26 mai

FBN 9.30 11.30 13.30 15.30 17.30
™ 9.54/10.20 11.54/12.20 13.54/14.20 15.54/16.20 17.54/18

FBN 10. 44 12.44 14.44 16.44 1844

Bruxelles~Nord- Vilvoorde
Mechelen- Berchem
Antwerpen via L 25 - 3 X

Sanedi 18 mai + Dimanche 19 mai

Bruxelles-Nord 9.22 12,22 15.22

Vilvoorde 9.32/35 12.32/35 15.32/35

Mechelen 9.45/48 12.45/48 13.45/48

Berchen 10.05/10.08 13.05/13.08 16.05/08

Antwerpen.C 10.13 13.13 16.13

Antwerpen.C 10.53 13.53 16.53

Berchem l0.58/11.01 13.58/14.01 16.58/17.01

Mechelen 11.18/21 14.18/21 17.18/21

Vilvoorde 11.31/34 14.31/34 17.31/34

Bruxelles-Nord 11.44 14 .44 17.44

ler juin Mons- St-Ghislain 9 X

St-Ghislain- Mons 9 X

St-Ghisl 9.31/56 10.31/56 11.31/56 12.31/56 13.31/56
FMS 10.07 11.07 12.07 13.07 14.07
PMS 14.20 15.20 16.20 17.20

St Ghisl. 14.31/56 15.31/56 16.31/56 17.31/56
FNS 15.07 16.07 17.07 18.07
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§-1HLE. Lpyttre-Charleroi- Chitelet 6 X
Cchitelet-Charleroi- Luttre 6 X

Luttre 9.20 10.47 12.20 13.57 15.42 17.20
Charleroi9.33/38 11.00/05 12.33/38 14.10/15 15.55/16. 17.33/38
Chatelet 9.46 11.13 12.46 14.23 16.08 17.46
Chitelet10.05 11.30 13.05 14.54 16.30 18.05
Charleroi 10.13/18 11.38/43 13.13/18 14.02/07 16.38/43 18.13/18
Luttre 10.31 11.56 13.31 15.20 16.57 18.31
S _juin ent-Dendermonde
Dendermonde-Gent 6 X
Gent 9.30 11.01 12.30 14.01 15.30 17.01
Dender.
monde 9.55/10.15 11.26/45 12.55/13.15 14.26/45 15.55/1615 17.26/4°%
Gent 10.40 12.10 13.40 15.10 16.40 18.10
15 juin Arlon- Marloie 3 X
Marloie- Arlon 3 X
Arlon 9.20 12.05 14.57
Marloie 10.20/40 13.05/20 15.57/16.20
(Libramont 13.50/14.01)
Arlon 11.42 14.33 17.22 i}
6 + 7 juillet Brugge~ Heist- Knokke 5 X
Knokke-~ Heist- Brugge 5 X .
Brugge 9.39 11.39 13.39 15.39 17.39
Knokke 10.02/41 12.02/41 14.02/41 16.02/41 18.02/41
Brugge 11.04 13.04 15.04 17.04 19.02
13 » 14 juillet Brugge- Blankenberge 9 X
Blankenberge- Brugge 9 X
Brugge 9.19 10.19 11.19 12.19 13.19 14.19
Blanken- 9.32/42 l10.32/42 11.32/42 12.32/42 13.32/42 14.32/42
Brugge 9.55 10.55 11.55 12.55 13:55 14.55
—  w.ne circule pas le 14/07
Brugge 15419 16.19 17.19
Blanken- 15.32/42 16.32/42 17.32/42
Brugge 15.55 16.55 17.55
20 + 21 juillet Brugge- Oostende 6 X
CE Oostende- Brugge 6 X

Brugge 9.30 11.00 1225 14.00 15.25 17.00
Oostende 9.49/10.15 11.19/39 12.44/13.15 14.19/39 15.44/16.15 1?.1?4

Brugge  10.34 11.58 13.34 14.58 16.34 17.58
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Leuven- Aarschot 6 X

24 + 25 aout- 14 septembre.
m== Aarschot=- Leuven 6 X

Leuven 9.45 3l:15 12.45 14.15 15.45 17.15
Aarschot 10.00/30 11.30/12.05 13.00/30 14.30/15.05 16.00/30 17.30/®
Leuven 10.45 12.20 13.45 15.20 16.45 18.20

___-_—.——_i-—'_——

Leuven- Mechelen 7 X

15 septembre
=2 Sopronoss Mechelen- Leuven 7 X

Leuven 9,20. 10.35 . 11.55 13.10
Mechelen 9.40/10.00 10.55/11.20 12.15/30 13.30/50
Leuven 10.20 11.40 12.50 14.10
Leuven 14.30 15.50 17.10
Mechelen 14.50/15.10 16.10/30 17.30/50
Leuven 15.30 16.50 - 18.10
g p—
28 + 29 septembre Mechelen- Dendermonde- Gent 3 X
Gent- Dendermonde- Mechelen 3 X
Mechelen 9.45 12.45 15.45
Dendermonde 10.05/10 13.05/10 16.05/10
Gent 10.35 13.35 16.35
Gent 11.08 14.08 . 17.08
Dendermonde 11.33/38 : 14.33/38 17.33/38
Mechelen 11.58 14.58 17.58
12 octobre Arlon- Luxembourg 6 X
= Luxembourg- Arlon 6 X
Arlon 9,35 10.55 1215 13.35 15,15 16.35
Luxemb. 9.58/10.15 11.18/35 12.38/55 13.58/14.35 15.38/55 16.58/17.
Arlon 10.38 11.58 13.18 14.58 16.18 17.38 -
19 + 20 octobre Liége- Verviers 5 X
Verviers- Liége 5 X
Liége 9.30 10.45 - 12.20 13.40 15.30
Verviers 9.55/10.10 11.10/35 12.45/13.00 14.05/40 15.55/16.3
Liege 10.35 12.00 13.25 15.05 17.00

Avez-vous votre calendrier ferroviaire GTF 1985 ?

Si vous ne disposez pas encore de ce calendrier mural contenant
12 splendides photos noir et blanc ferroviaires, il est encore

possible de vous le procurer par versement d'une somme de 305FB
envoi compris au compte 240-0380489-59 de GTF asbl-Editions,
4000 Liege 1.
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[: PREMIER BILAN DE LA RESTRUCTURATION DES CHEMINS DE FER

Quelques mois aprés 1'entrée en vigueur du plan de
restructuration de la S.N.C.B., un premier bilan peut etre dres-
sé sur le plan du trafic voyageurs. En effet, comme chaque année,
la Direction de l'exploitation effectue un comptage des voyageurs

"dans toutes les gares. Ces relevés sont effectués dans la seconde
quinzaine d'octobre durant neuf jours, soit cing jours ouvrables
entre deux week-ends. Les statistiques distinguent les jours ou-
vrables, les samedis et les dimanches; seuls les jours ouvrables
sont pris en considération dans la présente étude, car ils con-
cernent la grande majorité des usagers. Enfin, les statistiques
sont disponibles pour la période de 1980 a 1984, soit avant et
apres la restructuration.

A. Le trafic au niveau national

En 1983, la S.N.C.B. recensait 781.864 voyageurs;
en 1984, le nombre des voyageurs montés dans les gares belges
n'était plus que 742.620. Sur 1'ensemble du réseau, le trafic a
diminué de 5 Z du fait de la restructuration, avec une diminution
de 39.244 voyageurs. Cette baisse constitue un solde car, d'une
part, il est certain que la S.N.C.B. a récupéré des voyageurs,les
nouveaux horaires s'avérant plus appropriés pour certains. Mais
cet apport de nouveaux usagers, dont le nombre est incontrolable
sans une enquéte personnelle auprés des voyageurs, n'est toute-
fois pas compensé par le nombre important d'anciens voyageurs qui
n'empruntent plus les chemins de fer. Cette désaffection s'expli-
que par plusieurs causes, lesquelles sont d'ailleurs connues par
les responsables de la S.N.C.B. Parmi ces causes, on peut citer
la suppression de quelques lignes et de nombreux points d'arrce,
qui oblige les usagers @ recourir a d'autres modes de traasport
et 3 prendre des correspondances plus fréquentes, un cadencement
horaire, valable dans son principe pour les lignes principales
mais inefficace pour les lignes secondaires ou inadapté aux_he-
soins de la clientéle, e¢nfin, la suppression de nombreux services
surtout le matin et le soir.

Que sont devenus les quelque 40.000 voyageurs 7
Dans le cadre d'un service public de transport, la S.N.C.V. est
censée avoir repris ces voyageurs. L'a-t-elle fait ?
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B. La répartition du trafic par région et province

—

I — —

De 1980 a 1984, le trafic par région a évolué de la
maniere suivante :

Nombre moyen de voyageurs montés
Jour ouvrable moyen - Octobre

|

Belgique 5,02 100, 0

¢ Région Do1980 © 1981 P 1982 Y 1983 qo84 :

: Flandre : 348.863 ': 369.263 : 368.682 : 359.904 : 342.560 -

* Wallonie © 237.873 | 239.058  232.688 ° 235882 *  219.245 ;

: Bruxelles : 192.325 : 188.876 : 188.162 : 185.078 : 180.815

: Belgique 't 779.061 : 797.197 : 789.532 : -781.864 :  742.620 -
. Entre 1983 et 1984, le trafic a baissé de 2,30 % 3

Bruxelles, de 4,8 I en Flandre, mais de 7,45 I en Wallonie.

f , : Chiffres absolus fbiminutinn dufképartitinn

- Province % — . trafic .proportionnel-

2 . : . (en 2) .le en 1984

: s 1983 : 1984 : :° Cen 2

: Flandre Orientale : L 124.915 122,801 : 1,7 : 16,5

* Limbourg © 10.869 *  10.602 * 2,5 : 1,4

: Brabant s 302.388 : 292.727 : 3,8 : 39,4

. Namur ‘42,902 ¢ 40.38 5.9 S X

: Flandre Occidentale : 58.514 : 24.207 7,4 s 7,3

. LIEGE To43.7e6 Y 00382 7,7 * 5,4

: Anvers : 89.828 : 82.789 : 7,9 : 11,2

. Hainaut °  96.708 * 88.768 ° 8,2 12,0

: Luxembourg :  11.996 :  9.986 : 16,8 : 1,4

: 4 provinces flamandes : 284.126 : 270.399 : 4,83 . : 26,4

: 4 provinces wallonnes | 195.350 ® 179.494 8,12 ¢ 2,2

Ll B 1 aF JEa

781.864 : 742,620

I
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Si on considire la situation en regroupant séparément
les provinces wallonnes et flamandes, le Brabant étant mis 3 part,
l'écart en'tre le Nord et le Sud du pays apparait de maniere plus si-
gnificative, la diminution est de 8,12% pour les 4 provinces ?lllnn-
nes (de 7,45 I pour la Wallonie) et de 4,83 I pour les 4 provinces
flamandes (4,82 I pour la Flandre).

Au nivcau provincial, c'est en Flandre Orientale que
le trafic a le moins baissé (1,7 Z de voyageurs en -uinl): La pro-
vince la plus affectée par la restructuration est ls province de
Luxembourg qui enregistre une baisse de 16,8 I de ses voyageurs.
La province de Lidge se situe en 6éme position avec 7,7 Z de voya-
geurs en wmoins.

La S.N.C.B. ayant une mission de scrvice puhlis ?
remplir, cette notion de service public aurait-elle une signifi-
cation différente et un autre contenu selon que 1'on appartient
d la Flandre ou & 1a Wallonic ?

C. Le trafic dans la province de Lidge

Au niveau de la province de Lidge, la S.N.C.B. recensait
40.382 voyageurs montés en 1984 contre 43.744 en 1983, soit une baisse
de 7,7 X. Cette diminution du trafic de 7,7 I est toutefois différente
selon les lignes.

Ainsi, sur la ligne 31 Likge-Rasselt , Je
trafic a diminué de 16,9 . Cette baisse de trafic est consécutive
3 1a suppression des arréts; on constate également que c'est dans la
Province de Lidge que le trafic diminue principalement.

) Sur le trongon de la ligne 32 de Maestrichr a Liége-
Cuilleming . - . le trafic a augmenté de preés de moitié. Cette

augsentation (exceptionnelle) est essentiellement due & un nombre de
services sur la ligne plus important depuis la restructuration. La
fait que Visé soit relié directement 3 Bruxelles et la Cote a certai-
nement une incidence, mais cette incidence doit Etre ramenée dans ses
Justes proportions. En effet, le trafic sur 1'ensemble de 1la ligne 32
de Maestricht A Landen diminue de 2,8 I passant de 28.753 voyageurs en
1983 & 27.959 voyageurs en 1984,
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L'ancienne ligne 36 est formée désormais de la ligne 33
Liege-Cologne/Welkenraedt/Eupen, du trongon Lisge-Landen et du trongon

Landen-Bruxelles de la ligne 16. Sur cette ligne 36 a0y le tra
fic est passé de 73.744 en 1983 & 67.838 en 1984, soit une diminution

de 8 Z. Le trafic entre Aix-la-Chapelle, Eupen, Welkenraedt et Liege-
Guillewmins s'éléve & 10.753 voyageurs en 1984 contre 10.931 en 1983,
soit une diminution de 1,6 X. Cette faidle diminution prouve que 1'owm-
nibus entre Lizge et Welkenraedt est une nécessité. Par ailleurs, le
déficit sur la ligne 33 serait tres aisément résorbé si au moins 1'ar-

rét de Chaudfontaine était rétabli.

Le quasi statu quo (1,3 X de baisse) que 1'on constate
sur la ligne 34 Verviers-Central-Spa-Géronstere - * ‘. prouve qu'i
était vain de vouloir supprimer cette ligne. Le trafic sur cette ligne
devrait encore étre majoré si les horaires étaient mieux adaptés et si
comme cette ligne est en bout de réseau, on renoncait au cadencement

horaire.

C'est sur la ligne 35 Liage-Guillemins-Rivage-Marloie/
Gouvy . - [ que le traiic a proportionnellement le plus baisseé :
la diminution est de 18,7 X sur la ligne vers Marloie et de 28,2 X sur
la ligne vers Gouvy. Des horaires mieux adaptés & la clientdle devraie

anéliorer considérablement la situation.

. . La diminution du trafic sur la dorsale wallonne, 15-.&3'—'
36 Liege-Namur - refldte celle de 1'ensemble de la province

de Liege. 4ne meilleure adaptation des horaires et quelques traius en
supplénent le soir et le matin devraient modifier cette situation défi

citaire.

Eofin, pour mémoire, faut-il rappeler le trafic sur
1'ancienne }igne 31 Ans-Liexs . - . qui représentait 239 voya-
geurs en 1983, Ans et Liers exceptés. Ce trafic était en constante
sugrentation.

D. Conclusions

1. Du fait de la restructuration, le trafic sur le réseau belge des
chenins de fer a diminué de 5 Z. Que sont devenus les 40.000 usa-
gers qui n'empruntent plus le chemin de fer 7 Par quel moyen de
transport se rendent-ils-3 leur lieu de travail ?

‘2v—~la diminution du trafic se répartit différemment selon les régions:
faidble a Bruxelles (2,3 Z) et en Flandre (4,812); la baisse est plus
lzportante en Wallonie (7,5 Z). L'écart entre 1a Flandre et la Wal-
lonie est plus accentué encore si on ne considere que les 4 provin-
ces flamandes d'un coté, les 4 provinces wallonnes de 1'autre,’ la
province du Brabant étant exceptée : la diminution du trafic est
respectivement de 4,8 I dans les provinces flamandes et de 8,12
dsns les provinces wallonnes. Ces écarts tendent 2 prouver que la
notion du service public est une notion tres relative |
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3. Au niveau provincial, les écarts sont plus prononcés, se situant A
1,7 T de voyageurs en moins en Flandre Orientale mais a 16,8 1 de
voyageurs en moins dans la province de Luxembourg. La province de
Liége se place en 6éme position avec une baisse de trafic de 7,7 2.

4. L'évolution du trafic n'est pas identique sur toutes les lignes qui
traversent la province de Liege. La situation la plus critique se

constate sur la ligne de 1'Ourthe ol le trafic a baissé de quelque
29 Z en direction de Gouvy. ’

5. La situation devrait pouvoir &tre améliorée, pour autant que la Di-
rection des chemins de fer propose des modifications et que le
Ministére des Communications décide de les appliquer. Certes, la
tache ne sera pas aisée, car il appartient a la S.N.C.B. d'examiner,
notamment sur la base des statistiques, toutes les lignes du réseau,
de s'interroger sur les causes de baisse du trafic et d'apporter,
dans des limites budgétaires raisonnables, les modifications indispe
sables de maniere 3 mieux rencontrer les besoins des usagers et de )
population.

6. Le déficit en voyagcurs peut Etre supprimé : il suffit pour
chaque ligne d'assurer un nombre de services suffisants et
dotés d'horaires adéquats, comme cela a £été fait, semble-t-
il, pour la ligne 13 Hasselt-Lier trongon de 1' "Intercity
Anvers-Hasselt-Maestricht". Sur cette ligne 13, ou aucune

gare n'a éte supprimée, le trafic a augmenté de 15 7 de
1983 A 1984. 0

Extraits d'une étude de la Société Provinciale
d'Industrialisation (Liege)

e — ——— = e e e = == e - e — =8 ———— T

Le Ministre des Communications réplique

La publication de cette étude de la SPI dans la presse
quotidienne a amené une mise au point du Ministre De Croo.

La Libre Belgique du 21 mars dernier a publié sa réaction,
Ainsi, le Ministre conteste les chiffres avancés par la SPI.
Tout en faisant observer qu'il est difficile de tirer des
conclusions précises de ltacivité IC/IR pour 1984, car la
nouvelle formule n'a été appliquée que sur les 6 derniers
mois de l'année, M. De C(roo reléve que la perte de trafic
n'a été que de 3% selon les chiffres de la SNCB.

C'est un résultat positif, estime le Ministre, puisque
la suppression de nomdreuses petites haltes faisait craindre
a elle seule cette perte de 3% de trafic, ce qui n'a pas été
le cas, un certain nombre de voyageurs ayant continué a
prendre le train a une autre station.

Le Ministre reléve par ailleurs que 1% d= la perte des
voyageurs provient de la mcdification du trafic international
et n'a donc rien a voir zvec le plan IC/IR, tandis qu'un
autre % est entrafné par une diminutior des adonnements
sociaux, dont le ch8mage est responsablse.
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Tar contre, =ur les lignes A moyenne et a longue distance,
azxguzlles la Fzrmule IC/IK est, selon lui, particuliérement
aczz*<2, le nombre de voyageurs occasionnels payant plein

+adf 3 rettement augmenté.
2 Miniatre ccnclut 21;& 1'enqu@te réalisee aupreés de 10,500
sultats seront connus {fin avril devrait

pers:nznes et dcent les r
permettre une premiére appréciation sérieuse du plan IC/IR.

r.core une belle bataille autour de l'interprdation des
stz tstiques en vue, dont Trans-Per tichera de faire la relation...

GEP asbl.

Jne nouvelle relation
électrifiée entre la Belgique et les Pays-Bas

Visé - Maastricht - 29 sept. 1985

A partir du 29 septembre prochain, les quelque 13 km de
voie ferrée doudle entre Visé et Maastricht seront électrifiés,
étab.issant airsi une seconde liaison internationale entre
la S2lgique et les Pays-Ras, 28 ans aprés l'électrification de

la Zizme Anvers-Roosendaal.
Comme les KRederlandse Spoorwegen utilisent du 1500 V continu,
et la Belgique du 3000 V continu, le probléme de la jonction erire

les deux types de courant s'est posé : il sera résolu de la méme
mani¢re que sur la ligne Anvers - Roosendaal. La caténaire sera
3000 V) de Visé jusqu'en territoire néerlan-

sous tension *btelge"®
dais, 3 quelques centaines de métres de la frontiere, peuavant

1l'entrée en gare d'Eijsden. 11 y aura la basune sorte d' "écluse",
gn

zope mneutre a franchir pantographe baissé. Le reste de la ligne
entre l'entrée d'Bijsden et Maastricht sera sous tension "hollan-

daise®™ de 1500 V.
Aucim engin bitension n'est en principe prévu sur cette nouvelle

reiation. En service voyageurs, le service sera assuré par des
autopoirices doubles SNCB série 03 (Break) assurant actiellement
le service IC "P" Knokke-Visé, Elles mettront & profit leur
teaps actuel de stationnement a Visé pour rallier Maastricht

ez >irculant A mi-puissance sur la portion de ligne électrifiée
@ 1500 V. La gare de Maastricht a dl subir des aménagements en
vue de cette nouvelle desserte, car elle ne disposait que d'une

seule voi2 A quai accessible pour les trains venant de Visé
(ie reste des vcies a quai est en cul-de-sac c8té Amsterdam),

Un rcuveau qual est en cours de construction, desservant deux
vcize pouvant 2ccueillir un maximum de deux automotrices

doutles de la SAKCB.

Autre particularité : une douzaine de services Liége-Maastricht
gt rezour seraient assurés par dee conducteurs néerlandais, que
'sr trouvera sans doute ainsi seuls au roste de conduite des

strices belges. Un roulement de cheis-gardes des deux

- .

acziristratisrs similaire eerait actuellement A 1'étude...

Or trouvera aussi des loccmotives électriques monocourant
de Za SNCh 2ntre Visé et Maastricht : le train international

295/2%7 Maastricht - Bile et au-42la sera remorqué par un engin
de ce type. 47 trairs de marchandizes rar semaine entre Liege
et Maastricht, e% 35 en sens inverse seront remorqués par
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les locomotives électriquee de la SNCB, Celles-ci seront en
principe conduites exclusivement par du personnel belge.

'autorail
On ne verra donc plus 2 partir de fin septembre d'au
diesel double DE 2 des NS a Visé, relevant la correspondance

des IC Knokke - ¥isé, Avis aux photographes...

Au point de vue des horaires, le serdce cadencé quittera
Visé a l'heure 05, pour arriver a Maastricht 4 1l'heure 16.
Un battement de 9 minutes seulement sera prévu pour la rame,

qui repartira de Maastricht 2 l'heure 25 pour faire arrét a
Visé A l'heure 37. En fin de journée, une automotrice belge
fera la navette Maastricht - Visé - Maastricht - Eijsden -
Maastricht, ou elle paseera la nuit afin d'assurer le premier
IC du lendemain.

Ces informations sont données sous réserve de modifications
évgntuellea, dont Trans-Per ne manquerait pas de se faire
1'écho.

‘Dﬁ sont leg économies TI

Certains services des directions continuent & préférer faire des
économies sur le dos des voyageurs plut8t que de réaliser des éco-
nomies simples et faciles & realiser » :

Voici deux exemples £Llagrants @

C_F Knokke -~ Vigé: Une seule AU effectue le parcours Lidge - Visé .
mais la (les) AK découpléefr)& Lidge est réaccouplée avec sa consoeur
Qui revient de Visé sans avoir subi la moindre opération de nettoya-
ge ou d'entretien. Ces opérations nécessitent la présence simultanee
et permanente de DEUX conducteurs & Lidge G pour les opérations de
garage et mise & quail.Cette situation a eté préwvue et sera recondui-
te aux prochains horaires parce que les NS ne veulent pag payer pour
Plus d'une AM lorsque ces trains iront & Maastricht au mois de sep-
tembre. Cela cofiterait certainement moins cher de laisser aller fne

AX & Kesastricht sans compensation que de prévoir tout ce personnel
pour des opérations iputiles!

FlBl- Pi LI- -R-Hl

IC J Herstal = Mougcron :La plupart des trains de cette relation
viennent de la formation de Liers ol ils ont subi des opérations
d'entretien, de nettoyage ou de modification de cowmposition. A
Herstal, ces trains passent en voie principale et respectent 1'horaike
prevu. Mais le matin et le soir, certains trains sont assurés par
des AM qui viennent & vide de Lidge G ou de Kinkempois et ces trains
partent de la voie III en cul de sac et doivent respecter une vites-
se de 20 En/h pendant prés de 800 mdtres ce qui provoque un retard
de 1 & 2 minutes. Pour porter remdde & cette situation, & partir du
2 Juin au lieu de faire partir tous les IC J 1 ou 2 minutes plus t8t
de Herstal(avec temps régulateur & Lidge palais pour ceux venant de
la voie prineipale), on va devancer d'une dexi-heure lesg priseg de
service du personnel et faire monter les rames & vide jusque Liers
pour les faire redescendre immédiatement et toujours & vide jusque
Herstal afin que tous les trains partent des principales.

P. L
1673785



Y a-t-il encore un avenir pour Montzen ?

Dans un numéro précédent, nous avons répercuté une
information parue dans la presse quotidienne, selon laquelle
la SRCB envisagerait, a terme, l'abandon des installations
ferroviaires de Montzen, actelle gare d'échange principale
entre 1a Belgique et la République Pédérale Allemande pour

le trafic des marchandises.

Les menaces de fermeture de cette importante installation
ferroviaire ont évidemment ému les instances de toute la
région. Derniérement, le Comjté Economique de la Région
Verviétoise a pris 1'initiative de la publication d'un "Livre

Rlanc sur la gare de Montzen".

Afin d'éclairer nos lecteurs sur les enjeux du probleme,
nous publions ci-aprés 1'essentiel de ce document. A chacunm

d> se faire un avis, 3 la lumiére de 1'exposé que voici...
et 3ventuellement de réagir...

GTF as¥l

LIVRE BLANC SUR LA GARE DE MONTZEN

w

CHAPITRE 1.
uiﬂtnriEUI.

Le triage de Montzen, situé sur la ligne 24 est la ssule gare
d'échange entre la D.B. (réseau allemand) et la S.N.C.B.
(réseau belge).

Cette ligne de 18 Km., de Visé Haut & la frontidre allemande,

a #t4 conetruite pocur los bescine de l'armée allomande par

les prisonniers russes durant la premidre guerre mondiale; ses
particularités ? : aucun passage a niveau ne la traverse et
svant PMontzen, elle franchit le tunnel de Veurs, le plus long
du réseau belge avec 2.061 métres.

La gare de Montzen s été construite par la S.N.C.B. a partir

de 1919; en raison de la situation politique fluctuante en
Allemagne et des diverses crises, elle n'avait jamais été modi-
fiée: elle comprenait 4 faisceaux édtriqués et des cabines de
signalisation pouvant faire fPace facilement au trafic de 1'épo-
que, que Montzen partageait avec Herbesthal sur la ligne voya-
geur Lidge - Verviers - Aachen.

Le viaduc de Morssnet, entre Montzen et la frontidre, détruit
en 1944, fut reconstruit en 1947 et le triage de Montzen ns
reprit ses activités qu'en octobre 1949, Mais la reprise des
échanges avec 1'Allemagne de 1'Ouest, la C.E.C.A. et plus tard
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la C.E.E., eurent t8t fait d'asphyxier Montzen. En 1951, le
nombre de wagons échangés avec 1'Allemagne s'est élevé a envi-
ron 342,000 pour l'année, atteignant 829.000 en 1968. A ce
moment, la Direction de la S.N.C.B. a d0 désengorger Montzen

et mettre au point daes solutions pratiques. R partir de 1969,
les triages intérieurs belges ont formé des trains directs
pour l1'Allemagne, a destination de Aachen-West et Aachen-Rothe
Erde selon la nature des transports sans remaniement a Montzen.
A partir de la mBme époque, dans l'autre sens, quelques trains
complets ou homogdnes (de combustibles ou d'automobiles) transi-
tent a Montzen sans arr8t et subissent a Visé les opérations du
point frontidre.

A partir de 1970, des trains de wagons vides ou a dédouaner

a 1'intérieur du pays ont été déviés via Welkenraedt.

CHAPITRE 1II.

Modarnisation, ,

La S.N.C.B. a entrepris la modernisation du triage de Montzen
en 1971. Fin 1977 il comptait 5 Paisceaux, réception, voies de
circulation, triage, attente et faisceaux locaux totalisant 96
voies réservées au service exploitation., A ces S faisceaux, il
faut ajouter les voies du faisceau M dont une partie est desti-
née a l'atelier de traction (Diesel a 1'époque, électrique en plus
actuellement) et l'autre a 1'atelier deréparation rapide des wagons.

CHAPITRE III.
Activités actuelles,

A la gare de Montzen, les trains de marchandises venant d'Alle-
magne psuvent 8tre classés suivant deux catégories :

1) les trains du trafic diffus;

2) les trains complets.

Les trains du trafic diffus sont ceux qu'il faut trier, puis
expédier vers lesursdestinations., Les trains complets sont ceux
dont tous les wagons ont m8me origine et m@me destination.
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Cortaines opérations que subissent ces trains dans la .gare sont
communes aux deux catégories. En effet, ces trains sont arr@tés

en gare pour :

1) des opérations de dédouanement, c'est-a-dire vérifier si
1'importation est possible,ainsi que la mise en consommation.

2) des opérations’de visite technigue (d'échange), c'est-a-dire
vérifier si les organes vitaux des wvagons sont en bon état
at correspondent a des normes de sécurité; a défaut de quoi

ils sont réparés en atelier.

3) des opérations de factage, c'est-a-dire introduire des ren-

seignements relatifs aux wagons dans l'ordinateur de la

S.N.C.B.
Ces opérations durent en moyenne deux heures.

Pour les trains du trafic diffus, l'ordinateur fournit les ren-
seignements nécessaires & leur triage : & un numéro de voie
correspond une opération ou une destination. Les trains forméds
sont alors expédiés vers d'autres gares, suivant des horaires
déterminés. Pour ce type de train, il faut noter qu'il y a une
seconds visite de matériel aprds la Pormation. En effet, le
triage est effectué par gravité avec utilisation d'une bosse de
triage, ce qui pourrait asvoir pour effet de causer certaines
avaries au matériel, d'ol la seconde vérification.

b) La gare de Montzen comporte égalsment un dép8t de conducteurs

de traction.
Dép8t de conducteurs de traction

e e e —

électrigue Diesel

avant le 03.06.84 : 0 75
aprés le 03.06.84 : 28 48
au 01.02.85 : 32 53

c) Dép8t de conducteurs des manocseuvre : 23 personnes,

CHAPITRE 1V.

Atouts de la gare de PMontzen.

a) Géographiques :
La commune de Plombidres constitue actuellement l'unique couloir

francophona entre le Limbourg (commune des Fourons) et la région
germanophone (communes de La Calamins et de Lontzen)..La commune
de Plombidres procure donc @ la Wallonie le contect direct avec

1'Allemagne st la Hollands.

Il faut noter que la gare de Montzen est située idéalement dans

la région des TROIS PAYS dite "EUREGIO",
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L'impartance de la gare de Montzen réside également dans le fait
Qu'elle est avant tout une gare frontidre et qui ne se situe pas
en milieu urbain. Lorsqu'un train arrivant a3 Montzen est chargé
de matidres explosives, nocives ou radio-actives, pour lesquelles
il existe des réglementations précises et séveres, la "gare” a

la responsabilité d'informer, gr&ce a l'ordinateur, le reste du
réeeau des dventuels dangers résultant du passage des wagons

-

a travers ce rdssau.
Les Allemands n'ont pas la possibilité technique d'introduire

les renseignements de prévention dans un ordinateur. Notons
que durant tous ces contrfles, d'autres opérations psuvent
8tre effectudes.
Déclasser Montzen signifierait 1'abandon de ces mesures de sécu-
rité. Les vagons qui sont arr8tés actuellement a Montzen pour
reclassement et/ou &n attanto dc visite matérielle par du person-
nel compétent et d'autorisations délivrées par les diverses di-
ractions sprds étude d'acheminement, le sont afin de respecter les
mesures strictes de sécurité. Ces transports, s'ils ne s'arrftent
plus a Montzen, continueraient & circuler vers Kinkempois ou
Hasselt, sans le respect de ces mesures avec la traversée de trois -
tunnels importants,et de plusieurs agglomérations a forte densi-
té de population.
En résumé la suppression de ce service impliquerait que le quart
du réseau S.N.C.B. ne serait plus protégé!

b) Techniques :
La S.N.C.B. a toujours disposé a Montzen d'un outil hautement
paerformant au service de l'ensemble du réseau.
La modernisation entreprise a permis de faire de Montzen une gare
de formation d'importance européenne. Les investissements tres
importants réalisés a Montzen l'ont doté d'équipements modernes et
fiables, La gare de Montzen a d'aillesurs souvent été considérée
comme '"gare pilote®™.

c) Personnel :
Les différentsservices de la gare sont assumés par un personnel
qualifié qui a fait prsuve, dans le passéd & plusieurs reprises,
qu'il était apte a faire face 2 des situations difficiles (en cas
d'interruption du trafic fluvial sur le Rhin notamment suite au gel,
a la sécheresse, a des crues),ce qui prouve que la gare de Montzen
peut jouer un r8le important dans l'organisation du trafic ferro-
viaire européen.
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A joutons également que les communicationsentre le réseau belge et
le réseau allemand sont renduses plus faciles grice au bilinguisme
de fait de la presque totalité des agents de Montzen.

CHAPITRE V.,
Le problame.

Le probléme est né en fait du plan de rn;tru:turltlun du trafic

marchandises de 1la S.N.C.B., dont 1'un des axes consiste a ne
laisser subsister qu'une seule gare de formation par groupe S.N.C.B.

Ces groupes S.N.C.B. sont :
Bruxelles, Anvers, Gand, Hasselt, Mons, Charleroi, Namur et

Lihg' .
Le groupe de Lidge comprend deux gares de formation :

une & Kinkempois st une a Montzen.

Suivant ce raisonnsment, il linﬁlirlit bien que Montzen soit
condamné a disparaitre. En effet, leas tendances actuelles de
la Direction de la S.N.C.B. consistent a ne plus faire jouer

& la gars de Montzen qu'un rble secondaire st sccessoire dans
l'organisation générale du service des trains de marchandises,
De nombreux édléments prouvent le début de réalisation de cette
politique.

Le dépBt de conducteurs de route de Montzen est de plus en
plus réduit a des remorques locales sur l'axe Anvers-Allemagns.

La gestion du trafic sur cet axe est en fait assuré par du

carsonnel de Hasselt.
Des projets dorganisation de trains de marchandises sans opé-

ration a Montzen sont dds a présent mis a 1'étude.
Des parcours "d'étude. de lignes®™ entre Anvers et Aachen et vice-

versa, passant par Montzen, ont été mis en service avec du per-

sonnel de l'atelier de traction d'Anvers.

Des difficultés d'ordre technique (par exemple, le tunnel de
Botselaer) sont avancées par ls Direction de la S.N.C.B., qui
aboutiraient a la nécessité de revoir l'organisation du service
des trains de marchandises au niveau 1ntnrplt1nnll en diminuant

l1'importance du point frontidére de Montzen.

CHAPITRE VI,
Implications,

1) Investissements
Des investissements trds importants ont été consentis a la
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gare de Montzen depuis prés de 15 ans. Le montant investi
pour rendre l'outil de Montzen apte & rencontrer d'importants
courants de transports européens s'éldve a 1 milliard de francs,
I1 comprend des travaux de modernisation, de triage et
freinage automatique et d'électrification a 50% de la gare
en service. L'atelier de traction est édlectrifié; les ponts,
les tunnels et les routes d'accds sont rectifiés.

La dernidre phase de la modernisation de la gare de Montzen

consisterait a réaliser le faisceau 3 (ancien faisceau R).
En effet, les voies de ce faisceau, réservé a la réception
des trains a trier venant d'allemagne, sont dans un état
tallament vétuste que la vitesse maximum autoriséde y est de
20 Km./heure afin de pouvoir garantir encore la sécuritd.Unc
voie a 6té mise hors service pour une longue duréde. Les aiguillages
sont tou jours du type "a boules"(manuels). Ces travaux de restaura-
tion du Paisceau (voies,dquipements du bloc 16 dé ja construit et
signalisation) demanderaient la libération dg la part de la
S.N.C.8. d'un crédit de 200 millions de Frs., crédit qui
avait été octroyé initialement.

Démanteler Montzen impliquerait que les investissements réa-
lisés ne seront jamais rentabiliasés, causant ainsi le gas-
pillage aberrant de l'argent de la communauté. De plus, en
période de crise conjoncturelle il importe de rentabiliser su

maximum tout investissement. -

Emploi.
Le personnel actuellement occupé a la gare de Montzen se ré-
partit comme suit. ' .

Répartition du personnel par services:

- Personnel E (exploitation) : 205 personneas

- Personnel E.S. (électricité/signalisa.) : 67 personnes

- Personnael V. (voise) ¢ 33 personnes

- Personnel M, (matériel) l 177 personnes

- Cour

- Centrg réparations wagons
- Atelier

- Poate de visite

- Total gﬁnérnl

- I1 Paut également ajouter : - 4 rédacteurs intérimaires;
- 3 signaleurs d'arrondissement;

bien que ces perscnnes ne fassent pas réellement partie du

482 personnes

cadre de Montzen.
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Remarques :

a) E : concerne la manutention des colis, la manoeuvre des
vagons st le travail administratif,
b) £.5. :ce sont lessignaleurs et le personnel technique d'entretien
¢) V. ¢ il y a deux brigades du service de la voie :
- une brigade a la responsabilité de l'entretien c¢es voies
principales sur une longueur de 44 Km, gntre Bernsau et
la frontidre allemande; ce trongon comportant 19 aiguil-
lages;
- une brigade a la responsabilité de l'entretien des voies
a 1'intérisur de la gars (190 aiguillages et prés de 53
KM de voises).
d) M. : ce sont les visiteurs de matériel, les ouvriers de

réparation et d'entretien de locomotives, et les conduc-
tsurs,

Régnrtitinn du personnel en fonction du lieu d'habitation @
a) Région de Montzen : 273 personnes

b) Région de Verviers: 129 personnes
c) Autres régions 61 personnes
Total 463 personnes

N.B. : Parmi les 482 personnes (répartition par service),ii y a des

ostes vacants,pour 1aaq1uulﬂ il n'existe pas en permanence de titu-
aires.Ce qui explique ladifférence entre 1lss deux totaux.

La suppression de la formation a Montzen entrafnerait une
c&iuction progressive de l'effectif du personnel. Les pertes
d'emplois affecteraisnt aussi bien la partie francophone qua

la partis germanophona.

3) Impact régional et communsutairs.
Le démantdlement de Montzen impliquerait que dans un premier
temps, ls trafic soit "partagé" entre Hasselt (2/3 du trafic)
et Kinkempois (1/3 du trafic).
Néanmoins, par la suite, il est a redouter que des modifica-
tions de plans_de transports soient appliguées afin de diri-
ger d'autres envois vers Hasselt au détriment de la Jare de
Kinkempois, qui ne recevra que le traf:ic en "transit®™ vers
le Grand Duché de Luxembourg et du matériel vide pour le
bassin liégecis.
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En d'autres termes on peut craindre que la communauté flaman-
da s'efforcera de s'accaparer la plus grosse partie "“du
travail wallon" de la gare de Montzen, posant ainsi un jalon
supplémentaire dans la création d'une liaison rapide IC
Anvers - Koln, qui évitera la région vallonne, provoquant de
nouvelles pertes d'emplois dans notre communauté.

Le trafic, devenant par la force des choses, de plus en plus
important vers la gare de Hasselt, la région flamande jugera
et décidera que la liaison Hasselt - Aachen devienne la
dorsale flamande tant recherchée aussi bien pour le trafic
marchandises que pour le trafic voyageurs: cette future dorsa-
le Plamande serait trds préjudiciable pour la Wallonie.

La gare de Hasselt,dans son état actuel, ne pourrait en fait
absorber du trafic de Montzen que les 50% & peine. Elle com-
porte 10 voies de triage (27 & Montzen), deux freins de voies
automatiques (4 a Montzen), 14 voies de réception et 11 voies
en cul de sac. Il n'y existe pas de liaison radio pour le
factage comme c'est le cas a Montzen. Des terrains ont par
ailleurs &té expropriés en vue d'une perspective d'un agran-
dissement des installations.

On peut donc constater aisément que le plan de la S.N.C.B.
serait totalement profitable a la gare de Hasselt, alors que
les investissements qu'il faudrait y réaliser pour permettre
la formation et absorber le trafic de Montzen seraient nette-
ment supérieurs a ceux requis pour achever la modernisation
de la gare de Montzen. La réorganisation a Montzen risquerait
de plus d'antraver le fonctionnement de nombreuses firmes
privées ou d'organismes publics dont les activités dépendent
directement ou indirectement de celles de la gare de Montzen.
L'emploi de tout le personnel qui gravite autour de Montzen
est donc aussi fortement menacé.

4) Aspect humain.
La remise en cause das activités de triage, de formation et de

dédouanement seraient également déplorables si l'on prend en
compte tout 1l'aspect humain du probléme.
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On ce.t réellement parler de "mort d'une région", compte tenu
de la diminution plus que probable du volume de 1l'emploi que
provoquerait pareille décision, dans une régjon déja peu favo-
risée.

En effet, davant la stabilité d'emploi dans cette gare prin-
cipale da nombreux agents sont devenus propriétaires de lsur

immeudle dans la région,
Le reclassement du personnel rendu disponible a Montzen poserait

d'énormes problémes de déplacement. aux intéressés. Les dépla-
cements sont en effat rendus difficiles dans la rédgion du fait
de rasvaises relations au niveau des transports - voyageurs
(non-correspondances d'horaires SNCB-SNCV) et de 1'absence

de bons moyens de communication.,

La gare de Montzen et ses activitéds annexes constitusnt le
principal outil économique de la région; on pourrait donc crain=-
dre une véritable désertificatior industrielle, voire un dépeu-

plemant. _
On peut facilement imaginer les pertes indirectes qui en résul-

tarait pour les familles entidres, les commerces, les entre-
prises dépendant des activités de la gars.

Pour les jeunes dont les parents devraient déménager se pose-
rait également toute une série de probldmes que l'on ne peut
négliger : changement d'école, acclimatation a d'autres régions,

etc.

CRAPITRE VII.

Conclusions et propositions,

1. serait certainement plus équitable pour la Wallonie et la com-
munauté belge, et plus rentable pour la S.N.C.B., tant du point
de vue économique que commercial de maintenir toutes les activi-

tés actuelles a Montzen.

I1 conviendrait donc tout d'abord de terminer la modernisation

de la gare de Montzen qui demande la libération d'un crédit
d'environ 200 millions de francs, montant qui serait insuffisant
pour transformer la gare de Hasselt afin de la rendre apte a
absorber le trafic de Montzen.

Ensuits, i1l FPaudrait électrifier la ligne 39 Montzen - Welkenraedt,
qui a un caractdre trés important lors de détournements (déviction)
de trains voyageurs circulant sur la ligne 36 Bruxelles-Nord -
Liege~Cuillemins et en cas d'obstruction des voies de la ligne
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Montzen - Aachen. Cela permettrait une meilleurse rentabilité des
engins de traction électriques, non utilisés pour leurs échanges
entre Welkenraedt et Montzen,

Puis, il serait utila de mettre au gabarit W80 le tunnel de Botselaer;
cela peut 8tre réalisé par mise a simple vois ou par percement

d'un nouveau tunnel a simple voie suivi de la réfection par chemi-
sage de l'ancien et mise a simple voie de ce dernier. Le choix

entre ces deux solutions résulte essentiellement d'un probléme
budgétaires. '

Au moment de la formation de 1'Europe, ne serait-il pas aberrant
de ne pas profiter de l'occasion pour achever la construction

et la modernisation d'une grande gare de formation dé ja européenne.

|

e ——————————

‘odifications & la nomenclature des lignes :l

(note du 25.01.85)

L 29 section Turnhout - Weelde (3) devient hors inventaire.
L 98C devient Frameries - Flépu (2)

Flénu - S8t Ghislain (3) au lieu de (2) =

L 106 section Binche ~ Peiscant (2) devient hors inventaire.

L 909 devient Cuesmes - Harmignies (2)
Harmignies = Vellereille-le-sec Sﬁi

Lobbes = Donstiennes (BE 23.620)(2
Donstiennes (BEK 23.620) - Strée (3

L 266 section Estacade -~ BE 2790 (1) devient hors ircvertaire.

‘Hndificatinn 8 la vitesse de référence l

L 54 Y Heike - Saint Nicolas passe de 90 & 120 EKm/h.

Avis aux collectionneurs de Trans-Fer

Les ruméros hors série suivants sont presque épuiséc
*Higtoire des lo d r 2
11CF3 port compris - étranger : ajoutee 10FB)

*Prot=nad: ferroviair: en Hainavt (8UFB port compriz - iTrarger
ajouzez 10FB).

Comrande par versement préalable de la somme corrgsp:iniante
au compte 240-0380489-59 de GTF asbl - Editions, 2277 ILitge.
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I .2 SNCB élague son reéseau ... |

Divers arréiés rcyaux viennent d'&tre prcoulgués pour autoriser
1a SNCE A d3-anter des trongons de ljgnes ferrées, En voicl une
vecension, & i'intention de ceux de nos membrea qui tiennent un
~ichier de 1'évolution du réseau ferré talsze,

# AR du 14,11.84 - MB du Co.12.84
ligne 266 trcngon Courcelles Centre entre ie km 2,834 et 2,790

* AR du 3C,10,84 - MB duv 05.12.84
gne 29 trongon Turnhout - Weelde grene

# AR du 11.12.84 - MB du 31.01.85
1igne 2424 1.958 m de voie (démontage de 12 deaserte de la

Centrale de Quaegnon au départ de la ligne 100)
ligne 2422 518 m de voie (prolongement de la ligme jusqu'aux
rivages du Canal A Jemappes). NDLR : -déja disparus depuis 15 ane

# AR du 08.02.85 = MB du 13.03.85
gne 18 trongon Neerpelt - Achel

# AR du 28.10.82 - MB du 20.11.82

Tigne 112 trongon Marchienne-au-Pont -~ Portaine 1'Evé&que entre
les km 1,973. et 7,070.

ligne 267 : Y Martinet - Monceau-Fontaire >uits n°3

ligne 268B : Y Goutroux - M-F Puits n°14 entre les km 3,021 et
53435 -

ligne 112 : mise a voie unique du troncon Fontaine~l'Evéque -
Pisdton entre les km 7,070 et 10,025

Tigne 147 : trongon Landen - Gembloux du km 1,370 au kn 36,190
et troncon Gembloux - Sombreffe du km 15,820 au km 23,550.

#* AR du 24.01,85 - MB du 15.02.85
ligne 109 Harmignies - Vellareille-le-Sec entre les km 10,700
et 13,100 et trongon Donstiennes - Strée entre les km 23%,620
et 25,185.

* ﬁ 'ﬂ.u 2&!°!I§!i - H:B d‘l.l 16102-35
ligne 115 Clabecq - Braine-1'Alleud entrs les km 3,162 et 12,900

ligne 131 Fleurus - Prasnes-lez-Gosselies entre km 21,460 et 11,770
ligne 114 Soignies - Soignies Carriéres entre km 11,350 et 12,800
ligne 81 Blaton - Beloeil entre km 0,900 et 8,447

ligne 141 trongon Seneffe — Nivelles Nord entre km 2,986 et 12,91C
et troncon Baulers - Cenappe antre km 15,600 et 21,000

ligne 156 Momignies (frontiére) - Chimay entre km O et 14,060
ligne 136 Florennes Cal - Merlemont entre les km 23,000 et 33,47
ligne 138 trongon Acoz - Gerpinnes entr: les km 6,179 et 9,648,
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LES MISES MORS SERVICE FUTURES DU MATERIEL RUULANT

Vcici l® point sur les mises hors service prévues J'ici 3 1990, pour tout ls matériel
roulant sauf pour les engins de la traction électrique, csux-ci étant tous maintenus
en service su moins jusqu'd cetta date.

l. Locosmotives Diesel de route

Les misss hors ssrvice seront dues principalemant : -aux électrificstions réalicées;
-4 la miss en service des nouveaux
sngins motsurs électriques
{HLE 2T et AM DJI.

Per conséquent, toute locomotive dissel gravessnt avariés, soit par sccident, soit
par incident technologique, ne ssra plus réparés.

D'sutrs part, les locomotives dissel des séries condamnése (54, 60 et 61) ssront
retiréss du ssrvice lorsqu'ellss auront attsint la limite de la date de réviaion,

Resarquons qus css deux rdgles sont déjd d'application depuis quslques annédes,
puisqu'entre le ler janviar Bl st ls ler novembre 84, pas moins des 55 locomotives
diesel de ligne de tous types ont ainsi 6té retirées du service.

Comots non tenu des avariss susceptibles d'sntralner des radistions supplémentaires,
voici les prévisions des mises hors servics futurss de ces engins :

Effectif Mises hors service an :

® C-3-d. toutss cellss qui n'suront pas été équipées ds cabinss flottantss A catts
dats.

Le matériel retiré du service est vendu comse mitraille epris que 1'on en ait retiré
les appareils pouvant servir comme pidcs de rechangs, & moins Que des of fres plus
intéressantes soient introduites. Actusllement, la Société est en pourpaclsrs avec
une socifté privée qui envisage d'ascquérir un minimum ge 50 locomotives rediées de
la séris 60, dens un délai de Jans, sux fins de les reviser st de lss vendre b des
pays en vois de développement.

2. Locomotives diédssl de manoceuvre

N'étant pas influencé directement par les §lectrifications, l'effectif nécassaire
varisra uniquemsnt en fonction des rations.isstions (fermetures de triages, de cours
& Il.tt.’hlﬂﬂill:l, etc ---1-

Ce sont les locomotives les moins fisbles qui seront retirées par priorité du sarvics.



Mises hors servics an i
su 1.1.85 86 87 £8 89 90

“ -
Tot ' [ | = i e e > =
Restant 3
1'ef foctif l i 383 383 ars A 313 3N
3. lutnrlill

L'egffectif & &té Tortesmnt influencéd par la restructuration, st ls sera encore pexr
les é&lectrifications prochaines.

lci, ls tsbleau sst fort sosbre 1

Mises hors sexvaice an :
Effectif
Séris l e 85 26 87 8 89 90

1'effectif

s dont une vingtaine d'sngins éventusllsment transformés sn AR 400 (LS caténairss)

4. Voiturss 3 voyagsurs

Ls miss sn sarvice des 580 voitures du typs M st d'une partis des 140 sutosotrices
bresk a d'ores st déjd permis lm déclasssmant ds :

- 186 voitures L

- 166 voitures K1

- 158 voitures Ml

- ainsi yus les 17 voitures R,

Ls poursuits des livraisons des AM BREAK, ls construction en cours de 65 voitures WS
b 2 nivesux, ainsi que ls commande de 95 voitures internationales 16 st 110 perssttras
ls réslisation prochsine du plenning de radistion suivent :



Effectaf Misas hors service en :
86 a7 88

1/ Service intérieur

211
135

58
287
615

45
580

S. H.ggﬂi & marchandisss.

Cospts tenu ds ls consiruction en cours ou déjd schevée de : 750 Eacs

750 Hbis
180 Ka
20 Kps
ainsi que les commendes prévues en 1905 de : 100 Sewrpe
' 100 Fals
100 Rils
100 Habis
1D0 Sges

On psut estiser ls nomdre ds wagons ) mettrs hors service prochainsment comme suit :

Effectif Misas hors sarvice an :
su 1.1.8%5 B6 87 88

Tomberesux 14.781

Fermés 5.010
Plats 2 sss 5.007
Plats & bog. 8.841

I 37.62i 808 702 5233

A noter que les wagons mis hors ssrvice nes seront probablemgnt pas tous ferraillés :
l'industrie privée er rachitera une pesrtie pour sss besoins propres ou an vus des
lsur revente spris recorcitionnement.

Actuellement, plus ce 800 wegons tombersaux & 2 essisux font l'ocbjet d'un marché
entrs la SNCB et las entreprises CFM (ex-BN), ces dernidres les révisant compliie-
ment dens leurs installations de Manage, svant ds lss revendrs aux chemins de fer
de 1'Allsmagne de 1'Est (DR).

Du "saconds main®™ en matidre ferrovisire, en quslque sorte...

-Mgc' Machinae 4/85



L*INFLUENCE DES ELECTRIFICATICNS PROCHAINES SUR LE NOMBRE LES AUTOMOTRICES

1/ Au 2 juin B3, la situation des sutomotrices s’établirs de ls manidre suivants 1

Kécessaires / Effactif Bilan
AM D3 BRE X 120 124 + 4
08 QUADR 44 A4 D
06 "140 km/h" 152 181 - 29
00 "130 kea/h" 260 254 - 6
50=53 (uais hauts 37 7 0
SABENA & 6 + 2
_ ___513 846 + 29
A setts date, il y aura donc 23 AM doubles glgssiquep en “excédent”.
Cellan-ci seront affactéas 3 ls desserte des trains P sntre Zottagem et

Bruxellss sn remplscement des rames de voitures M4 qui y circulent sctuallement.

2/ Au ler juin 86, lss é#lectrifications r;nuu-u-nt réalisées A cette date exigeront
l'engagemant supplémentaire de :

6 M pour Ottigniss - Cherleroi;
17 AM pour Hal - Tournai;

9 AM pour Denderlseuw - Grammont;

2 AM pour Jurbiss = Ath - Gramoont;

4 AM pour Zottegem - Audsnserds;

17T MM pour Courtrali - Bruges, soit un totsl de 58 AW,

La situation des AM s'établira dbs lors come suit au 1.6.86 :

A catte date, il y sura donc un déficit de 38 AM doubles glgssiques, qui sera
compenséd par la reniss sn servics des rswes tractées sn réserve depuis le 2.06.85
et surtout par l'arrivée des M5, les voitures b deux niveaux. Le nombre d'AM DO
nécessaires sera sinsi remend de 324 ) 286 unités,

Y/ Apris 1587, la situation évoluera & nouvesu suits sux électrifications qui nécss-
siteront l'sngagemsnt de :

2 AM 06 pour Courtrai - Popsringe;

2 AM D3 pour Nemur - Dinant;

S sm 00 pour St-Ghislain - Quiévreing

B AM 00 pour Hersntals - Nssrpelt, soit un total de 17 AM.

A cette date, la situation des AM s’'établira de la fagon suivan:u :

AM 03 140 140 0
08 44 44 0
a6 151 181 +30
a0 299 254 45
00 QM 37 I 0
SAB 4 6 +2

675 662 +1]
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4/ Remarquas

11 cas bilans ne tisnnent pas cospite d*évantuslles redistions conséquentes
d!accidents;

2% On constatera sans jeine qus 1'effectif des AM 06 est chaque fois ul:.idlnt::ﬂ
par rapport sux besoins; par contre, celui deu AM DO sccuss un difh:.:.t ;:Id -
matiqus . On peut donc s'attendrs logiquemant A une intsrvention d'AM &

- as roulements des AM DO (sérisshybrides).

Or d'autre part, sn application des dispositions récemrant p:iun_:nncl:ﬂl:nt

la nouvells présentation du matérisl roulant, notomment .I.'.ppli:-t:nrf ﬂ.tj.nn

livrée bordssux aux AM intsrvenant sur les relations IC et IR, la direc

surait non saulemsnt décidé le repeinturage progressif dans cetts tl::tl

de toutes lss A 06 (sptes 2 140 kw/h), mais égelement d'uns partis das "~

AM 00 (3 ssvoir lss tranches 62, 63 st 65), alors qu'au vu des chiffres o

dessus, c'esst plutlt uns patits partis das AM 06 qui dln;nit caster sn liv
ina L ou P

verts, puisque n'intarvenant qus Sur des tre -

Un signe de plus de 1'incohérencs qui rigns dans cartains silisux ..

Mec'Machine 4/85

A propos des démontages des installations des cours a

marchandises fermées au trafic

Nous avons parfois déploré dans Trans-Fer (voir p.ex. n°34 +
page 9) la précipitation avec laqelle la SNCB démonte certaines
installations ferxzées au trafic.

Un lecteur de Braine-l1'Alleud nous écrit afin d'expliquer
pourquoi la SNCB o3t amenée a agir de la sorte.

Un appareil 2& voi= placé en voie principale exige en moyenne

200 heures (sic) d'entretien par an, S'il s'agit d'une traversée-
jonction doubla, on peut facilement augmenter les prestations

de 20 % et prévoir 3 a4 4 révisions par an si ces appareils sont
pris A 140 km/* en voie directe. Il faut aussi ajouter que,

"dans le teinps™, on n'avait pas de raison de simplifier les
liaisons des cours aux marchandises aux voies principales :

on trouve dés lors souvent sur le réseau 4 appareils de vole

pour desservir une cour a marchandises,

Aussi, le service Voie ou le Service Electricité et Signalisation
est amené 3 demander la suppression d'une cour ou bon an, mal

an, on voit circuler entre 3 et 5 wagons... Apres plusieurs

années de cet état de choses, et en se demandant 8'il existe encore
un service zommercial s'occupant de la promotion du transport
ferrovigire, les services techniques demandent alors la suppres-
sion d'une cour dont la charge d'entretien est devenue trop lourde
pour des budzete s'amenuisant d'année en année. Pourtant, il
arrive que des cours soient maintenues 2 la demande des mémes
services technigues, qui veulent maintenir des posasibilités

de garage intérezsantes entre deux plus grandes gares, pour

des ¢trains de czant-.er, des engins de travaux ou d'entretien.

Nous remercions rotre membre pour ces utilas précisions,




LE POINT SUR LE MATER

Période de jerwisr A mars 1985

1/ SORTIES PE GRANDE REVISION
De_J'AC Mglingp (HLE + AM + AR)

2248 - FKR - 11.1 261 - M - 21.2 2345 - FEO - 113.3 661 - FSD - 22.3

672 - FSR - 12.2 23] - FHS - 4.3 676 - FSR - 18.3 4506 - MBX - 28.)
270 -« NK - 14.2

Ds 1'AC Salzinnes (MLE + HLD + HLDM)

5163 ~FNDM - 25.1 6265 - FKR - 11.2 5170 = LNC - 28.2 7408 ~FALM - 21.7
7304 - LNC - 25.1 7360 - FKR - 11.2 5310 - MUT = 5.3 7315 - LAC - 24,3
7405 -FNDM - 56£.2 8065 - FSR - 21.2 7339 =« NK - 1il1.3] Ba42 - NK .. 28,3
8238 - NK - 6.2 8455 - FHS - 22.2 6309 - (K - 15.3 6271 - GT - 25.3
2/ RADJATJONS

HLDM 7207 = Anvars Dam (1956) - déstandsrdisation de la s&ris
P\ AC Salzinnes n! 96 du 1.10.84, spprouvé : 15.10 - H-Ecrit : 1.11.84

HLE 2909 = Ronst ('49) - déstandardisation de la série
=== PV ATSE Ronet n! 101 du 23.10.84, approuvé : 12.11 ~ H-Ecrit : 1.12.84

" Omisss lors du recensement précédent.

HLD 5920 - Haine S P ('55) - suits temponnesent & la Y. Otterbesk sn nov. 84
PY AC Sslzinnes n? 101 du 2.1.85 - Hors-écritures : 1.2.85

MLD 5948 - Haine S P ('55) - idem hld 5920
PV AC Salzinnas n? 102 du 2.1 - Hors-écrit : 1.2.85

HLD 6025 - St Ghislain ('64) - frais de régaration trop &lsvés
PV AC Salzinnes n? 104 dy 18.1 - Hors-écrit : 1.3.85

HLD 6078 - Mareslbeke ('65) - averis su moteur dissal
== PV AC Salzinnas n? 105 du 18.1 - Hors-écrit : 1.3.85

HLD 5161 = Anvers Dem ('62) - idem hld 5920 at 5948
PV AC Salzinnes n? 106 du 22.1 - Hors-écrit : 1.1.85

AR 4325 - Courtrai ('55) - garé précédemmsnt en parc
PV AC Malines n? 85-01 cu 4.2 - Approuvé : 12.2 - H/E : 1.31.85
A été cédé 1s J.1 b ES Mong pour transformation en sutorsil caténairams

N.B: A partir de 1985, ls dats d'approbation das PV par 1 Directeur ¥ ne sont plus
systématiquement renssignés sur cas docusents.

3 MTATIONS

HLDOM B4]3 mutés de Montzen 2 Hasselt - Date écritures : 9 2.85
7T35T =» Monceau & Hasselt - -
8467 E Hassalt A& Anvers Dsa - - : -
usg » L t - - - »

Cas mutations ont #té randues nécessaires par une hsusse du trafic marchandises
dens la région portuaire arwearsoise.
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4/ SQRYIES DU PARC

Suite & 13 collision des 4408 et 4409 svec un cemion (voir rubrique Accidents-Incid),
le retrsit du service oe deux AR 44 a contraint 1'ATD Courtrai ds sortir 1'AR 428

ou parc de réserve au 1.2.85.

Depuis lors, il roule conjointement avec les 9 AR 44 (le 4409 n'étent plus réparé)
et svec le 4302, seul engin de cette série & avoir é&té maintenu en service actif
A Courtrei au 1 juin B4,

§/ UTILISATIUN DU MATERJEL

@ Trains P recorqués en diésel par manque d'engins électriques.

L . 2 X _ Rk _ L_J

Ces trains Jdont nous evons par a:lleurs publié la liste dans le Trsns-fer nt 37 p 28
ont progressivesent #té rétedblis en traction élsctrique au cours du mois de mars,

la livraison régulidre des nouvelles "21" régulerisant peu & psu le manqus chrondi-
que ds locomotives é&lsctriques.

® HLE 27

Ces ennina gont A nouvesu sutorisée b 160 km/h, la limitetion & 120 destinée A
éviter 1'spparition des mouvements de lacet des boggies aysnt pu 8tre levés. ls
28 mai 84, toutss les locomotives de cet:is séris ayant été entretsmps équipéss
d'smortisssurs anti-lascat.

La legon sembls avoir porté ses fruits, puisqua les "21% en sont magintsnant équi-
Ph. d‘ﬂ:igi“.:- =

6/ LE MATERIEL "MUSEE"™ RESTA R NAIR

B L'automotrice quadrupls de 1935 s effectué son prsmisr parcours d'sssai le jeudi
31 janvisr, entre 1'AC Malinss st Louvain.

Depuis lors, elle réslissit irvarisblement un Malinee - Lendan st retour chaque
jeudi, affublée d'une livrée non-définitive, la couche de finition n'aysnt pas
encore £té appliquée.

En prévision de ses parcours jubilaires futurs, slle se hasarda toutafois vers
Arlon le jeudi 28 mars, afin de tester le comportament d'un catérisl trds psu con-
cu pour affronter les longuss rampes de 16%edu Luxeambourg.

Début svril, slle a de nouvesu regagné Malines ol slle regoit sa robe définitiva,
soit ceisse bleu roi avec bsndesu crime & hsutsur des fenBtres.

® La locomotive & vepeur 29.013 s quant A elle été mise pour la premidre fois 3 feu
le lundi & mars, lorsqu'elle accomolit quelques tours de roues sur la cour de 1'
ABMT Louvain. Apriés les dernidres misss au point, elle effectus le jsudi 14 mars

le toLt premier parcours vaosur de la saison entre Louvain et Aerachot, d'ou elle
revint aprés avoir été virer au triangle.

Elle rértdrait cette escepace l'ascriés-midi en présence de la presse.

® Quant 3 1la 12,004, on a'y sctivait fébrilement début svril, plus d'une centaine
oe tubes A fumée aysnt dl Btre remplacés en dernidre minuts, les essais hydrasuli-
ques ayant fait soparsitre d'importantes fuites dans la chaudidre.

Cela n'a fait que reviver la polfmique sutour du choix de la deuxikme "vapsur™ &
restsurer, le 1.002 (typs 1 PACIFIC) qui surait Certainement misux convenu ayant
précicément é&té écartés pour un nombre trop imoortant de tubes 3 remplecer !
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Toujours su sujst des circulations vapeur de la saison prochaine, il a été déci-
dé que la 29.J13 servirait de "réserve allumsés”™ 3 ls 12.004 lorsque calle—ci cir-

culerait, afin de pouvoir pallisr immédiastemment d toute défection.
Cotie décision est plaine de bon sens, lorsque l'on sait qu'il feut environ six
heurss pour gpmener une de ces locos su timbra.

Cs r'ect donc cas su comant 00 la mechins-planton se sersit révélée utile qu'il
sucsit fallu commencer  l'allumer : la SNCB rencue ainsi avec lm rigueur carectéd-

ristique de l'sxplaitation par traction vspsur...
Ainsi donc, pendant Que la 12.004 essurera les percours prévus, la 29.01) -en ordre
de marche- ssra sxposfe au public dans les gares de :

- Fglinas :
- Disst :
- Nasur :
- Lidgs- 6 :
= Menin :
- Courtrai :
- Dinant :
- bard S P ;

Il n'est par

les W-end des 11/12, 18/19 et 25/26 mai
ls ler juin

le 9 juin

ls 22 juin

ls 10 200t

le 11 =0Dt

las 24 ot 25 800t

les 20 st 29 ssptembrs.

contrs pas prévu que ls 12.004 jous ce rls os planton pour ls 29.013

lorsSue cslle-ci assurers les circulations, puisque celles-ci se déroulsront sur
les trongons eccidentée pour lssquels l'utilisation de la type 12 await &té exclue

dds 1l'origine.
Mais si 1'0on evait pu disposer de la Type l..!

Rectificatif

Mec' Machine 4/85

ACCIDENTS - INCIDENTS

Feriode de jenvier & maxe 85

: ls déraillement du pazcours d'sssai le 30 octobrs B4 dont nous

faisions étet dens la n? 39 de Trens-fer n'affectsit pas la locomotive, mais
la mouvelle grue de secours de Ronet slle-mime !

C'ast ls dispositif de compsnsation du dévars dont sst équipé cet sngin qui
se bloquant en courbe, fit dérsiller un des bogiss. L'informstion n'sn sst
finglsment Que plus salée sncors...

Accident mortsl A Chul-miﬂ =~ Vengdredi 4 {grwisr vers 23 h,

Alors qu'ils dégageaient des siguillages bloqués par la neigs, deux possurs ds
vois sont heppés en plein grill par la Z 57911 ChBtelet - Merelbeke, remorqué par

la 5172 de Moncsau, dont ls conducteur poursuivra sa route sans risn svoir remarqud.

Uns aes victimes ne souffrs que da blessurss légdres, 1l'sutre décdderas lors de son

sduaission & 1'h8pital.
Ce torrible accident nous rappsla crusllsment gue la neigs exige chaqus annde son
tribut parmi ls parsonnel chargé du déblaissent des voiss.



46
Collision & un PN ) Anze = 1. 89 - Lyndi 14 fgqnv ) h 29.

La MZ 5610 Courtrai - Audsnssrde (AR 4409 st 4408 de Courtrai) sntre en collision
avec un csmion franchissant le PN 81 malgré les feux rougss st ssai-barridres sbais-

séss. Le verglas pourrait &tre sn causs, ls camion n'ayant vraisemblablemsnt pas
Fu 8'arriter devant le PN,

Le conductsur est éjscté de son véhicules et tué sur ls coup. On ne déplors pas de
victimas dens le convai sur rails, celui-ci circulant 3 vide.

Sous le choc, le butoir avant du 4409 s'est encastré dans la cabines du cemion, qud
devras Btrs dégagée au chalumssu. La facs svant ds 1l'autoreil sst enfoncée, ainsi
qQue les longs-pens. Sa radiation est d'ores st dejd annoncée.

Le second autorail subira édgalement des dégdta su flanc gaucha.

n ' - 4

Par suite d'une rupturs d'un bandsge d'sssisu, la 6s. voiture de 1'INT 314 Cologna=-
Ostande déraills du dernisr bogis sn pleine vois.

Il n'y a pas de blessés, l'incident s’ étent produit A la sortis ds la gere 3 vitesse
réduitas.

Lofoncesgnt dy heurtoir par un voyggeurs & Dlanksnberge - Wardi 22 isnvist -

Lors ae 1l'sntrée vois 3 de 1'IC 5682 Bruges - Blanksnberge, les 2 AM BREAK nt 389
et 410 du train glisssnt sur les voies totalement verglacées st percutant prati-
quesant 3 40 im/h le hsurtoir du bout ds quei.

Ls premidrs voiture visnt ainsi échouer sur l'avant-quei sur une longueur de ¢ 6 m.
Il n'y a pas de blessés, lss voyagsurs ayant 6té prévenus - sslon la prssss locals -
de l'imminence du choc par ls chef-garde vis ls sonorisation intérisure...

Nous vous laissons juge :

“ “ - - “ ; M [ ]

Lors d'une évolution sur une vois occupés du faiscesu, lss deux locomotives 6209
et 6286 sccouplées heurtent violsmment une rass voyageurs vide qui y était garés,
loco 6232 en tlts. Le conductsur du convoi tamponné sst légdrsment blesesé.

Les chassis des 6209 et 6232 étant pliés sous ls choc, la radistion prochains de
ces engins ne feit déjh plus de doute.

Ls cesuss du tsmponnesent résiderait dens ls msuvaiss compréhsnsion des ordrss don-
nés par ls psrsonnel du mouvemsnt su corductaur des deux locos.

Accident rarissime touchsnt ls L 5261 Gend SP - Malines composé ds l'unique AN 084
dont les deux éléments ss sont déccouplés en plesine vois, sans raison apparents :
1'attelage qui unit les voitures d'unc nles AM st uniquemsnt dissociable en atelier.

La reconstitution des 2 partiss s'svérsnt ispossibls sur plscs, ceux-ci seront
évacués par ls train ds sscours de Mervlbeks.

Dérgillement d'un intgrngtiongl d Anvers EST L .12 - Lundi 4 février 3 23 h 3.

Par suite du mguvais état de la vois, 1'INT 288 Amsterdem - Paris Nd (7 voitures
remorquées par ls 1504) océraills du premisr bogis de ll locomotive sn plasine vois
antre Anvers-Est st Central.

il n'y 8 pas ds blessés. La circulstion reste possible moysnnant détournements
loceux. Le relevege est terming le lendemsin & 4 h 135.
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D ‘yn v .90 - i 6 fTévri 17 h

Croyant 3 la non-libération de 1'itinéraire et trompé par une illusion d'optigue,

le nignlllur tracs un nouvel itini:.j,;. sous le L 86567 Ath - Mong l'-tl.li l"lﬂlﬂﬂlit,
remorgqué par la 6040 de St Ghislain, ;

intempestivemsnt.

I1 n'y a pas de blessés. Ls relevegs est terminé 3 23 h 0.

Dest de ! n Nina - - 27 f ie

Vers 4 h 45, la Gendarmarie inforwe la SNCB que la gare d'Eisden-Mines est sn feu.
Vers 6 h 40, 1'incendie a compldtement détruit le batiment construit en bois, ren-

dant de plus toute circulation irpossible sur la ligne, la posts de block sttenant
3 la construction étent inutilisable par la mdme occasion.

L'acte criminel est pratiquement cartain, les événsments ultérisurs allsmisnt lez=-
gemant ls démontrer...

Rézaillement d yn marchgndiees gu A g'Asgschot -1.35- Semedi 16 megs 3 h 18.

Un bandags d'essisu ayant ldché 2 la 5952 qui resorquait le Z 47054 Montzen =
Anvers BE, celui-ci déraills a la Bif. Est d'Aerschot. La locomotive st les 4

prsaisra wagons cbstrusnt ainsi les dsux voies de ls .hgn- 35 ainsi que celles
de la courbe de raccord entre lss L. 16 st 35, -

Le convoi avait pourtant ét4 garé & deux reprises (3 Schulan et Disst) pour "frein
:ll.i.' wais ls conductaur svait poursuivi sa routs apris réparstion de fortune, )

Les frains restant calés, l'échsuffement ainsi produit dhn.l:l.dlriu le bandage
de =ma roue, provoquant sa rupture.

Ls relsvage sera terminé le 17 4 2 h 20.

nd 2 ig - - Mpprdi 26

Vers 2 h, ls Gendarmeris il_:lfnm la SN(B que la gare de ‘Buﬁﬁpn-ﬂir..: g8t sn fsu.
Commg 3 Eisden, l'incendie détruit cospldtement le bitiment.

L'scts criminel ne fait catte fois plus aucun doute, puisqu'un autre foysr o'incancis
- qui s'sst heursusemont éteint de lui-plns - est conststé dans la cabins de signa-
lisation pourtent totalemesnt séparée du bitiment.

Reppelons sn pessant qu'une ds ces cabings svait déjd été rwnqi;o par le feu dans
de semblebles circonstances en aclt 80 ivui.t_' Trans-fernll d'svril 1981).

Comma A& 1'époqus, la vague d'incendias crininels sévissant dans le région lis-
bourgeoise s'était subitement temminfe sans que leur auteur soit découvert, se
pourrait-il qu'il.r'uqi“l encors du niss 7

Toujours est-il qu'au Limbourg, lss geres typigques sn bois ont vécu...-

N.B. Au moment d'écrire ces lignes (wi-avril), nous spprenons que 1'auvteur présumé
de ces incendies aurait été arrfté. Nous espérons revenir avec plus de détails
dans le prochain numéro sur ce sujet d'une actualité... brilante.

Le rouvel Obs' 4/85



TRAINS SPECIAUX = CIRCULATIONS EXCEPTIUNNELLES

Période ds janvisr & mars €5

Début janviar

Par suits d'un arr8t de travail dens les ports frangais, la trafic maritise sntrs la
France st la Grande-Brotagne a totalement #té interrompu. Le trafic voyagsurs & ité
détourné par Ostende st Zsobruges.

Dds le &4 janvisr, un ssrvice de navettas ferroviaires était instasuré entre Boulogns,
Durkerque st Ostands, pour acheminer la clisntdls bloqués dens les ports frangais.

Composées s0it d'une reme de 12 voitures AK SMCB, scit d'uns rame de 14 voitures
corail SHNCF, ces trains circulsient via Tourcoing, Courtrai, Gand-SP st Bruges, reé-
morqués par une locomotive élsctrigque.

Les deux premisrs jours cependant, les acheminsssnts ss firent par 1'itinérairs plus
direct Courtrai - Roulers - Lichtarvalde de ls ligne 66, avec resorqus de la rees
francaise sn doubls traction par lss locosotives 6005 st 6215, ces 2 sngins fournie=
sant ainsi l'énergis 6lectrigque néctssaire ) la climatisation de la rems.

Les rudes conditions climatiques rdgnent 3 ca moment sntralndrent des avariss diverses
sux 2 locomotives, nécsssitsnt ls détournsment du trafic sn élsctriqus vie Gend St-Pisrre.

Du_joudi 10 su dimenche 2 janvisr

Ls phase 2 du plen de secours (HPS) de la SNCB fut d'spplication pendant touts catts
période, su éjard sux conditions clisstiques sévirss qui perturbaisnt ls trafic,
principslsssnt sutour ds Bruxellss.

C'est ls matérisl électriqus, st principslamssnt lss sutomotricss, qui surent le plus
d souffrir du gel persistant : spris Quelques jours ssulement, 50 % de 1'effectif des
AM quadruples, soit 22 sur 44, #tait hors-servics pour avariss diverses.

Quant aux AM BREAX dont les attslages st comprssssurs gelaisnt systématiquement, la
situstion était plus catastrophigus sncors.

Cels contraignit tris repidemsnt la SNCB A prendre des resures sxceptionrelles pour
pallisr su manqus crisnt d'automotrices; nous n'sn citearons qus lss plus specteculaires
A notrs connaissance 30i: : ls resplacsment des AM BREAK sur les IC Bruxslles-Arlon
par des rames de voitures K4 sncec:éas de "séris 20" - dont il convisnt sn passsent de
souligner lr cosportsment tris correct lors de css intaspéries =; 1l'engagement de
1'sutorsil 4620 d’ Haine-St-Pisrrs sur des navattes Brains-ls-Comta - Binchs, en lisu
st place des AM gssurant normalemsnt cette partis de relation IR; enfin 1l'apparition
~égulidre d'AM SABENA bleuss sur la relation L Hal - Vilvords, propre 3 1'spplication
de la phase 2 du HPS,

Egalsment particilier b 1'HPS 2, certains trains de la relation vars 1l'séroport étaisnt
assurfés svec 2 AM SABENA au lisu a'ure, la fréquencs tombant A 1 train par heurs, asvec
demi-tour A Bruxelles-Nord.

Disancha 27 jenvisr

Circulation du train d'avant-saison désormais traditionnel organisé par ls GAR, entre
Luxesbourg et Blankenbarge.

Composé de S voitures CFL et renforcé d'unse 14 SNCB, i1 fut remorqué de bout en bout
pur la diésel 1802 des CFL, baptisée aux srmoiriss de la cité cBtidre en 1979.
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Mardi 19 février

A l'occasion du carnaval de Binche, 1'AR 4620 (dernier exemplaire de cette série main-

tenu en uu:vi::u‘u:t:i.f & Hains S5t-P) a circulé en navette entre La Louvidre et Binche,
instaurant ainsi une desserte A la demi-heure sur cs tro

: ngon., Cette mesure avait
d'ailleurs déja été appliquée le dimanche 17. ;o

De plus, un train spécisl composé de B voitures ml normalement garées en réserve

inactive & Muizen a amené les "chaudsg" partisan.s du carnaval de Bruxelles & Binche,
en ... faisant 1'heure 3 l'arrivée ! Les traditions se perdent...

Du B au 25 mars

A - - ——

Campagne annuelle ce vérification dynanique des caténamires, effectufe par une rame

d'essais constituée de la 2014 remorquant la voiture de mesure ES 601 et da quatre
voitures de charge (des AK RIC).

Toutes les lignes principales électrcifiées & vitesse de référsnce supérieure & 90 ka/h
furent ainsi porcourues.

Pointons particuligrement la venue ls 6 de la rame 3 Aachen Hbf, fait exceptionnel
depuis l'interdiction des "série 20" sur ce trongon frontidre,

Mardi 19 mars

Inauguration officielle de la traction électrique sur la ligne 54 Malines-Saint=Nicolas,
déjd exploitée par ce mode de traction depuis début février.

¥ " [ i
Originalité pour la circonstance, la rame inaugurale était réversible, puisque consti-

tuée d'une voiture-pilote ADx parée des drapeaux,de 3 voitures B du type M4 et de la
locomative 2716.

Le Nouvel Obs' 4/85. ’

REORGANLSATION DU TRAFIC POSTAL (suite)

Nous avons donné un large écho & la nouvelle organisation au tcafic postal par
voie ferrée, telle qu'elle a pris cours fin septembra 84.(Voir Trans-fer n? 37 et 19)

L

Cette organisation est 3 peine rodée que déjd de nouveaux plans s'échaffaudent,
sous l'inspiration d'un groupe de travail commun constitué de la Régie des Postes,
ce TC TEAM Consult (l'audit de la Régie !) et de la SNCB.

Intitulé : "Transport de dépBches postales par conteneurs", ce plan est destiné
A terme A réorganiser unes nouvelle fois COMPLETEMENT le trafic postal ferré, en
mettant cette fois l'accent sur 1'utilisation de trains autonomes postaux, (comme
déjA pratiqué depuis septsmbre dernier) et ds conteneurs, ce qui est nouveau.

Un vent favorable nous a permis de consulter cette étude dont ncus avons détaillé
les principes de hase ci-dessous 3 votre intention.

1. Relations concernéas

- Anvers - Mons (via Bruxellea-Midi)
- Gand - Liagse (viae " ") } d l'exclusion de toute sutre.

= Bruxelles - Libramont

2. Programms de transport

Quatre fois par jour, 4 rames en provenance des centres de tri de Cand, Lidge,
Anvers et Mons convergent simultanément vers Bruxelles-Midi, véritable plaque
tournante ol ont lisu les échangas des conteneurs de dépBches postales.
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Aprés un délai de 45 min, chaque rame poursuit sa reistion avec sa nouvelle

cargaison.

Un cinquidme cycle journalier voit las m8me organisation complétée par la venus

c'une rame en provenance et 3 destination de Libramont.

3. Matériel utilisé

4.

Se

1/ Les B AM TAP actuelles (951 - 958) qui seront modifiées pour y charger des
conteneurs : portes de 2 m, de large avec passarelle de liaison intégrée.
Capacité prévue par rame : 75 conteneurs, soit 22 t.

2/ 4 AM type 54 (probablement choisies parmi celles qui assurent déjd actusllement
des prestations pour la Régie des Postes).
Elles subiront également un aménsgement spécial : démontage des banquettes et

installation de passerelles de liaisan.

Elles seront donc cette fois RESERVEES exclusivement A 1'usage postsl, ce
qui n'est pas le cas présentement.

Ces véhicules seront donc probsblement peints en livrée postale (rouge).
Copacité prévue : BB contenesurs, soit 26 t.

3/ 2 AM doubles (du roulement régulier) qui ne seront pas modifiées, sur la
relation Bruxelles - Libramont.
Capacité : 15 contensurs, soit 6 t.
nis n fi

-« 6 TAP assureront - 5 allers-retours Gand - Lidge
~ 1 aller-restour Anvers-~ Mons
.= 4 AM 54 assureront 4 asllers-petours Anvers - Mons
- 2 AM 2 assureront l'une l'aller, 1l'asutre le retour Bxl = Libramont
= toutes ces circulations auront la caractérislique N67 (sauf samedis et dimanches)
= un service réduit est toutefois prévu pour la nuit du dimanche au lundi.

Amén!gemtng des gares desservies

1. Anvers-Est : un quai surélevé de 50 m de long sera é&tabli dans ls cour A
marchandises. Uuai bi-mode : fer/route.

2. Mons : nouveau quei surélevé de 45 m dens la cour A marchandises .
Egalement bi-mode : fer/route.

3. Bruxelles-#idi : Le quai desservant les voies 1 st 2 en cul-de-sac sera
surélevé pour permettr2 l'accds de plein-pied dans les véhicules et
sera dés lors exclusivement réservé A l'usage de la Poste.

La longueur ces voies & quai permet la réception simultanée de toutes

les rames qui s'y rencontreront 3 chaque cycle,

N.B. Les parcours de et vers Anvers, Lidge et Libramont transiteront
via la ligne 28 (ceinture Cuest) pour accéder directement aux

voies 1 et 2 de Bruxelles-Midi.

4. Gand St-2. : Etablissement d'un yuai surélevé de 56 m le long de la voie 1,
face au bureau de poste de Gand X,

Se Eiggu-ﬁ. : le quai de la voie en cul-de-sac qui longe le b&tinent des Postes
sera surélevé sur une longuesur de 45 m.

La SNCB ne réalisera les travaux nécessairss (infrastructurs, matériel roulant)
que si la Poste garantit une durée raisonnsble 2 cette nouvelle organisation,
ofin d'amortir les frais engagés.

Cette durée minimale serait de 10 ans.

Une décision de principe est attendue pour bient8t.

Les Lustrines 4/85,
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I;nzi‘nrmes SNCB . |
ans le TF n® 2 (avril 1Y78), nous avions anmoncé la fourni-

ture d'l'll‘.'l insigne amovible & fixer a la poche du veston ou de
1? chemise des agents de 1'exploitation astreints au port de
l'uniforme. A part les chefs gardes contr8leurs des brigades
de la direction E qui avaient regu un trés bel insigne Jaune
:::ieieagzzggmmﬁe 21 ﬁgée semblait abandonnée pour les
s

rsmi e sl p r du 1/5/85, ils devront porter un
.gu lieu d'utiliser 1'ancien insigne dont les couleurs auraient
ventuellement_pu varier en fonction de 1la filiére administra-
tive, on a choisi la solution la plus complexe donc la plus
onéreuse en meme temps que la Plus ridicule,

Le bas de.l'insigne est compléte-
ment coloré en rose pour les a-

gents du mouvement, en vert pour
les agents des trains et en gris

foncé pour le personnel de police
éventuellement complété par des

lignes en fonction du grade selon

le tableau ci-dessous.

(Les lignes sont données en com-
; ; mencant par le bas),

——

's/chst EEclaﬂaa. chst 4%classe
commis dsé mouvement

s/chst 1 classe, chst 3°classe 1 dorée

chst adjoint, chst 2 ¢lasse 1 dorée + 1 rose
1 chst adjoint,chst 1 classe 2 dorées+ 1 rose
chst principal 3 dorées+ 1 rose
garde 0

chef garde 1 dorée

chef garde cont8leur 1 dorée + 1 verte

officier de police 0

sous commissaire gris clair

chef de police gris ¢lair -+ 4 gris
| fonce

Cet insigne est parfait ement inutile car il double le képi

sur lequel figurent déjé les insignes du grade et surtout ne

porte aucurn signe d'appartenance a la société ( monogramme B

ou roue ailée),

La couleur choisie pour les agent du mouvement fait penser a

une réclame pour bonbons acidulés!!

Eulage du personnel NS sur les AM BrmJ

Le 27/4/85, une AM Break“sera remorquée par un diesel NS entre
Vigé et Maastricht ou elle permettra d'assurer 1'€colage des
conducteurs NS qui viendront & Lidge G sur ce matériel & par-
tir du moig de septembre.

(n) " 355 P, Lenja
p 20.04,85

. .
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES

COMMUNIQUE DE PRESSE

Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des Chemins
de Fer Belges s'est réuni, le mardi 26 février 1985, sous la
présidence de Monsieur H. DE CROO, Ministre des Communications
et des Postes, Télégraphes et Téléphones.

I1 a approuvé, sous réserve de la ratification ministérielle,
divers travaux et propositions, notamment : la création, a partir du ler mai
1985, en service international et en service intérieur, d'une
carte Rail Europe Famille (REF) qui pourra étre délivrée au

prix d'environ 300 P aux familles comptant au moins 3 personnes
vivant sous le méme toit, et qui permettra d'obtenir 50 % de ré-
duction sur le prix des billets, un adulte payant le tarlf plein,
pour des voyages entrepris en commun d'une méme gare de départ

2 une méme gare d'arrivée, par le méme itinéraire; 1'aménagement
des abords du bitiment des voyageurs A Antoing, comportant la
construction d'une aire de parcage pour 35 voitures, de 30 ra-
teliers pour vélos ainsi que l'ach2vement d'un couloir sous
voies et 1'aménagement des quais et des trottoirs; le renouvel-
lement des 3 ascenseurs du b&timent des voyageurs a Verviers;

la fourniture et le montage de 1l'équipement électrique des
sous-stations d'Enghien, de Jurbise et d'Ath, dans le cadre de
1'électrification des lignes Ath - Jurbise et Tournai - Bruxelles;
divers travaux de signalisation, d'alimentation de ces installa-
tions et la pose d'un cible téléphonique pupinisé sur le tronc¢on
Ath - Enghien de le ligne Bruxelles - Tcurnai; la fourniture

et le montage de 69 disjoncteurs ultra-rapides 3 kV dans 12
sous-stations de traction et postes de sectionnement du réseau;
la suppression du passage 2 niveau n° 50 2 la "Zoutleeuwstraat"
a2 Landen (Ezemaal), sur 1ia ligne Li2ge - Bruxelles, et 1'éta-
blissement d'une voirie latérale; dans le cadre de 1l'électrifi-
cation de la ligne Bruges - Courtrai, l'installation de 2 grou-
pes de transformateurs-redresseurs ainsi que 1l'équipement élec-
trique de la sous-station de traction de Lichtervelde; 1'équipe-
ment électrique de la nouvelle cabine de signalisation nodale

de Gand-St-Pierre; 1l'installation de signaux, d'armoires de si-
gnalisation et divers travaux de ciblage a Bruges.

Le Conseil a aussi approuvé la commande de 125 000 traverses en
béton et l'achat de 75 000 traverses en bois, tout en maitrisant

les stocks en la matieére, =m70-=-—
Valeurs Sujets Thages

9F |Locomotve de ram ) vapeur type 18 de 1896 |4 900 000 exempl
12F |Locomotive + tender “Elephant” de 1835 |8 100 000 exempl

Z3F |Loco-tender type 23 de 1504 2.700 000 exempl.
» 24 F Locemotive * Pacilic® type | de 1935 2.700 000 exempl
1985 An“ee d_es Dessins M. Paul Funken
Transports Publics Format (images)  : 35.4mmx24.5mm.
Couleurs :  polychromie.
Procédé
dimpression . héliogravure
Gravure
(cylindres hébo) : Eis De Schutter.
La Régie des Postes émettra le 6 mal 1985, une série de Réalisation :  Mtelier général du timbre A Malines.
quatre timbres-poste spéciaux dans le cadre de I * An- Nombre
née des transpors publics” de planches : deux
Composition
des (euilles ;30 unités (6x5).
Denielure : type 11 1/2
Papler :  9F - polyvalent non-phosphorescent.
12F, 23F et 24F - polyvalent phosphorescent.
Gommage : gomme A base d'alcool polyvinylique.
Venie A partir du 6 mal 1985 dans tous les bureaux

de poste du Royaume.
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES

COMMUNIQUE DE PRESSE

Le Conseil d'Administration de 1la Société Nationale des Chemins
de Fer Belges s'est réuni, le mardi 2 avril 1985, sous la pré-

sidence de Monsieur H. DE CRO0O, Ministpe des Communications et
des Postes, Télégraphes et Téléphones.

Il a approuvé, sous réserve de Ja ratification ministérielle,
divers travaux et propositions, notamment : l'harmonisation du
systéme de paiement des abonnements scolaires valables tous les
jours, ou pour un déplacement aller et retour par semaine; la
fnurnigurg, le montage et la mise en service d'un réseau de
transmission de données sur les groupes de Litge et de Namur;
l'aménagement de l'assiette des voies du troncon Angleur - Bomal
de la ligne Angleur - Marloie; la construction d'une sous-station
de traction & Sart-Bernard; des travaux de peinture pour la pro-
‘tection anti-corrosion des structures métalliques des installa-~
tions fixes de la Direction de 1'Electricité et de la Signalisa-
tion réparties sur le réseau; la construction d'un passage infé-
rieur au-dessus de la route nationale 62, 2 Zottegem, sur la li-
gne (Gand St-Pierre - Grammont; l'aménagement de 1'assiette de la
voie du troncon Hasselt - Diest de la ligne Hasselt - Louvain;

la construction d'un nouvesu bAtiment de service 2 Hasselt, a
c8té du nouveau faisceau de garage pour le matériel voyageurs;

le remplacement d'un aqueduc en maconnerie par des tuyaux en bé-
ton armé, & Kontich, sur la ligne Bruxelles Nard - Anvers Central;
des travaux extérieurs de signalisation, & Audenarde, danc le ca-
dre de l'électrification de la ligne bifurcation Zandberg - Ben-
derleeuw,

De nouvelles décisions du Conseil d'Administration de la SN
en ce qui concerne le dEmnntaEe de section de Tigges ferrees
En sa séance du 29 janvier 1985, le Conseil d'Administration
2 décidé le démontage de ;

- ligne 48 : trongon Waimes (exclu) - Saint-Vith (inclus) entre
les bornes kilométriques 71.850 et 89.770.

- bifurcation Serpont - bifurcation Recogne (ligne 162/1) a
savoir la courbe & doudble voie de raccord entre les lignes
162 Namur -Arlon et 165 Libramont - Bertrix.

- ligne 69 Kortemark - 7Ypres : trongon Langemark (exclu) a
Ypes (exclu) entre les bornes kilométriques 47.350 et 55.881.

En sa séance du 26 février 1985, le conseil d'Administration
a décidé le démontage de :

- ligne 256 “trongon Masses-Diarbois - Ramnsart (exclu) entre les
bornes kilométriques 3.030 et 5.300.

Ces démontages doivent encore &8tre sanctionnés par arré&té royal.
GIF asbl,
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‘ - " TRANSPORTS URBAINS ‘

HETRO DE BRUXELLES

Inauguration de la station HERMANN-DESROUX
le 23.3.1985

La station HERRMAMN-DEBROUX (du nom du bourgmestre d'Auderghem
de 1912 A 1921, Carl HERRMANN et de son &pouse Jeanne DEBROUX)
est implantfe en travers de la vallée de la Woluwé.

Les voies se situent au niveau -2 (2 12,5 m sous le niveau
de la voirie); le niveau =1 est réservé A une mezzanine reliée
d la surface par deux accds situés de part et d'autre de l'ave-
nue Herrmann-Debroux.

Le niveau -1 comporte en outre le collecteur de crues de la
vallée et celuil réservé A la rividre proprement dite, ainsi qu'un
trongon du tunnel routier dans l'axe du Boulevard du Souverain
pour le cas ol le trafic routier futur justifierait la construc-
tion d'un tel tunnel. |

En surface, l'aménagement des abords a &té réalisé& en accord
avec les Autorités communales : un terminus-bus en liaison directe
avec la station a été prévu.

Il faut ajouter que la station abrite trois oceuvres d'art :
une statue équestrs de Rik POOT, 1'"Aviateur" de Roel D'HAESE
et la peinture "La chute de Troie" de Jean COX, transférée de

la station Rogier et, incontestablement beaucoup miesux mise en
valeur A son nouvel emplacement.

Le trongon de tunnel encadrant la station est long de 535 m -
Les travaux ont &té entamés en 1978; ils ont &té exécutés par

C.P.E. pour le génie civil (575 MP) et DEWAELP pour les paracha-
vements (50 MP) -

Les travaux ont &té effectués en trds mauvais terrain, selon 1a
méthode habituelle : murs emboubs, dalle de couverture et terras-

senents 4 l'abri de celle-ci. Le voluse total de ces derniers
d‘p...l 70.000 m3.
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La mise en service de la station s'accompagne d'une restructu-
ration du réseau de surface; elle concerne les lignes de bus 42,
96, S1 (supprimée et reprise par 96) et 71 (raccourcie).

Outre la desserte du quartier qui l'entoure, cette station,
située 2 un point névralgique A l'intersection de 1'autoroute de
Namur et du Boulevard du Souverain, aest susceptible de devenir
une station de dissuasion ou de “persvasion® importante.

La mise en service de la station Herrmann-Debroux sur la bran-
che Sud-est du métro, sera suivie, en mai, de l'inauguration de
trois stations sur la branche Rord-ouest (Stuyvenberg - Brugmann=
. Houba - Heysel) et en juin, d'une station sur la branche Sud-ouest
(Veewijde). |

Fin de ce mois de mars, aura lieu I;Idjudicutiun de la station
Bornival sur la branche Est, vers Stockel, et la délivrance du per-
mis de bitir de Bizet, A Anderlecht, est annoncée comme imminente.

Il s'agit 12 de la réalisation d'un programme arré&té de longue
date et qui est d'ajilleurs considéré comme prioritaire par le
rapport de la Conférence des Bourgmestres sur l'avenir des Trans-
ports en commun bruxellois.

Extension du réseau métro 3 la station Rarrmana-Debroux le samedi
23 mars 4 1S b 00 - .

Cette statiom, implantée boulevard du Souverain, sous le viaduc
Berrmann-Debroux, degservira un nouveau quartier 3 forte densité de
population et facilitera les lisisons avec la chsussée de Vavre, la
maison commwnale et ls cemtre culturel d'Auderghem.

Les sutomobilistes venant de Sud-Zst via 1l'sutoroute de Namur
trouveront sous le viaduc Debroux da nosbreux emplacements de
stationnement, ce qui amfliorera le transit entre la voiture privée

et le transport urbain.

De plus, la correspondance emtre la ligne d'sutobus n® 42 et la
ligne de métro n® 1l est cette fois assurée 3 la station
Eerrmann-Dedbroux, ce qui n'était pas le cas précédemment lorsque le
terninus de la ligne de métro Etait situé A la statiom Demey.

D'autre part, la station Nerrmamm-Debroux assirera le transit
direct svec les ligmes d'autobus a° 36 - 42 - 96 de 1a S5.T.1.B,
ainsi qu'avec las lignes B9 - WA de la 5.XM.C.V,

Par vapport d la situation actuelle (terminus d la statiom Demey),
lag coaditions de transit seromt safliordes et les voyageurs seromt
misux protégés contre les rigueurs de 1'hiver &tant domné que la
station Herrmano-Debroux est situfe ea souterrainm.
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les données techniques de la statior Herrmann-Debroux

Celle-ci se trouve sur le prolongexent sud-est de ia ligre
STIB métro n°® 1A et sera le termipus a 2Doyen terme de celle-ci,
Ce trongon nouveau assure le passage du métro sous le boulevard
dv Souverain, en direction des quartiers résidentiels bordant
la for8t de Soignes, Cette nouvelie station est implanteée a

c8té du viaduc de l'auoroute da lamur, Une sone de stationnement
pour autobus a été implantée a proximité,

Outre la.station, l'ouvrage ccmporte 440 m de tunnels,
construits de part et d'autre de cette derniere, et situés sous
les avenues Demey et Chaudron, Les acceés sont situés de part

et d'autre de 1l'avenue Herrmann-Debroux, a proximité immediate
du dboulevard du Souverain,

Les murs latéraux ont été exécutés selon la méthode des
parois moulées. I1 faut souligner que le calcul de la structure
a permis de réduire sensiblement la section des poutres préflé-
chies grfice A leur encastrement dans les murs emboués.

Aux ouvrages métro proprement dits,il faut ajouter la constru-
ction d'un nouveau collecteur de la Woluwe qui a été intégré a
la toiture de la station et d'un passage permettant & la rividre
Woluwe de continuer son cours em franchissant la atation. Le
maintien de 1l'écoulement des eaux de la riviere et du collecteur
constituait une des difficultés de l'emntreprise.

On a df tenir compte des contraintes du trafic avtomobdile,
particulidrement dense au carrefour du boulevard du Souverain :
il a dft 8tre maintenu pendant toute la durée des travaux,

On a aussi rencontré de treés graves difficultés techniques, dues
32 la tres mauvaise qualité des terrains rencontrés et au niveau
élevé de la nappe aquifdre. Ces problémes ont été surmontés
gréce 2 la mise en oeuvre 1le moyens trés sophistiqués : mise
en place d'un dispositif de réalimemtation de la nappe aquifeére
au moyen de puits forés avenue Chaudrom, réalisation d'un écran
de 25 m de longueur par mise en place d'une série de congélateurs,
pour pouvoir exécuter une partie de la paroi sud du pertuis en
face des immeubles de 1'avenue Chaudron, réalisation d'une
campagne d'injection du sous-snl a 1'aide d'une solution de
ciment et de bétonite pour réduire le tassement des immeudbles,

Le parachévement de la station fait appel, pour le revé-
tement d es murs, 4 des marbres belges 3 dominante rouge (régior
de Philippeville) et italiens 3 donipante blanche (Carrare). )
Les faux-plafonds sont constitués de lattes en aluminium émdllé
au four entre lesguelles 1'éclairage est placé. Le sol est
recouvert d'un rev&tement en caoutchouc industriel a pastilles.
Les deux acceés sont équipés chacun d'un escalier fixe et de deux
escaliers mécaniques de la nouvelle génération. Enfin, la
décoration artistique de la station comprend trois oeuvres
d'art : "The fall of Troy" de Jan Cox,-"Ode aan een bergrivier®
de Rik Poot et "l'aviateur" 3e Roel D'Haese,

-

-
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BOUVELLES DE LA SNCV HAINAUT

Ia SJ 9183, issue de la transformation de la 9045, est
gortie des ateliers de Jumet le 18 février 1985 et est

en service passagers depuis le 18 mars. Elle est attachée
au dépdt de La Louviere.

# EXPIOITATION

-  Ligmes 30-31-88

L'interruption de trafic & Morlanwelz, mentionnée dans le
précédent Trans-Fer, a pris fin le 30 janvier 1985.

Rs le lendemain, l'ultime service A remorque (pour l'ins-
tant assuré invariablement par la rame 9072 + rem 9316)

et les renforts scolaires 88 étaient rétablis.

- Lignes 41

C'est & présent officiel: le 2 juin prochain, le tram 41
disparaltra pour 8tre remplacé le tram 43 entre
Charleroi (Sud) et Roux (Harais?aiin Jumet (Gohyssart)

et par un bus 41 Trazegnies (Ecoles) - Souvret (Forridres)
- Roux (Maraisg) - Marchienne (Placa), qui serait éventuel-
lement prolongé jusqu'd Charleroi (Sud) en remplacement

du bus 172.

LIe m8me jour verra la di ition du dép6bt de Trazegnies,
le matériel (trams et bus) et le personnel étant mutés a
Jumet.

- Lignes 57-63-80-82

Suite & un incendie avec risque d'effondrement & Gosselies,
le service a été totalement interrompu du 30 janvier au

8 février entre Gosselies (Calvaire) et Courcelles (Pont
du Canal en semaine; Trieux le week-end), une navette bus
é¢tant mise en place entre ces deux terminus provisoires.

- Ligne 90

A l'occasion du Carnaval de Binche les 17 et 19 février,

le service a été scindé & Binche; les navettes Ia Louviére =
Binche étaient assurées par des types S et S métro, les
articulées continuant de leur c8té A circuler entre Charleroi
et Binche. '

C.L. 30/03/85

F.S. : Zcrs du prochain changement d'horaires, le 80 ne sera

pluz scinié le week—-end et en période de vacances scolaires

en 57 + 82. Celia signifie la disparitior du 82, la raréfaction

du 57, et un teéau mélange de matériel et de personnel entre Jumet
et La _ouviers, Te mélarnze est déja bien entamé par ailleurs : on
voit scuvert ez motrices de La Louviere sur le 63 !!!
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Lors de 1l'inauguration du Musée des Transnorts er. Jommur du

rays de Liege le 25 avril dernier, M. De
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ALBL

Tu 1'abondance des activités organisées par la SNCB et la SNCV

3 1'cccasion de leur jubiié respectif, nous avons décide d'alléger
cette année nos activités voyages, afin de ne pas "surmener" nos
membres, d'autant plus que nous les invitons (voir pages 3 et 4)

3 visiter l'exposition ferroviaire en gare de Liége Guillemins

et le Musée des Transports emn Commun du Pays de Liege.

Rappel : pour commander une de nos éditions, veuillez utiliser
nctre compte 240-0380489-59 GIF asbl-Editions, BP 191, 40CO LIEQE 1.

#Prangs~Fer spécial N°

Notre édition jubilaire de 248 pages sous couverture en gquadri-
chromie a été envoyée fin mars 2 tous nos souscripteurs, Elle

est toujours disponitrle par versement de 425FB (+ 20FB d'envol
pour la Belgique, 30FB pour le Benelux, S0FB pour les autres pays).

Cartes-vues série 56

Cette autre nouvelle édition est em cours d'expédition vers ses

souscripteurs. Pour rappel, il s'agit d'une série de 9 cartes-vues

en noir et blanc sur les transports en commun au pays de Liége :

Lidge, gare des Guillemins avec tram communal ligne 3 ; Trds-Ponts

en 1957, deux locomotives 3 vapeur type 64 ; Verviers Central

en 1959, locomotive A vapeur ligne 37 type 29 ; Liege rue

St-Léonard, motrice 184 de la STIL en 1964 ; Liége'?laca_StiLamhert

motrice 189 de la STIL en 1964 ; Pont de Seraing, motrices D

et C de la STIL en 1964 ; Seraing - Béguines motrice type D

STIL en 1964 ; Liege place St-Lambert, motrice type S de la

SNCV en 1957 ; Sprimont, locomotive vicinale a voie normale

801 en 1965.

Prix frais d'envoi compris : 1 série : 95FB commande simulinéew
2 séries:170%3 tranger : ajouter 20FB,
3 géries:23CFE sauf Gd-Duché = tarif

belge)

®*putres éditions annoncées dans un prochain Trans-—Fer (198%)
- Les tramways au rays de Liege tome Vicinaux province de Ligge)

- nQuvelks séries de cartes-vues noir et b.anc et couleurs
- un Trans-FPer hors série consacré au nouveau Muséée des Transporis
en commun du pays de Liege.

Surveillez bien nos prochains numéros

4 Distribution

“{ Railphoto n°2
Le n°2 de cette nouvelle éiitimvient de sortir de presse. Il
se présente au format A5 et présente une trentaine de photos
pleine page consacrées a l'actualité immédiate de la SNCB et de
la 'SNCV, en insistant partizuliérement sur des sujets a caractére
kist-zrique ou insolite, mais aussi des sujets plus anciens,
arparienant depuis longtezps 2u domaine de l'histoire. Nouveauté
par rarport au n°1 : la couvervure 2t la thotc centrale de cette
revue 3ornt en couleurs., DJe pius, les légendes bilingues des photos
sont beaucoup plus explicites que dans le N°1, Un petit addendum
ern fin de brochure précise les i1égendes parues dans le n°1,

ACTIVITES DE NOTRE ASSOCIATION
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Notre service "Distribution™ peut vous procurer Rail Phoic rn°2.
11 suffit de verser une somme de 16GZE envoi compris au congte
001-0643004~67 de GTF asbl - Distribut-on a 40CC Liege, er
précisant bien en communication "Railithoto n°Z.

Cl8ture des comzardes le 15 juin 1985.

-— 11 nous rests quelques exemplaires de Railphoto n°1, que
1l'on peut otterir par versement de 159FB envol ccmpris

au cnmgte grécité.

! Bitliographie l (le GTF asbl ne distribue pas ces articles)

Een nieuw mobicsl met tram en tus - Fonderd jaar Buurtspcorwegen
in de provincie Antwerpen par Eric KEUTGH.S, €d, DE VLLJT,

Natonalestraat 58, 2000 Antwerpen,

Un livre de 110 pages a2u format 22 x 27,5 cm, couverture piasti-
fiée, ires nombreuses photos noir et blanc de bonne qualite.

Eric Keutgens est dbien connu dans le monde des spécialistes des
tracrways pour la qualité de ses publications et de sa documenta-
tion. Ce nouvel ouvrage, en langue néerlandaise, lui fait a
nouveau honneur : il s'agit d'un bref aperqgu -par le texte- de
l'hietoire des Vicinaux de la Province d'Anvers. Une iconographie
abondante, variée et de qualité rend cet ouvrage tres attrayant.

Prix : 59(5?}3. Disponible au Musée du tram 2 Edegem, Fort V,
Fort V straat & 2520 Edegem (Anvers).
Par correspondance : 590FB + 35FB (port) au CCP 000-0077614-2C

de NV DE VIIJT? - Antwerpen. Mentionnez bien l'objet de la
commande en vous réclamant du GTF asbl.

Publications du Minigtére de la région wallonne (service de la
politique générale de l'aménagement du territoire) o

#*Atlas de la Wallonie (1:300.000) carte 11: infrastructures de
commmication - avril 1983 -~ 45 pages -~ 150FB

#Cahiers de l'ameragement du territoire wallon
- 1.°3 : proposition de reseau ferroviaire (trdlc voyageurs)
mai 1981 - 100FB *
- n°4 : les transports alternatifs - 100FB

¥Séric "tirég & part”
- n%3 : transport et aménagement du territoire. Actes de la

journée d'études d'Interenvironnement-Wallonie 08.11.80
prix : 30FB

*ouvrage hors serie o
Reactions au programme d'action de la direction génémle SHCB.,
Dossier de presse janvier 79 = juillet 80 - 150FB

Ces suvrages peuvent 8tre obtenus par versement de la scmme
corresvondante au compte 000-2001818-29 du Ministére de la
Région Wallonne, square Frére-Orban 10, 8e étage a 1040 Bruxelles
en vous recommardant du GTF asbl.




LES TOURISTIQUES -
LE CHEMIN DE PER DE SPRIMONT

- ———— —

Le passé

Construite entre 1887 et 1907, la ligne vicinale
Poulseur=Trooz fut l'une des rares & 8tre établies A

grand écartement.

Destiné 3 relier les vallées de 1l'Curthe et de la
Vesdre, via Sprimont et Louveigné, ce chemin de fer de
23 km de longueur comportait en fait deux sections bien
marquées et a vocations propres,

La premiére construite, de Poulseur & Sprimont,
était la ligne industrielle par exccllcnce. Lees carriéres
embranchées lui conféraient effectivement un trafic
important. La section restante par contre pouvait
facilement 8tre rangée sous le vocable de ligne champ@tre.
Celle-ci irrigait une région a faible densité de population
et son trafic marchandises était dérisoire. Aucune
industrie importante ne se situait d'ailleurs & proximité
de son parcours. il fut donc décidé de la supprimer en
1937 et son démontage intervint en 1938,

Néanmoins, la section Poulseur - Sprimont, presque
exclusivement dévolue au transport des pierres, était
conservée jusqu'au 30 avril 1965. A cette date disparais-
sait - le fait mérite d'2tre souligné - la derniére ligne
vicinale exploitée, par la Société Nationale, avec la
seule traction a vapeur.

Le présent

Sous l'impulsion de quelques nostalgiques du chemin
de fer disparu, une ébauche de ce qui devrait devenir um
musée d'archéologie industielle axé sur l'industrie
d'extraction est née,

A cette fin, une A,S.B.L. a été créée - Le chemin
de fer de Sprimont -, tandis que 1,5 km de l'assiette de
l'ex-ligne vicinale étaient concédés A 1'Association
entre DAYRE et l'autoroute E 9.

En 1982, une voie a écartement de 60 cm a été posée
sur la moitié du trongon concerné et un début d'exploita-
tion a été entrepris en 1983,

Contrairement a la plupart des chemins de fer
touristiques, l1e¢ C.r.S, est un chemin de fer qui se veut
industriel. A ce titre, il utilise un matériel spécifique
tel qu'on le rerncontrait naguére dans >'industrie charbon-
niére. La gabarit tres réduit de ce matériel confére par
ailleurs une allure sympathique aux trains, susceptible
de plaire aux petits comme aux grands,



Actuellement 13 situation du matériel roulant
se présente comme pult :

a) locotracteurs i

1° une "bolte a sel® de marque B. DEMAG 3 motorisation

essence - pétrole "Amstro-Daimler® 4 cylindres a
refroidissement par air; .

2° une locomotive de mine de marque Mdes, 2
motorisstion diesel de 15 cv, d'un poids de 4 T;

3° idem que cl-dessus, mais transformée en loco
bicabine par 1l'Association:

4° une locomotive de mine de marque Mdes, 2
motorisation diesel de 30 cv, d'un poids de 6 T3

5° wn locotracteur de marque O & K, 2 cylindres
en V dissel, de 7 T;

6° un locotracteur MBes de chantier, & motorisation
diesel 2 temps de 15 cv;

7° un lorry motorisé ( diésel Deuntz de 6 cv ).
B) i_!iatériul remorqué :

¢ing Hag::ﬁnita, dont un a2 bogies, aménagés par
1'Association pour le transport des voyageurs et
4 wagonmets divexrs de service, |

Par ailleurs, un dépOt de 2 voies avec fosse de
vigite est en cours d'ach®vement et le prolongement
de la ligne en direction de l'autoroute E 9 sera

entrepris incessamment grfice au concours d'un cadre
spécial temporaire.

le C.F.S. roule tous les premiers et troisiemes
dimanches de chaque mois, a partir de 14 H., entre le
1er mai et ie 15 seplembre, ou encore a la dermande,

Adresse de contact : C.P.S. A.8.b.l., ‘ ;

route d'Aywaille 92 4170 Ccmblain-au-Pont
Téléphons : 041 - 82.22,27 et 69.26.49

SPh .
A, TENAERTS C.,P.S. A.8.b.l1.

LIBUE LUXEMBUGRU

Nationale 15
LIEUE BAST OUNE
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Question de M. Galle du 21 novembre 1984 (N.: : | Question de M. Cardoen du 22 novembre 1984 (N.):

S.N.C.B. — Ligne w 57 Alosi-Termonde. — Analyse cotits- l - .
benefices. S.N.C.B. — Ligne Bruxelles-Grammont. — Travaux d'électri-
Les arréeés rovaux du 22 scptembre 1966 er du 25 mars fication. .

1969 ont respectivement entrainé la suppression des sections Il m*a été confirmé 1 plusieurs reprises qu'a I'occasion des

Oudegem-Hofstade et Hofstade-Alost de la ligne de chemin de | travaux d'électrification de la ligne Bruxelles-Hal-Grammont

fern* 57 Alost-Termonde. ou Bruxelles-Tournai, les trains IR s'arréteraient aux différen-

Les transports publics entre deux importantes villes de | tes gares intermédiaires. Les navetteurs de ma région Etnmm-
Flandre orientale en ont été gravement affectés. Entre-temps, la ~ méme attendons avec impatience la position de la S.N.C.B. en
suppression de la liaison, longue de 8 kilomeétres, entre Alost- | la manére. "
Nord ¢t Oudegem s'est avérée une grave erreur. D'une p:rtl. la l Quand débureront les rravaux d'éectrification en question?
S.N.C.B. 1 perdu une ligne importante au niveau strucrurel et
fnnm‘nnn:l.P En effet, la ?aic ferrée Alo-Termonde, et notam- Quelles seront les conséquences de ces travaux pour les
ment les deux sections précitées, offraient la possibilité de usagers de la ligne Grammont-Enghien-Hal-Bruxelles?
dévier les trains par Alost, en cas d'incident technique ou autre, | Z

sur les lignes Termonde-Gand ou Termonde-Bruxelles. D*autre Quand les nopveaux horaires entreront-ils en visuﬂ-;l'?
part, les navetteurs et autres voyageurs en provenance d'Alost J’ﬁé

se sont vus privés d'une liaison directe qui leur permerttait de Réponu:‘fa * t me communique ce qui suit :
rejoindre aisément Lokeren, Malines et Termonde. De surcroit, | pes travaux préparatoires 3 I'électrification sont en cours
le service d'autobus Alost-Termonde n'a pu remplacer valable- °  d'exécution.

ment la ligne de chemin de fer supprimée. Une certaine | Pour permettre I'exécution des travaux d'électrification de la
évolurion s'est faire entre-temps. La décennie écoulée nous a 'Ii;ne et leur achévement le plus rapidement possible en tenant
apporté la crise économique, qui a trés durement wouché ‘ compte d'un minimum de désagrément pour les vovageurs, il
I'arrondissement d’Alost. La naverte et le chémage constituent et nécessaire de circuler 3 voie uniquede + 8 h 303 16 hcur:f.
les deux plus importantes facettes de la situadon socio- Pour ce morif, les rtrains omnibus doivent étre supprimés
¢conomique de ['arrondissement précité, qui a un besoin pendant cetre période, la desserte des points d'arrét étant
impéncux de transports publics modernes et confortables. Un  reprise par les IR.

autre ¢lément est constitué par le fair qu'Alost fait parne de Il en résulte que tous les trains subsistent aux heures de
I'arrondissement judiciaire de Termonde et dépen- dés lors du pointe et suivent sensiblement leur horaire acruel, mais que
Tribunal de premiére instance de certe ville. Certe SIUABON 1545 les trains s'arréteront parrout. Aux heures creuses, seuls
entraine pour quantité d’habitants de la seconde ville de circuleront les trains IR, qui desserviront tous les points d'arrét
Flandre orientale un déplacement quotidien qu'ils sont tenus ("omnibus est supprimé).

delfecruer par leurs propres moyens en raison des lacunes des  __ Cette situation prendra cours au 2 juin 1985 et permertra

chemins de fer. En outre, 2 proximité des gares de Hofstade et de mertre en service la traction électrique aux environs du
d. Gijzegem, de nouveaux quartiers d'habitat ont été cons- ° ~ juin 1986.

' | entiel _
:: t:li:rﬁ: cf:?:urmd;ur::::u:rin“ét: nl:mr:::::;ﬁg dlu !-— Apres achévement des travaux d'électrification, la situation

anciennes sections semble parfaitement défendable. : 5"5"“'-' au plan de restructuration sera rérablie, c'est-3-
ire :

— trains IR Grammont-Enghien-Hal-Bruxelles-Anvers;

Monsicur le Ministre peut-il marquer son accord avec les
idces énoncées ci-avant et est-il disposé 3 faire effecruer par la
S.N.CB. une analyse des coiits et profits comprenant une
évaluation du nombre de voyageurs en cas de réouverture de la
ligne n* 57 Alost-Termonde?

i F

Réponse ‘f‘";ﬁ,fg{, Léﬁ:uuﬂnt des années 60, alors que la
position de la S.N.C.B. dans le domaine des transports érait
encore plus forte, la ligne n* 57, Alost-Termonde, érait déja
défiataire, i tel point que I’on a passé d*abord 3 I3 suppression
du service voyageurs et ensuite 2 la fermerure compléte de cette
ligne.

Son irirastructure a éé entierement déposée et I'assierte a été

transiérée 1 "Administration des Domaines.

— ¢t un train cadencé omnibos entre Grammont et En-
ghien (éventuellement prolongé jusqu’a Hal).

Question de M. Theo Kelchtermans du 23 novembre
1984 (N.) :

.N.C.B. — Gare de Lanaken. — Construction,

D'aprés un article paru récemment dans un quoridien, un
ertain nombre de communes néerlandaises, allemandes et
Iges ont adressé aux ministres des Communications une
lettre dans laquelle ils insistent pour que soir effecruée une
nalyse des pertes et profits concernant la liaison ferroviaire
Internationale qui relierait Anvers 3 Cologne, via Hasselr et
aastricht. Dans le cadre de cerre liaison, il aurairt été suggéré
¢ construire une gare de voyageurs 3 Lanaken. La réalisation
¢ ce projct ouvrirait d'importantes perspectives de désenclave-
ment pour le Maasland. Je crois savoir que, par le passé, des
discussions ont déji eu lieu 3 ce propos entre les difiérentes
compagnies de chemin de fer.

1. Ou en est actuellement ce dossier?
2. Quels problémes concrets se posent encore?
3. Existe-t-il déja une planification pour la réalisation de
cette hiaison? Dans I'affirmative, pourrait-on me la communi.
]
quer?

4. Quels travaux devront érre réalisés? Quel sera leur coir?

L'artrait réciproque de ces villes ne s'est pas développé au
cours des 20 dernieres années; par contre la concurrence des
transporrs rouriers s'est entretemps fortement accentuce.
D’autre part, les transports publics sur le trajet concerné sont
assurés par la ligne d'autobus n* 357a. qui offre un service
cadencé & I'heure et relie en 26 minutes les gares J°Alost ot de
Termonde.

De< fors, il y a lieu de conclure que le réaménagement et ia
reouverrure de la ligne ferrée Alost-Termonde ne peut se
Justilier socio-économiquement.
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S. Est-il exact que, dans le cadre de ce projet, il est question Il serait prématuré de formuler dés 3 présent une réponse i la

de la mnstru‘ninn_d'unc gare de ‘marchandis:sl a Lanaken? question de I'honorable Membre, au stade actuel de |étude.
Dans la négative, ol cette gare scrait-clle construite?

Réponse ':ﬂf:'nﬂc{jglf/izccrnc la création d'une relation par' 3. Entre la Belgique et I"Allemagne, la construction d'une
fer pour trafic voyageurs entre Anvers ct I'Allemagne je puis  ligne rapide est également a I'étude. Le choix du tracé et de la
fournir les renseignements suivants A I'honorable Membre : technique d'exploitation dépendra principalement des effets

1. Les possibilités techniques de réalisation du projet, en ce Pl'éfi.iihlﬂ sur le trafic et sur les résultats financiers.
cumpris I"étude d’éventuclles variantes ainsi quc les implicﬂ- L'une des h}*pﬂthé;:; :nvi;:géﬂ consiste bien en une infra-
tions économiques ct financiéres sont étudiées par un groupe | structure nouvelle et directe entre Bruxelles et Cologne, qui
de travail conjoint N.S., D.B. et S.N.C.B. permettrait de gagner une heure environ sur le temps actuel,

2. En ce moment, unc certaine réticence des chemins de fer
allemand rctarde I'élaboration du projet. En effet, les investis-
sements importants en territoire belge ne peuvent étre décides 3
défaur d'un accord rtrilatéral.

3. Cet érar de choses explique pourquoi le planning prévu a
I'origine (mise en service en 1987) ne peut étre respecté.

Toutefois, le coiir d'un tel investissement parait trop impor-
tant au regard du trafic escompté, de sorte que d'autres
solutions devronr étre examinées en détail (passage par Liége-
Aix-la-Chapelle; liaison triangulaire Bruxelles-Amsterdam-
Cologne par une infrastructure commune, etc.).

Avant toute prise de position quant aux solutions envisagea-
bles, j'estime qu'il convient d’attendre les résultats du groupe
de travail chargé d'examiner ce projet, résultats qui ne peuvent
étre attendus avant debur 1986.

4. Les investissements nécessaires en territoire belge com-
prennent pour I'essentiel :

— la modernisation du troncon Bilzen-Lanaken frontiére
(environ 600 millions).

— la pose d'unc courbe de raccord entre les lignes vers
Maastricht et Montzen 3 Fouron (150 millions):

— le rétablissement de la liaison Montzef Aachen-Sud (envi-
ron 180 millions).

S. La gare de Lanaken a toujours éé une gare marchandises
disposant d’une cour 3 marchandises, assurant les dessertes de

raccordements et ayant cn plus la fonction de gare frontiére

pour le trafic avec les Pays-Bas via le troncon Lanaken- *ff*‘-'-'“féf sur Pl?“- De plus, il serait question d'un échangeur
Maastricht. ferroviaire en direction de Visé.

} Question de M. Vanhorenbeek du 10 octobre 1984 (N.):
Lors de I'étude de la restructuration des cours 3 marchandi- i Monsieur le Ministre pourrait-il m'informer des décisions les
/

S.N.C.B. — Ligne T.G.V. — Tracé.

Il me revient que la ligne T.G.V. suivrait le tracé ferroviaire
existant de Tirlemont (Tienen) en passant par Hakendover-
Goetsenhoven. Récemment, des mesurages ont d'ailleurs été

ses du groupe de Hasselt il a été décidé de maintenir la cour i plus récentes en la matiere?

; ) s & J43] g
marchandises de Lanaken comme cour autonome. Réponse : Le groupe de travail international qui étudic les

relations 3 trés grande vitesse examine plusieurs tracés possi-

bles, tant du point d techni "ée -
Question de M. Van Elewyck du 28 scptembre 1984 P € vuc technique qu cconomique. «

(N.):

_ Aucune conclusion n'a donc encore été arrétée.
Trains a grande vitesse.

Gain de temps.

Pour ce qui concerne |'éventuel aménagement des lignes
Paris-Bruxelles-Amsterdam ou Paris-Bruxelles-Cologne pour
les trains a grande vitesse, j"aimerais connaitre le gain de temps
en minutes :

— sur le trajet frontiére franco-belge-Bruxelles;
— sur le trajet Bruxclles-frontiére belgo-néerlandaise;

— sur le trajet Bruxelles-frontiere belgo-allemande.

Question de M. Vervact du 9 octobre 1984 (N.) :
S.N.C.B. — T.G.V.

Lorsque je vous ai interrogé en aoiit de I'an dernier sur la
liaison ferroviaire rapide Paris-Bruxelles-Cologne (T.G.V.),
vous m'avez répondu qu'un groupe de travail se réunirait en
septembre 1983 pour cxaminer les questions techniques, éco-
nomiques, sociales, financiéres et juridiques inhérentes i la
réalisation de cette ligne.

J'apprends par ailleurs qu'il existerait un projet prévovant
I'extension de la ligne en territoire néerlandais. Toutelois, les
Pays-Bas ne seraient pas intéressés par le projet T.G.V., érant
donné le colit trop élevé, la nature du sol et la limitation de la
vitesse 3 140 km/h.

Réponse :

1. En ce qui concerne le trajet Paris-Bruxelles, I'itinéraire
probable d'une ligne i grande vitesse passerait 3 I'est de Lille,
de maniere 3 micux rentabiliser 'infrastructure 3 construire
entre les deux capitales. Des lors, la comparaison des temps de
parcours n'a de sens que d'une ville 3 I'autre; cette comparai-
son est la suivante :

— temps :lct*url Parm-Nu'rd—ﬂruxclles-Ml'dt - 148 minutes; ' i, Rooubien i retioes o e mswii ——
— ligne-capideen ‘tcchnlque « RaneRai s {1V SR i depuis sa constitution et quels ont été les résultars de ces
IR réunions?

2. La relation entre la Belgique et les Pays-Bas par ligne 3. Extsieital un vrosetd'exension d ;
grande vitesse fait actuellement I'objet d'études portant sur: 1 tcrriluirfn:&rlnn;:if? let d'extension du tracé du T.G.V. en

3. N'estimez-vous pas que les ministres communautaires de

L2 ; utiliser: E = : _
la technique 3 ! I'Aménagement du territoire et de I'Environnement devraient

— le tracé et les villes 3 desservir; ‘ ' étre consultés des le debut des discussions et non seulement
— le potenticl de voyageurs; apres que toutes les questions de principe ont été réglees:

— les coiits d'investissement;

— la rentabilité financiere et socio-économique du projet. Réponse : ce 73 114 | §v

1. Ce groupe de travail s'est réuni i trois reprises et chaque
sous-groupe respectivement 9, 10 et 11 fois. Un rapport a éré
soumis aux trois ministres des transpor:s. N 'y oawute de Lo



premier rapport 1l a eté decidé, A 'unanimité, de charger ce
groupe de travail de I'élaboration d'un nouveau rapport
détaillé. Celui-ci devrait étre déposé avant la Noél de 1985. 1l a
aussi ¢té décidé, A I'unanimité, de demander au gouvernement
néerlandais de participer aux travaux de ce groupe.
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Le gouvernement néerlandais a marqué son accord en ce

SCns.

2. Létude concernant la faisabilité de I'extension vient de
commencer. Je ne puis devancer les conclusions du groupe de
travail et des conclusions subséquentes des différents gouverne-
ments.

3. La Belgique ¢tant un ¢tat de droit, les institurions
concernées seront appelées en temps opportun a donner les avis
et les décisions de leur ressorr.

Question le M. Vanderheyden du 2 novembre 1984

(N.) :
Liaison-T.G.V. — Territoire de Hal.

Depuis quelque temps, lcs projets d'infrastructure de grande
enverpure prévus 3 Hal provoquent un vif émoi parmi la
population. Il ne manque plus qu'un maillon a la liaison
Bruxclles-Enghien-Tournai par I'A8 : la route nationale n* 203
sur le territoire de Hal.

Les plans font apparaitre que toute une partie de la ville
risque d'¢tre complétement isolée cn raison du gabarit démesu-
ré de la route, dont le tracé rient nullement compte des centres
d'habitation.

A en juger d'aprés certaines informarions de presse et d*aprés
les réscrvations sur le plan de secteur, la liaison T.G.V. Paris-
Cologne, qui devrait traverser notre pays en 1990, passerait
également par Hal.

Petit 3 petit, les pitces du puzzle s"assemblent 3 Hal : afin de
faciliter la réalisation de la liaison T.G.V., la route nationale
n" 203 dok éliminer un certain nombre d'entraves i la circula-
rion.

Cinquante ans de transport voyageurs a la SNCB

Les usagers de la route et la population de.Hal, qui se
plaignent 3 juste titre de I'absence de toute espéce de participa-
tion, voire d'information i ce propos, ont de plus en plus
I'impression que Hal fait office = d'échantillon sans valeur »
devant servir les intéréts d'autres régions, et particuligrement
ceux de Bruxclles et de la Wallonie,

La possibilité d'un tracé alternatif passant par Mons et
Charleroi ne semble méme pas avoir été envisagée.

Le projet de la route nationale n* 203 pnur_ra!it d‘ailleurs ctre
ramené 3 des proportions plus modestes, si cette alternative

était retenue,

Le Ministre pourrait-il me répondre aux questions sul
vantes :

1. Existe-t-il des accords au niveau belge et/ou européen sur
la réalisation de cette liaison T.G.V.?

2. Existe-t-il des plans détaillés du tracé de la liaison T.G.V.
au sud de Bruxelles?

3. Quelle sera I'incidence budgéraire de ce projet au cours
des années A venir?

Réponse war 412 [ VY

1. Une érude est effectivement en cours, ayant pour objer de
déterminer 'opportunité de réaliser une liaison rapide sur I'axe
Paris-Bruxelles-Cologne.

2. Au stade actuel des travaux, il n'existe pas encore de

plans détaillés, car différentes possibilités sont examinées
simultanément, et ce n'est qu'au cas o I'étude amenerait les

gouvernements des trois pays i marquer leur accord de

* principe sur la réalisation d'un tel projet que ces plans seront

mis au point.

3. Les premiers travaux du groupe d'étude ont permis de
démontrer qu'un tel projet pourrait étre réalisé avec un objecrif
de rentabilité financiére, de sorte que le budget du secteur
ferroviaire s'en trouverait amélioré.

Concernant le financement du projet et la période d’exécu-
tion aucune disposition concréte n'a encore été prise.

Nous remercions tous ceux de nos membres qui nous ont fait
confiance en souscrivant a cette édition monumantale consistant
en une encyclopédie exhaustive de la voiture a voyageurs

de 1'ere moderne de 1330 a nos jours. Pour rappel, 1'ouvrage

se compose de deux volumes que l'on ne peut acquérir séparé-
ment, Chacun de ceux-ci comportera respectivement 320 et 450
pPages =au format A4, avec en tout un millier d'illustrations...

Toutes les souscriptions regues ont été scrupuleusement enre-
gistrées. La publication d'un ouvrage de cet envergure étant

une tdche de longue haleine, la parution aura lieu plus tard

que prevu. Trans-Fer vous tiendra au courant des dates de

parution.

Si vous n'avez pas encore souscrit & cet ouvrage en deux
volumes, ce n'est pas trop tard. Vous pouvez encore vous

inscrire :

depuis le 1er février 1985, le prix de la souscription

est pnrté‘h 1990FB + éventuellement frais d'envoi. Le prix
de veute a la sortie de presse sera, lui, sensiblement plus
élevé, car de nombreuses hausses de coldt sont intervenues dans

l'imprimerie entretemps.

Le
de l'ouvrage.
Si
de
le
nous en réclamer un

prix de 1990FB est donc valable jusqu'a la sortie de presse

vous souhaitez souscrire, vous pouvez utilise. le bulletin
souscription encarté dans Trans-Fer n°® 37, en modifiant
prix de base. Si vous avez perdu ce bulletin,
il suffit de nous écrive,

_Vous pouvez
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Trans-Fer est une publication périodique du GTF asbl, BP 191,
B-4000 Litge 1 (Belgique). Il est envoyé gratuitemeat & tous
les membres de l'Association.

Sauf mention contraire, les articles contenus dans ce numeéro
peuvent 8tre reproduits librement, a condition de citer la
source et d'envoyer un exemplaire de la publication a notre
Association. Néanmoins, les articles que nous repreaons a
dtautres publications restent la propriété de ces dernieres

et leur reproducticn reste soumise a leur autorisation pr2alable.

Le GTF asbl en général et l'éditeur responsable en particulier

ne sont pas solidaires des opinions exprimées par les auteurs

des articles contenus dans Tens-Fer. Ces dermiers n'engagent

donc qu'eux-mémes. L'éditeur responsable n'assume aucune respon-
sabilité quant a l'exécution des prestztions et services pro-
posés -dans Trans-Fer et par le GTF asbl.

—

Le GTF asbl a une activité variée : voyages en Belgique et a
1'étranger, éditions ferroviaires, distribation c'articles
ferroviaires, participation & des manifestations ferroviaires
de toute nature... La2 listie de nos articles vous est transmise
sur simple demande & notre adresse : BP 191, £5-4000 Liege 1.
Joignez un timbre-lettre pour la réponse (ou un coupon-réponse
international).

La cotisation de nos membres est treés modigue (en 1985, 130FR
pour les membres belges, 150FB pour les luxembourgeois et les ©
néerlandais, 220FB pour les autres pays. Demandez-nous un
bulletin d'affiliation ;3 vous recevrez Trans~Il'er gratuitementy
et nous vous ferons de substantielles reductions si wvous
participez & nos activités (voyages, édirions nouvelles...)

SERVICE FINANCIER DE NOTRE ASSOCIATION

L'Association est entiérement gérée par des membres bénevoles.
Elle dispcse de plusieurs comptes en banque ef de plusieurs
adresses afin de répartir l'administration sur ceux de ses
membres qui en ont accep?e la charge. Veulllez donc bien utili-
ser l'adresse et/ou le n°® de compte en banque indiqué a cOtF

du service que vous souhaitez contacter : ces renseignemenss
figurent toujours & c8té des prestatiors gque nous vous proposons.
En procédant ainsi, vous nous facilitez la t8che et vous évitez
des erreurs. *

Paiements en provenance de l'étranger
* Des Pays-Bas et du Luxembourg, le régime belge indiqué ci-dessus
est applicable,
* D'un autre pays, tout paiement dcit nous parvenir, guelle que
soit l'activité :
‘=goit par mandat postal intermational & GTF asbl, EP 191,
B-4000 Liege 1 (Belgique)
-soit par Burocheque garanti a l'ordre de GTF asbl, BP 191,
. B-4000 Liege 1 (Belgique), & l'exclusion de toute autre
forme de cheque.
Nous ne pouvons plus accepter d'autre mode de paiement venant
d'un autre pays que le Benelux vu les lourdes taxes imposeées
par les crganismes financiers & l'arrivée. Nous vous rcmercions
de votre compréhension.

e =

Changements d'adresse

Prévenez-nous en demandant une nouvelle formule d'ahésion, Joignez
deus timbres-lettre pour la ITeronse.







