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Cher Membre,

Sans conteste, 1985 restera dans les mémoires comme une année
faste pour les "amis d=s chemins de fer". Le¢ 150e anniversaire
du rail belge et le 100e anniversaire de la SKCV ont été amplement
célébrés, et chacun a pu participer 4 diverses manifesta_tions de
qualltg : expositions, éditinns, journées portes ouvertes, excursions
en matériel ancien de tous types... on neipeut que féliciter les

sociétés de transport en cormun de l'effort qu'elles ont consenti
tout au long de l'année.

Les differentes associations n'ont pas démérité non plus : il
serait vain de dresser une liste de tout ce qu'elles ont organise
avec succes.

. _Modestement, et sans esprit de triomphalisme, nous voudrions,
a 1'hgure des bilans, rappeler les initiatives prises par notre
association pour commémorer a sa fagon cette année jubilaire.

Pour nois, 1985 a été marqué par deux réalisations concretes
dans la région li€égeoise. La création du Musée des Transports en
commun du Pays de Liege, longtemps attendue, a mobilisé les €énergies
de bien des menbrses actifs. Les résulk-ts de fréquentation de cette
premiere saison sont treés positifs : il faut maintenant continuer
a rendre ce Musée vivant : dés a présent, nous faisons appel a toutes
les bonnes volontés. Fendant la bonne saison, avec la collaboration
du personnel de la SNCB, nous avons aussi organisé une grande
exposition ferroviaire en gare de Liége-Guillemins. De tres
nombreux documents ferroviaires, le plus souvent prétés par des
membres du GTF asbl, ont retracé l'nistoire ferroviaire de la
province de Liege, tandis qu'un stand muttait pluc de cinguante
publications ferroviaires, doant les ndtres, 2 la disposition
des visiteurs. Outre de nombreux membres, qui sont passés par
"Les Guillemins", le grand public n'a pas manqué de s'y déplacer.

Du c8té des éditions, notre trésorier a ét¢é particulierement
sollicité en 1935. Nous avons publié trois séries de cartes-vues
(dont une en couleurs), quatre autocollants, mais aussi mis en
souscription deux grands ouvrages ferroviaires ; le tome 2 de
"50 ans du transport des voyageurs a la SNCB", et le tome 2
des "Tramways au Pays de Liege", consacré aux vicinaux de la
province. Pour l'un et l'autre, nous touchons au but, ainsi que
nous l'écrivons par ailleurs dans ce bulletin, et les souscripteurs
pourront se rendre compte sous peu du résultat de plusieurs années

de recherches.

Mais 1985 était aussi 1'année de la célébration du 1oéme anniver-
saire de la création du GTF asbl. Nous avons marqué l'éveénement par
une copieuse édition spéciale de Trans-Fer, tandis que nous faisions
paraftre, sous forme d'un numéro hors série, un catalogue des engins
exposés au Musée précité. Notre service Distribution continuait de
son c8té 2 proposer les nombreuses éditions ferroviaires nouvelles

de 1'année.



4

Quant au Trans-Fer quadriennal, il en est & sa sixiéme parution
de 1'année... Vous l'aurez sans dou*e remarqué, il s'est techni-
quement amélioré depuis le n® 39 au point de vue présentation et
brochage. Nous compton3 continuer dans cette voie en 1986, car
vous n'avez pas manqué de nous y encourager, mals cette nouvelle

formule est nettement plus onéreuse,

Si notre voyage & 1'étranger (en Autriche en 1985) a connu son
gsucces habituel, nous avons par contre réduit a sa plus simple
expression notre programme traditionnel d'excursions ferroviaires
d'un jour en Belgique, C'était 12 une option délibéree de notre
part : le "marche" de ce type d'activité nous paraissait saturé
par les initiatives prises en 1985 par 1la SNCB et la SNCUV. D'autre
part, avouons que les forces vives du GTP asbl étaient entierement
mobilisées par d'autres tiches. Que nos nombreux membres amateurs
de ce type d'activités se rassurent : nous reprendrons cette acti-
vité traditionmnelle en 1986 : un programme est deja ébauché. Nous
en dirons plus dans un prochain numéro,.. Dans le corps de celui-ci,
nous vous proposons déja notre déplacement & l'étranger de la

prochaine année,

Toutes ces activités, nous avons pu les organiser gréce a la
bonne volonté de 1l'équipe ~élargie- des membres actifs de notre

Association. Rendons ici hommage 3 leur dynamisme et a leur
+ leur souci de discrétion, remercions-les

serviabilité, Respectan<
collectivement au nom d2 tous, aver un salut particulier pour
ceux de nos membres qui se consacrent aux travaux les plus ingrats

et les moins spectaculaires d'intendance, d'administration, de
comptabilité ou d'organisation,..

Mais tout ce programme, cher Membre, n'a pu &tre rempli que
grice 4 vutre soutien., Nous vous remercions aussi de votre parti-
cipation & nos activités, dz 1l'intérét et de la confiance que
vous nou3 manifestez en souscrivant a nos éditions, du soutien
financier indispensable que vous nous apportez par une cotisation
souvent majorée, Nous espérons avoir été, en 1985, dignes de

votre attente.

Nous espérons, en 1986 encore, vous compter au nombre de nos
membres et amis,

Déja, pour vous et ceux qui vous sont chers, nous formons,
malgré la crise qui s'éternise, des voeux sinceres de bonheur,
de paix, de bonne santé et de prospérité pour 1l'année nouvelle,

GTF asbl

e

ALBL.
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'RENOUVELLEMENT DES COTISATIONS

Avec la fin de l'année vient le woment du renouvellsrent dee
cotisations au GTF astl, Comme précéderrent, nous zvons voulu
garder un taux de base dec cotisations trés modezte, afir de
vermettre 4 chacun de rester merbre de rnotre Associatior.

Ceperdant, le taux minimum ne -2ouvwre pas les frais d'impresesion
et d'expédition de nctre rovue Tr-ans-Fer ern totalité, surtout
depuis la ncuvelle formule d'inpression et de présentatior de
%adievue plue "appélissante", mals auysi plus cnéreuse que

adis.

Aussi, noue sommes reconnaiessants 2 tous ceur de noc membres
qui marqueront leur soutier au GIF asbl er majorant leur cotisation
a leur convenance, Vous pouvez ausci now.s scutenir en deverant
membre protecteur. Quelle gue coit 1la solution guve vous adcplerez,
nous vous remercions de votre fidélitse et mettrovs ftout en c=uvre
pour cuz la saison 1986 soit & la hauteur de vos intéré&is ot esroirs.

Pour rappel, 1a qualité dc memlLre cdu GTF asbl vous dcnne
droit a l'envoi gratuit de notre périodique Trzns-Fer, qul paraft
au mcins quatre fois par an, et a4 des réductions sutstanvtielles
si vous achetez une de ncs éditions en souscription, ou si
vous participez & nous activités,

TAUX DE COTISATIOYN POUR 1436 (er cas de réaffiliation avant le 15/1/8¢
Merbre adhirert habitint en Belgique : 140 minimum

habitant au Grand-Duché ‘ .
aux Pays-Bzs ° 160 FB ndinirum

habitant d'avtres pays : 220 FB Minumum

Menbre protectsur : 450 FP minimum quel que soit vatre demicile

Rappel : les taux ci-dessus sont des taux mirimaux, chacun
g¢tar.t libre de roue soutenir er versant un
montant s:uperieur,

S —r e — s m———

COMMENT VERSER VOTRE CCTISATION ?

1.Vous ¢ties membre cern lgﬁift l'adgggse fiEEvant sur llétiguette QE.
cc numccc de Tregs—?er 557 exa-le.

a)vous habitez la Belgique, le .rand-Duch€é ou les Pays-Bas : versez
votre cotlisasion au cnm;%e C68-0885360=C ~40C0 Liege.

Indiquez er comrunication "cotiszation 1986 - memire L

(votre n° de membre figur- sur fTétiquetta—-adresse de ce Trans—-Fer)

et vos nom et prénom. Ces indications scnt indispensebles.

- Ne versez pas votre cotisatior. sur un autre compte du GTF astl,
L= NY de compte indiqué est spéciallse aux cotisatizns.

— Nos membres hollandais n'utiliseront _e compte irndigue que
a'ils versent par l'intcrmédiaire d'un compie tenu a la
Rijkspaarhank. Dans le cas contraire, voye= c)
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b) vovs habitez 13 France. Le paiement est a effectuft checz
Mopaieur Jacques Bazin, rue J.A. Chévrier 13, Vereux-l-:s-Sablons,
F-77250 MCRET=-sur-LOING soit par chéque darré & sorn ordre,
soit pav cheque postal 3 volets tarré & son ordre, a expcdier
directerent A M. Bazin (ne pas le transrcttre via lec CCP)

somme A verser : nembre adhérent : 33 FF, protecteur : 68 FF,

vous sabitez un autre caya, Rédige: un mandat pcstal inter-
nal-onil cu envoyez un RBurockéque garanti (a l'exclusion de
tout autre clhegue) a GIF asVl c¢/c M, Jean Laterre

rue de Marchierne 68

F - €110 NONTICNY-le-"ILLEJL

2.Vous eties remcre en 1985, malz 2'zdresse de 2« Trans-rF2r est
w e
incxectie, OU VOIS VOusS a-1111€Z nour Ia prelnere lots

#Ecriver & GTF astl o/~ M. J2an lLaterre, tue d= Ma'chienne, 68
B-611C MONTIGNY~le-TILLEUL. Demandez une nouvelle fiche d'affili-
ation, Jcigrez & votr~ demande une envelorpe timbrée au tarif
lettre (ou un coupom=-international) rédigée a vos rom e* adresse,

#Renveyez la fich2 une foiz regue, compiétée, a M, Jear Latsrre,

et ‘oignez-y otligatoirement le monta~t de votre cotisation

en tillets de banjue, timkres-poste ou cheque bancaire gararnti

i vous rabiter en Belgique ou au Grané-Cuché. Pour les Aautres
pays, voir § 1 ¢) ci-dessus.

ATTENTION : fiche d'a®filiatin et paiement dans la m&me enveloppe,

3.5i vous vencuvelez vot e coticatior. apre
e Taux cz nntisation 28t porte a : Balgique

Luxemtourg

Pays-Bas

autres pays ¢ 350 FB

:+ 300 FB

Cet+te mzjoraticn couvre les frais administratifs causés par
vctre retard,

Af"iliez=-vous donc avant le 15/1/86 et veuillez respecter les
indications ci-avant, Elles eont coungues pour faviliter la

+3ch2 ¢ rotre m=mbre “indvole q.i accepte de nous rendre le
seyvice C¢u secrélariat. Nous veus 2n remercions Jd2ja,

e ———

E:ITICHS

=
02

maxi-a.tzecllants
Le tome 7 d23 "Tramw.ys au Pays de Liege" relatif aux crenins
de “er vicliraux contiendra 8 pages de photos et dessinu 2n
ou-dricaromie, Sur ces pages, 20 photos onuleurs de divers
forme*: (vaseur & voir métrique et normele, standard dlectrigue
et type S) el un2 double page 3= Cessins criginzux de plaques
et films de directiinn,
Nus avons cu l'idée de procsder & urn tiré a par!{ de ces 8 pzges
sur pepier blanc entra--fort autocollzn%, Les am:teurs pourront
les utiliser a de mltipier usages,
Notre szyvice #dition pout vous fournir res 8 vages (1ot indivisible)
sur papier autocollant au prix d< 190FB + 22FE (vrvei) = 170F
(eavoi & l'c¢tranger : frals de port nartés a S50FB)
Commande au compte 240-028U489-59 de GTY 3sbl éditions, BP 191,
4000 Liege 1 =vant le 15/1/86. Envoi courant février 86,

51 ¢ Jes chenins de fev vicinaux de Liege
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ACTIVITES DE NOTRE ASSOCIATION
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Parution des deux grandes éditions 1985
du GTI' asbl

50 ans de transport voyageurs a la SNCB
(tome 2)

Les Tramways au Pays de Liege
tome 2 : les trams vicinaux de la
province de Liege.

Le GTF asbl est animé par des membres bénévoles, Les deuxm
grands ouvrages qui vont paraftre sont l'ceuvre des mémes
bénévoles, C'est dire que chacun de ceux-ci, malgré toute
sa bonne volonté, ne peut laisser de c8té ses activités
professionnelles et 8a vie familiale.

Lorsque nous avons .annoncé les dates de parution des deux
ouvrages, nous avons été trop optimistes et nous avons sous-
estimé les aléas de la vie de chacun et les difficultés techniques
de l'edition.

Nous avons pris, pour chacun des deux ouvrages, un retard
certain. Nous prions nos membres et souscripteurs de bien voulolr
nous en excuser et nous les remercions de leur patience et de
leur confiance 2 notre égard. Nous leur garantissons en contre-
partie une édition de la plus grand2 qualité et plus riche encore
qu'annoncé : ainsi, pour le tome 2 des Tramways au Pays de Liege,
le nombre d= photos noir-et-blanc prévues a ¢été sensiblement
augmenté et le nombre de pages en couleurs est passé d2 4 a 8 !

50 Ans de transport voyageurs & la SNCB

Le Tome 2 (plus de 400 pages, 500 pho<os, 220 plans), encyclopédie
iconographique et descriptive de tout le matériel métallique SNCB
est édité par le GTF asbl. Sauf contretemps de derniere minute,
1la sortie de presse de cet ouvrage aura lieu fin décembre 1985.
Si wvous avez demandé de pouvoir retirer l'ouvrage a une adresse
que nous devons vous indiquer A Liége ou Enghien, nous prendrons
contact avec vous dés que le livre sera disponible., Pour ceux

qui ont demandé 1l'expédition par vole postale, les moment s
d'expédition par nos soins seront indiquss dans le prochain
Trans-Fer.

Nous donmnerons les indications utiles pour le tome 1 dés que
1'ARBAC nous les aura transmises,

Les Tramways au Pays de Liége tome 2 (Tramways Vicinaux)

I1 est malheureusement impossible de disposer de ce livre pour

les f&tes de fin d'année. Le déceés de deux des auteurs a provogué

en effet un surcroft de travail chez les autres merm_bres de

1'équipe. Nous espérons gque l'ouvrage sera fin pr8t fin janvier 1986.
Nous prendrons .contact avec vous sl vous avez souhaité retirer
1'ouvrage 2 Lidge. En cas d'expédition postale, vous serez

tenus au courant par Trans-Fer.




‘ Notre prochain voyage a l'étranger ‘

Comme depuis plusieurs années, nous pensons organiser, ] 'année
prochaine encore, un voyage 3 l'étranger, En 1986, il consistera

en une excursion ferroviaire de cing jours dans le sud-est de la
France iavec une courte incursion en ltalie).

Pour ceux de nos membres qui ont déja participé a nos voyages
a 1l'étranger, l'excursion de 1986 comporte deux innovations :

d'abord un chargement de dates : nous profiterons cette fois du
pont du 1er mai. Ensuite, tous nos déplacements auront lieu pendant

la journée (pas de train de nuit), A des heures "raisonnables".

Afin de permettre & chacun de se décider a son aise et éventuel-
lement de "bloquer des & présent les dates", voici, dans ses

grandes lignes et sous réserves, l'itinéraire projeté.

# Départ de Namur le mercredi 30 avril dans la matinée. Parcours
en train IC jusqu'a Dinant, puis emprunt de l'autorail SNCF de la
liaison Dinant - Givet - Mézieres-Charleville par la vallée de la
Haute-Meuse. De Mézidres-Charleville, parcours en train régulier
vers Reims et Dijon ou aura lieu la premiére étape a 1'h8tel.

#Le jeudi 1er mai sera entiérement consacré a parcourir en train
régulier les lignes secondaires de la pittoresque région du Jura
francais. La journée débutera par un court trajet de 46 km de
Dijon & Dole a bord du TGV de la liaison Paris - Lausanne.A Dole,
nous emprunterons un autorail SNCF qui nous conduira via Andelot,
Morez et St-Claude, a La Cluse, sur une ligne 2 voie unique de 117 km.
Le trajet La Cluse - Bellegarde (30 km) aura lieu par autocar, a
la suite de l'absence de liaison ferroviaire entre les deux villes
a 1'heure ou nous nous présenterons., A Bellegarde, nous rattraperons
la ligne Genéve - Valence, dont nous parcourrons la section de
130 km Culoz - Chambéry - Grenoble, en train corail. Nous ferons

étape dans l'ancienne ville olympique,

#Le vendredi 2 et le samedi 3 mai, les excursions seront articu-
lées autour de deux "points forts™ : le parcours complet de la
ligne a voie métrique Digne - Nice, et celui de la ligne internati-
onale récemment rénovée de la vallée de la Roya. Le 2 donc, nous
comrengerons la journée par le parcours ferré Grenoble - Veynes
(110 ¥m). De Veynes, nous devrons prendre l'autocar jusqu'a Digne,
a la suite de l'absence de train sur cette relation a ce moment.

De Digne, nous memprunterons l'autorail des chemins de fer de

Prover.ce jusqu'a Nice, ou 1'h8tel nous attendra. Le samedi 3, nous
arcourrons les lignes Nice - Breil - Limone (Italie) avec retour

a la gare frontiére bitension de Ventimiglia., De la, nous parcourrons
de bout en bout la célebre ligne de la Riviera Vertimiglia - Nice -
Marseille, d'ou nous arriverons a Nfmes, par Arles et Tarascon,

ou nous ferons une derniere fois étape.

#Le dimanche 4 mai enfin, nous remonterons a Paris par le
chemin des 3coliers et le Massif Central (trajet de 300 km en
autorail !fmes - Ales - Brioude - Clemont-Ferrand, et parcours
en train tracté Clemont - Riom - Vichy - St-Germain-des-Fossés =
Paris - Lyon), De Paris, nous prendrons le train de Bruxelles,
ou des correspondances seront assurées dans toutes les directions,
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Les prix et autres détails pratiques de ce voyage figureront
dans notre prochaine livraison de Trans-Fer ; le bulletin
d'inscription y figurera aussi.

Néanmoins, notre membre chargé de 1l'organisation aimerait
dées 2 présent se rendre compte du nombre de personnes intéressées
par cette proposition. Aussi, si vous envisagez de participer a
ce voyage, nous vous prions de renvoyer le talon ci-apres (OU de
le recopier) A l'adresse qui y est indiquée. Cette démarche ne
vous engage pas, mais nous permet une plus grande aisance dans
1l'orgarsation. Nous vous en remercions déja.

GTF asbl
—— - M
Voyage a l'étranger - 30/4 - 4/5/86
sud-est francais _

Je soussigné NOM SRR PRENOM —
110 ) S | b

CODE POSTAL ——— LOCALITE ———m—m—m—m—e—-—————m—m

marque mon intér&t pour le voyage annoncé dans Trans~Fer n°® 43
et compte y participer avec ...... personne(s). Je recevrail
toute information supplémentaire dans Trans-Fer n®44.

Cette démarche se fait sans engagement de ma part,

Date Signature

Ce talon peut &tre renvoyé si possible avant le 31/12/85 a
GTF asbl c/o M. Jean Laterre, rue de Marchienne €8,
6110 MONTIGNY-le-TILLEUL

| D1 VERS]
Petite annonce

A vendre, collection COMPLETE de la revue mensuelle de la SNCB
",e Rail" de 1956 a 1985, soit environ 350 numéros. Pour tous
renseignements, tél. 067/22 45 54.

Calendrier ferroviaire 1986 de Club Ferroviaire du Centre §CFC}

Le CFC vient de publier un calendrier ferroviaire 1986, comportant
12 photos noir et blanc a sujet ferroviaire, Il s'agit d'un calen-
drier de soutien dont le bénéfice servira a mettre en place le
premier réseau permanent de vapeur vive en Wallonie.

Les membres du GTF asbl peuvent se procurer cette édition au

prix de 250FB (port inclus) par versement au compte 271-0061822~65
du Club Ferroviaire du Centre & Houdeng-Goegnies, en indiquant
lisiblement leur nom, adresse, et qualité de membre du GTF asbl.
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DISTRIBUTION

Notre service Distribution met & votre disposition
des articles ferroviaires diffusés par d'autres
Associations ou Maisons d'éditions. Les articles
suivants peuvent &tre commandés au compte N°

001-0643004-67 de GTF asbl-Distribution , B.P. 191
2000 LIEGE 1. Membres étrangers : voir 3e page
de couverture.

Y1 nous reste quelques exemplaires des publications
suivantes :

###100 Eearn of the Belgian Vicinal - SKRCV 1885-1985
pa.r & [ L DA e

Ouvrage au format A4 de 224 pages, 200 photos,
60 cartes et tableaux en langue anglaise. ( il
couvre la totalité du réseau vicinal belge et

en vaut la peine.)

Prix : 2.050 F.B. + 150 F.B. port recommandé
et emballage. ( livraison en Belgique et
Grand Duché de Luxembourg uniquement.)

a#® Série de 18 cartes-vues couleurs des éditions du Cabri

Sommaire : loco & vapeur 29013 a Mariembourg
en 1980; 12004 & Aarschot en 1985; double traction
29013 et 12004 & Schaerbeek en 1985; loco 4 vapeur
16042 A Philippeville en 1983; automotrice 1935

A Edegem en 1985; Automotrice Break A Schaerbeek et
WMaroc" a Uccle Calvoet; Loco électrique 2702 a Gand
en 1985; diesel 5408 & Tailfer en 1982; diesel

6044 32 Enghien en 1984; diesel 6028 a Ath en 1985;
diesel 5215 et autorail SNCF & Dinant en 1984;
couplage autorails série 43 & Anseremme en 1984 et
et autorail SNCP en 1985: autorails 4603 et 4306

A Lessines en 1984; 4336 a Bourcy en 1984;

4614 A Oisquercq en 1983; AR 159 & Han; motrice SJ
9170 & Courcelles Trieux en 1984; Motrice S métro

9140 A Forchies.

Série indivisible
compris. ( livraison en Belgique et Grand Duc

Luxembourg uniquement.

##%# Calendrier LOCO 1986

12 Photos : Loco pacific type 1 & Bruxelles Midi (*);
loco vapeur Then Wheel type 61: AR 606.01; loco
vapeur Columbia type 12; AM quadruple type 1935 (*);

loco vapeur type 44; loco vapeur “ype 17; loco
diesel type 60 et TTZ (*); loco vapeur Ten Coupler
N° 5104 des CFL; Loco type 101, 7, 10, 38 et 40;

loco vapeur type 34; AR type 45 (%*);
(#) reproductions 29 x 21,5 cm en couleurs.

Prix: 360 F.B. + 55 P.B. (envoi) = 415 F.B.
Etranger : frais d'envoi portésa 110 F.B.

de 18 cartes : 240 F.B. envoi
hé de
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Nouvelles éditions disponibles auprés de notre service
GTF - Eis¥ri5u¥iqg [compte 001-0643004-67)
® Chemins de Fer en Belﬁigueé Spoorwegen in Belgi¥/ Railways in
Belgium, éd. Vlaamse Vereniging voor indastriele Archeologie,

Gand, 1985, 310 pages.

Ce livre comprend deux parties, La premiére est rédigée par

A. LINTERS en langue néerlandaise (68 pages) : il s'agit

d'une synthése du développement du chemin de fer en Belgige

depuis 1835. La seconde partie, couvrant 230 pages, est en fait

la réimpression du livre de A. DE LAVELEYE, Histoire des _

25 premiéres années des chemins de fer belges. Ep langue frangalse,
l'auteur passe en revue la construction des lignes de chemin de

fer de 1'Etat, et la constitution de toutes les compagnies pri- - .
vées entre 1835 et 1862. Cet ouvrage, introuvable avant sa réimpression,
est la seule base valable de connaissance de l'histoire ferroviaire
belge du XIXe siecle, avec les annuaires de F. Loisel.

Nous recommandons cet ouvrage 2 tous ceux qui s'intéressent a
l'histoire des lignes ferrées belges.
Le GTF peut vous procurer cet ouvrage au prix de 550FB + 45FB*(port
et emballage) = 595FB. Coumande avant le 15/1/1986. Livraison
a partir de février.
(tommande & expédier A l'étranger : frais de port
portés & 140FB).

® Jaak Nijssen, De Spoorlijn Tongzeren — Aken in oorlogstijd aangelegd,
Opbouwwerk Voeren 1985. 106 pages format A5, 14 photos prises

entre 1916 et 1918, 20 autres illustrations. En langue néerlandaise.

Cet ouvrage relate les raisons pour lesquelles l'occupant prussien
décida de faire construire, pendant la premiére guerre mondiale,
l'actuelle ligne 24 de la SNCB Tongres - Visé - Montzen - Aix-la-
Chapelle; il précise les étapes de la construction, et étudie

son exploitation entre 1917 et 1918. L'auteur a consulté de nombreuses
archives inédites de l'armée allemande, et des entreprises prussien-
nes qui ont participé a la construction de cette ligne, ou l'on

fit usage, semble-t-il pour la premiere fois en Belgique, de la
technique du béton armé. Un ouvrage trés original et intéressant.

Le GTF peut vous procurer cet ouvrage au prix de 125FB + 20FB* (port
et emballage) = 145FB. Commande .avant le 15/1/1986. Livraison
a4 partir de février.
(*commande a expédier A l'étranger : frais de port
portés a SOFB).

@ RAIL PHOTO N° 4 et 5

Brochures de 30 pages ne comprenant que des photos
noir et blanc pleine page avec légendes bilingues,

( plusieurs photos en quadrichromie dans les

N° 4 et 5.) sur des sujets d'actualités ferroviaires
belges (trains et trams) et des sujets historiques.

Prix envoi compris : N° 4 : 160 P.B.
R°® 5 : 180 F.B.

Rail Photo N° 2 et N° 3 sont toujours
disponibles au prix de 160 F.B. chacun.



@ Sériesde photos inédites de Jacques BAZIN

Nous pouvons mettre & la disposition de nos membres quatre séries
de photos inédites (sauf quelques retirages indiqués dans la liste
ci-aprés par une parentheae, que notre ami Jacques Bazin a eu la
bonne fortune de pouvoir réaliscr dans les années cinquante,

Formst : 10 X 15 cm e noir et blanc
Prix : 250FB par série envoi ccmpris (étranger : 370FB)
Vos command:s sont reques par notre service Distribution avant le

15/1/86. Livraisor. & partir de février.

Série inédite SNCV/autorail SNCB : I 2

Série Liége (I 1)
10 photos

10 photos
Gare de Liége Guillemins

HL 40.038 le 18.06.1957 1 - Bicabine SNCV : Dolhain 17.09.1959
7.054 le 20.06.1952 (B.35/2) 2 - Bicabine SNCV + aut. 2 essieux SNCB
Dolhain le 17.09,59

HL

AM le 18.07.1957

HL 29.212 le 06.06.1952 (B109/2) 3 - Bicabine SNCV Dolhain Place le 17.09.59
HLE L - Type S-SNCV-n® 10003 (act.Musée Liége)

t. 23 le 22.12,1957
avec cabine cbté Bruxelles le 13.07. au Carrefour de St Gilles (Liége)
28.06.1959

1957
- HL c6té Bruxelles le 13/07/1957 (B.100/1)| 5 - Autorail 55331 & Statte le 14.07.1957
6 - Autorail 55114 a Stavelot le 13.07.1957

8 - Automoteur le 05.06.1953
9 - Autoreil Bugatti SNCF le 19.06.52 (B72/1) | 7 - Autorail 55140 & Trois Ponts le 13.07.57
8 - Autorail 60802 a St Truiden le 11.08,52

10 - Diesel 201045 le 07.07.61
9 - Autorail T 551 & Trois Ponts le 13.07.57
10 - HL 64130 & Trois Ponts le 13.07.57 (B.71/2)

x

Série inédite I 4

Série inédite I 3
8 photos

10 photos

1 - Diesel t.201 & Gouvy le 28.06.1959
2 - Diesel t. 201 + aut. a Gouvy le 28.06.59
3 - HL 64096 a Trois Ponts le 14.07.1957

- Diesel T 205 & Verviers Cal le 05.08.196]
- AM 1e 13.07.1957 a Landen
~ AM + HL 64003 & Landen le 13.07.1957

(BSOf?)
- AM a8 Landen (anc.raccord f21) 4

le 13.07.1957
- HL v.64 a Trois Ponts le 13.07.1957
- Diesel & Trois Ponts le 13.07.1957

(B.100/2)
- HL t.29 a Verviers Central le 17.09,.1959

(B 109/3)
- HL 10013 & Hasselt le 11.08.1952 (B44/1)

- HL 97018 & Sart lez Spa le 13,07.57

(B35/10)

5

6
~ Remise HL & Trois Ponts le 14.07.1957 6 - HL 29125 & Trooz le 13.07.57 (B71/3)
7
8

- Diesel t. 202 a Jemeppe S/M le 28.06.59
- HL t. 26 a J:meppe le 12.11.1955(B71/6)

-~ Diesel 20201 a Huy Nord le 28.06.1959

- HL 29125 a Trooz le 13.07.57 (B71/3)
- Liége Longb. le 29.12.1956 - HL.t.40

® J.P. SCHANKEL, De zerste elektrische treinen in Belgi¥, tome 1,
de belrische staatsspoorwegen en de elektrische trietie,

-1

Une étude trés fouillf: sur les premiers essais de traction électri-
que en Belgigue, et les premiers plans dfélectrification du réseau

de 1la future SKCB.
En lanpgue néerlandeise, 232 pages A4, ncmbreuses illustratioms.

prix : 500FB + S5CFB (envoi) = 550FB.
(envoi & 1'étmger : frais portées & 75FB).



Matériel Moteur

LE

13
NOUVELLES DE

POINT SURLE MATER

Période d'aofit & octobra 1985

1/ SORTIES DE GRANDE REV]SION

De 1'AC MAlines (HLE + AM + AR)

-

806 - FSRE
633 -~ FSRE

- 2.8 (1) 239 - FEO - 12.8
- 12.8 696 - FSD -~ 21.8

LA SNCB

IEL BMOTEUR

702 - FSRE - 20.9
2228 = FKR - 4.10

(1) 806 : ldre AM quadruple en livrés bordeaut. Accidentée le lendemsin (1) de

sa sortie de GR lors d'une collision A& un PN st rapatriée pour la

28 fois A 1'AC Malines, cette fois pour révision sccidentslls.
Elles en ast ressortis le 31 octobre...

De 1'AC Salzinnes (HLE + HLD + HLR)

6311 - LK

T401 -~ FNDM -

9212 ~ Voie
5159 - |HS

7314 - LNC -
8433 - FHS -
5136 - LXK =
8503 -FNDM -

N

R~
B
(= - Il = - T e - R = -]
N

b B NN N
" & @&

WD WD WO D

ONS

2/ RADIATI

HLD 6080 -

6115 -

6332 -

6015 -

6037 -

Merelbske (1965) = avaris su motsur
PV nt 121 de 1'AC Salzinnes du 20.6

Marelbeke (1965) - avaris au motsur
PV n?! 122 de 1'AC Salzinnes du 20.6

Monceau (1966) - suits tamponnement
PV nt 123 de 1'AC Selzinnes du 23.7

Marslboke (1964) - Avarie au moteur
PV n? 124 de 1'AC Salzinnes du 23.7

6248 - LNC

8040 - FKR -
LK
LK

- = =
= & &
- b b= \D
ocob

8440 -
6312 -

]
&

diésel
- Approuvé le 1.7 - H-Ecrit

diésel
- spprouvé le 1.8 - H-fcrit

d Lodelinsart le 22.4
- Approuvé le 5.8 < H-Ecrit

diéssl
- Approuvé le 5.8 -~ H-fcrit

St-Ghislain (1965) = Avaris 2 la génératrice principals

PV nt! 125 de 1'AC Salzinnes du 23.7

3/ MUTATIONS

6059
6238

- Approuvé le 5.8 - H-=Ecrit

} de Merslbeks mutées & Hasselt - Date écrit : 1.10.85

5936 de Merslbeks mutés & Anvers-Dem - Dats écrit : 1.10.85

4/ MODIFICATIONS DE L'ENTRETJEN

Sont entretenues & 1'ATD Latour au lisu de Kinkempois (A partir du 1.8) : 5511-
5512 - 5513 - 5514 et 5517T.

gc01 - FSR- 24.%0
1374 - LNC - 25.10
S150~-LNC - 10

l.8

1.8

1.9

1.9

1.9

Ces 5 machinas s'ajoutent aux 5501 - 02 - 03 = O4 - 06 - 07 - UB et 09, cs qui
porte ls total 3 13 HLD de la série 55 ds l'effectif de Kinkempois A Stre

entrstenuss & Latour.



14

S/ DESTANDARDISATION

En sa séance du ) septembre 85, le Co‘nuil d'Administration de la SNCB &
spprouvé la proposition de déstandardisation compldte des locomotivas didssl
séris 61, par mise hors-service dans les prochains mois des 4 dernidrs
exemplaires subsistents (6101 -~ OS - 06 - 09).

Acquim en 1965-66, cetta séris da 15 locomotives diéssl de routs était de
construction snalogus 3 la série 60.

La différsnce provenait de la régulation de la puissance de traction st de
1'installation électriqus basses tension, sntidrsment électroniques sur la

séris 61.

Si les mises au point de ces engins s'avirirent délicates lors de lsur entrée
en service, ils avaient atteint depuis lors un ssuil de fiabilité comparable
b cslui des locomotives série 60.

Il n'est ewn princips pes prévu d'en conserver un exemplaire pour ls futur
musés.

6/ UTILISATI MATER
0 AM 03,

-

Ces premidres sutomotrices aysnt subi la transformation de la suspension

primaire des bogiss motsurs sont les AM 301 « 372 - 387 - 419 et 427, sortiss
de 1'AC Malines le 7 a00t.

Depuis lors, les sutomotrices BREAK sont trsitées A raison d'un b deux par
jour (sauf semsedis st dimanches), mobilisant ainsi uns importants partis de
la main d'oeuvre de 1l'astelisr des automotrices.

Ceci explique notamment ls nombre peu élsvé d'engins électrigues traités
sctusllement en grande révision.

La transformation des 140 engins sera achevée vers la mi-décembre.

D l_-l_l nouvelles ramss réversibles "Bruxslles - Amstsrdam®

Les futurss rsmes assursront progressivemant la reldve de 1'ancisn matérisl
d partir de 1986, selon le calendrier ci-dessous.

Rappelons Qus ces rames seront composées de voitures NS construites par TALBOT
2 Aix-la-Chaspelle, et des 12 locomotives SNCB de la séris 11, qui seront
numérotées ... 1181 A 1152 (!), les nfs 1101 & 1112 étant déjd affectés d un
type d'sngins sur ls réssau NS ...

Le substitution de l'ancisn matérisl par ls nouvesu devrait se déroulsr salon
lss étapas tuiventss :

1. Au ler octobre 86 : 4 nouvellss compositions remplacsront les 12 sutomobrices
“BENELUX"™ sur lss trains :

- 154 - 180 - 161 = 187 - 168 = 1954;
- 177 - 158 - 184 - 165;

- 178 - 159 - 185 -~ 166 - 192;

- ENTRETIEN = 173,
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2. Au 2 décembre 86 1 6 nouvellss compositions en ssrvics seront assurdai en
plus des trains repris ci-desssus :

- 156 - 182 -~ 163 - 189 -~ 17U;
- 179 -~ 160 -~ 186 ~ 167 - 193.

3. Au ler fiv:i-_f 87 : 8 nouvsllas compositions en service; idem comme ci-
dessus, + !

- 155 =~ 181 - 162 - 188 -~ 169 - 195
- 164 - 150.

4, Au ler juin BT : la totalité des nouvellss rames sera en sexvics.

Signalons toutefois que :

1% Un retard généralisé de + 2 mois eat d'ores et déjd annoncé dans la livraison
des voitures NS, lsur constructeur éprouvant actuellement des difficultés
Quant A& la mise au point des voitures A 2 étages.

Comme ces deux types de voitures seront le fruit d'uns mime tschnologis,

lea maladies de jeunesss affectant ces voitures seront ssnsiblement lss
mémes ...

21 En attendant leur affectation définitive sur les trains entre Bruxelles
et Amst-rdem, les locomotives de la série 1l seront rodées st tamporairsment

utilisées sur 1'axe Anvers-Mouscron, en remplacement des 21 st 27 y actuel-
lemant sngagées.

Mac'Machine 10/85

S——— —— — e —al

Tarif européen vuyagpursél
Tes chemins de fer europcéns préparent un tarif européen

voyageurs dans lequel les prix seraient équivalents sur tous
les réseaux et calculés en distances fictives démommées
"unités de taxation"

Ce tarif présente 1'avantage d'une taxation selon un bareme
unique au lieu d'étre une addition de tarifs nationaux conte-
nant chacuns leur taxe de base;

~les régles relatives a la tarification enfants et & la tari-
fication groupe sont uniformisées

-il n'est plus asussi impératif qu'actuellement quant a 1l'iti-
néraire ce qui. évitera une bonne partie des problemes rencon-
trés actuellement par les voyageurs qui ne sont pas des cham-
pions de géonraphie ferroviaire.

Le T...V. sera appliqué dés le I/II/85 par les réseaux SNCB,
SNCF,CFL, BR pour leurs relations internationales.

Son extension aux réseaux PFS, CIE, CFF, RENFE, CP est prévue
pour le I/IT/E6,
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PARCOURS MENSUELS RECORDS des ENGINS MOTEURS

Juillet 85 AoOt B5
NEREAmie ke T B Evpe) v Sk ke B o 1 L i
1505 - 13 891 039 (53) - 10 892 1502 - 19 017 023 (50) - 11 149
1605 - 22 285 126 (54) - 12 144 1603 - 22 04l 080 (S54) - 1) B4d
1806 - 21 567 137 (56) - 11 680 1804 - 19 838 133 (56) - 12 995
2009 - 18 1358 165 (62) - 12 853 2010 - 15 829 158 (62) - 12 131
2119 - 18 145 1386 (83) - 26 486 2106 - 19 6U1 245 (63) - 13 766
2237 - 10 069 502 (55) - 13 163 2230 - 9 854 ;385 (B3) - 25 946
2355 - 13 781 599 (SAB)- B8 180 2317 - 12 1M 538 (55) - 9 B4s
2510 - 9 674 270 (6S) - 12 960 2512 - 9 384 596 (SAB)- 9 182
2551 - 26 340 626 (66) - 18 474 2551 - 23 326 256 (65) - 12 534
2631 - 12 393 646 (70) - 19 484 2606 - 13 347 621 (66) - 14 460
2703 - 20 699 689 (73) - 12 204 2748 - 24 148 658 (70) - 18 763
2802 - 1 506 728 (74) - 13 287 2802 - 1 695 705 (73) - 15 736
g T46 (78) - 14 674 709 (74) - 15 356
s s e 763 (19) - 14 525 AR s 737 (78) - 14 777
4304 - 5 B69 825 WAD - 21 789 4301 - S 298 77T (79) = 15 272
4407 - 8 102 913 BENEL- 7 94 4401 - 6 600 837 LUAD - 23 111
45031 - 13 129 951 POST - 15 291 4509 - 12 224 902 BENEL- 8 986
4607 - S 476 T ::gg - 5 ig: 958 POST - 15 889
NT HLD/ km Nt HLDM/ km
7002 - 2 789 W D/ ke
5105 - 15 264 7102 - 2 738 7004 - 2 462
5207 - 1J 955 7201 - 1 763 5125 - 15 858 7101 - 2 197
S314 - 13 17 7350 - 3 446 5217 - 14 155 7201 - 1 947
5408 - 6 473 7405 - 4 722 5315 - 13 784 7341 - 3 792
5525 - 11 297 7503 - 4 061 5404 - T 494 7403 - 3 946
5953 - 10 011 8058 - 2 923 S5ul - 11 122 7504 - 3 B19
6046 - 5 735 8267 - 3 398 5918 - 8 983 8060 - 2 575
6101 - 4 795 8314 - 1 666 UGB - 5 463 8231 - 4 379
6333 - 13 572 8448 - 2 T75 6109 - 4 434 8320 - 1 470
8508 - 2 585 6301 - 16 T21 8419 - 2 778
9139 - 924 8506 - 2 339
9129 - 1 090
Septembre B85
Nt AM/type/ km — N! HLD/ km
oMb/ 044 (53) - 10 346 5112 - 16 312 ol Lt M e
1502 - 17 081 107 (54) - 13 573 5217 - 13 094 7002 - 3 555
1604 - 23 891 138 (56) - 11 35u 5301 - 13 686 7102 - 2 512
1801 - 21 577 - 166 (62) - 10 498 5404 - 9 320 7209 - 2 782
2018 - 16 824 243 (63) - 12 436 5529 - 10 810 7364 - 3 612
2113 - 25 080 266 (65) - 11 932 5933 - 9 902 7408 - 3 982
2238 - 10 585 321 (BD) - 27 UBS: 6044 - 6 554 7506 - 3 T45
2346 - 12 123 535 (55) - 12 060 6109 - 3 598 8055 - 3 020
2514 - 9 671 599 (SAB)- 9 230 6280 - 14 299 8231 - 4 2399
2558 - 21 TN 627 (66) - 14 370 Wb R ko 8322 - 1 712
26271 - 12 ST9 646 (70) - 18 354 ——— Bd45 - 2 520
2735 - 20 803 677 (73) - 13 574 4319 - T 624 8514 - 2 607
2802 - 1 658 715 (74) - 12 629 4410 - 6 824 9139 - 1 174
738 (78) - 14 390 4507 - 12 190
778 (79) - 13 768 4603 - 4 919
801 QUAD - 18 782
913 BENEL- 8 013 Hit Computer 11/85

957 POST - 12 594



EXPLOITATION -

TRAINS SPECIAUX - CIRCULATIUNS EXCEPTIONNELLES

Période d'eolit A octobre B5

Marcrsdi 4 septembrs

- ——— - ————

Premier (et uniqus !) essai de traction du nouvesu locotracteur et de son tander
motorisé construits par CMi A Seraing.

I1 s'agit d'une série de 6 unités de traction (du type "vesu + vachs®) dsstinée
& 1" OCTRA, l'organisme chargé de 1l'exploitation ferroviaire su Gabon.

Cas engins devront remorquer les trains lourds de ballast sngsgés sur les nou-
valles lignes an construction.

La reme d'essai était composée, outrs 1'unité de traction CMi en tBte, de la
voiture de mesurss SNCB nt 13, suivie de la 5535 pour un sscours éventusl, slle-
wime accouplée 2 unes rame-lest de wagons marchandises divers d'smiron 450 t.

Au départ de Kinkempois, le train a parcouru la ligne 42 jusqu'd Trois-Ponts, o0
les sssais furent limités...par manque de puissance du prototype !
Simple affaire de réglage, affirmait-on...

Jeudi 5 septembra

--h—-ﬂ--—-“

Venue annuelle d'un autorail double SNCF (X 4569) A Wavre (Walibi) en provenancs
de Mouy -~ Bury (F) via Jeumont st Jemepps 8/S.

Semedi 14 ssptembre

R e T e —

-« L'automotrices quadruple 822 @ assuré A trois reprisss un tour complst de Bru-
xelles ot de sa grande banlisue, A la découverte du Bruxelles ferroviaire.
Organisés conjointement avec la RTBF et la BRT, ces parcours —-commentés- étaient
gratuitement accessibles aux amateurs qui en avaient fait la demandes.

Le périple était ls suivant : 1! Bru Nord - Midi - L.28 - Schaerbesk - Vilvorde ;
2% Vilvorde - L.26 A - Etterbesk - Bru Nd - Midi - Hal :
3% Hal - L.26 - Etterbesk - Bru Nd - Midi.

2. Pour scheminer l'équipe hollandaise des footballistes cheminots, une rame ré&-
versible diésel composée d'une 62, de trois voitures M 2 et d'une voiture-pilote
M 1 en t8te a circulé de Msastricht & Schaerbesk, via la ligne 20 (!) via Lanaken.

Aprds disputs du match sur le terrain privé des inastallations M & Schaerbeek svec
1'équipe belge (3-7 pour les visitaurs), les Hollandais (st leurs supportsrs)
sont retournés par le mBme moyen.

Dimanchs 15 ssptembre

e S i i e o i g . e g Y

Venue-surpries & Tournai de la vapeur 230 G 353 de la SNCF, en tBte d'une rame
de 6 voitures "Bacalan™, en provenance de Lille, via Baisisux.

A l'arrivée, la machins fut virée - & la force des bras ! - sur la plaque désaf-
fectée de las remise.

Vers 14 h sa produisait ls momant tant attsndu : notre 29.01], arrivant A vide
de Louvein, venait se placer 2 c8té de sa consoeur frangaise...

Et puis, le clou -sans conteste- des la saison vapsur "cuvée 1985 : le démarrege
simultané des 2 vepsurs, la 29 poursuivant vars Courtrai ( voir plus loin),
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tendis que la 230 G reeenait son train vers Lille & contrs-vois jusqu'd Froysnnes !
de 1l'svis des spectatsurs préssents ravis : un grand momsent !

Lundi 16 septeab

[ -

Paade répit pour notrs can sdisnne : spris sa venue & vide de Louvain at son in-
termdde triomphant de ls veille, slle se remit en route dds l'aubs de Courtrai
pour parvenir ) Kortemark, od ... une dizaine de wagons fermés A 2 essisux lui
furent ajoutés en queus.

Cat suthsntique train os marchandises & vepsur parcourut sinsi la ligne 63 jus-
qu'd Poelkspelle, ol l'attendait une équipe de tournage de Pathé-cinéma.

Cette firme réalisas les séquences ferroviasires d'une gérie télévisée d parsitre
dens le courant de l'snnée prochains, et intitulés :"ls rire de Caln".

Puristss, attention : a'sbstenir ! Les scinas filmées étaient gensées se dérou-~
lsr pendant 1'. ccupation (train de déportés au travail obligatoire essuyant un
mitraillage aérien). Pour uns loco construite en 1946...

Ls lendemgin, des sciénes du mdne genre étaisnt filmées su moyen des 5 voitures L
(de la réserve dite "folklorique™ de Gand St Pierre), st rsmorquéss par la 6331],
toujours dens les installations de Foelkapells.

Jeudi 19 ssptembre

Tendis que la 25.01) remorquait vaillasment le train "MORUP™ de Louvain & Couvin
via Dttignies, Gembloux, Jemeppe at Charleroi, la 12.004 venait A Schasrbeek voie
II1 collaborer & son tour su tournsge de nouvelles scines pour la série télévisée
dont question ci-dassus.

Pour ce faire, elle était at‘elde & 5 voitures L de la réserve de Gand St Pierrs.
Deux voitures GCi de Louvain asvaisnt mime &t amenées la nuit tout expris, mais
glles ne furent finalement pas utilisées.

Le tournage se prolongea jusqu'asu lendemain midi.

Circulstion d'un train touristiqus pour compts de ls RTBF antre Lidge-G et Comines,
assuré de bout en bout par la 5542 (bleus) et 5 voitures M 4,

L'itinéraire emprunté passait par la quasi-totalité de la dorsals wallonne (Lidge-
Mouscron) et ls courbe de raccord "évite-Courtrai®.

Le ratour du soir se fit par ls mime trajst.

Lundi 23 sep tembre
Cérémonis de la pose da la premidre pisrre des nouvelles instellations du triage
d'Anvers-Nord.

Ls train conduissnt lss invités su départ ds Berchem était sssuré par 1'AM 822,

Train insugural de la miss sous tsnsion du trongon Visé - Maastricht, assuré par
les deux gm Bresk 426 et 437, une premidre pour ce typs de matérisl.

L'svant de ls premidre voiturs était psvoisé sux coulsurs cas deux pays st déco-
ré par les sigles des deux résesux.

Venant de Lidge-G, le train scheminait les invités des deux pays & ls réception
donnée A Masstricht.



19

Ssmedi 28 _septesbrs
A signaler l'sxposition 1'aprés-midi d'une locomotive séris 62 en gere de Saint-
Aubain, 3 la demande d'un particulier.

L'engin s'y est randu par ses propes moyens su dépert de Walcourt en espruntant
la section Bif. St-Lambert - St-Aubain de la ligne hors-service 136.
C'était -paraft-il- A l'occasion de la f8ts locale ... L'idés sst & creuser !

Vendradi 4 octobre

Ls dernisr -st le plus court !- des spécisux vepsur de la ssisan : un Bruxslles-
Midi - Bruxelles-Nord, via ls ligne de csinturs 28, A l'occasion de 1'inaugurs-
tion de la stdls “traction vapsur, su CCN.

Les deux hl parvinrent A vide de Louvain dans la matinée.

C'est la 12.004 qui assura ls train (4 voiturss L), tandis qus la 29.013 jouait
la réserve A la "Petits Ile" st sllait virer ensuite sur la plaqus de la remise
électrique de Bruxelles-Midi.

Elles se retrouvidrent A Schaserbsek, d'od slles rstourndrsnt pour la dernidre
fois cetta annédes A Louvain.

Dimgnche 13 octobrs

i el . il

Le Kiwanis - Bruxelles avait organisé un lunch-surpriss & 1'intention de ses
membres ss déroulant & bord d'un train partent dd Quartier Léopold et rallient
Lobbeas via Gembloux, Jemeppe st Charlarci.

Tractée par une 27, la rams dtait componés comms suit 1
AD M4 - bar-dencing 1 « B M4 ~ bar~dencing 2 - AD M4, soit 5 voitures.

Dimanche 20 octobre

i i, S e el

Pour son voyage annuel destiné sux membres sffectifs, ls CFV 3V avait choisi
cette annés de pousser au dépsrt de Mariembourg vers Momigniss, sur ls trongon
hors-service de la ligne 156 au-deld de Chimay.

Ce voyage ss réalisa su moyen de l'sutorsil triple 4001 qui avait assuré les
navettes Marisembourg - Chimay organiséss pendant la ssison par l'asssociation.

Marcredi 23 / Jeudi 24 octobrs

A 1l'occasion des' 24 h cyclisms' & Louvain-la-Neuve, une rams a assuré régulidre=-
mant des navattes supplémentairss sntrs Ottignies st LLN.

Rien d'extreordinaire A priori, si ce n'édtait la composition : trois sutomotrices
SABENA sccouplées !

Décidément, mller voir le vélo en SABENA, il feut le f...air(e)!

Une nouve .lle_éditiqn du GTF asbl

Plan des motrices panoramiques Spa-Verviers série 9159 & 9166 SNCV

Plan de 4 vues ~ échelle 1/20e avec en complément des données
techniques et historiques., Le document a. un format de
+ 88 x 46 cm, plié au format A4 sous enveloppe cartonnée.

Prix : 130FB + envoi 25FB = 155FB (étranger : + 10FB). Commande
ar varsement au compte 240-0380489-59 de GTF asbl-Editions, Liége




INCIDENTS - ACCIDENTS

Périoue d'solt & octobras B85

n "un in vo 8 ~Midi - 4

Tandis que 1'IC 692 Visé - Knokke (AM 378 - 404 - J60 - J68 et 375) parcourait
le grill cOté jonction, aspréds qus son conducteur ait dépesaé fautivement le
signal d'entrée & l'arr8t, un aiguillage tourne sous le train, ce qui provoque
le dérsillemant de la Je AM, qui s'immobilise inclinée A 451%,

10 blessés légers sont dénombrés. Tout trafic dans la jonction mst interrompu
jusqu'd 19 h, moment od certains détournsments par les lignes de ceinture 26 st
28 sont orgenisés. Finalament, plus de peur que de mal ..

Le relevage de 1'AM pst terminéd,le lendemain & 5 h,

Dérsillemgnt d'une motiv n - - d 0t

A9 h 20, lors d'une évolution en gare de la 6106 de Merslbeks, le jarde-
excentriqus manosuvre un aiguillage nmécanique sous l'engin qui déraille d'un

boggie.

La voie uniqua sera obatrués jusqu'apris ls relsvage le lendemain,

A 23 h, lors du passage du E J1 44) Schaerbeek - Seraing (20 wagons chargés ds
coke remorqués par la 2121), le 15e wagon déraille en pleins voie d'un esaisu
suite d une rupture d'un bandags.

Le train ne s'arrlte que » 4 “m plus loin, aprds que le wagon litigisux ait
déraillé, empiétant asinsi le gabarit de la voie adjacents.

De nombreuses avariss sont occasionnées aux voies et traversas.
Le relevage est terminé le lendemain vers 8 h,

Auparavant, le trafic était détourné entre Landen et Louvain via Hassslt, tandis
que des bus SNCV essuraient des navettess entre Lonoen, Tirlemont et Louvain.

Déraillement d'un mgrchandises & Y, Nord O lesdeberg - 1. 58 - Mercredi 9 octobrs

Par suite probablemsnt d'une avarie 3 la voie, le Z 5996) Gand Nord - Merelbeke,
22 wagons chargés de produits nétallurgiques remorqués par la 6019 de Merelbeks,
déraille du 2e su Y9e wagon dans la courbe sur viaduc précédant la bifurcation.

Les B wagons en se renversant, répsndent leur contenu (des t8les d'scier) dans
la voie adjacente.

Une grue routidre privés sera nécessaire pour le relevage st l'évacuation des
éléments déraillés.

Toute circulation est interrompue entrs Gand St-Pierre et Merelbeke d'une part,
et Damport de l'autre. Des bus SNWCV assurent la navette.
Les trains(marchandises) sont aétournés via Lokeran et Termonds via les lignes

59 et 5?-
Une vois est remise sn servics d vitesse réduite le vendredi 11 & T h 05S.
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' m ] z k = =2 h ]

Le £ 125.986 Athus - Gand Maritine, transpart exceptionnel (T.E) de Z2e catégorie
(ne pouvant rien croiser) constitué de 30 wagons chargés de tuyaux de grand dis-=
mdtre et remorqués par la 2126 au départ de Schaerbesk, sst tombé en détresss pour
impuissance de locomotive, la charge maximale autorisde sur caette saction pour ce
type de machine (soit 780 t) é&tant assez largement dépassée : 1 738 t ¢

Cs n'est que vers 8 h 20 qua la section fut dégsgfe, grlice au secours ¢'une
machine d'alldge. Entretemps, toute circulation sur la ligns 60 était irpossible,
le train en détresse ne pouvant Atre croisé ...

Ainsi, quelques IC Lokeren - Brux furent détournés via Malines (1. 53 - 27); wn
train L Termonde - Brux sera mma assuré par un bus STIB, entre Asse st Jette 1

N.B. L' emprunt ds la ligne 60, qui n'est normalsment parcourue par sucun trafic
marchandises de transit - précisément sn raison du profil sévirs de la
ligna - était justifié in casu par la densité de trafic de la ligne 50,

qui permet difficilemant le passage d'un train hors gabarit 3 parsilles
hsurss.

10/85

m—__—_——n—‘—__-—_*ﬂ

Une idée originale...
Présentez vos voeux de novvel-an par les cartes-vues

éditées par le GTF asbl
Vous ravirez vos amis .... Vous soutiendrez le GTF asbl

A votre disposition...

Série 52 : 12 cartes-vues noir et blanc (trams belges) : 8CFB + envol
Série 53 : 12 cartes-vues noir et blanc (trains belges): 60FB + envoi
Série 55 : 12 cartes-vues noir et blanc (rail belge? : 100FE + envoi
Série 56 : 9 cartes-vues en noir et blanc

le rail (trains et trams) au Pays de Liege : B0OFB + envoi
Série 57 : 9 cartes-vues en noir et blanc

aspects de la SNCE : 80FB + envoi
Série 59 : 12 cartes-vues en COULEURS
traine et trams belges : 200FB + envoi

FRAIS D'ENVOI nomrbre de séries comrand<es
EN MEME TEMPS

envqi
a 1l'éiranger

envol
en Belgique

OFFRF SPECIALE valabie jusqu'au 31/12/85

Colig-cadeau : 1 série de chaque sorte (52-53-55-56-57=59) +
1'autocollant GTF + l'autocollant Musee des Transports en Commun
du Py s de Liége pcur GOOFB envoi compris (étranger : 650FB).

Commande par versement de ia somre correspondante au compile
240-0380489-59 de CTF asbl-Editions, BP 191, 4000 Liége 1,
Indiquez bien en communication le n°® de la série derandZe ou
1a mention "colis-cadezau", Livraison postale des réception de

votre paiement.
Nos membres hollandais et luxembourgeois peuvent utiliserie

n°® de compte indiqué, Pcur autres psys, voir 3e pege de couverture,
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La FUTURE UTILISATION des VOITURES & DEUX ETAGES

l. Datas de liur!ilun

Ces voitures, dénommées M 5, ont été commandées A 130 sxempleires, dont 1@
15 A (le cl), 97T B (2e¢ cl), ot 18 Bdx (mixte fourgon = 28 cl - cabine de conduits).

Le calsndrisr de livraison de ces voitures s'étsblirs théoriquemsent comme suit @

- @n juin 'B6 S Bdx = J A =13 B, soit 1 rems en service régulier j

- sn sept '86 THBdx - S A-20B, = 2 & }

-~ on juin '87 : 14 Bdx - 11 A - 61 B, 6 u 3

- on févr "08 : 18 Bdx - 15 A = 97 B, soit 14 remes (la totalité) en sexvics.
On remarquera que ls marge de résservs - du moins au début - sera confortabls...

A noter Que les premisrs tours ds rouss ds ce matérisl auront déjd su lisu lorsque
paralitront ces lignes : des parcours de rodags seront régulidrement organisés sntre
Bruges et Lidge-G (A/R) dis novemb=s '85, & l'instar des voiturss M 4.

2. Caractéristiques d'exploitation

T e i i - —————

= Ls comgosition standard des trains composés de ca matérisl ssra de 1
1Bdx - 1A-6280 = soit 8 2 10 voitures su maximunm,

= Cas remes seront indistinctement tirées ou poussées par des locomotives des
sériss 21 ou 27 ( matérisl réversibls ).

3. Affectation

- Las M 5 seront unicuement affactées su trafic ces navettsurs ( trains "P" );

= Ces voitures seront engagées sur des trains de la "grande couronns™ de Bruxelles ;

= En principe, 2 trains P composés de voiturss M 5 remplecsront J trains P sctuels,
les M 5 offrant 1,5 X 1» cepecitd d'une N 4,

- Nous svons détsillé ci-destsous b votre intention une pramilrs mouture d'engage-
rent de cec voitures ; nous insistons sur le fait qu’il ne s'sgit que d'un PROJET ,
suscentible de nombreuses mcdifications ultérieures.

= En principe, ssules les lignes axiales 35-36, 89, 94, 96, 124 st 161 ssront con-
cernées ; comme l'sngagement des M 5 se réalissra sn foncticons des livraisons,
ls situstion comme décrite ci-dsssous refliters cells finals de févrisr 19068.

Licnes 35 = 36

Matin P 333]1 Hasselt 6.12 - Lesmbesk 7.54 : 10 M S
P 3353 Hasselt 6.0 - Baulers .18 : 10 MS

NB ; P 3382 Louvain T.10 =~ Hal formation 7.59 est supprimd.

P 3386 Lenden T.27 =« Fcrest Midi 8,47 ; 10 M S
P 3332 Hisselt T7.12 - Forest Voit 8.5 : 10 M5

NB : P 3455 Waremma 7.30 - Bru Nd 8.18 sst supprimé.

Soir P 433] Hal form 15.48 - Hasselt 17.25 : JOMS
P 4386 Fo-est Midi 16,13 - Lenden 17.14 : 10 M S

NB : P I_Jﬂl Forest Voitures 15.55 = Louvain 16.40 est suppriré.

P 4332 Forset voit 16.38 -~ Hesselt 18.22 : JOMS
P 4455 forest Midi 16.47 - Wwareeme 18.11 : 1O M S

NB : P 4384 Forast Midi 16.51 - Louvain 17.42 est supprind.
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Ligne 69

P 3956 s 6.31 - Forest Voit 7.51
P 3905 » 6.45 - Schaerbesk GR 8.02

Matin P 3955 Zottagem 6.25 - Bru Petite lle T.dJ‘}

P 4943 forest Voit 16.07 - Zottegem 17.14

Soir P 4902 Schaerbeek GR 15.55 - Zottegem 17.10
P 4503 Schaerbeex GR 16.02 - Renaix 17.49 -}

3 trasins de iennent
2 de 10 M 5 chacun

3 trains deviernent
2 ce 10 M 5 chacun
(l-sZottegem, 1-+Audenssrde)

— = .
e

L&gn: 94
Matin P 3802 Lessines 6.12 - Schasrbeek GR 7.47 :
P 3978 Grammont 6.59 - P~ 8.11

10 M5
10 M5

NB : P 3804 Ath 6.59 - Schaerbssk GR 8.04 est supprimé

S0ir P 4965 Bru Nord GG 15.42 - Grammont 16.57T :
P 4502 Schaerbeek GR 16.01 - Lessinas 17.35 :

10 M 5
10 M5

NB : P 4508 Schaerbesk GG 15.23 = Ath 16.40 est supprimé,

Ligne 96
E!EEE P 3823 St Ghislain 6.27 - Schasrbesek GR 7.53
P JB24 Mons 6.4 - = 8.22

P 3825 Quévy 6.42 - Etterbeek B.l4

soir : 1 bre hypothise
P 4542 Braine le Cte 17.44 -~ Jurbise 18. 02
E}

P 4528 Schaerb. G& 16.58 - St Ghislain 18.2
P 4529 Etterbeak 17.06 - Quévy 16.37

2 8. hypothdss

P 4523 Scheserbesk GR 15.47 - St Ghislain 17.31
P 4524 Etterbeek 16.08 - Quévy 17.42
P 4540 Breine le Cte 17.16 - Mons 17.42

———

4 trains dsvisnnent
2 de 9 M5 chacun

(1 ae yuévy, 1 de St Ghisl)

J trains deviennent
2 oe 9 M S chacun

(1 uévy, 1 St Ghislain)

J trains deviennsnt
Z de 9 M5 chacun
(1 wuévy, 1 St Ghislein)

Ligre 124

Matin P 3101 Braine 1'All 7.29 -« Muizen 8.32
P 3722 Charleroi Sd 7.08 - Schaero 5R 8.25 .}
P 3?2: o T.ﬂs - Hu-i-:ﬂn H.Jﬁ

Soir P 4710 Scheerbesk GG 15.56~ Charleroi Sd 17.22
P 4101 Vilvorde 16.18 - Nivelles 17. 7

P AT12 Muizen 15.38 - Charleroi Sd 17.22
P 4102 Vilvorde 16.29 ~ Braine 1'All 17.12

J trains deviennent
2 de 10 M S chacun

2 trains deviesnnant
l de 10M S5

2 trains davisnnent
lae 10 M5

Ligne 161

Matin P 3422 Huy 6.10 - Forest Voit 8.04 }
P 3601 Nemur 6.54 = Schaerbesk T.46
P 3612 Nemur 7.35 - Forest Veoit 9.3 t

2 trains zZsvisnnent
lde 10 M5
BMS

NB : P J1l4 Ottignies 8,06 -~ Forest Midi 5.08 est supprimé
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Soir P 4105 Schuman 16.36 = Ottignies 17.03 2 trains deviennent
P 460) (uartier Léo 16.45 = Nemur 17.]3 lde 10 M5

P 4424 Forest Voit 16.30 - Huy 18,26 : 10MS
NB : P 4605 Scheerbesk 16.56 -~ Nemur 18.29 est supprimé,

Mac' Machina 10/85

LES " 91 ™ : DES LOCOTRACTEURS A REVENDRE !

1. L'utilisation ectuslle de cetts séris de 60 engins est actusllemant réglde
Commg suit : - 25 engins sont affectés su service de l'Exploitation (voir tableau)
= 9 sont affectés su service de la Voie (mancsuvres en atelier );
- 12 sont utilisés par le service du Matériel dans ses dépsndances ;
- le solde est inutilisé, sans 8tr3 considéré toutefois comme "rfi-
serve réseau ".

Catte série de locomotives, initislement destinée au remplacement de la traction
vepsur des ceboteurs sur les lignes M exploitation simplifiée, a également subi
su fil des ans la baisss au trafic engendrée psr les vagues successives de fer-
mgtures de lignes menées depuis maintenant vingt ans.

Certsines unités sont actusllement récuites A une inactivité totals pendant de
longues semaines, par pléthore dc matérisl par rapport aux basoins.

D'autre part, cas engins ont toujours &té caractérisés par un trds faible par-
cours kilométrique, donc par un rendement médiocre : lsur prix de revient au km,
Fercouru est de loin le plus élevé de toutes les sériss d'sngins motsurs de la
SNCB : 271,~ le km ! (Pour fixer les idéss, une "séris 16" revient a 89,~ le km.
parcouru = chiffrss 1985,)

2. Les deux facteurs qui précddent ont conduit ls direction du matérisl A envisa~
ger la cession d'un certain rombre de ses locotracteurs, et plus précisément au
service de la voie, ol un besoin de nouvesux engins de traction se faisait sentir,
en remplecement des ancisns tracteurs de tous types, en voie de réforme.

C'est sinsi que 18 servica M céders 15 locotracteurs de la série 91 au sarvice
de la voie au 1l ax novembre 1965, d 1l'instar de ce qui se réalisa en 1973, 74 et
1975 pour les 25 engins de la séris 92.

Seront donc définitivement repris dans les écriturss V, les locotrectsurs :

9115 - 9121 de 1'ATD Schaerbeek au dépBt central de la vois (DCV) A Schasrbeek ;

122 - 9124 - 9128 de 1'ATD St Ghislain & 1'IPV Mons ;

D
~J
~N

9140 de 1'ATD St Ghislain 3 1'AC Bascoup ;
9138 ae 1'ATD Ronet A 1'IPV Gand ;
9141 - 3145 » 8 « Charleroi ;
9142 - 9154 & A a  Nemur ;

9150 de 1'ATD Merelbeke au chantisr de créosotags de Wondelgem ;
9101 - 5102 - 9103 de 1'ATD Courtrsi & 1'IPV Gang.

J. Notons enfin que cas engins seront désorrais exclusivement desservis par du
personnel V, mais que l'sntretien courant resters provisoirement A charge des
ATD cédants, tandie que les révisions se pratiqueront toujours comme dans le
passé dans les installstions M (1'AC Louvain, en l'occurrence) comme c'est déjh
de régle pour la série 52 (A 1'AC Selzinnus).



4. A titre d'information, nous avons détiillé ci-dessous
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1'utiligation des 25 locos

utilisés pour les basoina da l'exploitation. ' i
Rappelons que si ces enginy sont cesservis par du perascnnel £, 1 entretien

la tenue des écritures incombant & M, qui en reste le propriétairs.

1

#
Endroit I N | principales utilisations —
1l Alost 9136 Navettes de rames vcyagcurs entrs gars et faiscesux
2I Arlon J127 Desserte de divers raccordemants sn gare
formation de rames voyageurs et marchandises
3| Andenne | 9151 Desserte de Namiche et du raccordement Carmeuse
4| Ath 9131 furmation de rames et de trains de travaux légers
5| Deinze 91 desserte de Tielt - Aarsele
6] Jemelle | 9116 desserte das divers raccordemants en gars F
7| Courtrai| 91.. formation de rames en gare
I desserte de Weide (Courtrsi marchandises) I
8| Lessines| 91.. desserte div. raccordements des carridres + Ollignies (1 87)
9| Libramont [9137 dasscrte de Poix St Hubert = Bertrix + div man. sn gare
10 u 5148 desserte de Neufchateau
11| Marbehan | 9137 desserte raccordements s+ Habay - Croix-Rouge - Ste Maris
12| Marloie | 9116 formation des ramnes marchandises en garpo
dessorte du raccordemant militaire de Marche
13| Menin 9105 desserte raccord.+ Ypres - Poperings - Bissegem - Wevelgem
14| Mons 9117 formation 9ss rames voyageurs an gare
15 s 9118 deaserte de l'atelier central de Cusesmes
16 & 1§9133 formation rames voyagsurs dans le fasisceau "Aviation®
17 | ] 9115 ] u " % °
18 | MNamur 9146 desserte du centre routisr + Frizet (1.142)
19 | Ottignies | 91.. desserte de Wavre - Bierges - Limal - Court St Et -~ Genappe
| [
20 | Roulers | 9106 desserte des divers raccordemants sn gare |
" de Westrozebeke - Staden - Kortemark (1.63) |
21 | St Ehilhih{nll I desserte de Jemappes - Tertrs - Ghlin (1.242-247)
22 Y nt2 n de Dour - warquignies = Juiévrain - Plturages
rEJ Tournai ‘nill desserte d'Allain - Cherq - Antoing - Havinnes
24 W ni2 E du centre routisr + formation des rames en gare
25 | Virton I 9133 formation des rames marchardises un gars
desasesrte de la Cellulose des Ardenres (1.155)

= de Gorcy (1.165) - Florenville = Zoning de Latour

=]

5. Signalons pour 8tre complet qus la SNCB loue épisodiquement des locotracteurs

A certainss firmes privées qui en fcnt la cemande (en sutres :

LARMEUSE A Andenne,

Salvay A& Jemeppe, CNO & Oudenburg,...)
Cas locations ne durent généralemant que quelques jours, le temps que durs la ré-
paration de l'engin de 1l'usins...

Des tractations seraient m8me en cours actuellemant pour la ravente (!) d'un 91
d ung firme privés désireuse de ramplscer son locotracteur. Affaire A suivrs...

Mac' Machine 10/85
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Locosotive type 12 de la S.N.C.B.

Cette locomotive ™ ATLANTIC " a été construite cn 1938 par le " CONSORTIUM des
CONSTRUCTEURS " selon les conceptions de Monsicur 1'Ingénieur NOTESSE qui créa
aussi les splendides " PACIFIC " type I en 1935.

Les six locomotives du type 12 furent numérotées de 12.001 3 12.006 et furent
mises en service en 1939. Elles pesaient 89 tonnes cn ordre de marche,

et 81 tonnes J vide. Le diamitre des roues portcuses avant = 0.900 métres, celuil
des roues motyrices = 2,100 mitres et celui des roucs porteuses arridres = 1,262 -

méctres. Le timbre &tait de 18 kg/ cm2.

Les 123 petits tubes 3 fumée d'un diamétre 45/50 mm présentaient une surface de
81,50 m2 et les 33 gros tubes d'un diamétre 125/133 =m une surface de 33 ml.

La surface de chauffe du foyer est de 16,50 m.
La vitesse autorisée était de 140 km/ heure mais le 12 juin 1939 une locomotive

de ce type (1202) remorquant un train de 200 tonnes couvrit la distance de
115 ka séparant Ostende de Bruxelles en 57 minutes (165 km/ heure) ce qui valuc

d la Belgique le ruban bleu de la vitesse pour trains 3 vapeur.
Les types 12 terminirent leur carridre sur les lignes de Bruxelles 3 Mons et de
Bruxelles 4 Tournai. La S.N.C.B. a conservé la locomotive 12.004 aprés son

dernier voyage effectué le 29 juillet 1962,

_——__“—_——-_—_—__—_______—
____—-'ﬁm

Nos merbres publient...

Julier CASI®R, Diesellokomotieven type 211 (serie 64)
en langue néerlandzice,

Voici déja la neuviéme monographie de notre membre et ami, qui

cette fois nous propose une étude exhaustive de cette petite

série de 6 locomotives pretotypes, ou la SNCB essaya la technique
diesel-hydraulique, Un ouvrage extr@mement documer.té, et tres
abondemrent 1llustré de photos de ces locomatives, dans ses diverses
livrées, aux défférzntez étapecs de leur vie.

160 pages A4 papier glacé - plus de 200 photos grand format.

Prix envci compris : 630FB.

(.nditicns spéciales pour mextree GTF : ncs membres peuvent
obtenir cet ouvrage au prix preferenviel de 550FE envoi compris.
Commande evant le 15/1/86 au compte 452-3018121-77 de TTZ vzw,

3511 KURINGEKN en indifuant en commnication le titre de 1l'ouvrage
et 1la qualité de membre du GTF.



LA SAISON VAPEUR 1985 : BILAN ET ... PERSPECTIVES

Nous avons pensé = & 1'instar de ce qui se pratique dans la rsvus frangaise
"Chemjns de fer"= qu'il vous intéresserait de pouvoir oi8pOsser d'un tableau
récapitulatif de tous les parcours vapsur qui ont su lisu sur ls russau SNCB
cette année, avec mention des kilométrages st des particularités évantuslles.

Dans les tablesux qui suivent, les circulations ont #té classées par ordre
chronologique et les parcours kilométriques comptabilisés par journée.
Par souci de clarté, tous les parcours de service (pour virage, par ex,) n'ont
pas &té détaillés; il sn a été néanmoins tenu compte pour 1'établissemsnt du
kilométrage parcouru. Les parcours d'évolution sn gars (mencsuvres) ont cepen=
dent €té négligés.

HL 12.004 | ML 29.013

14.3 = Parcours d'essais apriés révision

Louvain = Asrschot A/R (2 x)
68 km

EE.I « Répétition du train royal
Louvain = Schasrbeek = Malines
Bruxsllss = Louvain 119 bm

m—

30.4 = Parcours d'sssais spris restau-
ration

Louvain = Asrschot A/R (2 x)
668 km

3.5 = Présentation A la pressse
Louvain = Schasrbesk = Louvain
T2 km

6-5 - Ttl’.ﬂ rﬂyll
Louvain = Mgliness =« Bru Midi
Louvain 84 km

11.5 --I_vid- de Louvain & Bru Nd

6.5 = Résarve pour ls trnﬂﬁ roysl

Louvain = Malines - Bru Nd =
Louvain 79 k=

‘ll.gj- Résexrve sllumsés A Vilvorde

——

= Nawattes Bru Nd - Malines (4 x) 51 km
268 km
12.5 - Avariés 3 Schesrbesk atelier (1)} 12.5 = Navettss Bru Nd - Malines (4 x)
0 km 222 km
13.5 - Repratrisesnt & Louvain (2)
0 km
I;:ﬁ - A vide de Louvain & Bru Nd 18.5 = Réserve allumées A Vilvords
Navettes Bru Nd = Malines (4 x) 51 km
268 km

Ii;g_- Navettes Bru Nd - Malines (4 x) | 19.5 = Réserve allumés A Malines
Retour & Louvain 42

246 km
25.5 = A vide de Louvain & Bru Nd | 25.5 = Réserve sllumés A& Vilvorde
+ 1 navetts Bru Nd = Malines

Navettes Bru Nd = Malines (3 x)

:

195 km 93 km
26.5 :-hlvlttll Bru H;_- Malines (4 x) | 26.5 = Réserve allumée A Malines
Retour & Louvain 246 km 42 km
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14‘ = Asrschot = Dillt ‘3 Aﬂl}
Disst - Hassalt (2 A/R)
+ scheminemants

9.6-- Nemur --Jl-lp-p_; (2 A/R)
Nemur = Huy (A/R)

+ scheminemants 247 km

22.6 = Navettss Lidge - Flémalle (4 x
88 km

23.6 - Navettes Lidge - Flémalls (3 x
Retour b vide 3 Louvain
139 km

W

10.8 = A vide Louvain - Menin
Menin =« Ypres (4 A/R)
Retour & Courtrai

11.8 - Courtrai - Audenarde (4 A/R)
200 km

322 km

12.8 - Retour b Louvain

24.8 - A vide de Louvein & H-ur‘
Nemur - Dinant (3 A/R)

129 km

Retour b Ronet 232 km
2.8 - Nemur - Dinant (3 A/R)
Retour d Louvain 232 km

”"‘,ﬂ

225 km

_______——-—————"—'—-"
1.6 = Res. Allumée A Diset

¢ schsminsmants
B0 km

9.6 - Eﬁ-n-'-uu-T- & Nemur

+ achemninements 119 km

22,6 = Réserve allumés A Kinkempois
0 km

23.6 - Résarve allumée A Libge-G.

+ 1 navette Lidge - Flémalls
25 km

6.7 - Varviers - Spa (2 AR) (®
118 km

7.7 - ’c'-rv:i.l_rl - Spa (4 A/R)

Rapatriemsnt & Louvain @
202 km

12.7 - A vide de Louvain A Kkpois
T2 km

13.7 = A vide de Kkpois = Trois Ponts (A/R)

Trois Ponts - Gouvy (3 A/R)
252 km

21.7 - A vide Kkpois - Bastogne 5d
Bastogne - Libramont (2 /2 A/R)

A vide Libramont - Jemelle
277 km

22,7 = A vide Jemslle -~ Louvain 119 km

M
10.8 = A vide Louvain = Menin

Rés. allumée & Menin (7)

Retour A& courtrai 146 km

11.8 = Rés. allumée b Courtrai
2 0 km
12.8 - Retour d Louvain 129 km

24.8 = A vide de Louvain & Namur
Rés. allumée A Dinent

Retour & Ronst 120 km
25.8 - Rés. sllumée & Dinent
Retour & Louvain 126 km
15.9 = A vide de Louvain A Courtrai i:)
148 km l

16.9 = A vide de Courtrai A Kortemark(A/R)

Prisss de vues b Poslkapells
94 km

111 km

17.9 = Retour A Louvain



19.9 = Prises de vues & Schasrbsek
+ achsminement 26 km

19.9 - Spécial MOROP
Louvain - Couvin - Charleroi-3d
208 km

20.9

idam 26 km

21.9 - Charleroi-Sd - La Louvibre 5d
(4 A/R) 214 km

22,9 - Spécial CFV 3V
Charlesroi Sd - Marissbourg (A/R)

Retour & vide & Lnuvlinlgs ki

= A vide Louvain - Gand St-P.
Gand = Deinze (4 A/R)

28.9 - A vide Louvain - Gand St-P.
Rés. allumés A Gand Et—F‘z ‘n

206 km

29.9 - Gend - Deinze ( A/R)
+ acheminaments 4 virage 138 km

29.9 - Rés. allumée 3 Gand St-P.
13 km

30.9 - Retour & vide A Louvain

30.9 - Restour & vide 3 Louvain 18 km

78 km

4.10 - Train ministériel
Louvain = Bru Mi = Nd = Louvain

Total hl 12.004 :

—— -

4,10 « Rés. allumés du train ministériel
Louvain « Bru ATE - Louvain (11)
75 km

Total hl 29.013 @ 3 770 km

-y b B

78 km

txplication des renvoisp :
(:) 12.5 : Les foux de hl 12 dursnt 8trs basculés psndant la nuit pour présosption

(@ 13.s
Q@) 2s.5

de fuites sux tubas A fumde.

La hl 12 fut remorqués frojde & Louvain pour réparation; cesla ne
constitue donc pas des km "vapsur™ proprement dits.

: Une navetta Bru Nd - Malines assurés par la hl 29, sn resmplacement

de la hl 12 ayant subis une rupturs de diaphragma.
Au préalable, doubles traction 29 + 12 tlte=blche ds Vilvosds A
Bruxelles-Nord.

Une navetts Lidge ~ Flémalle assurée par ls hl 29, sn remplascement
de la hl 12 dont la pompe & air était déréglée.

Les deux premisrs parcours prévus n'ont pu Btrs assurés, lss fesux
de la hl 29 ayant été basculés psndant la nuit pour avarias aux
apparsils d'alimentation de la chaudidrs.

Basculags des feux A Theux Aers du dernisr parcours pour avaris
aux sppareils d'alimentation. Le train fut poussé sn queus jusqu'h
Spa, ensuite remorqué tel quel jusqu'd Louvain, via Verviers C.

Retour anticipé de las hl A Courtrai rsmorqués par un diéssl, pour
avarie aux appareils d'slimentation.

Le pramier des parcours Nemur - Dinant fut sssuré sn doubls traction
vapsur, hl 12 en tilts.

Lse dernier des parcours Dinant - Nemur fut assuré sn doubls traction
vapaur tender sn avant, hl 12 sn tihte.

Idem qus ls veills; cette fois & 1l'aller, hl 29 en tlte.
Au ratour, hl 12 tender en avent fleuri at pavoisé A l'occasion du

"darnier train" accompli par 2 membres de l'équips de conduits
ancisns machinistes.
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15.9 : Parcours vis Tournai od sut lisu le mémorsble départ simultené avec
la 230 G 353 ds la SNCF.

@ 4,10 1 Avec virags de la hl 29 sur la pleque de 1'ATE Bruxslles-Midi !

Ceci nous mina 3 583 km de trection vapsur sur le résssu SNCB en 1985, i 1l'on

sxcepts ls prestation de la 230 G le 15 septsmbre !
Allsit-on devoir s'arriter sn si bon chemin ? I1 semble que noON.

Confirment en cala certaines rumsurs qui ss faissisnt insistantes ces derniexs
temps, la décision de remsttrs la type 1 sn état de marche pour 1l'annés prochaine

a bel st bien &té pries.

Les trsvaux de retubage de la cheudidrs devraisnt encore itres entands cetts
snnée.

Précisons ismédistsmant qu'il est dgalemsnt prévu de la repsindre dens una
livrés plus ... classique, ca qul aurs au moins comme sffet immédiat de msttre
un point final & la polémiqus due la livrée bizarrs de cette locomotive avait
suscités, et que certaines revuss sn msl de copies avaisnt récemmant relancée...

Mais il y a plus.

En sxclusivité pour vous, smis lectsurs, nous sommes on mesurs de vous annoncer
une nouvelle encors plus frecasssnts : des directives venant 'de trds haut® ont été
données afin de faire établir un devis estimatif de réparation et da rsmise on
état pour trois (!) sutres locomotives A vepeur de la ramise de Louvain; il
o'agirait des types 7, 10 et 16, qui furent toutss sxposées froides b l'occasion

der festivités du cent cinquantsnairs ...

Les investigations des cheudidres sux ultra-sons ent d'ores et déjd donné des
résultats satisfaisants.

Cela revisndrait A dirs que la SNCB disposersit 1'annés prochaine de pes moins
de 5 b 6 locomotives d vepeur EN ETAT de MARCHE, & sevoir les hl 29.013,
12.004, 1.002, 7.006, 10.016 et 16.042, cs qui constitusrait sens doute

1' événsmant-vapeur surcpfien ds 1'année H

Signalons enfin que la dirsction commercials songe de plus en plus ) organiser
systématiquement deux "¢rains chartsrs” A vapsur chsque snnée, st que du
nouvesu personnel de conduite st d'entrstisn sera incessammant formé & la
traction vapeur, afin de garsntir les circulations jusqu'en 1990. Aprés on

VEBILE see

Mais, nous direz-vous, qui va payer, cospts tenu de 1l'état des finances de la
SNCB et de ss réticsnes bisn connue & investir dans les choses du passé 7
L'information circule sncors sous ls manteau, mais il semble bisn que le budget
nécessaire b ls restauration de ces visux chaudrons émanera du ministdre de

la culturs ... flasmande, celle-ci aysnt roconnu ce matérisl comme faisent
partis du patrimoine culturel de 18 cossunguté !

Dn ns peut qu'applaudir cette fois A ce tour de passs-passe budgéteirs, tout
on sspérant qus cstts initistive ne débouchs pss sur un conflit & rslents

comsunsutairss, une fois de plus ...
Alphonse Stsam 10/8S
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monuments a la vapeur

L] o ¥

La premiere ligne officielle du réseau des chemins de fer belges fut
inaugurée Je 5 mai 1835 en présence de S.M. le Roi Léopold I Elle reliait
Malines i3 Ja gare de Bruxelles Allée-Verte, la premiere gare de la capitale
située a I'avenue du mé&me nom. *

Cet évenement fut commémoré en 1985, du mois de mai a octobre.

En plus des cérémonies officielles, Ja S.N.C.B. a organisé des expo-
sitions, des journées portes-ouvertez ,, des trains exposition. Des timbres-
poste et ferroviaires ont été émis.

Régulitrement des trains spéciaux furent mis en ligne. Ils étaient
composés de voitures anciennes remorquées par les locomotives a vapeur
29013 ou 12004 ou de I'automotrice électrique de 1935.

Simultanément le 100° anniversaire de I' A.I.C.C.F. (Association Inter-
nationale des Congrés de chemin de fer) fut commémoré a Bruxelles.

Lorsque l'on passe en revue les innombrables évenements de I'his-
toire de nos chemins de fer, on se rend compte immédiatement que la loco-
motive & vapeur a été et est encore la grande vedette qui parle le plus a
I'imagination des masses. Son regne dura de 1835 a 1966.

Afin de perpétuer ce souvenir il a été décidé d'ériger un_monument

au Centre des Cnn'_irnunicatinns de Bruxelles-Nord.

I est composé de deux roues motrices reliées par un coudé d'une
ancienne locomotive série 44 de 1907, soit ine locomotive créée a mi-Che-
min de |'épopée de la machine a vapeur.

G T




32

2. Oepuis le 16 septembre dernier, une locomotive vapeur,
resteurde extérieursment msis qui n'est plus en état de marche,
e trouve installée (4 titre définitif) comme monument en gare
de Charleroi Sud. Elle stationne désormais sur une voie en
impasse située le long du quai 1, c8té Namur, entre le Centre
routier et le b8timent voyageurs.

Le 22 septembre, cette locomotive a été baptiséde ™ Ville
de Charleroi ", en présence de nombreuses personnalités de la
SNCB, de la région, de nos amis du C.F.V.3.V. et du parrain,
Monsieur Jean-Claude Van Cauwenberghe bourgmestre de Charleroi.

La machine exposée a été fabriquée en 1910 par les Ateliers
de Construction Gilsin & Tirlemont sous le n® 45 et, immatriculée
le 20 septembre 1910, par les Chemins de fer de 1°Etat belge sous
le n® 4295 qu'elle a conservéd & la SNCB jusqu‘en 1946.

Il ne nous & pes été possible de reconstituer l'historique
complet de cetta locomotive. Néanmoins, on constate qu’en 1943
elle est affectée au dép8t de Ronet. Le 8 juin 1945 elle est mutée
& Ath et ensuite A Ciney le 17 so(t 1946. A partir de cette annde,
elle portera jusqu'a la fin le n® 41.195 et était accouplée au
tender 13.491 (construit par Nicaise et Delcuve en 1910). Le
29 mai 1948, elle est mutée & Mol et est ™ hors écritures” le
9 msi 1957. Numérotée A 621,154, comme générateur de vapeur, elle
8 été vue A Ostende en 1959 et a ensuite assuré le préchauffage
des voitures en gare de Charleroi Sud jusqu'en 1976. Miraculeuse=-
ment, elle échappa sux chalumeaux et tratnait sur une voie a
1l'écert de 1°Atelier de trection de Monceau.

Malgré son état lamentable et dans le cadre du 150&me
snniversaire des chemins de fer belges, le gare de Charleroi
Sud, 1° Atelier de traction de Monceau et les services techniques
du Groupe de Charleroi se sont associés pour rendre un aspect
“ humain " A cette locomotive, en vue de l1l°'installer comnme
monument 3 Charleroi Sud afin de perpétuer le souvenir de l'époque
g lorieuse de la vapeur. Malheureusement, le tender 13.491 n’'a pas
é té retrouvé; sussi, celui qui est accouplé &4 la locomotive 41.195
provient d'une machine Armistice "GB/1 prussienne”, la 81.324,
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|T?E 32 et 325 (8% et #l)-l

Développement du type 30, le type 32 fut construit & ralson de 809
exemplaires répartis en deux groupes : I'un de 502 machines a vapeur saturée,
I'autre de 307 machines munies de la surchauffe (type 32S). Ce fut la classe
la plus nombreuse ayant jamais figuré a ['effectif. Le type 3235 deviendra le
type 31 en 1925, puls le type 41 en 193l. Cette année-la, le type 32 devien-
dra le type 4b.
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Réputées pour leur bonne tenue de vole, faciles a3 conduire et a entre-
teuir, les locomotives type 32 avaient été construites de 1902 i 1909 par
Coulllet (85), la Franco-Belge (73), Cockerill (70), Tubize (49), Saint-Léonard
(46), La Meuse (34), Carels (28), Haine-Saint-Pierre (28), Energie (27), Gilly
(19), le Thiriau (18), Detombay (13), La Biesme (9) et Gilain (3). En 1914,
quelques unités furent revBtues d'une carapace d'acier et incorporées dans le
train blindé utilisé par I'armée belge dans le secteur d'Anvers. En 1926, les
327 machines qul survécurent 3 la Grande Guerre étaient réparties dans les
deux Flandres, dans le Limbourg, 3 Baulers, i Braine-le-Comte et a Bertrix. Le
type 44 ayant été réformé en 1949, bon nombre de machines furent ensuite
employées comme générateurs fixes. On se souviendra du groupe de quatre
d*entre elles, sans tenders, installées & Bruxelles-Midi sous des abris improvisés
(ex. 44.029), 066, 155 et 225). Cet ensemble, appelé "village sénégalais”, fut
démonté en janvier 1957, aprés neuf ans d'utilisation.

Les locomotives type 32S avaient été construites de 1905 a 1914 par
Tubize (40), Carels (39), la Franco-Belge (38), Haine-Saint-Pierre (37), Energie
(32), Gilain (24), le Thiriau (22), La Biesme (20), La Meuse (19), Gilly (13),
Saint-Leonard (11), Couillet (3) et Detombay (4). Nous préciserons que I'effectif
totalisait 302 unités en 1910 et que dix machines supplémentaires furent com-
mandées en 1913. Saint-Léonard en livrera cing avant le déclenchement de la
Premiére Guerre mondiale, laquelle empécha la Franco-Belge de terminer les
cinq autres. L'effectif de trouvera réduit a 221 unités en 1926.

Développant 1161 ch et pesant 52,20 t en ordre de marche (contre 1061
ch et 49,45t pour le type 32), les locomotives type 32 S pouvaient remorquer
des trains de voyageurs de 450t a la vitesse maximum de 70 km/h et des
trains de marchandises de 600t a 45km/h en rampe de 5 mm/m. Au début,
elles étalent notamment employées sur la ligne du Luxembourg pour le service
des trains de marchandises directs accélérés en double et triple traction (deux
machines en t8te, une en queue). En double traction, elles gravissaient les
longues rampes de 16 mm/m i 30km/h en tdte de convois de 475t. On les
rencontra principalement sur les lignes de Bruxelles 3 Anvers, Charlerol, Mons,
Termonde et Tournai, mais aussi sur I'ancienne ligne de Liege a Gouvy (via
Pepinster, Spa, Stavelot et Trois-Ponts), ou elles remorquaient indifféremment
de lourds convois de marchandises et des trains internationaux. Aprés la mise
en service de machines plus puissantes, elles furent affectées a Anvers-Sud,
Bertrix, Braine-le-Comte, Bruges, Bruxelles-Midi, Ciney, Denderleeuw, Haine-
Saint-Pierre, Latour, Mana,g-e. Mons, Ostende, Statte, Trois-Ponts et Walcourt,

puis a Alost, Audenarde, Termonde, Saint-Nicolas (Waes), etc. Les dernieres
unités seront reformées en 1959.

Le type 32S fut la plus puissante et la plus lourde des locomotives C
européennes de son temps.. Extérieurement, elle se distinguait de la type 32
par sa boite a fumée plus importante, sa chaudiere surélevée de 120 mm,
I'allongement du chdssis de 250 mm vers I'avant et ses contre-tiges de pistons
apparaissant au-dessus de la traverse d'attelage. L'empattement était identique
(4,572 m), mais la répartition de la masse avait exigé un recul de I'essieu
médian de 100 mm. Des tenders de 13m3 a trols essieux, de modele anglais,

accompagnalent les deux versions. Cependant, dans les années trente, la loco- _
motive n® 4242 du dépdt de Manage (affectée ensuite a Haine-Saint-Pierre) se

vit adjoindre un tender de 13 m3 a bogies, provenant d'une type 18. PALOWMALY



La SNCB par ligne

Nouvelles électrifications en 1985
a la SNCB

La SNCB poursuiti son programmed’électrifications; malgré le
ralentissement imposé par le ministre sortant des Communications,
H. De Croo, plusieurs lignes ont €1€ mises sous tension cette
année. Dans cet article, nous vocucrions faire une petite rétrospec-
tive historique de chacune d'elles, présenter leur nouvelle
physionomie, et les nouvelles donneées de leur exploitation,

MALINES = SAINT-NICOLAS |

Peu de personnes savent sans doute encore que la ligne Mzlines -
Sairt-Nicolas fut jadis une section de la ligne ferrée internatio-
nale qui reliait Malines & Ternmeugen en Flandre Zélandaise (Pays-
Ras), et qui, au nord de St-Nicolas, passait la frontiere au nord
de De Klinge pour rejoindre a Sluiskil une autre ligne intermatio-
nale, Gand - Terneuzen,

Concession de la 11559

Les premiere projets et pétitions ccncernant le ligne Malines -
St- Nicolas - Terneuzen furent établis en 1860 per l'ingénieur et
zrchitecte malinois F.J. Pouwens, Mzis ils ne se concrétisérent pas
dans les faits.

Ure deuxiéme tentative fut faite le 22 avril 1863, lorsque la
ligne Malines — St-Nicolae fut 2 nouveau octroyée en concession
3 ur avocat 2 la Cour d'Appel ce Bruxelles, dénommé F. Lancelot.
Le 10 septembre 1864, cette concession fut étendue jusqu'a la
frontiere néerlandaise. Du fait que Lancelot avait obtenu du
gouvernepent de La Haye la concession pour la partie néerlandaise,
1a société fut baptisée : Société Anonyme du Chemin de Fer
international de Malires a Termneusen", Pour la bonne régle, a
cette épogue, la langue véhiculaire officielle était le frangais,
conre c'était 1'usage a 1'époque dans les actes cfficiels de
1'Etat BRelge : savez-vous que le Moniteur Belge n'est entiéerement
bilingue que depuis 18S8 ? La société ainsi créce fit cependant
long fev : dés 1868, l'autorité belge retira la concession, car
les travaux prévus n'avaient pas encore regu un commencement
d'exécution.

La troisiéme concession fut la bonne... Elle fut octroyée le
16 juin 1868, cette fois a un groupe de quatre personnee : T. Janssens,
A. Wauters, H. Van Berchem et G. d'hanens.

Mise er service

Les nouveaux concessionnaires, qui avaient gardé la méme raison
sociale, cormencérent immédiatement la ccnstruction de la ligne,
a4 voie unique. Dés le 1er avril 1869, la section de ligne de 5 km
entre Sluiskil et Termreuzen, en territoire hollandais, fut mise
en exploitation. En territoire belge, la sectiorn de Malines au
pcnt sur 1'Esczut a Temse (Tamise) entra en service le 26 juillet 1870
pour le trzfic des voyageurs, et le 12 septembre de la Mméme année
pour celui dee marchandises. Ce pont pukt 8tre franchi le 11 novembre,
si bien que le 1er décembre 1870, la ligne était en exploitation
continue entre Malines et Saint-Nicolas. Toujours c8té belge, les
rails atteignirent De Klinge en avril 1871. C8té néerlandais, les
travaux prirent un peu plus de temps, i biern que la ligne inter-

nationale Malines - Terneuzen pu &ire solennellement inaugurée de
bout en hout le 26 aolt 1871.
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Exploitation

Le siége de la compagnie "Malines -~ Terr.euzen" se trouvait a
Saint-Nicolas. Comme cette localité disposait déja d'ure gare,
gérée par la société des chemins de fer Anvers - Gand, la compagnie
Melines - Terneuzen (MT) s'entendit avec sa consceur pour utiliser
cette station en commu.. La MT dut néanmoins aménager sa propre
infrastructure ferroviaire, perce que la ligre Anvers - Cand
n'utilisait pas, a4 1l'époque, l'écartemert standard, meis plutét
celui d'1 m 51. Comme le croisement des lignes des deux compagr.ies
était situé au nord-ouest de la gare, MT regut l'exploitation
des voies 3 et 4 3 qual, les voies 1 et 2 étant réservées au
"grand" €cartement des trains de la liaison Anvers - Gand. Cette
eituation se prolongea méme lorsque la ligne Arvers = Gand fut mise
& 1'écarterent standard -aprés 1896, et perdura jusqu'en 1948,

Trés vite, le bitiment de St-Nicolas s'avéra trop petit : il fut
agrandi en 1875, En 1821, MT ccrnstruisit aussi un nouvel atelier

pour l'entretien et la réparation des locomctives a vapeur et dvu
matériel tracté qu'elle possédait en propre.

Outre la convention avec la société Anvers - Gand, MT conclut
aussi des accords avec d'autres compagnies de chemins de fer, car
la ligne Malines - Terneuzern crcisait d'autres lignes a Malines,
Hombeek (ligne Malines - Dendermorde), Willebroek (ligrne Bocm -
Londerzeel), Puurs (ligne Anvers - Dendermonde), St-Gillis Waas
(1igne vers Moerbeke et Zelzate), Sluiskil (ligne Gand - Terneuzen)
et Terr.euzen. Dans ces différents cas, les installations de gare
furent aussi exploitées ern ccmmun. Il en était de m@&me pour les
gsections comrunes : ainsi, entre Terneuzen et Sluiskil, a c8té
des trains MT, circulaient aussi les convois dv chemin de fer de
Gand 2 Terneuzen, une autre ligne internatiorale. La section Malines-

Horbeek fut, elle, exploitée de concert avec les chemins dde fer
de 1'Etat.

Les ouvrages d'art les plus importants de la ligne internatiornale
Malines - Terneuzen étaient les ponts de Willebroek et de Temse.

Le premier pont de Willebroek fut mis en exploitation peu avant
le 15 juillet 1870. Quelque quarante ans plus tard, les vcies
furer.t surélevées 2 Willebroek pour permettre la construction d'un
nouveau pont tournant sur le carzl maritime. ¥illetroek fut doté
par la m8me occasion d'une nouvelle gare. En 1940, ce pont fut

gravement endommagé : il ne put &tre remis emn service que dix
ans plus tard.

Le premier pont sur 1'Escaut 2 Temse a2vait 340 m de long : sa
partie tournante mesurait deux fols 23 metres., Le pont n'etait pas
uniquement destiné aux trains : les piétons pouvaient aussi le
franchir mcyennant un péage.

Evolution de la ligne apres 1945

La ligne Malines - Terneuzen fut handicapée par les destructions
de guerre. Ainsi, il fallut attendre 1956 pour que les trains
puissent A nouveau franchir 1'Escavt & Temse. Entretemps, un
service d'autobus de substitution avait été organise entre Bormem,
point terminus de trains en provenance de Malines, et St-Nicolas,
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Malines-Terneuzen fut la derniére compagnie ferroviaire privée
A passer dans les mains de la SNCB aprés le deuxiime conflit
mondial, avec la célébre Compagnie de Chimay. En fait, ce transfert
qui concernait aussi les Nederlandce Spoorwegen pour la partie
zelandaise de la ligne, avait trafné en longueur : on dit qu'on

l'envisageait déja en 1903... Il eut effectivement lieu le 21 janvier
de l'année 1948.

artir de cette époque, l'histoire de la ligne internationale

A
peut gtre divisée en deux sections bien distinctes : Termeuzen -
St-Nicolas et St-Nicolas - Malines.

Terneuzen - St-Nicolas : une longue agonie

Dés le 1er décembre 1948, les trains de voyageurs entre Terneuzen
et St-Nicolas furent essentiellement assurés par des autorails SNCB
Brossel type 553, avec équipe interrnationale : le conducteur
appartenant a la SNCB, le chef-garde aux NS. Cette liaison ne dura
pas longterps. Des le 6 octobre 1951, le service voyageurs fut
completement supprimé en territoire néerlandais entre Termeuzen
et Hulst. Lec Belges continuérent d'exploiter le trongor. Hulst (NL) -
De Klinge (B) - St-Nicolas jusqu'au 18 mai 1952, date de la
suppression de tout trafic voyageurs sur cette section, si l'on
excepte la mise en marche de quelques trains de navetteurs entre
De Klinge et St-Nicolas pendant le rude hiver 1962-63, pour parer
a la carence des services d'autobus de substitution.

Le trafic marchandises survécut une dizaine d'annéee 2 celui des
voyageurs, Jusqu'au 4 octobre 1959, la remorque des trains de
marchandises fut confiée a2 la SNCB. Par la suite, ce trafic fut
repris par les trois locomotives diesel NS stationnées a Terneuzern.
Depuis juillet 1968, tout service ferré entre Axel (bifurcation -
fabrique de coke Sluiskil) et De Klinge est supprimé. Seule,
1l'exploitation Sluiskil = Axel est mainternue. C8té belge, la ligne
De Klinge - St-Nicolas (10,3 km) fut mise a exploitation simplifiée
le 18 mai 1952, Elle fut déclarée hors service en 1975, et hors
inventaire au 5 mars 1984, A cette date, son démontage a été
autorisé (parution au Moriteur Belge du 16 mars 1984?.

St-Nicolas - Malines : cure de jouvence et électrification

Au sud de St-Nicolas, la situation de la ligne fut toute diffé-
rente, Dés la remise en état du pont de Temse en 1956, un service
voyageurs régulier fut rétabli entre St-Nicolas et Malines. D'abord
essentiellement assuré par autorails diesel type 553, il fut
ensuite 1'apanage des locomotives diesel type 212 (série 62 actuelle).
I1 fut bient8t cadencé a l'heure, jusqu'a 1l'électrification de la
ligne, et 3 1l'application sur celk-ci du plan IC-IR de 1984.

L'électrification de la ligne St-Nicolas - Malines a été l'occasion
d'une modernisation intégrale de ses installations. En voicl un
apercu succinct,

L s

reste dv réseau électrique via les postes de sectionnement de
St-Nicolas et de l'embranchement de Heike. Ceux-ci furent en fait
déja installés lors de 1'électrification des lignes Anvers - Gand
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(1970-1973) et .Malines ~ Gand (1983).
Vole

La voie a été complétement renouvelée : ballast, longs rails soudés,
traverses en beton. Pour cette tiche, on a mis en service sur la
ligne le train de renouvellement P811. La vitesse de référence

sur la ligne a été portée de 90 a 120 km/h. A différents endroits,
on a dd élargir 1l'étroite assiette de la voie pour maintenir en
placeséi 1it de ballast et ménager au personnel un sentier de ser—
vice N

- . . . - e -

L'installation de signalisation a été adaptée entre autres A la
vitesse de référence augmentée.

- - . . s

ministérielles., Dans la plupart des cas, l'installation de semi-
barrieres s'avéra nécessaire. L'installation de signalisation des
passages a niveau a été par la meme occasion renforcée.

Gares

- BiTurcation de Heike
A cet endroit, la ligne Malines - St-Nicolas se sépare de la ligne
Malines - Termonde - Gand 2 double voie. Toute 1la bifurcation,
ainsi que le premier kilometre de la ligne 54 ont été mis 3 double
voie pour pouvoir libérer a temps la ligne Malines - Gand en cas
de retard sur la ligne 54. La vitesse sur la bifurcation a été

portée de 40 a 90 km/h.

- Leest
le passage a niveau n°5 (Juniorslaan) a été supprimé par la
construction d'un passage superieur. Les transports exceptionnels
qui passaient la ligne 54 via les voies 8 et 9 a4 Tisselt-Blaasveld
sont détournés par la Juniorslaan a la suite de 1la hauteur limitée
ménagée par l'installation de caténaires.

- Willebroek
Les haubans du pont tournant métallique sur le canal maritime
Bruxelles - Rupel pénétraient dans le gabarit électrique. Ils durent
étre surélevés. En plus de la construction d'une sous-station de
traction, les installtions de la gare ont dfl &tre adaptées 2 1la
future électrification de la ligne en direction de Boom et Puurs.
Un poste de signalisation "tout relais" a été installé dans cette
gare,

= Puurs
Le schema des voies a été adapté a la future fonction de correspon-
dance de cette gare. Dans un proche avenir, les trains de la liaison
IR Louvain - Malines -~ st-Nicolas ne vont plus seulement se croiser
a Puurs, mais donner correspondance avec le train en provenance
ou en direction d'Anvers via Boom. Un poste tout relais a été
installé dans la gare.

- Temse ( Tamise )
Le contrepoids du pont-levis de Temse pénétrait dans 1le gabarit
électrique. Il fallut dés lors ouvrir le contrepoids, Ce ne fut
pas une tdche aisée, car les plans de ce pont mis en service fin

1955 ne mentionnaient pas:le contenu de ce contrepoids, Apres
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outerture, on se rendit compte que le lest était constitué par
de petits blocs de plomb, I1 fallut enlever ces blocs piéce par
piéce avant d'adapter le contrepoids, puis le remplir a nouveau.
Sur ce pont-levis, la caténaire est mobile afin de permettre la
manoeuvre du pont, Néanmoins, les trains franchissent le pont
pantographes baissés. A Temse, le nombre de voies & guai a été
réduit de 3 & 2, et la vitesse autorisée est portée 3 60 km/h,

La gare comporte, elle aussi; un poste "tout relais".

L'exploitation électrique

La mise en service de la traction électrique sur la ligne 54
Malines - St-Nicolas a eu lieu le 3 février 1985 ; 1l'inauguration
intervint un mois plus tard, le 19 mars. On n'en est plus a une
étrangeté prés a la SNCB... Dés le 3 février, la ligne a été
desservie par automotrices électriques, mais un changement de
train était toujours nécessaire a Malines pour Louvain.

A partir du 2 juin 1985, les trains IR Louvain - Malines,

agsures par automotrices doubles "classiques" ont été systématique-
ment prolongés a Saint-Nicolas. Il n'y a actuellement rien de changé
& la liaison Puurs - Anvers par Boom. Entre Puurs et Boom, l'autobue
.de’ substitution .reste maintenu. Lorsque la voie unique Puurs - Boom
sera a son tour électrifiée, la SNCB organisera un service direct
Anvers - Puurs et retour avec correspondance dans cette dermiere
gare de et vers Louvain et St-Nicolas. La liaison la plus rapide
entre Tamise, Puurs, Willebroek et Anvers passera alors par Boom,
Mais cette amélioraton n'interviendra au plus t8t qu'en 1987...

* »

NDLR : nos lecteurs intéressés par l'histoire compléte des lignes
Gand-Ternewen et Malines - Terneuzen peuvent se référer avec profit
A l'excellent ouvrage de H.G. HESSELINK, deni
Gent-Terneuzen er Mechelen-Terneuzen, éd. J. DUERINCK-KRACHTEN,

Kloosterzande,

VISE - MAASTRICHT

En prolongemen“ de l'électrification de la relation Lidge - Visé, la
ligne lMaastricht-Visé est également sous caténaires : mise sous
tension le 26 aodt pour l'écolage du personnel SNCB et NS, elle a
été inaugurée le 25 septembre par les Ministres belge et néerlandais
des Communicatiors, et mise en exploitation pour les trains de
voyageurs le 29 septembre. De ce fait, le service des voyageurs sur
cette ligne axiale a été sensiblement amélioré a cette date.

Bréve histoire de la création de cette relation internationale

Conformément aux lois de 1845 et de 1856, le gouvernement belge
délivra 1'autorisation de construire une ligne de chemin de fer sur
1a rive droite de la Meuse entre Liege et Maastricht. la section
située sur territoire néerlandais avait fait l'objet d'une conven-
tion internationale. Conforméament au cahier des charges, le point
de départ de la ligne se situait a la gare du Longdoz & Liege,



40

La ligne fut initialement construite a simple voie, mais les
terrassements et ouvrages d'art avaient été dimensionnés pour

la pose ultérieure d'une seconde voie, La construction et 1l'exploi-
tation de cette ligne furent confiées a la "Compagnie du Chemin

de fer de Lieége A Maastricht et ses extensions.," La ligne fut
inaugufe le 10 novembre 1861. L'exploitation commerciale debuta
un peu plus tard, le 24 novembre de la m&e année, Peu de temps
aprés, la seconde voie fut posée. La ligne fut reprise par 1'Etat

Belge en 1899.

Nous laisserons a des études plus approfondies le soin de retracer
en détail 1'histoire de 1l'exploitation de cette ligne internationale.
Rappelons néanmoins que celle-ci connut un regain d'activite lorsque
en 1917, elle fut raccordée a la nouvelle ligne Tongres - Vise (Hﬁumi -
Montzen - Aix-la-Chapelle, construite sur ordre de l'occupant
prussien. Depuis cette epoque en effet, outre le trafic voyageurs
et marchandises entre le bassin mosan et la Hollande, cette ligne
achemine tout le trafic des marchandises entre le sillon Sambre-et-
Meuse et 1'Allemagne. Il évite ainsi les méandres et le rude profil
de la ligne de la vallée de la Vesdre Liege - Verviers - Aix-la-
Chapelle aujourd'hui réservée au trafic des voyageurs. De Visé,
grice a une sorte d'échangeur, les trains de marchandises en
provenance de Liége peuvent accéder, par la ligne Tongres - Montzen,
soit a 1'Allemagne, soit au port d'Anvers.

L'exploitation de ces trente dernieres anneées

Si la ligne Liége - Visé - Maastricht a connu de tout temps
un trafic marchandises important, en trafic voyageurs, elle
connut une période de léthargie dés la fin des années cingquante.
Aprés la regrettable suppression du trafic omnibus entre Liege
et Visé le ler juillet 1956, malgré l'intense urbanisation de ce
segment de la vallée de la Meuse, la relation Liege - Maastricht
fut assurée, 3 une cadence supérieure a 1 heure, par les autorails
3 caisse unique DE 1 des Nederlandse Spoorwegen, conduits par
du personnel néerlandais, mais desservi par chef-garde belge entre
Liége et Visé. Un seul train international - long parcours -
desservait la ligne 2 longueur d'année : le 296/297 assurant la
relation Amsterdam (Maastricht en hiver depuis quelques aun<es) -
B3le - Italie. La reworque on était assuree par une iocomotive
type 205 2u 210 (série 55 ou 60) d= Kinkempois sur la sectien
Licge-Maastricht. Cet engin d2 traction fuv bient8t flanque d'un
fourgon géndraieur destiné au chauffage électrique du materiel UIC
dépourvu de 1l'installation de chauffs2 1 1la vapeur. C=s5 fourgona
sont aujourd'hui remisés, depuis la transformation de certaines
locomotives série 55 pour le chauffage électrique d2 la rame
(elles sont, rappelons-le, reconnaissables 2 leur livrée bleue).

Sn 1976, entre autres 3 la demands d=3 chemins de fer néerlandals
qui instavraient un service cadencé sur leurs liga=a orincipales,
la relation Lidge - Maastricht fut assurée une fois par heure. Mais,
nouveauté, les autorails NS dépassaient pour la premidre fois
la gare latérale de Liége - Guillemins, pour desservir Liege-Palais
ot Herstal ol ils rebrouszsaient. Autr2 singularité : outre les
autorails néerlandais, une rame belge composée de matériel M1
participait au service cadencé., Pour la circonstance, elle avait
été dotée d'un troisieme phare .sue la paroi frontale de la cabine
de conduite de réversibilité. L'expérience d: desserte de Liege-
Palais et Herstal ne dura que quelques mois : la clienteéle n'avait
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pas suivi semble-t-il. Par contre, la SNCB crea, hora cadence, un
train de pointe de soireée Liége — Visé avec retour 3 vids, Il
s'agissait d'un éléphant tirant une bofte d'allumettes : une

locomotive diesel série 55 tirant une seule voiture de 2e classe,
catégorie K ou I...

La traction électrique entre Liege ct Visé

La mise en service de la traction électrique entre Bressoux et
Visé le 3 mai 1982 ne profita pratiquewment pas au trafic des
voyageurs. Seul, le curieux train de pointe précité fut assuré
par automotrice électrique double classique. Les autorails néerlan-
dais, eux, continuérent inlassablement leus rondes vers Liege,
mais ils vieillissaient... En 1983, ils furant réformés et remplacés
par des autorails 3 deux caissey type DE 2, par ailleurs totalement
ronovés. Par contre, en trafic marchandises, les trains en provenance
du triage de Kinkempois purent enpranter la ligne de Visé en traction
électrique et continuer leur route . vers Hasselt et Anvers, par la
ligne 24 qui venait d'&tre électrifieée dans son trongon Hasselt -
Glons - Visé. Mais, 2 1'époque, il y avait pénurie de locomotives
électriques : les engins de la série 27 en etaient au stade de la
construction.

En 1982 tuujours, la ville de Visé put disposer d'un nouveavu
b&timent d= gare, notablement rapproché du centre de la localité :
i1 a la particularté d'@treédifi2 sur le pont routier qui enjambe
la Meuse et le Canal Albert.

11 fallut en fait attendre juin 1984 pour voir apparaftre une
desserte électrique voyageurs intensive de Visé. A cette epoque,
Visé, intégré dans le nouveav plan lc-IR, d2vint terminus provisoire
du service F Knokke/Blankenberge - Bruxelles - Genk/Liége et regut
les nouvelles automotrices série 03 de la SNCB. A la méme époque,
1a mise en service de la traction électrique sur la totalitée de
la ligne 24 entre Haseelt et Montzen (trongon frontiére exclu)
permit l'organisation de trains de marchandises entre Kinkempois
et la gare frontiére belgo-allemande en traction électrique.

lectrification du troncon Visé -

.I1 fallut encore attendre plus d'un an avant la mise sous
tension de 1a section internationale Visé - Maastricht. Ce délai
s'explique non seulement pavr les implications politiques d'un
tel projet, mais aussi par les problemes techniques posés par la
jonction entre deux réseaux €électrifiés ne disposant pas de la
méme temsion d'alimentation, et par 1'adaptation de la gare
de Maastricht auv nouveau type de trafic qu'elle allait recevoir,

Jonction électrique SNCB -~ NS

Rappelons tout d'abord que la SNCB utilise le courant continu
3 1a tension de 3000 volts, tandis que les NS se contentent d'une
tension de 1500 volts. En fait, il s'agit 12 du cas de figure le
moins complexe. Il suffit de s'arranger pour que les engins de
traction ¢électrique concus pour la tension la plus élevée (en
1'occurrence le matériel belge) puissent civculer 2 puissance réduite
sur le réseau 2 tension plus basse (en l'occurrence les NS),
l'inverse n'éant éviidemment pas possible...
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La solution adoptée pour relier les réseaux élactrijues respec-
tifs des NS et de la SNCB entre Visé et Maas‘richt est simple et
identique a celle qui fut utilisée i1l Yy a un peu moins de trente
ans entre Essen et Roosendaal (ligne Bruxelles - Amsterdam). Il
s8'agit d'une section de séparation de pleine voie, En pratigue,
et contrairement aux informations diffusées par la presse, la
ligne Visé - Maastricht est sous tension de 3000 volts SNCB non
seulement sur les quelque 600 métres qu'elle parcourt sur territoire
belge, mais aussi sur 6,5 km de territoire hollandais, soit entre
la frontiére géographique et 1'ancien bitiment de gare de Gronsveld.
A cet endroit, on a pénagé une courte zone non électrifiée séparant
les caténaires 3 kV (qui sont montées en Hollande zelon 1l'aspect et
les normes NS, mais avec isolation appropriée) et les caténaires
1,5 kV. La longueur de ce sas (sluis pour les néerlandais) est
calculée de telle sorte que les pantographes d'un engin moteur ne
puissent pas "ponter" les deux tensions ; précaution supplémentaire,
des s@gnaux appropriés obligent le franchissement du sas pantographes
baissés : comme les trains roulent i cet endroit A la vitesse de
référence de la ligne, soit 100 km/h, ils franchissent le sas sur

leur lancée, Au dela de Gronsveld jusqu'a Maastricht, sur 3,5 km,
la tension appliquée est d'1,5 kV,

Sens de circulation

Un autre probléme se pose sur les lignes i double voie pour la
jonction avec le réseau néerlandais : 3 la SNCB, on roule a gauche,
tandis que les NS roulent . traditionnellement 2 droite... Jusqu'en
1985, il était convenu que le changement de voie de drculation se
faisait 2 a sortie de Visé : les trains roulaient a dro:te sur
la totalité de la ligne Visé - Maastricht. Depuis le 29/9/85, les
trains roulent encore d droite sur la ligne, mais il s'agit d'une
situation temporaire, Il est prévu que les trains roulerort d<sormais
a gauche sur la totalité de la ligne dés que les NS auront installe
le block automatique et le systéme ATB de conir8le de vitesse des
trains : ce changement était privu courant novembre 1985. la
signalisation hollandaise est donc en vigueur pratiquement dés la

frontiere géographique (Mouland), ce que matérialisent sur place
des panneaux de changement d'exploitation.

Equipement de gares

Les NS ont profité de 1l'électrification du troncon Visé - Maastricht
pour moderniser la gare de cette derniére ville. Outre,l'installtion,
toujours en cours, de la signalisation lumineuse et de cystimes de
sécurité modernes, la gare a été dotée d'un nouveau quai "tandem"
(deux trains peuvent arriver, stationner ou quitter simultanément
la mé@me voie g quai grdce a un systeme d'aiguillages) selon une
mode typiquement neerlandaise. I1 faut savoir en effet que cette
gare ne disposait qué d'une seule voie de réception pour les trains
de voyageurs en provenance de Belgique avant 1985. Ce nouveau
quai, qui permet une plus grande souplesse d'exploitation, est relié
au bétiment des voyageurs rénové et aux quartiers est de la ville
par une passerelle couverte dotée d'escalators et d'ascenseurs.
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ExEluitatinn

Depuis le 29 septembre 1985, les trains du gervice 1C "F" sont
systématiquement prolongés, selon une cadence horaire, de Visé a

Maastricht., Ils quitteat Visé a l'heure 05, desservent la gare
néerlandaise d'Eijsden a 1l'heure 09 pour arriver: 3 Maastricht a
1'heure 16, o ils sont en général regus voie 10a. Aprées rebrous-
sement, ils repartent déja a l'heure 25, ce qui ne manquera pas

de poser des problémes en cas de retard sur cette trés longue ligne.
Les automotrices série 03 "Break" chargées de la totalité de ce
service assurent .ainsi leur gseconde pénétration a 1l'étranger,
puisqu'2lles desservent aussi Luxembourg dans le cadre du service
i1c "L". Le parcours sous tension de 1,5 kV, & puissance réduite,
entre Gronsveld et Maastricht :ne semble pas leur poser probleme,
vo que le profil de la ligne est plat. L'originalits consiste
plutét dans le caractére international du personnel appelé a les
desservir entre Liége-Guillemins et Maastricht. Deux tiers des
services sont assurés par du nersonnel SNCB (conducteur et chef-
garde), le tiees restant par du personnel NS (Mnachinis® et
oofdconducteur comme le disent les cheminots hollandais). Cet
accord rntre les deux administrwations a nécessité le pr2t d'une
automotrice série 03 a Maastricht en sept2mbre surtout pour
1tinitiation des conducteurs NS, gui laissent leur place a Liege
Guillemins au conductéur SNCB pour la poursuite du trajet. Pour

la petite histoire, relevons que le public a droit a des annonces
bilingues entre Maastricht et Liege Jorsque le train est desservi
par un "hoofdconducteur™” hollandais. Derniere particularitée : la
longJieur du nouveau quai de Maastridt limite la composition des
rames belges 2 deux automotrices maximum. En prdijue, une seule
autototrice est mise en ligne entre Liege et Maastricht, d'autant
plus que les prestations des engins SNCB en territoire néerlandais
sont facturées aux NS au prorata du nombre d= voitures en service.
Si les Hollandais sont ainsi soucieux de faire des économies, on
ne peut en dire autant c8té belge. Comme le service IC "F" esi
pratiquement toujours composé de minimum 2 automotrices entre Landen
et Liege, il faut procéder au décrochage “'une ou deux automotrices
3 Liege, et vice-versa, ce qui nécessite la présence d'un.deuxieme
conducteur en permanence a Liege-Guillemins... Peut-8tre l'admini-
stratian de la SNCB se penchera-t-elle un jour sur cette situationm.

Ll

Pour les trains interpatiopaux tractés 296 et 297 Maastricht -
BSle ~ 1ialie, la situation suivante peut 8tre constatée. Le 296
reste remcrqué par une locomotive diesel série 55 apte au chauffage
électrique entre Liége et Maastricht. Le 297 est par contre de
plus en plus souvent remorqué en traction électrique (série 27).

C8té marchandises, on est aussi en période de transition :
sertains trains sont déja assurés en traction électrique. D'ores
et déja, une note officielle autorise, outre les automotrices série
03, les locomotives électriques SNCB série 22, 25, 26 et 27 2
parcourir la ligne internationale. Constatons qu'aucun engin
olycourant n'est prévu sur 1la ligne a l'heure actuelle. A
tinverse, le matériel électrique NS ne peut dépasser Gronsveld
par impossibilité technique : on verra encore évoluer donc les

locomotives diesel NS série 2200 et 2400 sur le faisceau marchan-
dises de Visé=Bas,.
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L'avenir des communicatiom dans le Sud-Limbourg néerlandais

Lors de l'inauguration de la ligne Visé - Maastricht par les

ministres des communications des deux pays, Mme. N, Smit-Kroes

et M. H. De Croo, les problémes de communication dans le sud
Limbourg néerlandais ont été évoqués CBté NS, 1'électrification
Visé - Maastricht n'est qu'un élément d'un plan de modernmisation
des installations ferroviaires de la région : outre Maastricht,

la gare de Heerlen est en cours de rénovation (installation d'un
uai "tandem", nouveau b8timent de gare) ; les NS vont aussi
electrifier la ligne Heerlen - Kerkrade et moderniser la signalisa-
tion sur la ligne électrique Maastricht - Heerlen.

La possibilité de la remise en service du trafic des voyageurs
et méme de 1'électrification de la ligne Maastricht - Lanaken -
Haseelt ont été évoqués, dans le cadre de la future liaison
envisagée Anvers - Koln par Haaselt - Maastricht - Visé et Montzen.
Le projet a deja fait couler beaucoup d'encre, mais les contacts
entre la SNCB, les NS et la DB se poursuivent. Il y a aussi le
probleme du passage du TGV Paris - Bruxelles - K&ln. Mais c'est

encore une autre histoire, sur laquelle nous ne manquerons pas
de revenir.

Dossier réalisé par R.Marganne,
avec la collaboration de R.Goemé
et du service de Presse et
Relations Publiques de la SNCB
10-11-85

Pour &tre complet .....

ZOTTEGEM - KORTRIJK_

Au moment ou paraftra cet article, 1'électrification de la section
Zottegem - Courtrai, annoncée pour le début du mois de décembre 85,

sera probablement une réalité. Courtrai sera ainsi relié a Bruxelles
en traction électrique...

Les trains IC de la relation Bruxelles = Courtmi - Bruges - Ostende,
actuellement assurésen traction désel (série 51) et voitures M2
auraient a ce moment une autre physionomie, Le service Bruxelles =-
Courtrai serait assuré en traction électrique (rames tractées de
voitures M4). A Courtrai, la continuation vers Ostende serait
provisoirement assurée par d'autres éléments, en trac tion dieésel,
avec correspondance sur le méme quai. Cette situation serait de
mise jusqu'a la mise sous tension de l'artere Bruges - Courtrai,
prévue pour le prochain changement d'noraire, le 31.5.86.

Nous reviendrons sur cette ligne, et sur les nouvelles modalités
de son exploitation, dans notre prochain numéro.
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LIGNE 106 - C'EST FINI !
e —)

L'illusion était parfaite : un trafic de locos haut-le-pied,
avec une fréquence équivelant les derniers services voysgeurs,
dont elles prenaient la releéve, afin de "délester" les lignes
96/117 et de maintenir cette pittoresque ligne de la Sennette en
activité! Pendsnt deux ans au moins?

th non! C'était trop besu! Les photographes qui, pleins d'espoir,
auront essayé de surprendre une type 59 par exemple a Virginal ou A
Ronquiédres aprds Toussaint de 1'snnée derniére (1984) suront pavoisé
...en vain, Déja, en février de cette année, lors des grands froids, °
les signes d'abandon étsient manifestes, et se confirmesient de mois
en mois, A l'heure qu'il est, et ce depuls le printemps, la signali-
sation des P.N.(renouvelée il y a quelques années & peine) est &tein-
te et la végétation reprend - trop rapidement -~ ses droits. Méme a
Tegussinnes=lord, ol le trafic marchendises semblgit wvouloir 8tre
maintenu, du moins officiellement, c'est la léthargie ls plus absolue..

Dés lors, connaissant l'ordre des choses & 1ls SNCB, on peut
deviner le reste. La voie, encore en trés bon état sur la majeure
pertie de la ligne, pour l'instsnt en tout cas, pcurrirs sur place
dursnt quelques snnées, quelaues lustres ou quelques décsdes, selon
les fantsisies de 1'Administration, de la Direction ou du Ministére.
Inutile de se faire encore plus d'illusions : quasiment isolée entre
des lignes toutes électrifiées, comme la relation 96/117 qu'elle
Atgit censée devoir délester, la ligne 106 n'a pratiquement sucune
chance de retrouver telle quelle une quelconque fonction, si symbo-
licue soit-elle, comme l'éphéfmére "trafic de machines 4 vide" (voir
T.F. n°27). Jusqu'au jour ol paraltra le fatidigque Arré2té Roysl.

A moins que...

A moins que... Il peut paralitre naff de vouloir "touristifier"
chaque belle ligne quelque peu abandonnée. Il y en s assez qui "gtten-
dent"., Or, 8'il est une ligne qui a pour elle toutes les chances de
devenir un succés touristique, c'est bien la ligne Clabecq - Ecsus-
sines, et ce grfice & l'important p8le touristique qu'est devenu le
Flen Incliné de Ronquiéres, grflce & l'excellente situstion non loin
de - et 4 mi-chemin de Bruxelles et du Pays Noir, plus particuliére-
ment la Région du Centre, et, & ne pas oublier, grlice a son tracé
des plus pittoresques. S'il est quelque volonté dAcidée A vaincre
les imbroglios administratifs, techniques et sutres, le "Chemin de
Fer de Clabecq" n'est peut-8tre rss encore tout & fait condamné...

P.J.

VIRGINAL - L'ancien dépdt vicinal (msison d'habitstion, chBtesu
d'eau et remise A& deux voies) situé A proximité de
Virginal-Etat abrita gendent plus de vingt ans quel-
ques uns des autobus s'étant substitués eux sutorails
en 1959. Depuis peu, il semble abandonné, lul aussi.
A noter que dans la remise, sous l'ssphalte, subsiste

une suthentique portion de voie métrique ex-vicinale!
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LA _LIGNE DE CEINTURE OUEST A BRUXELLES.

__-—__I_———._——-.____.__

Lorsque les deux premieres gares de Bruxelles furent mises en service (le

mai 1835 pour I'Allée-Verte (Nord) et le 18 mai 1840 pour la "Station des Bogards"
(Midi) la ville insista afin qu'elles soient reliées par une jonction.

L'Arr8te Royal du 15 juillet 1839 relatif a I'établissement de la gare de
Bruxelles-Nord décrétait également I'expropriation des terrains nécessaires pour I'éta-
blissement de la voie de raccordement entre le Nord et le Midi. Ejle fut établie
meme les boulevards et inaugurée aux f&tes de septembre 1841,

Tout le temps que dura I'exploitation de cette jonction, un agent preécedait
les trains en courant. Il &tait muni d'une cloche en dun drapeau rouge (la nuit
d'une lanterne) pour prevenir le public d'avoir 3 se garer.

Depuis lors, de nombreux projets de jonctions avec une gare centrale furent
introduits. .lls prévoyaient des viaducs, des tunnels ou encore le pertuis de la Senne
voltée. Parmi les projets les plus remarquables citons ceux de Mr. Groetaers,

Ingénieur en Chef des Ponts =t Chaussées, M. Gérard, Ingénieur Civil, M. Le Hardy
de Beauliey, Mr. Dubois Nihoul, Mr. Goffaux, etc ...

Finalement, le projet déposé en 1901 par la commission présidée par M.
Fréderic Bruncel, Ingénieur des Chemins de fer DBelges. fut approuvé et réalisé quasi
intégralement pour &tre inauguré le 4 octobre 1952.

La premiere jonction fut supprimée le 5 juin 1871 lorsqu'on mit en service,
pour le trafic des marchandises, le chemin de fer de ceinture ouest reliant la gare
du Midi aux lignes du Nord, de I'Ouest et de I'Est.

Cette ligne passe a proximité des gares de Bruxelles Petite lle et de Tour
et Taxis. Elle désservait les gares de Cureghem, Bruxelles Ouest, Pannenhuis, Koekel-

bergh, Laeken ou elle se greffait sur les lignes de Bruxelles Nord a Denderleeuw et
Dendermonde via Jette.

Elle continue a jouer un r8le important dans le domaine des marchandises

et des circulations de matériel roulant, et décharge ainsi la Jonction Nord-Midi ou
I'on compte plus de 1000 trains par jour.
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Modifications & la nomenclature des 1ignna_]

L 52 Termonde - Puurs (3) devient hors inventaire:
(en fait, elle est louée & l'asbl BVS pour exploitation
touristique)
L 63 Langermark - Ypres (3) devient hors inventaire;:
L I4Z liamur - Prizet (2) devient hors inventaire.
Creatio: de 2 nouvelles lignes industrielles :
L 278 Y Heisbroek - St Kathelijne Waver (fort)
(s'embranche & la wvoie B de la ligne 27B entre Muizen
et bif. St Kathelijne vwaver) application le 30/9/85
L 287 Ath - Ghislengien (=section de l'ancier tracé de la
ligne 94) application 29/9/85.

i.ouvelle tenue pour les officiers de Eolice.l

Depuis la fin du mois d'aoldt, le personnel de la police
des chemnins de fer a regu un nouveau képi qui est une cas-
quetie plate d'une forme assez proche de celle des képis de
la gendarmerie et des polices communales.
A la partie supérieure de la face avant, figure le monogram-
me B entouré d'une feuille de laurier et d'une feuille de
chéne.
A mi-hauteur, figure l'indication du grade :

—~officier de police : une é€toile argentée

—-sous-commissaire : deux étoiles argentées

-chef de police : trois étoiles argentées
La mentonniére est alternée blanche et noire.

X =X = X=X

En cas de déraillement d'un autorail SNCF sur la ligne I54,
il est prescrit de faire appel au train de relewage SNCF du
dép8t de liohon-Charleville.
X =X=X=X
'Ligna 40 L Depuis l'électrification, sont autoriséessur la
section NS entre la frontidére et Maastricht, les Al O3 break,
les HLE 22,25,26,27.

R |

ik = »

Ligne ©4 ial = Tovrrai

Defuis le 29/9/8%, les treins de cette ligne empruntent le nouveau
tracé viz Si'ly au nord é'Ath.
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Décisions du Conseil d’Administration de la SNCB

Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des Chemins
de Fer Belges s'est réuni, .e mardi 3 septembre 1985, sous la
présidence de Monsieur H. DE CRO0, Ministre des Communications
et des Postes, Télégraphes ¢t Téléphones.

I1 a décidé la création d'un Conseil de Direction qui sera com-

08é du Directeur Général, d'un Directeur Général Adjoint et de
Directeurs ainsi que la désignation de 5 Directeurs de circon-

scription régionale, lesque.s formeront, avec les membres du

Conseil de Direction, le Comité de Coordination.

Ces mesures ont principaleme¢nt pour objet d'assurer une meilleure

coordination tant au niveau de la Direction qu'entre celle-ci

et les services d'exécution.

Le Conseil a aussi pris note des charges et dépenses, de l'ordre
de 1,7 milliard, qui résulteront, pour la période 1976-1990, de

décisions de classement d'immeubles se trouvant dans son patri-

moine, sur proposition de la Commission Royale des Monuments et

des Sites.

I1 a adopté le programme prévisionnel minimum d'acquisition de
traverses en bois et en béton pour les années 1986 a 1988, qui
porterait sur quelque 125 070 traverses en béton et sur environ
135 000 pi2ces en bois en 1386, les chiffres devenant respec-
tivement environ 125 000 et 155 000 pi2ces en 1987 et qui se-
raient de l'ordre de 150 00) et 190 000 unités en 198¥8.

I1 a approuvé, sous réserve de la ratification ministérielle,
divers travaux et prupusitinnsbﬂnutamment : dans le but de sup-
primer les passages A niveau n - 49, 50, 57, 58 et 59 de la _
ligne Ottignies - Charleroi Sud et dans le cadre de snn‘électr1-
fication, 2 Ottignies-Louvain-la-Neuve et 2 Court-St-Etlenne,
1'établissement de deux chemins latéraux, d'une passgre}le pour
piétons et de deux escaliers d'acc®s aux quais a Ottignies; la
construction d'un couloir sous voles a Leuze et sa prolongation
jusqu'au cété opposé au batiment des voyageurs, ainsi que l'éta-
blissement d'un sentier d'acces, la démolition d'un chdteau

d'eau et 1'érection d'un abri-parapluie; l'étude, la fourniture, le réglage
et la préparation de la mise en service d'équipements statomagné-
tiques de pleine voie sur la ligne Tournai - Bruxelles; le re-
nouvellement d'une partie de la toiture de l'atelier de traction
électrique de Stockem; en vie de réaliser la cunceqtratlnn_des
postes de signalisation dans le bloc 20 & Charleroi Sud, divers
travaux extérieurs de signalisation dans la gare précitée;
1'équipement électrique des postes de secginnnement de Leuze et
de Silly; dans le cadre de l'électriricatlup de la ligne Charlg-
roi Ouest - Ottignies, divers travaux extérieurs de signallsation
sur le troncon Fleurus - Ottignies (inclus) de ladite ligne; la
fourniture, le montage et la mise en service d'escaliers méfa-
niques i Tubize, La Louvidr2 Sud et Courtrai; dans le but d gmé—
liorer le chauffage des aigiillages en gare de Bruxelles Midl, la
fourniture et le jointage d'un cidble spécial haute tension; dans
le cadre de la restauration du bitiment classé de la gare d'An-
vers Central, la restauration compl2te d'une partie de la facade,
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c8té "De Keyserlei', et la rartie attenante jusqu'au hall ferro-
viaire; la construction d'un nouveau bdtiment de service, compor-
tant une nouvelle cabine de signalisation, s'inscrivant dans les
travaux de modernisation de la gare de formation d'Anvers Nord et,
dans le cadre de l'extension du port d'Anvers, la construction
d'un autre bAtiment de service du c6té sud de la darse Delwaide;
la fourniture, le montage et la mise en service d'un systéme de
gestion pour l'introduction du programme saisonnier de 1'installa-
tion de sonorisation 3 Osterde; en vue de l'installation d'un
poste tout relais, dans le cadre des transformations du complexe
des voies pour améliorer l'infrastructure, divers travaux de
transformation au batiment des voyageurs, & un bitiment de ser-
vice et au quai, A Bilzen; en vue de favoriser la concentration

de 3 postes de bloc dans le poste 2 a Herentals, la pose de cdbles
et l'exécution de divers trezvaux de signalisation dans cette gare;
sur la ligne Courtrai - Bruxelles, 1l'établissement de deux rac-
cordements électriques indépendants a St-Denijs~Boekel; la four-
niture et la soudure d'un céble téléphonique armé entre les cen-
traux téléphoniques de Courtrai et d'Ypres.

Enfin, le Conseil prend note avec satisfaction de 1'évolution favorable
qui se dessine au niveau des résultats d'exploitation et releve
plus particuli?rement la bonne tenue du secteur des marchandises
et les progr&s encourageants enregistrés dans celul des voya-
geurs. Il signale, a cet égard, qu'il proceédera sous peu a
l'analyse détaillée des résultats enregistrés aprés la mise en
application, au 3 juin 1984, du nouveau plan IC-IR.

Par ailleurs, le Conseil entend souligner le taux particuliére-
ment bas, 4,37 % en moyenne pour l'année 1984 et 4,7 % pour

les 7 premiers mois de 1385, des absences pour raladie ¢t blescuwres, com-
parable aux meilleures donncas enregistrées dans tout le secteur
industriel national. Il rend hcmmage a la conscience profession-
nelle dont fait preuve l'ensemble des cheminots et constate, une
fois de plus, la qualité et 1l'efficacité€ du service médical de

la Société, tant dans le domaine préventif que dans celui du con-

trole.

Autres décisions dv Ccnsg}l d'ApminlstE?tinn dy. 3!?!85

¥ démontage des trongon: Thimféon - Gilly de la ligre 119
Y Couillet - Marcinelle %;aiEE) de
1la ligne 261
des 2 troncons Bascoup ~ Trazegnies de lz ligne 254

* cessior de 1l'zssiettie de 2 voies 2 1a Régie des Transportis
Maritimes

* déstandardisationr et mise Lors service des locomouivee
discel série 61 (voir par ailleurs dens ce numéro).

S —— i —

® Recueil des schémas de wagons en usage d la S.N.C.B.

Ces documents destinds 3 un usage essentillement professionnel, seront
distribués aux services intéressés.

Néarmoins, les personnes qui sont intéressées par cette collection de schémas
pouwrront l'acquérir au prix de 1 Q00 F :

par versement au CCP 000.0249600-19 ou chéque bancaire libellé en
francs belges 3 la Direction A, Bureau 81-51 - Rue de France, 89 3
1070 Bruxelles;
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Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des Chemins
de Fer Belges s'est réuni, le mardi ler octobre 1985, sous la
présidence de Monsieur H. DE CROO, Ministre des Communications
et des Postes, Télégraphes et Téléphones.

I1 a approuvé, sous réserve de la ratification ministérielle,
divers travaux et propositions, notamment : dans le cadre de la
réorganisation du trafic des marchandises par wagons complets,
le maintien des cours aux marchandises de Poix-St-Hubert et de
Limal avec le statut de cour contractuelle; l'ouverture d'une
cour aux marchandises A Charleroi Sud Quai et le transfert des
activités des cours aux marchandises de Lidge Haut-Pré et
d'Ecausinnes Nord Ay respectivement, Ans et Ecaussinnes- Carriéres;
1'aménagement de la gare d'autobus et 1'établissement d'un abri
pour vélos et vélomoteurs 3 Libramont; dans le cadre de 1l'élec-
trication de la ligne Namur - Givet, la construction d'une nou-
velle gare & Jambes Nord; 1'aménagement d'un centre d'entretien
des caténaires 2 la gare de Tournai; la construction d'une nou-
velle cabine de signalisation 2 la gare de Cembloux; le remplacement du
tablier d'un passage inférieur et la construction de deux cou-
loirs sous voies pour piétons et cyclistes sur la ligne Herentals -
Aarschot, bifurcation Sud, triangle Aarschot -~ Weelde; sur la
ligne Bruges - Courtrai, la construction d'un couloir sous voies
nour npiétons et voyageurs wers la "Albertlaan", 3 Izegem; sur la
ligne Louvain - Hasselt, l'aménagement d’aires de parcage 2
Zichem, de part et d'autre de la gare; dans le cadre de 1'élec-
trification de la ligne Braine-le~Comte - Grammont, le rempla-
cement d'un passage supérieur 3 Herne, l'établissement d'un
chemin latéral en remplacement d'un passage supérieur, avec
l'élargissement de l'assiette de la voie 2 Grammont; le renou-
vellement des cages d'escaliers et des sorties de secours du
b&timent du groupe 2 Gand, avec adaptation des locaux sanitaires
ainsi que l'achdvement du poste d'entretien des caténaires a
Gand St-Pierre; la construction d'un poste de signalisation 2

la gare d'Ypres; la construction d'une sous-station de traction
32 la gare de formation d'Anvers Nord (Walenhoek) ainsi que celle
d'un poste de sectionnement 3 la bifurcation "Schijn" de ladite
gare et, dans le cadre des travaux d'infrastructire pour 1l'ex-
tension du port d'Anvers, 1'électrification des voies de circu-
lation du co6té nord de la darse Delwaide et du faisceau B, sec-
tion Zandvliet; la construction d'un poste d'entretien des caté-
naires 2 Hasselt; dans le cadre de l'électrifcation de la ligne
Alost - Grammont, la transformation de la sous-station de trac-
tion de Denderleeuw et des travaux de signalisation & Zedelgem
dans le cadre de l'électrification de la ligne Bruges - Courtrai;
des travaux d'aménagement et de transformation de l'installation
de signalisation dans les deux faisceaux de la gare de formation
de Louvain; 1'établissement d'une installation d'éclairage pour

le nouveau faisceau d'entretien pour voitures et automotrices en
gare d'Hasselt.

Le Conseil a insisté sur le nécessité de faire contribuer les
autorités communautaires 3 la restauration de certains monuments

classés par les soins de celles-ci (gare d'Anvers par exemple).




52

Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des Chemins
de Fer Belges s'est réuni, le mardi 29 octobre 1985, sous la
présidence de Monsieur P. BURTON, premier vice-pr sident.

11 a approuvé, sous réserve de la ratification ministérielle,
divers travaux et propositions, notamment : l'aménagement d'une
gare d'autobus a Leuze, dans le prolongement du batiment des
voyageurs 3 la rue du Seuwoir; dans le cadre de l'électrifica-
tion de la ligne Tournai - Bruxelles, 1'établissement d'instal-
lations de sécurité 2 des passages 2 niveau et le renouvellement
de passages 2 niveau existants sur le troncon Ath - Leuze; dans

le cadre de l'installation d'un terminal pour le transport combiné
rail-route 2 Bressoux, la construction du chemin de roulement d'un
portique et 1'aménagement des aires connexes de circulation et

de parcage; l'aménagement de l'aire de circulation dans la cour
aux marchandises et la réfection du quai aux bois a Bullange, sur
la ligne Losheimergraben - Wévercé; lisolation des toitures du
hall des petites machines de l'atelier central de la Voie de
Bascoup ainsi que des halls d'usinage et de la chaudronnerie de
l'atelier central de Luttre; dans le cadre de 1'établissement du
réseau radio "sol-train" au groupe de Charleroi, l'implantation

et le raccordement de loges destinées 2 recevoir les émetteurs-
récepteurs radio; l'installation de deux liaisons 2 transmis-

sion MIC (modulation 3 impulsions codées) entre Arlon et Stockem;
dans le cadre de.l'établissement du reéseau radio "sol-train",

la fourniture et le montage de pyldénes autoportants le long des
lignes ferroviaires; la réparation de la couverture de toiture et
des lanterneaux de l'atelier de traction diesel & Hasselt; la  _
fourniture, l'installation et la mise en service d'un commuta-
teur téléphonique automatique a Zaventem; dans le cadre de 1'élec-
trification des lignes Denderleeuw - Grammont, limite du groupe,
et Grammont, limite du groupe - Enghien, 1'établissement de
divers cédbles extérieurs en gare de Grammont et dans le tunnel
d'Overboelare; 3 la suite de l1'électrification de la ligne
Bruges - Courtrai, 1'établissement d'un cdble téléphonique, de
deux cidbles d'alimentation et d'installations connexes pour pos-
tes d'alimentation ainsi que l'extension et le renouvellement de
1'équipement électrique des sous-stations de traction a Bruges

et 3 Courtrai; divers travaux de signalisation et de pose de
cibles sur la ligne Bruges - Blankenberge; la fourniture et la

mise en service d'un cdble 2 fibres optiques avec systéme multi-
plex sur la ligne Bruxelles - Anvers.

Le Conseil a également approuvé l'acquisition de 35 automotrices
électriques doubles pour le service omnibus et de leurs bogies
ainsi que de piéces de recaange, procurant environ 650.000 heures
de travail au constructeur mécanicien, 790.000 heures au construc-
teur électricien et 85.000 heures au constructeur des bogies.
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NOUVELLES DE LA SNCV
Nouvelles du groupe du Hainaut

* HMODIFICATIONS APPORTEES AU RESEAU FERRE

Initialement prévue pour le 25 septembre 1985, la mise en

service des antennes de métro léger vers GILLY et CENTENAIRE
a eté reportée sine die.

x  TRAVAUX

D’ importants travaux ont été entamés fin juin a Charleroil
(Sud) en vue de créer, de part et d'autre de | 'esplanade,
6 voies de garage destinées & compenser la disparition
prochaine du dépo6t de Charleroi{. Le nouveau plan des volies
entralnera toutefois la disparition de la boucle.

Au cours des deux mois de vacances scolaires, divers travaux
ont entralné la coupure de plusieurs lignes ferrées en
semaine de 9H a 15H: ce fut d'abord le cas, début juillet,
des lignes 63/80 entre Gosselies (Calvaire) et Courcelles
(Trieux) - coOté Charleroi, les trams allaient se garer a
Gosselies (Dépdt) - puis du 31 & Carniéres (Collarmont),

enfin du 90 entre Anderlues et Binche. Dans ce dernier cas,
les travaux prévus n'ont jamais eu lleu.

- Une voie de garage a été construite, puis démontée, a

Fontaine (Rue de Leernes) a 1'intention du wagon dérouleur
de cable provenant de |'ancienne motrice 9080.

Depuis début septembre, des travaux au Pont Capitte a
La Louviere ont entrainé la mise a voie unique des 1ignes
30-31-80-87-88 entre la sortie du dépot de La Louvieére et

Houdeng-Goegnies (SNCB). Cette situation durera au moins
3 mois.

LA SAMBRE \ ‘ LA SAMBRE

‘.-

L l. boucle supprimde "

gare autobus
S.N.C.V.

bus S5.T.I.C.
mﬁ“. B

< rampe meétro
vers Villette

GARE de CHARLEROI SUD

(rman 2009)
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= EXPLOITATION

- Lignes 30-31-40-88

Depuis le 9 septembre, l'unique service A& remorque a été
rétabli sous forme d'un aller-retour le matin et 1'apreés-midli
entre les dépots de La Louviére et d'Anderlues.

La remorque 9316 est actuel lement habituel lement tracteée

par la motrice 9067.

Par suite du transfert de toutes les motrices SJ a La Louvieére
on voit trés fréquemment ce genre de motrice sur le 31 et
occasionnellement sur le 88.

La création d'une nouvelle navette 40 Anderlues - Morlanwelz
(voir Trans-Fer n® 42) est basée sur un projet de nouveaux
films type S non encore mateérialisé a ce jour. En conséquence,
les relations Anderlues-Morlanwelz (principalement un service
cadencé aux heures de pointe en période de vacances scolaires)
continuent a étre assureées sous film 30 ou SPECIAL avec
éventuel lement une plaque Anderlues-Morlanwelz.

- lLignes %7-62-63-80-87

Le renfort scolaire 57 qul desservait Gosselies (Dépdt)

l 'apres-midi est supprimé depuis le 2 septembre.

Gossel ies (Dépdt) reste desservi le matin par un renfort

en provenance de Fontaine |'Evéque et un autre en provenance
de Charleroi (Sud) et effectué sous film 62.

Le 63 a été limité a Forchies (Garage) du 02/09 a 18HOO au
05/09 matin, un camion ayvant arraché la caténaire sous le Pont

du Ventaire a Fontaine.
Le 87 est fréquemment assuré par une motrice SJ.

= FILMS

motrices S - S métro - SJ

Certalines motrices S métro récemment transferées de La Lou-
viére continuent a circuler avec un film 41 )pn adapteé.

motrices B N

La quasi-totalité du parc BN est a présent équipé des nouveauXx
films deéetailleées dans le précedent Trans-Fer.

Toutefolis, la mention CENTENAIRE a été effacée (provisoirement
ou définitivement?) des films 89.

= MATERIEL

- Ont été mises hors-service: les motrices 9059 - 9074 -
9143 et 9148.

Par ailleurs, la 9160 a été accidenteée.

- Un important échange de mateériel a eu lieu &4 la date du
ler septembre entre les dépots de CHARLEROI et de LA LOUVIERE:
les motrices S métro de La Louviére sont revenues a Charleroi,
qui céde en échange a4 La Louviére ]'ensemble de ses motrices

SJ. C.L.
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QUESTIONS ET REPONSES PARLEMENTAIRES
SUR LE TRANSPORT PAR RAIL

—— erm

L
Question

S.N.C.B. — Ligne Bruxelles-Liége. — Nuisances dues au bruit

el aux vibrations.

de M. Vanhorenbeck du 12 mars 1985 (N.) :

—

»  Depuis juin 1984, les riverains de la ligne Bruxelles-Liege,
entre autres, sont importunés par le bruit et les vibrations qui
ont atteint un scwil intolérable. A la demande de I'administra-
tion communale de Herent, I'on a procédé 3 des mesurages
scientifiques les 13 et 14 novembre 1984, et ceux-ci ont établi
le bien-fondé des plaintes. On a annoncé le réaménagement du
matériel roulant, mais les nuisances n'en subsistent pas moins.

Quelles sont les mesures temporaires prises par le Ministre?
A-t-on instauré une limitaton de la vitesse comme c'est le cas
sur la ligne Bruxelles-Namur a la hauteur de La Hulpe? Le
Ministre a-t-il décide d'exécuter le plan T.G.V. selon un tracé
longeant I'actuelle ligne Bruxclles-Licge, ou ces trains emprun.
teront-ils I'assise existante, ainsi qu'on me I'a affirmé?

Réponse: (46.L.85)

1. Les vibrauons causées par des trains composés d*automo-
trices = Break » sont plus fortes que celles causées par d'autres
trains.

Dés lors, il a €té décidé de modifier la suspension primaire
des bogies moteurs des automotrices = Break - de sorte que la
fréquence de la suspension pnimaire devienne ~ sous crinque -
par rapport i la fréquence propre de la caisse. A cette fin, les
bogies motcurs scront cquipcs de ressorts hélicoidaux en acier
et d'amorusseurs hydrauliques en remplacement des ressorts
d'origine en caoutchouc.

Un montage d'essai sur quatre automotrices 2 donné saris-
faction.

Les travaux d'amélioration débuteront début juin 1985 avec
une cadence de | automotrice par jour ouvrable,

La fin des travaux est prévue en janvier/[évrier 1986,

La S.N.C.B. ne conteste nullement les mesures effectuces par
I'U.C.L. Celles-c1 sont complétement en conformité avec celles
effectuées par la 5.N.C.B.

Les résulears définitifs wes mesures effectuées par 1a 5.N.C.B.
ainsi que par 'U.C.L. s¢ trouvent tous, cn ce qui concerne
I'influence sur les batiments, dans un domaine ou selon les
normes « DIN 4150 = « Einw:rkungen auf bauliche Anlagen -,
des dommages sont exclus (Schiden ausgeschlossen).

Les services assurés par les automotrices de la nouvelle
génération entre Bruxelles, Louvain er Licge constituent une
part importante de I'épine dorsale du nouveau service L.C.-R.C.

Imposer une réduction de 1a vitesse des trains serait de nature
3 déséquilibrer le systeme et 3 compromettre I'organisation des

correspondances; brel, le service voyageurs complet (tous les
trains sur tout le réseau) devrait faire I'objet d'une nouvelle

étude.

2. S'il devait étre construit une ligne 3 trés grande vitesse en
direction de Cologne et si cette ligne suivait un tracé au sud de
Louvain, ce tracé serait réalisé le long de |'autoroute existante.

Aucune décision n'est encore prise :
— ni sur le principe d'une telle relation
— ni sur le tracé éventuellement 3 suivre.

(Le tracé présenté plus haut n'est que I'une des vanances
possibles.)

L
Question de M. Bourgeois da 24 avnl 1985 (N.) :

S.N.C.B. — Ligne Courtrai-Bruges. — Electrification.

Les travaux delectrification de la lhigne Courtrai-Bruges,
(I"ancierne ligne 66) progressent rapidement. Le N inistre
pourrait-il me faire savoir :

1. quels travaux doivent encore étre effecrués pour achever
I'électnificanon du tracé entre Courtrai et Bruges:

2. 1 quelle date est prévue la mise en service de la ligne
électnfiée, compte tenu de |'étar d’avancement actuel des

travaux;

3. quel sera le coirt global des travaux de modernisation et
d'électrification entre Bruges et Courtrai?

Réponse : (23.5.65)

I. Les travaux suivants sont encore en cours d exécution sur
la ligne n- 66 :

1" Ingzlmunster. Amélioranon du tracé de la 1 ose et ameéna-
gement de la signalisation.

2* lzegem et Torhout. Construction d'un couloir sous-vores
pour les vayageurs.

J* Lichtervelde. Ameénagement des voies et de la signalisa-
tion.

4> Lichtervelde. Equipement de la sous-stanon de tracuion.

§* Torhout. Remplacement du passage supencur de la rue
Portebezem.

6" Zedelgem et lzegem. Equipement des postes de secnonne-
ment.

7- Bruges. Aménagement des vaues et de la signalinanon.

8 Bruges. Remplavement Ju passage inféneur au crone-
ment des lignes SOA ct n~ 66.

9 Sur toute la higne : Parachevement des travaux caténaires
et de la signalisation.

1. La mise en service de 'électnfication de la igne n- 66 ent
prévue en mat 1986,

3. Le cout total Jdes travaux de modernisation et d'electrih-
cation entre Bruges et Courtrar s’éléeve 4 : 1.358.000.000 F.
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Question de M. Rigo du 9 mai 1985 (Fr.) :

S.N.C.B. — Lignes m~ 42 et 43. — Electrification.

Le Conseil d'administration de la S.N.C.B. du 28 octobre
1983 a ranfié le programme des investissements pour la
periode 1984-1986. Celui-ci était élaboré suivant deux hypo-
theses dont I'une comportait la réservanion d'un crédit complé-
mentaire de 686 millions pour l'électrification de la hgne
Anglcur-Marloie tandis que la seconde supposait la reparution
de ce crédit complémentaire entre les régions.

C'est 1a premicre solution qui fut retenue dans le cadre de la
restructuration de la S.N.C.B. visant i une diminunion des
crédits d'exploitation et une augmentation du nombre de
voyageurs. Seuls 50 millions apparemment ont €té jusqu’ici
engagés et 60 millions sont prévus en 1985 pour les tallutages.

Le Ministre peut-il me dire s'il a décidé de terminer les

travaux 3 hrffs dﬂ;i{ afin de respecter les engagements?
4“6
Réponse : Afin de réaliser les travaux liés 3 I'électrification

de la ligne n" 43 entre Angleur et Marloie, un montant de
553 millions de francs a été engagé en 1984 sur le budget des
investissements financés par I'Etar,

Mais, compte tenu des restrictions budgétaires que connair
la S.N.C.B., un étalement de ces travaux a été déadé. Ainsi le
budger 1985 des investissements financés par I'Etat ne prévoit-
il pour la ligne n= 43 qu'un montant de 32 millions en
engagements réservés aux travaux d'aménagement de la plate-
forme.

L'élaboration du plan triennal des investissements 1986-
1988 qui tient compte des restrictions budgétaires imposces 3
la S.N.C.B. est en cours d'élaboration. Aussi, actucllement,
aucune date de mise en service de la traction électrique n'est
officicllement arretée.

Question de M. Bourgeois du 17 mai 1985 (N.) :

S.N.C.B.. — Ligne 75, Bruxelles-Courtrai. — Travaux d'élec-
triftcation.

Les travaux de modernisation et d'électrification de la ligne
75 Bruxclles-Courtrai (ancienne higne 89) ont bien avance.

1. Quels travaux doivent encore étre realisés en vue de
I'électrification complete de la ligne Courtrai-Bruxelles et quel
est le calendrier d'execution de ces travaux?

2. Pour quelle date la mise en service de la ligne électrique
jusqu’a Courtrai est-elle prévue?

3. Quels changements ct amcliorations les voyageurs peu-
vent-ils attendre de |'électrification de la ligne 752

Reéponse : k‘H. 6.8s)

l. Les travaux suivants doivent ¢tre entrepris, poursuivis ou
achevés en vue de I'électrificarion complete de la hgne Cour-
trai-Bruxelles.

1. Installation des caténaires dans la gare d'Audenarde.
Execution : | juin 1985 - 3] décembre 1985.

2. Audenarde : Etablissement d'une déviation de voies depuis
le nouveau pont de I'Escaut 3 Ename j'usqu’d la rue du
Marais.

Exécution : 1™ juin 1985 - 1" aour 1985.

3. Zottegem : Extension de I'équipement de la sous-»
traction.
Travaux en exécution.
4, Bifurcation Zandberg (Courtrai).
Equipement du poste de sectionnement.
Travaux en exccution,

5. Audenarde. Equipement du poste de sectionne
Exécution : 1" aonr 19RS - décembre 1985.

6. Trongon Zottegem-Courtrai. Etablissement de

retour.
Travaux en execution.

7. Troncon Zottegem-Courtrai. Modemnisation de
sation.
Travaux en exécution.

8. Anzegem. Remplacement passage supérieur Km
Exécution : 1" aont 1985 - 31 octobre 1986.
Le pont existant doit étre démoli avant le I”
1985.

9. Zottegem. Construction de nouveaux passages
aux km 22.151 ct 23.738.
Travaux en exccution.

10. Ename. Parachévement du pont sur I'Escaut.

Il. L'exploitation en traction électrique de la

gem-Courtrai est prévue fin 1985.

1. Les modifications ci-apres seront ainsi

pour la période janvier 1986 - juin 1986 :

— Le temps de parcours de la relation L.C. Courtrai-
sera réduit d'environ 4 minutes; la relation sera
moyen du marériel M4 qui est plus moderne
fortable que les voitures M2.

— Entre la date de la mise en exploitation
Courtrai-Bruxelles (janvier 1986) et juin 1986
service de la relation électrique compléte Ostend
Courtrai-Bruxclles), la situation suivante se p
— les voyageurs entre Roulers et lzegem d'us
Bruxelles ct au-dela d'autre part devront
train a Courtran;

— la relation avec correspondance entre 'om
Audenarde et I'l.C. Audenarde-Courtrai sera

En juin 1986, lorsque la ligne Courtrai-Bruges
ment electrifiée les améliorarions suivantes seront

voyageurs :

— accélération de la relation 1.C. Ostende-Bre
Bruxelles;

— matériel plus moderne et plus confortable sur
(M4 au lieu de M2);

— méme chose en ce qui concerne les trains om®
trains de navetteurs (relations Bruges-Courtrai

— une réduction des frais d'exploitation sur ces
antennes.

Question de M. Militis du 4 janvier, 1985
SN.C.B. — Termunals.

Il existe sur le résean de la S.NL.C.B. plusicurs
le transport combiné exploités par des socictés p»

-

Certaines sont c¢tablies sur leur propre terrain,
rail et équipé a leurs frais d'engins de levage.



D'autres louent des terrans 3 Ly S.N.C.B. et sont équipes 3
leurs frais d'engins de levage.

D'autres encore sont installés sans frais sur le terrain de la
§.N.C.H. et sont ¢quipes i leurs frais d'engins de levage.

D autres entin sont installes sans fras sur le terrain de Ja
. N.C.B. et sont equipés d'engins de levage aux feais totalement
ou particllement, de la S.N.C.I.

Je vous pric de me donner Pemplacement de tous les
erminaux pour le transport combing qui ne sont pas exclusive-
ment ot enterement explotes par la S.N.CB. en les classant
Jrapres le tvpe de caracténntiques évogquees a-avant, Jentends
par termmal un cidrant on des remorques  routieres,  des
containers 150 ou non sont trambordes du rail 3 1o route oo
vice-versa,

Je vous pric dans votre releve de porter un asténsque en
regard des terminals exploites par des sociéteés dans lesquelles
des fonctionmares Jde L SN CB, sont admimistrateurs.,

Reponse @ Apres avorr demande a la dirccnion de 13 S.N.C.B.
des renseignements complémentaires 3 un projet de reponse
inwmplﬂ. IC Crols Pouvoir resumer comme st la siwanon
actuelle a Fusage de Phonorable Membre (Factiviné par termi-
nal est donnee en nombre de wagons, arrnee et départ cumules

cen 1984) : (14.5.35)

1. Terminals privés ctablis sur leur propre terrain ou sur des
terrains appartenant a des ters ot raccondes au ral

— 3 Athus z ., Termunal d"Athus cquiper 3 ses fram d'engins
de levage: acmvare = 7595 wagons;

— 3 Oostende Avant-Pore s sac TR, équipee 2 ses fran
d'engins de Tevage: acuvne = 1156 wagons;

— a Zeebrupge @ s T.RW, equipée 3 ses fran d'enpins de
levage: activite = L7709 wagony;

— 4 Zechrugge O.CZ 2 s Belgo-Anglase des Ferrv-Boars
cquipee a ses fraes diengins e levage: activite = 16,338 wa-
EOns,

— 3 Zcecbrugge Short Sea: s, Belgo-Anglane des Ferny-
Boats, cqumpee a ses fras diengins Jde Jevage: aconne =
22 450 wagons,

2. Termmals prives etablin sur le terraun S.N.C.B. moven-
nant parement dune redevanee

— A Bruxelles OQuese : s TRV, equipée 3 ses frais d'engins
de levapge: acnvité = 1799 wagons ‘fermé au cours Je
1K)

— a Muizen - na, Welliransporr + n.v, Haesaerts équipées 3
leurs frans dengins de fevage: acme = 17.027 wagona,

3. Termmals prives ctablis sur e twerrin SONLC.B. sams
paement de redevancee:
— 3 Amvens Schinpoort @ s TR, ¢quipée aux fram de la
S.N.C.B. d'un enpin de levage: activire = K.784 wagons:

— a2 Anvers Bassins s, Interferry équipée aux frans de la

S.NLC.HK. d'enguns de levage; activité = 27 284 wagons;

— 3 Auvclas @ o, Deparre équipee 3 ses frais J*un enpin Je
levage: actvate = LT wagons,

4, Termmnals NG, éablis par Ia SONLC.B. sur son
dom.aine et cquipee a ses fras
— A Bruxcelles : T.T. acuvite = 6,192;
— 3 Bressoux : acnviee = A.318;
— i Chairelet : acmnte = K81

§. Terminal S.NLC.B. erabl par la S.N.C.B. sur des terrains
appartenant a des trers of équipes a ses fram -
— 3 Courtrai (L.AR.; : nomvellement vuvert.

7

&
Question de M. Coéme du 23 avrd 1988 (Fr.) 5

S.N.C.B. — Restructuration. — Care de Curswarem.

Selon les comptages effectues (haque annec par 13 § N.C 8.
elle-méme, on dénombrait 208 voyageurs montes en muyenne
par jour ouvrable en gare de Corswaremen 1983, La restrecru
ration de la 5.N.C.B. entreprise a votre imtiative 2 emtraine la
suppression de cer arrer.

Or, la norme de mamnnien prevue au plan [.C/LR. éranw de
200 voyageurs par jour, st en-dessous du chiffre denombre 2
Corswarem. En ovutre, depuis le mors de septembre dermer, wa
train |.C. pant chaque jour 2 7h 04 de la gare sensine de
Landen en direction de Licge. Ces clements suffisent. 2 mes
yeux, 3 justifier le retablissement, au motns parnel, de I'arrex 3
Corswarem.

Comte tenu de cetie argumentation, pourquor le Muasmtre
n'a-t-il pas fait rétablir un arrét le matin et vn be sosr 30 mosns 3
Corswarem?

Réponse : La 5.N.C.B. me répond ce qui suir : (.'M.& as)

_Les stanustiques relatives au point d'arrer de Corswarem
signalent que le nombre de voyageurs y embarqués s élevax 2
187 en 1981, 155 en 1982 ct 208 en 198).

L'examen de la répartinon du trafic en cours de journée avam

fait apparaitre une forte dispersion, le phénoméne de ponte

eétant, de ce fait, relativement himute.

Le rétablissement d'un arrét le matin et Ie soir 3 Conwarem
ne pourrait, des lors, sansfaire que 20 % de la clientele et
créerait un double emplot avec la desserte S.N.C.V. (par
ailleurs excellente), qui serait dommageable pour celle-au.

Question de M. DDe Mol du 22 mai 1985 (N.):
S.N.C.B.-Ligne Termonde-Pruurs

——

La ligne de chemin de fer Termonde-Puurs est presenter
comme une solution Je rechange pour - L1 percée de Baaseo-
de =. Cette voue desaffectee Lt Pobjet de Jeclaranons comtra:
dictoires. Le minntre ecnt dany vertaines lerrres que Funlisa-
von de la higne Termonde-Puurns serant contraire Jux ophons
prises par la SIN.C.K., tandis que dans une autre lettre, 1l 1ant
remarquer que 'atlectanon de cette ligne n'a pas emwore cte

arretee.

l. Quelle affectanon la 5.N.C.B. soubaite-t-elle donner i La
ligne Termonde-Puurs? Quand cette dévivon a-t-clle ete prse?

2. Comment s'exphiquent les contradunions relesees Jam
les lettres Ju ministre?

. Quand les terrains de cotte hgne ont-ils eré transferes aw
Ministere des himances, Adminintration des domaines? Les

projets de la SN.C.B. ont-ils ete modifies apres cetre date?

Réponse : (48.6.85)
. Par arréte royal du 23 avnl 1985 la S.N.C.B. est autormer
a mettre hors service le trongon Termonde-Puur de la hgne §2.

Ce trongon qui n'est plus unlise, st doane en occupation
aux = Belginche Vaienden van de Stoomlohomotet - dans e
but d'y urganiser une higne chenin Je fer muser. La convention
a 66 ACLEPlee PAT CUIte soCIcte of serd yignee hientor par bes
autorites competentes de 1a 5. N.C.B. et mui-meme.

2. La gestion de la plate-forme avee son intrastructure est do
ressort de Lo SCONLCLBL, qui Jans ke cas provent le donne on
occupation a4 utre precare Jux - Belgihe Vrienden van Je
Stoomlokoemonel -.

3. Les rerraim de cette higne n'ont pas cic remns a "'Admm.
strarion des domaines,
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Question de M. Ansoms du 31 mai 1985 (N.) :

$.N.C.B. — Jonction Nord-Midi @ Bruxelles. — Saturation.

mi———

La saturation de la jonction Nord-Midi 3 Bruxelles provoque
toujours des retards lors des heures de pointe. Les gares sont
egalement surchargées 3 ces heures, cc qui entraine des
difficultés pour les correspondances. Ainsi, de nombreux
voyageurs d*Anvers et de Malines doivent changer de train &
Bruxelles-Nord pour rejoindre la gare du Quarnier Léopold et
Bruxelles-Schuman.

Il existe pourtant un autre trajet permettant une liaison plus
rapide et plus directe avec les gares précitées, mais il n'est
desservi que toutes les heures par un train L. Le trajet, qui passe
par Vilvorde, Evere, Mceérode et Enterbeck pour abounr 3 Bru-
xelles-Quartier Léopold et éventuellement 3 Bruxelles-Schu-
tnan, permet aux VOyageurs d'atteindre rapidement, au départ
d'Anvers et de Malines, les gares les plus importantes de Bru-
xelles, 3 savoir Mérode (correspondance directe avec le métro),
Etterbeck (campus de la V.U.B., casernes de la gendarmerie),

Quartier Leopold (ministéres) et Schuman (C.E.E., ministeres).
Le Ministre peut-1l me dire :

1. s1 on a envisage d'inclure le trajet Vilvorde-Mérode-Erter-
beek-Quartier Léopold dans le plan 1.CJLR., et dans I'affirma-

tive, pourquoi cela n'a pas été fair;

2. si ce trajet sera, dans un proche avenir, intégré au plan
I.C/L.R,;

3. u1 ses services jugent réalisable de mettre le plus rapide-
ment possible en service, vu le nombre important de voyageurs,
au moins un service P au départ d'Anvers vers le Quartier Léo-
pold Schuman via Malincs, Vilvorde, Mérode et Etterbeck?

Reéponse : La S.N.C.B. me répond ce qui suit : (ﬂ.ﬁ.ﬂﬁ)

Points | et 2 :

Une relation ne devient intéressante que si elle est de haute
fréquence (plus d'un train par heure) et si elle conceme un
grand nombre Je voyageurs pendant toute la journcée.

La S.T.L.B. (transport urbain terminal) assure un role impor-
tant dans la Jispersion 3 traves |'agglomération des voyageurs
en correspondance des trans.

C'est pourqum la S.N.C.B. prévoit un service de voyageurs
Malines = Vilvorde - Mérode ~ Etterbeek, avec correspondan-
ce 2 Mérode pour Bruxelles-Q.L. et Schuman (métro), et éven-
tucllement aussi 3 Etterbeck vers Bruxelles-Q.L. et Schuman
(train).

Il est méme envisage pour l'avemir, apres l'intégration des
tarifs, d’assurer une relations Malines = Mérode ~ Hal avec
correspondance sur le reseau S.T.LLB. vers Bruxelles-Q.L. et
Schuman. La gare d’Etterbeck ne serait pas reprise 2 cette
relation, car la relation Mcérode — Etterbeck — Bruxelles-Q.L.
inphique en fair un grand dérour.

Point 3.

Les trains sont principalement un transport de masse: néan-
moins les trains de points coutent fort cher (les heures de pointe
déterminent dans unc large mesure les frais d’exploitation de la
S.N.C.B.).

C’est notamment pour cette raison que les trains de pointe ne
sont organisés quavec virconception quand les services nor-
maux cadences ne peuvent acheminer le flot de voyageurs, Ce
n'est pas le cas du train ' demandé qui ne pourrait etre concur-
rentic] avec 1a combinanon de quatre trains rapides Anvers —
Bruxclles par heure, et la haison par meétro (ou par train) vers
Bruxelles-Q.L.

Quecstion de M, De Mol du 22 mai 1985 (N.):

S.N.C.B. = Tramns 1.C.. et I.R. — Campagne publicitarre.

L'introduction des trains 1.C. et LLR. a fait I'objet d'une vaste
campagne publicitaire. Toutefois, les affiches n'apportaient
guere d'informations sur la nature exacte de ces trains.

1. Les affiches ont-elles été conques en fonction d'un groupe
speécifique d'utilisateurs? Quel était le but de cette campagne
publicitaire?

2. Quel est le cout toral de la publicité consacrée aux trains
II.C. ct LR.?> Combien d'emplacements publicitaires ont
oues?

3. La campagne publicitaire a-t-elle été suivie d'une évalua-
tion? Quelle a cte I'efficacite de la campagne?

4. N'aurait-il pas e1é préférable d'affecter ce montant
chauffage des salles dattente sur les quais (par exemple
Gand)? Quelles cconomies a-t-on réalisées en supprimant
chauffage des salles d"attente sur les quais?

Réponse : La S.N.C.B. me donne la réponse :uiv:m:{ll.&ﬁ}

I. L'opération d'information du public sur la réforme 1.C.-
ILR. a été une campagne intégrée, dévcloppée dans tous les
mcdia en vue de toucher I'ensemble de la population. Le réseau
d'affichage 2 20 et 40 m’ fut I'un de ces media.

2. L'ensemble de la campagne a coiité 66 millions de francs.
Environ 425 panncaux-réclame ont été pris en location.
cour de cette location est compris dans le montant mentionné

ci-dessus,

3. D'une enquéte pratiquée en mars 1985 par une firme
privée aupres de 10.000 personnes, il ressort que le
poursuivi a cté parfaitement atteint et le pulic concerné
parfaitement informeé.

4. L'information au public et le chauffage des salles d’atten-
te sur les quais sont deux problémes n'ayant aucun rapport I'un
avec l'autre.

Une économie d’environ 2.000.000 F par an est réalisée
fait du non-chauffage des salles d’attente sur les quais.

®
Question de M. De Mol du 22 mai 1985 (N.) :
S.N.C.B. — Coiit de la campagne « Chemins de fer — 150 ans

De grandes affiches annoncent que la Société nationale
chemins de fer belges féte cette année son 150 anniversaire.

1. Quel est le budget prévu pour cette campagne publici-
taire?

2. N'est-il pas exact qu'aucun message ne figure sur
affiches en question?

3. Quel est I'objectif poursuivi avec ces affiches?

4. Quel résultat en attend-on?

5. Quel est le couit de chaque type d'affiche?

6. Quel est, par affiche, le colit de l'impression et
collage?

7. Combien d'affiches, et de quelles sortes, ont éé ainsi
placées en Wallonie, en Flandre et 3 Bruxelles?
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Réponse : La S.N.C.B. me répond ce qui suit : (1!. 6.85)

1. Un budget annuel de * 20 millions de francs est consacré
A trois campagnes de grand affichages. Une de ces campagnes a
eu pour theme, cette annee, le 150 anniversaire du chemin de
fer en Belgique. ‘

2. L'affiche du 150° anniversaire était bien compléte. L'es-
sentiel du message a €1é illustré graphiquement. En effer, le
salut avec lc képi est un geste universellement connu, qui avec
la mention = 150 ans = ct le logo B rend parfaitement le mes-

* sage = Les chemins de fer au service de la collectivité depuis
150 ans ~. Afin d'y associer I'ensemble du personnel ferroviai-
re, les képis representes symbolisent diverses fonctions,

3. La S.N.C.B. orgamisc regulierement des actions publicitai-

» res pour des produirs ferroviaires. Un élément tres important

de ces actions est I'affichage sur panneaux de 20 et 40 m? car il

a beaucoup d'impact et permet a la S.N.C.B. de sorur du
domaine ferroviaire et d"attirer ainsi une nouvelle clientéle.

4. Le grand affichage a une fonction automatique de rappel
des message aux automobilistes et aux passants pressés.

L'impact en est mesuré d chaque fois au moyen d'une

enquéte réalisée par une société privée, qui comprend une com-

araison avec les affiches des autres annonceurs. L'impact des
affiches de la S.N.C.B. est toujours excellent.

§. et 6. Le cout de la création d'une affiche avoisine 80.000
francs. L'impression colte environ 600 francs par exemplaire
de 20 m?. Le collage des affichages est inclus dans la locanion
des emplacements.

7. De I'affiche « 150" anniversaire » ont été apposés :

: 124 exemplaires
: 157 exemplaires
: 119 exemplaires

— en Wallonie
— en Flandre
— 3 Bruxelles

soit 400 exemplaires

B
Question de M. Dicrickx du 25 avnl 1985 (N.) :

M.LV.G. — Muaintien de la ligne du tram 10,

Le 20 deécembre 1984 le Conserl communal de Gand a
approuve a 'unanumiré la motion suvante : - Vu I'importance

de la ligne 10, vu les expéniences nefastes 3 la suite du
remplacement de la ligne de tram n* J par un autobus, vu les
travaux envisages sur ['axe = Finde Weee-Tolhus -, le Consail
communal demande i la M.LV.G. de maintenir [a higne 10 en
tant que ligne de tram, de dévier cette ligne par = Einde Were-
Nieuwe Wandcling =, et de realiser une gare de tramway
rram l/tram 10 aux environs du Rabot -,

Cette motiun a eté confirmee lors de [a reumion du Conseil
communal du 28 mars 1985. Le 29 mars 1985, le College des

Bourgmestre et Echevins de la ville de Gand nous 2 envové cette
motion. Le Mimstre n'a pas ¢te¢ tout a fair bien informe sur
cette motion, ct vela nsque Jd'hypothequer avenir de 12 higne
de tramway n” 1),

I. A gquelle date le Ministre a-t-1l é1¢ informé Jde la motion en
question?

2. Le Mimistre a-t-l demande une enquete afin de savorr
d'ou provenaient les informations erronces® Dans I"affirmanve,
quels sont les résultats de cetre enquéte? Dans la negative, le
Ministre connait-il le responsable? Compre-t-1l encore deman-
der une enquéte? Pour quelle date le rapport definitt est-il
prevu?

3. La motion du 20 décembre 1984 a cté «onhirmee le
28 mars dernicr par le Conseil cominunal gantos.

a) Dans quelle mesure le Ministre a-t41l tenu compie de cette
moton?

b) A-tal insisté auprés de la MLLV.G. pour que e tracé de la
hgne 10 soit modific (via =~ Nicume Wandeling-Finde
Were =2 Dans I'affirmative, quels ctarent les arguments

invoques? ngg;; NERALIV e, pOUrqun pas?
_ 28.5.
Réponsc l: Le 3 avnl 1985, je recovans othicicllement la

motion du Conseil communal de Gand ¢n complement 2 ma
reponse 3 I'interpellation du deputé G. Temmerman. Aussi, )'a
demandé 3 mon administration d'etudics 4 nou cau le deplace-
ment de la ligne du team [0, De cet ex:men. 1l appert que la
M.LV.G. mainticnt son opposition i cetr. proposition pour les
raisons suivantes °

— la ligne de tram 10 n'est pas un axe principal et de e fair
n'entre pas en considération pour une e entuclle exrensron
comme hgne de tram;

— en cas de déplacement, le trace de la hgne de tram MLV G,
ferait double emploi avec les lignes de bus IR, 51 er 32 1
avec les hgnes de pénctranon de la NLC.\. 35B, 8A, 76,
679 ct 706;

— il apparait peu cense de remplacer au long de - Coupure -
le tram par les bus: la sitwation serant alors illogrgue dans la
mesure o L tracnon diesel serait amence en vaille tandis
que la tracnon cleangue serat reportee sers e Ringe o
momentancinent passent ¥ lignes de bus;

— st le tram Jdevait emprunter le trave propose du petst Ring il
traverserait plusieurs carrefours difficiles, 3 La hauteur Je la
place du Benclux et de I'avenue Ch. Andries, ve qui coimpro-
mettrait certunement 'écoulement du trafic: par conrre,
P'itineraire le long de = Coupure - ne pose pratiguemcnt
aucun probléme.

La M.LV.G. va cependant offnir de nourvelles posssbilites en
reliant la ligne 10 avee 1a higne de tram 4 2 Muide.

Par ailleurs, la MLLV.G, souhaite utiliser. les mosens budge-
taires limites dont ¢lle dispose pour prolonger son axe principal
(tram 1) en direction de Evergem ct en direvtion de Zwynaarde.

L'information erronée au sujet de la monon du Consal
communal de Gand repose sur un malentendu que 1o deplore
vivement; mais ¢n tout ¢tat Je cause, les plany concernam la
ligne 10 n'ont €tc vn aucune manicre influenges.
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Vraag van de heer Geyselings d.d. 23 april 1985 (N.) :
N.M.B.S. — Rollend materieel.

Kan de Minister mij) meedelen :

1. Hoeveel firma's in Belgic rollend materiaal fabriceren
voor de N.M.B.S. 2 Waar zijn 2¢ gelegen?

2. Voor welke bedragen de laatste 4 jaar hierin werden
geinvesteerd en voor welk soort marteriaal?

3. Of na levering dit rollend matenaal onmiddellijk in dienst
wordt genomen? In ontkennend geval, wanneer, waar en voor
hoelang worden deze rijtuigen uitgeweken?

4, Welke waarborgtermijn er wordt gesteld inzake de even-
tuele fouten en gebrekkige werking van het materiaal?

5. Of er de laatste vier jaar door de N.M.B.S. binnen de
waarborgtermijn gebreken aan her materiaal werden vastge-
steld en de fabrikant hiervoor verantwoordelijk werd gesteld?

Antwoord : Hierna het antwoord op de verschillende

vragen :

1. De hyjst van de Belgische bouwers van rollend matericel,
hun maatschappelijke zetel, hun werkplaarsen en eveneens het
soort materiecl dat ze bouwen.

Question de M. Geyselings du 23 avril 1985 (N.):
3.N.C.B. — Matcriel roulant,

_—

|. Combicen de firmes en Belpique fabriquent du matériel
roulant pour la $,N.C.B.? Ou sont-clles situées?

2. Quels sont les montants investis dans ce secteur au cours
des 4 dermieres annees et pour quel type de marériel?

3. Apres liveannon, ¢c¢ maténiel roulant est-1l immediatement
mis en service. Si tel n'est pas le cas, quand, o et pour combien
de temps ces voitures ou wagons sont-ils ranges?

4. Qucls sont les délais de garantie en matiere de défaut de
fabrication vu de la déficience du matériel?

5. La S.N.C.B. a-t-clle constaté, au cours des 4 dernieres an-
nées, dans le délai de garantie, des défauts au materiel roulant,
et le f:bric.tpt a-t-il ét¢ mis en cause’?

Réponse : Veuillez trouver ci-aprés réponse aux différentes
questions soulcvées : (28.6.8S8)

1. Ci-aprés la liste des constructeurs belges de marériel
roulant, la situation de leur siege social et de leurs usines ainsi
que les genres de matériel qu'ils fabriquent.

— ——— ———

Maatschappelijke Werk- Soort servaardipgd
Bouwer zetel plaatsen rollend matencel Opmerhingen
Constructeur Sitge Situation Genre Jde matencl Obsen atinny
social des usines roulant fabnygue )
NV erm;lﬂwﬂ en Me Brussel Brugge Wagens — Rijtuigen — Mecha-  Akunatenten rollend mateneel,
taalconstructies 1BN) Nivel nisch gedeelte der motarmptui-  positucerd  te Brugge, Nyvel,
Manage gen — Autorails — Allerhande  Manage
Familleureux lokomoneven
Bellecourt
$.A. Convtrucnions f[errovisires Bruxelles Bruges Wagons — Voitures — Partic  Activités maténel roulant con-
et meétalhiques (BN) Nivelles mécanique des automotnges —  contrées 3 Bruges, Ninelles,
Manage Autoraily — Lixomotves Jde Manage
Farulleurecux tous genres
Bellecoun

"s Gravenbrakel
La Croyére

S.A. Atchers de Braine-le-Com- *s Gravenbrakel

e ct Thinau Reunis (A.B.T.)

r——

Draaistellen voor mjtuigen en
wagens — Samenstellende delen
van de kasten van dit maternieel

Aktiniteiten rollend mateneel
*s Gravenbrakel

S.A. Arclers de Braine-le-Com- Braine-le-Comre Brainc-le-Comte  Bogies de voutures ef wagons —  Activites matencel  roulant
te et Thinau réunn (A.B.T.) La Croyére Elements constitutils Jes vanses Braine-le-Comte
de ces memes maternicls

N.V. Belpan Raillway Equip- Beericl Beersel Wagens en draanicllen voor
ment C BREC, (Lot (Lot) wagens
NV. Belpan Ralway Equep- Beenel Beeriel Wagons et bogacs Je wagon
ment C* (B.R.EC.) (Lot) {Lot)
S.A. Ateliers de Constructions Brussel Charleros Elcktnische, uitrusting van mo-  Spoorwegaktniterten in de
Elecinques de  Charleros Hental tornjtuigen, autorails, lokomo-  werkpliaisen
IALCEC) Drogenbos tieven. Omvormen voor n)-

Gent tuIgen
S.A. Atcliers de Constructions Bruxelles Charleros Equipcments elcctnques des au-  Activites  ferroviames dams
Electriques de Charleroi Herstal tomotnces, autotails, locomoti- 4 usines
(A.CE.C.) Drogenbos ves. Convertisscuns de vanturey

Gand
S.A. Cockenll Mechanical In- Seraing Scraing Dicscllokomoticven
dustties (C.M 1)
5.A. Cockenll Mechanical In- Seraing Seraing Locomotives Jiened
dustnes (C.MLL)

e —

2. De volgende tabel geeft, per soort materieel, gedurende de
laatste 4 jaren de gedane investeringen voor rollend matericel
weer. (Onder gedane investeringen wordt verstaan de geplaat-
ste bestellingen gedurende het beschouwde jaar, waarvan de
uitvoening zich uitstrekt over de volgende jaren.)

. 2. Le tableau ci-apres, reprend, par genre de martériel,
investissements ¢n materiel roulant réalisés au cours des
dernieres annces. (Par investissements realises, 1l faut entendre
les commandes passées au cours de I'annce considérée et dont
{ la réalisation s’¢tend sur les années suivantes.)
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Bedrag der Montant des
Joar Soort materier] IAvesleTIngEn Anmée Genre de maténel LIV EMIAMCTIERLS
in miljoenen en millions

1981  Wagens en drasistellen voor wagens 2.051 1981  Wagons et bopes wagoms. 1.081

Draaistellen voor njtuigen ....... 261 Bogscs voitures..... .......... o : 241

Elektnsche motorn)tuigen 5.150 Automortrices clectngues 5.150

Elektniche lokomotieven 1410 Lacomatines clavtngues........ i 1480

Totaal 1981 9.942 Total 1981 .. - - 9.942

1792 Rujruigen..cccrmeee s 552 1982 Vourumts.coeeeeeeeeee e 35

Kraanwagens 101 Wagons-grues....... " 101

Draaustelien voor motorrijrigen .. 418 Bogics pour sutomotnars o 415

Totaal 1982 1.078 Total 1982 1.078

194} ‘_"l"“"' " 971 1983 Wigons ... " p— 71

Rijruigen.. 1.611 Voitures o............. 1.61)

Elckiniche lokomotieven 2.274 Locomonves flectngucs......... - 1274

Totaal 1983 4.056 Towal 198)........... - 4.856

1984 Wageniendraaistellen voorwagens._.....___ 1.089 1984 Waigonsctbogioswagons.. oo 1.099

Rijtuigen en draaistellen voor rjruigen...... .. 2642 VYortures et bogics voutures .. 5 1.642

Wedcropbouw van één njtuig van cen rweeledig Reconstrucnion | vorture d"aatomotnee ... ........ 40
motornjtulg 40

Elekinsche lokomotieven i Locomotives dlevtngucs - i 1511

Totaal 1984...... 6.593 Total 1984 s 6.59)

Algemeen totaal ... = 22,469 | Total pénéral....... r 11 469

3. Na levering en inrijden van het gemotoriseerd materieel,
wordt dit onmiddellijk in dienst genomen. Indien schade of
anomalieén worden vastgesteld, binnen de maand na levering,
wordt de betaling van het saldo, uitgesteld tot na de verbete-
nng van de anomalieen.

4. De waarborgtermijn van het materieel is over het alge-
meen 24 maanden; hij worde herleid tot 12 maanden voor de
elekerische vitrusting, indien het haat om een 2de of 3de recks
van een bepaald materieel.

Zekere belangrijke stukken zijn onderworpen aan langere
waarborgrermijnen, die worden voorzien in de technische
voorschriften.

5. Er werden tijdens de laatste 4 jaren gebreken vastgesteld
gedurende de waarborgrermijn.

Telkens wanneer een gebrek wordt vastgesteld, worde door
de N.M.B.S. beroep gedaan op de bouwer om het te herstellen,
of, indien de tussenkomst binnen de kontraktuele vastgestelde
bedragen blijft, wordt de herstelling door de N.M.B.S. uirge-
voerd op kosten van de ingebreke zijnde bouwer.

Nos memhres publient

Y. SCHOEVAERTS et F. DANDOIS lLec rirem!ns de fer vicinzux aans
rcvince de Brabant, 215 peges, 1CU photos, cartes, 1€
11 s'agit d'une edition en langie frangzice, revue et augm+-ce :cle
1'ouviage de Jce NUYRNS De Buurtspccrwegen in de provincie Brabaut.
Cet ouvrage peut &tre obtemu au prix de '_FEOFB au compte
068-0528040-96 de AMUTRA, 42, av, deg Buissornets, 1020 Bruxelles,

3. Aprés livraison et rodage pour le marenel moteur, le
matéricl est mis immeédiatement en service. Si des avarnies ou des
anomalies apparaissent dans le premier mons qui suit la
fourniture, le paiement du solde di est retardé jusqu’a correc-
tion des anomalies.

4. Le délai de garantic d'ensemble du mareniel est de
24 mois. Il est ramené 3 12 mois pour les équipements
électriques lorsqu'il s'agit d'une 2~ ou d'une 3™ série d'un
matériel déterminé.

Certaines piéces importantes sont soumises 3 des délaws de
garantie plus longs définis aux spéaificanons rechmiques.

l y a eu, au cours des 4 demniéres années, des défaurs
constatés au cours de la période de garantie.

Chaque fois que le cas se présente, la S.N.C.B. fait appel 2w
constructeur pour réparer ou, si [intervention ne dépasse pas
certains montants fixés aux documents contractuels, clle effec-
tue les travaux aux frais du constructeur en cause.

ESE—:]E‘- L




62

I hﬂuve 108 derni¢re minutc \

EEE 154 section Dinint = Givet
Cette 1 ime est descervie en trafic voyageurs par deo+ autorails
SLOF du d<p8t de Fohon. Depuis le 29/9/85, le pittorezques
nutrraile "Plcafsu" qui acsvraient cc service sont PROGRESSIVE-
MY remplaeds par des autorails doudles classiguecs série X4300
d+ 1a SNCF.
1l otographes, ne manquez pss ure derniere cccasion de pl.oto-
fraphier les ricassn en Belgique !

Lic autemotrices doubles pacsen? auseci au bordezux !

vutre 1'automoirice guadiruplie 80€ (vuir le cerps de c¢2 numéro),
l1'atelier de Schacrbezk dispuse des O present d'une autorotrice
1:uble "eclassique™ n® 674 repeinta dans la naive_lle cculeur

du matdriel voyageurs IC-IR. La SKCE rasse donc 4 3 'exdcution de
sen projet de rep-indre en Eordeaux son matériel voyageurs
engagl dans les relations 1C-IR.,

Locomotives sdrie 11 (bi-tencicn 3000v SKCB : 150Cv KS)

L~ premiere machine dc¢ cette cérie (r° 1181) sort er principe
dec nteliers de Nivelles de BN le lundi 18 novembre 1985,

Unc nouvelle page de 1l'hist:ire ferroviaire se tourme

Le sam2di 16/11/1935, la SiICE a pr-cédé au déront=gz de l'aiguille
de raccordement dse Atveliers de la Meuse a Sclesszin (iigne 125)

a preximite de Llége—uhlilPIlnq Rappelrns que ces ateliers

ot censtruit un grand nembre de locomoiives a vazpsur. Les
dernicres réalisations ferroviaires ont ceonsists poeur cet

atelier en une wetite scéric de vehiclules pour l'entretiern de

1a voie,

H. A.

Lime 106

Lors de sa céance du 1er octobre 1985, le conscil d'administration
de 1z SHCE = dazidc¢ Jla mise hor: service du trercon sitié entre
les km 18. 2¢ o1 20.572 de la ligne Tulize - Ecauscinez.

Dorontagce de ligmes

*:av arretd royal du 2C Mai 1985 (MB 5.9.85), la SITEF est autoriseée
i1 denenter les voies de la ligne 250 trongon Ransart-Masseso-
Diarbois entre les kn 5.030 et 5.300.

*I'ar arr8+¢ royal du 25 aolt 1955 (MB 9.10.85), la SNCB est
aitorisée & démonter les veies de la ligne 980 trencon Flénu -
Yornu (Roiute) ertre les kin 2.741 et 6.35C.
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Trans-Fer est une publication périodigque du GTF asbl, BP 191,
B-4000 Litge 1 (Belglquz). I1 est envoyé gratuitemeant & tous

les membres de L'Association.

Sauf mention contraire, les articles contenus dans ce numero
peuvent &tre reproduits librenent, & condition de citer la

source et dfenvoyer un exemplaire de la publication A notre
Association. Néanmoins, les articles que nous reproaons a
d'autres publications restent la propriété de ces dernieres

et leur reproducticn reste soumige & leur autorisation pralable.

Le GTF asbl en général et L'éditeur respornsable en particulier

ne sont pas solidaires des opinions exprimees par les auteurs

des articles contenus dens Trns-Fer. Ces derniers n'engagent

donc qu'eux-mémes, L'éditeur responsebvle n'assume aucune respon-
sabilité quant 2 l'exdécution des prestztions et gervices pro-
pogés dans Trans-Fer et par le GTF asbl.

Le GTF asbi a une activité variée : voyages en Belgique et a
1'étranger, éditions ferroviaires, distribation c'articles
ferroviaires, participation 2 des manifestations ferroviaires
de toute nature... Lz liste de nos articles vous est transmice
sur seimple demande & notre adresse : BP 191, ©-4000 Liege 1.
Joignez un timbre-lettre pour la réponse (ou un coupon-reéponse
international).

La cotisation de mos membres ezt trés modique (en 1985, 130FRB
pour leg membres helges, 150FB pour les luxembourgeois et les
néerliandais, 220FB pour les avtres pays. Denancez-nous un
bulletin d'affiliation ; vous recevrez Trans~Ter gratuitement
et mous vous ferons de subtstantielles rédactions si wvous
participez & nos activités (voyages, €4i:ions nouvelles.,.)

SERVICE FINANCIER D& NCTRE  ASSOCIATION

L'Association est entiérement gérée par des umembres benevo.es,
Elle dispcse de plusieurs comptes en banque e de plusieurs
adresses afin de répartir itadministration sur ce.x de Bes
membres qui en ont accepié la charge. Veuillez donc bien utili-
ser 1l'adresgse et/ou le n° de cempte en banqus indiqus & clvé

du service que vous souhaitez contacter : 2es renselignemencs
figurent toujours 2 cbté des prestatiors que nous vous proposons.
Bn procédant ainsi, vous nous facilitez la tlche et vous évitez
des erreurs. -

Paiements en provenance ds l'etranger

* Des Pays-Bas et du Luxembourg, le régime belge indiqué ci-degeus
est applicable.

* D'un autre pays, tout paiement dcit nous parvenir, quelle que
soit 1l'activité :

-=goit par rendat postal intermational a GTF asbl, BP 191,
B-4000 Liege 1 (Belgique)

-g0it var Burochéque garanti a l'ordre de GTF asbl, BP 191,
B-4000 Ligge 1 (Belgique), & l'exclusion de toute autre
forme de chegque.

Nous ne pouvons plus accepter d'autre mode de paiement venant
d'un autre pays que le Benelux vu les lourdes taxes imposées
par les crganismes financiers & l'arrivée. Nous vous rcumercions
de votre compréhension.

Changements d'adresse

Prévenez-nous en demandant une nouvelle formule d'ahésion, Joignez
deur timbres-lettre pour la rcronse,







I DANS LA PRESSE. .. I A

La Wallonie et les trains a grande vitesse

par Pierre CLERDENT

On parle de plus en plus des trains & grande vitesse, on en discute et on en dispute, no-
tamment du T.G.V. Si celui-ci est le plus connu, ce n'est pas seulement parce qu'il est
frangais, mais encore parce qu'une ligne Paris-Bruxelles-Cologne est a I'étude, ce qui ne
va pas sans quelque affrontement communautaire.

L’EXEMPLE FRANCAIS

Le T.G.V. francals n'en est plus A ses premlers pas.
la S.N.CF. l'exploite depuls 1981 Etp il pamnp:sn
aujourd’hul un réseau de plus de 2.000 km dont 416

de lignes nouvelles, sur lesquelles la vit mad-
mum est de 270 km/h. sq s

Il dessert 27 villes francaises.

La 5.N.CF. estime que d'id cinq ans, le T.C.V., exis-
tant ou en construction, drainera 40% de sa clientéle,
De surcroit, I'étude d'une laison entre Paris et I'Est
[!.ona[ne-hlsacel, avec éventuel prolongement vers

Allemagne, est en cours, de méme que le T.G.V
Nord, Paris-Bruxelles-Cologne.

Ces études, ces réalisations, systématiquement en-
treprises dans un esprit — assez exceptionnel — de
cohésion européenne, dolvent bien étre autre chose
qu'un simple engouement. Le succds, rencontré
le T.G.V. franqals du Sud-Est, est instructif: sur les 6
mlllions de voyageurs supplémentalres obtenus en 4
ans, 2 millions ont été récupérés sur l'avion, 1 million
sur l'automnobile, 3 millions consistent en voyageurs
nouveaux. Cette compétitivité du T.G.V par rapport
aux autres moyens de transport est remarquable;
elle s’exerce clairement face a l'avion: entre 450 et
600 km de distance, le T.G.V. draine 85% du trafic,
Eguginn 15%; & 800 km, le T.G.V. assure 55%, 'avion

Ce succes, avec les anal u'll suggére, n'est
donc pas dQ au hasard, nl & Kﬁaﬁt de lagﬂuuv:ault.
| prouve que le Train & Grande Vitesse est
assuré d'occuper une place de cholx parmi les di{fé-
rents moyens de transport: Il offre une sécurité re-
marquable, Il est confortable, avantageux pour
I'usage (train de luxe au tarif ordinaire, sauf surtaxe
de 10% aux heures de pointe) et rentable pour I'ex-

loltant (la S.N.CF. témoigne de son rience sur
‘axe Sud-Est), économe en énergle et [ndépendant
du pétrole, non polluant, etc...

A ces arguments qul, en sol, sont déjA considéra-
E}H}éswennent s'ajouter deux constatations primor-

ales:

— Accédant au oceur des villes comme le démon-
tre la pratique francaise, le T.G.V. provoque ainsi,
contralrement a l'avion et a 'autoroute, une Intégra-
tion prolonde entre tous les moyens de transport
sans rupture de charge. Ainsl, le T.G.V. vivifie tous les
réseaux publics, urbains et réglonaux, par autobus,
traln ordinaire, route. Et cela est pour beaucoup dans
le bllan final de rapidité auquel le T.G.V. se hausse,
dépassant tous ses concurrents. A la question rappor-
tée par un quotidien <Faut-ll T.G.V.iser le cceur des
villes 75, la connalssance du dossier répond affirmati-
vement et sans amblguité.

— Le T.G.V. s'accommode du réseau classique
adapté. Ainsi, en France, au-deld des 400 km de
lignes nouvelles, il Irrigue un réseau cing fois plus Im-
?nnant. D'od un double avantage: I'exploltation du

.G.V. est d'autant plus rentable que les Investisse-
ments sont limités; les trains classiques bénéficient
des adaptations apportées, pour rencontrer les be-
:nins du T.G.V., aux voles ordinalres qu'ils emprun-

ent.

ET LA WALLONIE?

Le 1** juillet 1985, le Conseil économique et social
de la Région wallonne émettait un avis sur lelrmjtt
de T.G.V. Paris-Bruxelles-Cologne. En résumé, Il lie la
réalisation de ce projet a:

«— L'assoclation de la Région wallonne aux négo-
clations Internationales, particuliérement en ce qui
concerne la détermination du tracé et les com-
mandes d'équipement lixe et de matériel roulant:

»— Ja erche de solutions économisant le sacri-
fice de terres agricoles;

» — le cholx d'un tracé passant par Valenciennes;

» — le choix d'un tracé passant par Liége, avec ar-
rét a Lidge-Gulllemins;

» — l'intéressement de l'ensemble de la Wallonle
au T.G.V. par la modemisation de la dorsale wal-
lonne, I'¢lectrification de Tournai-Lllle et de Saint-
Ghislain-Quiévrain-Valenciennes et un programme
d'exploitation approprié.»

1l faut savolr gré au Consell économique et sodal
de la Région wallonne d'avoir blen posé le probléme
en lul donnant sa véritable dimension: quelle sera,
demain, la place de la Wallonle dans le réseau des
trains a grande vitesse. Car ce n'est pas parce que le
T.G.V. Paris-Cologne n'empruntera pas la dorsale wal-
lonne traditionnelle, par la Sambre et la Meuse, que
les trains rapldes n'intéressent pas la Wallonle. Celle-
cl est, depuis des siécles, le passage naturel entre la
France et I'Allemagne ; elle a toujours assumé cette sk
tuation avec conviction, dans la paix, et elle I'a suble,
dans la guerre. Il est légitime qu'elle n'en soit pas dé-
pouillée au moment ol s'édilie 'Europe pour laquelle
elle a tant mllité. Or, pour que le futur réseau euro-
peen des trains a grande vitesse anime la Wallonle,
par l'ouest et par I'est, Il faut, d'une part, que la dor-
sale wallonne solt électriliée jusqu'a Lille od passe le
T.G.V.: d'autre part, que celui<i fasse escale a Liege.
Au centre géographique de la Wallonie, Namur sera
un carrelour International et régional capital entre la
dorsale Sambre-Meuse et l'axe Luxembourg-
Bruxelles. Cette stratégie [erroviaire, peu cofiteuse,
est indispensable & la Wallonie et elle est tellement
évidente qu'on a honte d'en parler avec insistance.

Rien n'est réglé pour autant, puisque tout pro-
bléme wallon est soumis a la contestation commu-
nautaire. Sollicitée par la France d'étudier avec la
RFA l'opportunité et — dans lallirmative — les
conditlons de réalisation d'un T.G.V. Paris-Bruxelles-
Cologne, la Belgique a commencé par faire de la
Commission intergouvernementale tripartite, d‘ail-
leurs pleinement satislaisante, une Commissfon qua-
dripartite élargie aux Pays-Bas.

En elfet, l]a Commission intergouvernementale a
commencé J;a.r proposer un tracé, dit de référence
qui, a l'est de Bruxelles et a partir de Louvaln, exige
un site propre, traverse la vallée de la Meuse par un
long viaduc au sud de Visé¢, poursult par le Pays de
Herve vers I'Allemagne, pour rejoindre la ligne Aix-
la-Chapelle-Cologne grace A des ouvrages d'art de
grande envergure. A ce point du ralsonnement, les
€tudes reconnaissent candidement que le tracé ris-
que de n'étre pas rentable. En elfet:
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— Ntnéraire consiste, presque partout, en lignes
nouvelles ; [l est donc onéreux;

— Il comporte plusieurs ouvrages d'art trés coQ-
teux, comme le viaduc de la vallée de la Meuse;

— Il taille dans les terres agricoles, en dépit des ac-
tivités rurales, d'od de lourdes expropriations;

— il sera peu fréquenté puisqu’il évite les agglo-
mérations densément peuplées, entre Bruxelles et

Cologne, de Liége et d'Aix-la-Chapelle.

LE TRACE LIEGEOIS

Toutes ces raisons — et d'autres que ['‘évoqueral
plus loin — m'ont amené A proposer un autre tracé
avec halte 3 Lidge, gare des Culllemins, et a Aix-la-
Chapelle, afin de desservir elfectivement I'Entre-
Meuse-et-Rhin. Je I'appelleral le «tracé liégeols>.

Void I'itinéraire que |'al proposé:

— une ligne en site propre le long de 'autoroute

ES, entre Zaventem et Waremme;

— l'utilisation de la ligne existante modemisée

jun:tqu'i la gare des Guillemins, puls jusqu‘a Ché-

— une liaison en site propre jusqu'a Welkenraedt,
comprenant un tunnel et bénéficlant la plupart
du temps du voisinage de 'autoroute E5;

— la ligne existante modemisée jusqu'ad Aix-la-
Chapelle, puis jusqu'a Cologne.

Cet itinéraire présente trols avantages décislis:

1. I ne souldve aucune dlifficulté d'ordre techni-

que:

— les pentes, et notamment les acces A Lidge, sont
compatibles avec le nouveau type de traction;

— Il est le molns coQteux, puisqu'il comporte le
moins d'expropriations, notamment de terres
agricoles, et qu'll exclut 'onéreux viaduc de la
valiée de la Meuse; I'économie totale par
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rapport au tracé de référence peut étre estimée
& au moins 10%;
— il rend Inutile la modemisation, de toute facon
vue pulsque inévitable, de la ligne classique
ruxelles-Liége dont les travaux ont été estimeés
A plusieurs milliards sans procurer, et de loin,
les mémes avantages;

— Je tunnel entre Liége et Welkenraedt n'est &vi-
dtmmr:nl:{munu taclie. Il a falt — & ma de-
mande — l'objet d'une pré-¢tude qul conclut &
sa réalisation dans de bonnes conditions.

2. Il conserve au T.G.V. tous ses avantages de ra

dité. Il n'est pas plus long que les autres traces.
temps de parcours ainsi que ['arrét A Lidge et A Alx-la-

Chapelle ne représentent que quelques minutes de
ﬂ::l; qui pourraient éwre partiellement récupérées en
tant 4 un, au lleu des deux prévus, l'armét sur la

jonction Nord-Midi. Quoi qu'll en soit, le gain de
temps sur Liege-Bruxelles seralt de 20 minutes et sur
Litgge-Cologne, de I'ordre de 45 minutes.

3. ll est le plus avantageux sur le plan commercial,
car Ul apporte au T.G.V. une clientéle appréciable.
Lidge et Aix-la-Chapelle sont au cceur d'un hinterland
de plusieurs millions de personnes qul sont drainées
par un réseau [erroviaire électrifié weés dense alnsi
que par de nombreuses autoroutes. Plus s lale-
ment, Liege est le carrefour autoroutier le plus impor-
tant d’Europe. Par allleurs, les plus grandes lignes [er-
rovialres du continent s'y crolsent. Quant a la densité
du réseau de transports en commun, tant urbain que

mh:ml. elle est celle des grandes villes et des agglo-
trés peuplées... -



le tracé liégeols n'apportera aucune perturbation
nouvelle au réseau des communications locales des
lons agricoles qu'll traverse.,

n pourralt croire que la cause est entendue et que
sl les trols gouvernements Intéressés décident la
ligne Paris-Bruxelles-Cologne, ce sera |'ltinéraire Lié

Is qui sera retenu, tant ses avantages, par rapport

tout autre tract, sont nombreux et évidents pour le
ys et la S.N.CB. ll n’en est rien car apres I'irruption
de solutions de rechange, aussitdt abandonnées
parce que peu réalistes, vold que vient de naltre un
concurrent nouveau et qui jette le volle : de Bruxelles,
le T.G.V. monteralt vers Herentals et, aprés avoir dé
crit une longue trajectolre, feralt halte 3 Beek, aéro-
port ilc Maastricht, avant de Joindre le réseau alle-
man
On voit bien l'objectif: condenser sur le nord du
pays le maximum d'Infrastructures modermnes: ame-
ner le T.G.V., grace & quelques prolongements, jus-
u'a Rotterdam; disputer A la Wallonle ses chances
reconversion en I'écartant des grands courants in-
ternationaux. Brel, tout d'abord, accentuer encore,
I'achever blentdt, le glissement vers les ports de
mer du Nord, des [orces de production et
d'échange du ans.: el ensulte réallser, par le truche-
ment du T.G.V., la liaison directe Anvers-Cologne
toul entiere située en terre flamande. Ainsi, la Wﬁlo-
nie seralt condamnée a ne plus jouer aucun role en

Belgique et 3 ne plus occuper aucune place en
Europe.

LA WALLONIE ET I'EUROPE FERROVIAIRE
DE L’AN 2000

Qu'on ne s’y trompe pas. Cet affrontement n'est
pas qu'une anecdote sans Importance: I'enjeu est ca-

pital car ce qul va se décider, ce n'est pas seulement
une lialson modemne entre Paris, Bruxelles et Co-
logne; c'est la grande infrastructure ferroviaire de
I'Europe de demain. De litinéraire qu'adoptera le
T.G.V. Paris-Bruxelles-Cologne dépendra la ﬁllc:
qu'occupera dorénavant Lidge dans ce réseau

C

national: ou elle en sera une étape ou elle en sen

exclue.
Le Consell économique et soclal de la n wal
lonne est trés conscient de I'enjeu. Les ux Heé-

{s sont tout aussi attentifs. Le Groupe informel des
orces vives de la région liégeoise a [ait sien le tracé
3:1: |'al proposé. Au mois d’avril, les parlementaires
la Province de Liége, les autorités provinciales et
communales, les représentants des milieux économl-
ues et soclaux, auxquels |'avals exposé les données
u probléme, ont adopté une résolution unanime.
Elle souligne les exigences du redressement économi-
ue de la province, atteinte plus directement que
‘autres par la crise, et la nécessité du passage du
T.G.V. Paris-Bruxelles-Cologne a Li¢ge, avec tala
gare des Guillemins.

Mals les revendications concernant, tout a la fols,
les [onctions {erroviaires de la partie orientale de la
Wallonle et de sa partie occidentale ne tiennent
seulement qu'a des ralsons économiques; c’est la jus-
tice qui les légitime. Les investissements de grandes
Infrastructures, portuaires et autoroutiéres, n‘ont ces-
sé de se déverser sur la Flandre. Tous les investisse-
ments aéronautiques se font en Flandre. Par la volon-
té de ministres flamands, I'aérodrome de Bierset a
€té jugulé et les Wallons, candidats a Eurocontrol, ne
l'ont pas obtenu. Dans un souci de lausse équité, la
Flandre a été aldée, parall¢lement a la Wallonie, dans
des secteurs chez elle florissants, comme la sidérur-
gle, la pire des Injustices étant de répondre, de facon
égale, au nom de la Justice, 2 des besoins différents.
Et lorsque la Wallonie est spécialisée dans un do-
maine Industriel, comme l'aéronautique, on n'a de
E;s-e d:: lul avoir suscité artifidellement un rival en

ndre...

La Wallonle est créandeére. Ce n'est seulement
par compensation qu'elle doit pouvolr modemiser
son Infrastructure [erroviaire et la raccorder au ré-
seau européen a grandc vitesse ; C’est aussi parce que
ces travaux, parml d'autres, représentent pour elle
une Importance vitale. A la solution qui sera appor-
tée par le gouvernement au dossier du T.V.C. en Bel-
ﬂque. la Wallonie saura sl le droit de participer a

urope de I'an 2000 lul est, ou non, reconnu.

Pierre CLERDENT B

PFOURCUCE PAS 7 30/00/ TS



« Cannibalisme » vicinal a Charleroi :
31 tramways sur 55 cassés en cinq ans !

I-ruiilr ? Imeur ? Scanda-
lewx ? On ne trouve pas le met
juste pour qualifier Vincroyable
situation decuuverle 4 la
N N.C.V. de Charberoi : trente ol
war des cipquante-cing nouvelles
moirices articulées mives en »er-
vice il y a cing ans a princ »oal
bon d'etat de circuler, certaines
d'entre clies pourniasant littera-
lenscnl sur bes voics de garage du
depel de Jumel.

Chargrs [inancieres compriam,
be prix de revient de chacune de
ces machine ol evalué i soixan-
te-huit millivns. Sclon certann
sourcry, il [audrail une cenlaine
de millions men quea matenel

r assurel leur remine on clat,
r ix de la main-d'auvre (des
men de (ravail) n'elant pas com-
pric dans ceile evaluation..

Ces remarquables engins, bap-
lises = UN. = du nom du con-
strucieur, = La Brugcolse 1 Ni-
velles = associe aux ACEC , onl
e rommandds 4 la [in des an-
nees 70 o ruisen de cenl dix uni=-
Irs . cinqQuanle=cing pour lc mé-
tru leger de Charleron alors en
cunsiruction, aulant pour be hit-
torul Premitre ermeur de dimen-
susn dans o contral colossal - on
om.d de prauir la cunstruction
de pictvs de nchangle #t La con-
stitulivn de stocks [l n'en exusie
done pus, ol loule demande ac-
tuclle implique de longs delaws de
{abricalon el de hivruisun, assor-
L de culls anormalement cleves.

Trop 16t sur le réscau

En 1980, les premieres moln-
o> armverent A Charleror, L -
vraison de i commande lolabe
sevhelunnant sur un an Upe se=
conde ofmeur, lourde de consé-
guenos, ful alors commise au
Payvs nour Lo dircvtion negionale
ordonng leur mise en service
tchelunmy sur le rescau banali-
we, »afis ullendre Vachivement, &
toul v muins sullisant, du métro
auxquelles elles etaient desti-
Pt

Il ne [allut pas longlemps pour
que dvux rlemenis s cuonjupguent
puur provosguer les premaers de-
pals importants @ le poids des
mavchines (trente-huil tonnes,
conliv vingl-deux aux ancens
tramways), pruvequant un af-
faiss'ment relatif des rails non
aduples 2 evile churge et.. la

~ente de paves saillanls de

rn it d’aulre de cerlaines voies,
lung d'arleres non releclion-
nees ¢ plusicurs « hacheurs » —
des bolles destiness & actumuler

courant et placées sous la ma-
chine — firent Jes [raus de con-
Lacls aussi inévitables que bru-
taux. Précisons qu'on en comple
trois par molnice el qu'ils valeni,
ensemnble, »ept millions

Mais Je pire restait & venur. Les
= B.N. = sonl en ellet équipées de
pari ¢l d'aulre de limons qui
depassent la carroasene d'une
soixantaine de cenlimelres, el
dolés d'un équipement ¢leclroni-
que sophistique qui permet des
accouplements aulomaliques el
reagit & la signalisation. Reliés
au reseau general de engin el A
son ordinateur de bord, cvs li-
mons ne peuvenl, naturcllement,
e démontés xous peine d'um-
mobilisation du tramway. Com-
me on Je devine, cc qui devail
arriver armva . divers accidenls
de circulation (collisions el au-
Lres) endommagércnl crs pitces
délicales, qui pe se seraient Lrou-
vées en secunté que sur le sile

re du metro. [l ne hléul pas
ﬂnmrmpu pour quune duzawne
de molnces soient ainsi ramendes
au depdl sans expoir de répara-
Lon rapide puisque, nous l'avons
soulygne, on pe disposanl d'aucun
stock de pitces de rechange.

L'engrenage fatal

El puis, presque nalurellement
si l'on peul dire, apparul la ten-
tation insidicuse de prelever sur
cvs machines 1neries les pitoes
néceaaa iy Aux neparations a «f-
fectuer sur celles qui pouvaient
eNCOfMe S¢ Mouvolr, la premiere
calegorie l'emporiant au Nl du
lemps sur la seconde.

Ceat ainy que Lrenie el une
molnces sur les cingquanle—cing
s Lrouvent hon serviee A 'heure
actuelle ¢l presenlent, parfois, un
etal de délabrement que l'on
n‘ose qualilier. Certaines de ces
machines ont é1¢ ampulées de
beurs portieres (qui onl cle rem=
ﬂnc&: r des panncaux de

13) vu dr leurs sicges, loul sum-
plement. On 2 demonté la plu-

arl des ordinalcurs de bord
ﬂdmi: millions pibev) pour les en-
Lsser dans un local, eertains de-
puis deux ans. Des tableaux de
conduitle enliers ont dispary,
laizsant apparalire des trous vl
gisenl des centaines de [ils qui
n'onl meme pas ele repertés. Que
dire des rangees de phares et de
chgnotanls expediés vers un au-
re destin? en nrail 3 ce
n'elail auasi aberrant * des pha-
res d'aulobus ont elé moniés sur
des molnces en perdilion... Des

boulons. poussowrs commandant
l'ouveriure des pories, des relals
inténcurs, el une foule dautres
accrasoires qu'il serail trop long
A énumérer onl encore alimenlé
ce demenliel marche du bnicola-
ge. Brel, 4 I'heure actuclle, vingt-
qualre = BN, = sculement de cvt-
te cuver 80 demeurent opéra-
tionnelles. Quatorze d'entre elles
circulent régulierement sur le ré-
seau caroloregien, plus particu-
lieremenl sur les antennes du
métro mises en service ces der
niéres années. Lorsque les anten-
nes de Gilly el de Monligny se-
ront ouveries au tralic dans quel-
ques mois, on devra alors enga-
ger vingt-deux molrices, el lon
ne disposera donc plus que de
deux machines de rserve. Pour
la pelite histoire, signalons que
les cinquante-cing lhivraisons du
debut de la décennie consti-
luaient le lol complel el delinitil
du méiro carolorégien, dont
I'achtvemenl vsl prévu vers...
I'an 2000. Ajoulons que les an-
ciens lrumways - blancs » connus
sous le nom de = lype S = onl
connu un sort melleur puisqu’ils
continuenl 4 transporier fidéle-
menl les voyageurs du Pays nolr.,
Le plus = jeune = de cvs tramways
a quarante-cing ans de bons el
loyaux services, le plus Agt cin-
th-l-l'llul‘ el un.

Qui sont

les responsables ?
La queslion que chacun se pose
A espnt est claire | comment
pareil massacre a-l1-1] pu provo-
uer autanl de dégils en 5i peu
lemps ?

C'est évidemment aux gestion-
naires de la SNCV. el 3 ceux
qui exercenl le coptrdle de leur
ellicacité quappartient la répon-
s¢ 4 celle grave interrogylion

Duons cependant que le
sonnel dlentrelien dﬂ dtpﬁtpTc
Jumel, relativemenl peu nom-
breux au demeurant, ne se cuche
pas pour dire son desappoinle-
menl devant un phenomene qu’il
qualilie de = cannibaliame « dans
son lunguge quotidien. Un phe-
numene mia @ prolil par d’autnes,
d'ailleurs, comme la »oCi1é1é saur
du littoral qui se garde bien
d'abimer ss propres moinces et
qui se [ait livrer, par camion, les
prelevées au = cunetidre =

pitces
Jumelols

En [ait, il semblerait pluldl
., |a regreltable habilude ai-

L on uit demandé & ce
sonnel de prélever, au plus vite,
sur des machines immobilisées,
I'une ou I'autre pitce indispensa-
ble au de¢pannage d'une aulre
desliner wu service. Ces opére-
Lions s¢ seruient deéroulees dans

une hdle de plus en plus [ébrile,
sans discernement el sans gestion

globale du parc immobilisé.

Une evulution que les ouvniens
deplorent, eux qui se flattenl
d'avoir imaginé certains procé-
dés, en d'dulres circonslances,

ur ameliorer 'elficacité de
vur truvall et du service 4 la
clientele en pgeneral. lls citent
nolamment la realization d'un
engun baplisé ( drésine = ¢t desli-
ne & l'ouscultation dea liynes ae-
nennes el des voirs, la miswe au
point d'un appareil de imulation
des [rvins {1qu.-rmrl. de lesler s
dermniens apres entreticn en ales
Ler ¢l avant remonluge sur la
machine), sinsi que celle d'un
appareil de chaullage des alguil-
lages concu au deépart d'un
chuullage de bus

En toute hypothtse, on com-
prendruil mal que des acles aussi
deroutants aient pu s prolonger
durant des annees sans atlirer
I"attention de la hierarchie. Maug,
apres loul, le dupul Jde Jumet ne
vienl-il pus d'elre equipe d'une
salle de lavayge des tramways et
des bus toul ce quiil y u de plus
modeme 7 Enlicrvmentl Juluma-
tisew, elle a codle des millions On
a sewlement oubliv de la raccor-
der aux cunulisations d'euu...

OLIVIER COLLOT.

(Le Secr )
16-13/¢1
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NOUVELLES DE DERIIERE MINUTE

SNCB - Ligne 119 \ e
La desserte de la section Gilly (Sart-Allet) - Thiméon est gbanaigi

3 p.rtir du 15.09.85. La mise hors service et le démontage de :

eec ion sont attendus & bref délai (voir page suivante, rappor

su: l'électrification de la ligne 140).

SNC: - Ligne 155 - section Virton - Lamorteau frontiére - Ecouviez

La sz2ction Lamorieau - Ecouviez est hors service depuis le 29.09.85.
Une dermande. de démontage de cette section est introduite %es a .
présent. Seule, une des deux voies de la ligne 155 entre Virton e
le raccorderent de 1l'usine "Cellulose des Ardennes” a Harnoncourt
est mzintenue pour la .desserte de cette entreprise,.

Depuls quelques années, c'est déja le deuxiéeme point d'échange avec
la France qui est ainsi supprimé, avec lomignies/Anor, Le trafic
international auparavant échangé via Lamorteau - Ecouviez passe
désormais par le point frontiere d'Athus - Longwy.

Rappelons que le GTF asbl a parcouru la section Virton - Lamorteau
(frontiére) lors de . son voyage dans les Ardennes du 31 mars 1984,
réalisant ainsi un voyage d'adieu (un de plus) sur cette ligne...

SNCF - gare de Lille

Les ‘quais de cette gare ont été adaptés pour la réception des
voitures M4 de la SNCB. L'ernsemble des voitures M4 de la SNCB

a vu par ailleurs ses marche-pieds raccourcis de 2 cm lors du

passage de ce matériel au poste d'entretien. .
L'adaptation des quais de la gare de Lille a été réalisée dans

le cadre de la future orgasnisation de trains directs Anvers - Gand -
Courtrai - Lille assurés par rames réversibles M4 et locomotive
€lectrique bi-courant série 12 actuellement en construction. "

MIVG - Gand

Les premiers essais en traction électrique du trolleybus prntntgpe
Yan Hool- ACEC (voir Trans-Fer n° 37) ont eu lieu le 7 octobre

Gand sur le trongon dép8t MIVG —-.Dampoort actuellement éguipé de
ligne aérienne,

Le 7 novembre, & 1l'occasion d'un symposium sur le trolleybus, outre
le prototype MIVG, six trolleybus ont circulé entre la Van Rodelaan
et Dampoort & Gand : le Duobus allemand MAN 3700 de EVAG & Essen,

le Duobus Daimler-Benz 3701 d'Essen, un trolleybus Renault 610 de
Nancy, un_véhicule‘finlandais, un véhicule hollandais d'Arnhem n°150
et le véhucule musée 6023 de la STIB... (QLPPTEE_ETEH 2000)

= —
BIBLIOGRAPHIE
e ee—m—get ctoomtijdverk bij de Euurtspoorweeen, Jos BLOCK,
édition SNCV, en langue neeriandaise. 110 pages, 70 illustrations,

20 plans. Format A4. Il s'agit de données techniques sur chaque

type de locomotive SNCV, le parc de voitures et wagons...

Prix : 330FB + 110FB de frais d'envoi (étranger : frais d'envoi=215FB).
A commarder au compie 000-0003227-26 de SNCV, rue de la Science,

1040 Bruxelles. Indiquez en communication le titre du livre et votre
qualitée de membre du GTF asbl.
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Electrification de la ligne 140

Sur la ligne 140 (Marcinelle - Fleurus = Ottigaies) ler travaux

avélectrificetion se poursuivent activement. En ce qui concerne la
partie de la ligne située sur le Groupe de Charleroi, le situation est

1a suivante au 25 octobxe 1985 1@

1e 1izison Charleroi Sud = Charleroi Ouesnt.

1.1. Construction de l'nuvngg_glgﬁ_m_}LSmbﬂ §

W " ——

Les traveaux ont débuté sur le terrain,
Pour le tabdlier métallique, les trevaux en atelier commenceront

vers le fin de 1l'années.
Le montagce A pied d'oeuvre est prévu en juin 1986,

1.2, Desserte_de 1lentrepdt douexier de Charlexcz Sud

-—-—-----..ﬂ——r------—

Y1 <aut exclure la possitilité de croisemert de la courde de
raccord per la vole de desserte de l'entrepdt par une treversée

spéciale suite A des probléemes d'isolement pour le service E.S,

et de fabrication pour le service de¢ la Vole,
Ce dernier service étudie une variarte permetient de se greffer

sur le voie en cul-de-sic exlistsnte face au block 20 de Charleroi

Sud,
o Bocis-FoEl, vont de croisement ligme 119/14igne 140,

L'eanlévement du pont sera elffectué entre le 12 et le 15 novembre 1985
arrés déplacement d'une conduite de gaz, Le travail sera terminé au

plus terd le 192 novenmbre 1985,
Cet ouvrage supportait la ligne 119 dont le trongon Thiméon - Xm 14,383

se trouvera ainsi 1s01é du recte du réseau, Il est 2 noter que la
section comprise entre le bifurcetion "loir-Dieu™ (Xm 15.890) et Thiméon

aveit ét¢ mise hors service A partir du 25 septembre 1585,

Lodelinsart,.
S Em 53,950 3

Jl1- I-
La premit¢re moitié du nouveau P.S, est en service depuis ml-octobre.
Le pose des poutres de la seconde zoitié et la démolition du P.S,
existant sero-t réezlisés i la faveur de la coupure totale de la
ligne entye Fleurur et Charleroi Ouest du 9 au 19 noveabre 1985,

Durant cette période le service voyageurs sere assuré par autobus
sur ce trongom,

12, P.S, K= 60,223 1
La r{fection de cet ouvrage par gunitage sera réalisé entre le 9.

et le 19 novembre 1985,

Apénagement de Ranrert,

Le début des trevaux est f£ixé & novemdbre 1985,

Pleurus,
le xise en service d'un nouveau poste "tout-relais® est prévu pour

BAYS 1936-

Stephenson,
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DD yr rarl GAGNE..,

La 104(9 est & nous! Crfce A un flot de donation 1
partielle, publiée au 23 aoldt, ne donne qu'une fnihleaigggt lﬂlai§$;
a réusei L réunir les fonds nécessaires au rachat de 1la mu{rine 131
des tramwayr de Belgrade, ex-10409 de la SNCV. Il était grand temps,
car nous venons d'apprendre que toutes les mutres PCC seraient livrées
au ferrailleur dans le courant du mois de décembre!

DONT 11 PAUT ENCORE RAMENER L'ENJEJ!

Il nous faut encore boucler le budget "transport" pour conclure .
1l'opération et ramener notre, votre PCC en Belgique, Le plus t8t sera
le nieux: essoyons d'épergner & la 10409 les assaute d'un hiver aux

rigueure balkaniques.
POUR LA SAINT-SYLVESTRE?

Peut-fire...cela dépend de votre répnnl; & ce (dernier?) appel!

ASY1 &sbl '
rue Belliard 18

1040 Bruxelles

RAPATRIEMENT
EN HAINAUT D UNE

PCC VICINALE:

LA 10409 VOUS REXERCIE ET VOUS DENANDE UN DERNIER COUP DE POUCE
AU COMPTE 310-0811064-36 (ASVi, rue Belliard 187, 1040 Bruxelles)

LA 10409 EST A NOUS!
MAIS IL FAUT ENCORE 100.000 FB POUR LA TRANSPORTER

AVANT L'HIVER!
LA 10409 ATTEND SON
BILLET DE TRAIN Ay CPTE  310-0811064- 36




