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Cher lecteur et membre, \.

Voici enfin Trans-Fer... Nous avions prévu de vous envoyer un f
numéro de notre revue en mai dernier, Les mouvements sociaux et i
le trées important retard pris par la Régie des Postes pour

1'expédition des perluélques nous en a dissuadés. Nous wous

adressons donc un numéro plus volumineux, 2n vous demandant de

vérifier la date a laguelle les dlfferents articles ont éteé

rédigeés, puisque la matiere s'étale sur quatre mois., De toutes

fagons, toutes les informations présentées a 1l'indicatif futur

ont éte vérifiées. Bonne lecture... et bonnes vacances. GTF asbl
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NOUVELLES DE LA SNCB

Hnuve}lea f}ectrifﬁcatinng_h la SNCB

Depuis le 1er juin dernier, la traction électrique a fait som
appar_ition sur quatre lignes de la SNCB : examinons-les succes-
sivement, 4 1'aide de la documentation aimablement fournie par

le service Presse et Relations Publiques de la SNCB.
| DENDERLEEUW - GRAMMONT — ENGHIEN (lignes 122 - 123) l
* Améliorations au service des trains de voyageurg

1.Une liaison nouvelle est établie, une fois par heure, scus le
régime IR, entre Grammont - Enghien et Bruxelles, avec continua-
tion sur Anvers-Central en semzine, J1 s'agit en fait de la
relation IR "b" a2ssurée par rames automcirices doubles "rlassiques™
n® 72Z a 782 du dép8t d'Hasselt., En fait, et afin de diminuer
la densité des trains dans lz jonction ™Nord-Midi", le train
omibus Grammont - Enghien est fusionné dans cette dermiere gare
avec un train direct provenant de Tournai afin de rallier
Bruxelles et Anveres en semaine. De ce fait, le temps de parcours
total de Grammont a Bruxdles-Midi dure encore 45 minutes au lieu
de 51 minutes dans la situation antérieure, lorsqu'un changement
de train était nécessaire a Enghien. Il faut en effet 7 minutes
d'arr&t .24 Enghien pour permettre les opérationa d'accouplerent
ou de découplement des automotrices. En service normal, vers
la Capitzle, la rame de Gramwont arrive la premiéere a Enghien,
ou elle attend la rame de Tournai. Dans la sens invexrse, la
tranche Tournai est en t8te, la tranche Grammont en queue.

2.La liaison Grammont -~ Denderleeuw est assurée, par automotrice
ormibus, une fois par heure. Ce service est prolongé, toujours
en omnibus, vers Alost et Gand St-Pierre, mais donne correspondance,
3 Denderleeuw et Alost, avec le service IC "H” permettant de rejoin-
dre Gané plus rapidement. Le trajet omnibus Grammont - Alost est
désormais couvet en 35 minutes, contre 53 dans la situation
antérieure oll un changement de train était nécessaire,

3. Trains d'heure de pointe ("P")
Aux ‘heures d'affluence, des trains directs Grammont -~ Enghien -

Bruxelles sont mis en circulation, de méme que des trains ommnibus
vers Denderleeuw,

* Travaux exigés par l1l'électrification

Comme souvent, on a profité de la mise sous tension des deux
lignes pour procéder a divers travaux de modernisation. La voie
a été complétement renouvelée, la signalisation et 1'équipement
des passages 4 niveau revus afin de porter la vitesse de référence
des deux lignes a 120 kn/h. La gare de Grarmont est en cours
de dotation d'un parking de 125 places, d'un hangar a vélos et
d'une nouvelle gare d'autobus. Le passage souerrain de la gare
sera aussi prolongé vers l'arriéere de la gare pour en faciliter

1tacces.,

# Petite histoire des ligmes 122 et 123

Pendant la premiére moitié du XIXe siecle, on connut d'abord
dans la région un projet de canal reliant Jemappes a Alost, afin
de rejoindre l'Escaut via la Dendre rendue navigable. Lore de
1'apparition de la nouvelle technologie du chemin de fer, on renonga
finalement au projet de canal pour lui substituer un projet de
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voie ferrée : en fait une extension de la ligne de chemin de fer
de la compagnie "Dendre et Waas" d'Ath vers Lokera via
Leesines, Grammont, Denderleeux, Alost et Termonde, et d'une
liaison de Bruxelles & Gand via Alost,

Les sections Bruxelles - Denderleeuw et Alost - ¥etteren de
la ligne directe Bruxelles - Gand seront exploitées par 1'Etat.
Les dates de mise en service des diverses sections furent les
suivantes : Alost - Termonde le 9.6.1853, Alost - Grammont le
7.4.1855, Grammont - Ath le 1.12.1855, Termonde - Lokeren le
13.2.1856 et Bruxelles ~ Schellebelle le 1.5.1856.

Comme tant d'autres, lﬁ Compagnie "Dendre et waas" fut reprioe

par 1'Etat en 1876, Elle avait eu l'originalité de confier
1térection de ses bAtiments de gare a l'architecte J .F.Cliysenaavr,

qui rompit la tradition d'uniformité en matiére de b&?iments
ferruviairealgfin de donner a chacun une note de variété. lLes

bAtiments de RBom pagnie furent construits en brique Irouge de
Boom, avec jnsertion de pierre de taille bleue, et tuiles plates

rouges et bleu-noir alternativement. La gare d'Alost, aujourd'hui
classée, est un témoin privilégié de cette €légante architecture,

de méme que la petite maison de garde de Zandbergen.

BRUGES - TORHOUT - COURTRAI (1ligne 66)

Nouveau service des trains de voyageurs

L'électrification de cette ligne permet une liaison de bout en
bout de Bruxelles i Ostende via Courtrai et Bruges en traction
électrique (locomotives série 21 et rames réversibles de voitures
de type M4). Cette liaison est établie toutes les heures dans

les deux sens. Les trains omnibus entre Courtrai et Bruges seront
eux aussi assurés en matériel électrique (rames automotrices

doubles 248 A 270 et 659 a 664 de Courtrai) : leur temps de
parcours sera diminué de 10 mirutes, et ils seront systématiquenment

prolongés vers Zeebruges,

Quelques données higtorigues

La ligne Bruges - Courtrai a été construite par la Compagnie des
Chemins de Fer de la Flandre Occidentale, fondée le 4 juin 1845,
Elle formait une section de la liaison Bruges - Courtrai - Ypres-
Poperinge. La mise en service des diverses sections s'est
dérculée comme suit : Bruges - Torhout le 4.10.1846, Torhout -
Lichtervelde le 28.2.1847, Lichtervelde - Roulers le 31.3.1847,
Izegem - Ingelmnster le 28.5.1847 et Ingelmunster - Courtrai

le 14.7.1847. De 1870 & 1875, cette compagnie fit partie de la
S.A. d'exploitation des chemins de fer pour &tre finalement

reprise par 1'Etat er janvier 1907.

Bien que la plate-forme de la ligne ait été aménagée d'origine
our la double voie, la ligne fut d'abord construite et exploitée
voie unique. Aprés la reprise par 1'Etat en 1907, la section
Torhout - Courtrai, considérée comme prolongement de la défunte
1igne Ostende — Torhout, fut mise a double voie comme cette
derniére. Malgré le fait que, dés 1914, ont ait dressé les plans
pour la mise a double voie du reste de la ligne Courtrai - Bruges,

i1 faudra attendre mai 1984 pour voir toute la ligne mise a
doudble voie, dans la perspective de la future électrification.




* Iravaux d'électrification entre Courtrai et Bruges

A c8té de 1'électrification proprement dite de cette 1ligne
A double voie, de 1l'extension des sous-stations de Bruges et
de Courtrai, de 1l'érection d'une sous-station a Lichiervelde
et de postes de sectionnement 2 Zedelgem et Izegem, on a aussi
modernisé la signalisation, supprimé rlusieurs passages a niveau,
et exécuté divers travaux au tracé des voies pour permettre une
vitesse commerciale plus élevée sur la ligne,

Voici quelques chiffres en rapport avec les travaux effectués :
'?700@3 de béton ont été nécessaires pour les fondations des poteaux
caténaires i
5 passages & niveau ont été supprnés . ;
ela vitesse de référence a pu &itre portée a 120 km/h dans la gare
de Torhout (contre 40 }m/h .antérieuremert) et d'Izegem (contre
90 km/h), & 90 km/h en gare d'Ingelmunster (contre 60 km/h)
et A 80 dm/h en gare de Lichtervelde (contre 40 km/h)

* Mise a double de la section -
A cette occasion, les tabliers du pont de chemin de fer datant
de 1911 et surplombant la ligne Bruxelles - Ostende aux environs

de Bruges ont été renouvelés. A cet effet, on a utilisé des
constructions préfabriquées en béton précontraint. Cette technique

a permis de n'interrompre le trafic pendant les trawux de mise
en place des nouvelles structures que pendant un total de 65
heures seulement.

# Améliorations exécutées et prévues dans les gares de la ligne

TORHOUT : tunnel pour piétons entre la place de la gare et l'avenue

Guido Gezelle
auvents sur les quais
hangars a bicyclettes (550 vélos)
parking pour 50 voitures
renouvellement d'un pont
ZEDELGEM : parking et remise a vélos .
BRUGES : extension du parking et des hangars a vélos
SLICHTERVEDE : hangar a vélos
ROULERS : modernisée et exhaussée dés 1979
IZ2EGEM : passage souterrain pour vVoyageurs
parking et hangar & vélos
gare d'autobus

M2lgré les événements sociaux, une discrete inauguration de

la traction électrique entre Courtrai et Brugee a eu lieu le
27 mai 1986. Une cérémonie similaire, destinée a célébrer

Ja traction électrique entre Hal et Tournai tourna court (voir

plus loin...)
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HAL = ATH - TOURNAI (ligne 94)

Un nouveau trace enire Marcq et Ath

L'électrification de 1a ligne Hal - Tournai a été 1l'occasion
d'étatlir un tracé en site neuf au nord de la gare d'Atn.

,11 fut mis en service en traction diesel le 29 septembre 1985.
Nous reprenons ci-aprés un excellent article para dans 1le
mensuel "Le Rail"™ (5/86) qui présente ce nouveau tracé et ses

caractéristiques,

Le trongon Marcq ien) - Ath constitue une des sections de la ligne 94 qui, au départ de Hal ol
elle se cfgbranche JeErl:aghhlgne 96 (Bruxelles-Mons-Quévy), dessert Enghien, Ath et Leuze pour
rejoindre Tournai et se prolonger ensuite jusqu‘a Lille. '

Lorsque la modernisation et I'électrification de cette ligne ont été étudiées, ce trongon de 16 km 200 -
présentait une difficulté particulidre. En effet, il ne comptait pas mains de 31 ges a niveau sur
SOn parcours, ce qui compliquait sensiblement les travaux a réaliser et posait des problémes de
sécurité accrus, liés au relgvement envisagé des vitesses. ' ' :
Diverses solutions furent étudiées. Parmi celles-di, on prit en compte | étude d'un des tracés possibles
de ligne A grande vitesse pour un futur TGV Paris-Bruxelles dont itinéraire projeté passait un peu au
sud g la ligne existante. D’oi I'idée, finalement retenue, de construire une nqmgellg sechnn‘de ligne
entre Mzug et Ath dont la plate-forme permettrait en outre, si le projet se réalisait, 1 installation
ultérieure d'une ligne A grande vitesse, du moins 1A ol les deux tracés seraient confondus.

Un tracé favorable Plusieurs d’art de béton ont été nécessaires pour
[3 nouvelle section de ligne Z3 ponts ont été %Es surla construire I'ensemble des nouveaux
commence au km 35 500, 4 hauteur  nouvelle section de ligne mais, A ouvrages. '

du nouveau pont de la nationale 8 I'inverse, on n'y compte plus un

Bruxelles-Tournai. Elle compte seul passage A niveau. 9 de ces des lieux et

15 kan 200 de long, ce qui raccourcit  ponts sont des passages inférieurs mbrem

d’un kilométre environ le trajet (la route passe sous la voie ferrée) et La construction de la nouvelle
d’Enghien A Ath et, en méme 4, des passages supérieurs. En section de ligne a entrainé un
temps, fait d’elle la plus longue général, les ponts sont en béton sauf  déplacement assez considérable de
section de ligne construite en site dans trois cas o0 il 'agjt d’ouvrages  terres : le volume global des déblais
neuf en Belgique depuis prés de mixtes A tabliers constitués de atteint environ 650 000 m? tandis
dnquante ans. poutres d'acier enrobées debéton.  que celui des remblais se monte i
Au-deld du pont, la nouvelle ligne, A  Parmi ces divers ponts, on peut pres de 950 000 m>. Ces divers

double voie sur tout son parcours, remarquer celui qui surplombe la travaux ont ensuite entrainé le
se dinge de fagon quasi rectiligne chaussée de Soignies (nationale 57) parachévement et I'ensemencement

vers le sud-ouest jusqu'a hauteurde  au km 41 300 01 des poutres de de prés de 200 000 m? de talus.
Attre (km 47 600) ou elle s’incurve 22 m de portée ont été utilisées. Par ailleurs, le plan des routes et
vers le nord-ouest pour atteindre Mais C’est surtout le passage chemins a dfl étre quelque peu
Ath. Son tracé a été étudié pourétre  supérieur du km 35 500, au début adapté : détoumement de certaines
le plus possible en alignement : de la nouvelle section, qui retient voiries, rabattement de quelques
seules trois courbes ont nécessité la  I'attention. En effet, A cet endroit, la chemins ou petites routes vers
mise en ccuvre d'un dévers. chaussée Bruxelles-Tournai croise la d’autres liaisons routidres,

Quant 4 son profil en long, il est voie ferrée suivant un angle trés établissement d’accds aux nouvesux
également assez favorable : la xigu (19 degrés). Et comme il 5'agit ouvrages d'art, etc. Dans le méme

nouvelle section ne compteenefft  d'une chaussée assez large, il s'est temps, 'impact de la construction
que des dédivités peu importantes  avéré nécessaire de construire un de la nouvelle section de ligne sur la
saufdl'approchede Athodexiste  pont-tube de pas moins de 118,50 m configuration des lieux et sur jes
une pente assez marquée, ~ delong! Au total, prés de 20 000 m® déplacements A effectuer par les
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agriculteurs a entrainé un 31 kilometres de voies nouvellesont  Un point d'arrét "
remembrement de certaines terres  ensuite été posées. Celles-i sont Un seul point d’arrét a été prévu sur
agricoles. Celui-cia permis de faire  constituées par des longs rails la nouvelle section. Il a été établi au
I'économie de certains ouvrages soudés (coupons de 200 msoudés  km 38 et permet de desservir la "
d‘art et voiries en contrepartie de sur place) reposant par le biais commune de Silly. Actuellement, il

I'aménagement d’autres trongons de d’attaches pandrol sur des traverses  est équipé de deux quais de 300 m =
routes ou chemins. Dans 'ensemble en béton DMD d’un poids unitaire ~ delong, reliés par des escaliers au
ces divers travaux ont concerné d’environ 300 kgs, poséesAraison ~ passage supérieur situé A F'extrémusé

environ 150 000 m? de voiries. de 1 666 par kilometre. Les deux ouest du point d’arrét. Un vaste
voies sont séparées par un entrevole parking asphalté de 10 000 m” a
de2,25 m. éﬁa]?‘“?;‘ éﬂfé a:n_éna_gé A o

iablissement et équipementdely P2 ailleurs, dew laisons proximité : il est ainsi possible

FE puvellg “';ti? ul : permettant la prise de la contre-vole  Parquer 257 véhicules ordinaires

De facon a assurer une stabilité ont été groupées au km 39,612 un tout en réservant en outre la place

maximum de la nouvelle plate- au-dela du nouveau point cessiire pout le ¥atiannenwent Ce

forme, des sous-couches drainantes & arrétde Silly. 5 autobus ou autocars. A I'avenir il

de fondation, constituées de sableet Dans le cadre des travaux est envisagé d'y édifier un bétiment

' d'électrification de Fensemble dela  Voyageurs tandis que la
iﬂﬁ;ﬁsgﬂif&s leg Lgne, sur lesquels nous construction d'un couloir sous voiles
zones en déblai, ces sous-couches reviendrons l:lltét'ieufﬂnent, la sera bientdt réalisée,
sont raccordées A deux drains nouvelle section de ligne a bim .
latéraux. De plus, un tissu spédal Enha_'ndu été pourvue f!:s divers Drii—hu—w-—m
anticontiminanta étéinterposs  Squipements néossiiresd fn oitation
entre le sol sous-jacent et les sous- Ed’ﬂ“ électrique. CE % Important chantier qui a
couches, afin d'éviter la pollution de . aégflmnt{:tédot& dublock  débuté en 1981 pour s'achever
ces derniéres ainsi que celle du automatique lumineux et de la courant 1986 aura somme toute
banast‘ ﬂmhﬂn d‘E’ con tre-voie. J‘Iﬁ.n. assez Ixu Fﬂ Sur l'aplm'nh'ﬂn ‘k

d’assurer une fluidité suffisante des '

Au total, 125 000 tonnes de ballast ; €S laligne 94. En effet, la plus grosse
supportent les nouvelles voies. Une circulations comote tenu des besoins - partie des travaux de cgtllstmchm
premiére couche de 75 000 tonnes a estimés, 10 cantons ont &€ prévus  de la nouvelle section, d'une valeur
été déversée par camions tandis que par sens de circulation, tantenvole  d'un peu plus d'un milliard de

Je reste a 6té amené par des trains de normale qu’en contre-voie (1). francs, se sont déroulés en fait en
roule ublisant d'ES raccordements (1) Le 1™ carciom deas I e Ath-Englhaen et copendant e site neuf, A I'écart d!‘hhw
branchés surla ligne existante aux — cmim sm-eiomarspr b o oo normak g'ox comire-

deux extrémités de la nouvelle e

section.
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St o g endiversendroitsdelaligne%4.  sera globalement achevée. Cedi,
di faire l'obiet e La vitesse autorisée sur cette section  indépendamment de I'importante
Marcg, 2dd faire lobjet de phases 3 ¢t¢ momentanement fixée & amélioration de la sécurité qui est
a I ‘.":“x‘ dﬁ E':IE td cet 120 knvh tandis que, grace aux dé intervenue depuis la mise en
tre I R et ;mve,au caractéristiques du nouveau tracé, la  exploitation de la nouvelle section
zﬁéma;“f'%“::@f o nouvelle,  vitesseal'approcheetdlasortiede  puisque, rappelons-le, cellei ne
I'établ qe t d'éuncm: la gare de Ath, cOté Enghien,apu  comporte aucun passage tuve;l&k
& L ce quia mnmdmlﬂttei“dmévicrl étre !ﬂﬁ:ét de 50390 krvh. Par ailleurs, I'andenne section
T ST Comme I'ensemble de la ligne, cette  Marcq de la ligne 94 a été conservée
Voies sur une petite distance nouvelle section sera exploitéeen  jusque Ghislenghien, pour assurer
pendant quelque temps. traction électrique et la vitesse ]é desserte d'udn zoning i:ngustml.
autorisée sera alors portée A ompte tenu de sa nouvelle
ts dans I'exploitation 140 knvh. Cet élément ainsi que fUnCﬁPI::, elle a été mise A voie
La nouvelle section de ligne a été l'utilisation de locomotives unique et est exploitée suivant le
mise en exploitation des le €lectriques et certains autres régime des lignes industrielles
29 septembre 1985. Tous les trains aménagements en ligneoudansles  (entre autres, vitesse d_e 40 kmvh).
l-mt_d'm?blée empruntée, en gares du parcours procureront éu-c'!elh de .Gl'uslengl'um; .
traction diesel pour quelques mois,  diverses améliorations dont on I'angenne ligne a été complétemen
puisque les travaux d’électrification  ressentira pleinement les effets déposée jusque Marag. "
étaient encore en cours A ce moment  lorsque la modernisation en cours LR

Un _peu d" histoire

Depuis le ler juin 1936, des trains électriques rapides et confortables unissent
Tournal a Bruxelles en une heure.

Un fameux progres depuls 1842 ol, pour la premiere fois on pouvait aller de
Tournai i Bruxelles en train, dans des convois lents et inconfortables en passant par
.. Gand. Détour si important que les voyageurs préféraient utiliser la malle-poste, la
diligence ou les "taxis" de I'époque, qu'on appelait "pataches” |

Progrés sensible en 1348, année d'inauguration de la ligne Tourmal - Ath -
Jurbise, ol elle rejoignait la ligne internationale Bruxelles - Paris. Mais i fallut
attendre 1363 pour que soit ouverte la ligne Bruxelles - Calais, via Hal et Tournai,
qui établissait enfin une liaison directe entre la Cité des cing clochers et la capitale
belge. ‘ '

C'est par cet axe que transita jusqu'a la veille de la guerre 1914-1913 le
courrier britannique destiné aux Indes anglaises. Et jusqu'en 1939 un train "Pulmann"
en provenance de Londres et a destination de Berlin passait quotidiennement a
Tournal.

Le bdtiment des voyageurs de la gare actuelle de Tournal, oeuvre de ['archi-
tecte Beyaert, fut inauguré avec faste le 23 aolt 1879 par le roi Léopold II. La
gare précédente avait éte démontée pierre par pierre et fidelement reconstituée i
Leuze.

Modernisation de la ligne et de bdtiments

L' électrification de la ligne 9% a été I'occasion pour la S.N.C.B. de :

- moderniser la pleine voie et quelques ouvrages d'art;

- aménager les installations de gare;

- construire les bdtiments destinés a recevoir les installations de traction et de signa-
lisation electrique. ’



9

Modernisation de la pleine voie et d'ouvrages d'art.

De nombreuses rectifications de tracé et des modifications de dévers ont éte
réalisées, afin d'augmenter la vitesse de la ligne, notamment entre ATH et LEUZE
(trois courbes) ol la vitesse a pu 8tre portée de 120 km/h a 140 km/h.

Il en a été de méme au droit des courbes de BECLERS et & HAVINNES pour
permettre de porter la vitesse 3 130 km/h.

Ces travaux d' appropriation de la pleine vole vont de palr avec le renouvelle-
ment des rails, traverses et ballast de la zone concernée ou les matériaux avaient
atteint la fin de leur période de vie en vole principale.

Une rectification importante du tracé a été réalisée aux abords de la gare
de BIERGHES par le blais de ['entreprise : elle s'étend sur une longueur de 300 m
et permet de relever la vitesse de 120 a 160 km/h.

La S.N.C.B. a eu également recours a l'entreprise pour ameéliorer le trace
des voies a l'entrée cdté Bruxelles de la gare d'ENGHIEN.

La mé&me entreprise a procédé i la mise au gabarit électrique de deux pas-
sages superieurs a ENGHIEN. :

Les travaux les plus importants ont été entrepris entre MARCQ et ATH, ol
une implantation en site propre a été décidée, qui autorise une vitesse de 160 km/h
sur ce nouveau troncon. Leur colt s'éleve a | milliard de francs (nombre d'ouvra-
ges d'art : 2§).

La construction d'un pont-rails en poutrelles enrobées de béton a I'entrée
c8té Bruxelles de la gare d"'ATH, permet la desserte du zoning industriel de GHIS-
LENGHIEN a partir de cette gare.

A la sortie, c8té Bruxelles de la méme gare, une correction du tracé des
voies requiert la construction d'un pont-rails métallique sur la Dendre canalisée et
d'un pont-rails en béton précontraint sur la Dendre occidentale.

L'entreprise qul construit présentement ces deux ouvrages d'art, glissera en
place un pont cadre en béton armé, permettant la suppression du passage a niveau
n® 27.

Aménagement des installations de gare.

Des aménagements de voie ont eté realisés dans les gares d ENGHIEN,
d ATH, de LEUZE et de TOURNAI assurant une simplification des voles en gare,
I'adaptation de la longueur des quais et I'ameélloration des services en gare (cour
aux marchandises, acces aux couloirs sous voles, gares d'autobus, aires de parcage

pour voitures et pour velos),
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La nouvelle gare de SILLY construite dans le cadre des travaux importants
de la voie nouvelle entre MARCQ et ATH comprend une vaste aire de parcage p:nur
voitures (250 emplacements), une aire de stationnement pour autobus et des cateliers
pour les vélos.

Un coulolr sous voies (en cours de construction) et un btiment des voyageurs
dont I'achévement est proche, complétent I'équipement de la nouvelle halte.

En gare d'ATH, trois aires de parcage pour voitures (respectivement 9%, 33
et 120 emplacements) et une gare d'autobus ont été mises i la disposition de la

clientele S.N.C.B.

Un abri pour veélos (100 emplacements) est en cours de construction.

L'établissement de la gare d'autobus a requis I'aménagement de la rue de la
Station et des trottoirs longeant celle-ci. :

Une gare d'autobus et un couloir sous voies seront implantés a LEUZE.

Des travaux ont été également entamés pour moderniser la gare de :l'OUfR-'
NAIL s comportent essentiellement le prolongement du couloir sous voies et l'etablis-
sement d'aires de parcage pour voitures (250 emplacements).

Les travaux d'électrification et de signalisation.

L'électrification de la liaison Halle - Tournai a nécessité |'équipement d'une
soixantaine de kilometres de double voie principale, non compris les voies accessoires
dans les gares de Ath et Enghien. Les voies accessoires en gare de Tourpai avaient
éte electrifiees en méme temps que les lignes Saint-Ghislain - Tournai et Tournai -
Mouscron.

L' entreprise représente globalement des travaux de fouille et de bétonnage
d'un volume d'environ douze mille metres cube, le levage de quelque trois mille sup-
ports et le déroulage de cent quarante kilometres de caténaires. En voie principale, la
ligne de contact est du type "counpound", comprenant un porteur principal, un porteur
auxiliaire et deux fils de contact, la section de cuivre équivalente étant de 360 mm2.
Pour !'ensemble de la ligne cela correspond a un poids de fils et cidbles de ['ordre de
550 tonnes. L'alimentation de la caténaire est réalisée, comme pour tout le réseau de
la S.N.C.B., en 3 000 volts continu, tension obtenue a partir du réseau alternatif haute
tension, par !'intermédiaire de postes de redressement, appelés communement sous-sta-
tions de traction. C'est ainsi qu'il a fallu implanter de semblables sous-stations a Hal,
Enghien et Ath, celle de Tournai ayant été mise en service lors de I'électrification
de la relation Saint-Ghislain -~ Tournai - Mouscron.

La sous-station de Hal, alimentée sous la tension de 15 kV comporte trois
groupes redresseurs d'une puissance unitaire de 4 200 kW ; les sous-srations d'Enghien,
Ath et Tournai sont alimentées sous la tension de 70 KkY et comportent respectivement
deux, trois et trois groupes redresseurs identiques a ceux de Hal.
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Des postes de sectionnement, destinés a stabiliser la tension en assurant une
mise en parallele de plusieurs secteurs ont en outre éte etablis a Silly et Leuze.

Dans les sous-stations et les postes de sectionnement, des disjoncCteurs ultra-

rapides de 3 kY polarises assurent une protection salective des dlfférents secteurs de
la ligne.

Le répartiteur E.S. de Mons verra son champ d'action élargi puisque c'est lul
qui gerera la nouvelle section électrifiée.

La ligne dispose désormais "d'un systeme de signalisation ultra-moderne. Elle
est équipée sur toute sa longueur du block automatique de voie normale et de
contre-voie.

Un poste tout relais a été érigé a Silly, Saintes er Havinnes et une nouvelle
cabine de signalisation a été construite 3 Hal, une autre étant en cours de realisation
a Enghien.

Les nouveaux services. _

L'électrification de la ligne Bruxelles - Tournal vise une amélioration du tra-
filc voyageurs, grice i une augmentation de la vitesse commerciale des trains, une
meilleure régularité et la mise en service d'un matériel plus confortable.

_ L'interrégional Tournai - Schaerbeek sera couplé & Enghien avec !'interrégio-
nal Grammont - Hal et relié 3 I'interrégional Bruxelles-Midi - Anvers-Central, avec
arrdt i Bruxelles-Central, Bruxelles-Nord, Vilvorde, Malines, Malines-Nekkerspoel et
Berchem.

Cette relation Tournai - Anvers sera assurée par des automotrices électriques
pouvant atteindre la vitesse de référence de la ligne, soit 140 km/h. Depuis le ler
juin, le parcours Bruxelles-Midi - Tournai a pu ainsi dtre réduit d'une douzaine de
minutes, avec maintien des arréts a Hal, Enghien, Silly, Ath et Leuze.

Dans l'attente de I'électrification du trongon Tournal - Lille, les trains inter-
city Bruxelles - Lille seront assurés avec un matériel inchangé (voitures M 2 et trac-
tion diesel) selon un temps de parcours a peu pres identique.

Toutefols, la S.N.C.B. conjointement avec la S.N.C.F., étudie la possibilite
d' améliorer la fréquence et le matériel de cette relation en juin 1987.

La grille horalre a été modifiée mais s'articule toujours sur une desserte
horalre cadencée, avec renforcement aux heures de pointe.

La desserte régionale sera encore améliorée dés la mise en service de I'élec-
trification des lignes Grammont - Ath et Ath - Mons. D'ici la, les correspondances a
Ath ont été revues dans un soucl d'amelioration.



Une inarEEratinn manguée... un accueil mitiEé

Mise en service le 1rjuin, la traction électrique entre Hal
et Tournai aurait dd &tre inaugurée le 3 par Herman de Crao,
ministre des Communications. En fait, toutes les cérémonies
prévues ont été annulées "en catastrophe" la veille au soir ;
les motifs de cette suppression ne sont pas éclaircis : selon
le Courrier de 1l'Escaut du 4 juin, 1l'explication donnee offici-
ellement était que le transfert des invités de la gare de Tournail
3 1'H8tel de Ville, prévu par autobus de la SNCV, n'aurait pu
se faire dans de bonnes conditions, allusion sans doute aux
greves qui avaient touché les Vicinaux a 1'époque. Il sgmhlerait
aussi que le Collége des Buugpestre et Echevins d'Ath, ou le

T 'impossibilité

train inaugural aurait d@ faire arrét, était dans 1 :
e se faire représenter officiellement en gare afin d'accueillir

le Ministre des Communications. Comme on le voit, la politique
régnait en maftre dans cette affaire...

De leur c8té, les usagers des trains Tournai - Bruxelles n'ont
pas vu grand changement depuis la mise én Service de la traction
électrique, Le temps gagné entre Tournai et Bruxelles gréce au
nouveau mode de traction est en partie perdu a Enghien lors des
opérations d'accouplement-séparation de la tranche "Grammont",
ce qui a fait écrire 3 certains journaux locaux qu'il n'existait
plus en fait de train direct entre Tournal et Bruxelles, mailis
plut8t une relation Grammont - Anvers, avec gppendice Tournai.,

Au point de vue du confort offert, aucune amélioration du
matériel pour le profane : les rames de voitures M2 sont
remplacées par des automotrices doubles "classiques", dont

la conception au point de vue aménagement intérieur est similaire.
Quant au gros point noir de la ligne, & savoir le goulot
d'étmglement de Hal, et le tronc commun entre la ligne de
Tournai et celles de Mons et du Centre, source de retards
chroniques aux heures de pointe, il n'est toujours pas en voie

de solution.,

Bien sir, a c8té de la relation IR Tournai/Grammont - Bruxelles -
Anvers, il y a l: relation IC Bruxelles - Tournai - Lille, seul
service de cette gamme 2 ne pas &tre cadencé (4 trains par jour
dans chaque sens), Malgré l'existence d'un seul arrét intermediaire
3 Ath, ces trains IC ne gagnent que trois minutes entre Bruxelles
et Tournai par rapport aux services IR. La raison en est bien
simple : ces trains sont toujours assurés en traction diesel
(locomotives diesel série 51 et voitures M2) a la suite de
1'absence de caténaires entre Froyennes (bifurcation lignes 75/94
au sud de Tournai) et Lille. Cette situation hybride rique de
durer encore un certain “emps : du c8té belge, 1'électrification
Froyennes - Blandain (frontiere) ne crée aucun probleme, tandis
que le matériel bicourant apte a desservir la ligne est en cours
de livraison (locomotives série 12)., C8té frangais par contre,
on est nettement plus réservé : la SNCF ne semble pas intéressée
par 1'électrification de la ligne Baisieux (frontiere) - Lille
suite au faible trafic local qu'elle induit. D'autre part, le
probleéme du changement de courant (3kV SHC3/25kV SNCF) pose un

robleme de localisation : pas question d'établir une gare
i-courant a Lille, La seule saslution serait une jonction de
pleine voie, Mais ou la situer ? En fait, on peut se demander
si la SNCF n'espere pas que la SNCB prendrait a sa charge les
frais d'eélectrification sur parcours frangais en cas d'accord.
Dans la situation budgétaire belge actuelle, on peut :réver,..
Du c8té du cabinet de M. De Croo, on espere que les négociations
sur le TGY feront avancer les choses. On verra,,.
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CHARLEROI (OUEST) - FLEURUS - OTTIGHIES (ligne 140)

Derniere des lignes électrifiées a €tre mise en service le
ler juin 1986, cette relation régionale a ¢té délaissce par
les services officiels. Delongue date, le Cabinet du Ministire
De Croo avait décidé, pour des raisons budgétaires, de ne pas
solenniser 1'événement. Peut-&tre le Ministre n'aime-t-il pas
se retrouver en terre carolorégienne...

Le service des voyageurs sur la ligne 140 a été accéléré par
la mise en service d'automotrices doubles classiques en rempla-
cement des rames réversibles diesel de type M1. Entre Charleroil
(Ouest) et Ottignies, des trains L sont mis en ligne une fois
par heure, et couvrent la trentaine de kilométres en 37 minutes
au lieu de 46 en traction diesel. De plus, de nombreux trains
de marchandises provenant de la région d'Anvers et de Bruxelles,.
empruntent désormais cette ligne, au lieu de la ligne 124
Bruxelles - Charleroi.

Nous reviendrons prochainement dans Trans-Fer, et de maniére
trées détaillée, sur l'histoire de cette ligne, sur son exploi-
tation actuelle et sur ses perspectives d'avenir.

-———-——-—I—-—'—-—___'——_—_g
e ——————————————— —

GTF = Distribution

Benelux Rail 3

A ———— e ——————

Nos membres connaissent cette série de livres, au format B4
(25x17 cm). Dans la troisiéme édition de cette série, les

auteurs ont voulu rapporter par l'image les événements

arrivés en 1982 et 1983 sur les réseaux du Bénélux : NS, SNCB

et CFL + réseaux de tramways. Sur 112 pages paier glace, le
lecteur trouvera environ 200 photos légendées bilingues(frangais-
néerlandais) illustrant les réseaux précités avec une attention
particuliéere aux paysages ferroviaires ardennais pour la Belgique
et le Luxembourg, et aux paysages de la région de Maastricht -
Heerlen pour les Pays-Bas, Cet ouvrage donne aussi 1'état

du matériel moteur des trois administrations ferroviaires au

1/1/1983.

Un ouvrage d'une qualité photographique remarquable, fort bien
1égendé, m8me si 1l'on peut regretter des traductions frangaises
parfois hésitantes, souvent incompletes,

Editions Frank Stenvall, Malm¥ (Sudde).

Le GTF asbl peut vous procurer cet ouvrage au prix de 595 FB +
140FB de frais d'expédition = FB en tout (prix valable pour
nos membres belges et étrangers;.
Les commandes sont recues jusqu'am 31 aot prochain (date limite)
par versement de la somme correspondante :
- pour nos membres belges : au compte 001-0643004-67 de
GTF asbl - Distribution, BP 191, 4000 Liege 1
- pour nos membres €étrangers : au compte cheque postal
"BRUXELLES 000-0896641-70 GTF asbl 4000 LIEGE"™ ou par
envoi d'un Eurochéque garanti ou mandat postal interna-
tional 2 l'ordre de GTF asbl, Bofte Postale 191, B-4000
LIEGE 1.
L'ouvrage sera ex?édié en septembre-octobre & ses souscripteurs
directement par l'éditeur suedoils.
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Le démantdlement du réseau se poursuit

- Fermeture de cours & marchandises :

Les cours & marchandises de Aywvaille, Heist-op-den-berg,
Lauwe =, Scheldewindeke, Tienen, Willebroek = ont été fer-
mées le 24/5/86.

(x sauf embranchement(s) particulier(s)). .
Une étude est de nouveau en cours pour déterminer une nouvel-

le série de cours & marchandises a fermer.

- Nodifications & la nomenclature des lignes :

Ligne I7 : Y Diest - Y Beringen mijn devient
Diest - Tessenderlo.
Ligne 155: Virton - Lamorteau - Ecouviegz est rayée de
1'inventaire.

Ligne 75B: davegem — St Eloois-Vijver (3) est rayée de
l'inventaire.

Ligne I07: la section Ecaussines-Carridres - Mignault
est rayéde de l'inventaire.

Ligne 147: la section Landen-Gembloux-Sombreffe (3) est
rayée de l'inventaire.

Ligne 86 : le troncon Leuze - Y Basdcles carr. (I) devient

Leuze - Pasdécles (3)
Y Basicles carriéres - Basdcles (I)

Ligne{24EA : racc. 1 242 - Rivages N de Jemappes Ei}

242B : racc. 1 242A- Rivages S de Jnma€§§s !
son

249 : Trazegnies - Courcelles-Fosses

rayées de l'inventaire.
Ligne 284 : Nontigniws — Y Trieu-Kaisin devient (3).
(note du .5/4/86 publiée le I15/5/86)
- D'autres lignes sont dans le colimateur :
Un gro:pe de travail recherche la possibilité de fermer

des lignes & faible trafic. Sont actuellement visées les

sections :
87 : Lessines - Ollignies.
96/98A : St Chislain - #arquignies - Dour- Frameries.
88A: Tournai - Cherg.

I0O9 : Lobbes - Donstiennes.

II2A: Piéton - Roux.

II3 : Y Bellecourt - Bascoup.
I56 : Boussu en Fa:mnes - Chimay.
I63 : Gouvy - Bourcy. (Désserte de Bastogne et Bourcy depuis
Libramont au lieu de Gouvy).
I€ : Eksel - Neerpelt.
29 : Y Albertkanaal - Herentals - Y n Aarschot.
58 : Eeklo - i{aldegem.

63 : Kortemark - Langzemark.
69A: Comines - Le Touquet.

P, Lemja
) 17/6/b66
- Le 2/6/85, le point tarifé de Remouchamps (ligne 42) a été
fermé tandis que celui de Coo a éte "rcuvert,
- Le 29/9/85, le point d'arr8t de Silly (ligne 94) a été ouvert,
tandis que celui de Bassily a été fermé (ouverture de nouveau
trongon de la ligne 94 d'Ath a Marcq - voir par ailleurs).
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Du nouveau sur les lignes 42 Liege = Gouvy et 43 Liege — Jemelle

Depuis 1984 et le plan de restructuration, les trains de
voyageurs qui sillonnent ces deux lignes en trafic intérieur
avaient perdu leurs voitures M2 pour des voitures plus anciennes
et moins confortables de type K. Ce changement avait été

motivé par la nécessité de doter tous les trains franchissant

la jonction Nord-Midi 2 Bruxelles de voitures a portieres
automatiques,

Suite 2 la mise & disposition de voitures M2 disponibles suite
aux nouvelles électrifications, les trains L de la relation
Liége - Jemelle (rames de la gare dép8t de Liege G.) sont a
nouveau assurés par des voitures M2 vertes (composition : 1BD +
2AB + 1B). Par contre ,les trains P de la relation Herstal -
Jemelle (gare dép8t de Liers) restent assurés par des voitures K
(composition : 1 AD K1 transformée et x B K2). Cette méme situation
est d'application pour les trains P de la relation Herstal -
Gouvy. Par contre, les trains IR Liége - Gouvy (2254 - 2288 -
RZ 4445 et 4445) sont en principe assurés par une rame M2
couleur bordeaux homogene. Enfin, les trains IR Liege - Luxem-
bourg sont assurés soit par des voitures CFL Wegmann de service
intérieur, soit par des voitures SNCB anciennes du service
international. Actuellement en effet, le gabarit des voitures
belges M2 ne leur permet pas de se croiser au Grand-Duché de
Luxembourg. Le seul train vers Luxembourg assuré en voitures

M2 reste donc le train T saisonnier "L'Ardennais" en provenance
d'Anvers Central, assuré par rame réversible é€lectrique MZ
jusque Liége Guillemins, et repris en diesel au-dela.

Pendant ce temps, les autobus de complément Liege - Comblain
ont été renforcés : ils assurent d'ailleurs une desserte

directe Visé - Liége — Esneux et au-dela, avec a certaines
heures, la desserte en antenne de Boncelles et du nouvel h8pital
universitaire du Sart-Tilman,

Electrification Angleur - Jemelle
Les travaux d'électrification de cette ligne sont en cours.
Ils s'accomprgnant d'une radicale simplification des installatlons.
Les communiqués du conseil d'administration de la SNCB étant
contradictoires sur ce point, voici en clair les décisions qui
ont ¢été prises : Liége - Bomal : double voie maintenue, y compris
dans le tunnel de Sy (sic)
Bomal - Marloie : mise & simple voie avec un
évitement de grande longueur
a Melreux-Hotton.
Cette ligne sera ainsi partiellement & simple voie pour des raisons
budgétaires, tout comme par -exemple la section Liers - Glons
de la ligne 34 Likége - Hasselt, ou comme certains trongons de
la ligne 140 Charleroi-Ouest - Ottignies, avant son électrifica=-

tion.

Ici aussi évolution dans le parc remorqué :

~départ des B KI pour la mise hors service;

—arrivée des B K3 ex Lidge et de B K2 qui roulent en prin-
cipe en rames homogines avec des AD KI arrondies et nouvel-
les fen8tres.

P! L‘P“]jﬂ-
17/6/86
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LA DESSERTE DES GARES

Le tableau que voici donne, pour les gares-centres, les heures de départ el les
heures d'amivée des irains de desserte.

Gore-centre D A Gare-centre D A
Alost 17 9  Louvan 20 6
Ans 19 10  Malines-Nekkerspoel 19 7
Anvers Kiel 21 7  Manage 19 10
Anvers Schijnpoort 2] 6 Morbehan 19 10
Arion 18 11 Mariembourg 23 13
Ath 20 9  Marloie 14 10
Braine-le-Comie 18 11 Menin 14 6
Bressoux 21 6 Merelbeke 20 G
Bruges 23 6 Mol 19 9
Bruxelles Tour & Taxis 20 6 Monfzen 24 11
Chdtelet 24 9 Namur 18 11
Courcelles-Centre 13 9  Neerpell 18 10
Courtrai 20 6 Oftignies 20 12
Deinze 19 7 Raeren 17 10
Denderleeuw 16 10 Roulers 18 9
Dendermonde 22 9 Saint-Ghislain 19 9
Dixmude 15 12 Saint-Nicolas 20 6
Erquelinnes 23 10 Statte 19 11
Fleurus 18 13 Toumai 16 9
Gedinne 14 14 Tumhout 19 10
Gouvy 20 7  Verviers-Ouest 10 6
Haine-Saint-Pieme 22 9 Viton 19 49
Haren-Nord 17 9  Winferslog 22 6
Hasselt 24 9 Wondelgem 18 8
Herentals 20 6  Zeebrugge 20 6
Libramont 20 9  ZoMegem 16 13
Lierre 15 %

—

Le "Top plan”
Dans Trans-Fer n°45, page 35 et suivantes, nous avions présenté
un nouveau plan de transport des marchandises applicable i la

SNCB a partir du 1er juin 1986.

En guise de complément d'information, nous reproduisons ci-aprés
un article tiré de la revue "Le Rail" de juin 1986, qui présente
la philosophie et les avan‘ages commerciaux escomptés de ce
nouveau plan, Ci-dessus, nous publions les horaires des trains
de desserte reliant les gares de triage aux difféents noeuds
d'acheminement répertoriés dans Trans-Fer n°® 45,

Carnet familial

Toutes nos féliciations a notre membre et ami Roger Thiry, qui
a épousé lMademoiselle Christiane Dupont le 5 juillet dernier,
Avec tous nos voeux de bonheur aux nouveaux €poux.




Le 17 juin 1986, la SNCB donne le
coup d’envoi A sa nouvelle
organisation de transport des
Td'largesgp compltes isolées : le Plan
Bien que le personnel des directions
E, M et C, qui est directement
concerné par cette réorganisation,
ait requ les informations nécessaires,

la nouvelle approche présente un
intérét certain pour le reste du

personnel. Cette importante
réorganisation des marchandises est

expliquée dans ces pages.

Parlons d’abord de la dénomination.
TOP évoque, en frangais comme en
nécrlandais, I'idée d'un sommet,
d'un mieux, d'un «plus». C'est bien
ce que les promoteurs du plan ont
cherché A transmettre.
Mais TOP est aussi un sigle,
composé des deux éléments
fondamentaux du projet : T pour
transport, OI” pour optimalisé.
Amnsls??e& mtenl::]uns dela SNCB
sont c]am:rnent

les structures et les
méthodes de travail pour aboutir &
une offre attrayante de transport.
Car les trains que nous faisons
rouler, il faut les remplir pour
rentabiliser |'activité, et leur donner
une «efficacité » comparable A celle
dont les mncuni:nt:! -
princpalement les
muuersal — font leur princpal

ment de vente.

Le chemin de fer pouvait tant bien
que mal défendre sa position voilA
10 2 20 ans. Mais le contexte
industriel et économique a vécu
entre-temps des mutations
importantes, qui rendent les

schémas actuels de

ferroviaire trés peu satisfaisants
pour la dientele.

Transporteur de masse, le chemin
de fer pouvait compter sur -
d’'importants volumes remis
l'industrie lourde, la sidérurgie, la
métallurgie, I'énergie... La crise
économique a donné un arrét net
aux espérances.dans ce domaine. La
récession a frappé ces industries
lourdes et aucune ive de

perspect

progres ne peut plus étre envisagée.
Dans la méme ligne, depuis une
dizaine d’années, on a vu l'industrie
s’orienter pluldt vers des fabricats
de dimensions plus réduites. Les
avantages essentiels du chemin de
fl:r sa grande capadité et sa

cede , deviennent
alors un handicap : la concurrence,
dotée de moyens mieux
dimensionnés, répond plus
souplement aux besoins du marché.
Il est fini le temps out 'on entretenait
des stocks formidables, tels qu'un
arrét d’approvisionnement prolongé
n’affectait pas le travail des
entreprises. Aujourd’hui, 'argent
colite cher, les en sont
moins d immobiliser leurs
capitaux, et les stocks sont calculés
de maniére A couvrir quelques
journées de production au plus.
D’ou la nécessité d’assurer des
acheminements trés iers et, au
besoin, de réagir trés vite A |a
demande.

Une offre de qualité

aura compris, en t ce qui
précide, que les principales qualités
d’une offre modeme - bien adaptée
A I'époque - sont la diversification,

la rapidité de réponse et la faculté
d’offrir un service compétitif.
Les schémas de transport appliqués
id par la SNCB - comme
d’ailleurs par la plupart des réseaux
—ne répondent plus A ces exigences.
Continuons dans cette ligne, et nous
perdrons dans les années 90 la place
que nous avons tant bien que mal
conservée jusqu’id sur le marché.
11 fallait donc réagir, repenser
I'organisation et déboucher sur une
offre caractérisée en trois points :
® un service de qualité
® un service fiable
® un niveau de prix compétitif.
Des 1980, les spéaalistes se sont
penchés sur un projet de
remodelage du réseau. En
phase, ils ont cherché & mieux
rentabiliser les structures fixes et les
méthodes, autrement dit, réaliser le
trafic A un prix de revient plus
intéressant.
[is ont d’abord remodelé le tissu des
cours A marchandises et des
raccordements privés selon la
rentabilité exacte de ces
installations. L'étude a
du trafic réel et prévisible d'ia la fin
du sidcle a mené les groupes de
travail A fermer des cours et
raccordements actuellement non
rentables et sans avenir, et a classer
les autres installations en trois
groupes :
® les gares centres, qui contrdlent le
trafic d'une zone déterminée;
® les gares de desserte, qui
dépendent des gares centres et
assurent une distribution plus
localisée;
® les gares et raccordements
contractuels, utilisés seulement sur
base de contrats condlus avec des
dients déterminés.



Au terme de cette étape, on
s'attendait A perdrede 24 2,5 % du
trafic en raison des inévitables
fermetures d'installations. Au
contraire, non seulement la plupart
des dlients concemés ont accepté de
reporter leur activité vers une autre
gare, mais en outre, la campagne
d'information et de prospection a
permis de conquérir de nouveaux
transports. Finalement, une
économie de plusieurs centaines de
millions a é1é réalisée, et un trafic
supplémentaire a été aoquis
durablement.

[ était donc devenu possible
d'exploiter le réseau & un moindre
cout. Restait alors A établir entre les
installations maintenues des
acheminements et des procédures
de travail tels que I'offre faite d la
clientéle réunisse les qualités
voulues dans le contexte du marché
actuel.

Cest cette deuwxiéme étape qu‘on
appelle Plan Top.

Trains directs, wagons diffus

Disons avant tout que la
restructuration concerne le trafic de
marchandises par wagons complets.
En dair, les transports de colis n'y
interviennent pas et nous parlons de
marchandises remises au transport
en quantité suffisante pour occuper
au moins un wagon entier.

Dans ce domaine des « wagons
complets», le trafic peut étre divisé
en deux groupes :

e celui des « trains directs » : lorsque
la quantité totale de marchandises
transporter en une fois atteint ou
dépasse 800 tonnes brutes, il est
possible d"utiliser une locomotive
pour cet acheminement, et le trajet
est réalisé de bout en bout -du

point de chargement au po';nt de
déchargement — sans que les
wagons prennent une quelconque
correspondance;

e celui des «wagons diffus» :
lorsque la quantité totale remise au
transport est insuffisante pour
justifier 'utilisation d'une
lccomotive pour l'acheminement,
les wagons chargés sont incorporés
dans les trains réguliers entre des
gares de triage ol ils prennent les
correspondances nécessaires pour
atteindre Jeur destination.

Dans le cas des trains directs,
I'acheminement est rapide. Dans le
cas des wagons diffus, le délai
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temps de triage et le nombre de
tnages successifs peuvent allonger
singuli¢rement la durée totale du
transport.

Comme le délai de livraison est un
des prindpaux atouts de la
compétitivité (le dient veut savoir
avec préasion quand sa
marchandise sera livrée, et souhaite
qu’on 'achemine rapidement), il
fallait accélérer les manceuvres de
triage, les acheminements inter-
triages, et I'ensemble complet de Ia
procédure.

Le nombre de gares de triage a été
réduit au strict nécessaire, compte
tenu de leurs caractéristiques, de
leur hinterland, des possibilités de
développement du trafic et des
besoins évalués en fonction dela
situation présente et de perspectives
raisonnables. Six gares ont été
maintenues : Anvers Nord, Hasselt,
Merelbeke, Kinkempois, Monceau
et Saint-Ghislain. Quatre autres
s'ajoutent a la liste : Schaerbeek,
Stockem, Montzen et Ronet pour
des missions particuliéres.

Ensuite, une nouvelle grille
d’acheminements a été élaborée de
sorte qu’on puisse assurer en trafic
intérieur un acheminement jour

A [ jour B dans presque tous les cas.
Une relation directe si possible bi-
quotidienne est établie entre tout
couple de triages.

Le plan prévoit aussi qu'un wagon,
quel que soit son point de départ, ne
subisse que deux triages avant
d’atteindre sa destination.

D’autres mesures onlt été prévues,

parallélement a ces grandes
réformes :

e unc accélération de la cadencede

Inage;

¢ un allongement des plages de
travail (concentration, triage,
expédition) dans ces gares;

® un recours plus systématique a
I'informatique.

gwgﬂ

ce n‘est pas tout. Un
«effacement» des frontiéres devrait
étre réalisé au bout des trois années
qui viennent. Effacement ne signifie
pas suppression des formalités et
des contrbles douaniers, mais mise
au point de mesures telles que le
passage des frontitres n’entraine
pas de ralentissement, et que les
délais proposés aux clients en trafic
international soient également

d’acheminement est treés variable : le compétitifs.

La chose est trés importante, car les
études montrent que sila
restructuration permet d'arréter
I'érosion du trafic en service
intéricur, elle doit procurer en trafic
intemational une progression de
15 % en anq ans.
Sur le plan international, le
raccordement au réseau de
transmission d'information Hermes
sera une aide prédeuse : Hermes
permettra de suivre les wagons
d’une fagon beaucoup plus sire et
de compléter les avantages offerts
I'intérieur du pays par le systéme
GEM, I'un des plus modemes
d'Europe (GEM est un systéme
informatisé qui permet de localiser
un wagon en cours de transport et
de donner au dient les informations
nécessaires A son sujet).
1 sera possible également de
développer avec succes des
« produits » nouveaux bien adaptés
au marché intemational, sur des
axes A fort potentiel de transport, de
la méme maniére que des tarifs
directs ont été congus pour donner
aux vendeurs de meilleures armes
face A la concurrence.
Cette nouvelle organisation aura des
effets nets :
e une accélération des
acheminements (triage plus rapide,
séjour en gare de tnage écourté,
meilleurs échanges inter-triages);
e une ameélioration de la sécurité
des marchandises expédiées (moins
d'avanes);
® une meilleure productivité du
matériel (de traction et de
transport);
® une diminution des cofits
d’exploitation du réseau (moins
d’installations 2 faire fonctionner,
pas d'investissements nouveaux...).
Le dient, de ce fait, se verra offirun
service de meilleure 1té, plus
fiable, ct a des prix l:u‘:Iqu:.h e
satisfaisants. En trois mots, un
service plus attrayant. Et 'offre
ferroviaire se défendra mieux dans
le contexte de concurrence.
En fin de compte, si la SNCB reste
bien un « tractionnaire », elle
s'avérera plus que jamais
«transporteurs, au sens large du
terme. Et ce dynamisme nouveau lui
pcrrnftm:i«i Tup sur de consolider
et méme de dévelo sa position
sur le marché nah'nir:gle:t =
intemnational du transport.
DYun point de vue économique, ce
plan doit déboucher sur des
perspectives d’avenir bénéfiques au
chemin de fer.
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Matériel Moteur

LE POINT SUR LE MATERIEL MOTEUR

Période de janvisr & juin 86

1/ SORTIES DE_GRANDE REVIS]ION
Ds 1'AC Mglings (HLE ¢ AM ¢ AR)

e S O I A S Sl

2316 - FED - 22.1 2340 - FEO - 26.2 2557 - FBMZ - 27.3 (1)
4510 -« WUT - 7.4 804 - FSRE- 25.4 2353 - FEO - 26.5

(1) 2557 = voir égalemsnt point 5/ ciedessous.
De 1'AC Salzinnes (HLE + HLD « HLR)

7337 = FKR = 15.1 6282 = FXR = 11.2 B035 « FKR = 7.3 0821) = X - 3.4
5116 -« FGH - 24,1 B310 - LNC = 19.2 6266 - FGH - 14,3 5118 - LXK - 9.4
8244 - FSD - 4,2 7386 — NK = 24.2 7364 - MK = 20,3 8415 - MUT- 15.4
T385 - NK - 5.2 8232 ~-FNDM = 26.2 8233 - FSD - 20.3 9207 - V - 24.4
8428 - 6T - 7.2 7302 « LNC - 3.3 5178 = LNC = 25.3 5315 - MUT -28.4

5104 - FSR - 30.5 6315 - LK - J0,4
N.B. Signalons l'sntrée prochsins (début soOt) en grande révision 3 Salzinnes

de la 2601, dernidre locomotive de la séris 26 sncors en livrés verts.

2/ RADIATIONS

HLD 5943 - Merslbeke (1955) = suits avaris su moteur diésel -
PV n? 136 de 1'AC Salzinnes du 15.1 - spprouvé le 30.1- H-Ecrit 11l/3

HLR 8413 - Latour ('55) - suite tesponnessnt & Athus le 25.9.85
PV nt 137 de 1'AC Salz du 15.1 - spprouvé ls 30.1 - H-Ecrit 1 1.3

AR 4305 - 4306 ~ 4308 - 4309 - 4313 (1954) - 4320 - 4326 - 4328 ('55) - Courtrai
4312 ('S4) - 4318 - 4321 - 4322 - 4330 - 4334 ('55) - Latour

PV n? B6-01 de 1'AC Malines du 22.1 - spprouvé le 6.2 - H-Ecrit ¢ 1.3

N.B.: la plupart de ces 15 sngins étaient dé;L garés sn parc depuis juin B4;
ces radistions sont pursment sdministratives, una transformation
ultérisurs sn sutorail ES série 400 étent toujours snvisagés.

AM 089 ('54) - Ronet - suite collision & Buizingen le 13.11.83
PV n? B61 de 1'AC Malines du 22.1 - approuvé le 0.1 - H-Ecrit 1 l.4

WD 6059 ('65) - Hasselt = suite svaris 3 la génératrics principals.
PV n? 140 de 1'AC Salzinnes du 6.2 - Approuvé le 14.2 - H-Ecrit:l.)

6280 ('65) - Merslbsks - suits collision avec un tractsur & un Pn & Zarren
le 25-1“;“5-
PV nt 14)1 de 1'AC Salzinnes du 6.2 = APpr. la 14,2 = H=Ecrit:l.d

6029 ('64) = Kinkempois - suits avaris d la génératrice principals

5408 ('S7) - Ronat = suits tamponnemsnt & Tailfsr le 13.2
PV n! 145 de 1'AC Salzinnes du 11.3 - Appr. ls 2)1.3=H-Ecrit:l.d

5911 ('55) = Merslbske - suits grippage du vilbrequin motsur
PV n? 147 de 1'AC Salzinnes du l4.4 - Appr. ls 21.4 - H-Ecrit:l.5

A titre d'information, il n'y a actusllement (au 1.5.86) pes moins de quinze
locomotives sn instance de démolition A& 1'AC Salzinnes, soit les 5161 - 5191
5406 - 5408 - 5932 - 5943 - 6009 - 6015 - 6021 - 6V - 6078 - 6104 - 6280 =~
530‘ - l‘l:l
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3/ MUTATIONS 1 néent

4/ MNODIFICATIONS de )'ENTRETIEN ELECTRIYUE : néant

S/ MATERJEL "SOUS LA LOUPE"
O Les HLR 72

Bien que cette séris des locomotives ds mancsuvrs soit d présent éteints, cer-
taines particularités de dernidre minute nous ont forcé 3 y revemir,

1- Aprds rédaction du PV de radiation de la 7214 le 17 octobrs 85, l1l'sngin
-avarié A ce moment- a néanmoins été remis sn état grice notesment & des
pidces de rechangs provanant de la 7201, dont on savait la radistion
également proche.

Mais afin d'éviter ds donner 1'impression de traveiller 2 un sngin dont

le PV était déjd établi, la 7214 fut genumérotéy 7201 st 1'on assure qu'ells

surait circulé ainsi su moins quelques jours, affublés de son nouveau
matricule, tandis qus la "vrais® 7201 d'od provenaient les pidces de rechan=-

ge, était maquillée en 7214 !

Finalement, la vraie 7201 était A son tour mise sur PV ls 13 novembrs, st
les deux sngins étaisnt officisllemsnt radiés su ler décesbre 85.

2- L'affairs n'sn rests pas 1A : un ferrailleur acheta six des huit 72 radiées
présentes & Anvers-Dam et fit transférer csllas-ci en convoi sxcasptionnel
3 Asrschot dans la nuit du 2 février, afin de les découper au chalumsau.

11 s'agissait des : 7203 = T204 - T206 - 7207 - 7208 st 7214 (ex - 7201 t).

Le 7209 - dernidre de la séris A svoir conservé la livrés d'origins ds
1956 - sarait réservée pour le Musée st est depuis lors garés sous abri
3 Anvers-Dam, ainsi que la 7201 (ex-7214) quid lui servirsit ds magasin de
pidces de rechangs (sncore !) ... Une fin mouvemsantés, sn sONmE,

0 Le 6054

A e S -

Cettes locomotive, radiée par PV ls ler avril 1985, a é6té transféréele 27 mars par
trains de msrchandises réguliers de Saint-Ghislain (son sncisn atelisr
propriétairse) A Tilleur, ol ells fut mise sur ls raccordement ds la firme
LOCOREM de Sclessin, en vue d'Btre rsmiss en état dens ses atsliers.

Un contrat ds vents lisnt cette firme & la SNCB prévoit ls revente de
cinquants locomotives diéssl déclassées des séries 60 et 61l A la firme
mentionnée, qui compts les resisvrer sntidrement, grics notamssnt au

placement d'une nouvells motorisation.

Css engins -ds seconds main- seraisnt destinés & la rsvents b l'étranger.

0 Le 5403

Cet engin qui arbore fidrssent lss rouss silées typiques des types 204
d'arten s subi une greve avarie su wotsur diésel sn ce début d'annés.

Au vu de la politique ds radiation sppliqués systématiquemsnt dans parsil
cas pour les sutrss sériss d'sngins diésel, le pire était b craindrs,
d'sutant plus que toute ls série (du moins ce qu'il en reste depuis la
radiation récents de la 5408 ...) sarait ds touts fagon déstandardisée
lors de l'électrification de Namur - Dinsnt en juin 87,

Contrs touts attsnts, la 5403 ast entrée le 12 mars b Selzinnes, pour y
recevoir le motesur diéssl de ls 5408 ...
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La raison de cette mesurs de grace na serait pas une future sffectation dans
le parc du matérisl de musée - comme d'aucuns imaginsnt déjd ...- mais plutBt
la situation trds tsndue de l'effectif diéssl de Ronst, dus au nombrs trés
élevé de trains de travaux mis sn routs sur les chantiers d'électrification

de Namur = Dinant.

Les m1)"

Tandis que la livraison des 12 sxemplairss ds cstte séris s'achive sctusllemant,
leur baptlime du feu n'a pas trainé, qu'on an juge.

Leur engagement sur des trains régulisrs de voyagsurs a débuté de manidre
systématique le 5 févrisr, lorsque deux 11l ont assuré chacuns deux IC Anvers-({
Mouscron aller-retour, en lisu et place des 21.

Depuis lors, les cinq services-sngins que compte cette relation sont systémeti-
qusment assurés par des ll, en cosposition réversible de voiturss M4,

De plus, un sxemplairs de cetts séris assurs régulidrsment dspuis le ler avril
1'aller-retour sntre Bruxelles st Amsterdem aux trains 281 et 286, la séris 15
(ou parfois mlme 25=5 !) qui assure normalsment ces trains étsnt resorqués en
Ze position comme véhiculs.

A partir du ler juin, cetts mims machine assurs (cette fois en solo), lss
trains internationaux saisonnisrs 1101 et 1286, comms nous le signalions déjd
dans le Trans-fer nt 44 p 1l).

L'engagement sur Anvars-Mouscron prendra fin ls 28 septsmbre; en affat, la
date de mise en oeuvrs des horairea d'hiver sera mise 3 profit pour prolonger
un train sur deux vers Lille : & cs moment, les 1l céderont leur plsce sux 12,
futures bicourant 3000/25.000 V en construction.

Alors débutsra enfin la périods ds rodage avec les nouvelles remes "bénélux”,
pour aboutir A uns mise en sarvics progressive du nouvesu matériel SNCB - NS

sur les IC Bruxellss - Amsterdsm A partir du ler décembrs (voir ci-dessous 3

(0 les Bénélux).

L'utilisation intensive dont cette séris fait actusllsment l'cbjet n'smpliche
pas ls déroculsmant d'essais ou de parcours divers : ainsi, la 1181 & participé
entrs le 19 et le 2] janvier A des tests nocturness ds perturbation des circuits
de vois sntre Leiden et Schiphol, sn compagnis de dsux voiturss ICR das NS.

Le 5 mars, c'est encore la 1161 qui amena ls train de relsvage A (sans la grue,
donc) d'Anvers d Roosendssl, afin que les cheminots hollandais puissent s'inie-
tisr au relevage des "séris 11" : prévoyancs ou prémonition ... 7

Le A0 mars onfin, c'est toujours & la 1181 que resvint l'honnaur d‘'acheminer
la rame ds 1'Orient Express de Bruxellss 3 Roossndasl, aprids son péripls vapsur
de la veille.

Gageons Qque cetts séris & la livrée si attrayants n'a pss sncore fini de nous
étonner ...

Les "Bénélux™

S'il est une évidencs, c'est qus le nouvesu matérisl Bénélux arrivera & point
nosmé pour rsmplacsr l'sncien, arrivé & bout de souffle.

Cs sont plus particulidrement les voitures NS cosposant les remes réversibles
qui sont sujettes & des immobilisstions vont le teux bat tous lss racords
st spécialement les voiturss-pilote NS du type WRDk, & la cabine de conduits

sl caractéristique.
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Déjd, plusisurs axsmplairss da cstte séris subisassnt les outrages du cannibalis~
me, afin de maintenir les sutres en état de marche.

Malgré cela, la situation vraiment critiqus de ce matériel a obligé lss N5 &
concevoir un "plan de secours Banslux™ qui fut pour la premidre fois d'appli-
cation le 19 janvier.

Le plan consiste & exploiter une ou plusiesurs rames réversibles Bénélux sn rama®

tractées, par remplacemant de la voiturs-pilote NS par un fourgon Eurofima Ims
SNCB, afin de conserver una rame de six véhicules (1 A et 1 AB SNCB,3B NS type

W et 1 Dms SNCB).

Le nombre ds rames ainsi converties dépsnd donc directement de 1'immobilisstion
des voiturss-pilotes NS.

Si l'exploitation par des rames ds ce type ns poss pas de problamas an Hollands,
(l1a 25-5 orientés vers la Belgique tire la rame), la dessertas d'Anvers-central
(gars en impasss) nécéssite 1'adjonction an quesue d'uns ssconde locomotive

qui remorque touts la composition d'Anvars & Bruxelles-Midi (la 25-5 rsstant
généralement en qusus comme véhicule).

A 1'srrivis & Sruxelles-Midi, une double évolution de locomotives a lisu :
tandias que la machine "de rabattement” va se placer cBté ®*Jonction™ pour
reconduira ls train & Anvers-C, la 25-5 va se placer simultanément sn qusue
cBté "Forest".

Cette manosuvrs a pour but de retroyver la 25-5 en t8ts su départ d'Anvers,
pour continuation du train vers la Hollanda.

On remarquera sn passant que le plan, établi par st 2 la demande des N5, situs
la majorité des difficultés d'exploitation en Belgique ...

Les trains concernés par cette mesure sont :
IC 157 Rocsendael 5.14 - Arwers-C 9.43/50 - Bruxelles-Midi 10.30 et retour :

IC 186 Bruxelles-Midi 14.10 - Anvers C 14.49/54 -~ Roosendasl 15.22.

Eventuellement, dans le cas d'uns deuxidme rame non-réversible :
IC 164 Roosendael 16.l14 = Anvers=C 16.43/50 - Bru-Midi 17.30 st retour :
IC 190 Bru-Midi 18.10 = Anvers C 18.49/54 - Rposendaesl 19.22.

N.B. 1. Seules les heures sur réseau SNCB ont été renseignées ci-dessus :
il est bien évident que ces rames assurent la relation intégralsment

entre Bruxelles st Amsterdam ;

2. Le deuxitme aller-retour (IC 164 - 190) est généralsment assuré A cetts
occasion par des voitures de 2e cl louées A la DB : lorsqus de plus,
la 25-5 vient 3 manquer pour avarie quelconque, ces deux trains du
service Bénélux ne comportent plus qu'UN sesul élémant constitutif du
matériel d'origine des rames bénélux : la voiture A (ou parfois AB)

SNCB @

3. Certains jours d'immobilisation “recurd" des voitures-pilotes N5, une
troisidme rame assurant un aller-retour sn fin de soirée psut également
Btre exploitée selon le régime du plan de secours.

Toutefois, c'est généralement les IC 157 - 186 premiers nommés qui font
le plus systématiquement les frais de l'opération : un jour sur desux
(et mme plus) asu courant des mois de février et mars ...
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Cetta situation désastrsuss des rames réversibles a conduit tout naturellsment
les dirigsants des NS 2 se demsnder s'il ne serait pas préférable dea remplacer
d'abord ces ramas par le nouveau matiriel plutBt que les automotrices Benelux

de 1957 comme envisagé initislement : c'est un fait que ces AM, bien que vétustes
ot peu confortables (par la faute d'une suspension visillissents), offresnt un

taux d'immobilisation pour svariss beaucoup plus accsptable qus celui des rases
réversibles.

N'oublions pas que si leur conception mécanique ast hollandaise, touts la pertis
électrique sst de conception bslge (sans chauvinisme aucun ...).

Signalons enfin 1'arrivée an Belgiqua le 2 mai dernisr des deux pramidres voitures-
pilote NS des futures rames Benelux pour l'initiation des conducteurs SNCB.

Elles seront engagées sur 1'sxs Anvers-C - Mouscron (qui devient décidément un
véritable banc d'esssi pour le nouvesu matériesl, sprds svoir vu défilar succes-
sivement les 21, 11, MS et bient8t 12 !) pendant une périods de + 9 semaines,
sur les allers-retours suivants :

Anvers-C 11,58 - Mouscron 13.25 / 14,17 = Anvers C 15.44 (ic 560 - 588)
Anvers-C 15.58 -~ Mouscron 17,25 / 18.17 = Anvers C 19.44 (ic 564 - 592)

Cetts voiturs, =-non (encors !) accessibls aux voyagsurs-, ssra placés sn tlte
de la voiture-pilote M4 (cBté "France").

La pousse devra #tre obligatoirsment assurés par une série 11.

O La 2557

. ———

Comme nous le signalions plus haut, catte machine est sortie le 27 mars ds
grande révision A 1'AC Malines.

C'est vraisemblablement la dernidre de la série 25-5 & avoir subi uns opération
de cstte envergure; la prochaine qui subira une révision (limitée),
la 2552,n'entrera & Malines qu'd la mi-novembre.

A ce momant, une nouvslls affectation surs di Stre décidée pour cette série
d'engins, évincée des IC Bruxelles-Amasterdem psr les nouvallss ll.

C'sst donc probablement la dernidre de cette série qui sura été rodés msous
courant 1500 V NS entrs Roosendael et Bergen op Zoom.

Chaque locomotive polycourant sortant de révision & Mglines était sn effet
sxpédiée A& vide A& Roossndssl, o0 elle assurait un aller-retour sur la ligne
vers Flessinge jusqu'd Bergen-op-Zoom.

Au rstour du parcours, l'sngin était déclaré (ou non) "bon pour le 1500 V™.

Cette pratiques était systématiquemsnt de régle pour les 25-5, mais dgalsment
pour las 15 et lms 16 (!) jusqu'd l'année passée, lorsque ces parcours furent
jugés inutiles pour ces deux sériss d'sngins ...

11 semble raisonnable de croirs ques les 1l subiront le mms rodage dane le
futur.

Quent sux 25=5 , quantité de rumsurs circulsnt actusilessnt quant & lsur
nouvalls destinés : remiss "au type”™ 25, ou maintien de l'équipsment bicourant
pour assurer les treins internationaux venant de frarce sntrs Hruxslles et
Amsterdam (st actusllemsnt remorqués psr série 15, soit les IC 82 - 87 et

les INT 281 - 286).

11 faut savoir en seffet que si les 25-5 sont équipées de l'asppartillage de
pécurité “"ATB™ propre au réseau NS, les "15" par contre sn sont dépourvues.



24

D'autre part, uns récente directive du Ministdrs des transports hollandais
tendrait 3 rendrs 1'ATB obligatoirs sur tout le matériel moteur circulant
en Hollande dens lc futur, y compris sur le matériel étranger.

Et comme d'autre part, une proposition visant d déséquiper les 25-5 ds leur
ATB au profit des 15 a été refusée par lss NS pour des histoires de gros sous
(1'surisz-vous deviné ...7), il est encore prématuré de dirs actusllement ce

qu'il sdviendra des huit 25«5 sn décembrs prochain.

0 L'AM Break 311

11 est bon de précissr qus cette automotrice (la rescapée d'Asltsr) dont la
deuxidme voiturs aveit été compldtsmant démolis st remplacés par une nouvalls
caisse fournie par la BN,a toujours été affactée depuis sa seconds livrsison
en octobrs 85 A 1'ATE Ostsnds, st non & Stockem, comms la série (301 & 336)

dont elle est issue.

Cettes sutation - néanmoins prévus - s réslissre & l'sxpiration de la garantis
dont 1'AM Jll1 fait encors l'cbjest actuellement.

CJL'AR triple 400

Cet angin était hébargé A 1'ATD Haine-St-Pisrre depuis décesbre 84, st réservé
au titre de futur "matérisl Musés".

Le mercredi 2 avril, il fut remis en marche sprids une remise en état sommaire
st réalisa -seul- un parcours d'essais jusqu'd Binchs st rstour.

En effet, il sera bient8t affrété par le CFV3V pour assurer des nasvettss sntre
Marismbourg st Chimay au cours de la saison prochaine, & l'instar de ce Qus
le 4001 avait réalisé l'année passée.

Mais, nous direz-vous, pourquoi dds lors ne pss utiliser ls 4001 ?

Tout simplemant parce que celui-ci a été vendu officiellement au CFV3V st qus
la législation bslge actuelle interdit toute forme d'sxploitation "mixte" sn
trafic voysgeurs, comme par exemple des circulstions d'sngins "privés™ sur des

lignes SNCB.

Cette chinoiserie administrative aura su moins pour sérite de remettre deux
autorails 40 en présence 1'un de l'sutre, st ce, 3 ... Mariembourg; 1l'un

desservira Treignes, l'sutre Chimay. A ne pas manquer :

] L'AR 4319

Cet autorail, normalement parqué A Bertrix depuis la mise en service des

3 AR 44 & Latour, a été prité le 1l avril & 1'ATD Schaerbesek pour uns périods

de ¢+ 3 mois afin d'y faciliter les études de ligne des conductsurs : il seras

engagé sur les axes !

= Schasrbesk - Montzen (suite & la conversion & l'électrique au ler juin de

certains trains y remorqués jusqu'd présent en diésel)

- Ottigniss - Marcinells (suite au détournsment de certsins trains de marchan-
dises & partir du ler juin vis ls ligne 140 asu lisu
de 124)

- Courtrai - Bruges (suite 3 son électrification).
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O LES HLE 15, 18 et CC 40.100 SNCF

. —— - A - - — -

La SNCB et la SNCF ont décidé récemment que pour ls nouveau Service d'hiver
prachain (29 septembrs), cos trois séries de locomotives ssraient exploitéss
"en pool” sur les axes Paris-Nord - Bruxslles/Lidys, c-d—dirs qu'slles seraisnt
indifférammant desserviss par des conductesurs des deux résessux, cs qui n'est
pPas le cas actusllemant.

Cette masurs sura pour but de faciliter 1'échange inopiné d'sngins polycourants
pour la rsmorque des trains internationaux Belgique - France, procédurs assei
difficile actusllement, puisqus chaqus conducteur ne "connait” que la ou les
typss d'engins de sa propre administration.

Cela devrait par conséquent faire baisser le nombre croissant de trains
subissant sctuellement un relais da traction imprévu & Yuévy ou & Jeumont
par manque d'engin polycourant, l'sdministration défsillente pouvant faire
appel désormais A l'sssistance de l'autrs résesu.

Remarquons que dans un souci d'alldgemsnt des initiations du personnel roulant
au matériel, la série 16 a volontairement été écartés de cette mise sn pool,
(ce qui ne veut pas dire nécessairsment qu'on ne verra plus de 16 & Paris,
puisqu'slles pourront toujours 8tre engagfes sur les trains dévolus aux seuls
Belges), mais qu'il est prévu d'étendrs lu pool ultérisurement 3 la séris 12.

O Et 1'AM triphasée ?

Début mai ont débuté les travaux de transformation d'une automotrics an
prototyps pour la mise au point simultanés de ls traction A moteurs triphasée
et des nouveasux bogies suburbains.

On ferait donc ainsi d'une pisrre deux coups, l'idés d'équipsr une automotrics
quadruple des bogiss du nouveau typs étant du mice coup abandonnée (voir les
articles concernant les futurss AM oanibus dans les Trans-far nfs 44 et 45)

L'automotrice choisie pour servir de cobays sera la 1351 du typse 62, cs qui
sura des conséquencss assaz inattendues, jugesz-en.

En effet, le montage de ces futurs bogies sur une AM ds cs type nécassitera
la suppression de certains marchs-pieds, cs qui en fera une automotrice
"quais hauts”, avec les resirictions que cela impose : utilisation exclusive
sur les lignes équipées entidrement de ce type de quai, soit Essen - Anvers -
Bruxslles - Charlercoi, comme pour las AM des types 50 et 33 (N2S D10 & U49).

De plus, afin d'éviter toute confusion st 1l'snvoi accidental de cette automotrice
prototyps sur une sutre ligns, elle sera t:mporairemant renumérotés pendant la
durés des mssais sous un matricule actusllement laissé libre dans la tranche

des U10 A 050, soit le 050, yui étax: déjd porté par un prototyps !

Enfin, afin d'sccentuer sncors la différance avec le matérisl classiques et de
faciliter son repérags parmi celui-ci, il a été décidé de rspeindre catts

AM proto dans la livrée das trains de relevags, soit jaune uniforme avec
zébrage noir incliné sur le bas de caisse ... (c'est du moins ce qu'il était
prévu au ler asvril).

Apris les vertss, les inox, les orsnges, les blsuss, laes rouges et less bordesux,
bient8t uns jsuns 7 De quoi en voir des toutes les coulsurs ...

Mac 'Machine é6/86
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LA SITUATION DES ENGINS MOTEURS AU 1ER JUIN 1986

Les électrificstions prévues au 1.6.86 des lignes 66 Bruges - Cuurtrli;. 94 entrs
Hal et Tournai, ainsi que 140 Ottignies - Charlsroi-Ouest ont modifis profon-
dément la répartition ds 1l'entrstien du psrc moteur électriqus, st plus spécisle-
sent des automotrices, ainsi que ds csrtaines séries d'engins diéssl de ligne.

Nous avons détaallé ci-dsssous 3 votre intention l'snssmble des masures (mutations,
mises en parc, radiations évsntuslles) qui affectent le parc motsur au 1.06.86.

Toutas ces opérations ont 1ls ler juin 86 pour dets dens les écritures.

D'autre Dart, nous publions également les tablesux sctuslisés du parc des
engins moteurs, ventilés par atelier propriéteirs.
l. Automotrices

:
AT CEDE | Nore Type Nts | AU PROFIT de :

Schaerbesk Haina StePierrs
Elsctrique Courtrad

130 Hassslt
731l - T34 Hasselt

S10 = 517 Stockem

518 = 525
527 = 532 }l Hainae St-Pisrre
9 -~ 519

665 - 676 Kinkempois
697 - 700
207 Marelbeks
230 - 243 Schasrbesk E.
244 = 247 Schaerbesek E.
248 - 270 Courtrai

3137 Stockem

142 - 150 l Ronat

055
060 - 086

Kinkempois

m— —

677 - 696 | Kinksmpois

2. Locomotives élsctriques

_ Bruxelles-Midi chds les 30 HLE 21 (2101 & 2130) 3 Merslbeke.

- Kinkempois chde 20 HLE 27 (2701 & 2720) & Ostends.

« Merelbeke cdde las 14 HLE 25 (2501 & 2514) & Bruxelles-Midi,
qui les récupers einsi spris moins de 6 mois d'exil.
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3. Locomotives Disssl ds ligne

D'importants boulsversements sont 3 notar dens ce type d'engins 1

= la séris 59 disparalt d'Haeine-5t-Pisrre, tandis qus des sngins de cstts mies
séris sont pour la premidre fois "perqués”", ¢-d-d. garés sans smploi sn attanta
de radiation (A ne pas confondre avec Réserve Réssau, ol las engins restent A
tout moment opérstionnels).

= Alors que Latour assurait déjA l'entretisn ds certaines 55 de Kinkempois, cst
atslisr se voit attribusr quelques exemplaires de cestts séris & son sffectif ;

- La séris 62 réapparatt & Kinkempois, ou slle sera miss & contribution sur les
trains de wagons-torpille chargés de fonte sn fusion -~ les "FO" -,en remplas-
camsnt des 7J), mutés & Ronet ;

= Les "60" disparaissent d'Hasselt et ds Kinkempois.
Pour le rests, il s'agit principslsment des conségquences des élsctrifications.

A. Mutgtions

l. Haine-St-Pisrre cdde 5907 = 17 = 22 =27 = &9 - 35 d merslbake
5921 et 31 & Anvers-Dam

2. Moncesu cdde 5170 - 72 et 75 A Anvers-Dem
3178 = B0 et 86 A Hasselt
6275 et 76 & Merslbeke
(m) 6274 - B9 - 6323 - 24 wt 29 b Kinkempois
() actusllement effectif de Monceau mais sntrstenuss A Haine-St-Pisrre

3. Merelbeks cdde (s) 6291 - 94 - 95 - 96 = 97 - 98 - 99 A Hassslt
(n) 6328 & Kinkempois
(n) 6301 & Courtrai
() actusllement affactif de Merslbeks mais entrstanues A Courtrasi

4. Courtrai cdde 517] = 74 = TT & Anvers-Dem
5139 - 40 -~ 42 - 45 - 47 - 51 = 53 A Moncsau
6325 A Kinkempois
6318 - 19 A Hassslt

5. St=Chislain cdde (m) 5129 - 30 - 43 A Monceau
(m) actu. effectif ET sntretien & St-Ghislain mais desserviss psr Tournai

6. Schaerbeek cide (m) S108 - 17 = 20 = 21 = 27 = 31 = 35 = 38 - 41 - 44 &
Monceau. (=) actu. effectif de Schasrbesk mais sntrstsanuas A Monceau

T. Kinkempois cdde 6045 = 47 - 69 & St-Ghislain
(a) 5501 - 02 - D3 A Latour
(n) sctusllement effectif de Kinksmpois mais sntretsnues 3 Latour

8. Hasselt cdde 6012 - 14 - 89 A St-Ghislain
6027 = 60 =« 71 = 75 & Merslbeks

B. Mises en Parc
SS06 = 27 = 33 = 35 A Merelbeks § 5901 = 02 = 21 = 23 - 31 A Anvers-Dam.

C. Rediations (& une date non encors précisés)

6010 - 33 - 41 - S0 - 66 - 88 de Kinkempois

6011 - 30 - T4 - 77 d'Hasselt (cette darnidre étent 1l'unique exemplaire ~ncore
en service sn ancisnne livrés avec "moustaches")

6019 -~ S5 - 82 de Msrelbaks

6028 - 36 - 44 de St-Ghislain.
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4. Locomotives Diassl de manosuvISs

—

La politique de regroupement des sériss (et des sous-sériss) psr atslisr d'sntre-

tien se poursuit, afin d'homogénéissr les stocks de pidces ds rechangs, st de

spécialiser les atelisrs dens les types d'sntretisn.

Les "73" libérées de Kinkempois par l'srrivés des “62" sont attribuées 3 Ronat,

qui cdde par aillsurs ses "84" A Stockes.

A. Mutgtiong
1.Kinkempois cide 7338 = 39 - 40 - 41 - 42 A Ronet

2. Montzen cdde la 8442 A ANvers-Uam
3. Courtrai cdde 8452 - 54 3 Anvers-Dem

4. Haine-5t-Pisrrs cdds 8422 A Stocksm (entrstien : Latour)
S. Ronet cdde 8401 - 02 = 19 - 20 = 21 - 25 & Stockea (sntrstien : Latour)

H.H 8 8n
8306 - 07 - D8 - 18 = 21 A Moncesu
8401 - 02 - 03 - 18 - 20 - 25 A Latour

8404 -~ 07 - 09 - 11 = 23 A Montisn

B410 - 16 - 28 - 46 - 48 A Haine-St-Pisrre
8014 - 15 - 16 - 17 =21 - 23 - 25 - 36 - 16 = 39 - 41 - 43 -

S. Autorails

Aucune sutation, ni miss en parc supplémentairs n' intsrvisnnent ici.
Par contre, les rasdistions suivantss sont b prévoir prochainesent 1

4611 - 14 = 16 - 17 - 18 - 19 - 20 , soit les 7 sutorails séris 46 sctuslle-
ment gardés en résarve despuis juin '64 & 1'ATD Heine-St-Pierrs.

Ces sngins restsront néanmoins gardés sur placs, n attendent une éventuslls
transformation en sutorsil ES, dans le cas ol les 43, égalesmant réssxvés 3

cet effet, ne donnersisnt pas satisfaction.

44 A Merslbske.

- —

epartition |
locomotives élecfriqge_sj

(au 1.06.86)

Stocken

Ronat
Kinkespois
Saint Ghislain
Sruxelles-Midi
Marslbaks

: Dstence

g
T T T T T

é

T

%
I
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PARCOURS MENSUELS RECORDS des ENGINS MOTEURS

Janvisr B6 Février 86

Lhtemle 8 NViype/ks NEWLE/Mure ke RNV tweere
1182 - 3 774 029 (50) - 10 369 1181 - 4 371 043 (53) - 9 J8e
1502 - 20 598 066 (54) - 11 835 1504 - 17 605 113 (54) - 14 303
1607 - 23 750 144 (56) - 11 481 1608 - 18 950 149 (56) - 13 985
1802 - 20 459 54_(65) - 12 897 1801 - 15 945 81 (62) - 13 772
2025 - 16 877 (371 (83) - 26 4641 | 2022 - 14 688 323 (B0) - 31 352](m)
2127 - 16 095 508 (55) - 11 844 2123 - 17 398 504 (55) - 14 434
2207 - 9 920 599 (SAB)- 8 536 2212 - 9 943 600 (SAB)- 12 320
2363 - 12 308 628 (66) - 11 578 2318 - 12 120 631 (66) - 14 699
2513 - 9 427 647 (70) - 23 052 2514 - 7 673 661 (70) - 17 876
2555 - 22 056 704 (73) - 12 637 2556 - 21 643 699 (73) - 12 635
2618 - 11 570 710 (74) - 14 293 2615 - 12 616 729 (74) - 12 546
2707 - 19 560 756 (78) - 14 192 2728 - 16 B899 752 (78) - 13 8Y9
2802 - 1 023 779 (79) - 14 588 2802 - 1 SO5 765 (79) - 13 938

826 QUAD - 20 372 840 LUAD - 17 978
!i-fﬂf.ff 901 BENEL- 7 796 E:.fﬂf.f: 902 BENEL- 5 712
4310 - 7 025 953 POST - 17 042 4301 - 5 574 $53 POST - 13 580
4408 - 7 788 4407 - 10 542 -
4506 - 11 985 N HLR/ ka 4507 - 11 329 s
4601 - 5 D44 7003 - 3 047 4602 - 4 520 7002 - 2 289

7101 - 2 542 7103 - 2 790
e 7343 - 3 666 Ny 7384 - 3 853
5102 - 12 616 7401 - 3 730 5167 - 10 885 7405 - 3 202
5204 - 11 869 7506 - 3 831 5217 - 12 547 7504 - 3 150
5305 - 13 635 8U63 - 301 5309 - 10 161 8055 - 2 737
54D4 - 7 988 8231 - 3 762 5407 - 6 357 . 8231 - 3 663
5540 - 9 B92 8317 - 1 794 5514 = 9 215 8319 - 1 336
5935 - 8 896 8469 - 2 751 5916 - 8 020 8418 -~ 2 6U2
6039 - S T34 8517 - 2 612 6006 - 5 714 8508 - 2 375
6277 - 13503 . 9160 = T12 6283 - 11 LOB 9129 - 820

(2) AM Break 323 : premier engin motsur du parc SNCB & frenchir la barridrs
dea 30.000 km parcourus par mois, rscord absolu.

Hars 86

N2 HLE/ iom Nt A/ K NE_AR/ lm N LR/ ion
1164 - 18 181 036 (53) - 11 860 4304 - 5 913 7003 - 2 5688
1501 - 18 983 077 (54) = 13 147 4408 - 11 120 7101 - 2 724
1603 - 25 607 131 (56) - 12 849 4509 - 11 771 7383 - 3775
1805 - 24 140 rgﬁn (65) = 1S 1911 4601 - 5 894 ;;;g - J 515
2024 - 16 201 321 (80) - 27 998 - 3750
2120 - 13 991 555 135) = "9 996 ol ... 8058 - 2 848
2200 - 9 207 598 (SAB)- 1U 475 5150 - 13 538 8232 - 3 281
2332 - 13 408 617 (66) - 15 T62 5217 - 12 094 8320 - 1 687
2509 - 10 698 642 (70) - 20 593 5304 - 12 B44 B455 - 2 687
2556 - 24 786 706 (73) - 13 044 5407 - S 290 8523 - 2 257
2620 - 11 999 727 (74) - 14 139 5542 - 10 106 9160 - 615
2752 - 17 829 743 (78) - 14 084 5902 - 8 831
2802 - 1 647 758 (79) - 14 425 6052 - S 602

808 WUAL - 20 687 6246 - 13 508

904 BENEL- B8 420
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Avril 86

R
N2_HLE/ km Nt _AM/type/km NE AR/ k= Nt HLR/ km
1185 - 16 623 031 (50) - 10 514 4310 - 5 749 T0U4 - 4 UT6
1504 - 19 500 U64 (54) - 20 418 (!) 4407 - 11 675 7102 - 2 981
1601 - 24 794 143 (S6) - 13 191 4505 - 13 157 7338 - 4 260
1802 - 19 213 247 (63)_= 13 941 4508 - 5 971 7406 - 3 B67
2002 - 17 400 (412 (83) - 28 421] 4903 - 257 7506 - 3 950
2103 - 16 004 S06 (55) - 11 437 . 804U - 2 680
2216 - 11 136 600 (SAB)=- 12 497 N2 WD m 6225 - 2 J40
2348 - 11 652 629 (66) - 15 153 5122 - 12 425 Blul - 1 TN
2504 - 9 379 658 (70) - 18 0S8 5204 - 12 B4l 8455 - 2 642
2558 -~ 20 951 705 (73) - 15 007 5308 - 11 535 8512 - 2 673
2618 - 13 414 720 (74) - 13 Y40 5407 - T 590 9139 - 764
2733 - 18 574 755 (78) - 15 798 5536 - Y 789
2802 - 1 082 758 (79) - 14 701 5912 - 9 803

825 QWUAL - 18 35U 6U34 - 5 JBU
901 BENEL- 8 161 6261 - 1) 643
958 PUST - 9 318 Hit Computer 6/86

1La future desserte Anvers - lMouscron = Lille

Nous l'écrivons par ailleurs : 2 partir du 28 septembre 1986
(application de l'horaire d'hiver), le service IC actuel Anvers -
Gand - Courtrai sera prolongé toutes les deux heures Vers
Tourcoing et Lille. Les conveis seronw remorqués par les nouvelles
Jocomotives électriques SNCB série 12, bicourant 3kV= SKCB/25kV
50Hz alternatif SNCF : la premierc de la série, la 1201, est
arrivée a Forest (Midi) le 23 juin dernier. Le changement de
tension d'alimentztion aura lieu en gare de Mouscron : les
trains seront desservis sur parcours belge par des conducteurs
du dépBt a'Anvers, la partie francaise étant dévolue aux hommes
du dép3t de Courtrai. Les rames seront composéez de voitures 4,
avec vciture pilote, la réversibilité etant obligatoire dans les
deux gares cul-de-sac de cette relation, soit Anvers (Centrzl) et
Lille. A cet effet, 10 voitures-pilote M4 sont actuellement en
cours de modification & 1'AC Malines pour les rendre apties a
12 réversibilité avec les locomotives bi-courant série 12. Elles
portent les N°® 58056 3 58065 : elles se distingueront extérieure-
ment des autres voitures-pilote de la série M4 par 1'apposition
d'une bande de couleur bleue sur les faces latérales des cabines

de conduite.

Nous publions ci-contre la fiche technique de la locomotive
série 12 de la SNCB, dérivée comme les serie 11 de la locomotive
monocourant série 21, elle-méme dérivée des série 27.

H.A. & G. Debra
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LE POINT SUR LES VOITURES A DEUX ETAGES

C'est décidé : deux rames de voitures M5 entreront en service A partir du
lundi 2 juin ; 1'une sssurera les traina P 3331 Hasselt 6.12 - Bru-Midi 7,31
(d vide Lembesk : 7.54) at P 4331 (A vide de Hal Form 15.48) - Bru Midi 16.04
Hasselt 12.75; l'autre rame assurera les P 3422 Huy 6.1U0 -« Nemur 6.47/50 -
Bru-Mid{ 7.52 et P 4424 Bru-Midi 16.51 - Naswur 17.50/53 - Huy 18.26.

Remarquons immédiatement que si les deux preniers trains seront bisn alternati-
vement tirés et poussés par une locomotive des sériss 21 ou 27, le "Huy" actusl-
lement remorqué par uns séries 20 le RESTERA au 3 juin, la libération d'une 21

ou d'une 27 pour la remorque de ces trains s'étant avérée impossiblas.

Comme les 20 ne sont pas équipfes pour le réversibilité, la rame réversible
sera donc tractés aussi bien A 1'aller qu'au retour ...

La désignation das quatrs trains qui bénéficisront (7) de ce nouvasu matérisl
en juin prochsin met fin 3 Plusieurs mois de palabres A 1'Africeine : disons-
le tout net, personns n'en voulait !

Il semble qus les reproches majeurs aillent su manque de porte =bagages et de
patéres (ce que l'on sait déjd) ainsi qu'au confort relatif qu'offrent les places
c8té fenBtre : en bes, los pieds butent contrs une gaine de ventilation, tandis
qu'en haut, c'est la tite qQui bute contre les pans coupés du plafond.

Ue deux maux, il feudras choisir le moindre ... (*

Signalons en passant Que deux B (28 classs) et uns Bdx (mixte fourgon-2cl-
cabines de conduite) ont &té scheminées le 12 mars en queue d'un convoi marchsn—
dises de Bruges & Aachsn West, d'od elles rejoignirent Vienns, pour subir las
traditionnals essais dans le tunnel Climatique de 1'ORE.

L'engagement de ces deux rames sn juin prochain libérera deux rames de voiturss
M4, qui libéreront & leur tour autant de voituras M2,

Ces dernidres seront affectéss sur les dernidres rsletions encors assurées
eCtusllement par du matérisl M1l non réversible, qui disparaltras donc.

Seules subsisteront au 2.6.86 p

- deux rames sur les trains L Hasselt - Mgl ;

= Une reme sur les trains P 193] gt 4935 (ainsi que leurs trains d'équilibre
5054 et 5090) entre Courtrai st Popsringe ;

= deux rames sur les trains P Grammont - Enghien - Braine-le-Comte ot
Grammont - Ath - Mons ;

=Quatre rames sur les treins L Mons - Wuiévrain (dont une assure égalomant
les trains de service entre Mons st 1'AC Cuesmas).

Ces neuf rames seront toutes composées de voitures réversibles M 1 .
Les Lustrines U5/86

(#*)NDLR : d'autres remarques négatives sur ces voitures 3 deux
niveaux ont été formulées dans les quotidiens : absence de poubelles
dans les compartiments, absence de séparation entre plate-forme et
compartiments engendrant bruit et sensation de froid en hiver,
aménagement identique en 1ére et 2e classe (pas entre siéges .tdentique,
confort aussi spartiate), absence de vitre aux portes donnant sur
1'intercirculation, rendant le couloir d'intercirculation tout a
fait aveugle, places fumeurs trop peu nombreuses, et surtout marche-
pieds exteérieurs trop étroits et non retractables, rendant 1'accés
a ces voitures malaisé sinon dangereux. Rien sflr, ces marche-pieds
étroits sont été peints en jaune en catastrophe, meis est-ce
suffisant ?
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TRAINS SPECIAUX = CIRCULATIONS EXCEPTIONNELLES

Période de jamvier 3 juin 1986

Mardi 7 janvisr

e il - A i - T

Parcours annusl de rodags pour la reme royale (soit les voiturses nt 1, 2, 3 et
4 encadrées des fourgons 8 et 9).

L'aller-retour traditionnel sntrs la remise royals de Forest st Arlon sera
assurd par la 2721.

Samedi 11 janvisr

Parcours de présentation su Ministra, & la Pressa et aux invités,du trongon
récemmeant #lectrifié de la lignes B89 : Zottsgem - Courtrai.

L'engin assurant 1l'aller-retour sntre Bruxelles-Midi et Courtrai (1'AM Break 353)
n'était mlme pas pavoisé, le parcours n'étant considéré que comme simple voyage
d'étude, et non comme percours insugural.

Cela n'a pas smpéché 1'AM 355 de suivre la premidre sutomotrics au débloc de
bout en bout, uns pratiqus devenus désormais traditionnelle lory de pareillas
circonstances, st qui illustre bien la confiancs qus certains mattent dms ls
matériel moderne,..

Dimanche 26 janvier

Ls traditionnsl "Luxembourg = Blankenbsrgs Exprsss" d'avant-saison du GAR avait
cette fois délgissé son itinéraire classique via Bruxslles et Gand au profit
d'un périple le conduisant par Charleroi-Sud, Mons, Tournai, "l'évite-Lourtrai”,
Roulers et Bruges, od il reatrouvait enfin des voiss plus familidres.

La resorque das 4 voitures Wegman CFL était confide une fois de plus & la
CC 1802 luxsmbourgeec .se, baptisée "Blankenbergs"”.

Mardi 11 février

Circulation du "Bruxslles - Bincha"™ du Mardi-Gras, traditionnellsment smprunté
par les chauds partisemc du carnaval de las cité des (illes.

Composé de 6 voiturss Ml su bord de la radiation (!), 1a tractica était sssuréde
cette annés par une locomotive diésel (la 5108 de Monceau), certains s'étant

émus des conséquances qu'surait pu asvoir le démontags des radiatsurs électriquas
sous tension !

Samedi ler mars

Présentation officislle au Ministre st b ls Presss des voiturss 3 deux nivesux
(M5) : une rame de ce type a sccompli & cette occasion le trajet circulairs
Bruxelles-Nord - Ottignies - Louvain - Brux-Nord, composés au départ d'uns

Bdx - une A - 2 B et de la 2130 sn pousse, la réversiailité de la rems étent
miss ainei A profit b Ottignies.

Le tout était bisn sntendu (!) suivi su débloc per une "machine-balasi®, la 2122.
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A 1'arrivés au Nord, les promoteurs de la cérémonie en profitdzrent pour préssnter
les locomotives de la série 11 aux invités : les 1181 at 1182 accouplées vinrsnt
se mattre A quai derridre la rame dos MS.

L'aprds-midi, ce matériel était accessible cette fois au grand public, en gars
de Bruxelles-Midi : initistive originsle et intérssaants.

Du 3 au ZEA-.E!

Campagne annuslle ds vérification du comportement dynsmique des caténaires.

Uns rame d'essais, composée de la 2001 équipée d'apparsils da mesures, suivis

de la voiturs-caténaires suxquelles quatrs voitures RIC avaient été accouplées, &
sillonné toutes les lignms principales électrifiées du réseau dont la vitesse

de référance est supérisure d 90 km/h.

Le périple avait mal débuté, les parcours du jeudi 6 ayant déja d0 8tre sup-
primés pour avaris 3 ... la locomotiva.

Pointons la circulation du train d'essais le vendredi 7 jusqu'd Aachan Hbf,
grice & l'autorisation excaptionnelle de la DB, les NS ayant quant & sux refusé

semblable autorisation pour Rosendaal, prétextant las pertérbations qus les
locos 20 produisent dans lss circuits électriques de signalisation ...

Mercredi 12 mars

Arrivée tant attandus a Anderluss de la PCC (ex-vicinale) ds BEslgrade rachatée
par 1'ASVI.

Chargé sur wagon plat st parti fin décsmbras de Topcider (sn Yougoslavis), 1s
transport exceptionnsl avait &té refusé A la frontidre sutrichienne par lus
(BB, les mensurations en hauteur annoncées par les JZ étant largemsnt dépassées
(le métre yougoslave compterait-il plus de 100 cm ?)

Aprds démontage laborisux de certsins appareils en toiture pour permattrs
1'inscription dans le gabarit, ls convoi se présentait enfin A Raersn ls
lundi 10, d'od il fut acheminé le mime jour 3 Montzen.

Le lendemain, 1'étaps Montzen - Moncesau éteit couverts via Xinkempois, st
c'sst le mereredi que le wagon chargé du tramway aux couleurs créme st rouge
était remis par la SNCB au destinataire sur le raccordement -d trois files de
rails - d'Andarlues-SNCV ...

Quelques heurss plus tarxd, 1'ex-PCC 10 409 reprenait contact avec le réssau
hennuyer qu'sllse avait quitté 26 ans auparavant; si une page d'histoirs était
tournés, uns autrs allait bient8t débuter ...

Mardi 18 mars

A - e

Un maltre-mot pour carsctériser ls premier parcours vapsur de la saison B6 :
l'originalité @

Par le matérisl, tout d'abord : des voitures de la prastigieuse rase du
"Nostalgie Istambul Orient Express” ds 1l'Intraflug, amanées le matin mine par
la 2760 d'Aachsn Hbf & fForest-Voitures.

Le convoi était composé des 10 véhicules suivants 3
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- fourgon Pw 1283 (SBB) en livrés marron et crime, ds 1528 ;

e Pullman 1 cl. 4149 (V3), ex- CHte d'Azur, ge 1929 ;

- restsurant WR 2741 (DB), ex- Sud-Expreass , en livrée marron/crime, de 1926 ;

= restaurant WR 1354 (SBB) dite "Présidentislle); ds 1928 ;

- voiture ex-Rheingold n? 24507 (DB) . Pullman Ze. cl ce 15¢b, seul véhicule
de la rame = Nn'avoir pas feit partis du matérisl CIWMT ;

-~ salon-bar WSB 4164 (SBB), ex- Train Bleu de 1929 ;

e Pullman 1 cl. 4161 (SBB), ex- COte d' Azur, de 1929 ;

« Pullman 1 cl. 4158 (SBB), ex- C8te d' Azur, de 1929 ;

- Lits LX 16 n® 3487 (DB), du type "Grand luxe”, de 1929 ;

- Lits LX 16 nt 3472 (DB), du type "Grand luxe", de 1929.

Original par les locomotives qui se sont succédées A la remorques des parcours 3
HL 12.004 et 29.013 en double traction pour le trajat Bruxellse-Midi - Ottignies
via Brux-Ouest, Lasken, Schaerbesk-formation, Delta et Watermasl, tandis que

la 2760 d6jd nommés ramenait les convoi A Bruxalles-Midi via le (Quartier-Léopold;
le retour de la reme A vide était assuré le lendemain per la 1181 (!) juequ'ad
Roosandsal, les voiturss étant nécessaires pour un spécial su départ ds la
Hollande.

Original aussi par son commanditairs : la firme MUM, importatrice des champagnes
"Mogt st Chandon®™, qui langeit ainsi sa nouvelle campagne de promotion.

ODriginal enfin par ses modalités : parcours sntidrement réslisé de nuit (départ
de Bruxslles-Midi A 19 h 43), collation & bord du train pour les invités-triés
sur le volet - et conférence de prasse A 1l'arrivés en gars d'Ottigniss.

Auparavant, la rame-accouplée aux deux locomotives vapeur -gvait été sxposds des
14 A 19 h, d la voie 6 & Bruxsllas-Midi.

Signalons enfin pour 8tre complet que le parcours d'acheminemsnt des deux
"chaudrons™ de Louvain d Bruxelles-hidi, initialement prévu par la ligne ds
ceinture 28, avait d 8tre détourné in extremis via ... la jonction (sdic !),
des traveux interdisant toute circulation via Brux-Uuest.

Comme un passage par leurs propres moyens y était exclu, on envaya una locomotive
électrique - la 2802 en l'occuzence...- servir d'alldge entre ls Nord st le Midi !

Mercredi 2 avril

- - . -~

Par suite d'une gréve ssuvage du personnsl roulant d'Ath, toute circulation dens
cette gare fut interrompus pendant toute la journée.

Du matériel des dépBts environnants fut réquisitionné pour assurer un service de
remplacement : ainsi, 1'AR 4402 d'Alost a sssuré la navette entre Lessines at
Grammont, tandis que la 6006 navettait entre Jurbise st Mons, resorquant des M 1.
Le 4620 d'Haine st Pierre a assuré le P Braine-le-Comte - Enghien du matin, tandis
que celui du soir était assuré en rsme tractée par la...5907 du mime dépbt.

Les IC et IR Bxl - Tournai/Lille étaient bisn entendu détournés par Mons,

Jeudi 17 svril

S T - i

Un convoi excsptionnsl constitué de trois sutomotrices triples déclassées de la DB
(du type ET 455) @& circulé de Montzen (ol ellss y étaient arrivées depuis quelques
semaines) 3 Genk Kolsnhaven, ou elles furent mises A disposition d'un ferrsilleur.

Remorquées par la 551 , les sutomotrices non freindes étaisnt sépardes de wagons
plets agissant comma poids-frein.
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Vendredi 2 mai

Les "bleues" & l'honnesur : tandis que la 6215 de Courtrai menait un train d'excur-
sionnistes cda Roulers A Verviers-Central (vis Courtrai, Gend-=5t-P, Kslinea, Lou-
vain et Lidge-G) et retour le soir, la 6005 de Merelbeke sn rsmenait un sutre de
Melrsux & Zruges, via Marloie, Nemur, Bruxelles JNM st Gand-5t-P), l'aller s'étant
déroulé le marcredi U asvril.

La premidre rame était composée de 4 voitures M 2, la seconde de 5 AK RiC.

W=End des ] et 4 mal

-

Portes ouvertes A& Anvers-Central A l'occasion du 150 s snniversaire ds l'arrivée
du Rail dans la Métropols.

Civerses activités étsient organisées, dont les parcours circulaires désormais
traditionnels dans le port, mais assurés catte année par aes rames de voitures

& 2 nivesux ; la circulation non-stop de l'automotrice ds 1935 en omnibus antre
Malines et Anvers-Cantral ; la présentation de la nouvells reme Benalux en gars
ainsi que la présence ad'une intér.essante exposition dans le majestusux hall des
pas-perdus.

Mercredi 7 mai

Circulation d'un train-croisidre dénomré "Librévasion” » destination da Venisa st
organisé par La Libra belgique pour ses lecteurs.

Remorquéeper les 2711 et 2729 en UM, la rame était composées des 17 véhiculss
suivents : 1 WL MU -~ 9 WL T2 SNCF = 5 voitures "Club 34" SNCF - la bar-dancing
n?2 at 1 Be 1U SNCH.

Le retour sut lisu lm lundi 12.

Jeudi B mai

T —— —

- A l'occasion de la remise du prix "Charlemagne™ aux autoritis Grand-ducales,
un traan spécial compos/ de 16 voitures wegman CFL remorquc par les CC 1819 et
180LS CFL a amoné les participants & la cérémonie de Luxembourg & Aschen Hbf,
via Gouvy et Lidge-G.

= Simultanément, une reme de 8 voitures TEE inox dites "PbA"™ menait dos congres-
sistes de Paris-Nord & Maestricht, via Jeumont, Charleroi-Sua, XKinkempois et
Vigé, remorquée par la 2711.

Vendredi 2] mpi

Nous ne nous étendrons pas outre mesurs sur la période de gréves durss qui ont
frappé le réseau ferré, en n'oubliant toutefois pas de signaler cstte carculation
exceptionnelle d'un train de pélérinage pour Lourdes au départ de Libramont, via
Bertrix, Dinant et Givet, alors que tout le réseau wallon é&tait paralysé.

La circulation de ce train avait - nonobstant les événements - fté tolérée par les
grévistes, pour des motifs 3 la fois humanitaires st... publicitaires : las loco-
motives de remorque (5208 + 5209 en D7) fursnt abondasment décorées A cet affat
des drapezux de l'organisation sn cause...

Signalons dque le lundi 19 déja, un retour de Lourdes, initialement prévu par Tour-
coing et Mouscron, svait di 8tre détourné via Bray-Dunes ot La Panne, uvac emprunt
ce catte section de ligne & exploitation simplifiée, seul point d'échenge sntre

la Belgique et la France resté A 1'écart ces mouvements soCimux du momae-.:.
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Ssmecl 4 nai

Une certaine reprise du ‘ravail se dessinant on Wallonie (& 1l'exception d'uns par=
tie des groupes de tons at de Charleroi), le trafic internationsl entre Bruxelles
gt Paris eat rétabli, mais via le point frontidre de Mouscron.

D'abord assurés avec relais diésel entre Courtrai st Tourcoing, les trains inter-
nationaux détournés soit via Audenaserde (1.89), soit via Gand-bt-P (1.50 et 75)
seront trds rapidement assurés de bout en bout par des locomotives polycourant
sentre Bruxelles et Tourcoing, avec emprunt ce la "zone nautre" de MHouscron, qui
n'avait encore jsmais ssrvi A cet usagse...

A Tourcoing, les voyageurs étaient "invités™ 3 poursuivre lsur route moysnnant
1'utilisation de trains du service intérisur SNCF.

Mardi 27 mgi

Malgré ce contexte moross, l'inauguration de la mise sous traction dlectrique ds
Courtrsi - 3ruges a bien eu lieu : la rame -réversible- de 4 voitures M 4 (soit
2B -1A-1 ADx) remorquée par la 2122 pavoisée a rallié Bruxelles-Midi & Bruges
via Audenaarce et Courtrai, sans (trop 7) soulever d'opposition...

F_'_!E_rgrndi 28

Il n'était plus vanu en Belgique depuis un bon bout de temps : le ViP-Car, ou
autrement dit "le chemeau", sobriquet désignant 1'autorail NS 20, ce dernisr
probablement attribué par analogie aux proéminsnces que constitusnt ses cabiness
de conduite installées dans la toiture...

11 a transité par notre réseau entre Maestricht st Gouvy, via Visé, Anglsur st
Rivage, lors d'un parcours Zwolle - Luxembourg.

Le retour (le 30) se déroula via l'itinéraire plus classique Arlon - Nemur - Schaer-
beek - Anvers-Est et Essen.

Le Nouvel Obs' 6/86

A 110S MEVBRES
Pour entrer en contact avec les animateurs du GTF, une seule formule ;

ECRIVEZ 2 GTF asbl, Bofte Postale 191, 4000 Liege 1
en joignant un timb;e-pnste lettre ou un coupon international
si une réponse est souhaitce,

Cette bofte jostale est levée plusieurs fois par semaine par notre
membre chargé du secrétariat, qui transmettra votre missive a
1'animateur compétent,

- Ne nous envoyez pas de recommandé : notre secrét ire vide la
bofte postale en dehors des heures d'ouverture du bureau de
poste, Les recommandés posent donc des problemes de retrait tels
qu'il risquent de vous &tre retournés...
—~ lle téléphonez pas a nos animateurs, ni chez eux, ni surtout...
sur leur lieu de travail. Ne les surmenez pas...ils sont bénévoles,

Si vous souhaitez nous aider, si vous disposez d'un peu de temps
a4 consacrer au GTF asbl , n'hésitez pas a nous écrire : nous vous
en remercions déja.
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INCIDENTS - ACCIDENTS

Périods de janvier & juin 1986

N.B. Le prenier incident relaté ci-dessous date sncors de 1'snnés psssés et
sst resté curisusement dens nos cartons, malgré son rstentissement
relatif dans la presss...

' v -y )

A 15 h 19, le responsable du chantisr pour la réalisation d'un nouvesu passage
soutemain pour piétons situé b hauteur de la Banqua Nationale szignale la chuts
d'éboulis d'un volume approximatif d'un m3 sur le voie 5 (pertwis U3), le
futur passage étant implanté dans l'espace libre sntrs la voiris et les tun-
nels ferroviaires de la jonction Nord-Midi.

Quasi simultanément, 1'IR 1537 Char_eroi Sud - Anvers C (AM 629 -~ 724 et 619)
quitte la gers et s'en va buter dans les gravats ...

Le premier bogie du train déraille, laissant toutafois la vois 6 edjscents
libre. Il n'y a pas de blessés.

Si un déraillement dans la jonction N-M reste hsursusement phénomdne excsption-
nel, on s'imaginera sans peine la pagailles que cet incident a provoqué dans

ls service das trains en plsine heurs de points, la rslsvage n'étant tarminé
qu'd 19 h 17.

Temponnament ins m ndises b E - - ATh

Alors que ls E 27270 Chatelineau - Anvers BE (2355 + 20 wagons chargés de coils)
roulait lentemeant & l1l'approche du signal de la bifurcation de Weerde, la Z 18206
Clabecq - Anvers BE (5117 + 20 wagons vides de minerai) qui le suivait le
temponne & l1l'arridrs A hsuteur des quais d'Eppegem.

Le 5117 déraille et vient s'échouer sur ls quai central des lignes 25 st 27,

tandis que les 4 dernisrs wagons du convoi temponné déraillent sussi en épar-

pillant leur chargement (des coils de plusisurs tonnes) littéralement dans

tous les sens ... Les deux conducteurs sont légiremant blesséds. Les quatrs
voiss principales de l'endroit sont obstruées ; de plus, ls 5117 a endosmagé

un poteau caténaire provoquant ainsi des déclenchemsnts, st 1l'isscbilisation

de tous les convois électriques circulsnt sur les secteurs concernés.

Deux trains croissurs sur la ligns 25 sont arrltss de justesse (P JT21 st
IC 929).

Aprds intervention du service 900 (la 5117 perdeit du mazout en abondancse,
faisant radouter un incendis), les équipes des trains de rslevags d'Anvers-
Dem st de Schaerbask ss mattentd l'ouvrage, en dégageant d'abord les wagons
déraillés, afin de permettrs l'accds & la locomotive échouée sur ls quai.

Pendant ce temps, una sxploitation en navetts entre Malines at Vilvords sst
organisée sur la ssuls vois A restée libre de la ligns 25, tandis que la tota-
1ité du trefic eat détournée soit via Aarschot et Louvein, Muizen st Louvain,

ou mBme via Termonds.

Les deux voies de la ligne 27 seront libérées le lendemain & 1T h 40, apris
évacuation des débris et réfection de la voie et des caténasires,
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D n ‘yn ) vidg ® Binchg = Vendrasdi 24 jsnvier 3 h

Lors de la sortis de gare de la EM 2241 Binchs = La Louvidrs Sud (AM 615 retour=
nant A vide), le dernier bogies da l'automotrice dérsille sur un aiguillage pour
une raison inconnue, obstruant ainsi les deux voies principales.

Des bus SNCV ramplacent les IR entre La Louvidre-S.st Binchs jusqu'd la fin du
service, tsndis qus 1'AM déraillée est abandonnés sur place jusqu'au landemain
A 5 h, moment ol le trsin de relevage ds Monceau interviendra. Le service
est rétabli & 10 h 35.

4 5h

Dérasillemant d°'

Par suite de 1'oubli d'un sabot d'arréit sous un essiesu du premier wagon du

Z 33335 Waterschei - Winterslag (7395 + 7393 d'Hassslt remorquant 22 wagons
vides), les deux premiers wagons du train déraillent sur le premier siguillage
rencontré, obstruant les deux voies principales.

Uns voie est libérés & 11 h 45 apris relsvags.

Bivoie d'une gutomotrice A Ostende - Vgndredi 31 janvier A 12 h 55

L'AM 311, rescapés de la catastrophs d'Aalter, fait bivoie 2 la sortie d'Ostsnds,
slors qu'slle se dirigeait A& vide vers Bruges, accouplée & la 434.

Les deux bogies de la premidre voiture choiairsnt chacun un itinérairs différant,
sans toutefois dérasiller ...

I1 en est A la SNCB tout comme & l'armée : c'esst souvent les mines matriculas
qui tringuent ...

Déraillement d'un trgin voyagsurs 3 Lomme) - lLundji 3 février & 1T h 30,

L'IR 1691 Nserpelt - Anvers Cal (6283 d'Hasselt remorquant 3 voitures) déreills
de la dernidre voiturs (une Ml pilote) sur un rail cassé provoqué par un défaut
de construction : ls champignon du reil s'é&tait brisé sur une distance ds ¢+
170 cm,

I1 n'y & pas de blessés; la voie unique est obstrués.

Des bus SNCV assurent le relais entre Mol et Nesrpolt.

Le relevage sera terminé le lendemain vers 1 h 45, tandis que les travaux ds
réfection de la voie permettent une reprise des circulations vers 4 h.

Obstacle dgns lg voie 3 quei & Brux-Midi = lundi 3 février 3 18 h )15,

Signalons pour la petite histoire la chute dans ls vois 14 d'un pstit tracteur
A batteries du sexrvice du factage abandonné temporairement sans surveillance
sur le quai.

La masse de l'engin est telle que tout sffort pour le relever fut vain : de
dépit, le train de ... relevage de Schaerbeek fut appelé 2 la rescousse !

ises 4 B 5 f &

Lors du garage voie 4 du E 142 174 Nesrpelt = Zesbruges (2313 + 10 wagons du
trafic combiné), le premier wagon (plat chargé d'un contensur) déraille d'un
bogie par suite d'une rupturs d'sssiesu st chancells contre un signal électrique
qui endommage A son tour un support de caténsire.

Ls voie B Bruges - Aalter reste libra.
Le voie A est libérés ls lendemain & 7 h 43,
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Lors du passage & 18 h 11 de la ZR 4752 Lharleroi-Ouest - Chitslet (5186 +

5 voitures K ayant sssuré le P 4752 Dttigniss-Charlsroi-Ouest), les 2 st Je
voiturss de la rame déraillent compldtement sur une traversés jonction doubls
mpnoeuvrée sous le train, ls signal donnant accds & 1'itinéraire parcouru étant

franchi irrégulidrement.
Le relesvage est terminéd les lsndsmain &4 9 h 10.

Tgmponnement d'un trgin mprchandjses & Tailfer - Jawdi 13 février

Vers 22 h 30, elors que le Z 49320 Athus - Anvers (5313 + 18 wagons vides
minerais) était arrBté sn pleine voie pour rupture d'attelage sntre les 6 st
Te wagons, la ZL 1969 Dinent - Ronet (constituée de la 5408 circulant A vide
et qui suivait A distance de block) tamponns la rame srréitée A pris de 70 km/h,
faisant dérailler les quatre derniers wagons, dont l'ultime se retrouve A
cheval sur le poste de conduite (!) de la 5408.

L'unique voie principale sn service sst obstruée, l'sutrs voie étant hors sexrvics
& long terme en raison des mises 2 gabarit électrique des tunnels de la section

Jambes - Yvoir.

Tous lss IC entre Namur et Dinant (et vics-versa) de la journée du 14 seront
donc assurés par bus SNCV, le temps du relevags.

Le 14 3 22 h 06, la voie est rsmise sn service.

Déraillsment d'un parcours locel & Quévy - Mercredi 26 février & 15 b 10.

Lors de la formation sur la voie 1 du 41815, la B212 poussant uns rame de
1] wagons ast arron ément dirigée vers la voie 2 su lisu de l.

S'spercevant de l'errsur, le signaleur bascules un aiguillmge alors que les
J pramisrs wagons sont déjd engagés sur l'itinérairs.

Le 3s wagon déraille des deux sssisux, obstruent lss deux voiss principaslss
directes.

Tous les trains internationaux entre Bruxelles et Psris sont détournés via les
lignes 124 et 130 B, par Nivelles, Marchienns-au-Pont st Jsumont, tandis qu'unea
navetts de bus SNCV achsmine la clientdle sntre Mons st Msubsuge. Ls relsvage

est termind A 22 h.

Marisge ds buto 3 Bruxglleg-Nord - f h 29.

Lors de la circulation de 1'IR 2305 Bruxellss-Nord = Tournai dans la granda
courbe préctdant 1l'entrée des tunnals de la jonction, les butoirs des lidre st
28 voitures (du type M2) s'snchevltresnt st se marisnt, sans provoquer toutefolis

de déraillement.
Les deux voiturss incriminées sont lsissées sur place sn plein grill jusqu'd
10 h 47, su moment ol le trein de relsvage les évacus.

Une déformation de la voie & cet endroit semble Btre ) la besa de l'incident.

Dérsillement d'un train marchandises 3 Flémglle - lundi 10 mars 3 10 h 06

Lors du passags dans la courbe "du général Leman" du Z 64474 Tillsur - Kinksmspois,
le Be wagon (vide) déraille d'un essisu, tandis que le Ye (chargé de coils)
bascule compldtsment st ss couchs contrs un support de caténairs.
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Le relevage sera particulidremant laborisux, aprids découpage au chalumeau de
la paroi du wagon culbuté st extraction des coils contenus A l'intérisur.

Les travaux ds réfsction de la voie st dss caténaires dureront prids d'une
asmaing ...

Déraillement d'

Lors ds la sortie du Z 69508 Grammont - Merelbeka (6225 + 10 wagons) le presier
wagon déraille d'un bogie sur une traversée 3 aiguille, un sabot de calage ayant
été oublié sous le premier essisu.

Des détournements en gars psrmattant néanmoins la poursuits des 1'exploitation
farrée sans trop de problimes.

Le relevage sera terminé a 19 h 30.

Déraillement d'un train voyageurs & Hgsselt - Vendrsdi 2B mprs d 5 h 43.

Par suite probablement d'un surécartement de la voie, le P 3341 Hasselt -
Louvain (10 voitures M4 pou.séss per la 2119) quittant la voie A quai nt 3
st se dirigeant vers la ligne 35 déraille d'un bogis de la dernidre voiturse
et des deux bogies de la locomotive.

I1 n'y = pas de blassés. Ici également des détournements locaux limitent asu
maximum les conséquances de l'incident sur le service des trains,
La voie est rétsblis & 14 h 38,

Importantes perturbations du trafic 3 Roosendasl - 1.12 - dimanche 6 svyil.

Vers 14 h 30, la gere de Roosendaal (NL) signale & la SNCB que tout trafic est
impossible de et vers la Belgique, psr suate d'un important dérangement de la
nouvelle cabine de signalisation & Roosendaal.

L' INT 283 Paris - Amsterdam mst geré & Essen. L'interruption semblant devoir se
prolonger, il est décidé de transférer ses » B00 voyagsurs en autobus.

C'est lors des contacts pris avec les autocaristes de la région que l'affaire se
corsa sérieusement : tendis qu'une firme d'Essen ne disposait pas de conducteurs
libres, la MIVA ne répondait mBme pas aux sppels téléphoniques, tsndis que les

bus SNCV d'Anvers n'étaisnt pas sutorisés 3 frenchir la frontidre (sic!) ;

plus fort encore : les bus SNCV de Turnhout étaient bien habilités 2 la fairse, sux,
mais pas via Essen !

Enfin, les bus hollandais contactés en avaisnt déjd plein les...bras entrs Roosen-
daal et Breda, donc... Finalement, le train est reparti avec ses voyageurs...

"L'sutocar a changé” Clpma ls pub : gd se voit !

Déraillement d'un train marchandises & Jemeppe-froidmont - 1.144 - Je. 17 gvril.

Pour une raison inconnue, le 10 e. wagon du E 48911 (2U wagons chergés de minerai
remorqués par les 2310 et 2330) dérsille du premier boggie et labours + 400 m.
de traverses avant de s'arriiter, engageant le gabarit de la voie adjacente.

Le relevage par le train de Ronet est terminé & 19 h 20.

Entretemps, les trains P furent remplacés par des bus SNCV (autorisés & circulsr
sur la section, si !) tandis que les trains marchandises étaient détournés par
les lignes 161 ou 124.

Gazstte News 08/86
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Décisions du Conseil d’Administration de la SNCB

Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des Chemins
de Fer Belges s'est réuri, le mardi 8 avril 1986, sous la pré-

sidence de Monsieur H. DE CROO, Ministre des Communications et
du Commerce Extérieur.

I1 a approuvé l'augmentztion de 5 % des prix du bar?me général
pour le transport de mirerais de fer et de ceux appliqués pour
le transport de wagons particuliers vides, a la méme date que
la majoration des tarift généraux.

Sous réserve de l'approbation du Ministre des Communications

il a également approuvé la mise au point, la fourniture, le :rmtam,'lea
essais, la campagne de mesure et la mise en service de disjonc-
teurs hyper-rapides 2 semi-conducteurs pour le réseau ) kV de
traction; la mise & simple voie du troncon Bomal - Marloie de .
la ligne Angleur - Rivage - Marloie moyennant adaptation et
modernisation compl2te de l'infrastructure et la r¢alisation
d'une zone de croisement a3 Melreux-Hotton; le remplacement du
tablier métallique du pessage inférieur pour la route nationa-
le n° 7 (Mons - Bruxelles), situé a Hal, sur la ligne Tournai -
Bruxelles; des travaux pour le franchissement par l'autoroute

A 602, sous les install:ztions ferroviaires au droit du quadrila-
tere de Kinkempois; la canalisation du ruisseau "Ruyff" le

long de 1a vaje vers Lirge, 2 Welkenraedt, de la ligne Liedge
Guillemins - Astenet frontidre; le remplacement d'un pont
surplombant un bief de la Vesdre, a Chaudfontaine, sur la

ligne Li2ge Guillemins - Astenet frontigre; la fourniture et

le montage de l'équipement électrique de la sous-station de
Jurbise:; la constructior. d'un passage inférieur sur la ligne

Gand - Eeklo 32 Gand (Wondelgem), pour permettre la prolonga-
tion de la ligne du tram 1 vers Evergem; la construction d'un

passage cupérieur et d'un pont sur le Démer sur la ligne Lou-
vain - llasselt en vue d¢ la suppression des pasSSAEesS a niveau
n05 108 et 109 a Aarschot; l'extension du terminal rail-route
a Anvers Schijnpoort sur la ligne Anvers Central - Roosendaal
frontiére.. -

Par ailleurs, le Conseil, contralrement a certaines informa-
tions diffusées, rappelle qu'en matiere de soins de santé

les agents de la Soclété ne bénéficient d'aucun privilege
particulier pour lequel 11s ne contribuent pas directement.
I1 insiste aussi sur le fait que, parmi les industries du pays,
la Société connaft, en raison des contrdles séveres qu'elle
exerce, un taux d'absentéisme pour maladle et blessures in-
férieur, en moyenne, a 5 %, ce qui la place véritablement au
nombre des sociétés les plus performantes en ce€ domaine.

—__-—-—-—-_-

Petite annonce

En vue d'élaborer l'histoire de la signalisation des chemins
de fer belges (toutes sociétés), je cherche des indications,
textes, dessins, plans el photos se rapportant a la période
1835-1900. Qui peut m'aider ? J. CHABOTTAUX, Grand-Rue 220

3 4940 TROOZ tél., 041/51.63.27.
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Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des Chemins
de Fer Belges s'est réuni, le mardi 29 avril 1986, sous la
présidence de Monsieur H. D O, Ministre des ommunications
et du Commerce Extérileur.

I1 a approuvé, sous réserve de la ratification ministérielle,
divers travaux et propositions, notamment : des terrassements
pour l'aménagement d'un faisceau d'échange a Dampremy, sur

la ligne Monceau - Charleroi Ouest; l'aménagement, en Vue de
son électrification, du faisceau Stuivenberg & la gare d'An-
vers Bassins et EntrepSt, comprenant des déplacements de voie
et 1'adaptation de la téte du faisceau, cbté atellier; la sup-
pression du passage a niveau n° 74 moyennant la construction
d'un couloir sous voies et la prolongation d'un chemin latéral
A Harelbeke, sur la ligne Gand St-Plerre - Mouscron; la pose

de cAbles et l'établissement d'installations de signalisation
et d'alimentation pour le nouveau bloc 8 a Aalter, sur la ligne
Ostende - Bruxelles Midi; divers travaux en vue de I'établisse-
ment d'une installation de lavage de rames & voyageurs en gare
de Louvain; des travaux de simplification de 1'infrastructure

de la gare de Grimde. é

Jn nnucetn.,. sirmel Tie al de vitesse pour Car-Wash

Ce siznal se présente sous la forme d'une double fl2ghe lu-
mineuse blanche sur fond noir.Il est surélevé et placé A gau-

che.
Aspect Eiggificatiun
(éteint) néant

réduire la vitesse.

augmenter la vitesse.

(I) naintenir la vitesse.

=l

(I) ce schéma correspond & la représentations au PS3.

PA
5/4/86
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Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des Che-
mins de Fer Belges s'est réuni, le vendredi 30 mai 1986, sous

la présidence de Monsieur H. DE CROO, Ministre des Communica-
tions et du Commerce Extérieur.

I1 a approuvé, sous réserve de la ratification ministérielle,
divers travaux et propositions, notamment : la construction
d'une nouvelle gare a Jambes Nord, sur la ligne Namur - Givet;
le renouvellement de la couverture et des lanterneaux de l'au-
vent du bitiment des voyageurs a4 la gare de Mons, au quai n° 1; °
la construction d'un couloir sous voies & la halte de Silly,
sur la ligne Tournai - Bruxelles; le remplacement des tabliers
du passage inférieur situé a Liége, sur la ligne Angleur -
Marloie et les travaux de voies corrélatifs; la réfection de

la vo(te du tunnel dit "de la Chic-Chac" sur la ligne Verviers
Ouest - Bifurcation Chic-Chac; la pose de conduites d'eau et
d'air comprimé ainsi que des travaux connexes aux faisceauXx

de garage A et B & Bruges; la pose de voles de circulation

au nord du falsceau B et des travaux de terrassement et de
voie dans le cadre de la modernisation de la gare de formation

d'Anvers Nord; l'équipement d'un nouveau poste de signalisation
tout-relais a4 Ypres. :

‘ T ————————— g

Canaux_et chemins de fer charbonniers dans le Centre tome 2
par Andre Dagant et Paul Van Bellingen

En septembre prochain, le Cercle d'histoire et de folklo¥*re

d'Haine-St-Pierre sortira de presse le tome 2 de cet

ouvrage consacré aux chemins de fer charbonniers du

Centre : réseaux des charbonnages de Mariemont-Bascoup,

de Haine-St-Pierre et La Hestre, Houssu, La Louvieére,

Sars-Longchamps, St-Vaast, Bois du Luc, Maurage, Péronnes,

Ressaix, Mont-St-Aldegonde, Piéton et Carniéres (construction

des lignes, exploitation, matériel remorqué, machines a

vapeur, plans inclinés et rivages). '

On peut soumcrire dés 2 présent a cet ouvrage par versement

d'une somme de 400FB + S50FB (envoi) = 450FB au compte

000-1081650-03 du Cercle d'Histoire et de Folklore ,

rue de l'Enseignement 1 a Haine-St-Pierre, Livraison en
septembre.

La qualité scientifique des publications prérédentes des
deux auteurs, par ailleurs membres de notre Association,
font de cet ouvrage une publication dés a présent tres
attendue.

Le GTF asbl ne diffuse pas cet article.
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Le trafic des voyageurs et des .marchandises en 1985

VOYAG=UR

i‘évnlutfan de ce trafic a été influencée par plusieurs facteurs,
dont la hausse du prix des billets de 5%, des abonnements de 7%
et des bagages de 10%.

En chiffres, par rapport & 1984, le nombre de billets délivrés

en service intérieur a augmenté de 0,7  , le nombre des abonnés
étant resté stationnaire., Le trafic intermational, lui, accuse
une hausse de 5,4%.

C8té nouveautés, on note la mise en application de la carte REF
le 1er mai 1985.

Quelques statistiques montrent 1'évolution de certains gecteurs.
Ainsi, le nombre de voyageurs transportés em trains auto accompa-
gnées accuse une baisse de 9%, le nombre de voyageurs transportes
en couchettes passe de 237.C00 A 243,000 et ceux trarspcrtes en
voitures-lits reste stationnaire (110,000). Le nombre de cartes
inter-rail vendues atteint le chiffre de 5.555 en 1985 pour 4.678
en 1984. Le nombre de billets BIGE chute de 344.137 en 1984 a
273.433 en 1985. La carte Senior s'est vendue a 22,185 eX..

ENVOIS DE DETALL

Le nombre de ceux—ci a diminué de 5,4% et se manifeste dans tfoutes
les catégories de transport. Le zonnage transpo-té a diminué

dans les m@mes proportions, Unc majoration tarifaire de 5,9¥_
aprliquée 1le 11 mars 1985 a eu pour effit que 128 recettes réalisées
en 1985 avec un trafic moindre sont les mfmes que celles de 1984.

La dim‘nution de ce tratic était prévisible. Elle est due a la
perte de quelques clients conirsdtuels importats et . bon nombre

de clients occasionnels qui déposaient leurs envois dans une

série de gares fermées les 1er décembre 1984 et 1er juin 1985.

CHARGES COMPLETES

L'évolution du trafic (+4,4%) qui s'est manifestée entre mars et
juillet 1985 peut &tre attribueée pour moitié au transport des
minerais des sidérurgies frangaies et luxembourgeoises., Pour

les produits en provenance de la sidérurgie allemande, l'accrois-
sement du transport a été relativement minime, surtout en direction
des industries belges. Le transit maritime est resté stable et

celui vers la France et la Grande Bretagne a légérement augmenté,
Une diminution dans le transport des minerais vers la sidérurgie
belge a été constatée,

Le transport des combustibles solides a augmenté en trafic intérieur,
a l'exportation et en transit vers l'Europe orientale, mais a
diminué dans toutes les autres relations, surtout dans le trafic
important au depart de 1'Allemagne,

L'accroissement considérable du transport des produits chimiques
s‘est manifesté dans le trdic international de et vers les
industries belges, ainsi que dans le trafic au départ des Pays-Bas,
Sont a mentionner parmi les autres évolutions l'augmentation du
transport de produits agricoles de la France vers les ports belges
et des huiles minérales a destination de la Suisse, la diminution

du transport des mo¥llons vers Zeebruges pour l'aménagement du

port, l'augmentation sur la plupart des relations du trafic rail-
route, conteneurs et produits divers.

Les augmentiztions les plus remarquebles sont constatées dans le
transport du papier (+13%), du bois (+36%), des emballages (+68%),
des produits de 1l'industrie automobile (+14%). Quelques chiffres :
le nombre d'envois est passé de 556.000 en 1984 A 569.000 en 1985,
le tonmage : d2 71 a 72,4 millions, les recettes de 14,3 a 15,1

milliards, le tonnage par envoi de 127,4 a 127,1 tonnes, le tonnage
par wagon de 38,6 a 39,1 tonnes et la distance moyenne parcourae
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de 111,5 a 113,9 km.

Le trafic‘des conteneurs se maintient a + 370,000 conteneurs
transportes ; le transport combiné rail-route accuse une augmen—
tation des véhicules transportés de 5,2%.

La quote-part du chemin de fer dans le tonnage du port d'Anvers

se situe a 24,9% (23% en 1984) : il est de 73,3% a Zeebruges (76%
en 1984).

MATERIEL DE TRANSPORT A MARCHANDISES

Le nombre de wagons fermeés est passé de 9395 en 1984 a 8836 en 1985
Cette diminution est due a la mise hors service pour vétusté de
1043 wagons de type G et 39 wagons-frigo et de la mise en service
de 578 wagons de type Hbis.

Le nombre de wagons tomberemx passe de 14.866 en 1984 a 13,075

en 1985. 1.463 wagons a deux essieux ont €été rebutés ;

: AN e + 134 wagons
a4 bogies ont ete livres a la SNCB par la S.A. BREC ; 490 wagons

a toit ouvrant ont été mis hors ssrvice ou vendus,
Le nombre des wagons plats passe de 14.076 en 1984 a 13.818 en

1985. La différence s'explique par la mise hors service de 93
wagons K et 132 L pour vétusté.

Le parc total de wagons s'éleve donc a 35,729 en 1985 pour
38.301 en 1984.

B.D.

| L'activité commerciale spécifigue de la SNCB en 198

En 1985, selon des statistiques SNCB, le trafic acquis par les

représentations commerciales et les agences commerciales repré-
gsentait les valeurs suivantes ¢

— voyages en groupe : 14,502 pour 385.907 participants

- voyages programmés train+car : 2003 voyages pour 71.951 part.

- voyages train + car spécialement organisés a la demande de
la clientéle : 1054 voyages pour 38.480 participants

- trains spéciaux : 44 pour 19.397 participants

Les chiffres énoncés pour les trains spéciaux sont tres faibles.
I1ls tendent 2 démontrer que le chemin de fer ne paraft pas
pouvoir apporter un produit spécifique et sur mesure a la clien-
tdle. A notre sens, le sccteur des voyages spéciaux est le témoin
dy dynamisme d'une entreprise de transport commerciale. Clest

3 travers ceux-ci que l'on peut sentir le pouls d'une clientele

"non obligée",(et qui par ailleurs est ainsi susceptible de
découvrir ou de redécouvrir le rail). Ainsi, on sait que le

chemin de fer est trés absent du secteur des "excursions scolaires
malgré quelques atouts importants, alors qu'il s'agit 12 de jeune
clients potentiels. Les banques l'ont pourtant bien compris
avec leur agressive politique de promotion pour les jeunes,

Le sauvetage du chemin de fer passe aussi par sa promotion...

H. A.



48

[ LA REGULATION DU TRAFIC |

Premi®re partie (suite)
Historique du Disparching.

d) Création du _dispatching _en France :

Lorsque les hostilités furentr déclenchées en France en 1914,
l'snrtengiré du trafic et les modifications qui en résultéreqt dens
les courants de transnaorts contribulrent 3 augmenter dens d'énormes
oronortions la circulation aur ce-tainrs points des réseaux francais
et A4 multiplier les difficultés d'exoloitation.

Le 6 avril 1917,les Etats-Unis entraient a leur tour en
guerre, En 1918,1'arrivée en France du corps expéditionnaire amé-
ricain comnliquait encore la situation par l'importance des trans=
ports de troupes (250.C00 hommes nar mois) et de matériel 3 achemi-
ner du point de débarquement de Saint-Nazaire vers le thélAtre des

onérations,

Pour réduire les difficultés de circulatinn et pour faciliter
l*amélioration du service,les chefs de l'acdministration militaire
américaine des chemins de fer proposaient l1'emnloi du systéame
anpplioué ,depuis 1907,aux Etrats-linis sous le nom de “dispatching

system” ,

Ce procédé était né de la difficulté d'exploiter des lignes
s ‘étendant sur des distances considérables et jalonnées par des
cares parfois trds espacées les unes ces autres. Les chefs de gare
n‘avaient nas la possibilité ,de se rendre compte de l1'opportunité
de garer un train,et de régler la mise en marche de trains facul-
tatifs sans savoir oU et auand les équipes et les locomotives
pourraient 8tre relavées,

Une organisation spéciale,permettant de connaitre l°ensemble
de 1la situation sur ces grands parcours s'avérait nécessaire, Le
"dispatching system™ consistait A centraliser dans un bureau le
contr8le du mouvement de toute une ligne ou d'un oroupe de lignes,
en mettant 3 la disposition d'un “dispatcher™ un apnareillage
téléphonique spécial avec lequel il pouvaeit communiquer avec
n'importe quelle gare placée sous ses ordres et méme avec les
agents des trains par l'utilisation de postes téléphoniques de
campacne.

La suggestion américaine fut écoutée des dirigeants de la
Compagnie d'Orléans qui décidirent d'expérimenter le systiame tout
d'abord sur la section Saint-Nazaire/Ancers/Saumur,puis de 1l'étendre
jusou'd Tours et Gidvre ou les Américains avaient installé un camp
important relié¢ ) la liagne de St Pierre ces Corps a Vierzon,

Le bureau central,installé au camp de chemin de fer américeain
de Villebernier,d 7 Km de Saumur ,était commandé par un chef de
service “"chief dispatcher” qui contrdlait les deux sections :
Saeint-Nazaire/Saumur et Saumur/Giivre.

Les dispatchers rlacés sous ses ordres utilisaient des télé-
phones nerfectionnés qui,rar l'intermécdiaire d'un appareil appelé
sélecteur,nermettaient de communiquer avec tous lees ponates de chacu-
ne des sectiona de ligne avec lesquels ils étajent reliés,
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Les services rendus par cette installation éteient tels,
notamment au point de vue de la régularité de la circulation et
de la réduction des immobilisations de mechine,qu'apris le Premiire
Guerre Mondiale la plupart des réseaux appliquait progressivement

le systime sur leurs liones ¢ v isentant
des sujétions spéciales. RPEETanTAN: «F BuF lze Lignes pr.

L'aoplication du dispatching system ne fut d’ailleurs pas une
transposition intégrale de la méthode américaine. Chaque réseau
l"adapta 3 ses conceptions,i sa réglementation,aux particularités
de son trafic et aux causes de perturbation qu'il enregistrait.

Deuxidme partie

Le dispatching system aux Chemins de fer belges.
e e

a) Instauration :

. Au lendemain de la Premidre Guerre Mondiale,les difficultés
d'exploitation surgissent A nouveau. L'Administration des chemins
de fer décide de reprendre les projets ébauchés en 1914,

Aprds examen du systime anglais,des buresux régulateurs de
Cologne et du dispatching-system introcuit en France par l‘armée
américaine,la décision est prise d'équiner certaines lignes de
téléphones oourvus de sélecteurs, L'essai fut entreoris le 1ler

octobre 1921 ,sur la ligne 161 entre Schaerbeek et Namur.

La ligne est équipée d'un circuit téléphonique spécial. Le
dispatcher , agent responsable de la réculation des trains et des .
remorques sur la ligne,dispnae d'un graphique type des circulations.
A 1'aide des informations regues des gares et des postes de signa-
lisation,cet agent trace le graphique réel de tous les parcours qui
empruntent la ligne considérée. 11 est tenu au courant,immédiatement,
de 1°'évolution de la situation. Il connaft (ou peut obtenir tras
rapidement) l'origine,la destination,la charge,l'horaire complet
du train,le type et le dépdt de la locomotive de remorque,le service
qu'elle doit assurer par la suite,la prestation du personnel de
conduite et d'escorte, Par expérience,il connalt les possibilités
de réception des gares. Il est,en matidre ce circulation,mais
uniquement en celle-ci,le représentant du responsable du Service
de 1'Exploitation du Groupe et détient son autorité sur tous les
agents de la ligne qui interviennent dans le mouvement des trains,
11 dispose donc de tous les renseignements nécessaires et de 1l'au-
torité suffisante pour décider en connaissance de cause des mesures
& prendre pour rétablir au mieux la régularité compromise par des
incidents,

11 convient de souligner que le dispatcher de 1'époque
n'intervient en aucune facon dans la sécurité de la circulation
des trains qui reste le domeine propre des chefs de gare et qu'il
ne peut s'immiscer dans le travail intérirur ces --re-.

L'essai ertrepris sur la lione 161 est cournnné de succis
tant dane le cdcmaine de la régularité que celui cdu rerderert, Les
économies de traction s'avirent importantes et la conscrmation
kilométrique d'énergie sccuse une réduction qui voisinre les quarante

pour cent.

Ce succads incite 1'Administration 3 poursuivre 1'équipement
du "dispatching-system” sur toutes les licnes & trafic intense.
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'es nrincinales mises 3 fruit se sont échelonnédes sur

une dizaine d'annédes suivant le calendrier ci-dessous

Sectinns dispatchisdes

= ——
Hruxelles Naord et Schaerbeek
A Mamyr

| .

Cate de mise
en service

—_

Kilométrage

Bruxelleese Nord et Schasrbeek
3 Ans

Ceinture Cueat de Bruxelles

Qruxelles Nord et Schaerbeek |
A Denderleseuw

| Ans A Herbeethal

Cenderleeuw 3 Gent
Dendsrmonde 3 Srhellebelle
Gent A Oastende/QCostende Quai
Ciney a Arlon

Namur a Ciney

Denderleeuw a Gent St Pierre '
(nouvelle ligne)

e i L

Na;ur S.Chﬁ;alineau I

Schaerbeek Fon 3 Zone Anversoise
Dendermonde 3 Leuven

Angleur 3 Marloie

Ch3telineau & Charleroi Sud
Charleroi Sud a Luttre

Bruxelles Midi 3 Luttre
via Sraine=le=Comte

Mons 3 Manage

Bruxelles Midi A Luttre
via Baulers

Athus 3 Dinant
Lice 3 Liers et Ans

Cinant 3 Walcourt ,Ermeton et
Fleurus

Walcourt a Ottignies
Manage a Ottignies

Lierre 3 Ottignies
Aarschot 3 Tongres
Braine-le-Comte 3 Quiévrain

Tongres a Herbesthal et Visé et
Analeur

| Ceinture Ouest et Est de Gent
| Arlon 3 Sterpenich et Athus

— — —
01.10.21 64,6
01.06.22 97,5
07.08.22 27
11.09.22 26,8
15‘|Gg 122 dﬁl7
25.09,22 36,5
25.,00,22 2.9
27.11.22 70
15.12.22 107,1
17.04 .23 29,1
01.06.23 30,2
08.05 .24 29,9
25.08.24 49,9
08 .09.24 51,3
22.09.24 62,3
24,09 .24 6,8
01.10.24 14,6
10.10.24 56,5
10.10.24 26
27.10.24 41
07.04.25 141, 9
23.04.2% 20,8
05 .05.25 89,9
09.06.25 59,2
23.06.25 35,5
15.07.25 71,8
27.08.25 64 ,4
15.09.25 50
29.09.25 64,5
19.,10.25 31
16.12.25 24,7




-

Cate de mise
en service

Sections disnatchisédes Kylomé trane

+ -

16.03.26 58

Gent 3 Mouscron

Gembloux 3 Jemenpe-sur-Sambre

1.04.26 I 15
Mouscron 3 Saint-Ghislain 2C.C4.26 61
Schaerbeek Formation et
Schaerbeek Josaphat 3 Watermael 11.10.26 16
Herbesthal 3 Gouvvy 10.03.27 440 B
Rivage 3 Gouvy 10.03.27 58
Tongeren a Liers 07.12.27 15,2 |
Etterbeek 3 Linkebeek l ¢1.07.286 -
Bruxelles -~ Antwerpen - Essaen 15.04.29 44
(voie rapide) _ _ 15.,C4.29 3c
Hal a la bifurcation de Linkebeeld 03.01.30 ) 7,4

Brugges-Blankenberge et Knokke
Charlerni - Erquelinnes

1931
1031

.8 Louviire Sud - Picdton
Piéaton = Marcnienne-pu=font

OoQ-(1-1083
*"6-C1-1984

Troieidme ~artie

Organisation et attributions des dispatchincs réoionaux

a) Organisation :

Les postes de dispetching ré§1gnnux (DISREG) sont établis
au sidge de chaque groune : Bruxelles,Anvers,Hasselt Li}ge, Mons,
Namur ,Charleroi et Gand.

Le certre récional de dispatchine,placé sous la direction
de l'inepecctevr nrincinal de 1°'Sxnlgoirarian (I ,P .Y .Y eet diricné
nar un chefordispatcrer, Celui-ci est ascicté 3 checuve nrestation
d'un chef de gnre adicint qui assure la rocrdinatisn entre les
différentee rables ou circuite de réouln~ion,

Les certres récionauvx de disnatching fonctiornent sans
interruptinn. Lte plus souvent ,un saul dispatcher s'nccupe d'une
licne ou d'une section de ligne., Pour certaines licnes 34 decuble
voie,la loncueur de 1a section ccntrdlée par le disnatcher,
1*'intensité du trafic et ~arfoic la réunion cde ces cdeux ronditions
nécessitent la nrésence de deux dispatchers., Deux méthocdec scont
possibles : chacun des dispatchers est affecté 3 un sene cde marche
pour la régulation et les combinaisons 3 réaliser,ou bie~ un
dispatcher racle les circulations,et 1l'autre s'cccupe cec combi-
naisons. Durant les périodes 3 faible trafic (nuir et werck-enc)
deux ou plusieurs circuits peuvert 8tre reliés. Cela e'prnerlle
la concentration des circuits.



52

il e

HRYY e

____l...__.l.._.l_‘_ J
TR\
r 7
NOYHY Nemeg
“\ M
1 [
2 (L IL3] _N ot
S Lnonvuel ’) 1 —
m S S (1Y [}
¢ .MH_ g)
4 e _. ﬂr==.=w==.
103 11014YM J/
IHIE  Jyn0d1IvM
LS
w;zw~.w=
JIVAIY
SUIIANIA
39)1 =
— . (JONY)  JARINY)®
. E.m_.r...’__zs.z KIVAND!
THITHILE J
J 111SSYN 1A
1)
ﬁnm 13 LONISHY
) SIVINDYIN
& z
_”r
\ A~V
A, et
_-..._-J.._-_m”.__._

#.._:_i.a v

.\

AN

-
P
Jmamn

F o o Jox1500
[

RCTILBRLAAL
J1X0N1

nvd 1



X

) 2tiributions et missions complémentsires des dispstchings

régionaux : :

Au fil des temps,les centres de d
' ispatching réoionaux
ont été chargés d'autres missions : ~
du trafic voysageurs at mur:hanriaugt:e ek

sujétig::u?“ raisons sont 4 la base de 1la multiplication des

- la permanence des services d
es dispatchingos i fonctionnent
24 heures sur 24 et 1365 jours par EM Gl

- la modernisation des installations de signalisation;
- 1'électrification des liones axipgles;

- les rationalisations du personnel des gares,

Parmi les missions complémen
ordre de préséance : p taires ,nous citerons sans

‘= mise en marche de parcours supplémentaires 3 vide.ou 3 char
: v ge
avec la création de l'horaire et 1ls transmigsion de 1'infor-

mation préalable de 1la mise en marche aux centres de retrans-
mission:

- annonce ces retards des trains de voyaceurs ou de marchandises
aux gares de coIncidence ou de bifurcation;

- informations aux autoritée régionales et nationales en cas
d'accidents ou d'incidents;

- réquisition des moyens d'action,en cas d'accidents,trains de
secours,grue,locomotive ,bus,.....:

- réquisition et rappel en service des chefs de gare,des
fonctionnaires de garde,des gens de métiers et de taxis:

- étude et analyse des retards,dens le but essentiel G'en éviter
le retour;

- annonce des charges des trains de marchandises et en cas de
modification a la composition,information & la gare réceptrice
du listing téléimprimé de composition;:

- organisation des services 3 voie unique lors d'inciderts ou
travaux ;

- prescription de le circulation 3 contre-voie pour dé-ager un
t rongon de ligne surchargé;

- en block syatem par relais matérialisé, ordre au sicnaleur
du poste d'about de bloquer un sens de circulation;

- accord pour la mise hors service d'une voie prévue pour travaux

et adaptation des circulations sux circonstances cdu mcoment;

- nombreux contacts avec le dispatching central,surtout en cas
de trafic perturbé;

- en c8s d'avarie aux passages 3 niveau automatiques,cheix des
des gares devant intervenir avec le moins de consénuences pour
la régularité pour ls délivrance des formulaires S379 (ordre

aux conducteurs de réduire la vitesse A S Km/h, et siffler lors

du francissement du passage 3 niveau concerné);
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infarmation et rapnel de l'électromécanicien de signalisation
an cas d'avarie saux crococdiles:

déaignation des gares charcéee de délivrer les documents S381
(ordre de récuire la vitesse),ralentissement imposé par suite
¢u mauvals état ce la voie et information aux ateliers de
traction;

examen de la situation,lors cde la prise d'un formulaire S421
(nrdre de franchir un signal automatique fermé)par lea conduc-

te:re afin de déterminer s°41l s'acit d'une svarie du signal
ou c'une occupation de section:

nreccription des mesures de sécurité 3 prendre par lea gares
et les nostes de signalisarinn en cas de mise hors tension

de 1a caténaire (accidentelle ou prévue pour travaux),sssursnce
nue Ceq mesyuree aont nrisme et relations avec le réoartiteur
Elgi:

denserte des circuits d'slarme (S.0.S.) et transfert éventuel
de la communication au répartiteur M, ou E.S.;

retranamission desa prévisions météorolnaiques;

information urgente en caes d'accidents aux passeces & niveau;

contrdle de la bonne utilisation des trains et des locomotives

en vue de récuire les parcours a vide (en collaboration avec
1'sgent M se trouvant au dispatching régionsal);

exécution et contrfile dee aordres cde répartition du matériel
vide:

régularisation des traine et de leurs composantes en cas
d'incident:

recueille les informations relatives aux blessés en service

et sur le chemin du travail ainsi aue pour les agents malades

et retransmission de ces informations au centre médical
régional dis l'ouverture des bureaux;:

surveillance spéciale des transports exceptionnels (T.E.) et

éventuellement initiative nour la mise hors tension de la
caténaire oour les T.E. en hauteur:

surveillance spéciale de 1la marche des trains internationsux
avec information au dispatching central;

- informations et relations diverses avec la clientdle princi-
palement du trafic marchandises,

Ces diverses missions ne doivent pas distraire les
dispatchings de leur mission essentielle :

: veiller & ls réquls-
rité des trains et gérer de facon efficiente les moyens de
traction,

Quatridme nartie

Equipement technique originel du dispatching

8) Principe :

X R N TN

Le dispatcher doit pouvoir sopeler & tout moment l'un
quelconque des postes raccordés en parallile sur son circuit.

Ces acents en ligne doivent pouvoir entrer en contact direct
et rapide avec le disoetcher.

b) Cl¢é d'appel et sélecteur :

Le disnatcher dispose,3 portée de ls main,de clés ou boutons
poussoirs d'apnel dont le nombre correspond 3 celui des postes
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qu'il doit pouvoir appeler en ligne (gares,postes de block
et de signalisation,ateliers de traction).

' La sélection du poste désiré s'obtient par 1'émission
d'un train codé d'impulsions de courant continu comprenant
normalement 3 groupes. La somme des impulsions ges 3 groupes
est la méme pour tous les codes, Un appareil réceoteur enat
congu de fagon A ne réoondre qu'au total correct ;les impulsions
perdues ou ajoutées (interférences) ne peuvent provoauer un
appel erroné. La présence ou 1'absence dans le récz2oteur du
poste central d'un ronflement de sonnerie "en retour” émis par
le poste de ligne permet au dispatcher de contr8ler 1'sboutisse-
m?nt ou non de l'appel. En ligne chacun des postes est pourvu
d'un sélecteur actionnant un contact électrique incéré dane le
circuit local de la sonnerie d'appel du poste considéré,

Lorsque le dispatcher arme une clé ou appuie sur un bouton
poussoir,il lance dans le circuit trois céries d'impulsions de
courant continu alternstivement positives et nécativec cdont le
nombre est constant, Ces impulsions actionnent dans tous les
sélecteurs une roue-code. Une seule de ces roues-cocde,réolée
sur la combinaison des séries,c'est-3-dire sur le code d*impul-

sions lancé dars le circuit,ferme le contact du circuit local
de la sonnerie du poste.

Pour réaliser 1la sélection des apnrels,il importe cdonc que
les impulsions de courant lancées dans le circuit per une clé

ou un bouton soient différentes de celles des avtree clés et que
le sélecteur correspondant a la clé actionnée soit rézlé de telle
sorte qu‘il soit le seul 3 fermer le circuit local de la scnrerie.

Chaque impunlsion fait avancer d'un nas les roues-code de
tous les sélecteurs. Tous les seélecteurs d'un circuit sont réglés
avec des possibilitée d'accrochage différentee ,de sorte que la
manoeuvre d'une clé ou d'un bouton poussoir n'amine ou'un seul
sélecteur a bout de course et l'appel ne pervient qu'a un seul
poste.

c) Clé universelle :

TR B B E & =B 3 =& B N &N W

Chaque table de régulation possicde une clé universelle qui
permet 3 l'ooérateur de former un code d'impulsions quelconaue
par une simple manceuvre de réglage. Elle peut remplacer toutes
les clés ou tous les boutons poussairs d'appel d'une table.,
Comme elle nécessite un réglage pour chaque appel elle ne permet
pas un travail rapide. Elle est surtout utilisée lors de défail-
lances des clés ou de 1l'appareillage automatique cd'annel. Le
dispatcher s'en esert égalemert lorsque en cas de concentrarion
partielle,il doit appeler un poste non reporté sur sa table,

La clé universelle comprend :

- un mécanisme similaire 3 celui de la clé d'sorel;
- un mécanisme réglable qui actionne les contacts commandent
les impulsions.
d) Lignes_téléphonigues :

T £ £ & B K _F§ - - .

A l'origine,les circuits de dispatchinc étaient aériers,
L'°isolant du conducteur était réalisé en napier imprécne dans
une gaine textile. Paer la suite,l'isolant a été remplacé par
des matériasux thermoplastiques.

La qualité des communications d‘une ligne aérienne est
fonction des dérivation'plus ou moins nombreuses,des conditions



56

atmosphériques. La perditance augmente par temps de pluie,
de givre,de neige ou de brouillard et de l'état de la ligne
(1solement des fils,propreté des isolateurs). Aussi,les
l1ignes aériennes ont été remplacées d'abord par de simples
cAbles et ensuite par des clbles pupinisés.

Cinquidme partie

Evolution technique du dispatching en Belgique
M

a) La premidre génération :

La description du dispatching faite jusqu‘'d présent porte
essentiellement sur le dispatching traditionnel,d savoir i

circuit aérien;

clé d'eppel;

casque écouteur;

micro-plastron,

Cette génération a survécu depuis la création des centres
de dispatching jusqu‘en 1949,

Le mise 3 fruit de 1'électrification de la ligne Charlerod
Bruxelles,complément naturel de la li%nu 25 Anvers-Bruxelles,
électrifiée das 1935 voit apparaitre les tables plus sophistiquées.

b) Deuxiédme génération :

suite,la mise sous cBbles pupinisés a été mise. d profit pour
introduire les circuits A quatre fils dans le réseau de dispatching.
Dans ce systdme,une paire de fils est affectée au sens de trans-
mission dispatcher vers la ligne et l‘autre paire au sens ligne y
vers dispatcher. Le courant d'appel est transmis sur le "fantdme
qui n'‘est pas pupinisé. Le circuit 3 quatre fils offre une stabi-
lité plus grande que le circuit & deux fils. GrBce 3 l'utilisation
de répéteur,la longueur du circuit n'est pas limitée par l'affaibli-
ssement. Le systame A quatre fils nermet aussi de doter l'équipement
du poste dispatcher d'un micro séparé du haut-parleur et supprimer,
ainsi,le casque-écouteur et le micro-plastron. Le micro du dispatcher
est relié aux écouteurs des postes de ligne tandis que son haut-
parleur est relié aux micros de ces postes. Pour que les postes de

1 igne puissent s ‘entendre entre eux,il existe un couplage dans les
deux paires de l'équipement du poste de dispatcher. Grice 23
1*'équipement des circuits sous cdbles & quatre fils au lieu de deux
fils aériens,il est devenu possible d'asbandonner le casque-écouteur
et le micro-plastron d'un emploi peu commode et dont le port durant
toute une prestation constitue une véritable servitude.

Le rdle,la mission et l'nr%aniaatiun du dispatching restent
traditionnels,d l'exception que le dispatcher se voit chargé de la
cesserte d'une ligne d‘alarme (ligne S.0.S.) dont sont équipées les
lignes électrifiées. Cette ligne comporte des téléphones fixés 3
distance réqulidre en campagne (+/- 650m). Elle permet aux agents

de traction et autres se trouvant en campagne de signaler rapisement
au dispatcher toutes les anomalies survenues aux engins de traction
ou 3 la caténaire. Le dispatcher dispose de la faculté de transférer
la communication vers les répartiteurs E.S. surveillant les lignes
sous tension ou M. responsables des engins de traction électrique,

c) La commande centralisée des circulations, troisidme génération :

Ce n'‘est que vers 1960 qu'appearait le dispatching de la
troisidme génération. Elle comporte une radicale modification
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dans l°organisation du travail du dispatching. Le disratcher
responsable des circulations ne donne plus ni directives ni

ordres aux signaleurs des poates cde signali=ation,i]l exécute
lui-m8me le travail.

La commande centralisée de la circulation (C.C.C.) connue
en Amérique sous le nom de "Centralised Traffic Control” fut
appliquée la premiare fois en France en 1933 en Houilles ot
Sartrouville sur la licne Paris - Le Havre.

Au cours de l1'étude du qQuadruplement dee voies rendue
indispensable par l'accroissement des circulationa,l’amnleur
d;ua travaux 3 exécuter dans une zone de banlieue,a suscité
l*1dée de banaliser une troisidme voie qui s'avéra suffiaante
pour éponger le trafic intense de banlieue,le matin vera Parie
et le s80ir en gsens dnyerce . | ‘acent le nlue nualifié pour dérpr-
miner lee traine devant circuler sur cette troisidme voie étair,
8 8ns conteste,le régulatevr de ligne. €n plue de la réqularion

de la ligne on lui confie 1a ccmmancde des sigonaux et des aiguil-
lages de ce troncon, -

Une autre extension de cette nouvelle méthode est celle du
trongon qui s'étend depuis le nord de 1la gare de Blaisv-Base
jusaqu’a Dijon. Les voies de ce troncon sont entidrement banalisées,
Le régulateur est le signalsur d'un pncte électrique dent la zone
d*action s'étend sur 27 Km, De son poste,il peu* nrceécdar a 13
commande des itinédraires au lieu de prercéder comme sur le trorgor

Houilles - Sartrouville 3 la ccmmande des aiguillaces et des
eignaux.,

La commance centrslisée des circulations a été égelement mise

3 profit sur les lignes 3 voie unique particulidremert chercées
Reims - Epernay et Dole - Valorbe.

En Belgique,la C.C.C, est utilisée sur le= lirnes 37
(WVelkenraedt/Chénée depuis 19A2) et 96 (Hal/Quévy depuis 1069),
La C.C.C. impose au régulateur une attention pesrticulidre puisou‘il
doit er pnrincipe,commander les itinéraires de chaaue train,alors
qu‘'en régulation classique,il peuv® donner A 1°avance une série
d'instrucrions aux sicnaleurs. En situation normagle c'ailleurs,
le régulateur n'a pas a3 intervenir,chaque gare respecte l'ordre
de succession préalablement établi.

La création et le développement cdes C.C.C. n'ont été rendus
possibles au'ad la faveur du progris technique et le remplecemert

systémgtique des postes de signaslisation traditionnels par des
cabines "Tout relais”,

L'appareillage A relais s'accomode trés bien de le commande
et du contrdle A4 distance;de plus,il permet le création d'un
“"tracé permanent”™ des voies directes. De cette manidre,l'inrter-
vention du signaleur est ramenée pratiquement aux seuls tracée
des itinéraires relatifs aux voies locales de son installation,

Il est donc possible de faire reprendre par une seule
personne la t8che de toute une série de cignaleurs aui desservent
des trongons consécutifs, Cet agent possadde en main,3 1l'exception
des voies purement locales,la commande de tous les sicneux et
appareils de voie de toute 1a linne qu'il dessert. Ses nouveir er
matidre de régulation se sont étendus et il exerce le= fonctions
combinées d'agent du mouvement ,de signaleur et de réqulateur,
M@8me en cas de dérangement ,c'est le disoatcher ou chef de ligne
qui regoit du conducteur l'information qu'un train ect arrété
devant un signal obstinément fermé et qui procide sux formalités
prévues pour le francissement ce ce signal.
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¢) Le_graphiquage automatia.e quatri’me acnération :

L'ép~que de 1a commarde :untralisée des circulations
voit apnaraitre le dispatching de ls quatridme génération,

C'est le rranhiquage automatirue ou plus exactement semi-
autnamatirue,

Nous avons vy aque la surveillance de la circulation
des tra2ine repose entre les mains du dispatcher qui cdoit ,dans
ca but coan~3itre,a tout instant,la porition des trains en
licne, Les apents des nnstes ce block et des cabines le tiennent
au ccurant en lui annongant les heures de passage,de garage Ou
de cénart cdes trains,nar l'intermédiaire du circuit de dispatching.

A l'apparition cdes postes "Tout relais™ qui réslisent ces
c~ncentrations de ~lus en plus imncrtantes des postes de block
et nui sont incarnoarés,souvent par le tracé permanent . dsns le

block automatiaue,kle nombre cde points d'informatior devient,sur
certaines lignes,irnsuffisant A une régulartinn,

L3 solutior apnortéde cansicte 3 remplacer 1'information
verktale fajte pAr le sicnaleur ay dispartcher ,nar une information
autamatioue faite nar le train lyi-m8me,d son na*3sce en des points
de référence esnachde le len. de la ligne. Ces poinrts de références
« 7nt choilsis judicieuvsement par le service de ]1'Exploitation. Ils
sont matérialisés par des ¢léments de sionalisation : contacts de
rail et rails isolés ou cirruits de voie,

Par l'intermédiaire d'une seule paire téléphonique,une ins-
tallation de tfansmisejion électronique se cherge cu transport de
ces données vers un appareillage central de réception ou la position
d'un relais final répite et enregistre l'information regue. Au
moyen d'un annareil interméniaire,la rosition finale de ces rails
est périnciacuement vérifide au rythme cdes impulsions provenant
d "une horloge mire., Lorsque cette nposition indiaue une occupation
de la voie,le marteau correspondant est manoeuvré 3 l'appareil de
~raphiquaqge automatinue, De cette maniire, le craphiquage des
circulations,autrefois tracé manuellement ,est enrecistré automa=
t iquement nar le train lui-méme sous forme d'une suite de traits,

le dispatcher relie ceux-ci{ »t deasine Aainsi 1a courbe représentant
la marche d'un train,

Le granhiquage automatinue est utilisé sur les licnes 25

(Anvers - Bruxelles) - 37 (Cha&née - Welkenraedt) et 96 (Mons =
Bruxelles),

Une nouvelle nénération vient de naftre avee la création de
la commancde nodale des circulations (C.N.C.). El)le s'adresse 3 un
ensemble d'installations cdont la ccommancde est assurée 3 partir d'un

poste installé dans la gare la plus importante du noeud et généra-
lement intéaré au poste de celle-ci,

La techninue conaisate 3 ¢étendre la zone d'action du poste de
la gare aux nostes de sicnalication voisins,qu'ils soient ou non
eitués suur une mBme licne, Le décounaqge s'effectue,en effet,aur la
base cde relations d'exnleitation entre gares importantes et subor-
dannées ainsi que sur l'existence (actuelle ou praojetée)de zones
contigiies plurdt que selon dee critires de circulations en lirne.

Cette formule permetr

- de réaliaer une importante éconamie en personnel signaleur dans

les nnates =atellites tout en n'exigesnt que npeu ou nas d'extensior
de nerennnml ay poste rentral;:

- de danrer auv decservanta du ooste central une vision cnmplite de
12 efrunation cana tn e 1u znne ainci aue dee informations
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succintes au voisinage de celle-ci;

de nermettre ainsi cde tirer un maximum de parti des installations
de toute la zone,y compris ce la care glle-mi3me (meilleire eati-

mation cu temps disponible pour les mouvementes cisaillants et en
manoeuvre,etc.,..)

En revanche,le fait ce découper un axe ferrovieire en nlusieyr

f?nuu oblige & revoir 1'organisation miae e~ nlace nour camrdinna-

2" Tivité dee difflrents centres mr aacyrar la réculaticn di- trafie
sur ]'axe entier. Cans cette optique,il faut tenir crmpte de ce que
cheque responsable d'uyne zone dispose en permanenc? fe tone les

';Eﬂseignements aui sont nécescaires au dispatcher,maie Au'il devient
€ seul correspondant pour toute la zore.

(fin) Stepheneanr,
P — —

— e

Suppression de lignes ferrées de la SNCB

Le Conseil d'Administration de 1la SNCB a approuvé, en date du
3 decembre dernier (1985), la démontage des voies des lignes

18 entre Neerpelt et Achel et 58A entre Gand Rabot et Y Canal
de Terneuzen,

Publications du Moniteur Belge

Un arr@té Royal du 23 janvier 1896 (Moniteur Belge du 22/2/86)
autorise la SNCB a demonter le trongon Waregem - St-Eloois-Vijve
de la ligne 75 Gand-Mouscron (NDLR : en fait, il s'agit d'une

section subsistante de l'ancienne ligne 66A Waregem-Ingelmunster)

Un arr8té royal du 15 janvier 1986 (Moniteur Belge du 14/2/86)
autor.ise la SNCB a démonter les voies de la ligne 268 entre les

km. 1.775 et 1.840 et 268A entre les km. 0.130 et 0.448 a

Monceau-Usines. Le m@me arr@té autorise la SNCB 2 procéder a
la mise a simple voie du trongon Ghislenghien-Ath entre les
km. 42.500 et 51.350, et au démontage des voizs du trongon

Marcq = Ghislenghien, entre les km. 35.450 et 42.500 de la ligne 94
trongon Marcq - Ath (ancien tracé).

‘ Circulation de trains a vapeur a la SNCB en 1986'

21/7% : HL 2‘3013 Lier - Mechelen - Gent - Deinze — Diksmuide
9-10/8: HL 29013 Leuven - Lier - Wildert et Antwerpen - Wildert

17/8% : HL 29013 ou 12004 Brux=lles - Bokrijk

28/8 : HL 12004 Etterbeek - Brugge

13.09%: HL 12004 Bruxelles Midi - Oostende

14.09 : HL 12004 Ostende - Gent - Dendermonde - Mechelen - Muizen -
Vilvoorde - Jette = Dendermonde - Gent - Qostende

28.09 : HL 29013 Bruxelles - Luttre - Mariembourg - Charleroi -

Jemeppe S/S - Gembloux — Delta - Bruxellss Ouest et M.
(2 1'occasion du festival vapeur du CFV3V)

25.10%: HL 12004 Leuven - Aarschot -~ Hasselt - Mol - Neerpelt -
Weert -— Mol - Lier - Berchem - Roosendaal - Berchem -
Mechelen - Leuven

09.11%: HL 12004 Maastricht - Liége (4 allers-retours)
(* = sous réserve au 15/7/86)

-CFV3V
les!lval vapeur les 27 et 28/9/86. Nombreuses manifestations prévues,
dont circulation d'autorail triple entre Mariembourg et Chima

(départ de Mariembourg les 27 et 28/9 a 11,30, 14.00 et 16.10
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‘HQUVELLES DE LA SNCV HAINAUT |

x MODIFICATIONS APPORTEES AU RESEAU FERRE

- Entamés i) v a prés d'un an et interrompus de lnngsmnis durant
les travaux de modification du tracé des voies a CHARLEROI
(Sud) se sont achevés dans le courant du mois d'avril 1986.

La boucle fut mise hors service le 8 avril, mais 11 fallut
attendre la semaine suivante pour que toutes les nouvelles
voies de garage soient opérationnelles.

Rappelons que le nouveau plan des voies a éete publié dans le

TRANS-FER n°® 43 (11/85) a la page 53.

Les trams continuent comme par le passé a arriver en volie 1,

dont, fait nouveau, ils peuvent éventuellement repartir
(cette liaison n'apparait toutefois pas sur le plan précite).
En général, ils vont stationner sur 1l 'une des 4 voies de
garage situées A 1'est de |'esplanade et en repartent juste
avant 1'heure du départ pour cueillir les passagers en VOl€ 2.
Si le temps de stationnement est trop court, ils rebroussent
directement devant la gare (c'est notamment le cas pour le 41
aux heures de pointe et pour le 90).

Deux autres voies de garage ont été aménagees cote ouest pour
v placer une réserve materiel dans la perspective de la dis-

parition du dépdt de Charleroi.

Ces 6 voies sont pourvues d'un nombre impressionnant de
signaux commandés par un "régulateur de trafic” 1nstalle
dans la tour qui domine ]'ensemble des installations. C'est
1a qu'il est prévu d'installer a 1'avenir le centre de
dispatching.

- Le prétexte fut l'éternel refrain bien connu sur les travaux
d‘'égouttage, la raison véritable était le deésir de la SNCV de
libérer au plus t6t un maximum de motrices classiques pour
faire face a la pénurie flagrante de matériel de ce type en
ordre de marche. Toujours est-il que c'est finalement le lund{
14 avril dernier que fut abandonnée ]‘'exploitation ferree de
la section JUMET (Gohyssart) - ROUX (Marais) de la ligne 41
(voir détajils sous la rubrique EXPLOITATION). Ce trongon sera
parcouru - vraisemblablement pour la toute derniere fois -
lors de ]1'excursion du 21 Jjuin prochain organisée conjointe-
ment par 1°'ASVi et le MTUB.

- Le ler juin, le dépdt TRAMWAYS de CHARLERO]l a été supprimeé.
Provisoirement, bus et services administratifs y ont été main-
tenus, mais seront transférés dans un proche avenir a Jumet,
Malgré les greéeves, les 14 motrices qui y logeaient toujours
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Ont d0 étre évacuées en catastrophe vers Jumet par convois de
de 2 et de 3 le samedi 31 mai vers 16 H: dés le 2 Juin en

effet, de gigantesques travaux de terrassement débutaient,
rendant tout trafic ferrée impossible.

La fermeture du dépét de CHARLERO! entralne la disparition
de la bretelle de raccordement vers le site métro a la Place
de 1'Ouest par la rue du Grand Central et met fin a 99 ans de
présence du tram en site banal dans le centre de Charleroi.

MATERIEL ROULANT

Aucune arrivée de nouveau matériel n'est a signaler.
Mentionnons par contre 4 titre de rectificatif que nous avons
déclassé un peu trop haAtivement les 91413 et 9148 qui ont re-
Pris du service apreés quelques mois d'inactivite.

Par contre, au cours de ces derniers mois, plusieurs motrices
(notamment les 9103, 9124, 9141, 9150, 9152, 9170 et 9179)

ont été accidentées a divers degrés de gravite.

Si on est actuellement occupé A remettre en état les 2 SJ
précitéees, {1 est quasi-certain que les motrices S endommagées
ne seront pas reéparées, vu les intentions de la SNCV de dé-
classer ce type de matériel A breéve échéance (cfr ci-apres).

Dans le cadre du grand nettoyage au dépodt de Charlerof avant
sa fermeture, plusieurs motrices partiellement cannibalisées
quli y moisissaient depuis de nombreux mois, voire des années,
ont été acheminées vers le dépdt de TRAZEGNIES (il n'y a plus
de place ajilleurs!) en vue de leur démolition: {1 s'agit des
types S 9036 - 9050 - 9053 - 9060 - 9061 - 9081 et de la type
S métro 9139. Ces motrices, qui pour la plupart n'avaient plus
roulé depuis 1983, sont donc officiel lement déclassées.

EXPLOITATION

Lignes 30 - 31 - 88

Le dernier survivant des services A& remorque circule depuis
février selon 1'horaire sujivant:

Anderlues 6.02 - Bracquegnies 7.09/7.39 - Anderlues 8.46

et: Anderlues 14.32 - Bracquegnies 15.39/16.09 - Anderlues
Anderlues 17.16.
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Cette modification a entralné la suppression des dédnublemezts
Anderlues 6.10 - Bracquegnies 7.17/7.19 - Anderlues 8.26 gﬁ
Anderlues 14.40 - Bracquegnies 15.47/15.49 - Anderlues 16.50,
meéme s'ils figurent toujours a 1'horaire.

Ligne 4]

Depuis le 14 avril, suite a 1'abandon du trongon ferr?
Jumet (Gohyssart) - Roux, la ligne 41 est scindée en

- une ligne électrijque Charlerol (Sud) - BeauX-Arts =

Jumet (Gohvssart), exploitée en motrices articulées,

et

- une navette bus Jumet (Gohyssart) - Roux (Plomcot).

Ces services sont tous deux exploités sous Indices 41, films
blancs et plaques jaunes.

La cadence du tram 41 a été maintenue, voire améliorée: toutes
les 15 minutes aux heures de pointe, toutes les 30 minutes aux
heures creuses et le week-end, a 1'heure en période de vacan-
ces scolaires.

Malgreé la double voie, 1'exploitation en BN a nécessité la
mise en place d'une signalisation lumineuse destinée a inter-
dire le croisement des motrices sur 3 courts trong¢ons: dans

la Rue Paul Barreé entre DAMPREMY (Place) et DAMPREMY (Rue de
Marchienne), entre DAMPREMY (Haut du Village) et LODELINSART
(Ravin), et entre JUMET (Rue de Marchienne) et la Place de
Gohyssart.

Lignes 357 - 62 - 63 - 80 - 87

Des travaux de renouvel lement des voies ont débuté en mars sur
la Chaussee de Bruxelles & DAMPREMY. Les trams circulent actu-
ellement a simple vole entre la sortie du site propre de PIGES
et DAMPREMY (La Planche). Au cours des prochains mols,

les travaux se poursuivront vers Jumet et Gosselies.

Lignes 89 - 90 - 93

Comme i1 est de tradition a |'époque du Carnaval, la ligne
90 a éte scindée a Binche les 9 et 11 février. Le 11, le ser-
vice fut assuré entre La Louviére et Binche par les motrices
9153, 9157 et 9171.
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Pendant la semaine du 7 au 11 avril, des travaux de voies &
Ressalx ont entraliné la suspension des services ferrés aux
heures creuses entre ANDERLUES (Monument) et BINCHE.

Une navette bus a été mise en place entre ces deux localiteés.

Un renfort scolaire supplémentaire circule entre ANDERLUES
(Monument), départ 4 7H20 et BINCHE (Kursaal), arrivée A 7HAO.

uv a

Les greves ont débuté & La Louviére oQ tout trafic a cessé dés
le 14 mal: Charlerol n'était pas atteint, mais le 80 a da

étre limité a CHAPELLE. De plus, des rassemblements de chemi-
nots devant la gare du Sud ont empéché les trams d'encore
circuler et tous les trams furent peu a4 peu limités a BEAUX-
ARTS. Quelques motrices coincées au Sud ont pu se dégager en
repartant du quai d'arrivée, utilisant ainsi la toute nouvelle

liaison signalée plus haut. Mais le 15, Charlerol était A& son
tour paralyse.

Pendant le week-end de PentecOte (17-18-19 mai)., la situation
fut 1'inverse de ce qu‘on avait connu le 14: pas un seul tram
4 Charleroi, mais un 31 qui circulait normalement 4 La Lou-
viére ainsi qu'un 80 converti vu les circonstances en 87.

Le 20, les trams tentérent a nouveau de sortir du deéepot de

La Louviére, mais {1s en furent empéchés par des piquets
d'enseignants grévistes., Ce fut dés lors 1'arrét de toute
activité jusqu'au 5 juin, s| 1'on excepte la circulation

. exceptionnelle du 31 mal déja mentionnée.

Le réseau ne se réveilla que tard dans la matinée du 5 Jjuin:
les premiéres motrices a recirculer furent a partir de 10HOO
les BN 6144 et 6135 sur le 41, suivies une heure plus tard

par les premiéres motrices traditionnelles qui clirculérent en
navette 62 en attendant d'étre épaulées par de plus nombreuses
consoeurs.

L'AVENIR DU RESEAU

La SNCV a 1'intention de déclasser dans les plus brefs delais
son matériel de couleur jaune, les motrices S traditionnelles
bien sGr, mais celles adaptées pour le métro également.

Ces motrices ne bénéficient d'aflleurs plus depuis de longs
mois que d'un entretien réduit au strict minimum - et c’'est un
euphémisme - et pendant |'hiver passé de nombreux services
durent étre supprimés, assurés par bus ou par du mateériel
{nadéquat (des types S traditionnelles sur le 80 par exemple),
par manque de matériel disponible. L'hiver précédent, on s'en
souviendra, le méme probléme de pénurie avait provoqué 1| ‘en-
trée en vigueur des horaires de vacances en janvier/février.
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Cette décision implique la mise en service des BN PﬂrtﬂU} gg
c'est possible,la modernisation rapide des troncons destin
a otre maintenus et la disparition tout aussi rapide des

autres.

Au début de cette année, la presse spécialisée a fait état de
la suppression "officieusement officielle” de 4 trongons lors
du renouvel lement annuel des horaires le 1ler juin 1986.
Rappelons que les trongons menacés étalent: Jumet (Gohyssart)
- Roux (Marais), Courcelles (Trieux) -Fontaine 1 'Evéque,
Anderlues (Monument) - Morlanwelz (Place) et Bracquegnies

(Ste Anne) - HMaurage.

La disparition de la section terminale du 41 dés le mois
d'avril {llustre parfaitement la politique qui consiste a
utiliser des BN pour récupérer des motrices classiques

partout ol c'est possible.

Les trois autres trongons ont, on le sait, survécu a la date
fatidique du ler juin. Mais i1 ne s’agit probablement que

d'un sursis.

Le 63 est en effet menacé par les travaux de construction du
grand ring autoroutier de Charlerol a Forchies, et par la
difficulté de faire circuler des BN dans les rues étroites et
sinueuses de Fontaine. Ces deux difficulteées pourrajent eétre
résolues: les plans prévoient a4 Forchies la construction d'un
pont rafl-route avec double voie de tram, et il existe depuls
plusieurs années un projet de deéeviation de la ligne dans sa
section terminale : a4 partir du Pont du Ventaire, le tram
éviterait le centre de la localité pour se diriger vers la
station PETRIA. Mais existe-t-i1 une volonté politique de
falre aboutir ces projets? D'aprés certains bruits, le 63 dis-
paraitrait a la fin de cette année, ou lors de 1*ouverture des

antennes métro vers Gilly et Centenalire.

La situation est beaucoup plus confuse pour ce qui est de
1'avenir du 30 et du 80. La SNCV a en effet |1'intention de
supprimer tout trafic ferré sur le 30 et sur la partie
louviéroise du 80 a partir du ler septembre prochain afin de
permettre d'accélérer les travaux de reconstruction, a 1 ins-
tar de ce qui s'est fait naguére sur le 90. Cecl ouvre évidem-
ment la porte a beaucoup de questions, et en premier lieu:
a-t-on |l'assurance de voir reconstruire tout? Si 1'on peut

se montrer relativement confiant quant a la réapparition du
tram entre Trazegnies et La Louviére, il n'en est pas de méme
pour les autres sections, a commencer par le parcours propre
du 30. En profitera-t-on pour modifier certains traceés (la
desserte de La Louviére Sud par tram par exemple) ou creuser
l1'un ou ]l‘'autre tunnel? Un épais voile de mystére plane sur
l1'avenir du tram dans 1'entité louviéroise

C.L. 16/06/86
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ACTIVITES DE NOTRE ASSOCIATION

Nos prochains voyages

Apres notre excursion du 5 avril dernier, ol nous avons emmené
180 membres en autorail spécial A la découverte de la Gaume et
de la Lorraine frangaise, nous avions décidé d'oterver une
courte pause, Les événements nous ont donné raison : la longue
gréeve des chemins de fer de mai dernier en Belgque a empéche
toute initiative en ce domaine. Heureusement n'avions-nous rien
orévu a l'époque : l'image de marque de 1'Association en aurait
pris un coup vis & vis de membres convoqués i une excursion et
qul n'auraient pu 8tre décommandés a temps... Chacun appréciera
selon sa sensibilité les mouvements sociaux qui ont affecté

nos chemins de fer en mai : mais force est de constater que
l'image de marque de la SNCB n'en est pas sortie grandie : des
voyageurs partis le matin ne trouverent pas de train le soir
.pour les ramener chez eux, des trains roulérent dans certaines
régions du pays et pas dans d'autres....

Passons... Les impératifs d'impression de ce numéro de Trans-fer
nous obligent a vous l'envoyer sans indication précise sur notre

prochain voyage. Sous peu, vous recevrez un numero réduit avec
notre prochaine proposition.

‘Hntre gervice "Editions" l

® Trans-Fer hors série "Le rail en Gaume"

—— — — — = ——— e |
Sorti de presse pour 1§ 4 avril dernier, ce numéro hors abonnement
de 104 pages, avec 70 illustrations sous couverture en deux
couleurs, a ete acquis par de nombreux membres que nous remercions

de leur intér8t et de leur soutien.

Rappelons qu'il s'agit d'une monographie historique sur les lignes
ferrées de la région de Bertrix, Virton et Athus. Au sommaire :
Bertrix - Muno - Carignan, une relation internatibnale bien
éephemere ; Virton - Lamorteau - Montmedy, une liaison internati-
onale par la vallée du Ton; Signeulx - Gorey, un raccordement
industriel international; les activités de la remise a locomotives
de Latour; le noeud ferrovidre d'Athus; un avenir pour le rail

en Gaume,

Prix de vente : 300FB (+ port).
PROMOTION SPECIALE D'ETE réservée aux membres du GTF asbl,

Nous voudrions donner une derniére occasion a nos membres belges
d'acquérir cette édition & un prix préférentiel (la période

de souscription avait été particulieérement courte) et donner a
nos membres étrangers l'occasion de bénéficier eux aussi de
conditions préférentielles (dans notre dernier numéro, nous leur
avions demandé de ne pas passer commande de cette édition, vu
l'incertitude de l'époque sur les tarifs postaux internationaux :
cette incertitude est aujourdthui levée).

Jusqu'au 20 aoflt prochain, nos membres ont l'occasion d'acquérir
Trare-Fer hors aérfe en promotion aux conditions suivantes :
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Versements en provenance de Belgique :

* Veuillez nous faire parvenir une somme de 240FB (225FB
+ 15FB de port) a notre compte 240-0%805@%—5? de
GTF asbl-Editions BP 191 a 4 GE en indiquant en

communication "Le Rail en Gaume" et votre n° de carte
de membre (qui figure sur l'étiquette-adress

Versements en provenance de l'étranger :
% Veuillez nous faire parvenir une somme de 275FB (225FB
+ SOFB de port quel que soit le pays - nouveau tarif
postal oblige hélas) selon l'un des modes suivants ¢

- versement 2 notre compte courant postal
BRUXELLES 000-0896641-70 de GTF asbl 3 B-4000 LIEGE
- envoi d'un Burochéque garanti a GTF asbl, Bofte

Postale 191, B-4000 Liege 1.
- envoi d'un mandat postal international a GTF asbl,

Bofte Postale 191, B-4000 Liege 1.
La formule de versement 2 notre compte courant postal est,
si vous habitez A 1l'étranger et si vous disposez d'un compte de
ce type, la formule la moins onéreuse.

DANS TOUS LES CAS, spécifiez bien en commmnication ",e Rail en
Gaume" et votre n° de carte de mambre.

pres le 20 aoflt 1986, le prix de cette édition (s'il en reste...)

A
passe a 300FB + Irais de port.

@ Les Tramways au Pays de Liege tome 2

Cet ouvrage de 400 pages avec plus de 750 illustrations est
toujours disponible., I1 est consacré aux chemins de fer vicimauX

de la province de Liege.

Pour l'obtenir, il suffit de procéder comme suit :

- versements en provenance de Belgique : 2700FB + 220FB frais
d'envoi recommandée soit 2920FB au compte 240-0380489-59 de
GTF asbl-Editions a 4000 Liege.

- versements en provenance de 1'étranger : 2700FB + 290FB d'envoi
recommandé soit 2990FB selon la procédure indiquée ci-dessus
pour "le rail en Gaume".

® Cinguante ans de transport voyageurs a la SNCB

Le tome 1, attendu par les souscripteurs de cette édition, est
toujours sous presse a ce jour, Pour rappel, l'édition néerlan~
daise de cet ouvrage sortira de presse avant 1'édition frangaise.
Trans-fer donnera les dates de sortie de presse des que l'éditeur
nous les aura transmises. Merci de votre patience,

En raison des vacances de nos membres chargés de l'expédition
de vos commandes, nous vous demandons d'@tre indulgents sur le
délai de livraison. Nous vous en remercions déja, tout en vous
souhaitant, a vous aussi, de reposantes vacances.,.
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_'_-"‘__"—_—__—-—u—______
Bibliographie

@ Science ct vie -~ n° Nors série "L'avenir du Rail" - 135F en librairte
—_————— T e S eS - s avenir du Rall®

Un numéro de 160 pages avec de nombreux articles d'un grand intérét
sur l'évolution de trafic des voyageurs et marchandises 2 l'éche-~

lon européen, le projet du tunnel sous la Manche et les nouveaux
systémes de transport urbain,

publication d'une nouvelle pla que consacrée a l1'his-

toire des Jignes vicinales de 1'Eptre-Sambre-ct-Meuse
Chimay 8 Couvin, Olloy a Oigpies et Dinant a fFlorennes).

Comme nous en prenons 1'habitude, nous venons d'éditer une nouvelle plaquette

consacrée 4 1'historique détaillé d'un groupe de lignes particuliérement
peu connues,

Co rouvoel ouvroge comperte 32 pages ot eet agramepté de 17 nharns "noir er
blanc"”, 8 reproductions d'horaires d'époque ainsi que de reproductions de
quelques anciens billets de ces lignes, et bien entendu, une carte de la

region, sur double page, présentant la situation exacte de ces 3 lignes.

il est possible de se procurer par virement dc
la somme de 170 FB par exemplaire souhaité (frais de port inclus)
compte 068-0528040-96 ouvert au nom de "AMUTRA - avenue des Buissonnets,
42 - B-1020 BRUXELLES" (200 FB pour les commandes de 1'étranger).

: Anateurs de Cremins de Fer et de Tramways,
voicl un ouvrage exeptionnel :

LE RAIL EN TOURKAISIS 1835-1¢85

lp pregiere 4lude du genre sur laz régiom
acri.e par t.Lemaire vt J.3imonet
une magnifigue édition format 23 x 350
de 208 pages, agrémcntée de 200 documents
illustrés.
- edZiion brochée 200-f{rancs rendu
- edition de lux~ I900--1-ancs rendu
& verser au compte CLb~20I7530-83 de
l Archeologiv indusirielle, rue Perdue I3/10

| 7500-Tournal
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Courrier des lecteurs

Notre membre Jean Simonet de Kain nous écrit afin de r@anudre une
énigme. Un lecteur savant pourrait-il l'aider en solutionnant -
ce probléme. On peut s'adresser au GTF asbl, service de Trans- ’
BP 191, 4000 Lieége 1 qui transmettra.

#Lors de la lecture systématique des journaux
régionaux de Tournai, j'ai decouvert un fait qui m'a posé un
probléme. Il semble qu'au cours du mois d'octobre 1850, ilya
eu une interruption de circulation entre Farciennes et Ham=-Sur-
Sambre. Il ne m'a jusqu'a présent pu savoir quand la circplatinn

a été reprise.

—

Pour votre édification et pour lancer un appel
par le biais de votre revue, voici le texte que j'ai retrouve.

i —— S -

LE COURRIER DE L'ESCAUT N° 275 du samedi 12101850, page 2

CHEMINS DE FER DE L'ETAT
Service des convois

AV IS .

Le public est prévenu qu'a dater du 11 octobre courant, le
service des convois (voyageurs et marchandises) entre Charleroy
et Farciennes d'une part et Namur et le pont de Ham d'autre part,
est modifié comme suit :

Départ de Charleroy pour Chatelineau et Farciennes.

repe——————— R T T i —————————— X T T Ll

6 heures 15 minutes du matin pour Chatelineau et Earciennes

7 heures 20 minutes du matin pour Chatelineau et Farciennes
aprés l'arrivée du convoi de Braine-le-Comte.

10 herues du matin pour Chatelineau, aprés l'arrivée du convoi
partantde Bruxelles & 7 heures 15 minutes, de Tournay a 6 heures
10 minutes et de Quiévrain a 6 heures 40 minutes du matin.

1 heures 45 minutes de relevée pour Chatelineau et Farciennes
apres l'arrivée du convol partant de Bruxelles a 11 heures 45
minutes, de Tournay a 9 heures 20 minutes et de Quiévrain a 9
heures 95.

7 heures du soir pour Chatelineau et Farciennes aprés 1'arrivée
du convoi partant de Bruxelles a 5 heures 30 minutes, de Tournay
a 2 heures et de Quiévrain & 2 heures 45 minutes.

A heures 45 minutes du soir pour Chatelineau apreés l'arrivée du
convoi partant de Bruxelles a 6 heures, de Tournay a 5 heures 10
minutes et de Quiévrain a 5 heures 30 minutes du soir.
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Départ_de Farciennes et de Chatelineau_pour Charleroy.

-—-----------——------ bl b L T e ———

6 heures 50 minutes du matin de Parciennes en correspondance A
Charleroy pour les lignes de Bruxelles, Tournay et Quiévrain.

8 heures du matin de Farciennes pour Chatelineau et Charleroy.
10 heures 30 minutes de Chatelineau en correspondance a Charleroy
pour les lignes de Bruxelles, Tournay et quiévrain.

2 heures 20 minutes de relevée de Parciennes en correspondance a
Charleroy pour les lignes de Bruxelles et de Quiévrain.

5 heures du soir de Chatelineau en correspondance a Charleroy
pour les lignes de Bruxelles, Quiévrain et Tourany.

7 heures 40 minutes du soir de Farciennes pour Chatelineau et
Charleroy.

9 heures 15 minutes du soir de Chatelineau A Charleroy.

Depart de Namur pour Floreffe, Moustier et Ham.

8 heures du matin,

2 heures 30 minutes de relevée,
4 heures 30 minutes du soir.

Eéggrt de Ham pour Mousteir, Floreffe et Namur.

9 heures du matin,
3 heures 30 minutes de relevée,
5 heures 30 minutes du snir."

EEss -

Lettre A la rédaction (AKX, ST Tread)

Le nouvel Indicateur de la SNCB, la troisidme édition depuis la
réorganisation IC-IR, vient d'étre publié. Dans 1'introduction, la direction
commerciale demande des remarques et suggestions aux voyageurs. J'ai envoyé
mes propositions 2 deux reprises, avec des résultats plutdt modestes.
J'énumdre ci-dessous les suggestions que la SNCB n'a pas retenues.

1) La partie "1001 relations de ville A ville"

* Il y a toujours des fautes flagrantes dans cette partie. Par exemple :
la relation la plus rapide entre Malines et Bruges ne passe pas par
Bruxelles comme indiqué , mais pvar Termonde.

*® Je me pose d'ailleurs des questions sur l'utilité générale de cette partie
volumineuse de 1'indicateur. Le choix des relations reprises semble assez
arbitraire. Des relations avec Eupen qui n'existent que quatre fois par
jour y figurent, tandis que la relation Hasselt-Anvers (trés rapide et
intéressante, toutes les deux heures) n'y figure pas.

2) Tableaux et cartes
* La brochure "IC-IR 1001 relations cadencées", éditée séparément par la
direction commerciale, est parfois plus pratique que l'indicateur, ou le
parcours des trains est éparpillé dans plusieurs tableaux. Les tableaux
A-M (IC) et a~p (IR) de cette brochure devraient &tre repris dans l'indicateur.

* Les cartes dans les couvertures (& déplier deux fois) ne sont pas trés
pratiques. Un encart séparé serait plus facile.
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3) La partie "horaires des trains du service intérieur"

* L'information e¢st moins cumplété'et moins claire qu‘aupnravfnt : .
- les trains uniquement 2e classe (TT, TA) ne sont plus ind14“£l ’
= restauration, minibar... ne sont plus indiqués ;

- 1'indication de la destination terminale des trains en toutes IEEtrE:i -
en bas de la colonne était beaucoup plus claire que les notes énigmatiq
"voir tableaux 16, 74, 71",

* Des trains locaux qui dépassent la frontiére ont disparu totalement de
1'indicateur (Gouvy-Luxembourg ; Athus-Hndange-En:hfLuxEﬂb?UfE} ouy
figurent incomplatement (Sterpenich-Luxembourg ; Tournai-Lille ;
Mouscron-Lille). ;

* Au tableau 33, l'arrét des trains L Spa-Eupen (et vice versa) a Pepinster

devrait €tre indiqué.

4) Le service des trains ;

Je suis persuadé que de meilleures correspondances pourraient etre établies,

avec un peu de bonne volonté. Je donne quelques exemples. )

= A Hasselt, les trains en provenance de Mol entrent en gare a la minute
méme que les trains pour Liége démarrent, et vice versa.

= La méme situation se présente 3 Bruxelles-Nord, pour la correspondance
Liége-Bruxelles-N-Aéroport (et vice versa). L

= Pendant le week-end, les voyageurs d'Anvers pour Bokrijk (relation jadis
trés fréquentée pendant la saison touristique) doivent attendre 54 minutes
a Hasselt...

Etcétéra. Il s'agit ici d'exemples particuliérement odieux, qui n'encouragent

pas du tout les voyages en chemin de fer...

Musee du transport en commun

du Pays de Liege
Rue Richard Heintz, 9 — 4020 LIEGE

ouvert en 1986 pendanl la période avril-octobre
les samedis, dimanches, el jours fériés de 14 & 18 heures
accés : autobus STIL bgnes 4-26-28 et 31

e

Visitez notre Musée du transport en commun liégeois. Vous y
trouverez la plupart des articles de ce catalogue et vous
éviterez ainsi de payer les frais de port (sous réserve du
stock disponile le jour de votre visite).

Billet combiné "un beau jour au Musée des Transports en Commun
du Pays de Liege"

Les jours d'ouverture du Musée, la SNCB accorde, au départ de

toute gare belge, des conditions préférentielles : billet

combine avec parcours chemin de fer vers Liége-Guilleming aller-retour
avec 50 % de réduction (75% pour enfants de 6 & 12 ans),

parcours autobus STIL n®4 aller-retour des Guillemins au

Musée, et ticket d'entrée au Musée (forfait de 55FB pour ces

deux derniéres prestations).

1l suffit, en demandant son billet 2 la gare de départ, de

g8e référer a la circulaire A 6072 du 18.4.86 de SNCB, DC 63,33,
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Trans-Fer est une publication périodique du GT® asbl, BP 191,
B-4000 Liege 1 (Belgigue). Il est envoyé gratuitement & tous
les membres de 1'Association.

Sauf mention contraire, les articles contenus dans ce numero
peuvent 8tre reproduits librement, a condition de clte la
source et d'envoyer un exemplaire de la publication a notre
Association. Néanmoins, les articles que nous repreaons a
d'autres publications restent la prap“lete de ces dermieres

et leur reproducticn reste soumise a leur autorisation pr2alable.

Le GTF asbl en général et 1l'éditeur responsable en particulier

ne sont pas solidaires des opinions exprimées par les auteurs

deg articles contenus dans Tmns-Fer. Ces derniers n'engagprt

donc qu'eux-nmémes., L'éditeur responseble n'assume gucune respon-
sabilité quant &8 l'exécution des prestztions et services pro-
posés dans Trans-Fer et par le GTF asbl,

GTF asbl a une activité variée : voyages en Belgique ¢t a
1tétranger, éditions ferroviaires, distribation d'articles
ferroviaires, participation a des manifestations ferroviaires
de toute nature.,. La liste de nos articles vous est transmice
sur simple demande & motre adresse : BP 191, 5-4000 Liege 1.
Joignez un timbre-lettre pour la réponse (ou un coupon-reponse
international).

La cotisation de nos membres est trés modigue (en 1986, 140FB
pour les membres bhelges, 160 FB pour les luxembcourgeois et les
néerlandais, 220FB pour les avtres paye. Demnanaez-nous un
bulletin d'affiliation ; wvous recevrez Trans-Fer gratuitement
et nous vous ferons de substantielles réductions si wvous
participez & nos activités (voyages, é4i:ions nouvelles...)

SERVICE FINANCIER D NOTRE ASSOCLATION

L'Association est entiérement gérée par des membres bénevoles.
Elle dispcse de plusieurs comptes en banque €% de plusieurs
adresses afin de répartir lL'administration sur ceux de Bes
mermbres gui en ont accepté la charge. Veuillez donc bien utili-
ser 1'adresse et/ou le n® de compte en banque indiqué & clté

du service que vous souhaitez contacter : ces renseignements
flgurent toujours a cO0té des prestations gue nous vous Proposons.
BEn procédant ainsi, vous nous facilitez la t8che et vous évitesz
des erreurs. :

| Paiements en provenance de 1'etranger

| Par dérogation & ce qui précede, les versements en provenance de
| L'étranger doivent nous parvenir, quelle que soit 1'activite, selon |
un des trois modes suivants ¢
- paiement par versement & notre compte courant postal
"BRUXELLES 000-0896641-70 GTF asbl, 4000 Liege". C'est, pour
nos membres étrangers, la formule la moins onéreuse,
~ établissement d'un Eurochégue avec n° de carte de garantie au
verso & l'ordre de GTF asbl, BP 191, B-4000 Liege 1.
- envoi d'un mandat postal internatiﬂnal a8 GTF asbl, BP 191,
B-4000 Liege 1.
Nous ne pouvons accepter d'autre mode de paiement vu les lourdes
taxes imposées & 1l'arrivée par les organsmes financiers bhelges,

| Changements d'adresse

Prévenez=nous en demandant une nouvelle formule d'ahésion,., Joignez
deux timbres-lettre pour la reronsge. |







