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EDITORIAL
150 e anniversaire de 1tarrivée du rail & LIEGE

juin 1988

Te GTF asbl tient & remercier chaleureusement tous ceux gui
11ont aidé dans l'organisation de sa participation & ces
manifestations, et notamment toutes les personnes qui ont
contribué & la réussite en temps utile de 1tédition de luxe

e rail passe par Liége, du remorgueur au TGY"
ddition GTF asbl

Celui—ci constituera un souvenir durable de cet événement qui
a retenu 1l'attention du public par 1tassoci ,ation du passé, du
psent et de 1l'avenir. La présence des TGV (frangais) et ICE
(allemand) est une réussite magistrale des dirigeants du district
sud-est de la SNCB.

Nous avons recu de Monsieur Didier REYNDERS, président du
Conseil d'Administration de 1a SHCB =% de Monsieur DEVILLERS,
directeur du district sud-est de la 3NCB, des messages de
remerciements & 1'égard de notre aAssociation et de ses memhres

actifs pour les actioms entreprises.

De zotre c8té, nous ne soulignerons jamals assez le mérite de
tpus nog membres gqui oeuvrent pour 1fassociation ¢ il y a bien
siir eceux dont le nom apparailt au détour d'un article ou d'une
photc dont ils sont les auteurs ; il ¥ a aussi ceux qui agissent
dans 1'ombre pour 1'administration, la comptabilité, le
secrétariat réel, les démarches, les expéditions de colis, les

transferts de marchandises, les inscriptions des vOyageS...
Sans eux, rien ne serait possible...
Et pourtant, ils sont bénévoles...

Merci, chers amis, mille fois merci !

J .Renard
président



A propos de notre livre...

Le rail passe par ILiege, du remorgueur au TGV

==
Plusieurs de nos membres nous ont envoyé leurs remarques et

précisions sur le contenu de notre ouvrage récemment paru "le
rail passe par Litge". Il s'agit notamment de MM. Huysman,
secrétaire de division honoraire & la SNCB, Léonard, chef-garde
contrdleur honoraire a Lidge-Guillemins, et Radermecker,

Nous publions ci-apreés leurs intéressantes remarques.

Article "Le chemin de fer, facteur de dsveloppemmt de la région
liégeoige depuis 18%8", par Marcel LAMBOU.

p.16 : photo de la locomotive 10.021 2 Ligdge : le machiniste est
M, LAVET, le seul portant une salopette ; les autres collégues
de 1la remise de Liege portaient des "bleus™ en 2 piéces.

P.26 : les locomotives & vapeur tyme 20 ont été construites au
nombre de 55 unités et non 54.

p.27 : an a construit en tout 436 Iocomotives & vapeur type 2%/53.
A prapos de l'utilisation des alléges vapeur et diesel sur les
plans inclinés apres leur électrification, soulignons que le
déclassement des locomotives A vapeur type 98 n'a commencé qu'en
1960, L'utilisation d'autres locomstives de pousse gue les type

98 ou 99 n'a été que sporadique, towt comme 1‘emploi de locomotives
diesel, I1 n'y eut d'ailleurs pas d@'ére diesel enire la vapeur

et 1'électricité : seulement un esszi ée courte durée et 1'utili—
sation de machines en battement, comme cela se fait encore &

ce jour.

p. 34 : la 2e photo de cette page semble avoir été prise avant la
1¢re guerre mondiale, comme peut le faire penser le signal ancien
34 % directions a l'extrémité du pomt du Val-Benoit.

p. 42 : sur la 2&me photo, on devine un pont sur la Vesdre a
Chaudfontaine, Il s'agit d'un ouvrage d'art donnant acc®s aux
laminoirs de La Rochette. Un raccordement & voie d'1m435 venait
de Trooz via l'usine de Prayon et amenait les wagons & 1l'usine,
A gauche & 1'entrée du pont existait une voie en tiroir (cachée
par des haies) permettant le rebroussement en venant de Trooz.
Ce raccordement n'empruntait pas la voie de tram de Prayon a la
voie en tiroir., Il était en accotement c6té riviere & c6té des
voies de tram.

p. 43=44 : les noms de gares étant peu lisibles sur les photos
publiées, les édifices FTigurés sont respectivement ceux de Chénée,
Trooz, Fraipont, Pepinster, et page 44 Ensival et Dolhain (Gileppe).

p. 45 : & propns de la halte Jamais ouverte de Verviers (Minous).
Le "Dictionnaire des rues de Verviers" de Paul LEON ne signale
aucun lieu-dit de ce nom, Il y avait par contre un lieu-dit "Au
chat", & savoir le moulin DAUCHAT, enclavé dans les usines
Simoris et démonté en 1920. On peut supposer que la halte
"Verviers Minou(s)" jamals ouverte aurait pu se situer au moulin
DAUCHAT, tres procue de la gare de Verviers (Est),

p. 47 : llouverture de la section Kinkempois - Longdoz de la ligne
125big date du 26 aofit 1851 et non du 12 février 1851 coume indiqué,
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p. 52 : lz photo du dessus représente la gare de Dolhain -
Gileppe. La photo du dessous a été prise a Dolhain-Vicinal,

Article "Les lipnes ferrées concurrentes des plans inclinés
d'Ans" par Rolard MARGANNE.

P. 65 : & propos de la voie se détachant de la ligne 32 sur l=s
hauteurs de Tillesur et permettant le montage en catastrophe des
installations de la ligne Fexhe - Kinkempois en 1939 : cette
voie permettait le passage direct vers la voie de travaux en
venant d'Ars et par rebroussement en venant de Flémalle, La

voie de travaux etait trés sommaire : 1 traverse par métre
seulemmnt... Le passage supérieur permestant 4 la ligne 32

de franchir la ligne 364 Fexhe - Kinkempois a été auppriné au
moment de 1l'électrification de cette dernidre ligne. L'aiguillage
permettant llacceés & la voie de trawux existait bien avad 1939 i
probablement fut-il posé vers 1932-1935,..

p.79 & la ligne n®°36A porte dans la nomenclzture officielle la
dénomination de "Fexhe-le-Haut-Clocher (ol se trouve en fait la
bifurcation avec la ligne 36 Litge - Bruxelles) - Kinkempoig",

P. 85 : la photo publide reprsente le fronton du turmel de Tilleur,
premier ouvrage d'art de ce type en provenant de Kinkempois.

P. B3 : A Sclessin, lors de la construction du remblai assurant
la jonction entre le grand viadue .zt le pont de la rme du Perren,
une locomotive 4 vapeur “ype 25 amenait en les voussant 4 wagons
de marchandises 4 haussetfes déchargés A la main, Te poids de ce
remblai sur le terrair instable a fait monter quelques maisons de
la rue contigu® d'environ 50 centimétres, ..

P. 91 : dépdt de Likge : vers 1933, M, Léonasd se souvient que
cebte remise disposait de locomotives type 7, 9, 10, 57 (ex-22),
64, 96 (ex-112), 97 (ex~T14), 98 (ex-T16). Il note que les type 96
aspuralent les "trotiinettes" (2 voitures bavaroises) et les trains
du dimanche sur la ligne 43 Ligge — Jemelle, Il faut ¥ ajouter

3 autorails a vapeur type 500, 1 type 501 ( & bielles et appalé
Bibi parce que construit & Birmingham), 1 type 502 (appelé

la Maman) et 1 autorail diesel-électrique type 650 ASEA qui
assuralt des parcours sur la ligne 44 vers Spa =t la circuit di
Geer, & savoir des parcours Lidge - Visé - Tongres — Herstal -
Ligge Guillemins, A la m@me dpoque, Rerory possédait des type 81
(ex-G8), 78 et 53 (mais non des 98 et 31 selon Ii. Léonard),

P. 92 : la ph,to fub prise entre 1930 et 1936, car un autorail i
vapeur figure au dép6t (entré en service en 1930) et le pont du
Val-Benoft est ceiui qui existait avant le pont métallique
double, mis en service en 19%6/37, et qui sauta en 19%9,

P. 95 : la 2e photo représente Lidge—Meuse et non Lizge-Varin.

P. 94 : 1l'atelier de Lidge-Varin était 1'ancien atelier de 1'anci-
enne remise de Lidge-Guillemins avant 1900,

L'atelier de Pepinster recevait en escale (DC) vers 19%2-35 des type
6 puis 69 (59) de Charleroi (Sud) pour des trains-bloes organisés
via Malines et Louvain, Ces traire étaient repris & Pepinster

par des type 41 ou 97 de Pepinster,
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p. 99 : les locomotives USA de Tikge étaient nutilisées comine
alleges en queue entre Litge-Vivegnis et Liers; elles rentraient
souvent A leur dépdt pour faire détartrer les cdnes des injecteurs
car lleau d'alimentation des locomotives 4 Lidge-Vivegnls étalt
fournie par la Ville de Likge, donc treés calcareuse : les
instdllations propres & la SNCB avaient été détruites par fait

de guerre.

T'abréviation PG est imprécise : il faut lire "aprds la guerre".

p,100 : la photo représentant une locomotive diesel de l'armée
américaine a été prise 1le 27,04,1954 : c'est un Arain dlessal
Tidge - Namur et retour avec 10 voitures T (500 tonmes). M.
TLéonard se souvient avoir desservi ce train,

Article "Trente ans de tragtion des trains sur le groupe de
Likge de la SNCB" par fiichel VAN USSEL.

p. 102 : la photo représente un TPJ (train de permissionnaires
journalier) a Likge - Haut-Pré : il assure 1a liaison Bruxelles -
Noré - Soest.

p. 108 ¢ il convient d'observer gue le train B17107 cité 3e colonne
Se alinéa était en fait un GV (calis €% poste) & charge réduite
(500 tonnes) et autorisé & 90 Xm/ %,

p.113 : 1'existence d'un arrdt commexecial impératif 3 Herbesthal
juptifiait en général le détounrnement des trains pendant les
travaux d'éledrification via la ligme 39 Welkenrasdt - Montzen
et mon via la ligne Z4A Aachen-Sitid - Montzen.

p.116 : M, Léonard se souvient que les sabets de frein des
type 205 s‘usaient tellement (freinage trés sec pour tenir
1thoraire) qu'ils devaient 8tre remplacés aprés un aller-retour
sur Kéln,

p,142 : la photo de 1'accident éa £%d prise i Angleur. Il slagit
dn train 152 du 2/7/1954 : locomotiwe 29.035 de Herbesthel.
Ltéquipe de conduite fut tuée.

Article "Apercu des automotrices électriques de 1a SNCB'.

p. 145 : le TITAN 5 egsieux de Liege Haut-Fre n'a rien de commun
avec 1la locomotive électrique BB de 1'Etat Belge construite en vue
de la desserte électrique du raccordement du Blais de Laeken.

¢ Lthistoire du _panier_de Montegnée_ (de M. Léonard)

Au temps de la vapeur, le chef-garde du train devais rédiger la
feuille de travail du machiniste, ¥ compris pour leés allages !
Sur cette feuille, il indiquait le n® du train, les heures
obligées et réelles, la charge autorisée, scus forme Ge fraction
1a charge réelle, le nombre de véhicules et d'essieux, le temps
perdu ou gagné avec justification. En cas de remplacement de
locomotive en cours de route ou de cnangement de personnel
traction, la feuille était remdse avant l'arrivée, Mais pour
les alleges, celles—ci guittalent 1le train en marcha 2
Montegnée., Comment transmettre la fameuse feuille 7

Chaque locomotive dtallége disposait d'une bofte cylindrique
de 26 cm de long sur 5 de diametre. Le machiniste de 1tallege
remettait sa feuille dans cette botte au chef-garde & Li%ge-
Guillemins. 8'11l y avaitv 2 alléges, 1 seule bofte suffisait.
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GTF - Distribution (suite)
LA CARRIERE DE LA PACIFIC BELGE TYPE 1

(N°_1.002)
par P. JACOPS
traduction : M. VAN USSEL

Une brochure d'environ 50 pages, avec tableaux descriptifs, cartes et 40 photos inédites.

Les travaux de restauration de la locomotive-musée 1.002 vont ban train et atteignent bientft
teur hout.

La remise en &tat de marche de cette locomotive fut pour P. JACOPS (membre du groupe de
travail "histoire du chemin de fer") l'oceasion de recherches quant 2 l'utilisation de cet engin de
par le passé, et du tender 38.134.

De plus, certaines données concernant les réparations et les entretiens subis ont &té retrouvés,
grice A la consultation du carnet historique de la machine.

Le texte intégral a €t¢ relu par des témoins de I'épogue, qui ont garanti la vraisemblance histo-
rique du récit. Enfin, le dernier chapitre est enti®rement consacré 2 la remise en service de la
1.002.

Prix : 400 ¥B + 40 FB pour envoi en Belgique = 440FB
(pour 1l'étranger, ajouter 45FB d¢ frais d'envoi
supplémentaires, soit 85FB en tout)

Cette brochure a été annoncée dans notre mnuméro précédent. Flle
est seulement en cours dlimpession 3 ce jour. Toutes les commandes
de nos membres ont été scrupuleusement notées. L'ouvrage leur
parviendra dés mise & disposition par 1'éditeur. Merci,

"Le chemin de Ter & vapeur des 3 Vallées : Chimay —~ Mariembourg - Treignes" Editions du
Cahri ; 32 pages Din A 5 - Couverture et plusieurs pages photos en quadrichromie. Nombreuses
photos. Un digest de 'historique de la ligne et de Fa.sb.l. "C.F.V.3.V.", une liste du matériel
roulant ainsi qutune description du parcours.

La brochure est vendue accompagnée d'une carte-vue couleur de I'A.R. 553.29.

Prix : 300 BEF + frais d'envoi 20 F (Belgique)
50 F (autres pays)

Cette brochure ne remplace pas notre Trans-fer Spécial n®2 : Monographie historique complate
de la ligne Charlerpi - Mariembourg - Treignes - Vireux - Molhain et ses antennes.

Présentation complete du C.F.V.3.V. 118 pages Din A5, 110 photos et plans.

Prix : 300 BEF + frais d'envoi 20 F (Belgique)
50 F (autres pays)

Commande par versement sur le compte 240-0380489-59 de G.T.F., a.s.b.l., Editions.
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GRAMMONT - JURBISE SOUS 3000 VOLTS

A Ponigine...

La partie de la ligne 90 qui va de Jurbise 3 Grammont est en -fait la
jonction de deux lignes anciennes construites entre 1845 et 1835 par deux
compagnies concessionaaires.

Rappeluns qu'a I'époque, le jeune Etar belge, soucieux de tisser un réseau
hien développé, faisait appeél aux capitaux privés pasr é&tablir des fignes
dont son budget a¥aurait pas py ‘porter saimement la charge.

La societé de Tourmnay a Jubise

Le 2 juiliet 1845 marqua la comstitution d'une société anonyme chargée
de construire un “chemin de fer résnissant Tournay a Jurbise en passant
par Ath" et - petit ajout qui arcangeait bien I'Etat - la prolongation jus-
qu'Hasselt de la ligne qui, dq:l.l's octobre 1839, reliait Landen a Saint-
Trond. Concession pour concession, des Mackenzie, Barry, Bulot, Tercelin-
ngurd Bn.meau, Brassey, Patearsonm, Kennard, Gladstone et Mozley $§'enga-
gerent a réaliser le tout.

Leur société, constituée au capital de 12 millions, put réaliser tous les
travaux (48 kilométres dans le Hainaut et 18 en Limbourg) pour un mon-
tant & peine supeneur. 12,5 millions, et cela dans un délai trés court,
puisque la derniere inaugurattun de ligne eut lieu 3@ Hasselt moins de 36
mois apres la passation de Pacte constitutif.

Entre Tournay et Maffles, derniere section hennujere_, mise en service le
30 octobre 1847, la société rencontra de réelles difficultés, pour la tra-
versée d Ath, qui était a I'epoque une place forte: elle dut entreprendre
des travaux considérables, exigés par le génie militaire. Ces infrastructu-
res furent démolies lorsqu'on supprima les fortifications de la ville et de
nouvelles constructions plus simples que les premiéres furent réalisées.

Au total, la société déboursa 182 060 francs par kilométre construit. Et
I'Etat, qui assurait I'exploitation de la ligne, lui offrit une rémunération
de 50 % du produit brut du trafic.

Dendre et Waes: 13 ans pour im réseau

Pour @&tablir des voies de communication entre le Hainaut producteur de
matiéres premteres et les Flandres agricoles et manufacturiéres, on imagi-
na en 1842 d'établir un canal de Jemappes 3 Alost. Un concessionnaire
prewsmre, incapable de remplic ses obligations, en appela 2 une compa-
gnie qui construirait 3 la fois le canal et un chemin de fer latéral avec
embranchement vers Gand. Mais ce projet n'aboutit pas davantage.

Jurbise - Ath - Grammont / Présentation de ligne du 15.06.1983
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Une société nouvelle, constituée par MM. Demot et Gendebien, obtint de
la précédente la cession de tous ses droits au chemin de fer et regut du
gouvernement concession pour construire "le chemin de fer dit de Dendre-
et-Waes, dirigé d'Ath & Lokeren par Lessines, Grammont, Ninove, Dender-
leeuw, Alost, Termonde et Zele". A cela, elle devait ajouter des sections
de Bruxelles & Denderleeuw et d'Alost 3 Wetteren.

Construites "aux frais, risques et périls des concessionnaires sans charge
aucune pour le trésor”, ces lignes furent exploitées et administrées par le
gouvernement, comme si elles faisaient partie du réseauy de I'Etat. Ce
dernier devait supporter toutes les dépenses relatives "3 ['exploitation et
3 l'entretien de la route, de ses stations et de ses dépendances" et, pen-
dant toute la durée de la concession, abandonner aux concessionnaires les
trois quarts des recettes brutes des tramsports ayant feur lieu de départ
ou leur lieu de destination dans l'une des stations ou haltes concédées
(déduction faite des parts versées aux autres réscaux parcourus et des
recettt;s percues pour les trajets en simple transit sur les lignes con-
cédées).

La section de Grammomt a Ath fut inaugurée le ler décembre 1855. Elle
comptait 30 kilométres, alors que dans I'état actuel, on nfen couvie plus
que 19 entre fes deux villes. Comme le reste de ce eéseau de 108 kilo-
metres, elle cofita aux constructeurs une moyenne de Z0370% francs par
kilométre.

1988 : W lkilométres sous tension

Vers la fin du XIX&me siécle, I'Etat entreprit de racheter les concessions
pour intégrer toutes les lignes existantes dans son résesu. I reprit en
1876 la ligne de Dendre et Waes. Et la ligne de Tourmai 3 Jurbise fut
son tour rachetée en 1922. Des sections de ces lignes furent associées
pour- farmer .une partie: de Ia ligme 90 exploitée par la SNCB..

En 1988, Pélectrification de la partie Grammeont - Jurhise de la ligne 90
fait suite & celle de la ligne 9% Bruxelles - Tournai, qui la croise a Ath.

A Grammont passe aussi la ligne 123, en direction dEnghien, dont le
trafic (lui aussi en traction électrique) participe 3 la liaison Inter Région
"h Anvers — Bruxelles - Enghien - Grammont/Tournai.

A Jurbise, sorr autre extrémité, la ligne 90 se greffe sur la ligne 96 Bru-
xelles - Mons - Quévy -- France.

Les travaux

Lrélectrification de la ligne 90 entre Grammont et Jurbise a entrainé un
certain nombre de travaux de superstructure et de signalisation:

* construction ' une sous-station d'alimentation & Jurbise;

* é&tablissement d'une cabine tout relais & Lessines;

# adaptation de la signalisation sur la ligne;

* automatisation du passage a niveau 109 3 Lessines (encore i réaliser).

Jurbise - Ath - Grammont / Présentation de ligne du 15.06.1983
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La sous-station construite a Ath lors de ['électrification de fa ligne 9%
Bruxelles-Tournai est également utilisée pour I'alimentation de la ligne 90.

Des travaux de voie ont également été réalisés:

* rectifications locales de tracé de fagon 3 permettre la circulation des
trains 4 120 km/h; toutefois, un renouvellement des traverses doit encore
avoir lieu entre Ath et Lessines poir que cette vitesse y soit admise;

+ aménagements en gares (pose de veies supplémentaires et/ou -d'appareils
de voie);

* adaptation des bifurcations de Jurbise {avec la ligne 96, gui peut dés
lors 2tre plus facilement dégagée);

* suppression de quatre passages a niveau 3 Deux-Acren et Isiére;

* 2 Deux~Atren, remplasen'leat d'un pont et mmtruct:on de deux couleirs
sous voies suite a la suppression des passages a miveau

La valeur totale des travaux est proche de 1.250 millions F, La SNCB en
a réalisé la majeure partie en régie. Elle en a confi¢ une part a des
fournisseurs privés, notamment:

¥ les travaux de caténaire, répartis entre les firmes Abay et Duchéne;

* la construction de la cabine de Lessines, par la société Favier;

* la réalisation par Wegebo du pont et des couloirs sous voie a Deux-
Acren.

Le wafic

En service voyageurs, les trains tractés diesel sont désormais remplacés
par des automotrices électriques qui assurent des services cadencds L
(omnibus) complétés par quelques trains P du lundi au vendredi.

Le passage 3 la traction électrique entraine des gains de temps de:
- 4% minutes entre Ath et Geammont;
- 3 minutes entre Ath et Jurbise.

Les trains P Lessines - Bruwelles {et retour) sont dorénavant tractés de
bout en bout par une locumotwe ele(:tnque, ce qui leur -procure un gain
de temps de 2 minutes tant @& [l'aller qu'au retour.

Le passage des trains de marchand.tses sur la ligne 90 (en traction élec-
trique de bout en bout) améne un trafic guotidien (surtout en-dehors des
heures de pointes, et aux 3/t de nuit) dune vingtaine de trains chargés
vers Jurbise, principalement des transports de minerais et autres matiéres
premiéres assurés pour les usines Bo&l (A La Louviére) en provenance de
Zeebrugge et Gand.

En sens inverse, le nombre de trains est pratiquement égal. Ce sont des
transports d'automobiles destinés a Ghislenghien; des flux de produnts mé-
tallurgiques en direction de Zeebrugge et Gand; des rames qui vont re-
charger dans les ports.

S'ajoutent, dans les deux sens, les trains inter-formations entre Merelbeke
d'une part, Monceau et Ronet de ['autre, dans le cadre du Plan TOP
d'acheminement de wagons isolés.

Le passage a la traction electrlque et le profil favorable de la ligne pro-

curent & ces trafics un gain de temps important et une augmentation de
la charge totale admise (de 1700 2 1800 tonnes).

Jurbise - Ath - Grammont / Présentation de ligne du 15.06.1988
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La grille "vo » le 29 mai
(Détails dans. I'indicateur des. trains, tableau 58, et dans le dépliant spé-
cial édité pour cette relation)

Ath_- Jurbise _
14 trains L de- 7h33 3 20h 33 Ath w h 33

Jurbise .. h 55
(Mons} (..h 07)

3 trains L matinaux a #h 31, 5h31 et 6 h3l.
4 trains P, départ d'Ath a7hls, 12h00, 16 h15 et I6h 58.

Jurbise - Atfr

17 trains L de 5h48 3 21 ha3 (Mons) {.. h W)
Jurbise « h ag
Ath «w b 07

3 trains P, depart de Jurbise ¥ 6h 30, 7h 25 et IZh 35 (e dernier quit-
tant Mons & 37 h 03).

Ath - Grammont

18 trains L de 5h33 a 2Zh 33 Ath -h B3
Lessines b 47
Grammont - b 55

2 trains P, départ &'Ath a 6h 58 et 16h I5.
2 trains P limités 3 Lessines, départ d'AAth & 16h 3% et 17 h43; ces
trains proviennent' de Bruxelles-Nord, d*oit ils: partent @ I5h 52 et 16 h 55.

Grammont - Ath

17 trains L de Shi4S & 2T h&5 Grammont: - b 45
Lessines - 54
Ath « R 07

2 trains: P, départ de Gramment a 5hl5 et 7h20.
I train P, départ de Lessines a 6 h 23,

a

1 train P, départ de Lessines a 7 h 07, vers Ath et Bruxelles.

Jurbise - Ath - Grammont / Présentation de ligne du 15.06.1938
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LA PROPRETE SUR TOUS LES FRONTS

Accueillir les voyageurs, au plein sens du terme, c'est bien sr leur étre dispo-
nible et souriant, les informer vite et completement, les guider a travers nos
services... C'est aussi les recevoir dans un cadre propre, qu'il s'agisse des ga-
res ou du matériel roulant.

A cet égard, la SNCB fait des efforts importants, qui connaftront encore des
développements dans les prochaines années.

Le nettoyage des gares

Le nettoyage des gares engendre des dépenses dont le total annuel avoisine 740
millions de francs (montant de 1987). Ce travail est presque enticrement assumé
par le personnel de la SNCB, les entreprises privées de nettoyage n' intervenant
que pour 1% du total.

Le personnel dispose pour remplir cette charge de plus de 300 appareils alectri-
ques appropriés - automates aettoyeurs, balayeuses, brosses mécaniques, aspira-
teurs d'eau et de poussiere - qui correspondent a un important capital investi.
Ayant un rendement dlevé coupté a une grande efficacite, ces appareils sont u-
ne solution optimale pour ¥=ntretien des grandes gares particuliérement.

Depuis deux ans, la SNCD méne une campagne de sensibilisation interne axée
sur la propreté des gares. Cette action dépasse le seul objectif du "nettoyage"
physique. Elle attire I'attention du personnel sur I aspect global des gares et
les améliorations qui peuvent y 8tre apportées (notamment au moyen de plan-
tes vertes judicieusement place

Pour I avenir, I'impératif d'accroissement de la productivité améne la SNCB a

prendre deux orientations: d'une part, organiser le nettoyage sur base d'un petit
entretien . quotidien et de grands entretiens par des équipes spécialisdes; d'autre
part, s'équiper d'un ‘appareillage plus performant et plus spécialisé encore, prin-
cipalement pour les grands entretiens.

Le nettoyage des trains de voyageurs

Ces dix dernieres années, la SNCB a fourni de gros efforts pour offrir aux
voyageurs un matériel roulant plus confortable. Elle a profondément modernisé
son parc de voitures et d'automotrices. Les nouveaux véhicules ont été congus
de telle maniére que |'entretien et les réparations techniques, aussi bien que le
nettoyage, soient beaucoup plus faciles et productifs, notamment grice a I'em-
ploi de matériaux qui résistent mieux a I'uusure. Mais la modernité du matériel
ne suffit pas en soi. Les voyageurs doivent pouveir y trouver les meilleures
conditions d' utilisation. D'ol la nécessité de programmes d'entretien et de net-
toyage réguliers.
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Le maintien d'un niveau constant de propreté des trains de voyageurs fournit
une activité quotidienne pour 900 travailleurs environ. Les efforts réalisés pour
faire jouer un plus grand r8le a la technique n'empéchent pourtant pas qu'une
part importante du nettoyage doive encore &tre manuelle. Ce travail peut tre
mgrat, et certains de ceux qui en sont charges le considerent peu valorisant.
D'oli la nécessité de motiver ces agents a accomplir leur tiche le mieux pos-
sible en partant d'un argument incontestable : "On n'accueille bien que dans
du matériel propre".

Et lorsqu'on parle du nettoyage des voitures et automotrices, il convient de

marquer une distinction nette entre le nettoyage intérieur et celui de la car-
rosserie.

La carrosserie

Depms une dizaine dannées, la SNCB investit dans la mécanisation du nettoyage
extérieur des voitures: elle construit des installations "car-wash". Présentement,
huit de ces installations sont en service a Chitelet, Kinkempois, Liers, Schaer-
beek, Courtrai, Louvain, Merelbeke et Ostende.

Bien qu'elles portent la mé&me appellation que d'autres, destinées aux automobi-
les, ces installations en difféerent nettement. Elles ont la taille mdustnellc, du
fait non seulement de leurs dimensions importantes et de celles du matériel a
traiter, mais aussi de leur haut degré d'automatisation.

Dans les prochaines années, six installations du méme genre verront encore le
jour, de sorte qU'a terme, cette techmique soit présente dams les grandes gares
ol est rangé le matériel. Les six nouvelles seront construites a Anvers-Schijn-
poort, Gand-Saint-Fierre, Bruxelles-Petite-Ile, Mons, Ronet et Forest-Bruxelles.

Le choix de I'implantation influe sur la capacité pratique du car-wash. D'une
part, le passage des rames de matériel doit &tre fluide, sans trop de manoeu-
vres; pour cette raison, les voies des car-wash sont électrifies. D'autre part,
la configuration du car-wash doit &tre telle que le produit nettoyant agisse
pleinement ; la vitesse de défilement des rames s'en trouve conditionnée.

Le colit moyen des car-wash les plus récents s'établit aux environs de 40 mil-
lions de francs, travaux de voie compris.

Le nettoyage intérieur

Pour les voyageurs, la propreté des compartiments des voitures a autant d'im-
portance que celle de la carrosserie. A I'heure actuelle, ce type d'entretien a
tou;nurs un caractére principalement artisanal, et se fait dans les faisceaux de
rames 3 ['arrét,

La SNCB étudie I'équipement de plates-formes de “nettoyage. Le principe en est
simple : & I'inverse de la situation actuelle, c'est le matériel a entretenir qui

sera amené vers la plate-forme. Le personnel disposera en poste fixe des rac-

cordements d'eau et d'électricité ainsi que du matériel "lourd” qui lui font dé-
faut dans les faisceaux.

Il sera dés lors possible de s orienter vers des méthodes plus performantes, qui
font usage de matériel industriel puissant. Les véhicules pourront subir un net-
toyage hebdomadaire approfondi.
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L'installation d'une plate-forme nécessitera un investissement d'une quinzaine

de millions, auxquels s'ajoutera le colit d'adaptation de I'infrastructure (la voie).
Les premiers projets du genre concernent Ostende et Liers. 1ls aboutiront d'ici
deux ans. Ils permettront dés leur mise en service une économie de 10 % sur
le nettoyage intérieur des voitures et garantiront une qualité accrue.

La_méthode

Le résultat optimal ne peut &tre atteint qu'en organisant le nettoyage en fonc-
tion de I'utilisation du matériel (selon le kilométrage parcouru et !' utilisation).

La cadence de travail du matériel est adaptée aux nécessités de nettoyage et
d'entretien périodique.

Le matériel qui passe au car-wash est lavé aussi souvent que possible, puisque
moins il est sale, plus vite il peut &tre traité et a moindre colt.

Les abouts des automotrices (les faces des postes de conduite) subissent toujours
un nettoyage manuel, parce qu'il s'agit de la meilleure solution,

L'entretien intérieur - quotidien - est réparti en deux phases: d'abord un net-

toyage rapide avant le premier départ; et dans le cours de la journée, pendant
une pause de service, un lavage au poste d'entretien, a la fin duquel on proce-
de - au besoin - au réapprovisionnement en eau, en saven et papier de toilette.

Un entretien périodique est consacré au revétement de sol (hebdomadaire). Et
chaque mois, on procéde a un "grand nettoyage'.

Ta célébre pare-pont de Cerfontaine (Entre-Sambre-et-Meuse),
Sur l'ancien trace de La ligne 132 Charleroi - Mariembourg,
aujourd'hui abandonné pour la constructicn des barrages de
11Fau d'Heure, L'édifice a été transformé en Musée de la Vie
Régionale., Il mérite votre visite et publie périodiquement
des documents d'histeire ferroviaire (1l'un de ceux-ci vous
est proposé dans ncire rubrigue Distribution). Pour tous
renseignements : Musée de 1z Vie Régionale, Ancienne Gre,
6450 CERFONTAINE, Tél O71/64.46.67. Ouvert le dimanche,de
PAques & la mi-septembre de 15 & 18k, et les autres jours sur
rendez-vous.

=
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LES CAR - WASH DE LA SNCB

Installations en service Technique Capacité NB
(1) @)
Chatelet (30.5.88) au défilé, brosses fixes 200
Liers (23.11.87) cul de sac, brosses fixes 160
Merelbeke (fin 77) couvert, portique mobile) 30 pour locomotives
Kinkempois (début 79) couvert, portique mobile 30 ¢ GUICMOLRIEEs
Schaerbeek (début 78) au défilé, brosses fixes 240
Courtrai (30.11.87) cul de sac, brosses fixes) 160
Louvain (30.11.87) voie latérale, brosses fixes 200
Ostende (mai 832) voie latérale, brosses fixes 240
Installations futures
Anvers-Schijnpoort (mi 91) voie latérale, brosses fixes 200
—_— N N i importants tra-
Gand-St-Pierre (mi 91) cul de sac, brosses fixes 160 Fen detivois
Bruxelles-Petite-Tle {fin 91) au défils, brosses fixes 240
Mons (1992) voie latérale, brosses fixes 160
Ronet (1993) voie latérale, brosses fixes 200
Forest-Bruxelles (mi 93) voie latérale, brosses fixes 200

{voOtement de la Senne nécessaire - prévu pour TGV)

oy

(2)

Dans la description technique:

au défilé signifie que les rames quittant la gare terminale traversent le car-
S —— Py . .
wash ‘avant de rejoindre leur faisceau de stationnement;

. » / - -pr I3 .
* voie lgterale et cul de sac signifient que des manoeuvres sont necessaires
pour acceder au car-wash, compte tenu de la configuration des lieux.

Les installations ont une capacité théorique de 160 caisses (voitures ou élé-
ments d'automotrice) par pause de huit heures - éventuellement plus, comme
selon le tableau - 3 une vitesse de défilement de | km/h.

La production peut &tre accrue:

# par une accélération du défilement;

* ou par une accélération des manoeuvres.



20

L' équipement

Un car-wash se compose d'une voie posée sur une aire bétonnée ou sur un bal-
last déposé sur plusieurs filtres; la voie est entourée de caniveaux ou passent
diverses canalisations.

Le cycle de lavage commence par une rampe de prémouillage, continue dans un
jeu de brosses pour I'application du produit nettoyant, puis dans un stand de
brossage-lavage, et se termine sous une rampe de ringage.

A cbté de I'aire de lavage, le car-wash comprend encore un bétiment technique
(pompes, ddseurs de produit, cuves de stockage, tuyauteries et électrovannes de

commande, réacteur de neutralisation) et un poste de commande, en loggia sur

ce méme batiment.

La rentabilité

Le seuil de rentabilité se situe au nettoyage quotidien de 70 a 100 voitures ou
éléments d' automotrices.

La cadence de lavage dépend éventuellement du temps nécessaire pour manoeu-
vrer la rame si elle provient du faisceau de rangement et non de sa gare ter-
minale, en fin de service.

Les voies des car-wash ont été systématiquement électrifies; cela permet d'évi-
ter dans la plupart des cas I'emploi d'une locomotive de manoeuvre et d' écono-
miser le colt horaire de cette locomotive et de son conducteur.

Le produit nettoyant

La couche de salissure se compose en grande partie de rouille en poussiére dé-
gagée au freinage, qui adhére plus ou moins a la surface et peut s'y incruster.
Le produit nettoyant doit donc &tre performant, mais sans trop agresser les sur-
faces peintes. 1l doit répondre en outre aux critéres légaux de protection de

I' environnement.

La SNCB a choisi un produit composé d'acide sulfurique trés dilué et de déter-
gents biodégradables A la sortie des pompes doseuses, la concentration d'acide
est généralement de 0,5 %; mais elle peut &tre ajustée en fonction de I'encras-
sement du véhicule sans jamais dépasser 2 %. -

A titre indicatif, les réseaux voisins utilisent d'autres produits, tolérés par leurs
législations nationales:

* en Hollande: acide oxalique + savon;

* en Allemagne: acide phosphorique et exceptionnellement acide chlorhydrique;

* en France: acide oxalique;

* au Luxembourg: acide phosphorique.

Pour protéger ) environnement, la SNCB a doté ses car-wash de réacteurs de
neutralisation des eaux résiduaires. Les eaux sont collectées tout au long de
'aire de lavage et dirigées vers le réacteur, qui les traite de maniere que leur
pH (leur taux d'acidité) se situe au niveau prescrit pour qu'elles puissent &tre
rejetées.
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L' automatisation

La qualité du lavage tient essentiellement 3 I'action du produit nettoyant sur
les surfaces sales, question de concentration et de temps. La concentration peut
&tre adaptée a !'encrassement des voitures. Mais 'installation étant fixe, le
temps d'action dépend de la utesse de défilement de la rame. Cette vitesse
se situe dans une fourchette de | & 3 km/h.

Comme le conducteur peut trés difficilement contrdler la vitesse en-dessous de
10 km/h (tout comme sur le tachymétre d'une automoblle), des détecteurs sont
placés au niveau des rails. Une signalisation appropriée est a I' étude: elle per-
mettra d'indiquer au conducteur st la vitesse est bonne ou s'il doit accélérer/
ralentir. Les essais sont en cours & Schaerbeek. Le systéme devrait &tre appli-
qué fin de !'année dans les six car-wash a brosses fixes (et dans les installa-
tions futures).

D'autres équipements détectent la locomotive (véhicule de moins de 20 meétres,
ce qui correspond au maximum de longueur d'une loco) ou I'ouverture éventuel-
le d'une porte (par ultrasons). Dans les deux cas, le processus de nettoyage est
momentanément interrompu.

On notera que les locomotives ne sont pas nettoyées en car-wash lorsque leurs
moteurs tournent: de I'eau et des produits acides y seraient aspirés dans le
compartiment moteur par les grilles d'aération.

Un microprocesseur (d'une valeur de 2,5 millions environ) installé dans le poste
de commande constitue I'Ame de I installation,

LE CAR - WASH DE CHATELET

L*installation (60 x 6,5 m)

1. Prémouillage

2. Application du produit nettoyant
3. Brossage-lavage

4. Ringage

5. Batiment technique

* alimentation en eau

prompes doseuses

mélangeurs

cuves de produit

tuyauteries + électrovannes de commande
réacteur de neutralisation

*-k k% X

6. Poste de commande



Le_matériel a laver
Le matériel rangé a proximité du car-wash de Chitelet - et que celui-ci
doit laver le plus souvent possible - se compose de:

* 82 voitures tractées
* 22 automotrices doubles (soit 44 éléments)
* 5 automotrices quadruples (soit 20 éléments)

C' est-a-dire au total 146 voitures et éléments d'automotrices.

L' investissement

L'installation du car-wash, sur la voie entre la gare de Chételet et le faisceau
"C" du poste d'entretien, a impliqué les travaux suivantss

* Aire de lavage et batiment (y compris la voie) 16 000 000
* Electricité (alimentation, éclairage, caténaire) 4 800 000
* Equipement de lavage + traitement des eaux 7 200 000
* Signalisation - automatisation 3 500 000

Soit un total proche de 32 000 000 francs.

L'équipement de lavage sera amorti en 20 ans.

L' activité

D'une capacité totale de 160 voitures ou éléments d automotrices, le car-wash
de Chitelet traite en pratique 130 unités par jour. A titre de comparaison, il
faut savoir que le rythme quotidien est de 35 unités en neftoyage manuel.

En moyenne, le lavage d'une unité revient a 120 francs, main d' ceuvre compri-
se, pour une consommation de } litre de produit nettoyant et environ 300 litres
d' eau.
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Des projets ...

La direction de la SNCB essaie d'élaborer des projets &
long terme afin de diriger les investissements dans une
direction convergente.

Flle met l'accent sur 1l'amélioration des performances de
la relation de Montzen vers Anvers - Gand/ Zeebrugge -~ Lille.
La seule autre relation qui retient son attention est celle
d'Anvers vers le grand Duché de Iuxembourg mais 1a, elle
ne fait aucune proposition car elle attend la déeision
qui sera prise quand a4 1l'itindraire & retenir :

~ Hasselt - Visé - Gouvy;

- ligne 162

- ligne 166.
Alors que la SNCUB vient de terminer la réception de 120
nouvelles locomotives, cette commission insiste sur le
fait que la socifté ne dispose d'aucune loconotive adaptée
au trafic lourd et rapide qu'imposera le marchsd de 1993.

Elle insiste surtout sur l'amélioration de 1l'accueil des
voyageurs el 1l'augmentation des possibilités de parking.
Elle se propose aussi d'adapter complétement 1'offre en
fonction du réseau TGV,

flachines distributrices de billets.

La SKCB élabore un cahier des charges pour la commande
d'une nouvelle gzénération de machines & billets pour le
service intérieur qui devraient remplacer les proData au
premier trimestre de 1993.

Ces appareils qui,tout en disposant d'une mémoire locale
permettent les opérations les plus courantes et leur mé-
morisation, seraient reliés & 1l'ordinateur central pour
les opérations moins fréquentes ou celles qui exigent un
contrSle en tenps réel, pourraient émettre absolument tous
les types de prestations y compris les "cartes-méres"
d'abonnement.

Tous les documents émis auraient le méme format qui serait

celui des nouvelles cartes d'identité.
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LISTE 30

NOMENCLATURE DES LIGNES PRINCIPALES

Electrification - Régulation - Vitesse de référence

N.B. - Les lignes a exploitation simplifiée (liste 29A), les lignes industrielles
(lignes 29B), les siding-lines et courbes de raccord ne figurent pas
dans la liste ci-dessous. Pour les lignes franchissant la frontiére, la
vitesse et la régulation indiquées ne sont valables que jusqu'au point

frontiere.
Numéros E Régulé Vitesse
des TRONCONS (élec- par le maximum
lignes trifié) DISREG* | de réfé-
de rence
0 Jonction Bruxelles-Nord - Bruxelles-Midi | E B 50
12 Anvers-Central - Essen E A 130
12B Anvers-Schijnpoort - Y Holtand - - - 40
Anvers-B.E. - Y Noorderlaan
13 Kontich - Lierre E - 920
15 Y Drabstraat - Lierre E A 120
Lierre - Herentals E A (1) 120
Herentals - Mol - - 120
Mol - Y Zonhoven - H 90
16 Y Nazareth - Y Est triangle Aarschof A 140
17 Diest - Tessenderlo - - 40
19 Mol - Neerpelt - - 120
Neerpelt - Hamont - - 70
21 Landen - Hasselt E H 120
21A Hasselt - Y Boksbergheide E H 120
Y Boksbergheide - Waterschei - H 70
21C Winterslag - Bilzen - H 60
2iD Y Boksbergheide - Genk E H 120
24 Y Glons - Montzen E L 90
Montzen - Aachen-West - - 30
25 Bruxelles-N. - Vilvorde E A 140
Vilvorde - Anvers-C. E A 140
26 Schaerbeek (Formation) - Hal (Formation)] E B 90
27 Bruxelles-N. - Vilvorde E B 120
Vilvorde - Malines -~ Y Otterbeek - E 7 A 120
Anvers-C.
27A Y Liersesteenweg - Anvers B.E. E A 90
(faisceau R)
27B Y Weerde - Muizen - Y Otterbeek/ E A 120
Y St. Katelijne-Waver
*¥DISpatchings REGio H s =Has # :
[opereningy TETTona @ Thmetles WHaesll i 21 /b

N=Namur

38e supplément
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LISTE 30
Numéros E Régulé Vitesse
des TRONCONS (élec- par le maximum
lignes trifié) DISREG de réfé-
de rence
28 Schaerbeek (Formation) - Laeken - E B 90
Bruxelles-Midi
29 Y Kruisberg - Turnhout E - 120
34 Hasselt - Y Glons E H 120
Y Glons - Liége-Guillemins E L 90
35 Louvain - Aarschot E H 120
Aarschot - Hasselt E H 140
36 Bruxelles-Nord - Liége-Guillemins E B 140
36A Y Fexhe-le-Haut-Clocher - Kinkempois E L 70
36C Y Zaventem - Aéroport National E - 60
37 Liege-Guillemins - Welkenraedt - E L 120
Aachen-Sud
39 Welkenraedt - Montzen - - 60
40 Y Val-Benoit - Visé - Maastricht E L 90
42 Rivage - Trois-Ponts - Gouvy - - L 90
Trois-Vierges
43 Angleur - Rivage - Marloie - L 90
44 Pepinster - Géronstere E - 80
49 Herbesthal - Eupen E - 90
50 Bruxelles-Nord - Denderleeuw E B 120
Denderleeuw - Alost - Gand-St.P. E G 120
50A Bruxelles-Midi - Y St.Kat.Lombeek - E B 140
Denderleeuw
Denderleeuw - Gand-St.P. - Ostende E G 140
51 Bruges - Blankenberge E G 120
51A Bruges-Maritime - Zeebrugge E G 120
51B Y Dudzele - Knokke E G 120
52 Boom - Y Anvers-Sud E A (1) 90
53 Schellebelle - Malines E G 120
Malines - Louvain E A 120
53A | Muizen (bl.11) - Malines E A 50
54 Y Heike - Saint-Nicolas E - 120
55 Wondelgem - Zelzate-Linkeroever - - 60
57 Termonde - Lokeren E G (D) 120
58 Y Est triangle Ledeberg - Gand-Dampoort| E G 90
Gand-Dampoort - Wondelgem . G (1) 90
Wondelgem - Eeklo - - 90
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LISTE 30
Numéros E Régulé Vitesse

des TRONCONS (élec- | par le maximum

lignes trifié) | DISREG de réfé-
de rence
59 Y Sud Berchem - Saint-Nicolas E A 140
Saint-Nicolas - Gand-Dampoort E G 140
60 Jette - Termonde E B 120
66 Bruges - Courtrai E G 120
69 Y Courtrai-O. - Poperinge E - 120
73 Deinze - Lichtervelde - La Panne - - 120
75 Gand-St.-P. - Courtrai E G 160
Courtrai - Mouscron E G 140
Mouscron - Tourcoing E - 90
75A Mouscron - Froyennes E M 140
78 St.-Ghislain - Tournai E M 140
82 Alost - Burst - - 70
85 Ruien (BK 11,966) - Y Leupegem - - 50
86 De Pinte - Audenarde - - 20
Audenarde - Renaix - - 120
Renaix - Leuze - - 7c
39 Denderleeuw - Y Zandberg E G 120
9 Denderleeuw - Grammont E - 30
Grammont - Ath B - 90
Ath - Jurbise B M %0
Hal - Ath - Tournai E M iz0
Tournai - Blandain - Baisieux - - 120
Bruxelles-M. - Hal E B 140
Hal - Mons - Quévy - Feignies E M 140
97 Mons - St.-Ghislain E M 90
St.-Ghislain - Quiévrain - Blanc-Misseron | - - 90
100 St.-Ghislain - Tertre (Carbo} & - 70
106 Lembeek - Clabecq - M 70
108 Y Haine-St.-Pierre - Binche E - 90
112 Marchienne-au-Pont - La Louviére-Centre] E o4 140
115 Clabecq - Tubize - M 40
116 Manage - La Louviére-Centre E M 90
117 Braine-le-Comte - Manage - Luttre- E M 120

Pont-a-Celles

118 La Louviére-Centre - Mons E M 140
122 Y Melle - Grammont - - 90

NDIR : ce document nfficiel de 1la SNUCB ne fait pas menticn de

1télectrification des lignes 106 Lembeek-Clabecq et 115 Clabecq -
Tubize. Notre Association a bel et bien parcouru ces sections en
traction électrique il y a quelques années...
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LISTE 30
Numéros E Régulé Vitesse
des TRONCONS (élec- | par le maximum
lignes trifié) | DISREG de réfé-
de rence
123 Grammont - Enghien E - 90
124 Bruxelles-M.. - Nivelles E B 120
Nivelles - Charleroi-Sud E C 120
124A | Luttre-Pont-a-Celles - Monceau - E C 120
Charleroi-Sud
125 Ligge-Guillemins - Huy E L 120
Huy - Namur E N 120
125A | Y Val-Benoit - Kinkempois - E L 90
Flémalle-Haute
130 Namur - Jemeppe-sur-Sambre E N 100
Jemeppe-sur-Sambre - Charleroi-Sud E c 100
130A | Charleroi-Sud - Erquelinnes - Jeumont E C 120
130B | Namur - Romet E - 40
130C | Charleroi-Sud - Couillet E C 40
Couillet - Ohitelet E C 90
130D | Namur - Romet E ~ 40
132 Y La Sambre - Mariembourg - C 90
134 Mariembourg - Couvin - C 920
139 Louvain - Ottignies E B 920
140 Ottignies - Flewus - Marcinelle E C 120
144 Gembloux - Jemeppe-sur-sambre E N 90
15% Namur - Dinant - N 90
Dinant - Heer-Agimont - Givet - N (1) 90
161 Schaerbeek - Ottignies E B 130
Ottignies - Namur E N 130
161D | Y Louvain-la-Neuve - Ottignies - E - 90
Louvain-la-Neuve - Ottignies
162 Namur - Arlon - Sterpenich E N 130
163 Libramont —~ Bastogne - - 79
165 Libramont - Bertrix - N 90
Bertrix - Virton - N {1} 90
Virton - Athus - N 70
166 Y Neffe - Houyet - Bertrix - N (D 90
167 Autelbas - Athus - N 90
Athus = Longwy E )| 90

(1) En cas d'incident seulement.
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L Nouvelles diverses de la SNCB .:

® Ligne 26 Halle - Bruxelles-Schuman - Malines

En vue d'awgnenter 1le trafic des vyageurs sur cette ligne
suburbaine, que la SNCB avait d'abord songé & fermer au trafic
des voyageurs, le département Marketing-Vente de la Société

met en service de nouveaux tarifs spécifiques pour cette ligne :

*¥Billets combinés SNCB-3TIB, délivrés aussi bien par la SITB que
par la SNCB, valables a la fols pour 1 trajet simple en 2e classe
sur la ligne 26 danz les limiles de 1'agplomération bruxelloise
(Moensberg, Bruxelles-Schuman, Haren) et sur tout le réseau STIB,
correspondance autorisée dans 1'heure figurant sur le billet,

Ces billets sont vendus 35FB pidce : 1la SNCB émet ces billets
par machines de guichet Prodata, au moyen de titres de transport
préimprinés distribués par le personmel des traius, la STIB
délivre ses billets habituels.

*Cartes de_ 10 _voyages_simples sur la ligpe 26
Ces cartes impersonnelles ne sont valables que gur la ligne 26 :
elles sont délivrées dans les gares de la ligne (450FB) et a
bord des trains (500FB).

Par ailleurs, la ligne 26 devrait &tre desservie par les nouvelles
automotrices omnibus 901 & 935 que la SNCB est en train de
réceptionner,

Une excellente initiative, qui, espérons—le, sera couronnée de
suceeg et fera tache d'huile. Un changement de politique & Ia
SHCB, ol on ne semblait plus croire & la desserte suburbaine

des grandes agglomérations : famt-il rappel er la suppression

du service voyageurs sur les lignes %1 Ans-Liers et 125big Liége —
Seraing - Flémalle-Haute dans la banlieue liégeoise ?

Modeles de billets utilisés peur la nouvelle offre de_la Iigne 26

LIGHE 26 - BILLETS EHIS PAR LK SNCB

Billet prodete

Billet préimprimé

03-05-88 11-17 100008130
ETTERBEEK

YALABLE FOUR UN YOYAGE SIMPLE
SUR LA LIGNE 26

SCHUMAN - MOENSBERG HRREN

+ TRAJET STIB ENDERNS L‘NEURE

2CL  SINPLE I




29 LIGNE 26 - CARTE POUR 10 VOYAGES

LIGNE 26 - BILLETS EMIS‘ PAR LA STIB

L Suree 88

@ T DIRECI |sa." ‘Date Heure

000008 5904118 1 iR
Mive % STIB

Bl

[
£ 55528 DIRECT
-+ oo ad
A R oEEE

O00E 0042 0035 FR

VYALRSLE 60 MIRJTES
R PRESENTER AU CONTROLE

STABMWE. 006060

—METRO —.

DIRECT (*) a-er{t)
RECHTSTREEKS  GARTE—KAANT-
Le présent billet @5t déllvrd en gulse

de tltre de transport.

DIt biljot geldt als varvoarbawijs.
Lot goidh als vawebawie K 9 70345 10841 )

. <

et 14 Sy

i e o

=

Jou

Mois —
Heure —

Hinutes —jx

L1

]
:

@ Des trains de voyegeurs entre De Panne et Bray-Dunes {ligne SNCB 73)

Chague dimanche de juillet et dtaofit, le train touristigne Tourcoing-
Bray-Dunes est prolongé vers De Pamne selon 1l'horaire suivant :

Tourcoing T.57 & 21,16 (rame réversible SNCF
Roubaix 8,00 21.12 "Word-Pas de Calais",
Croix-Wasq.8.04 21.09 &lectrique de Tourcoing
Lille 8.12/18 20.55/21.01 4 Dunkergue, diesel au
Armentiéres8.33 20.40 deld)
Hazebrouck 8.49 20.2%
Dunkerque 9.14/22 19.41/58
Leffrinckoucke 9.3%6 19.31
Bray-Dunes 9.50 19.21

¥De Panne 10.00 19.05

Pour éliminer tout parcours & vide, ce train tracté par BB 66,000
SNCF et matériel frangais retourne vers Dunkerque et en revient
comme train de voyageurs selon l'horaire suivant :

De Panne 10,06 (%) 18.%6 (*) (*) correspondance de
Bray-Dunes 10,20 18.26 ou vers Gand assurde
Leffrinckoticke 10.30 18. 10 par service IR
Dunkerque 10,43 17.56

I1 s'agit d'une expériemce : pour qu'elle réussisse, il faudrait
une moyenne de 200 voyageurs par train. )



30

® Termeture du point frontidre de Le Touquet - Armentidres (67)

Ce point frontikre SNCB-SNCF est fermé A tout trafic depuis le 29
mai 1988. Le tout .dernier train a circulé le 28 mai comme Z49363
entre Armentidrze et Gand-Maritime. Tracté par locomotive diesel
6307 de Kortrijk, il comprenait 45 wagons transcéréales vides pour
un poids de 900 tonnes, En février 88, il y avait eu un transit

de 4 trains par ce point frontidre, 20 en mars, rien en avril et

5 en mai. Rappelons que la ligne Comines — le Touquet (Frontigre)
ivait été complétement renouvelée il y a huit ans (rails, ballast,
traverses, PN). Le trafic de mals entre le port de Gand et l'usine
Roquette fréres de LESTRAEM, qui justifiait le maintien de ce point
frontidre, existe toujours, mais les trains sont désormais
détournés via Tourcoing - Mousecron.

Aprés la fermeture pour les marchandises de ee point frontidre,

et de celui de la Pamme, il faut aujourd'hui s'attendre 2 la
fermeture prochaine de Quiévrain - Hene-Misseron, Cette politique
est évidente : concentrer le trafic intermational sur quelques
points frentiéres centraux : Mouscron - Tourceoing, Quévy - Feignies,
Erquelinnes — Jeumont, Athus - Mont-St-Martin.

Heer-Agimont — Givet semble par ailleurs condamné {voir ci-aprés).

—

LICGRAZHIE

BIb

== 1988/5 - w=i 1988 - formzi A4 — 40 Teges, exn
Tengue -fer_:-rdzise - rrix ¢ 7,5 Flerirs.

Decousertztie Buresn LVBS, Fostbus 777 — Eb-32300 AT BEIDEN

A reterir @:ms ce WAWETrO un srticle sur les ~utomatrices Benslux
~vec une izrortsrie iconographie et une iric belle phsto 2
truxelles-Cr=nelle, Egzlement De Rh2tisehe 3zkhn zvee cartes,
thotos et lisle de mztériel.

Bulletin du GUTIB - groupement des USZgers des trzusports
Tnfercommunzux bruxellois

¢/o L. Delogne, rue Forestitére 24 - 1050 Bruzxelies.

Des zctions concrétzs en faveur du transport en comman, Le
marketing de celui-ci est & faire !

Ferro-Flash — Mamr n°® 31 - mai/juin 1968

DPREES offset simplifié de tres borme qualité. ;
A retenir un =rticle consecré aux diesel 204, zmbzsszdrices de
iz SNCB -=vec nombreuses photos.

Secrétarizt : Ph. SEGERS, rue des Champs 22, 5800 GEMBLOUX
081/61 39 42.

Brire-Voies n° 98 (revue du CFEB)

fn rumero de 24 pages format A4 offset simplifié consecré 2ux
plans inclinés Ze Licge, En vente au trix de 170FB port compris
2u CCP 000-00067855~52 du CFEB 3 4852 VERVIERS.
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Trafic marchandises :

La desserte de la ligne industrielle 288 (Floreffe — Zoning
de la basse Sambre)est officiellement supprimée depuis le
29/05/88.

Par contre la desserte de Halanzy a repris le 6/6/88 sous
le régime de la voie réservée pour une seule entreprise.

Les chemins de fer donnent le mauvais exemple.

Le service de messageries des chenins de fer belges - SNCB

COLIS-qui semble se diriger vers la filialisation,cherche

&4 modifier assez sensiblement son offre afin d'améliorer sa

situation financiére mais dans les projets gui sont sérieu—

sement envisagés & 1l'heure actuelle figurent le transport

des messageries par CAMION vers le grand Duché de Iuxembourg

et ... vers la Suisse {(au départ du centre roatier de Verviers)
Avec de telles méthodes, quelles chances a-t—on encore de

convaincre les clients potentiels qu'ils ont intérét a

choisir le transport par chemin de fer ?°9°7

Electrification

La section Athus — frontidre — Mont St Martin —(Tongwy)

de la ligne 167 a été mise sous tension 25 KV 50 Hz le 1/6/88
et elle est exploitée & voie unique depuis le 29/5/88.

La cérémonie d'inauguration a eu lieu le semedi 18 juin

avec circulation d'une automotrice Z2 de la SNCF.

Les trains restent cependant normalement remorqués en trac—
tion diesel jusqu'au changement d'horaire de fin septembre
car le petit nombre de voies électrifides en gare d'lthus

ne pernet pas une rcception régulidre de trains électriques.

Ligne 154 section Dinant - Heer -aAgimont frontidre.

Le bruit court avec insistance que le seul train de marchan-
dises régulier serait supprimé au changement d'horaire 1989,
Ceci entralnerait le déclassement de cette section de ligne.

P. Lemja
02/07/88
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@ Rames de voitures 4 voyageurs @

Depuis le changement d'horaire du 29/05/88, les littera
des rames de voitures & voyageurs tels qu'ils figuraient
4 la page 16 du tome 2 de "50 ans de transport voyageurs"
ont été complétement modifiés.
Voici le nouveau code 3
1 & 25: voitures équipées du chauffage vapeur ou mixte (V+E)
26 & 35: rames réversibles Mz pour traction diesel
316 4 50: rames réversibles M2 pour traction électrique
51 & 75: rames tractées M4
76 & 89: rames réversibles M4 ou M5.

Ce code est utilisé tant pour les rames que pour les navet-
tes qui sont numérotées péle-néle. Aucune directive n'a
été donnée pour les voitures-réserve qui semblent avoir
conservé leur code a trois chiffres.

A 1a méme date, il n'y avait plus de voitures Hl en
service et le nombre de voitures K s'est fortement réduit.
Seules trois gares dépdts en ont encore 3 leur effectif :
Namur (seul type & 1teffectif)

FIR KOI : 1B
K023 06 : 4B+ 1 ADR
ChAtelineau :
FCL K OL & 06 : 3B + 1 AIR
K 07 2 09 : IB
Louvain
FLV K 01 : 6B + 1 ADR
K 02 2 04 : 3B + 1 ADR.
Toutes les B sent des K3 accompagnées par une ASDR type
Kl transformé.
A cette date, ont donc été retiréas du service toutes les
voitures K2 (B + BD) ainsi que les A et A6D type K 1.
Comme on le voit, il n'y a donc plus de voitures-fourgons
5 1'extrémité arrondie typique en service.
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gxtraits du rapport du conseil dio
® Evolution du transport ferroviaire et des résultats d'exploitation

Par rapport & I'exercice précédent, le trafic ferroviaire a évolué différemment selon qu'il
s'agit du transport de voyageurs ou de marchandises:

Différence

1986 1987 1987-1986
Voyageurs
(millions de voyageurs-km) ................. 6 069 6270 +33 %
Marchandises par wagons complets
(millions de tonnes-km) .................... 7423 7 266 -2, %
Envois de détail
(milliers d'expéditions) ....................... 13323 13193 -1~%

L'augmentation du transport de voyageurs concerne tant le trafic intérieur que I'international.
En ce qui conceme les marchandises par wagons complets, si les tonnes-km ont diminué, par
contre le nombre de tonnes transportées i légerement augmenté (+ 1,4 %). L'évolution
observée dans ce domaine résulte principalement d'une réduction sensible des transports £n
transit (— 8,5 % en tonnes-km), réalisés sur des distances supérieures 2 la moyenne. Les

autres trafics se sont globalement quelque peu accrus (+ 1,5 % en tonnes-km),

La comparaison des données de 1987 avec celles de 'année précédente doit toutefois tenir
compte des gréves qui ont entravé I'exploitation du réseau dans e courant de 1986. Si l'on
€limine l'influence de ces mouvements sociaux (influence estimée & — 225 millions de voya-
geurs-km et & — 300 millions de tonnes-km) I'on observe un quasi statu-quo dans le transport
de voyageurs et une réduction de 5,9 % des tonnes-km par wagons complets.

Pour lexercice 1987, le compte d'exploitation présente un résultat global négatif de
4 280 millions de francs contre 3 014 millions de francs en 1986:

Compte d’Exploitation 1986 1987 Ecarts 1987-1986
(en millions de francs)
L Produits d'exploitation
L. Produits tarifaires et
financiers 30217 29 904 =313
2. Compensation de I'Etat 38474 34 741 -3733
3. Total des produits 68 691 64 645 -4 046
1L Charges totales
d'exploitation 71652 68 652 -3000
111 Résultats d'exploitation ~ —2 961 -4 007 - 1046
Iv. Résultats exceptionnels -53 -273 -220

V. Résultats globaux -3014 -4280 - 1266
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Gréice aux mesures de rationalisation et d'augmentation de la productivité, I'écart entre les
produits propres (produits tarifaires et financiers) et les charges totales d'exploitation a pu
atre réduit de 2 687 millions de francs par rapport 2 l'exercice précédent. L'aggravation des
résultats observée en 1987 résulte donc de la diminution sensible d'un exercice & l'autre des
interventions de I'Etat pour le comple d'exploitation (-~ 3733 millions de francs, soit
— 9,7 %) ainsi que pour la Caisse des Soins de Santé (— 420 millions, soit — 14,4 %) dont le
déficit est porté 2 charge du compte d'exploitation.

En vue de 'assainissement des finances publiques, entre autres, 1'Etat a pris diverses mesures
qui ont eu, en 1987 également, de tres lourdes répercussions sur le compte d'exploitation de
la S.N.C.B.

_ Arréié rayal n° 140 el arrété royal n°451;
— Arrété royal n° 401 modifiant l'arrété royal n°278.

En outre, dans le souci d'atteindre ses propres abjectifs budgétaires, V'Etat a pris des mesures
complémentaires entrainant d'importantes répercussions négatives sur la situation financiére
el budgétaire des entreprises publiques.

Pour la S.N.C.B., ces mesures complémentaires, qui ont eu des conséquences négatives pour
le compte d'exploitation, concemaient surtout:

_ 1a réduction de Findemnité compensant les obligations de service public;

_ la réduction unilatérale par I'Etat de son intervention destinée & couvrir les dépenses de la
Caisse des Soins de Santé. Bien que le Gouvernement ait décidé, au conclave du Val-
Duchesse, que les mesures d'assainissement du régime général des soins de santé devaient
également étre appliquées a la Caisse des Soins de Santé de la S.N.C.B., on a fix¢ un
montant forfaitaire neitement inférieur a ce qui était prévu par fes mesures précitées;

— le préfinancement permanent d'importants montants de crédits d'ordonnancement, €tant
donné que, fin 1986, la SN.C.B. ne pouvail pas reporter 2 I'exercice suivant les crédits
d'ordonnancement octroy€s mais non encore versés;

_ la fiscalisation d'indemnités, donnant licu & une charge supplémentaire importante dans le
compte d'exploilation.

Gréce  une gestion financiére active, la dette totale, exprimée aux cours en vigueur torsdela
conclusion des emprunts, a néanmoins pu étre réduite de 93 635,4 millions de FB en 1986 a
86 761,3 millions en 1987, Exprimés aux cours de change du 31 décembre, ces chiffres sont
de 98 087,3 millions de FB pour 1986 et de 91 586,4 millions pour 1987.

Le recours accru aux lechniques financieres nouvelles a permis de réduire également les
charges financiéres qui sont passées de 10 157,! millions de FB en 1986 4 8 402,5 millions
de FB en 1987, ces chilfres incluant les provisions pour risque de change.

Les 2 composantes principales de ces charges (inancieres, A savoir les intéréts et les pertes de
change, se sonl élevées respectivement & 7 022,8 millions de FB (contre 7 793,7 millions en
1986) et a 1 003,8 millions de FB (contre | 823,7 millions en 1986).
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Au cours de l'exercice 1987, le trafic total a atteint 13 536,4 millions d’unités de trafic

(voyageurs-kilome
augmentation par rapport a 1986 (+ 03%

ires et tonnes-kilométres de wagons complets) marquant ainsi une faible
). Cette évolution est toutefois différente suivant la

nature du trafic. Ainsi,le trafic voyageurs a progressé de 3,3 % alors que le trafic des wagons
complets a régressé de 2,1 %.

L’évolution du trafic au cours des demires années se présente comme suit:

Voyageurs-kilométres (en millions)

1980 6963
1981 & e . 7078
1982 ) 6870
1983 & - o S ) 6631
1984 & - L i - 6444
1985 = P 6572
1986 & S ik 6069
1987 fasmmtmsnmimn v ki 6270
0 2000 4000 6000 8000
Tonnes-kilomiires {en milhons) = ) -
1980 == 7999
1981 s s i ta 7518
1982 i A | 6788
1983 ki —d 6870
1984 ki Aol 7905
1985 e 4754
1986 = 7453
08 e | = » 7266
0 2000 4000 6000 8000
Voyageurs

Par rapport a

exercice 1986, le trafic, exprimé en voyageurs-kilometres, a augmenté de
201 millions d’unités.

Le tableau suivant reproduit I’évolution globale du trafic des voyageurs.

Trafic voyugeurs

Différences

Nombre de VOYaBEUTS ..ycreeamnssstenan

Nombre de voyageurs-kilometres

Parcours moyen d'un voyageur ..

Nombre moyen de voyageurs par train .

o Umf.s 1986 1987 iy fome
%
millions 1391 142,2 +3,0 +22
...... miilions 6069.0 6270,4 +2014 +33
km 436 44,1 +0,5 +10
== 84 84 A J—
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Répartition du trafic voyageurs — Evolution

Voyageurs-kilométres (millions)
Billets

1978 3057
1979 premmaeer 318 !
1980 e — KJEX]
198]  pem—r 3256
1982 e 3091
1983 2971
1984 P 3 2836 |
1985 o> - A 28%0 i
1986 W d F 2625
1987 p—r 2744 ’
L1 L)
Abonnements R
1978 prepe — & - e - 4079
1979  prewes = - 3827
1980 g = i o b 3830
1981 s & — | rf—— ~— i1 3822
1982 Eavrm— T T S N R S e 3788
1983 wwwm i t—r— _.g_...,._ 3660
1984 mevyrer R -5 1 — Bt~ 3608 |
1985 wwrve === i —— —'g""-r"" 3692 |
1986 peee ag py— o 4
1987 ey o s~ - Te—h— 3526
. wn nop A5 2l‘l‘l‘l II|IIII wrn A T - den
Produits (millions de francs)
Bitlers o o .
1978 p 10817
1979 pemmwyre—my 13 602
1980 e - 14 632
1981 e £ 14976
1982 e . 15791
1983 pommmre 15232
1984 e - -~ p— ;- = 17 796
1985 Eory ~ b 17 687
1986 Wwess el 17 810
1987 Do - == 15799
Abonnements
1978 e ——— : 11310
1979 B e ey e e | e 11959
1980 »= aula —f g 13018
1981 == g1 13743
1932 'k e g™ 14152
1983 M I B 14046
1984 = T EHTEeEes g 14 760)
1985 P=TeY et e g 14753
1986 "™ T e——— |- 2 14181
1987 7 = . 14457
3 == Py o n Ve 1w o e

Répartition des voyageurs-kilometres et des produits tarifaires correspondants
Voyageurs-kilométres

Produits tarifaires

Aupres sbommerents

T [25.7% ol i 1.7 T =T o= | 100 % LI-‘.ﬁ%' -
— — R
Billess 2 tarif plein —— __Blledn 3 piby séduity “=———__ Abonnements sociaux
AT 28.0 % g i 201 % ~ T ] 6.8 %

|
|
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L’augmentation du trafic avec billets en service intérieur s’est produite essentiellement en
trafic a prix réduit, le trafic avec billets 2 prix plein ayant régresse. Celle évolution
divergente, constatée particuliérement % la fin du deuxidme trimestre, provient essentielle-
ment de la mise en application de nouvelles formules tarifaires entrées en vigueur au premier
mai et, notamment, des formules de réductions commerciales et touristiques, qui ont modifié
la structure du trafic. Ainsi, le recul du trafic & tarif plein a été largement compensé par
I'augmentation des voyageurs munis de billets & prix réduit. 1l convient toutefois de signaler
3 propos de ces derniers gue, pour le trafic bénéficiant de réductions imposées, Ia régression
a été quasi générale et ce, particulierement pour les V.LP.O., les familles nombreuses et les
diverses réductions a caractére patriotique: invalides de guerre et assimilés, anciens combat-
tants .

En octobre, I’action promotionnelle en faveur des transports publics (T.T.B.) a été mise sur
pied pour la cinquitme fois. Celte promotion, organisée cette année sur deux joumées
consécutives, a remporté un grand SUCCes.

L’augmentation du trafic intemationat S'est manifestée tant pour les billets a prix plein que
pour ceux A prix réduit; cependant, V'aceroissement du trafic & prix réduit est nettement
supérieur & eelui A prix plein. D’autre part, Ja venite des billets de deuxiéme classe a progressé
alors qu’en premiére classe, on notait um recul himilé.

Le trafic des voyageurs titulaires d’un abonnement a augmenté de plus de 2 %. Cependant, si
1’on tient compte de V'effet de la gréve de mat 1986, la tendance 2 la baisse, constatée depuis
lors, s’est poursuivie pour la plupart des catégories d’abonnements, 2 I'exception des
scolaires. Pour ces derniers, I"accroissement a essentieliement concemné les déplacements
journaliers. La régression la plus nette est apparue dans les abonnements sociaux hebdoma-
daires et les abonnements touristiques.

L’évolution de la répartition du trafic et des produits (compensations de 1'Etat non compri-
ses) par type de titres de transport utilisés est reprise dans le tableau suivant:

Catégories 1980 1985 1986 1987
% % % %

Billels 2 prix plein Trafic 18,5 18,7 18,7 18,0
Produits 332 327 33,7 323

Billets & prix réduit Trafic 26,5 25,1 24,5 25,7
Produits 28,0 28,6 26,4 27,2

Abonnements soclaux Trafic 36,1 32,5 32,4 n?
Produils 224 19,9 20,3 20,3

Abonnemenls scolaires Trafic 13 8.9 9.7 10,0
Produits 5,1 5.7 6.4 6,8

Autres abonnements Trafic 11,6 14,8 14,7 14,6

Produits 1.3 13,1 13,2 134
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Marchandises

Wagons complets

En 1987, pour ’ensemble des pays industrialisés, la croissance économique s’est poursuivie
au méme rythme que 1’année précédente. Toutefois, cette évolution se manifeste différem-
ment selon les pays. Ainsi, le taux de croissance se serait accéléré au Japon mais aurait
quelque peu fléchi dans ’ensemble des pays de la C.E.E., 4 I'exception du Royaume-Uni et
de I’Espagne, alors que les Etats-Unis enregistraient une certaine stabilisation.

Les origines de la croissance se sont sensiblement modifiées entre 1986 et 1987. Les
dépenses intérieures des pays industrialisés européens, particuliérement, la consommation
privée et les dépenses publiques ont connu une expansion moindre qu’en 1986 et I'accrois-
sement des importations s’est sensiblement ralenti. Par ailleurs, I’évotution défavorable des
exportations a eu un impact négatif sur la croissance, ce qui s'explique par la baisse du cours
du dollar et par 1a détérioration des positions concurrenticiles.

En Belpique, la croissance a ét€ inférieure 2 celle constatée en moyenne dans la C.EE. Les
dépenses intérieures ont £volué moins favorablement que dans les antres pays; toutefois, les

exportations belges auraient progressé plus rapidement que dans la plupart des autres Etats
membres.

Les divers secteurs d’activité concernant particuliérement fe transport ferroviaire de
marchandises ont connu des évolutions en sens divers. Le momage d’automobiles a atteint
un record historique en 1987, et la sidérurgie a connu, depuis septembre, un remarquable
regain d’sctivité, surtout en produits plats, aprés un début d’année mitigé; cependant. on
constate une diminution de la production sidérurgique de nos partenaires commerciaux
(République Fedérale d’Allemagne, France, Pays-Bas et Grand-Duché de Luxembourg).
Par ailleurs, la production des charbonnages de Campine a nettement reculé suite aux
restructurations du secteur, ce qui a entrainé un accroissement des importations. L’industrie
chimique a accru sa valeur ajoutée, mais la demande d’engrais chimiques a été relativement
faible. Les raffineries de pétrole n’ont plus connu cette année la croissance exceptionnelle
constatée en 1986.

Le transport de marchandises par chemins de fer, exprimé en tonnes-kilomatres, a diminué
en 1987. Cependant, le nombre de tonnes transportées est en légére augmentation, ce qui
implique une diminution de la distance moyenne parcourue.

Différences

Wagons complets Unités 1986 1987
1987 - 1986
%
Nombre de tonnes lransportées ........ milliers 631187 63 988,0 +869.3 +14d
Nombre de tonnes-kilométres .. millions 74234 7 266.0 -1574 ~21
Parcours moyen par tonne .. km 1176 113,5 -4,1 -35

Nombre moyen de tonnes par train ..... tonnes 352.1 350.1 -20 -0.6
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Le trafic par catégorie de marchandises N.S.T.r (nomenclature de marchandises pour les
statisliques de transport C.E.E.) a évolué comme snit:

X Différence
Nalure des marchandises 1986 1987
1987 - 1986
{millions de %
lonnes-km)
Produits agricoles et animaux vivanis ... 175.7 2104 +19,7
Denrées alimemaires et fourrages 260,— 2983 +109
Combustibles minéraux —............c.coccveeeeeriin.l, 11809 11730 -06
Produils péiroliers ....._..........ccooeeiirnn. 599,1 5257 —-123
Minérais el déchets pour ks mérali R 15829 14815 ~-64
Produits méallurgiques .................., 1 564,5 1481 -42
Mi bruts ou £ és et
COMSERUCHON  .\oiiuiiinniiieiiariae s e eiie s snepsmse ias 33),8 29%9 —%6
ENZrais  .ooooiiiiiieni e e s s 207,7 2> -L7
Produvits chimmiques .........._......oo.....o........ 496.8 1948 -2
Machines, véhicules, objers manslacrés
eb [ansasions SPECIIeS .o oiesee e 1024 16929 +67
74234 7 2668 -2t

TFHAUX i s e maeee s

La netic angmentation du lansport de produils agricoles, constatée panticuliérement au cours
du demier semestre, est imputable, principalement, au rafic de céréales en provenance et 3
destination de la France, en trimsit vers les Pays-Bas et en service intéricur. Aprés mme
diminution constalée au cours du premier semestre, le transport de [ruils ef légmmes s’est
stabilisé pendant la deunitme période de I'annde. L'augmeniation des exportations de bois
vers FAllemagne, la France et 'halie a nettement compensé la régression du trafic intérieus.

La reprise du trific de produits ali ires et d'ali pour bétil, enregisirée au cours
des deux derniers irimestres, provient essentielement du développement du iranspont de
suere allemand vers les ports belges et de I'imponation de graines oléagineuses en prove-
mance de France,

La régression du trafic des combustibles constatée depuis 1985 s’est prolongée jusqu’a mi-
1987. On remarque cependant une certaine stabilisation 2 partir du troisiéme trimesire. La
diminution du trafic intérieur a é1é compensée par un accroissement des importations de
charbon allemand ainsj que des importations maritimes. Les exportations a destination de la
France et du Grand-Duché de Luxembourg se sont redressées au couss de la deuxitme
période de 1"année, alors que le transit a trvers notre pays, particuliérement en provenance
d’Allemagne, continuait & chuter. Le transport de coke s’est situé au méme niveau qu'en
1986.

En ce qui concemne les produits pétroliers, on constate une nette diminution du trafic de
produits légers d’Anvers vers la Suisse et la France et des exportations de produits lourds
vers la France et le Grand-Duché de Luxembourg; le trafic intérieur a suivi la méme
tendance.
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Trafic par wagons complets (millions de tonnes-km)

(Groupement par nature de marchandises N.S.T.r. — Nomenclature C.E.),

Combustibles minéraux solides

1978 pe e — 1248
1979 vy = 1476
1980 1369
1981 m -~ 1286
1982 we==r ~- 1209
1983 1179
1984 ey ol 1434
1985 T T— 1380
1986 = 1181
| 1987 eeeyr - 1174
Minemis et déchets pour la .
1978 o - 1851
1979 vy T - —— . v 2349
1980 wemwr v — 2145
1981 " g 1859
1982 v r B, ] 1493
1983 La g " nd 1371
1984 = 1731
1985 — e | 1806
1986 S : - 1583
1987 e—— e -1 1482
Produits métallurgiques

1978 prgmpees 1418
1979 Lo — 1667
1980 ~ 1463
1981 e 1427
1982 EFErYRT - Y \ - [P1k]
1983 e | 1280
1984 = ” — 1597
1985 - i Lancia | 1756
1986 T - 1564
1987 P 1498

o 0 Ll ] i
Produits agricoles et wivanis Denrées et fourmg, — _
1978 — 249 1978 Fr————T 123
1979 mm — _— 295 1979 Prer———r 178
1980 Ivm—— T T 288 1980 P T T T 191
198] Mre— T 238 1981 7 e d 234
1987 MYy PP v ——r— i y— 274 1982 —rr ~— 239
1983 W= - 293 1983 * = 229
1984 298 1984 211
1985 W-—" - 278 1985 — 283
1985 VST 176 1986 M e ———— 260
1987 210 1987 ™ Sk 288 |
o L) o o o o
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Produits pétroliers
1978 e docaldde s " il oy 521
1979 G > ] 574
1980 e - 631
1981 B =SS i 622
1982 iSmiiaaci ot R R A TP S 595
1983 fm S - 2 = = 640
1984 B i bt e m it 573
1985 bz domnides e m PR VY- SRS T — 600
1986 Bumaisace. A L e 599
1987 Eenca - ——en il m
Produits chimiques
1978 lmmsnsen aitiamad 354
1979 s — - st — 472
1980 s — - - ik 42)
1951 & = Attt | 422
1982 = ~ 404
1087 M Sapessi e I 445
1984 b a— 476
1985 Ma o 508
1986 B — = ~> 497
[ I —— —d 491 |
L] jon oy L] o k) L)
Merrh éhicules, objets . s pécial
Total
1978 e " — 781
1979 wms TP T 887
1980 B - o 881
1981 S el 73
1982, S e - — g 833
1983 - s lind L LY 876
1984 b i o) 9ss
e e —
1986 S S 1024
1987 b, = 1093
o B L A - L)
donl trunsconieneurs
Ly Jre— 373
1979 e 436
1980 meas bl - 448
(2] R R — ad 463
1982 . 09
1983 e st 480
1984 b 546
1985 e e 583
1980 M 534
[E A — 583
" Bl 4 o0 - 1000
Mi bruts ou I et i de c i Engrais
1978 I 354 [ QW SRS —— : 220
1979 B— - L 392 1979 Busniamsmndiomaiin) s 245
1980 i 399 1980 LABAL L 1 209
1981 i, - 360 193] el s il 207
1982 fae B (3= 322 L2 - 206
1983 . 335 1983 a il 222
1984 e e a | 386 (L7 pe— acuiill 244
1985 bemimee - 342 1985 4 247
1986 memmme " 332 1986 a 207
1987 e 2 == 300 1987 204
] w o i - W ] T i
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Le transport de minerais, exprimé en lonnes transportées, a augmenté, alors que le nombre de
tonnes-kilométres correspondant diminuait. Ceci provient essentiellement de la progression
des importations maritimes, 2 distances moyensies courtes, et de Dimportante baisse du trafic
& distances moyennes €levées, nolamment en transit d*Anvers vers la France et le Grand-

Duché de Luxembourg et a I'importation de France.

Dans le secteur des produits métallurgiques, le recul du transport, constaté depuis la fin
1986, s'est arrété dis le mois d'aoiit de cette année. Alors que le trafic intérieur entre les
installations de la sidérurgic wallonne ainsi que 1'exportation maritime et le trafic en transit
entre Anvers el IAllemngne se sont aeeris, les exporiations s les Py s Bas ot le Grand
Duché de Luxembourg de méme que les transports provenant de France et du Grand-Duché
de Luxembourg vers les poris belges ont régressé. Le transport de tubes d'acier belges et
frangais A destination d’Anvers accuse une forte chute. A partir du deuxidme trimestre, le
ransit de métaux non ferreux entre les Pays-Bas et la France s'est considérablement
développé, tandis que le transport de fontc en fusion §"est maintenu au niveau élevé de 1986.

Le recul du trafic des matériaux de construction et des produits de carrigre a €€ quasi
général. Seul, le transport de sable a conservé le niveau atteint en 1986.

e transport d'engrais, aprds avoir conng une amélinration au cours du deuxidme timestre, a
continué la tendance 2 la baisse déjit constatée cn 1986 et ce, particulierement, vers la France
en provenance de la Belgique et des Pays-Bas.

La diminution enregistrée dans le transpoit de produits chimiques s'est surtout manifesiée a
partir du mois d'aciit pour les exportations maritimes et le transil entre I'Allemagee et ke
Royaume-Uni. Le transport de plastiques ainsi que V'importation de France el le transil entre
I"Allemagne et les ports belges, de carbonute de sodium, ont également régressé. Cependant,
en ce qui conceme les gaz, les transports intérieurs de méme que les importations des Pays-
Bas ont évolué favorablement.

Dans le groupe des produits divers, le wrafic des conteneurs a connu unie forte progression,
spécialement pour les transports entre Zsebruge et Anvers, les exportations maritimes ¢t les
trafics & destination ou cn provenance de 1'lalie. Par ailleurs, I'exportation d'autos et de
pitces détachées vers I'Allemagne, I'ltalic e la France, de méme que 1'exportation maritime
et le transit entre | Allemagne et les ports belges, ont fortement progressé. Le trafic combiné
“rail-route” sest également développé, notamment, par voic ferresire entre la Belgique et
1'ltalie, dans les deux sens et par voie maritime: cependant, on a noté une diminution du
trafic entre la Belgique et I’Espagne.

Envois de détail
En 1987, le trafic des envois de détail exprimé en tonnage transporté a diminué de 3,3 %,
alors que le nombre d'expéditions enregistrait un léger recul de 1 %. La régression est plus
fortement accusée dans le trafic international (-11,4 % en tonnage, - 8,8 % en expéditions)
que dans le trafic intérieur ( -2,1 % en tonnage, - 0,1 % en expéditions),
En 1987 le trafic intérieur comportait 91,2 % des expéditions totales contre 90,4 % en 1986.

La part du trafic international était de 8,8 % en 1987 et 9,6 % en 1986.
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® Moyens techniques et personnel

Infrastructure

Etendue du réseau

Au 31 décembre 1987, les lignes totalisaient une longueur de 3 568 km, dont 2 829 km
utilisés pour le trafic des voyageurs et des marchandises et 739 km pour le seul trafic des
marchandises . Par rapport & 1986, 1a longueur totale a été réduite de 50 km. La longueur des
lignes électrifiées était de 2 200 km, soit 62 % du total, ce qui représente un accroissement
de 44 km par rapport 4 1986. Fin 1987, 2 070 km, sait 58 %, étaient équipés du systéme de
blac automatique, contre 2 043 km fin 1986.

Les lignes aménagées pour des vitesses égales ou supérieures 4 120 km atteignent 1 922 km,
soit 54 %, contre.1 901 km I'année précédente.

Travaux )iés a I’électrification du réseau

En 1987, Ja traction électrique a éié mise en service sur la Kigne Courtrai - Ypres - Poperinge.

Des iravaux Fés & I'électrification étaient encore en coars soy un cenain nombre de lignes
déja parcourves par des trains électriques, notamment, 1a construction et la modemisation de
gares ) de batiments de service, de postes de signalisation et de sous-stations de traction; la
suppsession de passages 2 niveau, Ja construction d’ouvrages d'art efc ...

Sur Ia ligne électrifiée Courtrai - Poperinge, les nouvelles cabines de signalisation de Menin
et d*Ypres sont opérationnelles et la ligne Comines-Courtrai a é1é équipée du systéme de
bloc automatique.

Sur la ligne Denderleeuw - Courtrai, 2 Audenarde, les travaux de suppression de deux
passages & niveau sont en cours; 2 Ename, deux passages 2 niveau sont supprimés et un
passage sous voie terminé.

A Anzegem, les travaux de reconstruction du pont sont achevés, Le poste de signalisation de
Vichte a été supprimé suite 2 la mise en service du bloe automatique.

Les travaux d’électrification de la ligne Denderleeuw - Grammont - Ath -Jurbise, dont la
section de Denderleeuw i Grammont est déja en service, se poursuivent, alors que 1’instal-
lation de caténaires entre Grammont et Deux-Acren est terminée, A Lessines, le poste de
signalisation "tout relais" est mis en service.

La signalisation en gare d'Ath est modernisée et la bifurcation de Lens est aménagée. A
Denderleeuw, les travaux de remplacement d'un passage supérieur sont termings.
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Sur les lignes de 'axe Anvers - Allemagne et ses antennes, un bitiment de service a €1é
construit 1 Hasselt, pour I'entretien des caténaires, et fa modernisation de la signalisation
entre Herentals et Mol est achevée. Les travaux de mise au gabarit des tunnels de Veurs el de
La Galoppe sont en voie d’achevement et le poste "tout relais” de Botzelaer est mis en
service.

Sur la ligne Ottignies - Charleroi-Sud, le pont sur la Sambre, 2 Chatleroi, et la courbe de
liaison Charleroi-Sud - Charleroi-Ouest sont mis en service. A Court-St-Etienne, trois
passages A niveau sont supprimés et un passage sous voie, ainsi qu'une passerelle ont €té
construits. La commande 2 distance des postes de signalisation de la zone de Fleurus est en
service. La ligne industrielle Charleroi-Ouest - Monceau est en cours d’électrification et le
batiment de service construit 3 Dampremy est terminé.

Sur Ia ligne Halle - Toumnai, 3 Enghien, la nouvelle cabine de signalisation est acheveée: &
Silly, un nouveau bitiment de gare ainsi qu’un passage sous voie sont mis en service; 4 Ath,
un passage inféricur remplace un passage i niveau supprimé; & Leuze, la construction d'un
passage sous voic est en cours et & Toumai, I'aménagement d'un centre d'entretien des
caténaires est en voie d’achévement.

Entre Namur et Dinant, la pose de caténaires se poursuit sur toute la ligne. A Yvoir. Neffe et
Luslin, les batiments d'une sous-station de traction et de deux postes de sectionnement sont
achevés. Les travaux de mise au gabarit électrigue du tunnel de Lustin sont terminés, tandis
qu’a Dave, ces travaux sont en cours d’achevement.

A Niel, sur la ligne Anvers - Boom, la construction d’un pont en remplacement d'un passage
A niveau est terminée.

A Merchtem, sur ta ligne Bruxelles - Termonde, un passage sous voie remplace un passage a
niveau,

Ouvrages d’art et passages 4 niveau

Afin d’accroitre la sécurité et la fuidité des trafics ferroviaires et routiers, la Société
s’efforce de supprimer des passages 3 niveau, soit en construisant des ouvrages d'art, soit en
adaptant le réseau routier.

En 1987, 53 passages  niveau ont &€ supprimés dont 43 passages non gardés, 2 passages
gardés et 8 passages privés. Au cours de I'exercice, et ce, en dehors des travaux d'élec-
trification et de suppression de passages i niveau, des passages inférieurs situés i Charleroi.
La Rochelte, Litge, Trooz et Zottegem ont €€ terminés. A Anvers-Schijnpoort, les travaux
concernant la pose de voies vers Anvers-Dam, Ia construction de murs de souténement et de
nouvelles voiries et la modernisation d’un passage inférieur se poursuivent.

Pour le compte de tiers, 1a Société a construit un passage supérieur 4 Vaux-sous-Chévremont
et renouvelé la superstructure d'un passage inférieur & Nameche. D’autres travaux sonl en
cours 2 Bruges, Malines-Nekkerspoel, Nevele-Landegem, Nimy, St.- Hubert et Zottegem.



Installations portuaires

Dans le port d’Anvers, la quatriéme phase des travaux d’extension des installations ferro-
vigires, ¢o1é nord de la darse Delwaide, est terminée; la linison directe avec la gare de
formation d’ Anvers est en service et 1'électrification de cette liaison est en cours. Le nouveau
batiment de service, cbté sud de la darse Delwaide, est achevé. La pose de voies de
circulation le long des faisceaux B d’ Anvers-Nord se poursuit. Les travaux de terrassement
pour ’extension du faisceau C 2, c61é nord, sont terminés, et des voies ont été posées dans
une premigre phase.

Les batiments du poste de sectionnement, 2 la bifurcation Schijn, et de la nouvelle sous-
station de fraction de Walenhoek sont achevés.

Au port de Gand, les travaux de repose des voies, nécessités par la rénovation des darses, se
poursuivent.

A Zeebrugge, I'achévement de 1’équipement ferroviaire de 1a darse Sud, premiére phase, est
préva pour 1988.

Installations fixes pour la signalisation, I’alimentation: en énergie électrique et
les télécommunications

Au cours de Pexercice, le nombre total de postes de sigmalisation a été réduit de 21 unités.
Toutefois, le nombre de postes “tout relais” et électroniques est sest¢ inchange.

Sur un total de 53! postes de signalisation, 200 (38 %) som mécaniques et électro-
mécaniques, 34 (6 %) électriques, 293 (55 %) "tout refais” et 4 (1 %) électroniques.

Outre les installations dont il est question dans la rubrique des travaux liés 2 Pélectrification,
de nouveaux postes de signalisation ont été mis en service & Gand-St-Pierre (cOté cote) et 2
Halle, oil la nouvelle cabine concentre trois anciens blocs.

La commande 2 distance et ’annonce automatique des trains ont été mises en service sur la
ligne Louvain - Hasselt et toutes les opérations sont centralisées a Aarschot.

Des systémes d’annonce automatique des trains ont éé installés a Fleurus, Gand-St-Pierre,
Halle et Lierre, d’autres sont en cours d’installation a Denderleeuw, Dudzele ¢t Herentals ou
en voie d’achévement sur foute la jonction Bruxelles-Nord - Bruxelles-Midi. De nouveaux
tableaux d’affichage des horaires, commandés par ordinateur et des installations de sonorisa-
tion ont été mis en service a Bruxelles-Nord; des équipements semblables seront installés a
Bruxelles-Central.

La sous-station de traction d” Ypres & été mise en service et les travaux d’équipement de celle
de Jurbise et de Sart-Bernard se poursuivent. A Haacht, le poste de sectionnement fonc-
tionne.
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Des cables téléphoniques ont été placés entre Audenarde et Courtrai, Bruges et Lichtervelde.
Termonde et Malines. Un nouveau central (éléphonique a é¢ installé i Etterbeck.

La fourniture de syst¢mes "Transmission - Balise - Locomotive" destinés & remplacer lc
"crocodile-brosse", soit 850 équipements de sol et 60 équipements de bord, se poursuit. En
1987, la S.N.C.B. a équipé 150 signaux, 25 locomotives et 12 automotrices. Ces systémes
assurent, par un couplage électromagnétique entre une balise installée au sol et une antenne
placée sur I’engin moteur, la transmission a bord des informations du signal.

Renouvellement des voies

L’année écoulée a vu un renouvellement de 460 km de rails dans les voies principales, dont
400 km de rails longs soudés, de 96 appareils de voie et de 297 000 traverses. Le ballast a é1¢
renouvelé ou criblé sur 139 km de voies. Dans les voies accessoires, les travaux correspon-
dants concement 88 km de rails, 92 000 traverses, 151 appareils de voie et 41 km de ballast

Gares, bitiments et installations diverses

QOutre les gares de Silly et de Zele, qui ont £i€ construites dans le cadre des travaux d'élec-
trification, il faut mentionner au nombre des autres réalisations:

— I’aménagement ou I'agrandissement d 'une aire de parcage 4 Hasselt;
— la création d’une gare d’autobus a Grammot;

— Ia mise en service d'équipements automatiques de nettoyage du matérie! roulant (car-
wash) a Courtrai, Liers et Louvain.

Matériel roulant

En 1987, la S.N.C.B. a mis en service: 20 locomotives électriques (type 21), 53 voiture:
intemationales (RIC, type 110), 62 voitures a deux niveaux (MS5), 153 wagons pour It
transport de tdles en rouleaux (Shimms) et 100 wagons pour le transport de conteneurs
(Sggs).

Parmi les commandes passées les années précédentes, les livraisons suivantes sont encort
attendues:

— 7 locomotives électriques (type 21);
— 35 automotrices électriques "L" (type 86);
— 42 voitures intemnationales (RIC, type 110);

— 2 voitures a deux niveaux (M5).

En 1987, 13 wagons-grues diesel-hydrauliques ont été¢ commandés.
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Voitures
Nombre de voitures
1978 o e | U . I P 3430
1979 o B B - e 351
1980 E. . _é - s abomms | 3641
1981 2 boen il - aam 3624
1982 aum = b ciodel iy | 3692
1983 s & P mtradin 3782
1983 bt i " - 3 TTECE smunel 3766
1985 b - - s | 3632
1986 & < S Y 3521
1987 = minie - =l 3485
o e Mo " M 1250 () 1750 oo ns o ma 3000 1250 3300 ma
Numbre de places assises
1978 poidt e o il 295678
1979 G B v . 302 499
w0 Fiet | & Ll == 316 240
1981 .34-_ g - - 316672
1982 e . - 22412
1983 mi - il . e et vime il | i i ld 330 656
1983 et e [ e— = - 327 192
- —— 8 toalte ol o 2127
1986 z M 4 310 049
N7 & .z - 310903
L] L e un (L0 125000 rsavar 130 Ao MG P N 00mo s DeEe  fMon
Wagons
Befecrif pamités)
|2 1 W =, . 4 46 602
T - | 44827
[ | S - 2 876
|7 B . ——— 41 438
1982 » 40 540
1983 6 e H w977
1984 psi 37 588
1985 o 34999
1986 e a R 34 006
1987l e s 32667
o 240088 LD o 36 M0 anag HOow 48000
Capacité moy ltonnes)
1978 e = R us
(D21 vy — ey 35,1
1980 &K . . S S 35.6
L], 1 [ U s | =5 Ja—— 36,0
1982 e i s s | 36,5
[CLE IR E— (VSN [N P— - 375
1984 o b S —_— 38,3
1985 ma soeed . wrmans] e e ] — ] = i 39,0
(37— i — 400
1987 wow | s — e [RU Y wined | 40,9
Lhurge musenne gonnes)
L7, PP N— 339
1979 dwso 344
1980 o el 34,6
| £].7 Oy — - e 358
H9R2 s | 36,5
1943 e | s
198 e e | B S 38,6
S = —t - s » C— 39,1
| ER T —— w T — J— 39,1
Loy em— S ool o canlen o ad]s 396




Au 31 décembre 1987, I’effeclif total du matériel roulant se répartissait comme suit:
— locomotives:
— 374 locomotives électriques;
— 714 locomotives diesel, dont 355 locomotives de manoeuvre, 314 locomotives de tigne
et 45 locotricteurs;
— matériel voyageurs:
— 660 automotrices €lectriques, dont 44 quadruples;
— 29 autorails diesel;
~ 7 remorques pour autorail;
— 2 035 voitures, dont 375 pour le trafic intenational;
— 47 fourgons;
5 fourgons générateurs;

- matériel marchandises:

— 32667 wagons de marchandises, wagons loués et wagons de particuliers non compris;
— 13 fourgons;
— 3 875 wagons de service.

Personnel

Effectif utitisé

A la suite des départs naturels et du blocage des recrutements, 1'effectif du personnel a
continué A régresser en 1987. Le tableau ci-dessous donne un apergu de cette évolution:

Différences
1980 1986 1987 :
- 1987-1980 1987-1986

(personnes-ans)
Effectif moyen dont 65 652 55193 52848 - 12804 —2345
a charge:
- de I'exploitation proprement
dite et de la formation

professionnelle ............... 53872 46 961 45242 -8630 ~-1719
~ des investissements .. 6249 3490 1816 ~4433 -1674
— d'autres comptes ... 5531 4742 5790 +259 +1048
Effectif moyen au travail
absences déduites .................. 55473 45 485 43979 —11494 — 1506

Ces chiffres ne comprennent pas les stagiaires ONEM. En 1987, le nombre moyen de
stagiaires ONEM était de 609 agents.
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Parcours des trains

La comparaison entre les parcours de trains de 1987 et de 1986 doit tenir compte de

I'influence des gréves de 1986.

Les parcours des trains de voyageurs sur le réseau belge ont augmenté de 2,3 %; le secteur

marchandises enregistre toutefois une régression de 0,3 %.

La part de la traction électrique, en trafic voyageurs, s’est élevée 2 86,5 % (83,2 % en 1986)
et 4 55,0 % pour les marchandises (53,8 % en 1986), ce qui représente, au total, 79,4 %,

contre 76,4 % en 1986.

L’évolution des parcours productifs des trains sur le réseau belge, par catégorie de trafic et
par mode de traction, est reprise dans le tableau ci-aprés:

1980

1986

1987

{millions de trains-km productifs)

Trains de voyageurs: % % %
— locomatives électriques ............coionians 12,6 17 14,9 21 16,6 23
— locomotives diesel .......oo.iiiieiiiieiinnan. 21,0 29 10,3 15 83 12
— automoairices électriques 33.1 46 43,8 62 45,8 63
— aulorails diesel 58 8 [ 2 1,4 2
Total ii........osmiivrviniiisiiasanmivie 5 100 705 100 72,1 100
Trains de marchandises:

— locomotives électriques  ......... 8.6 37 11.4 54 11,6 55
— locomotives diesel ... 14,5 63 98 46 95 45
L T e e oA e 23,1 100 21,2 100 21,1 100

91,7 932

Total général ..........c.cvimimiiiiinnicriinrninnis 95,6

Voyageurs

Trafic intérieur

Au 31 mai, la mise en service de la ligne électrifiée Courtrai - Poperinge a permis la prolon-

gation du service interrégion Turnhout - Courtrai (IR-f) jusqu’a Poperinge.

Les wams 'L docaux cu omimbuss sar g dgne Oltignes
prolongeés jusqu’a Charleroi-Sud a partir du 31 mai 1987. A cette méme date, sur le trajet
Bruxelles - Toumnai, les services intercity (IC-M) ont été équipés des voitures modernes M4.

RN HICTIEN IR
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L’augmentation de la vitesse maximale 2 160 km/h sur les lignes Gand - Courtrai el Mous-
cron - Toumnai a permis un gain de temps ainsi qu’une régularité accrue.

A partir du 31 mai, le service des trains a é1é adapté sur les axes Bruxelles - Tournai,
Bruxelles - Louvain et Bruxelles - Namur, ainsi que sur leurs antennes, en fonction des
possibilités offertes par les voitures 2 deux niveaux.

Trafic international

Au 31 mai, les meilleures relations internationales ont été reprises dans le réseau Euro-City
(EC). 11 s’agit d'un réscau européen de trains internationaux A grande vitesse, offrant un
confort élevé.

La relation Benelux - Midi de la France a été améliorée. Le "Flandres-Roussillon" a circulé
quatre fois par semaine au lieu de trois, en avant et en arridre-saison.

Les efforts importants consentis par la Société & I'occasion d'investissements en maiéricl
roulant ont permis d"intégrer, d&s cette année, de nouvelles voitures intemationales dans les
relations internationales les plus importantes : Amsterdam - Auvers - Bruxelles et Ostende -
Bruxelles - Cologne. Sur celte demitre, le départ des trains autos-couchettes & destination de
Ljubljana s effoctue 3 Bruxelles-Midi au lieu de Schaerbeek; la relation directe en voilures-
couchettes d'Ostende A Berlin, en période estivale, a €€ supprimée.

Marchandises

Au cours de I'année, I'offre de transport a été adaptée, dans ln mesure du possible. aux
besoins de la clientdle. Quelques lignes de moindre importance ont €€ mises hors service, el,
notamment : La Louvitre - Houdeng-Goegnies: Tamines - Aisemont; Liers - Rocourt:
Aarschot - Noorderwijk-Morkhoven. La mise en service du trongon Charleroi-Ouest -
Charleroi-Sud 2 entrainé une réduction de trajet et le passage de trafic plus lourd entre
Anvers et Luxembourg, ce qui a permis 1'économie d’un train dans chaque direction.

Le trongon de Biillingen & Losheim a €té remis en service, pour les besoins de I'armée. La
ligne d'Herentals & Aarschol a partiellement é1¢ remise en service entre Herentals et Noor-
derwijk-Morkhoven, notamment pour les besoins du raccordement de I"armée britannique.

Les cours & marchandises ont également €1é adaptées aux beswins de la clientdle; celles de
Quévy et de Liers ont éé rouvertes, tandis que vingl-quatre autres cours ont été fermées.
Quatre nouveaux raccordements ont été mis en service; 78 autres ont é1€ supprimés.

La deuxieme phase du plan "TOP" a débuté en mai 1987, Elle a pour but une amélioration de
la fluidité du trafic intemational des marchandises, par la mise en service de trains directs
entre les réseaux, sans arrét aux points frontieres.
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Quelques nouveaux courants de trafic ont été instaurés;
— un train TEF rapide (Trans Europ Freight) de Kinkempois 2 Béle;
- un train direct de Merelbeke et Anvers-Nord & Gremberg (Cologne);

— une meilleure correspondance pour les wagons de Tamines et Moustier & destina-
tion, notamment, de la République Fédérale d’Allemagne et de la Suisse;

— un train complet journalier transportant des produits de carriere de la vallée de la Meuse
aux Pays-Bas;

— pour le transport de voitures de Vilvorde 4 destination de la France;

— une relation de conteneurs supplémentaire entre Athus et Zeebrugge dans les deux sens;

- un nouveau trafic par conteneurs entre la région de Liege et I'Italie.

Envois de détail

Diverses mesures de rationalisation omt é1¢ prises dans le domaine des envois de détail.

Le nombre de centres routiers est resté inchangé, alors que 6 gares 2 faible trafic omt éé
fermées aux envois de détait.

Le transport ferroviaire entre centres reutiess a ét€ réorganisé, particuligrement autowr de
Bruxelles: adaptation des trains de messageries et des manceuvres terminales.

Dans le domaine du camionnage, le nombre de secteurs a été réduit de 40 unités pour
aiteindre 850,

D’autres mesures et, notamment, la vestructuration de la desserte des trains de voyageurs
pour les envois express et la mise en application d’un systéme de ratio de rentabilité dans les
centres routiers, ont permis la réduction du nombre de prestations du personnel de
380 000 heures.

L’ensemble de ces mesures avait pour objectif la réalisation d*économies, tout en maintenant
la qualité du service et, notamment, les délais de livraison jour Afjour B pour les envois
commmerciaux.

Publicité et prospection commerciale

Une campagne de promotion des produits intérieurs a été menée par le biais de la télévision,
de la radio, de la présse locale et des affiches. Un dépliant distribué de porte-a-porte rensei-
gnait, pour chaque région, les principaux horaires ainsi que les prix de quelques types
d’abonnements.

La prolongation de la durée de validité des billets week-end au cours de la période de fin
d’année a été annoncée au moyen de prospectus, de publicités dans la presse et d’affiches.
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STATISTIQUES DU MATERIEL MOTEUR

Période de janvier a juillet B8

1/ SORTIES DE GRANDE REVISION

- De 1'AC Salzinnes (HLE + HLD + HLR)

6320 - FGH - 15.1 2604 = MKM = 15.3 6313 - FKR - 4.5
2001 - FEO - 1.2 2614 - MKM - 29.3 5179 = FHS = 9.5
5147 - LNC - 1B.2 5207 - FED - 30.3 2607 - MKM - 31.5
6301 - K - T.3 §134 - FKR = 13.4

697 = NK = 5.1 812 - FSRE - 3.3 726 - FHS - 12.4
925 - FSAE - 1.2 607 = GT - B.3 B31 - FSRE - 4,5
1603 - FBMZ - 4.2 2364 - NK - 23.3 A604 - FBMZ - 4.6
Bl6 - FSRE - 9.2 824 - FSRE - 28.3 2368 - NK -14.6
637 - LK =15.2 625 - 6T - 1.4 2556 - F8MZ - 1.7
2309 - FEO - 25.2 2553 - FBMZ - 28.4 2357 - FEO - 14.7

2/ RADIATIUNS

HLD 6012 ~ St-Ghislain (1965) - avarie au moteur difésel
- PV de 1'AC Salzinnes du 17.3, spprouvé
pat le Diz, M le 14.4
- H, Ecriturms : 1.9.88

HLR 8004 - Schasrhesk (1960) - PV 241 de 1'4C Salz du 5.4, appr. le 4.3;
H-Ecrit : 1.6.88
"

aoos LJ ( " ) 242 n n
€010 " (1961} 243 " u "
8028 n { '60) 244 " " "
8043 " ( '63) 245 " " "
BO4B ” { ") 246 " " "
6054 " { ") 247 " " "
8056 " ( ") 248 " " "
8057 n ( ") 249 L " "

{pour mauvaie état général ou avarie au moteur diésel).

HLD 6006 - St-Ghislain (1960} - avaris au moteur diésel
_ PV 250 de 1'AC Salz du 11.5, appr. le 27.6;
H-Ecrit. 1.7.88.

3/ MISES EN PARC
5910 - 5912 - 5916 - 5919 - 5924 - 5530 - 5937 - 5941 - 5945 - 5950
d'Anvers-Dam au 29.5.88.
6001 - 6003 - 6004 - 6034 - 6040 - 6048 - 6067 - 607D de St-Ghislain
au 29.5.B86.

4/ SORTIE DE PARC

e et

5910(%) d'Anvers-Dam su 7.6.88 (devient & cette date engin-musée au lieu
de la 5907).



5/ MUTATIONS
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~ date écritures : 29.5.88

AR 4401 - 4402 - 4£03 - 4404 -
HLD 5154 - 55 -
Anvers-Dam
5133 - 5136
5141 - 5142

~ 5143 - 5144 -

- date écritures : 1.7.88

AR 4601 - 4603

6/ MISES EN SERVICE

- 8u 1.2.88 ; 2150 - 2153 - 2154
1,3.88 : 2155 - 2156 - 2157
1.4.88 : 2158 - 2159

14

1. Réalisées

105 + 963 {7.4) (=)
D8O » 961 (3.6)

() 963,

2. En cours de réalisatiom

0BS » 962 (24.6)
0B6 » 964 ( B.T)

ex. 109, premidre soxtis de transforxmation de 1'AC Malinew.

4405 - 4406 de Courtrai a Merelbeke,

56 - 57 = 58 - 59 - 60 -~ 80 ~ 81 - B2 d'Hasselt &

- 5137 de Mereslbeke 2 Haasselt

5145 de Monceau a Hasselt.

d'Aht & Haine St-Pierre (en réserve - réseau)

1.5.68
1.6.88
1.7.88

2160 - 901 - 902 - 903

TRANSFORMATIONS (AM 54 en POSTALES)

11T » 965 (20.7)

123 » 966 a7s » 968 093 » 970
118 » 967 051 » 969
8/ PARTITION DE L'ENTRETIEN TRIY
Ajoutexr au 30.5.88 :
Schaerbeek AM 86 nombre : O (s} 901 - 935 (en cours dm livraison)
Electrique (= 35 prévuss}
Kinkempois 54 Post LJ : 1 {n) 963 (961 3 973 er cours de
ATD transformation)
(s 15 prévues)
Mac'Machine 07/68.
LeT.G.V. dé 8
e T.G.V. découpé
en cingq lots e
AERH Une commission d'l.-:rperts sera créte pour chaque lot, Ces com-
c q i d’.’an Exécutif flamand et/ou
N “ﬁ Tw B mm;stre o inisre dﬁs ,.E M! Jd""' g mf‘.récunéwuﬁan pour Iesl;racd.‘s qui lndg;ncgmmr. du tacr{tulé:
uc Dehaene, o proposé aux présidents des Exicutifs flaman Padministration des Transports, de la S.N.C.B. et de ses consultants
wallon de les. associer directement awr cing études d'impact sur
Uenvirannement rolatives auz fracéy émmgh du train & grande | (15 9Toupes interuniversitaires G.T.E. et Gireo) ot de la Commission

vitegse. Les dtudes ont &té attribuées sur la base de la « demande de
prix préalable & une procédure de gré & gré « faite par la S.N.C.B. Un™
cahier de ckng;ﬂ a fté établi en concertation avec les Exdeutifs et le
secrétariat d'Etat & 'Environnement; il a été tenu compte au mazi-|
mum des prescriptions des directives europféennes en matiére de
protoction de Venvironnement. Cing lots ont étd prévus pour cotte
ctude. Le premier va de la frontidre frangaise & Lambeck, le deuxidme
de Lembeek a l'agglomération bruxelloise, le troisiéme de lagglomé-
ration brurelloise « la frontidre néerlandaise, le quatridmo de Dicgem
a Liege et le cinquitme de Liege a la frontidre allemande.

curopienne. Elles définiront les hypothéses de tracés d dtudier,
pripareront les contrats dﬂmh{s qui geront conelus avee les bureouns

| d'étude, suivront le cours de cns études ot en appré{::rem:xt le rﬁsu!mr

Pour ce qui concerne Bruxelles, le minist
demandé au comité manistériel de ta Région hmeﬂo:se s’[! ap‘rrouuc
les déeistony de I"Exdeutif précédent quant 4 l'imp a gare
TGV dans la capitale. En cas de affirmati i

urbanistique sera foite.

P une
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Tout au long de la deuxi#ne quanzaine de juin, d'impnrtantes manifestations ss sont tenues
dans les principales gares de la région liégeoise, & 1'occasion du 150e. anniversaicw de
1'arrivée du Rail dans la Province de Lidge.

Ctest an effet le 2 avril 1838 que des trains de voyageurs desservaient pour la premidre
fais une locslité de cette belle province : Ans {dans la banlieue li¢geoise), au dépaert
de Bruxelles, via Malines et Louvain.

Cet événemsnt fut & 1'origine du prodigieux essar écornomique des industries du bassin
liégeais = qui trouvérent ainsi un moyen spproprié pour assurer le transport de leur pro-
duction - ainsi que du développement du port d'Anvers, relié quelques temps aprds par le
rail 3 son hinterland.

La SNCB se devait de commémpIer avec fastes cet anniversaire, ce qu'elle fit par l'orga-
nisation de diverses manifestations destinges au grand public, tel gque des expositions de
matériel roulant, des voyages spéciaux commémoratifs, des visites d'installations ferro-
viaires, etc..., un programms de chpix que nous allons survaler brigvament.

Une vaste ppération de charme.

Coup d'envoi de ces festivités, les circuits spéciaux commantés dans la grande banlieue
ferrée liégeoise, réalisés le samedi 11 juin au moyen de deux automotrices électriques
quadruples : la rsme historique de 1%35 (restaurée en 1985, voir LVDR n? 1968), et une
quadxuple classique de 1975; le public pouvait ainsi mesurar au passage 1'évalution dee
techniques en 40 ans...

Portes grandss ouvagtes 1es vendredi, samedi et dimanche auivants 3 Kinkempois, le grand
atelier de traction situé sur la rive droite de la Meuse, dans les faubourgs ge la Cité
ardente .

Dutre une impressionnante exposition statique de motériel roulant belge (et é&tranger,

dans une maindre mesure),- chaque série de locomotives digsel de ligne encore en Service

3 la SNCH y était représentée par au mpins un exemplaire * - de nombreux panneaux didac-
tiques confectionnés par le personpel expliguaient en détail certaines tiches spécialisdes
de l'atelier au public, tandis que 1'activité classique d'entretien des engins-moteurs
avait &té maintenus durant les visites ; le public, visiblament intérevid, pouvait ainsi
assister entre autres & la dépose d'un moteur de traction ALSTHOM de son boggie au moyen
d'un pont-portigue, la caisse de l'engin - uneg locomotive CC quedricourant de 1a série

18 trénant un peu plus loin sur des vérins, & guelques meétrea de hautsur...

A 1'extérieur, des simulations de remise & rail de matériel déraillé (r6le tenu par une
Jocomptive de la série 60) étaient réalisées grace 2 l'action cancertée de deux grues de
relevage, l'une diésel et 1'autre...a vapeur, cette dernidre faisant désormais partie du
matériel préservé au titre de patrimoine historique.

Des navettes ferrovisires - assurées par du matériel original (un autorail série 46 et
une automoirice "SABENA™ - transportaient gratuitement les visiteurs entre Kinkempois
et Li2ge-Guillenins, 1'sutorail desservant méme le raccordement situé 3 proximité du Mu-
sée des Transports en commun de Lidge , oU un spectacle audin-visuel ayant précisément
pour théme les transports en commun y était présenté.

\ . . . S .
En gare des Guillemins, de nombreux engins étaient accesibles au public : des locomotives
Electriques et diésel, les récentes voitures internationales 1 10, 1es nouvelles automotrices

postale et omnibus, déja présentées dans ces colonnes.

1400 visiteurs & 1'heure !

Mais le clou de l'exposition en gare de Lidge ce samedi 1B juin consistait en la présen-
ce simultanée de la premiére rame de série du TGV Atlantique, - parvenue la veille en drai-
te ligne de Belfort - voisinant avec la rame prototype allemande de 1' ICE !



Cette rencontre, historique 3 flus d'un titre, n$était toutefois pss & proprement parler
une "premidre”, le TGV (PSE cette fois) et 1'ICE ayant déja voisiné en gere de Kehl en
mai 86.

Mais 1'événement avait surtout valeur de symbole, car cette confrontation - toute pacifi-
que - entre ces deux fleurons de la grarde vitesse sur rails en Europe était révélatrice
de la prechaine lutte que ces deux conceptions ne manqueront pas de ss livrer, lors de 1'
é£laboration du matériel destiné au futur TGV Nord...

Le public liégeois ne s'y eat d'ailleurs pas trompé : on dénombrait & certains moments
jusqu'a 1400 visiteurs 4 l'heure rien que dans la rame du TGV, aux moments de grande

affluence !

Pleins feux sur l'axe "Est".

Le week-end suivant, c¢'était au tour de "l'axe Est" de la Province & subir les assauts
d'ume foule bon enfant. Cette fois, lms gares de Verviers et de Welkenraedt s'étaient
mises en deweure d'offrir un spectacle wari& 3 leurs hBtes d'un jour : expositioms de
matérisl roulant et moderne, services-mawette an avtorail- musés entre les gares de- Ver-
viers Central et Ouest, ol la locomotive- tender AD 08 du CFV 3V (une 040 T) évoluait
sv milisu d'une mxpo de wagons & marchamdissss

fes trains apéciaux A vapeur remorgqués par la célébra Consolidation 29.013 circulsient
entze Verviers Lentral et Welkenrasdt, tandis que 1'sutomotrice électrigque musée dm 1535
ae chmgeait d'asener la client2le alYewandw vers les deux piles d'activités, au départ
d*Aine- e !

feci conatitusit une premidre originale poas cet angin, qui fut strictement cantoresd sa
vim durxant suxr 1'axe Anvers - Bruxslles ~ Chamleyoi- esr exploitsetion cdrante. ..

Le dimgnche 26 anfin, une sympathique petiis manafestatior tenue: en gare d'Aix—lte-Lha-~
pelly féla la dormidre circulation & voyegeuas d'uwr autorail SNCB sur le réssav allssand,
s =eyvice régulier Welkenrasdt - Aix esasyé au moyen de ces engins ayant &té sunpriad
on mai dernier,

Bilsn et ... perspectives.

La rfussite populaixe dea manifestatiorms oxgeniséas 3 1l'occasion de ce 150 e. grmivezrsmi-
e fut: 3: la mesure de leur organisatiam : impressiomeante.

Préperées des mois & 1'avance, les festivités amendrent la grande foule 3 la (re)décou--
verte du rail (pr2s de BO.000 visiteurs déwombrés av cours: du premier week-end pur les
différents lisux d'animetiom).

Ce succés s'explique en partie par l'sttrmit de la mouveauté que constituaient Ies trains
3 grande: vitesse, les Liégeois y é&tarrt fort sensibles depuis qu'il se confirme que le
futur TGV ~ Nord &'arrfterait bierm & Lidge- Guillewmins...

Un potit regret toutefois : le peu de références faites au prestigisux passé internatiomak

que Lidge a toujours connu, en assumant trds t6t Ies fanctions de plaque tournarrta ferro--
viairs surapéenne.

A ce titre, la présence d’engins étrangers ayant nagudre sillanné les lignes de la Pro-
vince, loin de faire ombrage au matériel actusl, aurait constitué un complément didacti-
que de premier choix : une ex-locomotive quedricourant allsmande "Europalok" de la série
184, par exemple(#) , ou encore ume reme ex-TEE de la DB du type VT 601, qui constitua

sn son tempe le summet du luxe en met idre de canfourt sur rails.

En 1993, le cent-cinquantensirs de le premidre liaison ferrée intermationale du Cantinent
(Ostenda - Cologne vie Lidge) se devra d'&tre f&té& avec les honneurs qui conviennent,

D'aucuns y pensent déjd, forts de 1'expérience concluante oe ces derniéres semaines.
Vorra- t- on alors une rame TGV - Nord jouer la vedette du spectacle 7
M. Van Ussels

poarte bi-fréquen-

(%) dont les exemplaires survivants sont cantonnés actusllement A lg des

ce de Metz -~ Forbach.
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NOUVELLES DE LA BNCV HAINAUT

X MODIFICATIONS APPORTEES -AU REBEAU FERRE

Les trongons suivants ne sont plus explaitess

— depuis le 5 nctobre 1987 1 Trazegnies (Sentier Madame) —
Trazegnies SGarage

— depuis 1= ler mars 1988 : Dampresmy (Métro) -
Jumet (Bohyssart)

£n outre, depuis le 5 avril 1988, tout trafic ferr# est
suspendu sur le trongon Jumet (Dépst) — Gowselies —
Trazegnies (Sentier Madame), -afin de faciliter les travaux de
modernisation.

* ENFLOITATION

= Ligne &1

D’ abord anmonce officieusement pour le ler janvier 1988, puis
quasi-officiellement pour le ler février de cette annéde,
1'abarrdon des services ferrés aur le court trongon subsistant
de la ligwe 41 est hélas devenu réalité le ler mars 19688,

Rappelons que cette ligne gqui reliait nagudre Charleroi A
Trazegnies par Roux =t Souvret avait d abord éite limitée a
Roux {(Marais) le 2 juin 1985 et a nouveau raccourcie & Jumet
(Gohyssart) le 14 avril 19B6.

le dernier 41, assuré exceptionnellement par une motrice Sm,
& savoir la 9157 équipée de films adéquats, a donc roulé au
soir du lundi 29 février 1988.

Dés le lendemain ler mars, un nouveau bus 41 reprenait la
liaison Charleroi — Roux, englobant de ce fait les trois
petits services effectués par le tram 41 derniére version et
les navettes bus GBohyssart — Roux Bassée et Gohyssart — Roux
Marais =n direct via Jumet Heigne.

Entre Roux (Pont SNCB) et Roux (Plomcot), 1l itinéraire du bus
est dévié par un nouveau parcours qui passe devant 1 'entrée
de 1a gare de Roux et par la Cité de La Flache. Il rejoint
alors 1 'ancien itinéraire du tram 80 a& hauteur de la rue Bén.
Leman, dessert Roux (Plomcot) et Roux (Marais), le terminus
étant installé au~dela & Roux (Place Frédéric).
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- Lignes 35 - 57 - 58 - 59 - 61 — 62 - 80 — 81 - B2
L'interruption des services ferrés aux heures creuses en
semaine entre Jumet (Dépé&t) et Trazegnies prit fin l= 5
octobre 1987. Toutefois, & cette méme date, les services
furent limités a Trazegnies (Sentier Madame), le trés mauvais
état de la voie au—delad ayant occasionné précédemment
plusieurs déraillements..

La mise en service de la signalisation infra-rouges sur le
site du métro léger & Charlerui le 22 décembre 1987 entraina
la raréfication des services assurés en Sm: quelques motrices
furent munies d’appareils portatifs (9120, 2157, ...) mais
1’écrasante maiorité des services furent assurés en SJ des
fin décembre 1987.

C’est dans ce contexte qu’il faut situer la limitation dés le
4 janvier 1988 de 1 unique renfort de 1 aprés—midi (un 57) au
parcaurs Jumet (Dép&t) 6 H 11 - Courcelles (Trieux) 1&6 H 31
aver suppression de 1’'akler-retour vers Charleroi, ce ssrvice
éetant souvent assuré enw Seée.

Guant: aux travaux gui = étaient arr€tés début décembre emtre
la Chaussée de Gilly et la Rue Bertaux (ancienne bifurcaion
des: 43/466) & Jumet, ils reprirent en mars sur la sectiom
suivante = 'étendant jusgu'au DépSt de Jumet. Comme sur les
troncons reconstruits précédesment, la circulation s effectuva
a simple voie aver mise en place d'une signalisation

adéguate.

Fendant: 1a durée dem: vacance= scnlaires de Piques — saoit du %
au 15 avril — les trams furent remplacés: par des bu=s afin
d’'acceélérer les travaux. Rien d’'étonnamt a cela, le mEne
scénario avait déja été utilisé en 1987. Et de fait, alars
que les travaux z'achevaient en aval de Jumet (Dép&t), on
profita de 1’ absence totale de trams pour renocuveler la
double: voie en amont jusqu’au pont de 1’ autoroute A 4.

La surprise fut danc totale lorsgue peu avant la fin de
1’interruption prévue, la Directiom régionale fit savoir
qu’elle aerait prolongée jusqu’au ler juillet. Enfin, peu
avant cette nouvel le échéance, on asnonca que les bus
continueraient & assurer le service ... pour une durée
indéterminéde.,

Ainsi donc, le tram a circulé pour la derniére fois entre
Charleroci et Gosselies le 4 avril 1988. Par la mEme occasiom,
depuis cette date, tout le matériel Sm et SJ est hors—
service.

Et pourtant, depuis fim juin, les travaux sont pratiquement
terminés. Les voies ont été entidrement renouveldes sur tout
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le trongon Charlerpi — Gosselies & 1 'exception de la double
voie sur le pont de 1 autoroute A B4. Est-ce 1d le prédtexte
en oy TEvé par la Direction régionale résolument anti—trams
pour retarder indéfiniment la réapparition du trae?

La nauvelle suspension caténaire .a #t# tirde sur tout le
parcours sauf dans le site propre de PIGES. 11 reste
néanmoins gquelques raccords a fixer. Une sous—station
supplémentaire a #té construite 2 Lodelinsart (Bon Air).

‘Malgré cela, il :est tout & fait [diwpossible pour 1’ instant

d’ émettre 12 moindre pronostic quant A la réagparition du
tram A Bosselies. D’ aprs certaines rumeurs, on ne

1 ' envisagerait qu une fnis les travaux terminés sur la
section Bosselies — Courcelles. Quand on sait que vien n’a
encore été officiellement décidé ni aucun budget prévu sur ce
trongon, on a de bonnes raisons de verser dans le peasimisme
1e plus noir.

= Lignes 89 - 90 — I3

Dans an trés procie avenir (le ler septesbre prochain?),

les quelgues services ¢#lectriques gue 1e dépSt de La Louviére
effectur sur 1= F0/93 seraient repris par Anderlues, marguant
par la ofme 1la fin de 1'exploitation tras au dépat de La
Louvidere,

Mais ceci pourrait bien Etre 1a toute premidre dtape dans le
processus de démantélement de la partie terminale du 90, -
qui pourrait bien Etre limité dans nn proche avenir & Binche,
A Anderlues, voire &4 la station PETRIA.

A MATERIEL ROULANT

— Type S métro

Ce type de materiel a circulé pour la derniére fois le ler
avril 1986.

La 9131 est devenue VT 4 Anderlues, les 9148 et 9153 ont &té
rachetées par des particuliers ou des muséies, le reste du
matériel a été démnli & Jumet entre avril et juin. Seuls
rescapée: la 9150 oubliée dans un bien pietre #tat dans un
coin de 1‘ex—dépdt de Trazegnies.

C'en est bel et bien fini des trams jaunes ...
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- Iype 8 J

Ces motrices, qui ont circulé pour la derniére fois le 4
avril 1988, sont actuellement en chémage technique.

La 9180 est devenue VT A Anderlues et la 2182 a été acquise
par une association d’amateurs bien connue.

Les autres risquent fort la démolition & moyen terme.
Rappelons qu’'une unité, I'ex—future 9181, est taujours en
cours de transformation depuis plus de six ans.

— Type EN
La remise en &tat des motrices avariées se poursuit
lentement, tandis gue continuent & circuler avec insistence

des rumeurs de vente ou de leasing d'une petite vingtaine
d’entre elles au réseau de Séville.

C.L. s 10.07.68

IDes tramways BN de la SNCV £ S£ville en 1992 7

Durant 1'été 1992, Séville (Bspagne) serz 1eé théftre d'une
expasition uaiverselle gigzrtesjue. La capitale de 1'Anda-—
Iousie a bescin d'une infrastrocture de transport en commum
adéguate : elle aurait obteru Qe 1a SNUY son aide pour
expleiter un réseau ferréd @éveloppant une longueur de 6,4 lkm,
destiné 2 sillonner les 215 hectares que ccmprendra le domame
de 1'exposition.

Btant dommé que les motrices BK du Littoral sont toutes utilisées
sur la ligne de la C8te en période estivale, tandis que Charleroci
ntutilise actuellement qu'une quinzaine de motwices BN pour
exfipiter ce qui reste du réseau carolorégien, et qu'une dizaine
de véhicules seraient nécessaires en renfort pour exploiter

les nouvelles anteanes métro vers Gilly et Montignies—sur-Sambre,
1a SNCV a imzginé la solution suivante, Comme Séville souhaite
disposer de motrices unidirecticmneles du type "Littoral",

1a SNCV mettrait 2 disposition de Séville (location, leasing

ou vente, ce n'eet pag clair & ce jour...) entre 1% et 15
motrices articulées de type 6000. Charleroi céderait & la

C6te un nombre équivalent de mes motrices 6100 pour compléter

les effectifs du Littoral... Voild gquelles étaient les rumeurs

en ce mois de juillet 1988, La SHCV insiste sur le fait que

ce "prét (?)" de matériel helge constifuerait une fameuse

vitrine susceptible d'intéresser une clienteéle nouvelle dans

une exposition internationsle thématigue intitulée "les
techaologies nouvelles dars ses applications humaines",

Ltexploitation tremway Charleroi - Gosselies - Trazegnies
ajournee sine die ?
Tes propos pessimistes de notre correspondant C.L, se vérifient
hélas, L'exploitation tramwey sur cette ligne est terminée pour
longtemps, Charlerol — Jumet reste exploité pour les mouvements
de matériel vide avec le dépdt. Si lss travaux contbinuent
actuellement entre Jumet et Gosselies, c'est parce que le
contrat de 1l'entreprise adjudicateire doit &tre honoré...

GTF asbl




60

Le sauvetage d'une cai,se d'autorail "De Dion"

Nous avons relaté cette opération en son temps.
A cette occasion, nous avions lancé une souscription.

Plusieurs de nos membres y avaient répondu : MM. J. Cohn, E. De Backer,
A. Francotte, G. Helin, P. Janssens, Y. Jasselette, M. Mirguet,

D. Petit, R. Radermecker, €. Stolz, P. Tordeur, G. Vandendriessche,

M, Van Esch.

Le GTF asbl les en remercie trés cordialement,

Quel que soit cet effort limité, il est évident que la somme
récoltée ne compense pas le montant déboursé pour llenlevement et
le transport de cette vénérable piece de musée.

H. A,

|hgendalde trés nombreuses manifestations ferroviaires sont programmées
pour le 3e trimeatre. Dutre celles qui sont annoncées par
ailleurs dans ce numéro, nous avons relevé également

*150e anniversaire de l'arrivés du Rail & Bruges : 13, 14, 15 aolit 88
de 10 3 20h & @ruges gare : exposition de trains modernes, matériel
de voie, trains miniatures... Trains Bruges - Zeebruges pour 50FB
aller-retour et parcours dans le port de Zeebruges au prix de 50FB :
départs de la mingue & 10h40, 12h40, 14h40 et 16h40.

#Journées de la wvapeur prés du Bakkersmolen & Wilderé-Fesen les 13
et 14 aoilt 1988.

Plus de 60 machines & vapeur en activité (rail, route...).

Train & vapeur lLouvain — Wildert et rdbur, et Anvers — Central -
Wildert et retour.

Heures dl'ouverture : 10h — 22h.

Prix d'entrée : adultes : 129 ¥B, enfants 75 FB.

Renseignements : De Bakkersmolen

St-Jansstraat 184 - 2190 ESSEN 03%/667.20.26

Accés aux gares de ddpart du train a vapeur spécial au moyen des
billete SNCB "Week—end® : tarifs préférentiels de 40 ou 60%.

*Fegtival du TTZ a4 Zolder les 14 et 15,08.88 de 10 2 18 heures.
Animations & la ming de %older et au terminus de Genebos.
Le 15,08, parcours aeve l'autorail SNCB 4903 Anvers Central (D. 8.30)
vers %older, Ensuite, 2 allers-retours Zolder - Eisden avec arréis—
photos entre Waterschei et Eisden, puis retour & Anvers.
Renseignements : TT% vazw, 011/25.29.05

#150e anniversaire de l'arrivée du rail & Ostende - 27 et 28.08.88
Exposition de trains modernes, voiture puliman francaise, matériels
CIWLT et RTM. Parcours en train & 2 étages entre Ostende et Bruges
pour 50FB, Billets & prix réduits pour visite des attractions
d'0stende, Parcours spéciaux & bord des jetfoils. Trains vapeur
spéciaux entre Ostende et Bruges. Renseignemsnts : 059/70 11 99,

#Pestival du chemin de fer & vapeur des % vallées (Mariembourg)

2% et 25.09.88, Tres nombreuses animations, circulations intenses
entre Momignies et Treignes.

Le 24, train vapeur Bruxelles - Mariembourg ; le 25, idem entre
Mons et Mariembourg.




61

(8)

Louvain : journées portes ouvertes au dépd t du musée et en gare du
lundi 12 au dimanche 18 septembre 1983

Comme d'habitude, la SNCB organise en septembre des journées portes
ouvertes. La gare et le dépdt du musée ouvriront leurs portes de 9 a 16 heures pendant

les jours de semaine les 12, 13, 1k, 15 et 16 septembre et de 9 a 18 heures pendant
le week-end du 17 et 18 septembre.

Au cours des dernieres années, la SNCB a mis toul en oeuvre pour COnserver
les souvenirs de son passé. Ceux—ci sont pour la plupart entreposes dans I'ancienne re—
mise des locomotives de Louvain. 1l s'agit essemtiellement de locomotives, de voitures
et de wagons gui, dans la mesure du possible, furent restaurés et parfois remis en état
de marche.

A cbté de la fameuse locomotive PACIFIC type 10 du début du siecle et de
la superbe ATLANTIC type 12 de 1939, il sera possible d'admirer toute une gamme de
locomatives de ligne, de manoeuvres, des engins de traction diesel et électrique, des
automotrices, des autorails, d'anciennes voitures esm bois GCI, des wagons, des grues,
etc. L'outillage de [I'ancienne remise a été conservé et est toujours opérationnel.
Louvain dispose d'un pont tournant pour virer les locomotives et une colonne d'eau pour
I' approvisionnement d'eau des "machines a vapeur".

Chaque jour, une locomotive a vapeur effectuera de courtes évolutions dans
I'enceinte de la remise. Entre la gare et le dépdt, des parcours spéciaux seront assurés
par des autorails historiques.

En gare de Louvain, des trains modernes seront présentés. Citons :-les voi-
tures internationales les plus modernes "I 10" et une voiture-couchettes ainsi qu'un
voiture-lits. Le confort pour les voyages en train & I'intérieur du pays sera présenté,
avec la nouvelle automotrice double AM 86, qui sera mise en service sur les relations a
courte distance telle que Anvers - Bruxelles, et par la voiture M4, qui dessert des
grands parcours tel que Ostende - Eupen.

Des tarifs réduits seront prévus au départ de toute gare belge pour ceux qui
se rendront en train aux journées portes ouvertes.
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Egenda (suite)

#Journées Train-Tram-Bus
es ler e octobre 8.
Renseignements dans les gares.

%125 ans du chemin de fer 3 Aarschot., Expnsition au Musée du
folkToTe au Deguinage & Aarschot du 24/9 au 2/11, édition

d'une monographie sur le sujet (renseignements : Aarschotse Kring
voor Heemkunde, p/a F. Brusselaers, Dennenstraat, 15, 3220
AARSCHOT. Portes ouvertss & la station SNCB d'AARSCHOT les

24 et 25 septembre 1988,

¥MOBOV — Exposition de modélisme ferroviaire les 11, 12 et 13/11/88
a4 centre culturel DE KERN, Kern, 18 a Wilrijk - Anvers,
Exposition de modélisme, vente de matériel d'occasion...
Renseignements : Freddy GEENS 03/647 13 82,

%8¢ salon national sur le modélisme fferrvviaire & Walferdange
(Grand-Duche de Luxembourg es 18, 19 et 20,11.88. Renseignements
stands disponibles)AMFL, BP 40, L-7201 WALFERDANGE 33.18.88 .

*OHEMIN DE FER TOURISTIQUE

Dendermonde — Puurs, exploité par le BVS, vzw, ¢/o L. BLOMMAERTS,
Ten Berg, 101, 9300 AALST 053/ 70 38 37.

Jours de circulation : 14, 21 et 28 aofit - 11 seplembre.

Départ de Baasrode Noord % 12.50 (TT) et 15.00 (vapeur).

I1 s'agit d'un trongon de la ligne 52 ex-SHCB.

[Bibliographiel

@ Les souvenirs pittoresquesdu dépdt de Hemne

1a Société des Transpiérts Intercommunaux Liégeois (STLL) se propose
de rééditer cette plaguette gue nous avons annoncée en temps
opportun, sur le dépSt de Henne, haut-lieu des trolleybus
liégeois. La STIL recherche des photos de la grande épogue de

Herne : lignes tram 14 et 15, lignes trolleybus 30, 31, 32 et 33.
Priére de prendre contact avec M. HOLTER, STIL, Tue du Bagsin,

119 & 4030 GRIVEGNEE,

Retour garanti des documents prétés, Merci d'avance.

® LES PLANS INCLINES DE LIEGE, Apergu complet de leur Histoire,
Tongue de plus de 150 ans!

Fort controversés depuis la publication du premier projet de
tracé, les plans inclinés de Liége furent incontournables
pendant prés d'un sidcle. Ils le sont encore aujourd'hui pour
les trains de voyvageurs, dont plusieurs internationaux, et

le seront, demain, pour le T.G.V.- Nord.

L'ouvrage donne l'évolution du tracé; il évoque les différents
projets alternatifs gui se sont succédés; il déecrit 1l'évolu-
tion des moyens de traction et montre les grandes étapes de

la réglementation. Il est complété par 10 figures (photos,
dessins, plan et cartes), des extraits significatifs de plu-
sieurs réglements et deux anecdotes.

Format A4, 42 pages, il est disponible dés maintenant.

Envoi franco contre versement de la somme de 190FB au compte
n°001-0434837-62 de Jean René LEJEUNE, rue de 1l'Arbre-Sainte-
Barbe, 366, B-4420 LIEGE (Rocourt).

Attention de bien mentionner ses nom et adresse.
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FESTIVAL:\~

DU TRAM.VICINAL_
* ANDERLUES-LOBBES-THUIN*
les 13,14 & 15 aoit

A 1’occasion du PESTIVAL DU TRAM VICINAL qui se déroulera au cours
du week-end de 1'Assomption, la ligne 92 verra ciculer conJoxnte -
ment 1l'autorail 300, les motrices 9073, 9924 et 10409 (PCC) -ainsi
que les remorques A.1590 et A.1936.

Ces dernidres parcourront toute la ligne, tirées par 1'ART 300 en-
tre Anderlues et le Pont du Nord et par la 9924 au del3 vers Thuin.
L'ancienne 9073 et la maderne 10409, quant 3 elles, assureront des
navettes "hors cadence" respectivement entre Thuin et le Pt.duNord
et de ce lieu vers Anderlues.

Le premier départ aura lieu 3 12h30 d'Anderlues et le tram "balai"
rentrera 2 ce mé€me dépdt a 20h30.

14 & 15 aout:

THUIN = THUILLIE 43

AIITOHAIL TYPE




REOUVERT%ﬁg DU TRAM

1_7_ET ISSEPTE RE

W\ BB .
A

Lo Aranre
///o:’an m«lnL

A L'INITIATIVE DE LA COMMUNE DE MORLANWELZ ET DE-L'ASVi
UN SERVICE AUTORAIL SERA ORGANISE ENTRE MARIEMONT ET. LE
"PRIEURE" OU SE TIENDRA UNE EXPOSITION CONSACREE AU RE-
NOUVEAU DU RESEAU FERRE VICINAL DANS LE :"CENTRE"!

au proramme: ART 300, REMORQUE A.1590 & FOURGON A.2354
EXPOBUS de 1la' SNCV
VETERAN CAR CLUB
-JAZZ-BAND
ETC.

TEL: 02 434863
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SNCB : plan 93
a la baisse

Le conseil d'administration de
In SNCB a arré(é son p

par lo SNCB des investissements
4 charge du ministire des Com-

d'investisserent 1959-1883 au
terme d'une journée entiére de
discussions, et cela sur base
- d'impératifs particuliérement
contraignants de rigueur budgé-
taire », impératifls qui ris-
quent a terme, uslou l'expression

munications (actuellement de
I'ordre de 10,3 milliards) devrait
ilre porté A seulement... 3 mil-
linrds d’ici fin 1990,

Des options de base en matiére
de trafic voyn, el fret ont été
établies p?“ es serviees de lu

iété. En trafic

meéme des g de la
SNCB, « de conduire & une dété-
rioration la position concur-
rentielle de la société an
I'onverture du grand marché cu-
ropéen ».

Le programme est limil a 46,3
milliards de F (43,3 milliards &
charge de ‘g}!nl ot 8 milliards

g on
envisage des travaux qui de-
vraienl permettre d'au ter
les vitesses de fagon Lres ligte
ainsi_que des investissements
complémentaires pouvant rendre
I'offre plus attractive el contri-
buer & 'amélioration de 1'accuell,
de l'information et de la sécurite
des voyageurs en gare. De tels

peu importants

r fonds prop
Pmontanl global des investisse-
ments dinfrastructure pour les
cing années considérées - 34,5
milliards de F - est. hui en retrait
de prés de 14 milliards sur le
relevd imbial des ¢ ...l|1 Jn‘
restera plus guere 4 la di-
rection ﬁe Ia SNCB que de pro-
poser, a Voccasion du débat con-
sucré au futnr contrat de gestion
{en s:pu-.mhm wc‘-‘ccha-mi. in erdu-

en valeur, porteront sur 'aména-
gement de parkings et abris pour
vélos, la sonorisation dans les
gares, la misation de biti-
ments de gare, Pinstallation de
tableaux électroniques et d'an-
nonceurs vidfo, la construction
de couloirs sous voies, elc.

Pour le fret, la SNCB va mo-
derniser l'¢quipement des con-
vois selon des normes intermatio-
nales officiell en

tion d'un comp ktats dis-
tinct r l'infrastiucture. iden-
tifiant correctement les

relatives & celleci ainsi !n.-

de fer belge ot de {42l Sa
contrabution & I de

matiére de vitesse maximale des
lraigs (100 kmsh), de chn{s nor-
ma’ essieu-wagon (22,5 ton-
nes) %Erd'acheuﬁll;‘;wm {axes
spécialisés et équipds, avee un
p(‘:i limite¢ gg ,gap:s de triage

ces charges étan! fimée, la SNCB
retrouverait itons dex-
ploitation comparables & celles
des autres transporteurs.

La direction de la SNCB pour-
rail tgalement rmpnser de conti-
nuer a gérer elle-méme l'infras-
tructure et planifier correcte-
ment les opérations d'entretien ;t
les 1 Xi i 51

internationales el de points-
fronti¢res).
. Ce plan ne comprend m'.hlzs
inves & i 0
construction de gualre rames
ur le futur TGV transmanche
les rames polyvalentes vant
circuler en Angeleterce) el de
huit autres rames pour le
inental », ni une part de la

des solutions de ce lype pb;

participation belge dans certains

naient corps dans un (]
pestion conclu avee PEtat, elles
pourraient deboucher sur la pos-
sibiliré d'élaborer un programme
dinvestissement plus ample el
davantage susceptible de déve-
lopper la compélitivité des che-
mins de fer belges & I'approche
de 1943

Le conseil a fourni une longue
explication sur les « contrain-
tes » imposées par I'Etat. Pour
19899 et 1900, I'Etat a en effet
décidé de se fonder sur les mémes
enveloppes de crédit que celles
prevues en 1988, 4 savoir 6.4
milliards par an (engs 1s)
plus 9.950 millions (eredits d'or-
donnancement). Pour les années
ultérieures, les crédits d'engage-
ment et d'nrdonnancement qui
pourrient etre relenus sont de
de 'ordre de 10 milliards pur an.
Par ailleurs, le préfinancement

tant une dépense de 7.1 milliards
en cing ans. Sur le plan informa-
mhue. un investissement de 1,9
milllard en cinqg ans devrait per-
metire de concretiser le projet
« LINDA » (rénovation du systé-
me de ventes pour le trafic de
marchandises) ainsi que le projet
« SABIN » (systéme de venles
aux voyageurs en trafic inte-
rieur).

Le programme d'investisse-
ment de l'infrastructure propre-
ment dite a é1é réduit de moitié.
11 prévoyail entre autres un gros
effort de modernisation des axes
nord-sud, est-ouest et centre-
sud-est (les axes les plus ancien-
nement électrifiés). Les contrain-
tes budgétaires limitent désor-
mais ce programme 4 la seule
modermisation de l'axe ferroviai-
re est-ouest.

9..07. 8%.
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LE SAMEDI 27 AOUT 1988 - VOYAGE EN G.L.T.

ASB.L,

Profitez d'un dernier jour de vacances ou de détente pour
découvrir avec le G.T.F. le val de Lesse de notre belle province
de Namur.

PROGRAMME : départ de Jemelle 4 bord d'un G.L.T. qui nous sera
entiérement réservé pour la journée. Celui-ci nous conduira
d'abord & Lessive en mode électrigque de Jemelle a Rochefort, puis
diesel au-dela. Nous ne prévoyons pas de visite du site R.T.T.
Ensuite, nous nous rendrons a Han pour parcourir la ligne du

tram des grottes. Nous terminerons la journée par la visite du
chdteau féodal de Lavaux-Ste-Anne.

Des arréts photos sont prévus, tant sur le parcours "ferroviaire"
que routier du G.L.T. ainsi que sur la ligne de tram Han-Village
4 1'entrée des grottes. (pas de visite) Il est a remarquer que
sur cette derniére ligne, les convois spéciaux et les arréts

photos sont exceptionnels.

Le chAteau de Lavaux-Ste-Anne propose la visite attrayante d'un
bel ensemble classé :

1° le chiteau féodal ({(du 15€ au 19° siécle) aux bdtiments
somptueux qui se distinguent par leur ordonnance classique :
colonnes fagades en pierre et brigues, balcon, pilastres,
décors en coquilles, travées dont l'écartement symétrigue évite
la monotomie. L'aménagement intérieur témoigne du golit de luxe
des chdtelains.

2° Le musée de la chasse et de la nature : Destinée a
l1'origine a l'information technique sur le gibier des chasseurs,
gardes-chasses et forestiers, l'exposition a élargi ses thémes
4 1a conservation et & la protection de la nature.

3° Le musée de la campagne :Les souvenirs de vie ancienne
en Wallonie sont ici racontés gutant gu'exposés.

4° Le parc : La promenade qui suit les douves longe le parc
4 gibier, ou les cerfs, biches, daims et mouflons rappellent que
nous sommes enbordure d'Ardenne.

MODALITES PRATIQUES :

- L'inscription préalable est indispensable au moyen du
bulletin d'inscription ci-joint, qui doit nous parvenir avant le
19./8

. - Départ du G.L.T. de Jemelle gare vers 10 H
- Retour du G.L.T. & Jemelle gare vers I17.30 H
Les heures exactes vous seront communiquées dans la circu-
laire de confirmation qui vous parviendra gquelgques jours
avant le départ. h

- Le programme et les prix ont été spécialement étudies pour

vous permettre de participer en famille a cette excursion.

Notre prix de 480 Frs comprend :

(i1 s'entend pour tout participent de plus de 6 anhs)
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1° Le billet spécial S.N.C.B. aller et retour "Manifestion G.T.F."
de toute gare belge a Jemelle.

2° Le trajet en G.L.T. et en tram réservés.

3° L'entrée au ch@teau de Lavaux-Ste-Anne.

4° La T.V.A. et les frais.

Une réduction de 200rrs est consentie pour les porteurs de

billets de

service ainsi gue pour les participants de 1'excursion

habitant la province de Namur ¢t nous rejoignant par leurs propres

moyens.

Nous organisons un repas de midi collectif et facultatif
pour la somme de 425.-Frs comprennant une entrée, un plat de

résistance,

le fromage et le dessert. (service et T.V.A. compris)

- menu enfant : 265.~Frs.

— — — m— — m— — — — — e | e et e e o e ——

BULLETI

N D'INSCRIPTION - VOYAGE DU 27 AOUT 1988

VAL DE LESSE B P

ASB.L.

Bulletin & renvayer avant le 19/08/1988 a l'adresse suivante :

G.T.F.

asbl C/0 Mr J. Laterre, 68, rue de Marchienne

6110 MONTISN Y-LE-TILLEUL

Ce bulletin doit €tre accompagné d'une enveloppe timbrée a

13.Frs

portant 1'indication de vos nom et adresse.

= Je| SOUSISHQNIE,| arvivreisiwisiere: aisis s a s eseis/orviaalaararat s biste sislels
RUE  §iuraiviarsiv/erse! s alalaralsialinisiatocamsierea scaia % wdim spin. BLE oie
N° postal w.i.aac... Localitd .......vveernrernnnna

= inscris pour le voyage du 27 aofit 1988
_— par'ticipa_n‘té480 Frs soit e bsela
v-+. repas a 425Frs sait + s
vess Yepas & 265.-Frs (enfant) s oit e ietixe
+ov. réduction de 200¥Frs soit e o

Total

= Je vers
- Je vers
= Je décl

partici

= En au
du fa
de fa
= Notre
{avec
insuf

e cette somme par chéque bancaire garanti ci-joint.

e au compte N° 068-0883360-08 du G.T.F. asbl a Liége,
are avoir pris connaissance des conditions de
pation et y adhérer entiérement.

Date et signature

cun cas, le G.T.F. ne peut €tre tenu pour responsable,
it de circonstances de force majeure, cas fortuits ou
its de tiers.
association se réserve le droit d'annuler l'excursion
remboursement correspondant) en cas de fréquentation
fisante.
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Le GTF asbl dans la région de Bastogne et

au Grand-Duché de Luxembourg

samedi 10 septembre 1988

Nous avons le plaisir de vous convier & une nouvelle excursion
exceptionnelle au départ de LIBRAMONT le samedi 10 septembre prochain,

Noug partirons vers 9h30 en direction de Bagvogne el de Gouvy,
par la ligne 163, dont le maintien du trafic voyageurs de Libramont
& Bastogne n'est pas évident, et dont la section Bastogne - Gouvy
n'est plus parcourue par des trains de voyageurs depuis 1984, De
Bourey & Gouvy, la ligne est actuellement fermée & tous trafies,..

De Gouvy, nous pénétrerons au Grand-Duché de luxembourg par la
"ligne du Nord" en pleine rénovation préalable & son électrification.
Hous deacendrons jusqu'a Iuxembourg, et nous espérons parcourir
les antennes de Wiltz et Diekirch. Neus rentrerons a Librament via
Pétange, Rodange et Athus, cequi nous permeitra de parccurir la ligne
Athua — Autébas, ol la SNCB vient de supprimer les derniers trains
d'heure de peinte., Nuus reviendrons ensuite & Libramont viz Arlon
(arrivée prévue vers 19h 15 si possible).

Nous utiliserons commwes mcyen de transport une vieille cornnaissace
du GIF asbl : 1l'autorail série 45, oqui ne fréquente pas d'ordinaire
les lignes grand-ducales, Sur les lignes SHCB 163 et 42, nous
effectuerons comme d'habitude des arréts—photos en des sites
choisis. Des arrétis sont également prévus au Grand-Duché.

Nous vous proposons un prix pzrticuliérement attractif pour le
parcours d'approche vers Libramont, en train régulier, au départ
de toute gare belge : prix aller-retour : 28C TR,

Nous ormmnisons un repas de midi collectif et facultatif au prix
de 450FB . Il comprend potage, plat principal et dessert. Service
et TVA compriz, boissons NON comprises.

PRIX : autorail spécial de Libramont & Libramont, frais d'organi-
sation et d'assurances,
Membre GIF en reégle de cotisation au 1.6.88, épouse, parent
enfant + de 14 ans vivant sous le méme
toit — 5 580 FB

Adulte NON membre du GTF asbl > 650 FB
Enfant 7 & 14 ans (%) > 350 FB
Enfant moins de 7 ans (%) i gratuit

(*) : 1 enfant par adulte ayant autorité sur lui. Pas de
place assise distincte

INSCHPTIONS : le plus t8% possible et au plus tard le 3 septembre,
au moyen du bulletin d'inseription ci-joint. Nous rappelons que
nous disswadons les suiveurs en voiture automobile qui n'gcquittent
pas le prix entier du parcours ; il faut respecter nos membres qui
paient leur place et permettent ainsi ce genre de voyage,

Nous espérons rencontrer de nombreux amateurs ferroviaires & cette
excursion dont 1'intérét... international est évident.
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date rentrée paiement repas n° inscr.

cases réservées aux indications de service GTF - ne pas remplir

bulletin d’iﬂSWZ])thﬂ [ vovaee 1uxmmovre - 10.09.88 |

Bulktin & renvoyer avant le % septembre 1988 a 1l'adresse
suivante : GTF asbl c¢/o Monsieur Francis Beckers

Rue de la Douix 15 B-4050 ESNEUX
Ce bulletin doit &tre accompagné d'une enveloppe timbrée
313 7B et portant 1l'indication de vos nom et adresse (ou
un coupon-réponse international).

* Je soussigné (nom,prénom)
Rue Ne Ne bte
N° postal localité pays

Membre GTF n°

* inscris pour le voyage du 10 septembre 1988
Adulte membre ou assimilé & 58¢ FB

inscrire
le —_—>
nombre

Adulte non membre 2 650 FB

Enfant - de 14 ans a 350 FB

Enfant - de 7 ans GRATUIT

. Parcours d'approche toute gare
SNCB - Libramont AR & 280 FB

* Repas de midi & 450 FB

l

TOTAL

~Je verse cette somme au compte 001-0534742-57 de GTFasbl,Voyages
" biffer [ 4000 LIEGE
irnutile} =Je joins un chéque bancaire garanti
—J@ vem DE L'ETRANGER au compte 000-0896641-70 GTF asbl,
N B-4000 LIEGE 1.
% Je déclare avoir pris connaissance des conditions de partici-
pation et y adhérer entiérement.

A le

(signature - représentant légal pour

: p mineurs d'&ge)
s :

ASA.L
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Trans—Fer est une publication périodigue du GT? asbl, BP 191,
B-4000 ‘Likge 1 (Belgique). I1 est envoyé gratuitement & tous
les membres de 1'Association.

Seuf mention contraire, les articles contenus dans ce huméro
peuvent €tre reproduits librement, a condition de citer la
source et d'envoyer un exemplaire de la publication & notre
Association. Néanmoins, les articles que nous reprvaons &
d'autres publications restent la propriété de ces dermigéres

gt ieur reproduction reste soumise & leur autorisation pridalable.

Le GTF asbl en général et 1l'éditeur resporsable en particulier

ne gont pas soliidaires des opimionsa exprimées par les auteurs

des articles contenus dans Tms-—Fer. Ces derniers n'engagent

donc gu'eux-mémes. L'éditeur responszaiule n'zssume aucune respon-
sabilité guant & 1l'exdécution des prestztions et services pro-
posés dans Trans-Fer et par le GTF asbl.

Le GTF astl a une activité variée : voyages en Belgique et 2
1'étranger, éditivns ferroviaires, distribation é'articles
ferraoviaires, participation & des manifastaticns ferroviaires
ge Toute nature,.. Lz lisle de no= a-ticles vous est trenemise
sur simple demande 3 notre adresse @ 3P 197, 5-4000 Liege 1.
Joigpez un timbre-lettre pour la r»fpense (ou un coupon-réponse
international).

Ja cotisztion de nos membres est tris modigve (en 1988, 1S0FB
paur les membres belges, 220FB pour mos membres éirangers,
Demandez—nous un bulletin d'asffiliation : vous recevrez
Przas—Fer gratuitemert et vous vénéficierez de substantielles
ridactions si vous partlclpez a4 nos zetivitsés {voyages, éditions
nouveilss...)

SEEVICE FINANCIFR Do NOTRE ASSOCIATIOR

L'Association est entiérement gérée par des membres béndvoles,
Blle dispcse de plusieurs comptes &n bangue es de plusieurs
adresszs afin de répavtir i'administration sur ce.ux de ses
membres cui en »nt accep>?d la charge., Veuillez donc pien utiii-
ser l'ad-esse et/ou le n® de ccmpte en banqus indiqus 2 clvué

du service que vous souhaitez contacter : ces renséignements
figurent toujours 2 cbté des prestatiocrs gue nous vous proposonse.
Bn procédant ainsi, vous nous Tacilitez la t8che et wous €vitesz
des erreurs.

Paiements en provenance de 1'étranger

' Par dérogation a ce qui précede, les versements en provenance de

1'étranger doivent nous parvenir, quelle gue soit l'activité, selon
un des trois modes suivants :

- paiement par versement & notre compte courant postal
"BRUXELLES 000-0896641-70 GTF asbl, 4000 Liege". C'est, pour
nos membres étrangers, la formule la moins onéreuse.

- établissement d'un Eurocheque avec n® de carte de garantie au
verso & l'ordre de GTF asbl, BF 191, B-4000 Liége 1.

- envoi d'un mandat postal international a GTF asbl, BP 191,
B-4000 Ligge 1.

Nous ne pouvons, accepter d'autre mode de paiement wvu les lourdes
taxes imposées & l'arrivée par les organsmes financiers belges.

Changements d'adre

Fxéveneo—4ous en formule d'shésion. Joignesz

deus timbres-~-lettr
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