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NOUVELLES DE LA SNCB

¢4 {Lq ce début d'année 1979, une certaine presse n'a pas

esité a‘;appeler le sloggn de la SNCB pour ironiser sur

Ea situation dans laquelle se sont trouvés les chemins de
r en particulier et le raij S & v

i€ P lier et le rail en geéneéral.

Vue de 1l'extrieur, la situation fut certes désastreuse,
Le GTF a estimé, quant i lui, faire oeuvre utile en vous
presentant l'autre facette de la situation ¢ certains acteurs
ou observateurs ont accepté de décrire cequ'ils ont vécu ou

vu pendant cette périocde difficile, afin que vous puissiez
vous f{orger une opinion.

Quant & nous, nous voudrions noter quelques faits,

Cdté SNCB, une des causes principales des problemes fut 1'offensive
de 1'hiver au noment du réveillon de nouvel-an, au moment ou

un maximum de personnel dtait naturellement en congé pour

f8ter 1'événement en famille (déclaration du Ministre et du
Directeur Gén. Adjt. SNCB).

C8té SNCV, que ce soit dans le Hainaut ou 3 la C8te, on a noté
l'arsence d'engins de déneigement. Les tramways n'ont pu
circuler parce que les dépdts ne possedent plus ni chasse-neige,
ni lame chasse-neige : ce matériel a probablement été mitraillé !
Nous ne pouvons qu'évoquer ici avec une (rislesse certaine
1'époque du Tramway Liége-Seraing (supprimé en 19686 et regretté
sans cesse depuis...) qui a circulé par tous temps malgré la
présence de fortes rampes sur ceriaines sections. Le secret

de la réussite était simple : d&s que les prévisions mETEo
dtaient aefavorables, une motrice de service etait mise en

ligne zcute la nuit afin de déneiger naturellement la vole

et saler manuellement les aiguillages. Aujourd'hui, on se

borne a atiendre que la Régie des loutes all déblayé,..

H.A.

L'niver a2 la SHCB - groupe Lié .
L.—_-—rﬂ*.ﬂh-rm_.-“#r - e ——————

e début de 1'annee 1979 a mis
de la SNCR. Sans dcute n'a=t-on pa
dans la preuse au Lourage des chepingts
intemperies.

-‘.'ui

rude épreuve les services
s sutfisamment fait echo
v aux prises avec les

b

nertes, l'usager a pu constater des retards parfois impor-
tapts, mais 1e train a circulé T0US les Jjours ; apres 72 heures
de ditficulies, 12 situation etail _;‘:_‘Eili _uumunt. normale d'ailleurs,
'eut=on en aire autant de 1'état des roules dans nos villes el
campaZfnesS...

notre intenticn n'est Das de juger de la situatlion que
connurent d'autres villes. lMais, nous ne pouvons rester insensible
aux descriptions parfols apocalyptiques qui furent faites, ,
d'autant plug que nous avions DU cpns:a;er, pour gvni? frequente
les pares de 1tagrlomération lefFeolse ces le ler janvier, que
ée mombreux srains avalenz circulé, et de fagon plus reguliere
que pouvalent 1e laisser entendre les COMIUNigQUes de presse.
Voici quelques considérations que nous rvensons significatives.



Rpn service régulier dominical, nous avons dénombré
241 trains partant, passant ou arrivant a Liege Guillemins.
A votre avis, combien de trains furent-ils supprimés dans
cette gare le ler janvier 1979 ;. 30, 50, -100 ?... Il y en eut
seulement 28, soit 11.62 % : il convient d'ajouter & ces
chiffres la mise en marche de 4 trains supplémentatres...

Les lignes intérieures 31, 34, 36, 40, 42-43 et 125 connutent
des fortunes diverses, mais jamais de simation exceptionnelle,

ou atastrophique. Sur la magistrale ?ervierﬂ-ﬁruxallaﬂ, 8l
nous faisons abstraction des trains express serie 700/800 ou
s'imbriquent des trains internationaux K@ln-oatende, le trafic
semi-direct Lidge - Bruxelles fut quasi intégralement maintenu,
Un seul mouvement fut supprimé ; sur 31 parcours, 21 circulaient
avec moins de 20! de retard A Liege.

Vers Namur, il y eut 21 départs dont 9 eurent moins de 6°
de retard et 6 entre 7 et 15' de retard. Sur la ligne de ceinture

Flémalle-Herstal, les trains roulaient a 1l'heure.

Cing des 9 omnibus vers Landen (ligne 36) ont circulé & l'heure
et aucun autre n'eut plus de 15 minutes de retard.

Sur 1a vallée de 1'Ourthe (42-43), il y eut une moyenne de
19' de retard : le dernier train partit avec 1h38'" de ‘retard

pour assurer la derniére correspondance a Liege.

La ligne de Hasselt (34) a circule avec une moyenne de 9!
de reiard, sauf le dernier train qui attendit 1h30 afin de
relever les .derniéres correspondances. ;

Un tel bilan est loin d'&tre négatif : l'essentiel du
trafic fut préserveé.

Les trains internationaux arrivérent la plupart avec des
retards de 1 2 3 heures, consiitués en Allemagne ou France.
Les cas extr@mes firent l'objet de _la plus grande sollicitude
du personnel local (ravitaillement), alors surchargé par
les opérations de nettoyage des aiguillages.

Au travers de ces vissiscitudes, le rail a tout de mé€me
démontré qu'il ne renongait pas & circuler, a un moment ou
certaines lignes d'autobus urbains étaient purement et
simplement supprimées 2 cause de leur profil en pente...

XL,

Derniére minute - des autorails triples série 40
sur le groupe de Liege de la SNCB

Les photographes mordus du rail et les amateurs liégeds
apprendront avec plaisir la venue réguliére d'un autorail
traiple série 40 de la SNCB a Herstal (ligne 34). Il s'agit
d'un mouvement non repris a l'indicateur et destiné aux
ouvriers de la Fabrique Nationale (FN) d'Herstal.

Cet autorail circule le jeudi et vendredi. Il arrive a

vide d'Hasselt par la ligne 34 (sous le n°® MZ9590) : l'heure
d'arrivée a Herstal est 15h02, I1 repart dans l'autre sens
a2 15h17 sous le numéro M9590, ‘en direction d'Hasselt.

Vu la rareté de ce matériel sur le groupe de Liége, nous
ne doutons pas que cette situation sera "immortalisée" dans
de nombreuses collections,

FiB!
10.2.79



Les trains et la neige

La nuit du 30 au 31/12/78, chacun s'en souvient, de violentes
chutes de neige ont désorganisé le service a la SNCB. Nous
allons tenter, dans cet article, de comprendre comment une
accumulation de circonstances est parvenue 3 produire une
telle désorganisation,

Les ajmuillages de la SNCB sont munis, sur la face intérieure

des rails contre-aiguille, d'une résistance élecirique qui

doit provoquer la fonte ‘de la neige quil se glisse entre l'ajiguille
et le rail contre-aiguille. Cette résistance est calculée pour

une situation normale (quantité de neige limitée et température
1égdrement négative). Le matin du 31/12, la quantité de neige
était trop importante pour fondre normalement, et la tempéralure
était tellement basse que l'eau provenant de la fonte regelait

sur les coussinets, emp&chant ainsi l'aiguillage de prendre

une position correcte et nécessitant le dégagement de l'aiguillage
par balayage et grattage manuel, ou par chauffage au moyen d'un
bec & gaz dégageant une forte chaleur.

Autres problémes

11 se fait qu'aucun piocheur n'était de planton pour effectuer
ce travail manuel de dégagement des aiguillages pendant ce
week-end de réveillon, Il fut trés difficile, sinon impossible,
dven décrocher. Ainsi, dans une granda gare, nous aitestons
avoir vu le spectacle du chef de gare principal et de ses
adjoints immédiats qui nettoyaient eux-mémes les aiguilles en
compagnie du ler chef de secteur technigue V et d'un conducteur-
instructeur.

De plus, les rmouvelles directives de la direction ES, publiees
% 1a suite de déraillements graves, prescrivent de diminuer

1a force des moteurs des aiguillages : ce fait ne permettait
plus aux moteurs de vaincre !a résistance de la neige et

aux lames d'arriver A bout de course. 11 semble méme que, a
certains endroits, les moteurs des aiguillages ont été grillée
parce qu'on les availt laissé fonctionner trop longtemps.

Enfin, les contacts éleciriques des aipuillages se givraient
et emp8chaient le passage du courant. Cette avarie exigeait
une bréve intervention de "l'électro”. Rien sfr, la loi de
1a vexation universelle aidant, les aiguillages en panne
n'étaient jamais voisins et nécessitaient de nombreux et
pénibles itrajets djun personnel irop peu nombreux.

11 faut aussi noter qu'un aiguillage, €en ordre de fonctionnement
3 un moment donné, nfoffrait aucune garantie pour uneé manoeuvre
yltérieure : il pouvait soudain se givrer ; de la neige apportée
par le vent ou par le déplacement d'un train pouvait soudain le
bloquer., Ainsi, a Liége Guillemins, on en éait venu a tracer
11itinéraire de sortie ou d'entrée d'un train avant d'annoncer
aux voyageurs le numéro de la vole a quai ou il serait regu,



Les difficultés de 1'exglnitatiun

11 semble que la situation ait été plus sérieuse au nord

des lignes Mons-Bruxelles—-Anvers. Bruxelles Nord et Midi furent
les plus touchés, grave hendicap pour notre réseau national
encore tres centralisé. La situation semblait moins aigu@

au sud de ces lignes, mais les désheurements et suppressions

de trains venant de Bruxelles étaient lourdement reasentis.

I1 n'est pas possible de donner une Vue d'ensemble des cqnuéquenceu
des intempéries sur la marche des trains : la situation etalt
tres mouvante, ligne par ligne, heure par heure. Ainsi, a

Liége Guillemins, les problémes d'aiguillages étaient résolus
dans leur grosse majorité avant 10h, mais la situation s'est
dégradée en fin d'apres-midi, D'un train a l'autre, la situation
variait aussi : ainsi, le 31/12, le 3106 semi-direct Liers -
Charleroi quittant Liége Guil A 6h40 était a l'heure. Par

contre, le 330 international Liege-Paris, partant 20 minutes
plus tard, eut un retard de plus d'une heure au départ, car

les aiguillages permettat la sortie du faisceau de garage

étaient bloqués...

Ceci montre bien qu'il était impossible de répondre constructi-

vement aux nombreuses critiques sur le manque d'informations.
11 aurait fallu citer tous les trains a la radilo, information
ui seraii arrivée trop tard & la radio, ou qui n'aurait plus
+é exacte... car les dispatchers eux-mémes obtenaient souveni
des informations du genre : "retard indéterminé, irain bloqué

3 X ou Y, ou train pas encore a la frontiere, pas encore en

1igneill" '

On comprend le probléme des voyageurs attendant longumment un
train, dans le froid des points d'arrét non gardés par exemple.
La presse écrite s'en est trop complaisamment fait 1'écho.
Ainsi, a la RTBF, le ministre de tutelle est interwvenu
personnellement pour exiger la modération des critiques des
bavards de service. On comprend par exemple aussi le probleme
des voyageurs de ce semi-direct en provenance de Charleroi,
devant attendre une heure dans une rame non chauffée qu'on
parvienne a tracer l'itinéraire d'entrée du train a

Liege Gutllemins, Mais les cheminots eux-mémes n'étaient pas
mieux lotis : il faut admirer le courage de ceux qui ont passé
parfois plus de 8 heures dans le froid, ou des membres du
personnel roulant qui ont accepté des services de 12 ou 15
heures en assurant des trains dont ils ignoraient l'horaire
définitif et l'heure d'arrivée a destination, autant que les
voyageurs,

I1 y eut bien sfir aussi des problémes d'organisation des
roulements du personnel : manque d'agents car la circulation
de ceux-ci entre le domicile et le lieu de travail était
trées difficile, ou & la suite des trés longs retards de
certains trains.



Le matériel roulant

/

Plusieurs problémes se sont posés a ce niveau.

Bien souvant, ce n'était pas le matériel prévu qui assurait
un train donné, Ainsi ,les semi-directs Liége-Charleroi,
assurés normalement en matériel M2, ont parfois été apsurés
en matériel M1 ou K., A Liége Guillemins, on a par deux fols
au moins, envoyé une allége derriére un train d'automotrices
devant gravir le plan incliné d'Ans...

Le matériel moteur a eu des inévitadbles défaillances.

Des locomotives éledtriques ou automotrices furent victimes
de la formation d'arcs électriques dans les moteurs suite

A 1'introduction de neige dans ceux-ci. Les automotrices a
thyritors furent particuliérement sensibles 2 ce phénoméne.
Ce matériel avarié a parfois provoqué le remplacement d'une
rame en traction électrique par une autre en traction diesel.

Des moteurs diesel furent aussi victimes du froid. Exemples :

- le 173 (Liége - Luxembourg) est assuré par une diesel 1800
des CFL. Celle-ci était en panne & Kinkempois. Une autre
diesel CFL, circulant haut-le-pied ligne 43, arrivait pour
suppléer, lorsqu'elle fut victime d'un accident & un
passage a niveau 2 Esneux. Une voiture était immobilisée
sur un passage a niveau : la conductrice avait voulu
profiter de la pente de la route pour lancer son moteur.
L,'automobile s'était arr8tée sur le passage a niveau...
Heureusement, il n'y eut que des dégidts matériels (et une
crise de nerfs pour la conductrice). On désigna alors une
locomotive SNCB pour assurer le train 173 : celle-ci était
prévue pour la remorque d'un train de marchandises. Or, .
celle-ci est bloquée 2 l'entrée de Liége par un probleme d'ai-
guillages : .c'est finalement 1l'allege prevue pour ce méme
train de marchandises qui assurera le 173...

—~ le 297 Liége - Milan eut aussi des problemes les 31/12 et 1/1.
Les moteurs des fourgons générateurs qui produisent l'électri-
cité pour ce train ne démarraient pas. Comme toutes les
voitures de la rame (entre autres le matériel CFF) ne sont
pas équipées pour le chauffage vapeur, que la locomotive
pouvait assurer, il fallut inverser la composition pour
pouvoir chauffer au moins une pariie de la rame entre Liege

et Luxembourg,

- Le 1/1 le TEE 40 a traversé la Belgique a vide suite A une
panne de son générateur, Par contre, le 2/1, suite a son
retard, il circule a4 peu pres sous l'horaire du 234 en
retard indéterminé et est accessible a tous les voyageurs.

- le 3/1, une rame M1 de Hasselt arrive 2 Liége portes bloquées
en position ouverte... Une rame M2 garée a Liege est mise
en ligne pour la remplaver, mais 1l'éclairage tombe en panne.
T1 faut que le sous-chef de gare oblige le chef-garde réticent
3 partir dans ces conditions : le train avait déja 1/2 heure
de retard et le jour se levait...

de nombreuses voitures Eurofima SNKCB sont tombées en panne
deés le débui des intempéries, et ont dQ &tre remplacées
par l'ancien matériel.




8 Mesures de fortune

Celles-ci ont été prises pour assuer un maximum de services

aux voyageurs. Mais, l'image de marque de la SNCB.en souffrait,

Ainel :

- de nombreux semi-directs ont été transformés en omnibus sur
une partie de leur parcours pour charger des voyageurs
alors que l'omnibus ne roulait pas

- une automotrice planton a circulé entre Liége et Aix-le-
Chapelle le 31/12 pour remplacer les internationaux trop
retardés., Voild un rare exemple d'une automotrice SNCB
pénétrant en Allemagne a Aachen HBfL.

- les internationaux contournaient Bruxelles par Schaerbeek,
Jette et l'ancienne ligne de Gand.

- les internatiomaux 432 et 433 (Cologne- Paris par Bruxelles)
ont été détournés par Namur-Jeumont,

- en zare de Namur, des automotrices chauffées et mises a quail
servaient de salle d'attente...

-~ le bhuffet de Liége Guil a dfl ravitailler en petits pains et
boissons le ¥Ski-Express™ de Railtour qui roulait avec
4 heures de retard. Les voyageurs avaient signalé leurs
problémes & Welkenraedt : le train était entre autres

plein d'enfants...

Consolons-nous en notant que la situation ne fut guere

plus brillante chez nos voisins : les trains venant de

France et dul0rd ou de 1'Est de 1'Allemagne semblaient,

3 ce titre, teaucoup plus éprouvés que ceux qui provenamient

du Sud de 1'Allemagne, d'Autriche (224) ou de Yougoslavie (218).

Nouvelles breves

* Fin novembre, apparition de l'automotrice quadruple 833, premier
exemplaire de la 3e tranche (83%-844), Elle est identique aux

précédentes, La 834 est attendue courant janvier,
(Ferroflash n°® %2 et T, HEYLEN)

* D'aprés VEBOV-Koerier, les autorails triples série 40 de
Coutrai assureraient depuis novembre 78 des circulations
entre Anvers et licerpelt via MNol,

* La caisse du fourgon international n°® 51.88.9570935-1 qui a
été construit & Familleureux a été transformée par 1'AC
Malines en voiture bar-dancing pour Xailtour (voir Transfer
n° 5 p. 12). Cette voiture est désormais numérotée.
51.888970002-8. La livrée est brune et filets orange. les
bogies sont de marque Fiat. La voiture est passée le 8/12/78 a
1'AC Luttre pour pesage et réglage. (Ferro-Flash)

* A Schaerbeek, la 2920 fait de temps.a autre un voyage aller-
retour vers Malines AC, lorsqu'il y. a des pieces de rechange
a transporter, Départ vers 8h-8h30, via la ligne 27 Schaerbeek,

Weerde, bif., Prinsenhoek -~ Muisen formation,
T. HEYLEN

* planning de livraison des voitures M4 (2e série) - 150 voitures

de 2e classe,
Aot 1980 : 4, suivis de 13 tous les mois jusque juillet 1981,
les 3 derniers en septembre 1980, Prix unitaire d'une de

ces voitures : 11.029.219 FB !
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Un nouveau trafic marchandises belgo-luxembourgeois (RML)
Nous extrayons cette information du bulletin mensuel "Rail
Miniature Torrain Tnfo", édité par ce club, et qui contient,
outre des articles relatifs aux chemins de fer miniature,
des nouvelles des grands réseaux.

A partir du 11 décembre 78, un nouveau trafic marchandises

est créé sur les réseaux SNCB et CFL. Au départ d'Anvers,

il s'agit d'approvisionner 1'ARBED en minerais riches a

raison de 150,000 tonnes par mois, 6.000 tonnes par jour. ,

I1 est prévu une rotation de 5 trains par Jjour ouvrable :

chaque rame comporte 22 wagons : charge brute par rame : 1760 T.
Un sixiéme train facultatif permet aux deux réseaux de
maintenir la rotation de 36 heures par rame.

Conditions d'acheminement L
Au départ d'Anvers, les trains sont acheminés :

~ D'Anvers A Louvain par locomotive électaique (HLE en abrégé)
série 23 ou 26.

—~ De Louvain a Ronet, on ajoute au train une HLE série 20 en
allége. A défaut de ce type d'engin tres puissant, la remor-
que doit 8tre assurée sur ce parcours par 2 HLE série 23 ou
26 en t&te plus une HLE 23 ou 26 en gqueue pour allege.

-~ De Ronet a Athus (via Dinant - Bertrix), la remorque est
assurée par deux locomotives diesel de Latour (52753).

~ A Athus, le train doit &tre regu, pour rebroussement, sur
le faisceau électrifié en 25.000 volts. Une locomotive
électrique des CFL série 3600 ("a longs capotm”) est mise
en t8te. Cependant, une des deux HLD (loco. diesel) de Latour
reste en queue pour l'allége. Ainsi constitué, le train
parcourt la ligne CFL Athus - Belval,

- A Belval (faisceau CFL), on décroche la locomotive CFL : mais
celle-ci reste contre le train, qui rebrousse avec en téte
1'HLD de” Latour (allége). -

Aprés mise en place de la rame chargee au faisceau ARBED, la
HLD SNCB enléve la rame vide qui stationne sur le faisceau
ARBED et la conduit au faisceau CFL de Belval, ou une
locomotive CFL est mise en t&te, la locomotive belge restant
en queue, A Athus, aprés décrochage de la loco. luxembourge-
oise, deux diesel de Latour tractent la rame jusqu'd Ronet.
Entre Ronet et Louvain, on trouve une HLE 23 ou 26 en téte
et une HLE 20 en queue pour allége. A Louvain, l'allége

est retirée et)attend le train chargé suivant en provenance
d'Anvers.

Le respect des horaires et du temps de chargement/déchargement
(9 heures et 6 heures mspectivement) permet la rotation de

36 heures,

Tous les wagons incorporés dans les rames de ce trafic doivent
8tre aptes a circuler a 80 km/h et &tre équipés de boltes
A rouleaux., Le nombre de trains constituant ce trafic sera

dans 1l'avenir porté a 10.

Ce trafic original constitue aussi une nouvelle interpéné-
tration des engins de traction SNCB sur le réseau des CFL,
puisque les locomotives diesel de Latour pénetrent en terri-
toire luxembourgeois sur le ligne CFL 9 (Athus - Belval),
pour un parcours de & km,



SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELOES

Travaux programmes
10 e COMMUNIQUE DE PRESSE

Le Conseil d'Administration de la Société& Nationales des Chie
mins de Fer Belges s'est réuni le vendredi 27 octobre 1978, sous
la présidence du chevalier J. de SPOT, premiexr vice-président,

Dans le cadre du plan d'amélioration ge_ln desserte de 1l'in-
dustrie sidérurgique, il a décideé 1'électrification du trongon

Plémalle-Haute - FPlémalle Annexe.

I1 a approuvé, d'autre part, une série de travaux, dont no-
tamment : le remplacement de l'abri-parapluie du quail 3 de la gare
de Charleroi Sud: la réfection de deux passages inférisurs sur lg
ligne Namur - Sterpenich, & Hogne et la reconstruction dun tel
ouvrage d St-Ghislain, sur la ligne vers Tertre-Carbo; la restau-
ration du tunnel de Leernes, sur la ligne Charleroi - Erquelinnesx
la rectification du ruisseau "Le By" et la réfection d'un pont i
Quévy, sur la ligne vers Mons; la peinture de batiments aitués
sur la ligne Lidge - Bruxelles, entre Corswarem et Fexhe-le-Haut~-
Clocher, ainsi gue du batiment des voyageurs de Tournai; la con=
struction de nouveaux halls aux ateliers de Cuesmes et de Bas-
coup; l1liétablissement d'un bitiment.de service en vue de la des-
serte du terminal pour contencurs & la gare de formation de Ch3-
telineau; le renouvellement partiel de toitures et de bardages
2 l'atelier d'Etterbeek; l'aménagement des locaux de la gare de
Groenendaal; le renouvellement de la centrale thermigque & Bruxel-
les Midi; 1'&tadbliosement du chauffage central dans lea bitiments
de la gare de Deinze; l'ameénagement de la plate-forme des voies
‘de la gare de Diest, sortie coté Hasselt, en vue de 1'électrifi~
cation de la ligne Hasselt - Louvain; l'adaptation des installa-
tions de signalisation sur la ligne Vilvorde - Hal; le renouvel-
lement des cables téléphoniques ent're Anvers ct Boom.

En vue de poursuivre 1l'exécution du programme d'amélioration
de la sécurité du trafic du r&il et de la route, le Conaseil a
approuvé, par ailleurs, afin d'éliminer une série de pcints de
croisement 34 niveau, la construction de plusieui's ouvrages d'art,
da saveir : sur la ligne Namur - Dinant, un passage supérieur en
remplacement du passage a niveau n°® 111 &4 Yvoir; sur la ligne
Liége - Namur, un pont i Marche-les-Dames, devant permettre la
suppression du passage d niveau n® 903;fun passage supérieur ain-
81 qu'un= passerelle pour pietons afin de supprimer les traverséea
d niveau no8 (5 et 66 4 Wanze; sur la ligne Li2ge ~ Bruxelles,
un pont pour la suppression du passage a niveau n°® 23 & Remicourt,
Bur la ligne Charleroci - Bruxelles, un nouvesu pont & trois tra-
vées en remplacement de 1'ouvrage sur la Chaussée Bara, i Waterz
loo; deux ouvrages d'art en vue de la suppression des passages &
niveau nl8 3 4 5 i Tournai, sur la ligne vers ons; un couloir
sous voies a Bressoux, afin d'éliminer le passage n° 5 de la rue
prés du Cygne; un passage supérieur sur la ligne Gand - Courtrai
en vue de la suppression du passpgge & niveau n® 17 a la "Broek-~
straat” d Deurle; sur la ligne Winterslag - Bilzen, un pont en-
Jambant la route d'aceeés vers Genk Nord; le rehaussement entre
Termonde et Grembergen, de l'assiette de la ligne vers Lokeren
et la construction de plusieurs ouvrages d'art devant permettre
la suppresion de sept passages 2 niveau.

~ Le Conseil a marqué son accord aussi sur plusieurs modifi-
cations du service: des trains internationawxx 4 partir de 1'été
prochain, comportant notarment la mise en circulation d'un train
supplémentaire du soir pendant toute l'année et de deux nouveaux
trains en @té dans la relation Bruxelles - Paris.




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES '] ]

COMMUNIQUE DE PRESSE

Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des
Chemins de Fer Belges s'est réuni, le vendredi 24 novembre 1978,
sous la présidence du chevalier J. de SPOT, premier vice-prési-
dent.

Il a approuvé une série de grands travaux, notamment

L

la construction d'un couloir sous voies et l'aménagement de la
voirie en vue de la suppression du passage & niveau n°® 22 de la
ligne Charleroi - Bruxelles, situé & proximité cde la gare
d'Obaix-Buzet; 1l'établissement d'un passage supérieur et d'un
couloir sous voies en vue de la suppressicn, sur la ligne Mons
Ath, de deux passages 3 riveau, situés a la rue de Soignies et a
1a rue Albert Ier 3 Jurbise; l'exécution de la 2¢&me phase des "
travaux de pose de la troisiéme voie principale i €tablir sur le tron-

con Chitelineau - Couillet Centre et le remplacement du disposi-
tif de distribution d'énergle entire ces gares; 1'entretien des
ouvrages d'art situés entre Chénée et Battice, sur la ligne

Liége - Montzen; l'étzblissement de raccordements @ haute tension
3 la gare de Bertrix; la pose d'un cable t&éléphonique pupinisé
sur le troncon Luttre - Manage; l'Ctablissement de dispositifs

de télécommande des postes répartiteurs de Charlerol et de Mons;
1'équipement de la .cabine de signalisation de-Flémalle Annexe .
etablle en vue de l'aménagement du réscau industriel de la région
liégeocise; la réfection de toitures de batiments des ateliers de
Haine-St-Pierre, de Ronet et de Latour; la construction d'un ba-
timent de service avec sous-station de signalisation & la gare de
Blaton; des traveux d'entretien aux b&timents des ateliers d'é-
lectricité et de sipnalisaticn 3@ Etterbeek; la construction

d'une nouvelle cabine de signalisation 4 Groenendaal, en rela-
tion avec 1'établissement d'une troisiéme voie sur la ligne Ot-
tignies - Bruxelles; l'anénagement de la place de la gare a Boom,
comportant notamment 1'établissement d'un parking et d'une gare
d'autobus; le remplacement des tabliers métalliques du pont de
la ligne Hasselt - Louvain sur le Démer, & Aarschot; la construc-
tion d'un couloir sous voies pour voyageurs & la gare de Burst;
1'établissement d'un faisceau de voies 2 la gare de formation de’
Courtrai; l'aminzgement des voles de la gare de Zele et des ins-
tallations de signalisation, de téléphenie, d'¢lectricité et de
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passages & niveau de la ligne Termonde - Lokeren en Vue de son
slectrification ; 1'établissement d'une fosse de visite pour

1*entretien-des voitwees au faisceau du matériel des VOyageUrSs
5 Oatende ; la construction d'un poste de gectionnement 2insi que

1'aménagement du hangar aux marchandises et du bAtiment de Bservice
en gare de Lierre, en vue de 1'électrification des lignes
Anvers — Neerpelt et Lierre - Aarschot ; la confection de nouveaux

cAbles téléphoniques destinés a ces lignes j 1'installation de
groupes transformateurs-redresseurs dans les nouvelles sous-sta-

tions de traction de Termonde, Heist-op-den-Berg et Herentals ;

1l'adaptation du magasin 3 1'atelier central de Gentbrugge ;
des travaux de peinture des divers ouvrages d'art situés sur
les lignes Anvers-Bruxelles et Gand-Bruxelles ; le renouvellement

des installations d'éclairage extérieur dans les dépendances

de la gare de Muizen ; des travauX aux installations de distri-
bution d'énergie a 1l'atelier de traction de Merelbeke ; la pose
d'un cAble téléphonique pupinisé entre Bilzen et Langerlo.

Le Conseil a adoptée plusieurs marchés de fournitures, dont
des bogies pour voitures a voyageurs de service intérieur.

I1 a consacré un examen approfondi aux causes des retards
des trains de -voyageurs et a un certains nombre de mesures
susceptibles de favoriser le respect des horatres : en substance :
signalisation sélective appropriée aux chantiers, mesures pour
réduire les incidents techniques ou d'exploitation. 11 attire
1'attention du public sur les accidenis aux passages a niveau
ou de personnes qui troublent la régularité des trains,

. —— —  — ————

On a appris par ailleurs que, lors de cette séance, plusieurs
membres se sont vivement élevés contre la suppression des

arr8ts de plusieurs trains omnibus dans les provinces de
Luxembourg et de Namur (ligne 162). Le conseil a néanmoins
décidé, a titre d'essai, la suppression des arr@ts aux points
d'arr8t de la ligne 162 qui ont un mouvement de 1 voyageur par
jour en moyenne. Ces mesures ont vu un début d'application
courant novembre 78. D'autres suppressions d'arréts interviendront
sfirement sur le réseau., En effet, le Directeur SNCB de
1'Exploitation a déclaré récemment (Le Soir du 8/11/78) : "...
D'autre part, les omnibus qui s'imbriquent dans la circulation
des directs compliquent le probleme du trafic ; on envisage

donc de supprimer certaines haltes d' omnibus pour rendre un

peu plus de souplesse au trafic aux heures de pointe. C'est une
mesure qui peut choquer. Pourtant, la vocation de la SNCB est
d'assurer une bonne liaison entre les villes. Or, celle-ci

est compromise par les dessertes locales. I1 est logique que

la SNCB pense a s'en décharger un peu sur la Société des Vicinaux.

Cette prise de position nous parait importante : elle peut
etre lourde de conséquences ! H.A. GTF asbl
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES

COMMUNIQUE DE PRESSE

Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des
Chemins de Fer Belges s'est réuni, le vendredi 22 décembre 1978,
sous la présidence du Chevalier J. de SPOT, premier vice-prési-
dent.

I1 a approuvé une séric de travaux importants, notamment :
la construction d'un nouveau batiment des voyageurs a la gare
de Lustinj 1'aménagement du batiment des voyageurs de Bertrix;
la réfection de murs ae sout@nement 2 Comblain-la-Tour et i Ecaus-
sines; l'entretien du gros oeuvre des bdtiments situés sur la li-
gne Hergenrath - Bruxelles, entre Corswarem et Fexhe-le-Haut-Clo-
cherset des ouvrages d'art situés entre Liége et Hergenrath ainsi
que le renouvellement des tabliers de passages inférieurs & Chaud-
fontaine et & Trooz; la confection du c@ble téléphonique armeé |
destiné aux lignes Ligge - Bruxelles et antenne; la modernisation
des installations de signalisation, de téléphonie et de passages
8 niveau sur la ligne Angleur - Marloie entre Bomal ct MelreuxX;
des travaux de signalisation 3@ Visé; l'aménagement de l'agence
commerciale au Boulevard Adolphe iax 142, 3 Bruxelles; la pose de
cables i Bruxelles !Midi, Bruxelles !llord, Schaerbeek formation et
Haren; l'aménagement du faisceau de voies de la gare d'Aarschot, |
cdté Louvain; le renouvellement des parties métalliques et de vi-
tres de la faitiére du hzll couvert de la gare d'Anvers Central;
le prolongement du couloir sous voies pour voyageurs a Louvain,
coté Bruxelles, afin de créer une sortie vers la "Martelarenlaan";
1'établissement d'un nouveau centre d'entretien & Gand St-Pierre;
des travaux de rénuuvellement de toitures de divers batiments a
Ostende; l'extension de la cabine du block 6 au port d'Anvers;
1'aménagement d'un nouve&u chantier des freins et du magasin at-
tenant 3 l1l'atelier central de Louvain; la pose de cibles et 1'ex@cution
‘de travaux de signalisaticn a1 ncoud de llertsel ainsl que l'¢établisse-
ment d'un cdble téléphonique pupinisé sur le trong¢on Diest - Tes-
senderlo de la ligne vers Seringen; le renouvellement de divers
dispositifs dez “nctz-lations ¢lecirigues des gares de Zottegem
¢t de Grammonti; l'Gtablissement d'une installation de chauffage
des aiguillages dans cette dernierc gare; des travaux d'adaptatior
des caténaires et des installations €lectriques sur la ligne
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te nationale n°® 731, Alost -~ Grammont, a Erembodegem.
I1 a marqué son accord aussi pour 1'adaptation de WAagons

couverts afin de mieux protéger les marchandises contre les

chocs, de certains wagons plats pour le transport de grumes et

de wagons-tomberecaux pour lie transport de toles ainsi que la
trans formation de wagons de l'aspeéce pour
de pierre.

I1 a apprecuvé par ailleurs plusieurs
bogies destinés a 35 automotrices doubles et celui de deux ins-

Ostende - Bruxelles, en vue du passage sous les voies de la rou-

le transport de blocs

mnarchés, dont celui des

~allations de lavage de matériel a installer aux centres routilers

de Bruxelles Tour et Taxis et d'Anvers Schijnpoort.

;

BIBLIOGRAPHIE Deux belles réalisations SNCB

— T — - — —— . E—

La nostalgie du chemin de fer i'hier ... Un regard sur les gares des
années 1900-1920. C'est 1'invitation que 1a S.N.C.B. lance a tous les
"Ferrophiles™ en éditant un album de cartes postales anciennes préfa-

cé par le peintre Paul Delvaux.

Les 150 cartes-vues rebrmduites dessinent un itinéraire plein de fantai-
sie a travers tout le pays, €n compagnie, parfols, de poetes, d'écri-

vains, de chanteurs ...

Un album de format 22 x 22 cm ; 144 pages sous couverture plastifiée.
les amateurs peuvent 1l'obtenir au prix de 250 francs en se rendant au
musée des chemins de fer en gare de Rruxelles Nord, ou en versant cette
somme au compte de chéques postaux numéro 000-0001010-40 de la S.N.C.B.,
en indiquant clairement Sur le bulletin de virement ou de versement
leur adresse ccmpléte et la mention "album Gares d'antan - bureau
C 61-14",
Le GTF asbl avait annoncé la parution de ce livre en "avant-
premiére" dans Trans-Fer n° 5 page 11, I1 était alors en
vente chez 1l'auteur ou il est aujourd'hui épuiseé.

| — ——— — — ———— — — —

La SNCB vient d'éditer un beau calendrier monté sur spirale :

chagne feuille mensuelle peut 8tre reportée en arriere ;
ainsi en fin d'année, on peut retrouver le calendrier complet.

I1 est composé de 12 dessins dus a M, Boesmans, représentant

des locomotives a vapeur SNCB type 41, 10, 62, 40, 7 (4),

31 (1), 38, 48, 5, 1, 12, 29. Format horizontal : 400x220mm.

cet article est en vente au Musee des Chemins de Fer en gare
de Bruxelles Nord au prix de 100 FB. I1 peut aussi 8&tre
obtenu par vqié postale par virement préalable de 110 FB au
CCP 000-0001010-40 de SNCB - Bruxelles en indiquant en
communication :"pour DG o4-11 3 calendrier 79."
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lodifications au service des trains au 27 mai 1979

Le

3 informations que nous publions ci-aprés, en vrac, sont

a accueillir avec des réserves : il s8lagit de -projets de
la SNCB...

Se

rvice intérieur

Liaison Anvers—-Ardenne: le train "l'Ardennais™, qui assure la

1iaison entre Anvers et les Ardennes via Hasselt, Liege et
Rivage, en été le samedi et le dimanche, n'aura plus Bastogne
comme destination. A partir de Gouvy, il desservira le
Grand-Duché de Luxembourg jusqu'a Ettelbruck. Cependant, une

correspondance sera maintenue a Gouvy pour Bastogne, probablement

par autorail.
Suppression de points d'arrt - les points d'arréts suivants

Li

— | — e — . — — S  —  ——

- ne seront plus dessewis :
gne 44 : La Reid

ligne 163 : Bernimont et Morhet (aprés les suppressions de l'an

11

dernier, les seuls points d'arrét desservis entre Libramont
et Bastogne seront donc Wideumont et Sibret !)
gne 166 : Walzin et Martougin

Ligne 36C (dite de_l'aéroport)

Cette relation est exploitee jusqu'd présent sous statut spécial

— e e — —

ainsi, les cartes de réduction individuelles et les abonnements
réseau SNCB n'y sont pas valables; la tarification en vigueur
est propre a cette ligne.

D'aprés notre membre M. T. HEYLEN, cette ligne serait incorporée

au changement d'horaire dans le réseau SNCB. Les automotrices
"Sabena" bleues, qui desservent cette relation, seraient
modifiées en conséquence.

— N G O — .  —— — — — ——  — e —

été 1limités au parcours Liers-Liege-Charleroi, retournaront
3 Mons. Un horaire cadencé (1 train par heure dans chaque sens)
sera organisé sur cette ligne méme le dimanche,.

Lignes 42-43

Au changement d'horaire, la double voie sera définitivement
rétablie entre Ti1lff et Esneux, Cependant, sur les sections
Rivage-Aywaille et Hamoir-Bomal, les horaires seront tracés
pour une voie unique, en prévision de travaux-tunnels, qui

ne

sont toutefois pas programmés avant 1980,..
- = — - — = R e D T o e e
ey ST W "R = - PR et Bl % et it LT ettt ——

Demain n'est pas un autre jour...

Le journmal quotidien "Vers 1'Avenir" des 27 et 28 janvier 79
publie un article sur "le projet de restructuration du
trafic voyageurs a la SNCB". - Sous le titre "La majorité des
points d'arrdt pour omnibus supprimés", le journal note que

nla direction de l'exploitation de la SNCB élabore actuellement

un plan de restructuration du trafic voyageurs. Grdce a un
vent favorable, ce Jjournal a pu examiner les cartes de
1'avant-projet du plan directeur du pregramme d'exploitation
du réseau. Cet avant projet révele que la restructuration

envisagée est fort importante, particuliérement sur deux points

la création d'un réscau intercity et %q diminution des trains
omnibus.” Suit alors un article fort deta_ illé sur cet
avant-projet : nos lectleurs trouveront cet article reproduit

page sulvante,
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L'avani-rojet de restructuration pré-
voit qualre sorles de lrains pour voya-
geurs sans compler les inlernationaux,

Tout d*abord des trains rapides entra
les villes suivanles : Bruxelles el huil
villes wallonnes (Lidge, Verviers, Na-
mur, Charlerol, La Louviére, Mons,
Toumai, Mouscron) et douze villes [la-
mandes (Anvers, Turnhoul, Malines,
Hassell, Louvain, Sainl-Nicolas, Alost,
Gand, Bruges, Oslende, Courtrai, Rou-
lers).

Ensuvite des trains « Intercily »,
comme ceia existe déja dans des pays

voisins, entre de pelils cenires ur-
bains : 32 en Flandre et 15 en Wallonie
(Ath, Tubize, Soignies, Braine-I'Alleud,
Nivelles, Otlignies, Wavre, Louvain-la-
Neuve, Gembloux, Dinant, Huy, Wa-
remme, Marche, Bastogne, Arlon).

Navetieurs et omnibus

Enfin, le tralic voyageurs compren-
urail des trains de navelteurs et des
trains omnibus.

Essentiellement, la dilféerence entre
les deux residerail dans le fait que les
petites gares et les points d'arrél ac-
luels continueraient dans leur grande
majorile 3 élre desservis par des lrains
de navetleurs qui assureront les liai-
sons aux heures voulues pour les pres-
tations professionnelles.

Par conlre, la desserle omnibus se-
rail lorlemen! reduite.

La S.N.C.B. a etabli ce qu'elle ap-
pelle une « classilicalion hierarchique
des gares el poinls d'arrét sur la base
de crileres objeclils ». Selon nos sour-
ces, ces criteres seraient le nombre de
voyageurs, les couranls nalurels de
Irafics el la demographique des régions
desservies.

En netenant comple que du niveau du
trafic actuel, il n'y aurait plus pour la
desserle omnibus que 25 arréts en
Wallonie et 37 en Flandre.

En lenant compte 2 13 fois du niveau
dutrafic el des criléres socio-economi-
ques, il y aurail encore 2 lotal 133
points d*arrét pour omnibus en Wallo-
nie el 116 en Flandre.

Précisons que ces chillres ne com-
prennent pas les points d'arrél silués
dans les cing grandes agglomérations
(Bruxelles, Liege. Anvers, Gand,
Charleroi-La Louviere).

Le Sud-Est
particulierement
touché

C'esl le sud de la ligne Verviers -
Charleroi, ¢'esl-a-dire la région quali-
lite de plus en plus de « Sud-Esl » qui
sera particulieremenl louchée avec le

Tournaisis. -
Il est plus lacile dans cetle région de

ciler les poinls d'arrét subsistanls que
ceux qui seraienl supprimeés si le projel
se concrélisail.

Prenons quelques exemples (avec
addilion de lous les criléres) : sur I3
ligne 162, Hoeilaerl, La Hulpe, Genval,
Ottignies, Mont-Sainl-Guibert, Chaslre,
Gembloux, Rhisnes, Namur, Jambes,
Dave, Ciney, Marloie, Jemelle, Poix-
Saint-Hubert, Libramon!, Marbehan,
Stockem, Viville, Arlon, Weyler. Ainsi,
entre les agglomérations de Namur el

leurs gares « satellites », il demeure-
rait cing arrels !

Aulant dire que les trois quarts des
arréls omnibus seraienl supprimés.

Le projel esl encore plus sévére pour
d"aulres lignes.

Sinous descendons de Namur 2 Arlon
par Dinant et Beririx, aprés Jambes et
Velaine, il n'y aurail plus comme point
d'arret qu'Yvoir, Dinant, Berinix, Virton,

Chenots, Aubange, Athus, Messancy.
De Dinani a la Irontiére frangaise (Gi-
vel), aucun arrel.

De Libramont & Liége subsisteraienl

Bastogne, Gouvy, Vielsalm el Trois-
Ponls. De Marioie 2 Liége, deux arréls
seulement, Marche el Melreux.

De Charleroi a Mariembourg resle-

raien! Romerée, Flamioulx, Berzée el
Walcourt.

Entre Gembloux et Jemeppe-Sur-

Sambre, les omnibus ne s'arréleraient
plus qu'a Jemeppe-Froidmont. Entre

Ottignies et Fleurus, deux arréls a

Courl-Saint-Elienne el Ligny.

Il n'y aurait plus d'arrets enlre

Chaudionlaine el Pepinster ; enlre
Theux el Spa.

Passons a I'Oues! ; plus d'arrét entre
Froyennesel Herseaux ; entre Renaix el
Leuze ; enlre Tournai el Leuze ; Leuze
el Basécles ; Leuze el Villers-Notre-
Dame ; Ath el Jurbise : Jursbise el Soi-
gnies. Suppression aussi des arréls de
Blandai, Maubray, Callenelle, Har-
chies.

Entre Namur et Liége seraient sup-
primés les arréls de Beez, Marche-les-
Dames, Naméche, Sclaigneaux, Java,
Hermalle-sous-Huy, Fléemalle-Haute.

Entre Litge et Bruxeles, suppression
enlre aulres des arréls de Momalle,
Remicourt, Rosoux, Gingelom,
Neerwinden.

Entre Louvain et Wavre, lous les ar-
réls entre Basse-Wavre el Heverlee,

Omnibus
ou semi-directs ?

La « purge » esl {elle qu'on se de-
mande si, sur certaines lignes, ces om-
nibus ne deviendront pas des semi-di-
rects ? ’

Il subsiste deux inconnues qui empa-
chenl d'analyser exaciement le projet
delaS.N.C.B. :le nombre destrains de
navelieurs el leurs horalres ainsique la
l1aison possible avec de nouveaux ser-
vices d'autobus.

Par exemple, s'il n'y avail des trains
pour navelleurs que le malin et le soir,
ta restruciuration pourrait créer des
problemes d ceux qui lravaillenl par
pauses.

El pour ce qui esl des usagers non-
navelteurs proches des points d'arrét
dont la suppression est envisagée, il
imperie de savoir si des lignes d'auto-
bus de subslitution seront créées pour
rallier les quelques points d'arrét exis-
{ant encore.

Enlin se posera également le pro-
bléme du personnel acluellemen! en
fonction dans les points d'arrét deslinés
a disparailre pour les trains omnibus.

Ce plan de restrucluration est certai-
nement un des plus « ambilieux »
quaitelaboréla S.N.C.B. ces derniéres
annees. Concernant des milliers d'usa-
gers, il méritera d'étre examiné attenti-
vement avanl Ia décision dapplicalion,

Jo MOTYTET.
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Vu les remous provoqués par cette publication, le méme
journal publiait, dans son édition du 30 janvier 79, des
précidors sur ce plan de restructuration. Il publiait
entre auires une carte, émanant semble-t-il des services
de la SNCB, et reprenant le projet complet du réseau
Intercity 2 mettre en place progressivement en Belgique.
Le haut intér8t que ce document peut présenter pour nos
lecteurs nous 2 paru mériter reproduction. Nos lecteurs
trouveront cette carte sur les deux pages centrales de
Trans-Fer,

D'autres journaux se sont faitsl'echo de ces informations.
Ainsi, le journal "le Soir™ du 3 février 1979 publie les
réactions des services de 1la direction générale de la SNCB,
interrogée sur le plan de restructuration. Ces gervices
auraient répondu ce qui suit :

"En quelque sorte, on a publié le chapitre un du plan, mais

on a oublié les trois suivants et les conclusions tirées de
recommandations isolées de leur contexte sont erronées. Le
probléme est avant tout de redéfinir le caractere de certains
+rains et noire but est de diminuer les temps de parcours
globaux en chemin de fer. C'est ainsl que 1'étude a laquelle
i1 a été fait écho n'est qu'un projet parmi d'autres, rien ne
perme ttant encore de dire s'il se matérialisera. Elle prévoit,
comme il existe chez nos voisins (Note GTF : Allemagne et
Hollande), la création de trains interciily capables d'assurer
de meilleures relations entre les centres urbains.

Par ailleurs, il est exact que le projet étudié par la SNCB
prévoit la suppression d'arr@tis gecondaires a certains moments
de la journée,

... Nos trains s'arrétent 40.000 fois par jour, dont 4000 fois
sont inutiles, puisgqu'aucun voyageur ne monte ou ne descend

du train., Donc, le train qui, aux heures creuses, ferait
1'économie d'arr8ts inutiles rendrait finalement, par sa
rapidité et sa régularité accrues un meilleur service aux usagers.
De toute maniere, il n'est pas question de supprimer des lignes,
mBme si elles sont déficitaires. La mission de la SNCB est
dtexploiter le réseau qui lul a été confié et c'est dans ce
cadre .que nous tentons d'évoluer pour remplir notre mission

de service public.

— Notre Association vous tiendra au courant de 1'évolution
de cette affaire. Mais il n'y a pas de fumée sans feu, croyons-nous.

“—M H.A'_
Réunion du Conseil d‘administration SKCB - 26/1/79

T1 a marqué scn accord sur 1'exécution d'une série de tra-
vaux importants, notamment : le parachévement des couloirs sous
voies en gare de larur, 1'installation d'un escalator dans la
gare de Visé, l'amfénagement ct la réfection d'un mur de souténe-
ment situé 3 Aywallle (Quarrecux), sur la ligne Rivage - Trolis-
Vierges; la remise en dtat du pont-rails situé sur la ligne Char-
leroi - Mariembourg, enjambant l'IZau d'Heure a4 Walcourt; la ré-
fection des revitements de sol & 1'atelier des voitures de Mons;
1'¢largissenent des pistes de circulation Ie long des voles
Ostende - Bruxelles, aux ponts enjambant la rue du Charroil &
Forest; la transformation d'un batiment de service d la gare de
cormation de Schaerbeek Josaphat; la réfectlon des facades du
LAtiment des voyageurs de la gare d'Alost; des travaux de peintu-
re de batiments gitucés sur la ligne Gand - Bruxelles, enftre Me-
relbeke et I, iedekerke-Teralfene ainsi qu'd l'abelier central de
'alines; la pose d'un raccordement A haute tenslon dans les gares

de VWinterslag et de Genk.
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MODIFICATIONS AU SERVICE DES TRAINS AU 27 MAI 79 - suite
Service international
Te changement d'horaire verra la suppression d'un grand nombre
de Trans-Europ Express en Belgique : seule Ia relation’
Amsterdam-Bruxelles~Paris sera épargnee.

Le Moliere (TEE 40/41), équipé en materiel SNCF, assuraera la

dernicre liai son Kdln-Faris et retour le 25 mai, Des le
lendemain, il sera remplacé par un train des 2 classes
circulant toute 1l'année avec du matériel Corail SNCF.

Comparaison d'horaire :

TEE 41 | Train 1/2 1 TEE 40 |Train 1/2
17.93 T7.47 garls TG 19
21.10 1 21.12 LIEGE 8.40 9.45

(8' de +) (11" de +)
on note que l'heure tardive d'arrivée a Paris ne permet pas
d'arriver dans cette ville & 1l'heure du déjeflner.

Le Parsifal (TEE 32/33), équipé jusqu'ici en matériel DB, sera
supprime entre Paris, Liége et Hambourg le 26 mai 79. Il
sera remplacé par un train des 2 classes limité au parcours
Paxris-K6ln, équipé en matériel Corail SNCF. Ce train acheminera
entre Paris et Aachen les voitures Paris-Leningrad,-Varsovie,
et -Berlin, actuellement acheminées par les trains 247/246, qui

TEE 33| Train 1/2(4;;)

arls
12,22 12.40 K31ln 16.52 17.32

geront supprimés entre Paris et Aachen.
TEE 32 | Train 1/2 (434)
7'33 7'53 L
Augmentation de temps de parcours :

Comparaison d'horaire :
10.49/58| 10.57/1104 | Liege 1 18.18}25 19,08/16

+8! Liege-Paris +91
+18" Kdln-Paris +19°?
+12" Liege-Kd1ln +12?

(malgré accélération de 2' pour changement de
front & Liége Guill)

on note 1'haure tardive d'arrivée a Paris.

Le Saphir (TEE 20 Nirenberg-Bruxelles et 21 Bruxelles-Frankfurt)
disparalt le 26 mai 1979 (il était équipé en matériel DB).

I1 est remplacé & cette date par une rame des 2 classes équipée
en matér¥l EUROFIMA. Les nouveaux horaires ne sont pas encore

connus, Ce train sera numéroté 428/429.

11 faut noter que les remplagants du Moliere et du Parsifal
rouleront toute l'année a la méme heure, contrairement a la
pratique actuelle., Enfin, les photographes n'oublieront pas
d'"immortaliser™ les plaques d'annonce des trains a Liége et
Charleroi avec la mention TEE : fin mai, il n'y aura plus
aucun train de ce type dans ces deux gares.

L'Edelweiss (TEE 90/93) Bruxelles-Zurich, équipé jusqu'ici par
une rame automotrice quadricourant des SBB-CFF sera fusionné

le 27 mai avec le train 296/297 Amsterdam-Bdle et retour,

Ce train comportera.une tranche de voitures EUROFIMA 1e/2e cl.
Bruxelles-Zurich, plus une voiture restaurant suisse, et

une tranche de voitures '"conventionnelles" Amsterdam-Bale-Italie.




Comparaison d'horaire | j1§;

TEE 95 1é2 ] 1/2 _TEE 92 172 1/2
0,11 15, 6. ruxellesi.t14. I 15434 14 .34
16,20 |19.14/5 20,10/2 | Metz 10.53 |12.09/10{11.09/10
20.4% [20.38/9 21.35/7 | Strasbourg | 9.30 |10.44/46 | 9.44/46
22,05 |+ 22.15 + 23,45 8.09 8.56 7.56

ex temps de parcours augmenté respectivement
de 21' et 10' entre Bruxelles et Metz et retour.

pour justifier la suppresgion de CegJ EEE, les administrations
ferrovaires invoquent leur taux de fpequentation trés faible.
On peut noter, en complément, les éléments suivants :

1.Fanque de correspondances étudiées, qui fait renoncer 2
TTuiilisation de certains trains, Ainsi, le TEE 93 Bruxelles
Zirich arrive A Mulhouse 20' aprés le départ du raplde
Strasbourg-COte d'Azur. Des villes 3 haute concentration
industrielle comee Belfort ou Montbeliard ne peuvent &tre
atteintes. La SNCF a toujours refuse de décaler son rapide...
Le TEE 92 ZUrich-Bruxelles, lui, n'assure pas, en régime
hiver, de correspondance immédiate a Namur pour Liege (délai
ilattente a'1 heure). En régime d'été, la correspondance part
6' aprés l'arrivée a Namur mais n'est pas garantie, alors
que celle-ci assure le dernieT train de la journée vers Liege...

2.Depuis belle lurette, la régularite des TEE sur parcours

belge est tres aleatoire. Ainsl, Te TEE 32 a couramment
50 minutes de retard entre Aachen et Liege Guillemins.

Les décisions dont nous venons d'entretenir le lecteur ont été
prises a la conférence européenne des horaires et services
directs qui s'est tenue a EdinbouTg du 18 au 28/9/178.

Celle—ci a aussi fixé comme suit les dates d'entrée en vigueur
du service des trains pour la periode 1979-81.

Hiver 1979/80 : 30 sept.

=té 1980 : ler juin

Hiver 1980/81 : 28 sept.

Eté 1981 : 30 mai

H.A.
d'apres le Soir du 10/11/78
1a Vie du Rail n°1668 (19/11/78)

mransfert d'anciennes machines a vapeur

Le jeudi 23/11/78, les deuX chaudieres mobiles de vapeur ex-type
44 ont été transférées de 1'ATD Haine-St-Pierre a Louvain
(remise du futur musée des chemins de fer). IL stagit de
—chaudiere A.621.11 ex type 44.021 avec tender 17.374
—chaudiére A.621.103 ex type 44,225 avec tender 17.307
On doit rappeler ici que la 41.077 avait été initialement
conservée pour le Musée. Il fud ensuite décidé que seule la
16,042 suffirait comme représentante de la période Mac Intosch.
Ia 41.077 a été dépecée 2 Louvain en février 69. Seul son
tender 13.3%32 est épargneé.
Les deux machines transférées 3 Louvain permetiront de
reconstituer, avant cu'il ne soit trep tard, une locomotive
type 44, non en oradre de marche,

Michel Thiry et R.H.
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OCOmoOtives

mel le phénix, qui renatt de ees cendres, revoila ce type

de locomotive électrigue en servir2 sur le réseau, On sait
que, au cours de l'année 1978, une seuls machine de cette
série était encore en service a Schaerbeek, les autres étant

garées nors service a Stockem.

A la suite de la pénurie actuelle de locomotives éledriques

sur le réseau, la direction du Matériel de la SNCB a décidé

la remise en service de ces engins. Alnsi, le mardi 12 décembre
dernier, trois machines série 29 ont é¢té rawenees en remorque
derricre une locomotive dlectrique série 23 de Stockem a Ronet.

On apprend par ailleurs que, dans un premier temps, deux
locomotives de cette série sont remises en ligne a partir

de £/1/7¢ sur des services marchandises enire Anvers et

Charleroi. Ces engins seront attachés au dépdt de Monceau,

Dans un second stade (probablement 2u prochain changement
d'heraire), toute la série, cad les 10 engins survivants,

seront renis en service, a savoir : 6 dans un roulement de
locomotive série 23 adapté (sans service "vyoyageurs"), 2

en réserve ei 2 auires pour l'écolage des_conducteurs,

cette dernitre informa‘tion est cependant 3 prendre au conditionnel.

H.A. & DIKKENET=-T47

emidre locomotive guadricourant série 18 (soit la 1802)
e repeinte a fait son apparition Iin novembre 1978 :

+ parvenu 2 lui adoindre une large pande latérale jaune,
e juste au-dessus dae 12 traditionnelle bande bleue.

Sur la face avant, l'encadrement des fen8ires est souligné de
iaune, La large tacne hleue est maintenue sous les baies,

les esthetes et les puristes en harmonie des couleurs vont
bondir,

Les {Eurgpns générateurs de la SNCB = nous avons entretenu

s lecicurs de ce -ype de materiel, en service sur le

groupe de Liege, cans “rans-Fer n°® 2 p. 7. Ce matériel était
peint jusqu'a présent dans 1'ancienne teinte bleue appliquee
sux locomotives polycourants.

Voici que, fin novembdre 78, le Iourgon générateur n°50-88-92-
£6011-2 (dernier de la série actuclle), est apparu doté d'une
1ivrée orange (style voitures internationales NEUROFIMAY)
.vec bande claire étroite. On peutl le voir en service entre
waastricht, Liége et Luxembourg.

Les nouvelles voitures 14 de service intérieur ¢ on sait

que deux tranches de ce type de voitures sont actuellement
cormandees (150 el 125 voitures). I1 semble que la SNCB
s'orienterait, pour ce matériel, vers une livrée a4 dominante

- ke

-

'- HI‘;:E'-"‘*.:‘X' - w

liotre mztfériel national sera, on le voit, coloré a souhait.
Ajoutons-y les sutomotrices quadrurles grises et oranges,
les rames TR, les automotirices inoX...

':!". EI- E: Hnll Th.



LA SNCV 25

Groupe de Namur-Luxembourg - Ligne Han-sur-Lesse - Grottes

La remorgue fermée 16220 a itté '

norq o quitté la ligne le 3 novembre 78 pour
le dépdt de La Bnge ?ﬁraﬁuntj'ﬂ'ﬁﬁ‘éllb'a été transTérée le
18 novembre a Thuillies : elle est ainsi intégrée dans les
collections ASVi (Association pour la Sauvegarde du Vicinal).

La remorque a bogies 9486 type Cureghem et a
=8 © ppartenant au groupe
du Brabant est arrivée le 2 novembre 78 a Han ou elle assure

le service d'hiver. Une seconde remorque de ce type sera
aussi transférée a Han. . ype (9495)

Groupe du Brabdant - aprés la fin des services ferrés ...

... le sort du matériel ferré subsistant.
Remorques (voir aussi ci-dessus)

Les 9491 et 9492 sont réservées a 1'ASVi.

Les 12 dernieres remorques seraient transférées 3 Jumet (Hainaut).
Si cette decision est confirmée, elle peut étonner dans la

mesure ou le groupe du Hainaut supprime de plus en plus de
services avec remorques (la suppression pureet simple était
d'ailleurs annoncée pour septembre 78, quoique non appliquée).

On peut espérer qu'il n'y aura pas, dans cette opération, de
gsimilitude avec le transfert des motrices 2 essieux série 10.000

de Litge : dés leur arrivée 3 Jumet, elles furent définitivement
immobilisees.

Motrices

* TYPE SE (controller Kiepe)
Flles sont toutes transférées a Ostende ou la premiere a circulé
des aoflt 78 sans que le personnel ait rec¢u la moindre instruction.
Selon des sources généralement bien informeées, il serait question
d'accoupler ces motrices 2 a 2 en supprimant 1 poste de conduite
de chaque voiture afin de ménager une porte d'intercirculation.
Néanmoins, ces motrices ne circulera¥nt pas en "unité multiple®,
dans la mesure ou, dans chaque sens, une seule moirice serait
esous traction,

¥ TYPE S
Elles sont toutes transférées au groupe du Hainaut,

* TYPE N _
Sort encore non défini. On peut &tre dégu qu'aucune association

n'envisage d'en préserver un exemplaire : il s'agit pourtant d'un
modeéle particulier construit entierement par la SNCV. Il est

vrai qu'aujourd'hui, elles paraissent "sans intér@t" aux amateurs.
kspérons qu'il n'y aura pas de regrets dans dix ans...

Derniere nouvelle (WB) : les N seraient transférées au Hainaut...

hatériel marchandises

Les wagons plats sont destines au réseau du littoral. _ .
La voiture échelle (dont nous ignorons le numéro) sera mise a

la disposition de 1'ASV1.

Groupe des Deux Flandres

Une commande ferme de "9 motrices articulées a été passée.
La livraison est prévue en 1980-81. Le prototype, lui, pourait
déja circuler pour essais cette annee encore.
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. woirice “vpe S de Jumet affectée au service Voies et Tray
oY To A LoLveAu sOn ancien nusero (aujourcd'hul 9759, ant rieurement
Le tnoi1t a été équipé A l'avant et a l'arriere de deux

ants ainsi que de bandes zébrées rouges et blanches

§).

rice tvpe S de La Louviere 2032 esi équipee de la meme
L s E &
e, uLa nuit, elle esi visiole a plus de 1000 metres !

=1l
i
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bed £

4

ruxelleg a été mise en service courant
louviere aprés guelques amenagementis !
s20é au-dessus du pare-brise, on a posé des

mizinaut", 1a prise de courant remorque Hainaut, les
novaux de frein, les nouveaux rétroviseurs, le
Steeman, un nouveau tableau de bord standard Hainaut,
de perception légérement aifférents des autres et )
perception 2 chaqgue poste de ccndglte: Elle a conserve
s de plaques "entrée-ingang - sortie-uitgang" a

. des popies. Un siége simple = été supprime en face de
ie poste de perception, Les numéros matricules ont ete repeints.
ulement de son nouveau film : voir page suivante.
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es en 1955-5f,. Leux de ces moirices sont
arrivées, L'une a Jumet, l'autre a Anderlues, et serviront de
piéces de rechange pour les deux autres dort %eitru?k est en
cours de transformation par une [irme ﬂ9er1allae? d A%lemagne,
gui en fera deux raboteuses. Jumei turmunera_larLrans;Qrmatinn
Ges deux motrices (poste de conduite n® 2z). La Ze motrice est
sstinée &4 la te . '
ﬁ;izﬁziesgnnZigggﬁs pas la date d'arrivée de ces motrices. Un
lecteur peut-il nous re |
1a motrice S G12é a été complétement transformée. Le projet
initial prevuyaIf la modification de l'ossaiure de la calsse
et 1a réalistion de 4 grandes baies latérales. Des impgratifs
tudgétaires ont limité la transformation de la caisse a la -
suppression des angles viis de toutes les bales V1tre€s au pro
de coins arrondis et A l'adoption de la livrée des autobus
vicinaux (abandon du blanc cassé).

Ia voiiture a cependznt été completement rﬁtﬁlée ) EI}E pnssedzﬂ
deux phares, 1'un 2 cdtée de 1l'auire, deg feux dg position ;ugg e
et jes stops. Les bovaux de frein ont eéie enleves, les resistan

ont é+é placées sur le toit ainsi que le PGH?EPtlEBEEr qtntiqﬁe. "
Ltinterrupteur général auiomatique 2 enclenchement et declenchemen

(suite bas de page
suivante)




Déroulement du nouveau film directionnel
(motrices S 9110 e 9042)

SPECLAL

DLEPOT
CHARLEROI Eden 41 SOUVRET
JUMET TRAZEGNIES
CHARLEROI LA LOUVILRE
TRAZEGNIES 80 MAURAGE
inchangeé 90
CHARLLROI 92 ANDERLUES
THUIN
inchangé 43
( jaune) CHARLERoi Eden 47 SOUVRET (brun)
JUMET GOHISSART FONTAINE L'évéque
CHARLeroi Sud COURCELLES
GOSSELIES 7 SOUVRET
inchangé 62
63
65
66
78
85
(v%&i@?) CHARleroi Eden 89 FONTAINE * (brun)
MARCHIENNE ANDLRLUES
30
ANDLERLUES 31 LA LOUVIERE
(bleu) MORLANWEZ MAURAGE (rouge)
91
iglet MARILCNONT g2 HOUDLNG bleu
(xiqlet) ¥ | (bleu)
(violet) MARIEMONT 87 BRACQUEGNIES (rouge)

(suite de la page précédente)

automatique commandé automatiquement a partir du poste de
conduite se trouve dans un grand coffre sur le tui? au-desnus
du poste de conduite O. Cependant, il se trouvera a l'emplace-
ment d'un poste de perceptlion sur les 20 voitures prevues de
cette série, dont les accidentées de St-Vaast (1978) et les

motrices ex-bruxellolses.
Le poste de conduite a été completement modifié., Le controller
TC 476 est maintenu (le projet consisiant a equiper ce. matériel

d'un controller basse tension perme?tgnt la marche en unités
multiples est abandonné faute de crédits...). Le conducteur
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sera en permanence en position assise, sur un siege type "Bugn
jerriore un tout nouveau tableau de bord, beaucoup - plus ’
grand, doté d'un tachyméire.gradué_jusqu'ﬁ_JDU km/h ¥|Q4_Et

de multiples voyants lumineux et boutons. La colonne du Train
mécanique est coupée en son milieu et n'eat plus utilisée
normalement. Cependant, un systeme d'emboftage permet une
réutilisation éventuelle. Un ressort placé dans le cylindre de
frein applique les saboits de frein lorsque l'air comprimé fait
défaut.

vVu 1l'absence de réponse de Westinghouse aux demandes d'offres,
c'est un robinet de mécanicien allemand ou suisse qui équipe
les postes de conduite. Tout 1'équipement pneumatique a été
remplacé et le sable est soufflé sous les roues (style

chemin de fer).

Des essais de frein a patins magnétiques sont en cours sur
une autre motrice standard type S. Ces patins sont alimentés
par la ligne de contact (avec résistance insérée), mais il
ntz pas été décidé comment le conducteur les actlonnera.

Ia société SAAB étudie la possibilité d'équiper ces voitures

de roues 2 insertions de caoutchouc résistant a la chaleur

due au freinage sur bandages. Des études sont aussi en cours pour
équiper les bogies d'une suspension secondaire pneumatique

et primaire en caoutchouc.

71 avait été initialement prévu de supprimer toute timonerie
de frein et de placer une membrane de <freinage par roue : le
projet a é# abandonné faute de place dans le bogie.

I1 y aurait encore beaucoup a dire sur cette voiture prototype.
La SNCV envisage de continuer les transformations décrites
ci~dessus sur 20 voitures, afin de compléter le parc des
voitures articulées.
H.A.
d'apres informations de J-C M, PL, WB, AF
et d'aprés Ferro-Flash n°® 32 de Janvier 79,

PS : la S 9126 a circulé courant décembre 78, aux fins d'essais,
en soirée ou la nuit,.

® Commande de matériel articulé

Une commande ferme de 54 voitures articulées a été passée, ILa
livraison est prévue pour 1980-81. Le prototype, lui, pourrait
déja circuler pour essais fin de cette année.

w Adjudicaiions preméLro @ vnarierol

Execution d'un troncon allant de la station Pamiis jusqu’au
jieu dit Péiria et comprenant la Station Nouveau Philippe,
ainsi que le raccordement de la vole Vers Anderlues,

Exécution de l'antenne vers Fontaine-1'rvéque : trongon allant
de la station Paradis jusqu'a la station Moulin.

® Piste d'essais de transport urbain automatigue

Le ministére des Affaires Economiques accorde a ACEC el CFM
des crédits pour la construction d'une ligne d'essal de
transport urbain 2 commande et surveillance automatique a
Jumet... Un lecteur en sait-il plus sur ce projet, élaboré par
1'0ffice de promotion industrielle et le Centre de Recherches
Technologigues du Haimt.
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Dans le n® 3 de ce bulletin, nous si nalions a la pa
que la ligne 92 etait la dernidre dugréseau SNCV APE%§e15
exploitée par le Sysieme du "bAton pilote", Comme annoncé
le montage de la aouble signalisatiorn lumineuse a été ’
effectue sur la ligne (portion Anderlues—Jonction - Thuin)
au cours de % annee 1978, Quatre sections ont &té équipées ;
elleg ont eté mises en service aux dates ci-apres, dés la ’
sortie : -~ Anderlues Jonction A Lobbes Ecoles - 16 mai 78
— Lobbes Ecoles 3 Lobbes Quatre Bras -
— Lobbes Quatre Bras A Lobbes Pont du Nord 3 yuin e
- Lobbes Pont du Nord A Thuin Ville Basse 1 sept 78

Cette derniere mise en service, consacrant la disparition du
bdton pilote en service régulier sur le réseau SNCV. &tant
en sol un Tevenement", nous ne résisterons pas au plaisir
de‘reprudulre le fac-similé de 1'avis officiel de la SNCV
qul porte cette modification 2 la connaissance du personnel,
H.A,

AVIS n° 214/78

— —
—

Distribution limitée : Personnel Anderlues
Contr8leurs -~ L.A. VT. TAT.

Objet : Signalisation Lobbes Pont du Nord - Thuin

Nous informons le personnel qu'a dater du vendredi 1 septembre

dés la sortie, une signalisation lumineuse sera mise en service

sur la section Lobbes Pont du *ord - Thuin.

Nous invitons le personnel a respecter les régles habituelles.

R. Monoyer
Inspecteur Principal Adjoint.

Nouvelles diverses : réunions ferroviaires a Liege

Ces réunions, auxquelles tous les membres ARBAC, GTF... sont
bienvenus, se tiennent, sous l'égide de 1'ARBAC le ler et

le 3e dimanche du mois de 10 a 12 heures, NON PLUS au
Castillan (fermé le dimanche), mais & la Taverne Sportive,
plance de la République Frangaise, au pied de la rue

Haute-Sauveniere...
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- Devuis le 7/9/7B vers la rue de Ribaucourt et depuis le 8/9/78
vers la nlace Menuekens, les trams de la L. 102 utilisent la
nouvelle liaison du carrefour rue de Birmingham/rue N. Doyen
et circulent donc entre la nlace de la Duchesse et le d<pdt de
Molenbeek/ch. de Ninove via les rues de 3Jirmingham et N. Doyen.

-~ En novembre 1978, travaux de nose d'une double boucle au termi-
nus L. 102 A la nlace Mennekens.

- Du 4/9/%8 au 7/9/78 inclus, suite feeder defectueux, les trams
de la L. 39 ant circulé uniquement entre Montgomery et le depdt
Woluwe. Le narcours Dpt Woluwe - Stockel était effectueé par auto-
hus. ~
En ce qui concerne la L. 4% (plus difficile A desservir par au-
tobus), elle a At#é desservie par tramways mais avec une fréquen-
ce maxirmum de 10 minutes. Un renfort par autobus direct entre
Tervieren et le dnt Yoluwe était introduit aux heures de pointe.
En soirée, vu le faible trafic, le service etait assuré unique-
ment par tramways sur les deux lignes (grice au pontage d'un
réseau ~Alpctrique sur l'autre).

- Lemrdi 12/9/78, par suite du marché annuel d'Anderlecht, les
trams de la L. 103 effectuaient terminus a la place Bara. Un
service navette par autebus circulait entre la place Bara et
1l CERIA. .

= Le 23/9/78, mise en annlication des horaires d'hiver (toutes les

lirrnes sont modifiédes sauf les L. 1, 35b et 57).
Ceei entraine qiuelques modifications de matériel dont voici les
nrincipales : - quelques 7800 sur L. 32 en semaine
- L. 92-93-94 tonjours en 7000, sauf L. 9y en
BLOOO Mrant la semaine ! lundi au vendredi)
- L. 101 en 7500
- L. 62 desservie nar Molenheek et Woluwe (au lieu
de Molenheek rt Ixelles)
- L. 18 presque entisarement en 7900
-~ L. 22 eon 7000 sauf indice 401 en 9000.
Cette 9000 rst offaciecllement Ia seule A restor en service sur
le réseau. NAanmoins, il arrive 4 de rares oceasions qu'une 9000
soit encore introduite sur L. 92 ou 93} en cas de mamie de matariel
7000. A ecette Tin, les Y050, ©052, 9053, 9055, 9056, 9057, 9058 et
9060 sont frarddies on état de marche au diépdt d?'Ixelles et sont
fventuellement nratdes au d4; 0t de Schaerbeeck si niAcessaire.

LLers nmouveaux feni!lets horaires sont imprinss au format du guide
de poche et cofitent «defsormais 2 F nirece. Le pguide du resezu,
quant a lui, cofitr dorrnavant 30 F (au lieu de 20) et se présente
sous la foriie d'ane noch:-tte renfermant les divers feuillets !

-~ A partir du 3/10/78, les nodifications snivantes sont apportees
A 1'exploitation Ju rrseau

- L. 34b ot 35H surnrimées

- L. 34 dessert dordnavant le circtidre du transvaal (en rem-
nlaicement du J5b) et roule A une friquence de 20' ...

- L.. 71 prolanrcée (de Doeolta 1 Demey.

Nevant 10 serviecre notbhemant jrmanffienmy A 10 T, "!'!I, il mst
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décide A partir du 12/10/78, de réintroduire un service 73U4b

de 8 a 18 h, du lundi au vemnd
’ 'rxviredi uniqueme .lvia
Faire et defaire... ’ ment

Par suite du Salon de l1'Alimentation aux Palais du Heysel, en

octobre 1978, des 7800 ont circuleé lrs samedis et dimanches
sur L. 18 et des 7500 sur L. 81 les dimanches.

Par suite de manque de matériel au dépdt Av. du Roi, on a pu

voir en novembre et diécembre 1978, de temps a4 autre, une motrice
de type 7800 sur L. 52, 55 et/ou 103 !

Le detournement en cours sur L. 54 depuis de nombreux mcis et

qui avait necessitd la création d'une navette 54 TRANSIT suite
menaces d'effondrerment du pont d'Harenheyde, a pris fin le

6/11/78 en fin de service. Situation norviale rétablie sur L.54
depuis le 7/11/1978 donc.

Quelques collisions importantes ont ftf signalées ces derniers
mois :

- le 26/8/78, av. Jaspar, L. 102/712} (rncore!) et camion
- le 18/10/78, sq. de Trooz, L. 9%/4003 et camion

- le 21/11/78, pl. Flarey, L. 18/7953 et L. 93/M.7106

- le 23/11/78, pl. Liedts, L.94/4010 et L. 62/7095

Cettr dernifre, assez imnortante, nourrait bien 8tre l'arrét

de mort de la M. 4010, dont le noste de conduite est cunplhte;
ment enfonce.

Arrivees des dernieres motrices 7900 :

7956 : 24/8/78 7958 : 6/9/78 7960 : 10/10/78
7957 : 29/8/78 7959 : 20/9/78 7961 : 9/11/78

Pour la petite histoire, notons que les M. 7914 et 7917 sont
arrivees 4 Iruxelles equinees de films de Hanovre !

En ce m i concerne la M. 7922, celle-ci est nouveau antiére
et se trouve A 1l'atelier de Cureshem apres pe'nture. Il reste
A recihler tout 1'élAament qui avait <té détruit et A regarnir
1'intérienr de celuii=-ci. Encore auelques mois de patience. ..

Transformations &n cours :

Parois d'isnlatior du conducteur sur 7595 (en R/78), 7101 et
7114 (en 9/78) et Tﬁjﬂ- 7540 respectiverment en 10 et 11/78.

Suppression du sidpe=recevour sur T1lﬁf 7112 - 7041 en 6/78, sur
7171 - 7010 en 7/78, sur =166 - 7164 en B/78, sur 7083 - 7168 - 7087 -
7145 - 7134 - 7036 en 9/78, sur 7170 - 71590- 7169~ 7014 - 7167 - 7119
En outre, 1la 7166 a recgu Aralement un nouvean poste de conduite
du type 7500.

Diverses motrices ont rt~ ou sont on cours dﬂldémnlitinn all dé-

pbt d'Ixelles : .

en 9/78 : 1503 - 1512 et 1509.

en 14/73 . 1602 - 1510 - 1502 - 1606 - 1506 - 601 et 608
en 11/78 : 609 - 605 - Y071 - 9074 ainsi que la 4008.

La 41028 (et penthtre dajin la N010 dont question plus haut) se-
ront encore demolies en 1078.

F.G. MARAL
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180 km en autametrice-electrique dans |- ASBL

la grande banlieue de Bruxelles...

Nous avons le plaisir de vous inviter & participer a
notre premier voyage de la saison, fixé le samedi 14 avril 1979.

Celui-ci constituera une premiére : nous affrétons en
effet, cette fois, une automotrice électrique (AM) de la SNCB.
Ce voyage nous donnera l'occasion de découvrir les lignes ferrées
de 1'étoile de Bruxelles, qu'on a rarement l'occasion de
parcourir : tour a tour, nous parcourrons des sites urbains,

{ndusiriels et ruraux. Nous emprunterons de nombreux ragcordements,
dont ceriains ne sont pas explolités en service voyageurs, nous
pourrons suivre les grands travaux de prolongement du metro,

nous a2urons l'occasion de visiter 1la ville universitaire nouvelle
de Louvain-la-Neuve, récemment raccordée au rail, et, par
autorisation spéciale, nous nous arré@terons a la gare privee

de Laeken, Chateau Royal. Ce programme trés diversifié est,

nous semble-t-il, de nature i intéresser de nombreux amateurs.

Noug partirons de Bruxelles Midi a2 ShCO. L'automotrice empruntera
d'abord la ligne de ceinture est n°® 26 via Meiser, Delta (travaux
métro), St-Job, Beersel (Ch&teau). Arrivée a Halle, elle poursuivry
sa route jusqu'a Tubize et Clabecq, antenne électrifiée de la
ligne G6,

Nous repartirons ensuite pour Bruxelles et la ceinture ouest
(1igne 28) par Bruxelles Cureghem (travaux métro), Bruxelles
Tour et Taxis (il y sera possible de faire une visite rapide
de uegte pare marchandises) et Laeken (gare priveée du Chdteau
Roval).

Ensuite, nous rallierons Louvain, non pas par la ligne 36,
mais via Vilvorde, Haacht (lignes 27 et 53). De Louvain, nous
rallierons Ottignies via la ligne 139 peu connue et Wavre.
Nous parcourrons ensuite l'antenne 161D vers Louvain-~la-Neuve, |
ville dont la visite sera possible. Nous rallierons ensuite
Braxelles par la ligne 161 via Etterbeek, nou nous aurons
1l'cccasion de voir une locomotive a vapeur... Le retour
est prévu a Bruxelles Midi vers 18h45, aprcs un périple de
180 kilometres. :

Cumme—53habitude, nous avons prévu, partout ou cela etait
possible, de nombreux arréts-photos.

Tour autant gque le nombre de participants soit suffisant au
départ de Liége Guillemins, nous organiserons, au départ de
cette gare, un déplacement en groupe, afin de profiter d'impor-
tantes réductions sur le prix du voyage par trains réguliers
(places réservées).

Racsemblement : Bruxelles Midi 2 8h50
Liege Guil & 7h30 (éépart par 807)

Diner : arr8t d'environ 2 heures. OUusS proposons aux personnes

qui le souhaitent un repas collectif comprenant potage,
plat principal et dessert au prix de 220FB TVA comprise.
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PRIX : 1l comprend le trajet en train spéc;
ST T v pecial (AM) entre
Bruxelles et Bruxelles, les frais d'urganiaatign gt 1a TVA.

= Adulte membre du GTF, épouse du membre, #nfants

ou parenis vivant sous le m@me toit $20 20
~ Adulte non memdbre du GTF 500 FB
- Enfant de moins de 15 ans 225 ¥B
- Enfant de moins de 7ans gratult

Notons que les enfants ne disposent pas d'une place
personnelle dans 1'AM} Leur participation au voyage est
limitée aux enfants accompagnant leurs propres parents
et voyageant sous leur responsabilité exclusive.,

- Supplément Liége-Bruxelles.et retour 194 FB.

INSCRIFTIONS : le plus t8t possible et en tous cas avant le
30 mars 3979 (dernier délai) en renvoyant le bulletin d'inscrip-
tion ci-joint dlment rempli et accompagné: d'une enveloppe
timbrée a 8FB (ou coupon-réponse international) portant vos
nom et adresse. Vous voudrez bien payer simultznément soit

en versant la somme correspondante, de préférence & l'aide

du bulletin de versement joint, au compte 001-0534742-57 de
GTF voyages 2 4000 LIEGE, soit en joignat un chéque dbancaire
garanti exclusivement 1ibellé & l'ordre de GTF asbl, A votre
bulletin d'inscription. Les participants étrangers voudront
bien se conformer au mode de paiement indiqué sur le bulletin
d'inscription,

Remargue :*le compte 001-0534742-57 GTF asbl-voyages est exclu-
sivement reéserve a la perception des voyages que nous
organisons. Pour obtenir une edition GTF, existent des numéros
de compte spécialisés que vous trouverez sous la rubrique
correspondante dans le corps de ce bulletin.

*1'adresse a laquelle le bulletin d'inscription doit

F * r - = o . - 2 w
fér?af%nagyg,iﬁ§g§gr§us Sglﬁﬂyﬁﬁé 1implique que ¢haque participant
s'impose de respecter le reglement de la SNCRB, d'obtempérer

aux indications des agents SHCB et des déléguss GTF, et de
veiller 2 chaque instant & ne pas metire en danger sa propre

5 ité t 3 ' artici 1ts. lors de diffeé T
securite, et celle des autres participants, lors des {férents

arr8ts.

Nous espérons vous rencontrer nombreux a ce voyage, dont
1'intér8t ferroviai re et touristicue, et la variété, ne vous
auront pas échappé.

GTF asbl

L
-

Envoli de Transfer a nos membres

Vous aurez consiaté que nous utilisons actuellement, pour

la confection des étiquettes-adresses, un proceéd¢ plus moderne.
Si vous constatez une rerreur ou une lacune sur votre adresse,
veuillez en avertir d'urgegnce GTF asbl c¢/0 Monsi .ieur F.BECKERS,
rue de la Douix, 15 a 4050 Esneux, et en tous cas avant le

ter avril 79. De voire célérité dépendra la bonne réception

de vos documents. ’

Aprés le ler avril 79, tout changement sera considéré comme

Noharvement d'adresse" (voir procedure en page de garde).




I Activité ““é‘““-l Invitation cordiale 3 tous_nos_membres

Ex‘" ? Le C.7.P., organisera le vendredi i6 mars 1579, &
ﬁ' ﬁf 20 heures, en la salle du café "Le Castillan",2,bd
ES de la Sauveniere a Liége, une projection de films
sonores ferroviaires ainsi que de diapositives
relatives au réseau de la S.T.I1.L.
Afin d'alléger les frais de location des appareils
de projection, il vous sera demandé une participa-
tion de 20 francs a verser au compte 210-0636953-06
de Christian Van de Voorde, Molenbergstraat 1/3 ,
340C Landen,au plus tard le 05 mars 1979.|Y0tire versement tie“t‘
lieu d'inscription.

51 cette activité nouvelle vous satisfait e¥ obiient
le succds espéré, les séances futures pourraient &tre
ouvertes aux membres désireux de projeter leur collec-
ticn de dias ou de films,
Toute proposition serait la bienvenue.

Une nouvelle edition GTF

|
ki

.ﬂbihaaxhiilzauht 77

Avec deux mois d'avance sur le "timing prévu", nous
avons le plaisir de vous annoncer la sortie de presse
d'une série de diapositives, dont le theme est la
rétrospectivedes reéseaux de iramways belges,

La série comporte 5 diapositives couleurs format extérieur
(5X5) et intérieur (24X3%6) standards. Elles sont présentées
dans une élégante pochette. Les sujets sont les suivants :

SNCV : Wustwezel frontiére en 196¢ .
Nalinnes (Charleroi) en 1967 (*)
ChaAtelet (Chanreroi) en 1967 - avec tram vert STIC
Charleroi Sud - ancien terminus en 1967
Raversijde (littoral) - coucher de soleil sur motrice

STIL (ex-RELSE) : motrice au centre de Liége en 1967.

PRIX (TVA 25 % comprise) : par série : 80 FB + 15FB(envoi)

=G5FB
Les commandes sont recues au comptie 240-0380489-59
GTF asbl, éditions
4000 LIEGE
(étranger : procedure en page de garde)

———

(*) en fait, cette diapositive (n°71/2) a bien été prise
sur la lifne de lialinnes, mals sur le territoire de
warcinelle (non loin du charbonnage du Bois du Cazier)
llos lecteurs auront rectiflié d'eux-mémes..,.
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Un de?'bgts de noire association est de documenter nos membres
par 1 edltiun_et la distribution de documentation relative au
rall. Vu le développement considérable pris par ce département,

gage de 1'intérdt que vous 1 ui pcrtez, nous avons décidé de
le scinder en deux,

GTF-editions

¢ Service est chargé de la vente d'éditious propres au GTF asbl,
[l diffuse actuellement les articles suivants, gue nos membres o
belges commanderont désormais au comptef 240-035c0483-59
GTFasbl, EDITION

4000 LIEGE

Liste des articles diffusés i ce jour
Les Tramways au I'ays de Liégg tome 1 : 1400FB+115FB(envoi)=1515FB
Aide-mémoire n°1 (jusqu'd épuisement du stock) : 100FB+15FB(envoi)

séries de cartes-vues =115FB
* serie 51 (rétrospective trains-trams belges) : SOP&+15FB(envoi)
=65FB

¥ gérie 52 (tramways) : 60 FB+15FB(envoi) = 75 ¥B
* série 53 (SNCB) : 60 FB+15FB(envoi) = 75FB
serie de diapositives (description précise en paged? )
* série 71 (iramways belges) : S80FB+15FB (envoi) = 95FB
carie des voies ferrées belges

Toutes les lignes 2rrées existant ou ayant existé en Belgique
sur une carte 1000x800mm accompagnée de 2 annexes (une troisicme
sera eéditée prochainement - voir en page38 ).

Cette carte connaft actuellement un enorme succeés : elle sgera
désormais disponible en 4 versions.

=version pliée papier 100 gr. : pratiquement épuisée (haAtez-vous
de commander cette version si vous ne la possédez pas)
prix : envoi en Belgique : 240FH+20FBéenvni) 260FB

envoi a l'étranger: 240FB+50P7(envoi) 290FB

=version roulée carte papier(sous tube cartonné avec bouchons)
prix : envoi en Belgique : 240FB+20FB (envoi) = 260FB
envoi a l'étranger: 240FB+50F5(envoi) = 290FB

=carte papier + carte plastique convenant particuliérement pour
affichage mural, livrées sous tube .carton aveec 1 seul jeu
d'annexes.
prix : envoi en Belgique : 320FB+30FB (envoi) = 350FB

envoi a 1lTétranger: 320FB+60FB (envoi) = 380FB

=carte plastique avec 1 jeu d'annexes sous tube certon
prix : envoi en Belgique : 270FB+20FB (envoi) = 290FB
envoi a 1l'étranger: 270FB+50FB (envoi) = 320FB

Procédure de commande pour nos lecteurs étrangers : voir en
3e page de couverture.

Remargue

E o
—ﬁo Veuillez ne plus utili%er le compte 140-0589219-11 anciennement
mentionne pour ce service,
2

Si vous souhaitez un envoi par recommandé, veuillez ajouter
un montant de 35FB a votre commande et préciser votre désir
(le livre les Tramways... est envoyé d'office par ce mode :
les frais d'envoi contiennent déja ce montant) |
3. L'envoi d'un bulletin de versement/virement A notre compte
vaut commande. L'envoi par vous d'une lettre de commande

est inutile.

n

I

o



3 4

GTP=Distribution

Ce nouveau service a pour mission de mettre & votre disposition,
a des prix attrayants, des articles non édités par le GTF asbl,

Les commandeg gont Trecueg par verzement de la somme correspondante
au compted . Ul=0Ued 5004-6"7 de GTF asbl, Ligtribution, 4000 LIEGE.

En plus des articles signalés dans notre numéro précédent, les
articles suivants peuvent y 8tre commandés (délai de livraison
pour ceux-ci : 2 mois),

CARTES-VUES

* COVEF (¥rance) : séries indivisibles contenant 5 cartes-vues

en cculeurs "Tramways et Métros francais" (Lille, motrice 513

au Mongy, St-Elienne, motrice articulée Brugeoise et Nivelles,
Marseille, motrice PCC méme corsructeur, Lyon, métro crémailleéere
de lz Croix-Rousse et Faris, métro sur rail, rame MPGTE, et

5 caries-vues couleurs "Chemins de ¥Fer 1978" : Paris St-Lazare
au temps de la vapeur, Marly le Roi, rame 750 volts, Malakoff,
rame 1500 volts, Versailles, rame 7Z6400, Clichy Levallois, rame
a 2 niveaux.

PRIX (pas d'expédition & 1'étranger) : 60 P8 + 15 FXH (envoi)=75 FB
pour les 10 cartes-vues.,

La commande doit nous parvenir avantle ler avril 79.
* STIB (Bruxelles) : série de 12 cartes postales, dessins en
quadrichromie reprenant l'ancien matériel bruxellois STIB,

PRIX : envoi en Belgique/Gd-Duché : 100FR+15FB(envoi)=115FB
envoi a 1'étranger : 100FB+20FB(envoi)=120FB,

* AMUTRA : séries indivisibles de 10 cartes-vues en noir et blanc.
5 cartes sont relatives a la SNCV : convoi vapeur i Anvers,

HL 1093 a Oordegem, HL 1010 a Mol, HL 29 ateliers St-Léonard,
HL type 1& ligne Leerbeek-Enghien ; 5 cartes sont relatives a
la STIB : motrices siandard lignes 81, 58, 52, 18, 22/76.

PRIX pour les 10 cartes-vues :
envoi en Relgique : 80FB+15FB(envoi)=95FB
envoi a 1l'étranger: B8OFR+20FB(envoi)=100FB,

* GTF - cartes-vues commerciales a sujet ferroviare RAPFEL
FPochette de cartes-vues couleurs ou noir et blanc découvertes
par le GTF en librairie. 7 cartes : train diesel SNCB sur le
viaduc de Reanne-Coo (42), autorail créme a Han (village),
autorail créme au pied des rochers de Faule (Han) et 4 cartes
de la lipne SNCV du littoral.

PRIX : 35FE+15FB (envoi) = S0FB,
TL,IVRE

La Belle Fpogue, histoire des transports publics & Rruxelles, t.1,
par Joseph DELLEMELLE, édité par la STIB. Luxueuse édition de

320 pages au format 220x250mm avec photos et dessins en quadri-
chromie. Zn vente a la STIB, KRelations Yubligues, 15 av, de la
Toison d'Or a 1060 bruxelles, Le GTF peutl aussi vous l'envoyer

en recommandé soucs bolte anti-chocs au prix de 1500 FB + 115FB
(envoi recommandé) = 1415 ¥RB, Délai de livraison : 2 mois,

NB ¢ tous nos services sont
3
| ¥]

enus par des membres bénévoles, pendant
leurs loisire. Merci de vo P

t
re patience,..
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GTF-Distribution (suite)

Les ar?lcles figurant sur cette page sont a commander
exclusivement par versement de la somme corresnondante
au com-te CC1-0643C04-6] de GTF asbl, DISTRIBUTION,
4000 LI=GE.

1'Bntretien des Vehicules Anciens
NOUVZEAU

Zditions de l'association ricarde pour la rreservation eﬁ]

Cette association francaise, mieux connue au travers de
1'exploitation du plus long chemin de fer a voie de 60 de
Ffance, entre Froissy et Dompierre dans la Somme, a édite
recemment:

-une série de huit cartes-vues en couleurs assez représen-
tative de 1'ensemble du réseau ainsi que de son matériel
(vues en gros plan de locos "vapeur" et "diesel", d'une
entrée dans un tunnel, etc.);

-une nlaquette, petite brochure a couverture cartonnée
glacée de 12 pages de format 140x185mm, illustrée de 13
photos dont 12 en couleurs. ©Elle retrace l'nistorique et
fait lz présentation d'un sympathique réseau a vele étroi-
te qui en fait n'est pas tellemenil éloigné de chez nous.

Prix: Belgigue et Grand Duche:

-la2 série de huit cartes-vues: 60 + 15 (envoi) = T5F
-1la placuette: 50 + 10 ( " )= 60F
-in cao de commande groupce

des deux articles: 110 + 15 ( ™ ) = 125F

Les commandes sont recues jusau'au ler mai 1972 au plus tard.

3Jé1ai de livraison: un mois apres la commande, sauf si le
groupage d'achal nicecsite d'attendre un mols arres la date
d'échéance ci-decsus.

Pas d'exnddition & l'ctranger.

d_--——---—_-_--l-l.---q—l_--_—-q-l—_-——-_——__—_--‘-—--—ﬂl—__--———-_-—n_--#r—_

Derniere nminute: il reste cncore guelques calendriers fer-
roviaires belges au vrix de Z657F (envoi comvris), ainsi que
quelques cartes des cheulns ie fer de la rrance a 120F
(envoi compris). ¥ar ailleurs, nous avons encore pu trouver
un petit nombre d'excmrlzires -€n neerlandais- de la pla-

—— N — ———— —

quette olCvV. prix: 10T (envoi COmMDTis) .

A nos membres et amis,

Le GTF asbl remercie tous ceux qui ont renouvelé
ponctuellement leur cotisation pour 1979, témoignant
ainsi leur confiance et leur soutien a notre association
entidrement gérée par des membres bénévoles.

Le GTF asbl remercie particuliérement tous ceux qui
ont tenu a "poser un geste" en arrondissant leur
cotisation ou en devanant membres protecteurs.




Service pnotos de Monsieur Jacques Bazin

Nous rappelons ce service organiseé par noire ami frangais qul

2 eu la bonne idée et la chance -de photographier les chemins

de fer et tramwavs belges depuis 1950. Il a ainsi rassemblé

des documents tres précieux et rares, [1 les tient a 1la
disposition des amateurs. Chaque série de phoios comprend

10 clichés de format 105x145mm,

Les membres du GTF asbl peuvent passer commande par versement
au GGCr OCO=L13/631=4G de Monsieur J. Aenard, qual des Carmes 59,
4220 seraing (Jemeppe) en indiquant clairementi le moili du
versement, Le delai d'expédition est de + 3 mois : Monsieur
Renard n'assure pas l'expédition des photos : il n'intervient
que pour faciliter la tlche de Monsisur Bazin, a qui il convient
donc de s'adresser directement en cas de réclamation.

Les séries en paruiion sont annoncées par la voie d'une circulaire
qui est adressfe automatiquement & tous ceux qui ont passé ‘
commande rrecédemment.,

Listg des ancignnes series_

oS lecteurs trouveront dans les deux pages suivanies la liste
de *touies les séries belges déja parues. Vu la complexité de
1z reproduction et du iravail considérable gqui en résulte,
¥orsieur Bazin a décléé de ne plus tirer des anciennes séries
gu'une fois par an.

Si vous 2%ies intéressés par une ou plusieurs de ces séries,
vous pouvez passer commance selon le mode décrit ci-dessus

(ne pas verser a un compte GTF!!!!!) avant le 31 mars 1979.

e prix d'une série est de 215 FE tout compris. Monsieur Bazin
effeciueraz les reproductions courant avril, Les commandes parvenues
aprés cette date seront refuseées,

GTF=service “changes

Un de nos mentres frangais propose d'echanger des cartes-vues
modernes a suje:t ferroviaire, Les po2rsonnes intéressees peuvent
contacter Monsiecur André SAURIGNY, Impasce des Bergeronnettes 20
4 P=T70000 NIOR” (France)

VERYIERS - du 2C z2u 28 octobre 1974, exposition quzdriennale
sur le théme du chemin de fer miniature : cette fois, elle
aura un lustre narticulier en raison de la ceélebravion du

Se anniversaire de la fondation du Club Ferroviaire de 1l'Est

BRUXELLES - locaux de la station métro Annessens (proche de la
Zourse) : orzganisation, par la STTB, dans le cadre du Millenaire
de la ville de Zruxelles, d'une exposition : "100C ans de
cravepor= 3 sruxelles", Da<es d'ouveriure non encore connues, (*)
FRANCE = visite des Cremins™“e Fer tlouristigues de l'Est de la
"rance (Abresenwiller,Ratodeau, La Doller) et du musée de
vulhouse du1 2 a2 4 juin 7G, Yenseignements 2 la ¥ACS, Secretariat,
27, Tue Geé Tolonmtes F=12200 A3LI8ns (“wance) en ioisfmant une
erveloppe zvaec rnom et z3irssse et 1 coupon-réponce internallonal,
Au-res voyages prévus : Sardairsne (vapeur), Caialogne...
(*) au momen=s de met.r2 8SO0uS presse, NOUS 2pprenon’, par

la X¥2, les dztes et heures d'ouveriure ¢ station

de mé<ro Arnessens, 3u ler mz2i a2u 30 septendbre 79,

du mardi aiu.vendredl de 12 & (Tharesg, 12 samedl

de 1L a 12 ez de 13 a 17 neures,



37

Service

hotos de Monsieur J. Bazin

anciennes séries

BTl

B-1.-S.1'.C.V.~Liznes de Eastogne i St.Hubert, Poix et Palizeul (autorails).
d

B2, :: " de Palizeul i Douilloen et A Pussezange (autorails).
BaJe= —Circuit fouristigu? de la Citadelle A lamur (électirique).
B4 .= " <Lifne d'Oreye i ‘arcmme et Jpollorme (vapeur).

B-He= " _Limmes 4'A2lst b Gent et Garasrdstergen (zutorails).

| .
u-—liL.nJ.....n' ™

B-Te=S5.1.CuVe=Lismes d'0acy & Andenne, Bierwart i Burdinne et Bieriart a Statte (iutor.& vapzur,
B-8,=Tracuays c¢lectirigues de Verviers,
B-9,~Inauguration de la traction vapeur sur le 7.7T.A. le 22 Juin 196&,
B=10,-3.2.C.V.-Lizncs du groupe de tellin (y compris les groties de #an)(autorails).
B=11,~ " _,-Lignes de Vielzala A Liemsasux, 3ourcy a Houffalize et

lelreuz h La Roche-en-Ardennes (Autorails et va;eur).
Be12,,=3.11.C.V,=Ligne de Eruczelles d Leuven et enabrinchenent de Tervieren (é1ectriaue).
B-13.,- " ,-Lisme de Vocsem h Beauvechain, Ticnen et St.Truiden (Autorails).
B-14,-S.7.1.3.-le pré-ndtre-2ruxellois (1izne 1).
B=15.~S.N.C.V.~Limmes de ilaaceils & Tongeren et de Trezbleur 4 Versage (Zutorails et v.::peur).

[ PR = 4 . - o ] & = 1 =
B-6,~Traouaya électriques de Litge=Ceraing et extensions (H.Z

B=16.~ W . .Lirmes A voi» normale de Dolhoin 2 Go@ et de Poulseur & Sprizont (vapeur).
B17.~ " .-Lime de Charleroi a llamur (électrique).
B-18,~ n _-Limes autorails du Porinaze et de Tournai,

B-19,-Traaways ¢lectriques urbzins cde Li%ge.
B-20.-5.11.0.V.-Lizne de Iamur b Forville et Hannut et de 2ioul 3 Warmant (autoreils).
B2{.,- " _-Licnes électrigues de Tcournai et de Xortrijk (Courtrzi).
B=22,.~Tramvays Sleciriques ce Gent (Gandj.
B-23.-S.li.C.V.~Limes d'Znghien & Leertaek et Ninove et de Braine=1'Alleud at llivelles

4 Virginal (autorails).
8.24.-5.10.C.V.~Lignea d'intuerzen & Turnhout (4lectrigue) et de Turnhout & Dol (autorails).
Bd5.= M -Lisvas €lactricues éu zroupn de Lisce EH‘E:‘E série),
B-26.~Traction vapeur sur les Chezins de fer Belses (18re gérie).
B2Te=30.C.Veoe= Limie de Bruxelles (Portz de Schacrheek) i Mechelen (Halines)(élnctrique).
B28,= " L =Lifmes avtorz2ils ée la rogion de leuven/Jodoime,
3.20,- " =Ligne de Eruxvlles 3 ‘zicorloo, Zraine 1'Alleud et wavre (élcct:iq:a).

B-Z0,=Tra=ways €lectriques urteing d'antirerzen (invers).
B-31.=35.1!,C.V.~Liznes €lscirigues des environs ce Gent (32mé).
Ba3le= " ,=Lirnics de Ge=tloux 2 Jodoisme el ce Jodolme A Chactro et ellet (::u':nr:ils).
B-35.-Tpamvays éleetrigues du Poys de Chorleres (¥.2.9.0.:), ‘
B-34,.-5.11.C.V.~Lizncs de Chzorleroi % 'gntegur—oronicnne et ée Chorlcroi A Zeoaztrie et aanillies
(‘lectrigque).
B rie).

- - -y o i -y .ﬁll\_‘__. i
835, -Traction vagzour sur las chezins ce for Belgzs \. Jie0.2. ) (28za &é
B=36.~C.l.CuVe=Lisnas électrigues cu Jroup:z ae Libtze (2%10 sird

3-37.- " .-Ligne d'antuersen (Linkeroever)(invers 1.G.) & Hamme (é1ectrigue).

B-38,-Chemin de fer électrigue de Eruxclles A Tervueron.,
B-39,-S.N.C.V.-Lignes electriqued d'Antwerpen A Lilleo et d'Antwerpen A Zandvliet,
3240.-5.4.C.V.-Hainaut - Lisnes ¢lectirigues 1 et 2 du l‘nr'*?',;:'*.._;e. o - _—

~ o 1 Négo: s ttoral avec 1'ancien nateriel (imegse a noxke o ¥nokke a Qostende).
ﬁé-?nlnc. Ve I€ L‘?Id‘l.l u Li . 1“‘" " " t{]n:‘.cnde 1 DE Panne & Ad;in}cerke).

3 i % BEx (Fxmosiil ¢58) de Bruxelles.
B—43.— n - Ll nes .l!l"h.’ 0 of I‘-I (r-'ﬂ} 31%10N0 IJ-" N i . = . .
BE—4,.-Traction vaﬁzur sur les Chenina de fer Belges (..;..-.U.E.} et Luxe-bourgeois (c7L)(38xe sér.
B=45.-5.3.C.V.Lignes ¢lectrigues ce vochelen b Heysit-op—den-lerg et do leuven a Dieat.
i i

pae . N . . *
B-36.,=- " do Lit;e A Tongeren et co LicgZo 4 Oreye et Sint-Truiden,
]

B4T .- " Lirnes de !i2sselt et environs.
B4B,- " _Kainaut - Liznes ¢lectriques 4 & 5 du Porinape.

349, -Trazways Glectriques de Verviers (zize sirie). o5 AU N ‘rie)
B-50,~Trzction vareur sur les chenins de fer Delses (-:..--C-'J-)(-.u:e surie).

- n-l*‘

B.51 .= S..C,/.~Erabant - Ligne slecirisue 4e Eruxelles Y Aalst (Aloat).

-.-.p-..-ihil.l-b- L = e . IF .||1 -~ “1."“1" -E-* - .—'E .‘:)
- - W N - " — T o e g B, R B — M - i - " - T A &
B3R s i rouse GO AT UIBNCoUT S LSRR (e A 3 SR S AL - -'-1-.1_; '
- o 1 e p— e A b e e & - e el ks e i
: _?jl- " " I. y -"'l_.."r': -E -«‘-T:.;E .: - ‘.i.-l u-.._..ﬂ Eu CE R '.".-J'"'

DSl pms ot S o= Lizma3 urbrine 1003 anie, rechelen et Louven.
=35 et Co T o=Lime clectrizue

~ ok i Senen
d= leckelan a aatucITm,
2" - 5
B-56.~"rqction vanour sur les entnina de fer .:e]_.-_;c: seae J—:--zf)
Ba57 o300, .= Groun2 des Flomdres = Lismes 2leeiTifues e a2
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i B T I"-u-liq_)_-
..--I.-r-'.d- By & » i

T.:' " - a - & - =
ERIX.1 (=Tpamiays Zrctellods = Lismes 1, 2 & Ja

TIITTS 53 i | 5k
e Y T S ' " ‘1’ {": 5'
E:';L'.--j-"' " " L 6 :u'. T.
Ll L : :
-—:.I‘ --|-I"f-"-I ll' .' l" E tl {:: (:b:‘e F‘rtlﬂ').
BrlteDe= " . M g (2lm2 nortie) & 10,
EoalUne0y= i " " 11, 12-& 13,
ReliiaTare » " n 13 & 15
. »
L+ i+ 1" " " .
S " " oo o4n°- :
BRUX.G. - 172 18 (ancienne).
BAUZ,10.- " " " 18 (nouvella) & 19,
E:;I-Ut‘:l" 1 - i " " zﬂ-
BEUZ,12.- " " m 22 & 25 {ancienne).
BRUAL1Z e~ " " 23 (inieraddiaire & nouvelle) et 24,
v -'u v @ wa & A - . . = - . ’l- L] i - - e = ] Lol
h;'-.u-... 1y g - .LP‘: ..‘:‘..:".] il h.l..-.'l.:.l..l'.';.— - 'I-"-.-- I.il:.‘:.r '\,H-l-nn.i -‘:: L= #:-*lllh:-:u:: /f o H "'1
BV, ' S.=-Trazways Zmaxelloins Lisne <2,
DAl . 16,= " " o 26 &« 27.
TER P " + 3
el 18, = n " " 2.
BHUTY o " " e
.HilL-‘l. ! [3-‘ I' ‘.f,ll Loy -5:;-
"F-- P . = " -
FiUR.20.—= » " w2 {:nuvellu} et 25,
R 2] - " " " 79,
"OTY. 22, - I " " 03
- L e I-:-l. -
BUK.23.- e
TR ’ ] @ @ - o »
EhU a2l w2 55 (tere partiz).
REl 25, - - " " 45 (2b 3‘““‘“}““ +0
- i .: g = S Ry " o T -
E:-:-::-":E-_ " " - " ‘,T o @3
bl . - ]
5 b B " i Oawlid ane mulndave d rrnm e = A == (34 ”s
EiUA 2T .= Sexitone snfeisue da 1'exrosiiion 1935 (ldse B ew uj-)
WAL, 28.- e " Lims 52,
el i Aot o mn It — - o 4 e e oy
B et - 0 wsofe e b Tegllesrods Se

@ GROUPEMENT BELGE POUR
e LA PRCMOTION ET L'EXPLOITATION : R oo
“;ii ‘r“"' . . F = e a TRl B b T W N o LN ] Tﬁlllifnﬂqr El‘”ﬂ-n‘rin*n . E a. JELI: de #1a carte
z s B ke o et e * g b Lenmrer Ee
:q.n | ASSOCIATION SANS BUT LUCRATIF elgique
ATti. Te GTIF asbl sc propsse d'éciter une annexe n°%, destinée a
compléter et 2 mettre a jour l'édition aciuedile ae la carte
des voies ferrees de Belgique.

Cette annexe n°® 3 comprendra :
- une mise a ,our de i'anncxe n® 2 (rigime d'expleitation
des lignes SlCR)
— une “‘raduction en néerlandais de la légende de la cartie
et des actuelles annexes n°® 1 et 2,

Le GTF adressera gratuitement cettie annexe n® 3, des parutiorn,
aux possesseurs de la carte, qui en manifesteront le deésir,
Les personnes intéressées écriront, avant le 15 mars 1279,
3 notre membre Monsieur Chr. Van de Voorde
b Molenbergstraat 1/3

3400 LANDEX
Elles joindront : — une é€tiquette collante libellée a leur’

nom et adresse. »

| -~ 2 timbres-poste 2 8 FB (ou 2 coupons-réponse
internationaux), par carte qu¥elles possedent
pour frais de port et administratifs,

| L'expédition de llannexe 3 aura lieu courant avril 79.-

Remarque : les personnes intéressees de pays ou de langue.
correspondante pourronti, Sur demande, obtenir une

traduction en langue anglaise ou allemande,
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AR repas

T T—

date rentrée| paiement n® inscr.

Lo

cases réservées aux indications de service GT}!' - ne pas remplir

Balletin d'inscription l VOYAGE Automotrice du 14.04,79 I

Bulktin a renvoyer avant le 30 mars 1979 a l'adresse I
suivante : GTF asbl c¢/o Monsieur Francis Beckers

Rue de la Douix 15 B-4050 ESNEUX
Ce bulletin doit 8tre accompagné d'une enveloppe timbrée
a 8 FB et portant 1'indication-de vos nom et adresse (ou
un coupon-réponse international).

-— - e

J

—

A— —— i [re— _—

* Je soussigné (nom,prénom)
Kue __ : N® N® bte :"
N° postal . localité o pays

Membre GTF n®

g — .l Lo s w -

*¥ inscris pour le voyage du 14.04.79

Adulte membre ou assimité a 450FB g e .
inscrire | s
le —_— Adul}e non membre a SOO0FRB W
nombre

Enfant - de 15 ans a 225FB
enfant - de 7 ans gratuit

- DIner 2 220FB

. Supplément Liége G.-Bruxelles
et retour & 194FB

J

TOTAL

‘-~Je verse cette somme au compte 001-0534742-57 de GTFasbl,Voyages

biffer 4000 LIEGE
inutile ) =Je joins un cheque bancaire garanti

-Je verse DE L'ETRANGER au CCP 000-0896641-70 de GTFasbl, 4000 LIEGE

# Je déclare avoir pris connaissance des conditions de pariici—.
pation et y adhérer entierement,

ele

ASSL Supplément & Trans-Fer n°®6
février 79

(signature - représentant légal pour
mineurs d'&ge)

AT T e o



