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* 81 1'étiquette- adresse de votre numéro de Trans-Fer npe porte
pas de bord rouge, nous avons bien regu votre fiche de membre
et le paiement de votre cotisation pour 1991 (liste arrétée a
la date du 08.10.90). Nous vous remercions de votre aide et de
votre confiance. Votre carte de membre vous parviendra en dé-
cembre prochain. Veuillez passer a la page 4 de ce numéro.

* 81 1'étiquette-adresse de ce numéro de Trans-Fer PORTE UN
BORD ROUGE : nous n'avons regu ni votre fiche de membre, ni le
paiement de votre cotisation a la date du 8 octobre 1990. Le
code postal de votre adresse est sans doute périmé. De plus,
sans réaction de votre part, ceci est le dernier numéro de
Trans-Fer que vous recevez et vous n'avez plus droit & nos
tarifs réduits (membre) si vous participez & nos activités-
voyages annoncées dans le présent numéro.

nt

_ et garder  les avantages
N

... Restez membre du GTF asbhl en 1991 ! Pour ce faire, il vous
suffit de renvoyer la fiche de membre contenue dans Trans-Fer
71 & l'adresse qui y est indiquée (le cas échéant, vous pouvez
nous en redemander une A& l'adresse c¢i-dessous), et de verser
simul tanément votre cotisation pour 1991, selon les indications
contenues dans Trans-Fer 71.

POUR RAPPEL : taux des cotisations 1991

Membres habitant la Belgique

180 BEF minimum pour la qualité de membre adhérent (taux réduit
valable jusqu'au 20.11.90 - aprés cette date., le taux adhérent
passe a 450 BEF), 450 BEF pour la qualité de membre protecteur,
chacun étant bien s0r libre de nous soutenir en "arrondissant™
sa cotisation.

Versement 3 effectuer au compte 068-0883360-08 de GTF ashbl, BP
191, 4000 LIEGE 1.

Membres habitant 1'étranger :

270 BEF minimum pour la qualité de membre adhérent (taux réduit
valable jusqu'au 20.11.90 - aprés cette date, le taux adhérent
passe a 450 BEF), 450 BEF pour la qualité de membre protecteur,
chacun étant bien sir libre de nous soutenir en "arrondissant”
sa cotisation.

Versement a effectuer au CCP Bruxelles 000-0896641-70 GTF
asbl, BP 191, B-4000 Liége 1.

Nous vous remercions de votre collaboration., Pour tout probléme
concernant votre réaffiliation ou ] 'exactitude de votre
adresse, veuillez contacter notre secrétaire

GTF asbl c/o Monsieur Jean Laterre
rue de Marchienne 68, B-6110 MONTIGNY-1le-TILLEUL

Merci de Jjoindre une enveloppe timbrée si votre courrier
nécessite une réponse !
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n " Nouvelles de 1la

Grands projets pour la gare de
Namux

La SNCB, la Région Wallonne et un bureau d'études ont le
projet de modifier radicalement le site actuel de la gare de
Namur, cette vaste tranchée de 15 hectares gui coupe le centre
urbain de Namur de sa périphérie nord.

La SNCB voudrait porter la vitesse des trains de voyageurs

de 40 3 80 km/h & la traversée de la gare. Elle voudrait aussi
supprimer la contrainte d'exploitation constituée par le ci-
saillement, en gare, de l'axe ferroviaire nord-sud Bruxelles -
Luxembourg, et est-ouest (dorsale wallonne Liége - Tournai)
3 cet effet, il faudrait aménager un pont-tube & 1'est de la
gare, afin de faire passer la ligne 125 Namur-Liége en dessous
des voies des lignes 162 Namur - Arlon et 154 Namur-Dinant. De
plus, la SNCB veut augmenter le nombre de voies a quai de la
gare (1) afin d'affecter un gquai @ une seule destination. En-
fin, elle veut isoler le trafic "marchandises", qui doit abso-
lument passer pat la gare de Namur, en enfermant les voies gqui
lui seraient spécialisées entre deux murs anti-bruit et anti-
vibrations. La SNCB voudrait enfin mieux intégrer la gare dans
le tissu urbain, tout en valorisant le site pour contribuer
aux investissements nécessaires : elle projette de couvrir les
installations ferroviaires par une immense dalle culminant a 7
métres au-dessus des voies. Sur cette dalle, trouveraient
place les locaux ferroviaires, ainsi qu'un centre commercial
et un parking a étages.

La région wallonne envisage quant a elle la création d'un
centre de communications intégré, d'un centre d'affaires et
d'un centre administratif.

L'idée est ainsi de doter la "capitale de la Wallonie”
d'une infrastructure digne du XXIe siécle.

On verra comment cette idée fera son chemin...
d'aprés "Le Soir"™ - 01.10.90
Ligne 40 Liege— Visé -—

Maastricht : probléemes
d'exgloitation

Actuellement, la ligne Liége - Maastricht est desservie en
service "voyageurs”" , une fois par heure, par les trains "ie"
F en provenance de Knokke - Blankenberge via Bruxelles, qui
continuent Jjusqu'a la cité néerlandaise. Cette desserte est
(1) - actuellement, Namur dispose de 7 voies a quai de pas-
sage, dont la voie 5 est exploitée selon la méthode néerlan-
daise du "tandem" (deux trains peuvent y étre recus ou expé-
diés en méme temps), et de deux gares latérales, de deux voies
chacune, aux deux extrémités est et ouest du batiment des
voyageurs.



5

assurée par des automotrices électriques SNCB "Break" série
300.

11 se fait que ce service est notamment fréquenté par des
amateurs de drogue, qui profitent de la "tolérance (?)" de nos
voising néerlandais pour s'approvisionner a Maastricht. Cette
clientéle n'est vraiment pas de tout repos pour la SNCB et les
NS, a telle enseigne gue, sous l'angle de la sécurité, les
trains IC Liége - Maastricht, sont aujourd'hui considérés
comme un des points noirs du réseau SNCB, au méme titre que
les abords de la gare de Bruxelles-Nord ou que certains trains
transportant les remuants supporters de certains clubs de
football.

Les désagréments de la desserte voyageurs de la ligne 40
sont aujourd'hui multiples : plaintes de voyageurs "ordi-
naires", incommodés, voire détroussés, plaintes du persounnel .
en butte aux injures et parfois aux voies de fait, passagers
sans billet, seringues usagées abandonnées dans les toilettes
ou méme dans les compartiments, matériel souillé et abime
(2)... La situation s'était dégradée & un tel point gque cer-
tains chefs-gardes s'abstenaient volontairement de contrdler
les billets sur le parcours...

La SNCB et les NS se sont récemment concertés pour tenter
de résoudre le probléme : depuis guelques mois, une équipe de
deux chefs-gardes est affectée systématiquement au contrdle de

ces trains : le plus souvent une équipe internationale compo-
sée d'un chef-garde belge et d'un "conducteur'"(3) néerlandais.
Une solution originale... D'autre part, la police de la SNCB

multiplie les patrouilles sur les trains, tandis que la police
néerlandaise surveille notamment les gquais de la nouvelle gare
de Maastricht - Randwijk, ou s'arrétent les trains IC depuis
quelgques mois, et qui semble é&tre un lieu de rendez-vous assez
prisé de cette clientéle spéciale.

Rappelons gue la conduite de ces trains entre Liége et
Maastricht est assurée, pour la moitié des prestations, par du
personnel des Nederlandse Spoorwegen, et pour le reste, par
des conducteurs de la SNCB. Les rames belges circulent a mi-
puissance, sous caténaire hollandaise 1500 volts, sur une par-
tie de la section néerlandaise de cette ligne, jusqu'a Maas-
tricht.

Ligne 43 Liége — Rivage —
Jemel le

La mise & voie unique définitive de la ligne 43 entre Bo-
mal et marloie, et l1'état d'avancement des interminables tra-
vaux d'électrification prévus entre Angleur, Rivage et Mar-
loie, permettent enfin & la SNCB de resserrer les horaires sur
la "ligne de 1'Ourthe" entre Rivage et Marloie. Il &tait grand
temps, car il fallait endiguer 1'hémorragie de voyageurs, mé-
contents de la desserte de cette ligne wune fois toutes les
deux heures, et de l'allongement démesuré des temps de par-

(2) - les frais de réparation du matériel abimé sur cette
ligne se monteraient & environ 3.000.000 F par an.
(3) - ainsi nomme-t-on le chef-garde aux NS
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cours, dit & des travaux d'électrification parcimonieusement
financés, mais aussi mal concus et mal programmés au niveau
local.

Aprés avoir proposé des horaires tout a fait inadégquats,
car ils ne permettaient plus aucune correspondance & Ligége-
Guillemins, la SNCB est revenue, grosso modo, aux horaires
prévus pour 1984, Depuis le 30 septembre 1990, de 4 a 14 mi-
nutes sont regagnées par les trains "L" entre Rivage et Mar-
loie, qui retrouvent le cadencement rigide prévu lors de
1'application du plan IC-IR.

Néanmoins, les nouveaux horaires ne tiennent aucun compte
des travaux en cours dans la tranchée de Sainval, qui dureront
pendant tout le service d'hiver, et qui entrainent un service
4 voie unigue permanent entre Angleur et Tilff : ar, sur cette
section, un croisement des trains est systématiguement prévu.
Les trains de la ligne 43 continueront dés lors, a coup sir, a
étre en retard...

On notera aussi gue la vitese de référence de la ligne 43,
actuellement fixée a 90 km/h entre Angleur et Marloie, n'a pas
é6té relevée a 120 km/h entre Bomal et Marloie, comme la presse
régionale n'avait annoncé a grand bruit il y a guelgues se-
maines. Les locomotives de remorque sont toujours de la série
55, 1'engagement de locomotives série 62 ne devant pas inter-
venir, semble-t-il, avant janvier 1991 (4).

Sur la ligne 42, aucune amélioration n'a en revanche &té
faite aux horaires des trains IR Liége - Luxembhourg. La SNCB
est toujours empétrée dans ses problémes d’exploitation a voie
unigue du trongon Aywaille - Trois-Ponts. Chacun regrette le
temps pas si lointain de la double voie sur cette ligne : la
décision de mise a wvoie unigue prise par le Conseil
d'Administration de la SNCB en 1989 s'avére bien inopportune,
et sa mise en oeuvre sur le terrain par le District Sud-Est
désastreuse pour la régularité des trains... Combien de temps
la patience des usagers sera-t-elle encore mise & l'épreuve 7

Ligne 48 — nouvelles de Waimes

Sur la ligne 48, section Waimes - St-Vith, la voie avait
été déposée en plusieurs étapes :
1.- d'abord, le privé qui était chargé du trongon allant de
st-vith a Born
2.- 1a SNCB ensuite, qui prit la reléve entre Born et Montenau
Par la suite, le privé enleva, a l'aide d'une grue, le pont de
Steinbach (Waimes).
Al 'heure actuelle, le tron¢on Montenau - steinbach n'est tou-
jours pas déferré,
Quant & la section Steinbach - gare de Waimes, elle avait dis-
paru lors de la simplification des voies en gare de Waimes.

(4) - comme annoncé dans trans-Fer n°71, cette modification
permettrait 1'engagement des locomotives série 55 ainsi libé-
rées sur la relation IR Anvers - Neerpelt, ol leur puissance
serait bien nécessaire pour remorquer les trains a charge ren-
forcée.



C¢'était en 1989, peu avant la réouverture de Ja ligne 45
Trois-Ponts - Wévercé.
(A. Ferriére)

Ligne 52 Anvers — Boom — Puurs

Voila quelques années déja que l'indicateur officiel de la
SNCB fait figurer 1'avis sibyllin suivant en cartouche des ho-
raires de la ligne 52 BRnvers - Puurs - Dendermonde : 'Les
trains entre Puurs et Boom sont provisoirement remplacés par
des autobus, qui sont tous accessibles du lundi au vendredi
aux voyageurs munis d'un titre de transport SNCB ; les ho-
raires sont affichés dans les gares"(5).

La raison de cette mention, et de 1'interruption de toute
circulation ferroviaire entre Boom et Puurs, sera sans doute
donnée par Jean-Claude Defossé, journaliste & la RTBF, dans un
prochain journal télévisé du dimanche soir, dans le cadre de
sa "saga des travaux inutiles".

En substance, entre Boom et Puurs, & Ruisbroeck précisé-
ment, la ligne de chemin de fer franchissait le canal maritime
et le Rupel sur deux ponts levants. En 1980, & la demande de
1'administration des voies navigables, le pont ferroviaire sur
le canal maritime est démoli, afin d'étre remplacé par un
autre ouvrage d'art permettant le passage de bateaux de plus
fort tonnage. Les travaux de ce nouveau pont furent bien en-
trepris (chambre de machines, tour d'observation et de levage,
pour une valeur de quelque trente six millions de francs).
Mais le reste (tablier métallique et équipements électro-
niques) n'a jamais suivi, pour des raisons que nous n'avons pu

élucider... Il semble qu'il n'y ait pas beaucoup d'espoir de
voir achever ce travail de génie civil. Russi, la ligne Anvers
- Boom - Dendermonde est aujourd'hui exploitée en navette

entre Anvers {Central) et Boom, les jours ouvrables seulement,
aprés avoir fait 1'objet de coliteux travaux d'électrification
jusqu'a Boom. Ces derniers sont actuellement bien peu rentabi-

lisés, dans la mesure ou la SNCB ne peut y faire circuler gque
du trafic omnibus local : l'offre de trains IR Anvers - Boom
Puurs - Dendermonde n'a jamais pu se concrétiser, et pour
cause.

(extraits de 1'instant, n° 2, page 66).

Ligne 59 Cand — Anvers

Le service d'hiver, en vigueur 3 la date du 30 septembre
1990, prévoit une détente générale des temps de parcours des
trains IC "E" Ostende - Roosendaal entre Gand-St-Pierre et An-
vers-Central. Cette détente, de l'ordre de 2 minutes, est
prise en rognant sur la durée des arréts en gare de Gand et
d'BAnvers.

(5) - a notre connaissance, il s'agit 13 des derniers “autobus
de substitution"” de la SNCB, sur lesquels les billets SNCB
ordinaires sont encore valables.
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Ligne 75 — on a roulé& a
218 km/h entre Courtrai et
Deinze

Ainsi que nous le laissions entendre en page 11 de notre
n°69, la SNCB a procédé en mai dernier 4 des essais & "grande
vitesse"

Dans le cadre de ces essais, la vitesse record (sur le ré-
seau belge) de 218 km/h a été atteinte au cours d'une matche
d'essais entre Courtrai et Deinze le 16 mai dernier. Le précé-
dent record de 1la SNCB, 206 km/h, avait été établi au cours
d'essais effectués sur la ligne 50 entre Landegem et Ralter en
juin 1969.

La rame détentrice du nouveau record était composée de la
locomotive polycourant 1805, d'une voiture de mesure et de
deux vcitures SNCB IlQ.

L'objet de ces essais était de préparer les futures circu-
lations du TGV en Belgique sous courant continu. Certes, la
tension d'alimentation des lignes a créer entre la frontiére
francaise et Hal, et entre Louvain et la frontiére allemande
notamment, sera du courant alternatif 5 kv 50 Hz, comme sur
le réseau TGV frangais. Par contre, sur les sections "eclas-
sigques" réaménagées (entre Hal et Bruxelles, Bruxelles et Lou-
vain, ou vers les Pays-Bas), le TGV captera bien entendu le 3
kV continu actuel, mais & des vitesses élevées (160, voire 200
km/h sur certaines sections). Cette derniére vitesse n'étant
pas courante en Belgique, le Département "M" de la SNCB a
voulu vérifier la captation du courant a |1'occasion, aussi
bien du coté de la caténaire "classique”, que de celui du pan-
tographe. Voila la raison de la campagne d'essais qui s'est
déroulée entre le 14 et le 19 mai sur la ligne 75 entre Cour-
trai et Deinze, la seule du réseau a é&tre parcourue a 160 km/h
par des trains IC du service régulier (6).

(d'aprés "C'est-a-dire", mensuel interne SNCB)

Lignes 86 Gand -— Audenarde —
Renaix et 89 Denderleeuw —
Courtrai

Le service d'hiver, en vigueur & la date du 30 septembre
1990, prévoit une légeére adaptation des horaires des trains L
Gand-Renaix , L et P Zottegem - RAudenarde - Courtrai. Cette
adaptation (gqui permet une légére accélération de ces trains),
est motivée par 1'état d'avancement des gigantesques travaux
d'exhaussement de la gare d'Audenarde et de ses abords, en
cours depuis plusieurs années.

(6) - la ligne 75 entre Mouscron, Herseaux et la bifurcation
de Froyennes, prés de Tournai, est aussi apte a cette vitesse,
mais le matériel actuellement engagé (rames réversibles M4)
sur cette ligne ne peut la pratiquer...



Ligne 94 section Froyennes —

fromtiére francaise — Lille H
Les travaux d'électrification
ont enfin commencésS. . o

Objet de contreoverse entre autorités belges et frangaises
pendant plus de 5 ans, 1'électrification de cette section de
ligne a enfin été décidée, et les travaux préparatoires vien-
nent de commencer.

Cette électrification se justifie pleinement par
1'ouverture, en 1933, du tunnel sous la Manche. a cette date,
en effet, la France disposera d'une ligne TGV entre le portail
francais du tunnel, et la frontiére belge. CHté belge, hélas,
les travaux de construction de la ligne nouvelle prévue entre
la frontiére et Hal seront loin d'&tre terminés. Lez service-~
TGV Londres - Lille - Bruxelles seront dés lors forcés
d'emprunter le réseau classique au nord de Lille, en attendant
la fin des travaux sur territoire belge, en 1995 si tout va
bien...

Les TGV "transmanche" emprunteront donc la ligne 94 entre
Lille, Tournai et Bruxelles, en attendant mieux...(7) Une
consécration pour cette artére, longtemps "oubliée" dans les
projets de modernisation de la SNCB.

La ligne 94 étant électrifiée de 1la bifurcation de
Froyennes (& 4 km an sud de Tournai) et Bruxelles, il s'agit
de combler au plus vite le hiatus entre ce point singulier et
Lille. Les travaux ont donc commencé : le contrat pour la pose
de la caténaire sera conclu vers le mois de juin 1991.

Cette électrification, qui doit par ailleurs résoudre le
probléme du passage du courant 3000 V continu belge, et 25000
V alternatif francais, sans doute résolu par une jonction de
pleine voie avec section neutre, représentera un investisse-
ment de 280 millions de FB sur territoire belge.

Pour gue cette électrification ait teout son sens, 11l
conviendrait gque la ligne 94 puisse étre parcourue de bout en
bout, entre Lille et Lembeek, prés de Bruxelles, a une vitesse
de 160 km/h. Pour la vitesse de référence, des problémes de
derniére minute ont cependant surgi c¢&6té SNCF, qui renaclerait
4 1'idée de consentir un investissement supplémentaire de 200
millions de F «c¢6té frangais wuniquement pour le relévement de
la vélocité des trains. La SNCF prétend que cette dépense est
trop considérable pour les gquelques minutes que les trains
pourraient ainsi gagner. Des contacts seraient pris entre les
Ministres des Communications belges et francais afin d'essayer
de résoudre le probléme. Faudra-t-il que la SNCB finance une
partie des travaux c¢6té frangais pour gue les TGV Londres -
Bruxelles ne se trainent pas de Lille 3 Baisieux en attendant
1'ouverture de la ligne nouvelle ?

(7) - rappelons que la desserte Paris - Bruxelles serait assu-
rée, sous la forme actuelle, et par des rames "classiques”
jusqu'au mois de mai 1995, date a laquelle la SNCF et la SNCB
devraient disposer d'une ligne nouvelle de bout en bout entre
la banlieue parisienne et Hal.
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Ligne 96 — un nouveau service
I."" entre Soignies — Mons et
Quéevy

sur cette ligne, le trafic "omnibus'" cadencé avait été
supprimé entre Mons et Quévy en 1984, au moment de
l1'application du plan IC-IR. A part, bien entendu les trains
internationaux du trafic belgo-frangais, la ligne Mons - Quévy
avait néanmoins conservé une douzaine de trains omnibus "P"
dans chaque sens, aux heures de pointe, pour desservir les
gares de Cuesmes, Frameries, Genly et Quévy.

Cette situation, largement contestée dans la région, est
radicalement modifiée depuis le ler octobre 1990.

Désormais, la ligne Mons - Quévy retrouve un train "L" ca-
dencé, A& toute heure du jour, du lundi au vendredi. En fait,
la SNCB met en marche un nouveau service navette Soignies -
Quévy. Une fois par heure, une automotrice électrique quitte
Soignies a 1'heure '23, dessert Neufville, Masnuy-St-Pierre et
Jurbise, puis atteint Mons sous le régime "direct” (arrivée
heure '43, départ '47), pour rejoindre Quévy sous régime omni-
bus (arrivée a 1'heure '02). En sens inverse, le départ de
Quévy a lieu a l1'heure '36, pour une arrivée & Soignies a
1'heure '13.

A Mons, des correspondances aisées seront ainsi possible
vers Tournai (train IR), Bruxelles... et méme 1'aéroport
(train IC) et Charleroi (trains IR et IC).

La SNCB a cherché un impact maximal pour assurer le succeés
de ce nouveau service : inauguration le 29 septembre avec le
concours du "chemin de fer touristique borain'", gratuité du
parcours sur la nouvelle navette entre Quévy et Soignies les
ler et 2 octobre.

La SNCB sort ainsi tout doucement du "dogmatisme" gqui
avait présidé & 1'instauration du plan "IC-IR" de 1984, et se
rend compte que certaines de ses lignes de chemin de fer peu-
vent &tre mieux valorisées grice au trafic omnibus régional
que le plan IC-IR avait hativement réduit & sa portion
congrue. Il faut s'en réjouir... A quand une nouvelle concep-
tion des services omnibus au sud du sillon Sambre-et-Meuse ?

Evolution du réseau
(publications officielles)

* Ligne 48 - mise hors exploitation d'un trongon (8)

Par arrété royal du 15 mai 1990 (Moniteur Belge du 06/07/90),
la SNCB est autorisée & procéder a la mise hors exploitation
du trongon de la ligne 48 Raeren {exclu) - Sourbrodt (exclu)
entre les BK 19880 et 58800.

(8) - cet arrété royal permet en fait 1'exploitation touris-

tique de ce trongon de ligne par 1'asbl Vennbahn, qui met en

circulation des trains Eupen - Bullange tous les dimanches de
la belle saison.
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* Ligne 127 - Landen-statte -~ mise a ciel ouvert du tunnel de
Huccorgne
Un arrété royal du 31 Jjuillet 1990 (Moniteur Belge du
11.10.90) décréte d'utilité publigque la mise a ciel ouvert du
tunnel de Huccorgne, du km 25.892 au km 25.962, sur la ligne
127 Landen - Statte et autorise, a défaut de cession amiable,
l'expropriation des propriétés nécessaires a 1'exécution des
travaux, selon la procédure d'extréme urgence, prévue par la
loi du 26 juillet 1962, modifiée par la loi du 7 juillet 1978.

* Ligne 136A - trongon Florennes-Central - Ermeton-sur-Biert
Par arrété royal du 31 Jjuillet 1990 (Moniteur Belge du
11.10.90) :

- 1'arrété royal BA2/06536/136BX du 21 aoiit 1986 autorisant la
SNCB a procéder au démontage des voies de la ligne 136 trongon
bifurcation St-Lambert - Florennes-Central, entre les km 7,478
et 14,635, y compris toutes les voies en gare de Florennes-
Central et 1l'appareil de voies & la bifurcation St-Lambert,
donnant accés & la ligne 132 et 136A, trongon Florennes-

Central - bifurcation Ermeton-sur-Biert, entre les km 0,000 et
10,247 est abrogé en ce qui concerne le trongon de la ligne
136A trongon Florennes-Central - bifurcation Ermeton-sur-

Biert, entre les km 0,000 et 10,247.

_ la SNCB est autorisée a procéder a la mise hors exploitation
définitive du trongon Florennes-Central - Ermeton-sur-Biert,
de la ligne 136A, entre les km 0,000 et 10,247.

* Ligne 154 - trongon Dinant - Givet ; mise hors exploitation
temporaire (9)

Par arrété royal du 12 juin 1990 (Moniteur Belge du 12/7/90),

la BSNCB est autorisée & procéder a la mise hors exploitation

temporaire du trongon Dinant - Givet de la ligne 154, & partir

de la BK 90,500 (bifurcation Neffe) jusqu'a 1la BK 107,962

(frontiére francaise)

* Ligne 203 - démontage d'un troncgon
Par arrété royal du 27 juin 1990 (Moniteur Belge du 7 aolt
19%0), 1la SNCB est autorisée a démonter le trongon Wondelgem -

Wondelgem (canal) de la ligne 203,

* Ligne 279 - démontage d'un trongon

Par arrété royal du 27 juin 1990 (Moniteur Belge du 05.,10.90),
la SNCB est autorisée a démonter le trongon bifurcation
Keizerstraat - Harelbeke de la ligne 279.

* Ligne 281 Piéton - Anderlues - démontage des voies

Par arrété royal du 12 juin 19290 (Moniteur Belge du 12/7/90),
la SNCB est autorisée a procéder au démontage des voies de la
ligne 281 trongon Piéton - Anderlues, entre Piéton (BK (,901)
et Anderlues (BK 4,825).

*¥*% ligne 43 : mise A voie unigue *%%*
La vole B a été mise hors service entre Marenne et Bomal Je
27/9/90 a 8hl5. La voie B a été mise hors service entre Mar-
loie et Marenne le 28/9/90 a 23h55. Le nouveau PSS, avec indi-
cation de la voie unique ainsi créée, est daté du 27/9/90.

(9) - cet arrété royal permet en fait 1'exploitation touris-
tique de ce trongon de ligne par le CFV3V asbl.
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Restructuration tarifaire
favorable a 1 "'usager
a la sNCB 72

Le Conseil d'Administration de la SNCB vient de proposer &
1'autorité de tutelle une nouvelle structure tarifaire pour le
transport des voyageurs, & mettre en application le ler janvier
1991. Celle-ci était a 1'étude depuis quelques mois. En voici
les axes principaux.

Billets a 1 "unite

1.- Chaque billet délivré a 1'unité, qu'il soit a prix
plein et & réduction, est actuellement frappé d'une taxe for-
faitaire de "prise en charge" de 24F. Cette taxe, qui grevait
surtout le prix des billets sur courte distance, serait réduite
a 19F.

2.~ Un billet d'un nouveau type serait créé : d'un prix
forfaitaire fixé actuellement & 35F, aligné sur celui des auto-
bus et trams urbains, il permettra d'effectuer n'importe gquel
déplacement & 1'intérieur des 22 entités suivantes : Bruxelles
(agglomération), Anvers, Malines, Louvain, La Louviére, Momns,
Mouscron, Hasselt, Liége, Verviers, Huy, Namur, Charleroi,
Nivelles, Marche, Gand, Bruges, Alost, Denderleeuw, Hal, Knokke
et Termonde.

3.- En outre, il y n'y aura plus gu'un point de tarifica-
tion au départ et 3 1'arrivée de chacune de ces 22 entités (par
exemple, on paierait désormais le méme prix pour aller de Fleu-

rus & Charleroi Ouest ou Sud).

4.- En compensation de ces mesures, le prix "kilométrique™
des billets et abonnements serait "adapté" (une augmentation
modulée des tarifs de 1'ordre de 6 ou 7 % est prévisible en
1991). Par le jeu des diverses mesures ci~avant, les voyageurs
circulant sur une distance inférieure & 30 km bénéficieront en
fait d'une substantielle réduction. Pour les autres, la hausse
du prix du kilométre/train se ferait par paliers, entre 31 et
S0 km, puis entre 51 et 150 km. Ainsi, un billet a 1'unité pour
une distance & parcourir de 185 km, passerait de 520 & S§70F, ce
que la SNCB estime "raisonnable".

5.- Toujours pour la délivrance des billets & 1'unité, on
va procéder a une simplification des systémes de réduction ; le
nombre des catégories d'ayant-droits, qui est & ce jour de .
51, sera ramené a 13. En outre, la réduction sera appliquée dé-
sormais & la totalité du prix, et non plus au prix kilomé-
trique, sous déduction de la taxe de prise en charge de 24F,
comme c'est le cas actuellement.

Ces mesures touchant le billet & 1l'unité ont un objectif
clair : étre plus compétitif au niveau des prix pour les
courtes distances (de moins de 30 kilométres), ol la SNCB est
actuellement beaucoup plus chére que les autres sociétés de
transport en commun, ou que la voiture individuelle, en cas de
déplacements familiaux par exemple.



13

Abonnements

La SNCB aimerait fusionner les abonnements ordinaires (on
1'usager paie la totalité du prix} et sociaux (ol !'employeur
de l'utilisateur prend en charge une partie dun eoofit de
1'abonnement, si ses revenus n'excédent pas 675.000F par an) en
un seul systéme de "cartes-trains". Cette fusion ferait baisser
le prix des anciens abonnements ordinaires, mais augmenter ce-
lui des anciens abonnements sociaux. Pour compenser cette
hausse, la SNCB compte demander aux entreprises une augmenta-
tion de la part du prix de 1'abennement supportée par
l'employeur, et au gouvernement de favoriser, par des déduc-
tions fiscales, a4 la fois dans le chef des entreprises que dans
le chef des usagers, 1'achat de ce type d'abonnement.

La politique de la SNCB est claire : reconguérir des parts
de marché, et offrir une image de marque attrayante au moment
ot les événements internationaux, 1'engorgement du trafic rou-
tier et les problémes liés & 1'inséeourité routiére mettent une
nouvelle fois en lumiére les économies d'énergie, et la néces-
sité de promouvoir les transports en commun.

Mais toute décision concernant la révision des tarifs reste
du ressort du gouvernement, qui a d'autres préoccupations,
comme 1'incidence de toute augmentation des transports en
commun sur 1'inflation. Le Ministre des Communications, Jean-
Luc Dehaene, reste donc maitre du jeu, ce qui en dit long sur
la liberté qu'il dit garantir & la SNCB dans sa gestion...

Demande de renseignements
Le GTF asbl recherche

- un plan de voies de la gare de JUMET - BRULOTTE, a n'importe
quelle épogue.

- une bonne photographie de la motrice BN vicinale triple n°
6000 (il s'agit du PREMIER prototype de motrice triple, en 1i-
vrée vicinale orange/créme, et non du second, la 6102, qui
circule encore aujourd'hui).

Ces documents seront reégus avec reconnaissance au GTF asbhl,
service de Trans-Fer, BP 191, 4000 Liége 1. Retour garanti a
1'expéditeur aprés copie du document. D'avance, merci.

Agenda

18 novembre 1990 : grande bourse d'"échange ferroviaire & Mal-
médy, de 10 3 l6h, dans la salle de l'ancienne abbaye, a cdté
de la cathédrale. Renseignements : J.J. Chauveheid, hé de la

Bruyére, 4960 MALMEDY.



Le zinc est souvent associé
chez nous a la société des
Mines et Fonderies de Zinc de
la Vieille-Montagne” mieux con-
nue sous 'appellation plus sim-
ple de "Vieille-Montagne”. Il est
vrai que cetle sociéte a vu le
]gipresqu'en méme temps
que la Belgigue, dans la region

Deux activités majeures sont concen-
trées 2 Balen-Wezel:

+ la désulfuration du minerai de zing
conjuguée 2 la production d'acide
sulfurique;

« la production proprement dile de zinc
par voie d'clectrolyse.

Lues résidus de ces activités - le plomb,

I cuivre, argent, V'or. fe cadmium, le

mercure, le thallium, le cobalt, ... - sont
I 1 traitds sur e site, Le résultat:

liégeoise, a Angleur ou se trou-
ve d'ailleurs son siége central.
Belge de naissance, la Vieille-
Montagne déborde aujourd'hui
de nos frontieres, essentielle-
ment en France, en Allemagne
et en Suéde ainsi que, dans
une moindre mesure, dans
d'autres pays européens ou
nord-africains.

Du brut au pur

Le sitge de Balen-Wezel, pres de Mol,
date de 1889 et 5'élend sur pres de 400
hectares le Tong de la voie fermée Anvers
- Hamont, Le canal de Campine dessert
1 auissi ce vaste domaine industricl par
oil sont importés via fa Méirppole une
partic des minerais d'outre-mer. Plus de
800 personnes y travaillent.

pris de 190,000 tonnes de zine et une
pureté de 99.995 % !

L électricité joue un réle essenticl dans
le long processus de purification du
minerai, Pour améliorer le rendement
des installations, Vieille-Montagne @
décidé de remplacer 5 petits transfor-
fateurs par une seule unité procurant
un maximan de 110,000 nmperes sous
500 volts, soit une puissance de 55
mégavoltampires. A lu seul, le nou-
venu transfo fournir 70 % de toute
I"électricité nécessaire & production
du zinc par électiolyse.

La sociéé “Vieille-Montagne” passe
ainst commande aupres de b “Fa
SIEMENS TRAFOWERK" de
Nurembeng et fait appel au savoir-faire
des chemins de fer allemands et belges
pour amener chez elle celte musse
Impressionnante par ses dimensions el
par son poids colossal de 152 tonnes,
En Belgique, ¢ est fe service “lransports
exceptionnels” qui éudie 1y faisubilité
d'un tel transport. Au terme de 1'étude

et apris concertation, le client opte pour
le chemin de fer. A ce stade, un
itinéraire précis avec horire est établi,
et un second mis en réserve... pour
toute éventualité.

Catégorie super lourd

A son entrée en Belgique & Racren, le
convoi subit engore une visite lech-
nigue obligatoire effectude par les ser-
vices lechnigues; §a Progression ser
étroitement surveillée pour up maxi-
mum de sécurité.

Accouplé it 2 wagons-allonge, le wagon
portenr en impose: il mesure plus de 37
metres de long, pese i vide 102,2 1on-
nies el ne compte pas moins de 16 es-
sicux ! Chirgé, son poids atteint ici
54,2 (onnes soit " 6 tonnes/essicu el
6,88 tonnes/métre.

Aussi, certains points de passage, tels le
viadue de Montzen i Morestet, d'une
longueur de plus de | kilomitiee, et le
pont sur la Meuse i Visé, sont d'emblée
deantés, La traversée de Welkenraedt est
exclue: les marquises de la gare seraient
arrachées. Bien que L vitesse du trin
soit limitée & 60 knvheure, il devient
encore nécessaire de la réduire
plusicurs endroits, par exemple pour le
franchissement du viadue de Hammers-
britcke ou le passage dans les gares, Bt
afin d'Gviter tout désagrément aux usa-
gers des trains de voyageurs, une partie
du transport se déroule de nuit.

Le courant passe

L transformateur est 3 destination,
comme convenu, au début du mois
d"avril, Des Pantomne, il sers opéri-
lionnel, fonmissant 24 heures sur 24 et
363 jours par an, |'énergic ndcessaire au
ritement de quelgue 385.000 tonnes
de minerais bientdt tansportées
exclusivement par ln SNCB, soit une
moyenne journalitee d'un train et dem
déchargé i lu eadence de 600
tonnesieure, Un éntoignage sup-
plémentaire de confiance dont nous
sommes fiers.
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I!!==II|I CATALOGUE EDITIONS 15-09—-90

Adresse postale : BP 191, B-4000 Liége 1.

Toutes les éditions de ce catalogue sont disponibles selon le
mode de commande suivant :

* si vous habitez la Belgique : par versement préalable de la
Somme  correspondante ay compte 240-0380489-59 de GTF asbl -
Editions, BP 191, 4000 Liége 1.

* pour les autres pays : par versement préalable 3 notre ccp
Bruzelles 000-0896641-70 de GTF asbl - B-4000 Liége., Vous
pouvez aussi nous envoyer un Eurochégue garanti (montant
maximum 7000BEF) & 1'exclusion de toute autre forme de chéque,
ou  un mandat postal international a 1l'ordre de G1F ashl, BpP
191, B-4000 Liége 1. Vous pouvez aussi écrire & notre adresse
postale en communiquant Je détail de votre commande et en
autorisant le débit de votre carte de crédit VISA ou EUROCARD
dont vous spéeifiez le n* et la date d'expiration. Vatre
signature est indispensable 3 coté du montant de la commande.

Spécifiez hien votre commande sur votre titre de paiement .

L'envoi d'une lettre de confirmation de commande est inutile,
le délai d'expédition de nos commandes e&n Belgique est

d'environ 1 mois : celles-ci sont soigneusement emballées par
nos soins. En  cas d'avarie a l'arrivée, contactez d'abord les
services postaux ; merci.

Dans ce catalogue, les Prix sont libellés en francs belges
(abréviation : BEF) .

LF: A R T

O G R A P H I E

Carte des voies ferrées de Belgique par G. Close

Carte murale B00x1000mm reprenant |'ensemble des lignes
ferrées SNCR et SNCv existant ou ayant existe en Belgique, A
voie normale ou étroite. Pour la SNCB, la carte distingue les
lignes existantes, a simple ou double voie, clectrifiées ou
noen, hors service ou démontées, Pour la SNCV, les lignes sent
simplement tracées. En cartouche, agrandissement des lignes du
Centre et du Borinage,

Impression offsel 1 face, avec cadre et repaires permettant la
vecherche aisée d'une station. Echelle : 1 cm = 3 km.

La carte est livrée avec 4 dépliants annexes

N° 1 : ‘répertoire alphabétique des stations, haltes et points
d'arrét SNCB avec code télégraphique ancien et nouveau, Ce
répertoire fait office d'index de repérage pour la carte.

N° 2 : régime d'exploitation des lignes SNCB et description du
réseau SNCV.

N° 3 : nederlandse tekst, errata et mise a Jour au 31/1/79.
traduction allemande ou anglaise sur demande.
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version rouléde sous tube carton :
envoi en Belgique : 260 BEF + 40 BEF (envoi) = 300 BEF
envoi a l'étranger : 260 BEF + 70 BEF (envoi) = 330 BEF.

Spécifiquement pour cet article, nous n'acceptons aucune
réclamation liée a 1'expéditicn postale (risques de
détérioration du tube carton). Nous vous conseillons d'acheter

cet article & 1'une des adresses indiquées en page 8,

Carte du réseau ferré des Fagnes Belges

Carte format 75 x 75 cm des lignes Eupen- Sourbrodt - Wévercé

- Trois - Ponts, Raeren - Walheim, Wévercé - Losheimergraben,
avec indication des bornes kilométriques, tunnels, pentes,
rayons de courbure, identification des pPassages & niveau et

ouvrages d'art.,.
Prix : version pliée au format A4
envol dans tous pays : 160 BEF + 40 BEF (envoi) = 200 BEF

L T B R A I R I E

Les tramways au Pays de Liége

tome 1 : les tramways urbains (ouvrage épuisé)
tome 2 : les tramways vicinaux de la province de Liége

Luxueux ouvrage format 310 x 297 mm contenant 400 pages, avec

plus de 750 photos, plans, schémas, huit pages en
quadrichromie, jaquette en quadrichromie. Reliure pleine
toile.

Synthése historique et technique de toutes les lignes de
chemin de fer vicinales de la Province de Liége.

Au  sommaire : les lignes & voie normale (Poulseur - Trooz et
Delhain - Eupen), les lignes de Hesbaye, du Condroz, le
vicinal a Liége, les lignes d'Andenne, Vielsalm - Lierneux,
Comblain - Manhay, les lignes de 1'Est (Verviers - 8pa et le
reseav d' Eupen), 1'infrastructure et l'énergie, le matériel

roulant thermigque et électrique, ..
Expédition automatique par recommandé sous boite anti-choes.
prix ! 2700 BEF + envoi en Belgique 220 BEF = 2920 BEF

+ envoi a 1l'étranger 200 BEF = 3000 BEF

Cinguante ans de transgort voyageurs & la SNCB
{en collaboration avec | ARBAC)

Ouvrage en 2 volumes, format Ad (210x297mm), papier couché
satiné 100 gr, reliure solide ay fil de lin, couverture en 2
couleurs,

tome 1 par W. PYPEN (320 pages, 350 photos et dessins)

&tude des étapes de |'évolution du matériel voyageurs de 1926
4 nos jours, morphologie de la veiture 2 voyageurs, étude
historique de nos grandes entreprises de canstruction
ferroviaire, étude comparative des grandes familles de
voitures de tout type, perspectives d'avenir.
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tome 2 par G. CLOSE & M. THIRY (450 pages, 500 photos, 220
plans)

Vaste encyclopédie jconographique et descriptive de tout le
matériel métallique a bogies de la SNCB ! étude du marguage
des véhicules, analyse des versions diverses de voitures,
&tude de chague modéle de voiture, étude des bogies, index
général des numéros de voitures...

Les deux volumes forment un ensemble indissociable. le tome 1
est disponible en version frangaise ou néerlandaise au choix
(3 préciser a la commande). Le tome 2 est bilingue. Un encart
anglais~a11emand peut étre fourni hors Benelux.

prix envoi en Belgigque :
ordinaire : 2750BEF + 220BEF (port) = 2970 BEF
recommandé : 2750BEF + 360BEF (port) = 3110 BEF
envoi a l1'étranger :
recommandé : 27SOBEF + 510BEF (port) = 3260 BEF.

te rail passe par Liége, du remorqueur au TGV

Ouvrage de 168 pages format B4, illustré de 220 photos et
plans, avec couverture en quadrichromie, publié 3 1'occasion
du 150e anniversaire de l'arrivée du chemin de fer en pays
liégeois. Au sommaire . le chemin de fer, facteur de
développement de la région liégeoise depuis 1838 par M,
Lambou; les lignes ferrées liégeoises concurrentes des plans
inclinés d'Ans par R. Marganne ; panorama de 1'exploitation en
traction vapeur des lignes Bruxelles - Lieége - Aix-la-Chapelle
par R.Huysman ; trente ans de traction des trains sur le
groupe de Ligge de la SNCB par M.Van Ussel | apergu des
automotrices électriques de la SNCB : un bond technologigue de

cinguante ans, par P. Van Geel ; 1'importance du rail en
région liégenise aujeurd'hui =t demain par J. Cornet,
directeur général adjoint de la SNCB ; Liége-Guillemins, le

TGV de !'Europe entre en gare, par le Baron P. Clerdent,
sénateur.

versions disponibles

version BROCHEE
envoi en Belgique :1140BEF + 90BEF (port) = 1230 BEF
envoi a l'étranger : 1140BEF + 160BEF (port) = 1300 BEF

avec jaquette illustrée en quadrichromie, envol recommandé
envoi en Belgique :1800BEF + 180BEF (port) = 1980 BEF
envoi a 1'étranger : 1BOOBEF + 300BEF (port) = 2100 BEF.

version de luxe, RELIEE pleine toile bleue, dorée a l'or fin,

Histoire du chemin de fer de Landen a Statte [ NOUVERUTE]

Il vy a quelgue 115 ans était mise en service la ligne de
chemin de fer Landen - Hannut - Statte (prés de Huy).

Deux auteurs, Didier Funken et Christian Lamby, se sont
mis en téte d'écrire 1'histoire de cette artére qui traversait
la Hesbaye : une page d'histoire d'une société de transport,
mais aussi une tranche d'histeire locale de la Hesbaye.

Une premiére section du livre évogue chronologiquement
tous les aspects de la vie de cette ligne, depuis les palabres
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qui ont présidé A sa création jusqu'a sa mise hors service,
intervenue ces derniéres années. Une seconde section passe en
revue toutes les gares, haltes et points d'arrét ayant jalonné
la ligne : pour chacun, de nombreux témoignages historigues
sont rassemblés sur la gare, son expleitation, sa raisoen
d'exister, avec le cas échéant plans de wvoie et photos
d'ambiance du chemin de fer inséré dans la vie locale.

Le tout est trés abondamment illustré de 150 cartes-vues
anciennes et autres photos de toute époque, la plupart du
temps 1inédites, évoquant souvent en grand format la Hesbaye de
jadis et d'aujourd'hui.

De présentation luxueuse, 1'ouvrage compte 144 pages au
format 210 x 210 mm, sur papier couché glacé 115 gr/m* avec
reliure cousue fil de lin.

Prix: envoi en Belgique : 750 BEF (+ 70 BEF envoi sous
enveloppe matelassée anti-chocs), soit 820 BEF,
envoi & l'étranger : 750 BEF (+ 130 BEF envoi sous
enveloppe matelassée anti-chocs), soit 880 BEF.

T R A N 5 - F E R J

Revue périodique de notre Association, envoyée gratuitement et
trimestriellement 34 tous nos membres.

Numéros hors abonnement parus et encore disponibles

FRAIS D'ENVOI A AJOUTER A CHAQUE TRANS-FER COMMANDE

repérage envoi en envoi &
Belgigque 1'étranger

15BEF 50BEF

trans-fer marqué (%)

trans-fer marqué (*%*) 20BEF S5OBEF
trans-fer marqué (**%) 30BEF 75BEF

~n’l - 136 pages, 100 photos et plans
a locomotive & vapeur, son évolution et ses

possibilités inexploitées par BR. PAIX ; contribution a
l'histoire de la Vennbahn par R. MARGANNE ; Signeulx-Gorcy, un
raccordement industriel international par R. MARGANNE ; wune
station centrale de chemin de fer en Avroy & Liége par M.
Lambou ; ainsi vint le trolleybus, ou 1'histoire de la

premiére ligne de trolleybus de Liége par E. Fellingue ; le
block 45 de Liége-Guillemins, une technologie moderne au
service de la SNCB, par P. Auguste ; une ligne nouvelle a la
SNCB : Ottignies - Louvain-la-Neuve, par R. Marganne ; de
nouvelles voitures internationales & la SNCB, par R. Marganne.

ouvrage épuisé
Trans-Fer spécial n° 2 - 118 pages, 110 photos et plans

Monographie historique compléte sur la ligne SNCB Charleroi -
Mariembourg - Vireux-Molhain et ses antennes vers Thuillies,
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Laneffe, Florennes, Ermeton-sur-Biert, Couvin, par R.
Marganne. Présentation du chemin de fer 3 vapeur des 3 vallées
avec catalogue descriptif de tout le matériel roulant par J.M.
Warzée.

prix : 300 BEF + port (*%*)

T r spécial n’3 - 250 pages, 200 photos et plans

1 articles le chemin de fer dans le Canton de St-Vith, par
R. Marganne ; le déclin des lignes ferrées de Clabecg par Ph.
Janssens ; chronique de la gare de Liége-Longdoz, par F.
Braive ; derniers panaches aux portes 4d'un musée ferroviaire,
histoire d'une occasion manguée, Tournai 1971-1981, par F.
Lemaire ; le chemin de fer militaire a voie de 60 cm,
Elsenborn-Sourbrodt par R. Marganne ; le matériel standard
tramway au Littoral belge par P. Auguste ; la motrice
électrique n°l des RELSE par J. Renard ; trams du Namurois par
A. De Preter et J. Fivet ; aspects ferroviaires de Couvin.

prix : 425 BEF + port (**%¥)

Trans-Fer sp ) . [NOUVEAUTE]

"Trains en 1 t La Panne a Losheimergraben"

Les voyages en train spécial organisés par le GTF asbl en 1989
sont le fil conducteur de cet album, qui présente une étude
technique compléte et abondamment illustrée des lignes que
nous avons parcourues en 1989, BAu sommaire : la région de
Bastogne (avec étude de la ligne 163 Gouvy - Libramont), les
lignes ferrées oubliées du Borinage et du Valenciennois, le
Haute-Meuse Express (avec &tude compléte de la ligne 154
Dinant - Givet), les lignes du Courtraisis et de la région de
La Panne-Dunkerque, le Fagnard (étude de la situation actuelle
des lignes des Cantons de 1'Est).

Nouveau format 21x27,5 cm, 56 pages, 87 photos.

prix : 450 BEF + port (**¥)

Trans-Fer hors série (études thématiques régionales)

Tous._les chemins ménent a Anvers

Histoire des lignes Anvers-Louvain par BRarschot, Anvers-Boom,
Anvers-St-Nicolas-Gand-St-Pierre, Bruxelles-Termonde-Lokeren.
Présentation des automotrices Break de la SNCB.

50 pages, 10 illustrations, broché.

ouvrage épuisé

Le pays. de Herve en train.tram et trolleybus

Histoire combléte de la ligne ferrée Liége-Battice-
Plombiéres/Montzen. Evocation des transports en commun 3 Bois-
de-Breux ; histoire de la ligne de tram n°10 Liége-Fléron et

de la ligne de trolleybus qui lui a succédé. Description du
trolleybus T54 FN en service sur cette défunte ligne.
84 pages, 56 photos et plans, broché,

ouvrage épuisé
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Musée des transports en commun du. pays de Liége

Présentation de ce musée liégeois et étude historique et
technigue des véhicules qui y sont exposés.

84 pages papier glacé, 70 photos, couverture bi-chrome, relié

prix : 250 BEF + port (%)

Le rail en Gaume

Monographie historigue sur les lignes ferrées de la région de
Bertrix, Virton, Athus, par R. Marganne. BAu sommaire
Bertrix-Muno-Carignan, une relation internationale bien
éphémére H Virten-Lamorteau-Montmédy, une liaison
internationale par la vallée du Ton Signeul x-Gorcy, un
raccordement industriel international ; les activités de la
remise A locomotives de Latour ; le noeud ferroviaire d'Athus;
un avenir pour le rail en Gaume

104 pages papier glacé, 70 jllustrations, couverture bi-
chrome, relié.

puvyrage épuisé

Aspects fer ires du pays de Charleroi

Histoire compléte de la ligne de chemin de fer Charleroi -
Fleurus - Cttignies et de la ligne SNCV aujourd'hui disparue
Charleroi - Gosselies - Souvret - Fontaine l'Evéque. Evocation
du Command Car de 1'US BARMY et de ses déplacements en
Belgique.

120 pages, couverture quadrichrome, 5 photos couleurs et 100
autres en noir-et-blanc.

prix : 390 BEF + port (*%)

Le chemin de fer de 1'Ourthe et de 1'Ambléve
Histoire compléte des lignes SNCB n° 42 Rivage - Trois-Ponts -

Gouvy - frontiére luxembourgeoise, dite "ligne de 1'Ambléve"
et n' 43 Angleur - Rivage - Marloie (Jemelle), dite "ligne de
1'ourthe. Genése et construction de ces deux artéres

ferroviaires, exploitation aux différentes époques, situation
actuelle et perspectives d'avenir.

64 pages papier glacé, 60 jllustrations, couverture bi-chrome,
broché.

prix : 250 BEF + port (*%)

Le Fagnard - histoire d'une lia internationale. =
Trois-Ponts - Wévercé - Jiinkeral
Histoire compléte de la ligne Trois-Ponts -~ Malmédy - Waimes -
Losheimergraben - Jinkerath H situation actuelle et
perspectives d'avenir.

40 pages, 30 illustrations, broché

prix : 100 BEF + port (%)

Dossier TGV
Un dossier complet et officiel sur toute la problématique du

TGV en Belgique, les décisions politiques qui ont été prises,
le tracé détaillé, les infrastructures, le matériel et les
cofits

68 pages, broché
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prix : 100 BEF + port (%)
L' se (situation actuelle & perspectives d'avenir)
[NOUVERUTE]

situation actuelle de la célébre "ligne des minerais" joignant
Athus et le grand-duché de Luxembourg 4'une part, et la vallée
de la Meuse d'autre part, wvia Virton, Bertrix, Beauraing et
Dinant. Perspectives d'avenir de cette grande artére dont le
sort n'est pas clair a ce jour.

40 pages, plans schématiques de toute la ligne, 18 photos

prix : 100 BEF + port (%)

I € O N O G R A P H I E

Colis-cadeau

1 exemplaire de toutes les séries de cartes-vues publiées par
notre Bssociation, soit les séries suijvantes

Cartes-vues série 52 Tramways Belges

8 sujets SNCV, 1 sujet RELSE et 3 sujets chemins de fer
touristiques

Cartes-vues série 53 Chemins de fer belges

9 sujets SNCB, 3 sujets chemins de fer touristiques

Cartes-vues série 54 Le rail dans la région du Centre

12 sujets, évogquant lignes de chemin de fer et de tram de la
région de La Louviére - Manage

Cartes-vues série 535 Aspects du rail belge

6 sujets SNCV - Cdte Belge, 5 sujets SNCB, 1 sujet TEPC
Cartes-vues série 56 Le rail au pays de Liége

4 sujets SNCB, 3 sujets STIL, 1 sujet RELSE et 1 sujet SNCV
Cartes-vues série 57 Aspects de la SNCB

9 sujets SNCB : traction vapeur, diesel et électrique
Cartes-vues en couleurs série 59

12 cartes-vues avec trains et trams belges

Au total : 68 cartes-vues dont 12 en couleurs.
prix : envoi en Belgigue : 650BEF port compris
envoi & l'étranger : 750BEF port compris

NB : chaque =série de cartes-vues peut aussi é&tre obtenue
séparément au prix de 100 BEF (200 BEF pour la série 59
en couleurs) + 20 BEF d'envoi par série.

Diapositives série 71 épuisé
[i) I VvV E R S

blanc extra fort autocollant des 8
pages couleurs contenues dans le tome 2 des Tramways au Pays
de Liége, consacré aux tramways vicinaux de la Province de
Lidge. Ces 8 pages format R4 contiennent 20 photos couleurs de
divers formats et la reproduction des plagues indicatrices de
direction des tramways SNCV du groupe de Liége.
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prix par série indivisible de 8- feuillets différents :
envoi en Belgique : 250BEF (+ 40BEF port) = 290 BEF

4 1'étranger : 250BEF (+ 65BEF port) = 315BEF

12 reproductlons couleur sepla de cartes-vues anciennes au

format 34 x 16 cm : Virton-St-Mard, tram vicinal a Paliseul,
Ekeren, tram RELSE a Tilleur, Bastogne-Nord, Herck-la-Ville,
gare de Spa, tram vicinal a Ostende, Anvers-Central, gare
vicinale de Poulseur, Athus, Libramont,Graide.

prix pour 12 : pour la Belgique : 250BEF + B50BEF (port)=
300BEF

étranger : 250BEF = 100BEF (port) = 350BEF
Ces photos sont présentées sous forme d'un calendrier 1985.

—— i —— e e — Sy, e ey

Tarlf en vigueur au 15 09 1990
Ce tarif annule tous les précédents

Aucune commande n'est expédiée si le montant pergu par le GTF
asbl ne correspond pas a la totalité de la somme due, d'aprés
le présent catalogue. Les frais financiers éventuel lement
réclamés par les bangques (au départ ou 2 l'arrivée) sont a
charge de 1'émetteur. Nos pr1x sont libellés en francs belges.

Malsons de commerce._ wmdant touJ: ou. partw du catalogue GI,F

### ASSORTIMENT ASSEZ COMPLET k21
*Musée des transports en commun du pays de Liége, rue Heintz,
4020 Liége (ouvert en saison samedis et dimanches aprés- midi)
*Dellicour, rue de Namur 49A, 1000 BRUXELLES (accepte les
commandes non en stock)
*Jocadis, rue de Bruxelles 53, 1390 ENGHIEN

#3% ASSORTIMENT LIMITE ###

*MTUB, avenue de Tervuren 364B, 1150 BRUXELLES
*Chalet du CFV3V, route de Givet 49, 6370 MARIEMBOURG
#1# LIVRES TRAMWAY AU PAYS DE LIEGE/LE RAIL PASSE PAR LIEGE ##
*Gothier, rue Bonne Fortune, 4000 LIEGE
*Biblio, rue de la Régence, 4000 LIEGE.

Notre Association dlspose aussi d'un departement
"Distribution” qui met & disposition de ses membres des
articles ferroviaires édités par d'autres organismes.
Notre Association organise également, plusieurs fois par an,
des excursions en chemin de fer sur le réseau ferré belge
(lignes en service ou lignes aujourd'hui réservées au trafic
des marchandises ou hors service).

Tous renseignements complémentaires sur ces derniers services,
sur le GTF asbl en général peuvent é&tre obtenus a notre

adresse

GTF asbl, secrétariat, BP 191, B-4000 LIEGE 1 (Belgique)

Veuillez joindre un timbre-poste lettre ou un coupon-réponse
international 3 votre demande. Merci.
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GTF—Distribution

Les articles proposés par notre service "Distribution" peuvent
&tre commandés par versement préalable de la somme correspon-
dante & notre compte 001-0643004-67 de GTF asbl-Distribution,
BP 191, B-4000 LIEGE 1, en indiquant en communication le titre
de 1'ouvrage souhaité. Nos membres étrangers se référent a la
3e page de couverture de Trans-Fer.

NOUVEAUTES

x.Rail 5

que Benelux Rail 4 est toujours en préparation chez
1'éditeur Frank Stenvall de Malmé, Marcel VLEUGELS publie déja
le n°5 de cette série aux éditions 't Nijvere Lezerke de Heer-
len. Il est temps, car cet ouvrage cartonné format B5 (25 x 17
cm) propose un choix de photos légendées des événements ferro-
viaires des années 1986 et 1987 du Benelux : envirom 200 il-
lJustrations, dont certaines en couleurs. 120 pages capier
glacé avec divers plans et schémas.

prix : 690 BEF + 70 BEF (envoi sous envel oppe matelassée) =
760 BEF (pour 1'étranger, les frais d'envoi sont portés & 136
BEF) .

Calendriex loco 1991

Comme chagque année, mnous vous preposons le calendrier "loco"”
des éditions Ediblanchart. Cette année, nous vous le proposons
assez tdt pour disposer d'un stock suffisant afin de servirv
tous nos membres.

Rappelons qu'il s'agit d'un calendrier 1991 (1 mois par page) ,
illustré de 12 photos grand format noir et blanc ou couleurs,
présentant du matériel ferroviaire belge et luxembourgeois.
Légendes techniques quadrilingues.

Sujets : locomotive A vapeur SNCB 16,005 (couleurs), vapeur
SNCB 9.016, diesel SNCB 202.217, vapeur SNCB 1.034, électrique
CFL 3.607 (couleurs), vapeur SNCB 10.040, électrigue SNCB
2904, diesel SNCB 5001 (couleurs), diesel CFL 802 et 806, die-
sel SNCB type 210, dépdt d'Haine-St-Pierre en 1962, locomo-
tives diesel type 202 et 203 (couleurs).

prix : 380 BEF + 40 BEF (envoi) = 420 BEF (étranger : frais
d'envoi portés a 100 BEF).

rtes-vues GEDA (série TF72)

Une nouvelle série de 4 cartes-vues en couleurs représentant
une motrice SNCV type SO 3 Mariakerke, les locos NE 61, AD 07
et voitures GCI entre Mariembourg et Roly (CFV3V), les mo-
trices STIB 7789 (livrée bleue publicitaire) et 7743 rue du
Ham a Bruxelles (ligne 92) et les autorails SNCB 4509 (livrée
bleu) et 4505 (livrée standard) a Pondrdme (ligne 166).

prix par série : 80 BEF (+ 20 BEF envoi) = 100 BEF. [étranger:
frais d'envoi portés & 50 BEF].
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ARTICLES EN STOCK
(quantités limitées)

Indicateur SNCRB - service d'hiver 1935 (réimpression par
Patrimoine Ferroviaire Touristique asbl)
Réimpression de 1'indicateur officiel qui contient sans doute
l'extension maximale du réseau belge & grand et petit écarte-
ment (vicinal). Tableaur des trains directs internationaux (1
a 11), des relations directes interprovinciales de 1'époque
(tableaux A & V), des Jlignes intérieures (12 3 167), des
lignes luxembourgeoises (168 a 182) et des chemins de fer vi-
cinaux (250 a 694). Carte détaillée en sus.
704 pages papier blanc 45 gr, couverture toilée noire avec im-
pression dorée & chaud avec écusson trois couleurs.
GTF-Distribution peut vous procurer cet ouvrage reprint.
Prix : 895 BEF + 90 BEF (envoi en Belgigque) = 985 BEF.

+ 170 BEF (envoi & l'étranger) = 1065 BEF
Date limite des commandes & notre service Distribution
30/11/90 (sous réserve stock disponible)

* Autorails SNCB, par Max Delie
Un ouvrage entiérement consacré aux autorails de la SNCB, et
publié par la Maison Ediblanchart.

Max pelie, photographe de talent et amateur ferroviaire
éclairé, par ailleurs membre du GTF asbl, y traite de tous les
autorails de la SNCB depuis leur apparition sur le réseau
jusqu'a nos jours.

Aprés une ample introduction historique, 1'auteur traite tech-
niquement de chaque série d'autorails : un descriptif est
prévu avec caractéristiques. Une iconographie comprenant 118
photos noir et blanc et 44 en couleurs, une carte des lignes
encore exploitées par autorails et deux pages de diagrammes
complétent 1'ouvrage.

Un livre de 182 pages broché, format A4 sous jaquette quadri-
chrome.

Le OCTF asbl peut vous procurer cet ouvrage. Pour le commander,
il suffit de verser a notre compte "distribution" précité,
avant le 31/10/90, une somme de :

1980 BEF + 80 BEF (emballage anti-chocs) = 2060 BEF
(envoi & 1'étranger : frais d'envoi portés a 150 BEF).

Bibliographie

op de Rails, n” 9/90 - 40 pages format A4 ; illustrations noir
et blanc et couleurs - en langue néerlandaise

Un numéro & théme sur les Britisch Rail et sur le rail dans la
banlieue de Londres.

7,5 Florins le numéro.

contact : J. VERHOEF, BM de Jongstraat 31, NL- 7552 NM HENGELO

LVT Infos - La vie des trains

Renseignements illustrés sur la littérature et le modélisme
ferroviaires.

Renseignements :@ TPEMF, 23, rue Berthie Albrecht, F-95210 st-
GRATIEN.
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Transp’orts Publics et
Renaissance des Entreprisesdela
Région Bruxelloise

J.L. Thys
Ministre de Exécutif
Régional Bruxellois

Discaurs de Monsieur Jean-Louis Thys, Ministre des Travatx Publics, des

Communications, de la Rénovation

des sites d'activités désaffectés et de

|2 Santé de la Région Bruxelles-Capitale.

Mesdames,
Messieurs,

Les Travaux Publics, les Communications
et la Rénovation des sites d'activites econo-
miques disaffectés sont les comp 05 Gl
me sant dévolues au sein de ['Exéeutif régio-
nal bruxelluis. Celles-ci sont d'une impor-
tance vitale pour l'avenir et le dynamisme de
notre région.

Ces compétences vont servir d'axe cen-
tral & Pexposeé que vous m'aver aimablement
invité & faire aujourd’hui

A. Introduction

Aborder les travaux publics, les commu-
nications et la rénovation des sites désaffec-
tés ¢'est aborder des domaines liés:

- & laménagement de la ville, a laffectation
de son sol en géntral, et des domaines
publics en particulier;

" au fonctionriement du systéme urbain, et
notamment la mobilité des personnes et le
diplacement des marchandises,

- aux perspectives de marchés publics, de
travaux ou de ventes de biens fonciers héri-
tés de I'Etat.

1l s'agit de domaines ot économie et urba-
nisme s'interpénétrent dans des réalisati
concriétes qui satisfont 4 la fois la vie éco-
nomique et sociale de notre région et ses exi-
gences urbanistiques.

Je sais combien les Bruxellois sont atten-
tifs 4 ce que la récente régionalisation jetle
les bases d'une politique urbaine plus dyna-
mique, plus vivante, plus solidaire.

Javais soulignd, il y a un an, que la régio-
nalisation aménerait nécessairement une
redéfinition de la pelitique bruxelloise en

La déclaration de I'Exéeutif reflate les sou-
haits de ses habiitants st ceux-ci sont évidem-
ment les points de repéres de ma politique.

Il s'agit; je le rappelle rapidement.
- de permetlie aus fonctions de capitale
nationale et internationale, de centre d'acti-
vités écanamigues secondaires et tertiaires,
de trouver 4 Bruxelles la possibilité de <& réa-
liser avec tout ce que cela implique en ter-
mes de logistique urbaine;
- d'hanmoniser les aspirations differentes
mais légitimes de toutes les composantes de
la socielé bruxelloise,
- d'assurer lavenir institutionnel de la région
en jsant le ien de la populati
actuells, en suscitant larrivée d'un public sus-
ceptible de participer & I'élargissement dela
base taxable de la tégion, en divel t

pris entre Favenue des Arts et le Pare du Cin-
quantenaire, il englobe le Quartier Léopoid
et les abords de 1a 2one européerine concen:
irée autour du Rand-Point Schumann

i, diés le départ, j'al soubaité quune
réponse sait donnée i la demanle d'infras-
tructures europtennes, |ai également indi-
qut quil fallait intégrer cotte demande dans
un concept urbanistique pronant I muxite
des fonctions.

)l mie baul pas recréer, COMIME Par | PaSSE,
des endrails oit des bureaux se ferment fe
soir at des quartiers entiers se videal, Au can-
traite, mor souch 4 618 de recréer une qua-
fite de Lo vie & travers une implantation mixte
faite de logements, de commerces, d'équir
pements, de bureaunt

La superficie totale de fa 2one d'étude est
de 2.727.500m. Plys de 1.160.000m?
soront consactis au logement et seulement
620.000m? aux activites administratives. Le
solde etant occupé par des sites culturels, his-
toriques ou des espaces verts.

v i lad de diint

une politique attractive et dynamique

irutile de le souligner, ta conciliation de
ces objectifs est difficile i réaliser et c'est
iwurquoi. I'Exéculif a dicide d'élabarer dif-
érents plans d fével

plan de P
pement régional, de déplacements,
dinfrastructures pour les entreprises
notamment.

Ces plans doivent permettre de réaliser
des équilibres glabaux et d'dliminer des déci-
sions qui solutionnent un probléme en en
créant un autre a coté.

B. L'espace Bruxelles-Europe
Ce type d'approche a toujours ey ma
faveur et J'at eu l'occasion de I'expérimen-
ter au travers de I'«Etude espace Bruxelles-
Europes.
Celle-ci est une étude urbanistique

fonction des attentes et des d des des
électeurs.

Journal des ingénieurs
juillet-aodt 1990
bimestriel n® 37

d ble portant sur le principal centre
administratif de Bruxelles. Celui-ci est com-

Larép a {ures
suropéennes doit &lre I'opportunité d'un
nouvel espace éconamique et d'une nouvelle
convivialité Urbaine. En matigre conamigue.
o prévolt, i titee indicatif, Ia créatian entre
80.000 et 110.000 emplois nouveaux & bra-
vers linstallation ou Fextension de 4 6.500
saciétés internationales.

Un des objectifs de I'étude «Espace
Bruxelles-Europe » est de permettre la flui-
dité du trafic et donc de permettre Iz mobi-
iit¢ des personnes qui habitent ou qui
travaillent dans cette zaone.

€. La question des déplacements
Au sein de 'Exéculif, je suis notammaent
chargé de 'élaboration du plan régional des
déplacements dénommé «Plan Iriss.
Clest un sujet qui me tienl & coer et
jaimerais le développer plus en détail,

Schématic it lag des dépla-
cements se pose sous deux angles:




1. La nécessité de permettre aux 300.000
navetteurs de venir travailler a Bruxelles et
ceci de la maniére la plus rationnelle et éco-
nomique possible.

2. La nécessité de permettre les déplace-
ments transversaux dans la ville, souhaités
par la grande majorité des navetteurs et
habitants,

Les priorités qui ont &té choisies par les
politiques précédentes ont favorisé les dépla-
cements en voilures individuelles. Cela a pro-
voqué de grands travaux d'investissements
rouliers et cela a eu comme effet direct un
phénoméne d'exode des habitants vers la
grande périphérie bruxelloise.

Aujourd'hi, nous nous trouvons devant
une impossibilité physique. 11 est en effet
impossible de développer les infrastructures
routieres de maniere flimitée. Imaginez. par
exemple, (e les caleuls montrent qu'il fau-
drait développer & la rue Belliard 19 couloirs
de circulation pour assurer une circulation
fluide aux heures de pointe

Aujourd'hui, les choix doivent donc étre
autres:

Je voudrals rappeler que I'on peut définir
I'urbanisme cormmie étant la maniére de tra-
duire au sol les rapports sociaux. Cela signi-
gie que l'urbanisme n'est pas une science
exacte mais est le résultat d'un choix de
société. Or, nous nous trouvons aujourd'hui
devant l'urgence de choix essentiels pour la
vie en ville.

Nous ne pouvons plus privilégier la voi-
ture au détriment de I'ensemble des autres
acteurs de la vie sociale,

Nolis ne pouvons plusnan plus privilégier
|a voiture de sorte que céux qui en ont réel-
lement besoin se trouvent handicapés par
I'usage démesuré qu'en font ceux qui n'en
ont pas réellement besoin.

D. La cicatrisation des chantiers

La priorité concemera la cicatrisation
rapide des chantiers qui sonl restés ouverts
trop longtemps. Catte politique doit rendre
i plusieurs lieux prestigieux de la ville le lus-
tre gui leur revient.

#insi, au boulevard Léopold IL, il est prévu
notamment le réaménagement des voies
Jatérales, I'aménagement de parkings cen-
traux et latéraun, la plantations d'arbres... Les
travaux ont commencé le 1¢ mars 1990 et
se termineront fin octobre 1990 pour un
montant de 135 millions.

Les travaux de la place Louise ont com-
mencé au début de mars et se termineront
3 la fin de 'année pour un montant de 185
millions.

Il est également prévu le réaménagement
du carrefour Sermon/Bossaert pour un mon-
tant de 32 millions. Les travaux sont en cours
et prendront fin au mois de juillet 1990.
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La rue de Stalle sera probablement inau.
gurée en décembre 90, Le colt prévu est de
300 millions dont 58 consacrés au site du
tram.

Les habitants s posent souven! des ques-
tions lorsqu'un chantier s'ouvre dans leur
quartier, leur rue. tls ont le droit de cannai-
tre par exemple la durée des travaus, la fin
dui chanties. Paur ce faire, il est distribué dans

F. Les micro-investissements

Un autre axe de ma politique de dépla-
cement a Bruxelles sera, rigueur budgétaire
oblige, la multiplication de micro-
investissements

En effet, trés peu d'ouvrages lourds
devraient voir le jour dans les années a venir,

1l convient plittst de multiplier les micro-

les boites aux lettres un dépliant frappé du
sigle «Info-Travaux» et qui répond a toutes
ces questions

Les riverains de I'avenue Tervueren, ceux
de la chaussée d'Alsemberg, de I'avenue de
la Reine ont recu ce dépliant

E. L'achat de nouveaux matériels

Reéorganiser le trafic automaobile comme
je Vi expliqué, suppose que des actions post-
tives soient faites en favelr de transports
publics.

Il est ainsi prévu l'acquisition de 32 nou-
velles voltures intermédiaires pour le réseau
du métro (2.115 millions),

Ces voitures seront liviées a partir de
1991. Ceci permettra de moduler ['offre &
la demande. Il est ainsi envisagé de mettre
sur la ligne2 du métro des rames a 3
voitures.

Je vous rappelle que I'ancien Ministre
national des Commuigations Herman De
Croo avait inauguré rapidement la petite
ceinture, oublignt qu'il n'y avait pas de maté-
riel en suffisance. Dés ma prise en charge de
fanction, en juillet 89, j'ai décide de remé-
dier & cette situation inconfartable.

Entretemps, avet laide des services tech:
niques de la Stib, [ai deja pu aygmenter la
fréquence des passages des convois & Iheure
de pointe sur s ligne n® 2 par une simple
réorganisation interne. Mon crédo est donc:
« Faire mieix sans dépenser plus au bénéfice
des clients»

Ce n'est pas tout. L'Exécutif, sur ma pro-
position, a également décidé le lancement
d'un appel d'offre eurapéen pour l'atquisi-
tion d'une cinguantaing de trams (2.692 mil-
lions) d'une conception révolutionnaire,
cest-a-dire quiils seraient & plancher sur-
baissé et a larges portes comme dans les
rames de métro. Ces trams seront mis en ser-
vice dans I'axe souterrain «Gare du Nord -
Gare du Midi - Place Albert» pour la fin de
I'année 1993.

Il est également prévu - diici 1994 -
I'acquisition de 360 autobus (1.800 millions)
a 3 portes. :

Suite & I'examen des différentes offres, le
Conseil d'Administration de la Stib a décidé,
en date du 31 mars 90, de passer com-
mande 4 la société Van Hool de 120 pre-
miers autobus dont 10 bus propres
expérimentaux

ks comme par exemple Famé-
nagement d'arréts de trams, le remplace-
ment de voies. Ces interventions se feront
a travers le réaménagement de I'espace
public

Savez-vous par exemple que le tram 19
lors de son passage & Berchem ne pouvait
pas dépasser |a vitesse de 10km/heute par
manque d'entretien des voies.

Iai immédiatement donné a la Stib les
moyens finangiers pour remédier a cetle
situation (environ 30 millions). Par le fait que
dans le passé, on a concentré les moyens
budgétaires sur quelgues gros chantiers, an
a néglige des: investissements absolument
indispensables, Il est évident que je comple
favoriser la multiplication de ce genre
d'investissement.

G. Les synergies urbaines

Dans le cadre d'un plan régional des
déplacements, it importe aussi de favoriser
les syniergies urbaines.

Comme la ville est une et indivisible, il y
a lieu d'intégrer la politique des déplace-
ments a la qualité de I'environnement. Nous
devons avoir une région bruxelloise dans
laquelle il fait bon vivre et dans laquelle les
gens choisissent de venir vivre.

Nous devons en effet et c'est un choix
budgétaire, veiller 3 éviter que 'exode vers
la périphérie ne soit trop massif. Nous avors
besoins d'habitants 4 Bruxelles, Le lop
est donc un autre défi important; la meilleure
répinse a cette difficutté est I'augmentation
de I'offre de terrains a batir et de logements
a prix moyen, A cet égard, les pouvoirs
publics ont un grand réle & jouer,

Ainsi, de nouveaux quartiers destings au
logement pourraient étre valorisés par la
création de nouvelles liaisons de transport
public avec le céntre ville, ce qui participe-
rait a une politique régionale de I'offre en
matiére de logement.

H. Le plan «Star 21»

Je voudrals aborder maintenant, dans le
cadre de mon exposé, un sujet qui a fait la
urle ces derniers jours de tous les médias:
le plan «Star 21 » du Ministee National des
Communications el le concepl RER
bruxellois

Ce plan est une réponse de la Sncb aux
besoins croissants de la mobilité des person-
nes et du transport des marchandises au
cours des prochaines décennies.

Il est donc la contribution de la Sncb &
I'élaboration de la politique de mobilité glo-
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bale, il doit également répondre aux besoins
et choix des régions.

Résolument orienté vers le XX® siecle, il
présante les grands projets et les splutions
que la Snch estime actuellement nécessai-
res en vue d'accraitre le réle du chemin de
fer el de valoriser ainsi les avantages que ke
tail présente pour la collectivite.

Il s'agit donc d'un plan a long terme por-
tant sur les 20 & 30 prochaines années, la
prise en compte d'une telle période a résultt
du fait que les délais de réalisation de nom-
breux projets sont refativement longs el que
1 durée de vie de la plupar! des équipements
est de 25 ans et plus.

Ultérieurement, des adaptations a ce plan
seront bien entendu indispensables pour
tenir cofnpte des madifications réelles de
['environnement économigue et social.

Cust la raison pour laguelle I'Executif a
tudie le plan Star 21 et a rendu un avis au
Manistre National des Communications en sa
séance du 29 mars 1990.

Ce plan doit #re dtudié dans I cadre du
plan régional de déplacements En effet, c'est
dans ce calee que seront examings fensem-
bie des problemes de mobilité de fa région
de Gruxelles-Capitale.

Le plan régional de déplacements devia
examiner exploitation concréte de ces pro-
positions pour atteindre les objectifs pour-
supwis par la région de Bruxeites-Capitale.

Dans ces conditions, I'Exécutif a attire par-
ticuiiérement I'attention du Ministre Natio-
nal des Communications sur I'absence de
prise en compte dans le plan Star 21 des
300.000 actifs résidant a Bruxelles. Cette
population bruxelloise est une clientele
potentielle réaliste pour le train.

A cet égard, I'Exéculil de la région de
Bruxelles-Capltale a recommandé, avant
toute nouvelle infrastructure, de mettre en
ceuvre:

- La libération & trés courl terme de la
ligne 26 au seul trafic voyageurs:

- Le démarrage rapide d'une exploitation en
cadence RER soit minimum 1 train par
heure - sur cette ligne 26 sur le territoire de
la eégion de Bruxelles-Capitale, c'est-d-dire
de Bovenberg 4 Haren (ou Machelen pour
des raisons techniques) el ce avec une tarl-
fication appropriée négociée avec fa Stib,
. L mise en ceuvre en RER. de la trangver-
sale ferroviaire est-ouest via la ligne 161 et
la ligne 60 (Berchem-Sainte-Agathe, Laeken,
Schuman, Boitsfort).

L'Exécutif attend du Ministre National des
Comenunications des propositions détailiées
privilégiant les ameéliorati possibles des
dessertes internes & la tégion ainsi que des
nouvelles gares et I'amélloration des gares
existantes.

journal des ingénieurs
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UEsécutif de la région de Bruxelles-
Capitale a constaté que larrivée du Ty &
Bruselles nécessite une coordination des
infrastructures afin d'assurer la mobilité en
amont et en aval.

L'Exéculif souhaite une action conjointe
Région/Etat central. A cette fin, I'Exéeutil de
Ia région de Bruxelles-Capitale exige un
paraliélisme entre la réalisation du TGV en

£n outre, la réglonalisation du Ministére
des Travaux Publics et des Communications
Jaisse & l'Etat central 1.400 millions affectés
a des inf tures internationales. iis sont
aujourd’hui et paur quatre ans affectés au
financement du Cortenbergh.

Demain, ils pourront &tre utilisés prioritai-
rement au RER Bruxelles.

rigion de Bruxelles-Capitaie et la réalisat
du Rer sur son tertaire. En effet, les pro-
positions relatives aux dessertes effectues
par le TGv sont de nature & wusciter une
meilleure répartition du choix modal favo-
rable au transport public par une coordina-
tioh accrue des dessertes des gares de
Bruxelles-Midi et du Nord.

Les Bruxellois ne comprendraient pas que
des nouvelles infrastruciures impartantes
soient réalsges sans favanser la mobilite &
Vintéricur de Ia région de Beuxelles-Capitale.

l. Le financement du RER.

L'Exécutif a également abordé la question
du financement du RER

Le Ministre Dehaene a indiqué que si
Bruxelles désirait la mise en place d'un RER,
il faudrait qu'elie en assure le financement

Je ne suis pas entierement d'accord avec
ce point de vue

Je m'explique:

A Bruxelles, les entreprises a la recherche
de terrains le savent bien. la Sncb n'est pas
seulement la Société Nationale des Chemins
de Fer, c'est aussi, el surtoul, un immense
propriétaire foncier. Il semble que la sociéte
envisage de remettre en circulation les ter-
rains dont elie estime ne plus avair d'usage.
C'est excellent. Elle e fera en référence aux
prix du marché. c'est sor droil

Jestime cependant que la Snch va béne-
ficier de image internationale de Bruxelles,
de la forte demande de tenains qu'elle
entraine ot des plus-values immabiligres qoi
en découlent. Il nous parait donc équitable
quee les flux financiers supplémentaires ainsi
créds dans Ia trésaterie de la sociétd, soent
- par priorité - affectés au investissaments
envisagés pour le Res bruxeliois: Clest la
position que |'ai proposée & 'Exécutif, et ce
demier m'a sulvi. Elle a été officiellement
remise & man collégue Jean-Luc Dehaene.

Si nous, région et entreppses, devons
acquerit ces terraing aujourd Hul au prix fort
paur enfin les sortir du gel foncier ou s se
trouvent, nous sommes en droit d'altendre
de la Sncb qu'elie tienne compte de notre
situation et s'efforce, dans le cadre de ses
activites de transport, de donner 4 Bruxefies
Finfrastructure qui ful est ndcessaire. Cecise
Justifie d'autant plus que le RER est destiné
avant tout & la satisfaction des besoins en
navetteurs vers et hors Bruxelles

), Laré tion des sites d'activités
économiques désaffectés

Enfin, je voudrats vous parder brigvement
de la rénovation des sites dactivités écono-
miques désaffectés,

L'Etat est devenu propridtaire d'urt nom-
bre important de Lereains en préparation des
grands chantiers de Fadministration des rou-
tes de Bruxelles-Capitale.

Une bonne partie de ces biens reviennent
4 la région aux termes d'un accord formel
intervenu au mois de féwrier entre 'Etal el
les Régions.

Je suis d'avis que la Région devra traiter,
par priorité, les terrains ayant une vocation
sronomique et les mettre A disposition des
acteurs économigques. Je veux pat 1 répon-
dre ala demande pressante des partenaires
sociaux de faire le maximum pour accroitre
I'offre de terrains & usage d'entreprises. Du
méame coup, [ Elimine le gel foncier et je crée
thes moyens financiers supplé aires pour
la Région.

Dans ce méme ordre d'idées, j'ai com-
mencé la rédaction d'un avant-projet
d'ordonnance dont I'objet sera d'intensifier
fa mise en valeur des terrains a usage éco-
nomique partiellement ou totalement aban-
donnés.

Mon souhait est de mener ce travail rapi-
dement el je suls en cela soutenu par ]
teneur de Vavis que vient de rendre fa Com-
mission Ecanomique dit Conseil Economigue
et Sacial de Bruxelles-Capitale.

Cette commission a récolté les recomman-
dations du patronat et des syndizats de notre
Région sur les lignes directrices que deviait
comporter be projet d'ordonnance.

Lesp sociaux souhaitent notam-
ment que Von aille au-deld d'un simple cadre
normatif en ajoutant un volel incitatif des-
tiné & encourager les initiatives de rénova-
tion de sites dactivités économiques
désaffectes.

Ceci devra bien entendu tenir compte des
contraintes budgétaires et c'est pourquui je
mattacherai a faire appel a des incitants de
type qualitatif dont le but serait notamment
|a levée d'obstaches juridiques qui freineraient
des opérations de rénovation de terrains €co-
nomiques.

K. Le dialogue

Je ne youdrals pas terminer cet exposé
sans saluer la bonne entente qui régne au
sein de |'Exécutif entre francophones et néer-



landophones et I'esprit de dialogue qui s'est
instauré entre la Région Bruxelloise et I'Etat
central

Ainsi, pour le Cortenbergh, j'ai négocié
avec le Secrétaire d'Etat Jos Dupre un accord
de coopération,

Le Cortenbergh est un bel exemple de
dualité entre les exigences de la fonction
internationale de Bruxelles et celles de son
visage urbain comme lieux de vie économi-
que, sociale et culturelle.

L'accord prévoit:
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1. Un tunnel sera creusé sur budget natio-
nal, y compris la rémise en état initial de la
surface.

2. Les vairies lites au complexe du Canseil
des Ministres au parc Léopold et & llot Van
Maerlanl seronl réaménagées sur budgel
national, la surface de ces voiries sera réa-
ménagée en rendant aux lieux les proprié-
tés nécessaires aux besoins locaux:
déplacements transversaux, aspects finis..
etc., cette partie étant & charge du budget
régional.

Elaborer cet accord entre I'Etat et notre
Région était une gageure. Sa conclusion
nous conforte une fois de plus dans la
ligne politique que j'ai défendue au sein des
trois derniers Exécutifs régionaux,

Voila Mesdames, Messieurs, tracés les
grands axes de la politique que je méne au
sein de I'Exécutif

Je n'ai pas épuisé le sujet et je m'attends
& ce que nous procédions maintenant & un
échange de vues sur les points qui offrent
un intérdt particulier pour vous

Je vous remercie.

Courrier des

lecteurs

A propos de 1'article de W. JONES, "en parcourant de vieux ho-

raires",

paru dans Trans-Ferr 71, pages 38-41, Monsieur Raobert

HUYSMAN nous signale les remarques suivantes :

page 39 :
ploitation
du 17 mai 1953,

Les lignes 69A/69B

d'une

la ligne
par fer

desserte ferroviaire

Ingelmunster -
voyageurs ;

Waregem dispeaient
le service routier ve-

64A Roeselare - Ieper a été remise en ex-
en 1940. Sa mise sur route définitive date

encore

nait en complément de cette desserte ferrée squelettique.

page 40 -~ 5e alinéa

tion Gand-st-Pierre -
de Gand

coup d'oeil

ceinture
simple

mai 1935 montre
(trains

acheminés via

Gentbrugge -
était encore en

Mariakerke). Le

il est inexact qu'en 1935, seule la sec-
Wondelgem de
activité
aux pages 164 et 165 de 1'indicateur au 15
que la ceinture ouest de Gand était desservie
service voyageurs sera

la ligne de
"voyageurs". Un

supprimé sans substitution le ler aofit 1950.

A propos de l'article de Marcel LAMBOU relatif a la destruc-
tion du Pont du Val Benoit a Liége en 1939, Michel HERBIET, de

la revue Ferro-Flash-Namur,
nots gqui perdirent
Huysman,

qui circulait
et se

Monsieur
d'une type 81
1'explosion
pour y assurer

mir précise que
mise a feu

n" 6498 de

22.331) et la type 81 n°

plée au tender type 31 n" 17.502).
remises de Liége

et  des locomotives

Liége
et un type 650.

les deux
des charges

la remise de Liége (accouplée au tender type 36 n°
8461 de la remise de Renory (accou-
A 1'époque précitée, les

abritait quelques autorails

la vie dans cet
le chauffeur du

dirigeait vers

nous signale

accident étaient,
train 184 et le machiniste
sur l'autre

que les deux chemi-
selon

pont au moment de

la gare de Liége-Guillemins
un service. En outre, la revue Ferro-Flash-Na-

locomotives endommagées
explosives du pont étaient la type 64

suite a la

et de Renory abritaient en effet respective-
ment des locomotives type 7, 9, 10, 51, 53, 57, &4, 96, 97, 98

type 38, 653 et B1,.

En outre, la remise de
un type 501, deux type 502

Nous remercions cordialement ces lecteurs de leurs précisions.
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Vovage — samedi 8 décembre 1990
Autorail spécial Le Fagnard
par 1 'Ambléve
Photos dans un décor presque hivernal

Nous vous proposons un voyade en autorail spéecial au départ de
Liége-Guillemins,

Progrxramme

Départ de Liége-Guillemins & 8h50.

Itinéraire : Rivage - Trois-Ponts (ligne 42)

Trois-Ponts - Stavelot - Malmédy - Waimes (ligne 45)

Waimes - Wévercé - Sourbrodt (ligne 48)

Retour a Liége-Guillemins par le méme itinéraire, arrivée pré-
vue vers 18h00.

Cette excursion est particuliérement congue 3 1'intention des
photographes : nous avons prévu de nombreux arréts-photos,
dans la mesure des possibilités.

Parcours d'approche

Nous vous proposons de laisser votre voiture au garage et de
rejoindre le point de départ de notre excursion en train régu-
lier SNCB. Le prix du billet aller-retour en 2e classe de
toute gare belge 3 notre point de départ est de 200 BEF ; nous
vous fournirons volontiers ce titre de transport sur réserva-
tion sur notre bulletin de participation ci-aprés.

Repas de midi

Nous vous proposons aussi, sans obligation bien sir, de parti-
ciper a un repas de midi collectif que nous organisons dans un
restaurant de qualité. Sur réservation de votre part sur bul-

letin de participation joint, nous vous offrons, pour 500 BEF,
un repas complet comprenant entrée, plat principal et dessert,
TVR et service compris, boissons en sus.



Prix

Ils comprennent le parcours en autorail spécial de Liédge-Guil-
lemins a Sourbrodt et retour, les frais d'organisation et la
TVA

participant adulte membres du GTF asbl en régle de cotisation

pour 1991 (voir en page 3), épouse, enfant vivant sous le méme
toit : 450BEF

participant adulte ne répondant pas a ces conditions : 500 BEF
enfant de 6 a 14 ans : 350 BEF (1)

les enfants de moins de 6 ans ne sont pas admis a cette excur-
sion.

Inscriptions

Dés que possible, et au plus tard le ler décembre 1990, en
renvoyant le bulletin de participation ci-aprés & 1'adresse
indiquée, et en joignant de préférence le paiement par chéque
bancaire, ou par débit de votre carte Visa. N'utilisez le ver-
sement ou virement postal ou bancaire gue si vous ne pouvez
vraiment pas faire autrement. Merci.

(i)— 1 enfant par adulte - pas de place distincte prévue pour
lui



Conditions de parti

v yag “conditionnée

1.- La participation effective a

par la réception d'une confirmation écrite d'inscription, ac-
compagnée des titres de transport ; celle-ci est adressée au
participant quelques jours avant la date du voyage.

2.- Le GTF asbl peut refuser toute demande d'inscription sans
devoir en préciser le(s) motif(s).

3.,- Le GTF asbl se réserve le droit d'annuler wune activité

moyennant le remboursement des montants déja versés. Aucune
indemnité complémentaire n'est cependant due du fait de
1'annulation de celle-ci par le GTF asbl.

4,- Si un participant annule sa participation alors qu'il est
réguliérement inscrit, un remboursement éventuel, partiel ou
total, est conditionné par la date de la demande
d'inscription, les circonstances, le nombre d'inscrits...

5.- Le GTF asbl ne peut étre tenu pour responsable de circons-
tances dues & la force majeure ou d'incidents qui ne relévent
pas de sa compétence.

6.- Chague participant s'engage a respecter le climat de
convivialité et de détente, et la bonne tenue de régle dans
nos activités.

7. Recommandations générales :

* la sécurité de tous nos participants est notre souci primor-
dial. A cet effet, chacun se conformera avec bonne gréace aux
indications du personnel de la SNCB (ou de l'entreprise de
transport) et des délégués du GTF asbhl.

* les enfants sont admis A& certains voyages : ils doivent
néanmoins étre accompagnés de leur parents ou d'un adulte res-
ponsable qui veillera tout particuliérement & leur sécurité.

% il est interdit de traverser les voies ferrées principales
en dehors des passages prévus et de circuler en des endroits
non autorisés du domaine de la SNCB ou de 1'entreprise de

transport.
* il est dangereux et interdit d'ouvrir 1les portiéres en
marche et de descendre & contre-voie. En cas de doute, il

convient d'attendre les instructions.

* la descente du train en des endroits dépourvus de gquai n'est
jamais obligatoire : elle se fait sous la responsabilité de
celui qui exécute cette manceuvre : ce dernier veillera a sa
propre sécurité et prendra toutes précautions utiles.

* lors des arréts, et quel que soit l'endroit, chacun est res-
‘ponsable de sa sécurité. La plus grande vigilance s'impose
ne pas se placer en des endroits dangereux : évitons glis-
sades, pertes d'équilibre, chutes...

* en cas d'ouverture des fendtres, il convient de prendre
garde, sur certaines lignes a exploitation simplifiée, aux
branchages ou broussailles susceptibles de fouetter les parois
des voitures. Dans ce cas, chagque participant prend la respon-
sabilité de ses actes.

* le respect de l'horaire ferroviaire est impératif. Les re-
tardataires ne sont pas attendus ; nous ne contrdlons pas les
présences aprés chaque arrét.

8.- Aux photographes : faites preuve de fair-play, ne vous
placez pas dans le champ des autres photographes, afin gque
chacun puisse prendre le meilleur cliché.

Le GTF asbl vous remercie de votre confiance et de votre sé-
rieux.



date rentrée paiement repas | parcours SNCB [n inscription

cases réservées aux indications de service. Ne pas remplir SVP
= S e == = . :
BULLETIN DE PARTICIPATION voyage autorail Fagnard 08.12.90
r——__"—" — S e 4""' F — ! Sy

Bulletin a renvoyer avant 12v% 1'adresse suivante

GTF asbl c/o Monsieur Jean Laterre

rue de Marchienne 68, B-6110 MONTIGNY-le-TILLEUL

*Je SOUSSHANE. « «cvvvrrnriiinrri e NS (nom et prénom)
RUC  sivn s v sisiotntcarelo s 1oV a e ms fa iaia mbaraa maswy S atae Lo sirins [wvmiieite N*.... N” bte....
N° postal........ | OT=Y=T- 0 1 10 - T S T IO SR
Membre GTF n . .........- (éventuellement) Tél..... A e

*jnscris au voyage du 08.12.90
(inscrivez le nombre dans les cases)

adulte(s) membre GTF et assimilé a 450 BEF =~ ......
S —
adulte(s) NON membre & 500 BEF s.eeen
enfant(s) de moins de 14 ans & 350 BEF ...
repas de midi & 500 BEF  seeeen
parcours d'approche SNCB 2e cl. a 200 BEF 4. aen
TOTAL s .
*J1'effectue simultanément le paiement
—

par chéque barré joint rédigé a 1'ordre du GTF asbl
par virement au compte 068-0883360-08 de GTF asbl, BP 191,
4000 LIEGEL.

ren vous donnant ordre de débiter mon compte par ma carte
VISA belge ou étrangére [n° de 20 chiffres ci-dessous]

n EXP

(de 1'étranger uniquement) par versement au CCP Bruxelles
000-0896641~70 de GTF asbl, BP 191, B-4000 LIEGE 1.

Pris ¢

*Je_déclare avoir
i i _adhé

participati

sance des conditions de
tiérement.

(date et signature)
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Vovage samedi 17 novembre 1990
Balade ferroviaire sur diverses
lignes industrielles de l1la
réegion de Charleroi
Nous vous proposons un voyage en autorail série 46 dans 1la ré-
gion de Charleroi le samedi 17 novembre prochain,

Programme

Départ de Charleroi-Sud vers 9h0o0

Parcours de la ligne 112A jusque Courcelles-Centre et retour &
Roux

Traversée de Monceau-formation (blocks 17 et 18)

Faisceau des usines (ligne 268)

Parcours de la ligne 260 électrifiée Monceau - Charleroi-Ouest
Arrivée A Charleroi-Sud via la gare de l'ouest pour le diner
(arrét d'environ 1h30).

L'aprés-midi, départ en direction de Piéton par la nouvelle
ligne 112,

parcours de la ligne 251 Piéton - cokeries d'Anderlues

Parcours de la ligne Piéton - Haine-St-Pierre - Binche

Retour de Rinche vers La Louviére, point terminal de
l'excursion (arrivée vers 17h00).

Parcour=s 4d° apprroche

Comme d'habitude, nous vous proposons de rejoindre Charleroi
par train régulier (2e classe) au départ de toute gare belge,
et de rentrer chez vous au départ de La Louviére, au prix for-
faitaire de 200 BEF (2e classe).

Repas de midi

Lors de 1'arrét de Charleroi-Sud, ceux qui le désirent pour-
ront participer a notre repas collectif. Sur réservation préa-
lable sur bulletin de participation ci-aprés, nous vous propo-
Sons  un repas de qualité pour la somme de 440 BEF, service et
TVA compris (boissons en sus)

Prix

Ils comprennent le parcours en autorail spécial de Charleroi-
Sud & La Louviére, les frais d'organisation et la TVA

pParticipant adulte membre GTF asbl en régle de cotisation pour
1991 (voir ce numéro page 3), épouse, enfant vivant sous le
méme toit : 500 BEF

participant adulte ne remplissant pas ces conditions : 550 BEF

enfant de 10 & 14 ans (1) : 400 BEF

les enfants de moins de 10 ans ne sont pas admis 3 cette ex-
cursion

(1)- 1 enfant par adulte ; Pas de place assise distincte pour
lui,



I

ITnscriptions

Dés gue possible, car la capacité d'un autorail série 46 est
limitée., Date limite : le 12 novembre 19%0. 11 convient de
renvayer le pulletin de participation joint a 1'adresse indi-
quée et de verser le montant correspondant de préférence par
chégue bancaire Jjoint, ou débit de votre carte VISA.
N'utilisez le virement ou versement postal ou bancaire que si
vous ne pouvez vraiment pas faire autrement. Nous Vvous en
remercions.

I)c)c:lzrntezxi:eai:j_(311

Nous espérons offrir aux excursionnistes une documentation
particuliérement originale. Chut... on y travaille !

A vobs agendas - - -
Voyage-s 17991 4

Résenvez déja Les dates suivantes dans vos agendas

77 4évnien 1991
13 avnil 1991
4 mai 1991
26 mai 1991

suite... au prochain numéno de Trans-Fern




date rentrée paiement repas |parcours SNCB n° inscription

cases réservées aux indications de service. Ne pas remplir SVP

BULLETIN DE PARTICI

PATION voyage Charleroi - 17.11.1990

Bulletin a renvoyer avant le 12.11.1990 a 1'adresse suivante
GTF asbl c/o Monsieur Jean Laterre

rue de Marchienne 68, B-6110 MONTIGNY-1e-TILLEUL

AJe SQUSSEAMG. . v (nom et prénom)
REE 0000000000000000000000960000000002020008 N°.... N" bte....
N° postal........ Localité....cveeeronnmoe s nnanranins SRR ¥

Membre GTF n'..... ...« (éventuellement) Tél..... A S

scris au voyage du 17.11.1990
nscrivez le nombre dans les cases)

adulte(s) membre GTF et assimilé a 500 BEF .-
adulte(s) NON membre 3 550 BEF  meeren
enfant(s) de 10 a moins de 14 ans a 400 BEF  ....vn

repas de midi & 440 BEF

parcours d'approche SNCB 2Ze ¢l. a 200 BEF  «en-en

*xJ'effectue si

par chégue barré joint rédigé 3 1'ordre du GTF asbl

par virement au compte 068-0883360-08 de GTF ashkl, BP 191,
4000 LIEGEL.

en vous donnant ordre de débiter mon compte par ma carte
VISA belge ou &trangére [n° de 20 chiffres ci-dessous]

n EXP

[

(de| 1'étranger uniquement) par versement au CCP Bruxelles
000-0896641-70 de GTF asbl, BP 191, B-4000 LIEGE 1.

*Je déclare avoir pris copnaissance des conditions. de
participation au Verso et v adhérer entiérement.

(date et signature)




i

Conditions de participation 4 nos voyages

1.~ La participation effective & un voyage est conditionnée
par la réception d'une confirmation écrite d'inseription, ac-
compagnée des titres de transport celle-ci est adressée au
participant guelgues jours avant la date du voyage.

2.- Le GTF ashl peut refuser toute demande d'inscription sans
devoir en préciser le(s) motif(s).

3.- Le GTF asbl se réserve le droit d'annuler wune activité

moyennant le remboursement des montants déja versés. Aucune
indemnité complémentaire n'est cependant due du fait de
l*'annulation de celle-ci par le GTF ashbl.

4.~ 8i un pavticipant annule sa participation alors gu'il est
réguliérement inscrit, un remboursement éventuel, partiel ou
total, est conditionné par la date de la demande
d'inscription, les circonstances, le nombre d'inscrits. ..

5.~ Le GTF asbl ne peut &tre tenu pour responsable de circons-
tances dues &4 la force majeure ou d'incidents gui ne rel évent
pas de sa compétence,

6.- Chague participant s'engage A respecter le climat de
convivialité et de détente, et 1la bonne tenue de regle dans
nos activités.

7. Recommandations générales

* la sécurité de tous nos participants est notre souci primor-
dial. A cet effet, chacun se conformera avec bonne grace aux
indications du personnel de la SNCB (ou de l'entreprise de
transport) et des délégués du GTF ashbl,

* les enfants sont admis 2 certains voyages : ils doivent
néanmoins é&tre accompagnés cde leur parents ou d'un adulte res-
ponsable qui veillera tout particuliérement & leur sécurité,

* il est interdit de traverser les voies ferrées principales
en dehors des passages prévus et de circuler en des endroits
non auterisés du domaine de 1la SNCB on de l'entreprise de
transport,

* il est dangereux et interdit d'ouvrir les portiéres en
marche et de descendre a contre-voie, En cas de doute, il
convient d'attendre les instructions.

* la descente du train en des endroits dépourvus de guai n'est
jamais obligatoire : elle se fait sous la responsabilité de
celui qui exécute cette manoeuvre : ce dernier veillera a sa
propre sécurité et prendra toutes précautions utiles,

* lors des arréts, et quel que soit l'endroit, chacun est res-
ronsable de sa sécurité. La plus grande vigilance s'impose :
ne pas se placer en des endroits dangereux : é&vitons glis-
sades, pertes d'équilibre, chutes. ..

* en cas d'ouverture des fenétres, il convient de prendre
garde, sur certaines lignes a exploitation simplifiée, aux
branchages ou broussailles susceptibles de fouetter les parocis
des voitures. Dans ce cas, chague participant prend la respon-
sabilité de ses actes,

* le respect de l'horaire ferroviaire est impératif. Les re-
tardataires ne sont pas attendus ; nous ne contrdlons pas les
présences aprés chaque arréat.

8.- Aux photographes : faites preuve de fair-play, ne vous
placez pas dans le champ des autres rhotographes, afin que
chacun puisse prendre le meilleur cliché.

Le GTF asbl vous remercie de votre confiance et de votre sé-
rieux.



m L o ¥ 1

Décembre 1990 i
Trnain de F.ow z.i Lrrico. :
Le Fagnand pan £ 'AmMmbBLE e J
Les vallées de £'Ourthe et de 0'Amblive, de fa Wanche, L¢ bHan-
rnage de Ritgenbach en toute quidtude, & £'abai de fa circula-
tion automobide.

Nous avons Le plaitin de vous invitern & parnticiper i une foun-
née de détente diffénente... en train.

Nous vous offrons trols temps fonts :

un pancouns en chemin de fen  sun un iftinéraine peu connL,
avee ded payrages vaniés et inédits. L'itinéenaine emprunte
d'abord La Ligne négulidre "de P'AmbLous” fiLsgu'a Trnois-Punts,
L suit ensuwite £a Ligne dennée Lo plusd élevie de Belgique
vers €'est @ Stavelot, Malmédu. Waimed., Wévencs.
* un temps Libre & midi pourn se nestaunen et découvair buen-
tuellemend Lo ndgion aveilsinante
* une dtape tounistique

Deux excunsionst et dewix
progrramme.st da votre choix

PROGRAMME "A, "~ DIMANCHE 2 DECEMBRE - "KRIPPANA"

¥ Arrdi de midi & Biitgenbach, visite d'un chavnant village des
Cantons de L'Est, ot décowverte du centnrne spontid de Wonn.ihen
et du barnage de Biitgenbach.

*  Pancouns de fa Ligne fennde vewns Loshedimengraben et Loshoim
(RFA). Cownte promenade pédestre sws noute, el visite de Krip-
pana, exposition internationazle de créches pacvenatd de oL INE-
dnates, abbayed, igliseds pancissiales. .. [entade & padvoin ot
& payen dun place : 170 BEE par pernsonne dun bate d'un groupe
de 20 panticipants aw moins).

' Sous nésenve du temps disponible, € frain fena arndt wu ne-
toun @ Malmédy .

prix  : dnecluant e fornfaif-parvecowns on fnain spéciot aw dépant
de Ldege-Guillemins (1), Les frais d'onganisation et fa TUA :
500 BEF pan adufte (450 BEF poun fot membnets du GTF ash? en
negle de cotisation pown 1991), 200 BEF poun Can enfants de
moins de 12 and, gratwité pour fes anfants de moins de & ana
[pas de place distincte dans Lo train, wn enfant par adwfte
payant) .

PROGRAMME " = DIMANCHE 23 DECEMBRE - “REIMHARSTEIN"

Annét do midi dans La négion de Sourbrodt - Robentvilie
' Parcounsd en autobud vendt Le chiteaw de Rednharsiedin. Enfouie
aw  miliew des bodis, dominant fa vallée de fa Wanche, cette an-
edenne forntenesse vient d'étre complitemeni neataunée dans son
état du XVIle sidele : Lo fief de fa famifie de Metfonnich.
Mewbles et pbjets d'ant ;| déconation de Nobl. Entnée & prévoin
¢oenvinon 100 BEF pan personne, & payer 4wt place.

(1) - Les bilfets SNCR gratuits ow cartes de néduction ne tont
pas valables sur ce trnain.



*  Sows nésenve du temps disponible, fe irain ferd annét aw ne-
toun & Maltmédy, poun Pe mawché de Nodl,

prix : dneluant Le fornbait-parcount en tnain spéeial aw dépant
de Lidge-Guillemind (2], Les frais d'onganisation, Le trands-
4ert par autocan au chdteaw et fa TUA : 620 BEF par adufic
(570 HEF powr Lct membnres du GTT ashf an ndgle de cetisation
pown 1991), 350 BEF poun Lot engants de moins de 12 ans, 120
BEF pour 2es enfants de moink de & ans (pas de place distincte
dans fe frain, un engant pern adulte payant).

hornaine commun awx deux activités : départ de Litge-Guillemins
& §h50, netourn vensd 19h30.

Pancowrs d’apprroche

Nows vows prapoesons de Railbsen voire vodlture au gorage et de
nejoindre Qe point de dépant de notre excunsdon en trgin négu-
fion SNCR. Le prix du bilfet atlen-netour en 2e clasrse de
toute gawe befge & notre podinit de dépant de Lidge-Guillemind
est de 200 BEF | nows vows fownninons volontiens ce titne de
transpont sun adsenvation surn noine bulletin de panticipation
ed-apres.

Repas de middi.

Poun chacun dest dewx progaammes, noul voud prapostont awssi,
sans obfigation bien 4G, de panticipenr & wun aepasr de midi
collectif que noust ornganibons dans un nestawnant de qualité.
Sun  absenvation de voine pant sun bulletin de participation
joint, nows vows offrons un nepas complet comprenant entnée,
plat paincipal et dessent, TUA et sonvice compadis, boissons en
Auh, pown Le prix de 500 BEF.

Insacrniptions

L'inseniption préalable esi indispensable avani fa date indi-
quée Asun Le bulletin de participation ci-aprds. Attention :
nemplisser bien fe bulleiin d' inscniption conneipondant &
Plactivité de votae chodix. L& vows suddit de nenvoyen ce bul-
fotin & 0'adreste qui y est indiquée, et d'efdectuer simulia-
nément fe paiement de préférence pan cheque bancaine foint, ow
débit de votne carte de crédit Uisa.

Sun chaque buflfetin, (L vous st Roisible d'indiquen 4L vows
accepter d'étne tnansféné tun €'autre programme, au cas ol ce-
fwi qui aunait votne préférence sena it complet,

Vouws rnecevrnez, dans La semaine qui précede notre voyage, Leb
pillets que vous aurez commandés, ainsi que toutes Les indica-
tions utiles.

Nows espéronas que ceb activités nencontnenont voirne inténét,
et que nows aurons Le priviléege de vous compter ak nombrne deb
excunsionnistes.

GTF asbl

Ti) ~ fes bLlLétA.SNCB gratudits ou cartes de néduetion ne sont
pas valables sur ce irain.



daxe.azntmee paiement nepas | parcourns SNCB| n° insenipition

A

cases 4é4eauée4 awx Lndicationé de service. Ne pas remplin SUP

BULLETIN DE PARTICIPATION ona,gt’. A FAGNARD/KRIPPANA 02. 12 90
Bullet&n a nenvoyen aumnt ﬂa 23.11.90 & &'adresse suivante :
GTF asbl c/o Monsieur Jean Latenre

rue de Marnchienne 6§, B-6110 MONTIGNY-Le-TILLEUL

220 AOUAMANE . . (nom et prénom)
BB 0000000000000000600000600000000600000aF N N bite

N° postatl........ O35 60600 00000000 8 LRI T (et i ©
Membre GTF n*........... (éventuellement) TéL..... P et sveietion
b

rinsendis aw voyage du 2.12.90
(insenivez Le nombre dans fLes cased)

adulte(s) & 500 REF

adulte(s) membre GTF & 450 BEF .. ...

— endant(4) de moins de 12 ans & 200 BEF ...,
4 enfant{s) de moins de 6 ans (GRATUIT)
—d repas de midi & 500 REF

parcouns d'approche SNCR 2e cf. & 200 BEF  ......

par chéque barné joint nédigé o 2'orndne du GTF asbl

parn virnement au compie 068-0883360-08 de GTF asbl, BP 191,
4000 LIEGET.

en vous donnant ordre de débiten mon compte par ma carte
A belge ou étrangérne [n° de 20 chiffrnes ci-dessous]

— n° EXP
(de R'étnangen wniquement) par vensement aw COP Bruxelles
000-0896641-70 de GTF a4bl, RP 191, B-4000 LIEGE 1.

J'accepte - Je n'accepte pas Le neport aw 23.12.90 Lo cas
échéant (avec majornation de prix connespondante)

(date et Aignatunre)



Conditions de participaiion & no oyages
1.- La participation effective & un voy est conditionnée
par La aéeepition d'une confinmation éenite d' inseniption, ac-
compagnée des titned de transpont ; celle-ed est adressée aw
panticipant quelques §ouns avant La date du voyage.
9.~ Le GTF asbl peut nedusen toute demande d'inserniption sans
devoin en préeisrern eelas) motid(a).
3.- Le GTF asbl se néaenve Lo droit d'annulern une activité
moyennant Le wembowrsement des montants défa vensés. Aucune
indemnité  complémentaire n'est cependant due du falt de
£'annuwlation de celle-ci par Le GTF abbl.
4.~ Si un parnticipanit annule 4a participation abons qu'il est
négulibrement Ansenit, un wembowrsement éventuel, particl ou
total, est conditionné pan La date de La demande
d' insenipiion, Les cinconstances, fe nombre d'insciils. . .
5.- Le GTF asbl ne peut étne tenu pour nesponsable de clrneont=
tances dues i fa Jonce mefewne ou d'ineidents qui ne nefovent
pas de Aa compétence.
6.- Chagque participant s'engage @ nespecten  Le climat de
convivialité et de détente, et ZLa bonne tenue de négle dant
nos activités.
7. pecommandations génénales :
*  pa sbeunité de tous nos panticipants est notre Sougcd paimor-
dial. A cet edfel, chacun s confornmera avec bonne gnice aux
indications du personnel de La SNCR (ow de £’entrepriie de
fnanspont) et des dépégués dw GTF asbl.
+ Doy enfants sont admis @ centains voyages : its doivent
néanmoins @étre accompagnés de Lewrn parnents ou d'un adufte ned-
ponsable qui vellleona tout particulitnement & Reun sbcwnité.
t  if ost dintendit de traversen fLod voies fenrées principated
en dehons ded passaged prévus et de cirowlen en des endroiis
non autonibés du domaine de fa SNCR ou de 2'entreprise de
tranapont.
4 i est dangeneux et intendit d'ouvnin Led porntidres en
marche ef de descendne & contre-voie. En cas de doute, L2
convient d'attendre Les instructiont.
¥ 9a descente du tradin en deb endroits dépounvus de qual n'est
jamais obligatoire ! elfe se fait sous La nesponsabilité de
celui qui exécute cette manoeiyvre ¢ ce denndien veitlena & 4a
propre séennité et prendra toutesd précautions wtiles.
*  gons des arndis, et quel que soit 2'endroit, chacun est neb-
porsable de sa séounits, La plwb grande vigilance &' impose @
ne pas se placern en des endroits dangeredx : suitons glis-
sades, pertesd d'équilibre, chutes...
s on eas d'ouventune deb fenétres, 4L convient de prendre
gande, Awn centaines Lignes & exploitation Admplifiée, aux
branchages oW browssallles suseeptibles de {ouectter Leb parnois
det voitured. Damd ce cabd, chaque participant prend La nespon=
sabilité de Aes actes.
*  po nespect de L'horaine fennoviaine est impératif. Les ne-
tandataires ne Aont pas attendus ; nousd ne contrdlons pas Led
préienced apris chaque anwnét.
§.- Awe photographes faites preuve de {¢airn-play, ne vous
placez pas danb pe champ des autneb photographes, agin que
chacun puisse prendre fe meillewr cliché.
Le GTF asbl vouws remenecie de votne congiance et de voire Ab-
nALeUX. .




date nentrée paiement repas | parcourns SNCB n" insceniption

B

cases nbservées aux indications de senvice.

BULLETIN DE PARTICIPATION voyage B / Redinharnstein - 23.12.90

Ne pas rnemplin SUP

Bulletin & nenvoyern avani Lo 14.12.90 & L£'adnesse suivante
GTF asbl c¢/o Monsieur Jean Laterre
nue de Marchienne 6§, B-6110 MONTIGNY-Z2e-TILLEUL

10 SOUSAAGIG . o oo vt (nom et prénom)
3T T T R R R RE S N N°® bte.

N° postal........ LOCARALE . o v vv v v oen s oo e i p i aiaels esans e stiuias Wi
Membre GTF n° ... voneen {éventuellement) TéEL..... ¥ AR = TR s

*insenis au voyage du 23.12.90
linserivez Le nombre dans Les cases)

[ eduttels) & 2o mer e
adulte(s) membne GTF & 570 BEF  ceeenn
|| engant(s) de moins de 12 ans a 350 BEF  aaaawen
|| endant(s) de moins de 6 ans @ 120 BEF  aeaaan
nepat de midi & 500 REF e

P

parcourns d’approche SNCR 7o cf. & 200 BEF  sessne

TOTAL e
*7104d0ctue simubianément Le paiemeni

par chéque barréd joint nédigé & L'ondrne du GTF asbl

parn virement aw compte 068-0883360-08de GTF asbe, BP 191,
4000 LIEGET.

en vouws donnant ondre de débitern mon compte parn ma carte
yISA belge ou étrangére [n® de 20 chiffnres ci-dessous]

n° d EXP _
{de £&'étnangen uniquement) parn versement aiu CCP Bruxelles
000-0896641-70 de GTF asbf, BP 191, B-4000 LIEGE 1.

J'accepte - Je n'accepie pab d'anticiper mon voyage au

(date et Aignaturne)




Conditions de participation & nos youages
1.- La panticipation effective @& un voyage est conditionnée
par Lo néeeption d'une confinmation éenite d'inscription, ae-
compagnée des titnes de transpont ; celle-ci est adrnessde aw
participant quelques journs avant La date du voyage.

72.- Le GTF asbl peut nefuser toute demande d'inscrniption sans
devoin en précisern Le(s) motif{s).
3.- Le GTF atbl se néserve Le droit d'annulen une activité

moyennant {Le rnembounsement des montants déja versds. Aucune
indemnité complémentaine n'est cependant due du 4ait de
2'annulation de celle-ci parn £€e GTF asbl.

4,- Si un participant annule sa panticipation alons qu'il est
négulitnement dinsenit, un  nrembowrsement dventuel, panticl ou
total, est conditionné pan ¢a date de fa  demande
d'inseniption, Les cinconstances, Lo nombre d'insenits. ..

5.- Le GTF asbl ne peut étne fenw pown responsable de clrcons-
tances dues & La fonce majewne ow d'ineldents qui ne refévent
pas de Aa compétence.

6.- Chaque panticipant 4'engage & ~nredpecter 4Le climat de
convivialité ot de détente, et La bonne itenue de négle dans
nos activités.

7. Recommandations génénales :

* o sbcunité de tows nes parnticipants est notre souwci praimorn-
dial. A ecet edfet, chacun se conformera avec bonne griece aux
indications diw pensonnel de La SNCB (ou de £'entreprise de
trnansport) et des délégués du GTF asbi.

$  pos enfants sont admis & centains voyages @ ils doivent
néanmoins étne accompagnés de Leun panents ow d'un adulte nes-
ponsable qui veillera tout panticulidrement a Leur Asbeunité,

* Q0 est dintendit de travensen fLes voies {enndes principaled
en dehons des passages prévus et de circulen en des endrodits
non autonisés du domaine de £a SNCB ou de £'entreprite de
tranapont.

0 ost dangerneux et intendit d'ouvnin Les portitres en
monche et de descendre & contre-voie. En cas de doute, il
convient d'attendre Les instuuctions.

*  pg descente du train en des endrolis dépownvus de quai n'est
jamais oblLigatoine : elfe se fait sous La nesponsabilitdé de
celui qui exédeute cette mancewvae : ce deanien veillena & Aa
propre Adcuwniié et prendra toutes précauwtions utileds.

3 fons des anndis, et quel que soit L'endroit, chacun est ned-
ponsable de sa Aéeunité, La plus grande vigifance A'dmpaode
ne pab se placer en dei endroits dangereux @ dvitons alis—
sades, pentes d'équilibre, chutes...

*  on eas d'ouventune des fendtmnesr, L& convient de prendre
garde, sun certaines Lignes & exploitation sdmplifiée, aux
branchages ow broussailles susceptibles de fouctien Les parnols
des voitwrnes. Dans ce eas, chaque participant prend La respon-
sabilité de Aes actes.

* fgo nespect de £'horsine {$erroviaire est Aimpératif. Les ne~
tandataines ne sont pas attendus ; nous ne contrblons pas Let
présences apris chaque awiit.

§.- Aux photographes : faites prewve de {fain-play, ne vous
placez pas dans Le champ des autrnes photographes, afin que
chacun puisse prendne Le meifleuwr cliché,

Lle GTF asbl vous remercie de voine confiance et de votrne 4é-
niewx .



Denniene minuwute...

Anvens : prolongement du pré-métrno vens La nive gauche.
fignes 2 {(Hoboken) et 15 [Moxrtsel)

12 y avadit beauccup de monde pourn assistern & L' inauguration
de cette extension du pré-métro Le vendreddi 271 Aeptembre 1990.
Cet éGvénement avait £Lieuw trente et une annéesr aprit La
dispanition du tram viecinal qui, venant du Pays de Waas,
bouclait sun L€a rive gauche de L'Escaut, que fos voyageurnd
franchissaient pan un funnel powr piétons toujouns en service.

Le matin du 21 septembre donc, Lo Ministrne Flamand des
Communications, I, SAUWENS, et Lo bowrngmestne d'Anvens, B. CO-
0OLS, dévoilénrent ALes deux motrnices rénevéesr peinitesd aux cow-
Leuns de La futune toclété de transports en commun §Larande . 2a
VUM (VL2aamse Venvoer Maaitschapid).

Les deux véhicules accouplés, conduits pan Le Ministre Lui-
méme., parcowrurent £e nouveaw trongon depudis La Astation
Groenplaats : i€ passe Hbous L'Escaut grdce a un tunnel a deix
perntuis paralléles, dessent La nouvelle station Fr. VAN EEDEN,
avant de déboucher dans £'axe de fa Blancefloenbaan. Les trami
parcournent alonsd qudinze cents métres dant L'axe de cette avenuc
avant de bouclenr dant une zone totafement inhabitéc...

Grod succes de foule L'aprées-midi, oii un public de curndieux,
de nombreux dcolient notamment condults pan  Leun profebseur,
parncoururnent Le nouveauw trongor dans des voitures accouplées de
couleun nouge et beige, can Les deux "paototypedr” aux coulewns
VUM avaient nejoint Leunrn dépdt. Pendant Le weekh-end, £'emprunt
des Lignes 2 et 15 était gratuitf, poun peametirne aux Anvernsodsb
La découvente du prolongement du néseair.

La presse ne mangua par de profifen de L'duvénement poun
souleven guelques guedsdtions.

Pounquoi amenen Les tramst dans unhe zone inhabitée, alons
que des zones tids  dendes ne sond  pas  dessexvies & £osd
d’Anvens ?

En fait, Le tram a é1té amené Aur fa nive gauche pour Buiten
L'engongement dest deux Ffunnels noutiensd, satundsd awx heures de
pointe.

Un parhing de d.issuasrion de 60 {!) places est chnvisagé au
nouveaw terminics de la ndve gawche dic tnam. Ulténieuwrement, fe
trnam pournrait étne prolongé vens Zwifndrecht et Bevenen.

Une "dournchette” est également prévue d La sorntdie du tunnel
en rdve gauche, pourn y amenen une Ligne Swivant un parcount
parallele a L'Bscaut, et qudi pounnait dessenv.in ainsl wune zone
plus dense. ..

Engin, La presse A'est dnquictee du sond agsenvd adas num-
faouy tunnels poun trams constaudts auwfound’hwi sous La villce,



mais actuellement dinexploités., [L A’agit de La branche nord de
L'axe. 1, entrne fa Gare Centnale et fe Valais des Sponts, et de
La totalité de L'axe 2.

Rappelons que Le premien coup de pioche du paé-métno
d’Anvers fut donnd Le 9 4évnien 1970. Le 25 mans 1975 fut inau-
guné Le premiern tnongon soutennain Groenplaats - Gare Centrale.
Cing ans plus tand, 4Le 10 mans 1980, fut inaugurné Le trongon
Gare Centrale - Relgiéledi c¢i Mercatonstraat. Les trnavaux du 3e
troneon débutéinent Le 21 féunien 1983 pour se terminern 7 ans et
7 modis plus tond !

Aux amateuwns, nouws conseillons de visiter Le nouveaw tron-
con "sous~-scaldéen”. A La gane centrale d'Anvens, iL suffit de
Auivne La dinection Linkeroveven {nive gauche).

Albent De Preten

-

NKEROEVER
i Rl Schafde
Sournces : De Standaard, 20/9/90

Gazet van Aniwenrpen, 22/9/90
Brochurne de présentation MIVA et visite surn place

O —— o e e — |
u En négion wallonne : dissolution de La STIL et de La STIV “

Le processuwd de dissolution de La STIL (Société des
Transponts interncommunawx Liégeois) est amoncé depuis Le Lundi
§ cctoubre 1990. Cette Aociété va {fudionner avee 4La STIV
(Verviens) : cette {Jusion 4sera effective au len januvdien
prochain. La nouvelle société ainsi créée abrorberna ensuite,
4in juin 1991, toute La parntie Lidgeoise de La SNCU de mandiére
d ne plus formen qu'une seule sociéié de transpoats en commun
poun toute La province : fLa SELV (Société d'Exploditation de
Lidge-Verviens), parntie dintégrante de La nouvelle 4Aociéié
wallonne des transponts publics.

NDLR : ne powrrait-on dénommern fa nouvelle Aociété wallonne,
qui chapeautera L'ensemble du transport en commun de Wallonie,
4 &'exception du chemin de fer : "Les napides de Wallondie 7"

Agenda

17 et 18 novembre 1990 de 10 & 18 h : 10&mes journées
Cuxembourngeoises du modélisme ferrnocviaine et du mareché de
£'occasion.

Cenine Prince-Henni, Walferdange (Grand-Duché de Luxembourg)
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Trans-Fer est une publication périodigque du GTF asbl, BP 191,
4000 Liége 1 (Belgique). Il est envoyé gratuitement a tous les
membres du GTF asbl.

Sauf mention contraire, les articles contenus dans ce numéro
peuvent étre reproduits librement, a condition de citer la
source et d'envoyer un exemplaire de la publication a notre
Association. Néanmoins, les articles gue nous empruntons a
d'autres publications restent la propriété de celles-ci et leur
reproduction reste soumise a leur autorisation préalable.

Le GTF asbl en général et 1'éditeur responsable en particulier
ne sont pas solidaires des opinions exprimées par les auteurs
des articles contenus dans Trans-Fer. Ces derniers n'engagent
donc qu'eux-mémes. L'éditeur responsable n'assume aucune res-
ponsabilité quant a l'exécution des prestations et services
proposés dans Trans-Fer et par le GTF asbl.

Le GTF asbl a wune activité variée : voyages en Belgique et i
1'étranger, éditions ferroviaires, distribution d'articles di-
vers, réunions tous les deuxiémes mardis du mois (sauf juillet
et aolit) au mess du personnel de la gare de Liége-Guillemins.
Notre catalogue et toute autre information vous sont
volontiers transmis : écrivez-nous a GTF asbl, BP 191, B-4000
Liége 1 en joignant un timbre pour lettre.

La cotisation de nos membres est trés modique : en 1991, 180FB
pour les membres belges, 270FB pour les membres étrangers. De-
mandez-nous un bulletin d'affiliation : vous recevrez régu-
liérement Trans-Fer et bénéficierez de tous les avantages ré-
servés exclusivement a nos membres.

Service financier de notre Association

Le GTF asbl est entiérement géré par des membres bénévoles. Il
dispose de plusieurs comptes financiers et adresses pour répar-
tir son administration sur ceux de ses membres gui en ont ac-
cepté la charge. Veuillez donc bien utiliser le n° de compte
et/ou 1l'adresse toujours indiguée a cété des services gue nous
vous proposons. Nous vous en remercions.

PAIEMENTS EN PROVENANCE DE L'ETRANGER
Par dérogation a ce qui précéde, tout paiement en provenance de
1'étranger doit nous parvenir selon un des modes suivants
*paiement a notre compte courant postal

BRUXELLES 000-0896641-70 GTF asbl, 4000 Liége.

*envoi d'un Eurochéque garanti & 1'ordre de GTF asbl, BP 191,
B-4000 Liége 1.

*commande par lettre a notre adresse (BP 191, B-4000 Liége 1)
en indigquant suite & votre commande la formule "Paiement par
carte de crédit VISA ou EUROCARD", suivie du n° de votre carte,
de sa date d'expiration et de votre signature,

*envoi d'un mandat postal international a GTF asbl, BP 191,
B-4000 Liége 1.

Nous ne pouvons accepter d'autre mode de paiement.

Changements d'adresse o
Envoyez-nous un avis de changement d'adresse normalisé

disponible dans tous les bureaux de poste. Indiguez-y votre n°
de membre (figurant sur 1'étiquette-adresse de Trans-Fer).
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