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EDITORIAL e

Nous avons le plaisir de vous présenter, dans ce numéro, le
dernier voyage de la saison : il est assez exceptionnel aussi
bien au point de vue programme que prix. Nous espérons une
participation nombreuse de nos membres, qui serait le témoignage
concret de votre soutien au GTF asbl et a ceux qui animent

cette association entiérement & titre bénévole : que ce soit
l'organisateur des voyages, 1les rédacteurs ou imprimeurs de
Trans-~Fer, les responsables des secteurs éditions et distribution,
les responsables de la trésorerie ou de la comptabilité, et en
général tous ceux qui nous aident d'une maniére ou d'une autre,
et que nous remercions encore ici, au nom de tous.

Nous voudrions aborder deux problémes.

Certains membres, qui nous commandent des éditions ou qui
s'adessent & notre service distribution, s'alarment deés

qu'ils ne sont pas servis Bndéans les dix jours. Pouvons-nous
rappeler qu'un ordre de versement nous parvient & notre compte
environ 8 jours aprés le moment ou vous l'avez remis & votre
organisme financier. D'autre part, nos membres chargés de

vous Bervir ne procedent pas toujours a l'expédition dans les
24 heures, puisqu'ils vous servent au moment de leurs loisirs,
limités par leurs occupations professionnelles ou familiales :
d'autant plus que certains articles, comme la carte des voies
ferrées de Belgique, doivent &€tre déposés dans un bureau de
poste... Enfin, la poste est de moins en moins pressée en ce
pays, et tout particulierement en ce qui concerne l'expédition
des cartes des lignes ferrées. Nous .mppelons donc qu'il faut-
compter ENVIRON un mois de délai pour l'expedition d'une
commande, sauf indication contraire. Le service distribution,
lui, est parfois plus lent, puisqu'il doit d'abord s'alimentet
aupreés d'autres associations, qui ont les mémes problémes que-
nous,

Nous comptons particulierement sur la compréhension de nos
membres pendant cette période de vacances : merci d'&tre
patients pour l'exécution de vos commandes en aoflt et en
septembre, vu l'absence de certains de nos membres quil se
chargent des secteurs Edition et Distribution,

I'orzanisation des voyages GTF asbl crée aussi des problemes.
Depuis 1971, en effet, nous vous avons proposé un programme
aussi varié que pcoSsible et au plus juste prix. Bien que

les factures de la SNCE et des autres organismes auxquels
nous demandons des prestatione aient suivi la spirale de
1'inflation, nos prix ont peu évoclué, mais le GTF asbl a
pris des risques de plus en plus grands. Ceux—ci ne sont
assumables que si nos membres nous soutiennent par leur
participation effective a nos voyages.



Nous comprenons bien que nos membres ne peuvent participer

a tous les voyages. Mais nous ne pouvons passer sous silence
l'amertume que nous avons ressentie lors. de notre dernier

voyage vapeur du 26 mai dernier. Alors que notre train

vapeur roulait de Mons a Beloeil, nous avons remarqué un

grand nombre de voitures suiveuses. Parmi les chauffeurs-
photographes, nous aons reconnu un certain nombre de membres.
Nous n'avons pu nous emp@cher d'établirun rapprochement entre
la situation difficile, financiérement parlant, dans laquelle
ce voyage mettait notre association, et ces membres qui pro-
fitaient largement du spectacle sans bourse délier, si ce n'est
une cotisation annuelle géméralement pas plus élevée que 60 TB.

Cependant, nous devons aussi remercier certains suiveurs qul
ont eu l'honné€teté de proposer spontanément leur participation
aux Irais. Mais ils sont trop rares.

Il n'y a pas de miracle : si tous les amateurs se mettent 2
suivre le convoi en voiture, le voyage ne sera plus couvert
financierement et devra 8tre supprimé., L'Association
organisatrice ne prendra plus de risque et il n'y aura plus

de voyage. Les membres suiveurs auront peut-8tre les meilleures
photos, mais auront contribué paradoxalement & la suppression
de ce genre de voyege...

Il n'y a pas de cas isolé... Ce sont toujours les mémes qui
suivent en voiture. Mais ils font école... Nous demandons
dés lors a chacun de réfléchir.

Pour le voyage du mois de septembre dans le Brabant Wallon,
nous avons recherché une formule avantageuse pour ceux qui
nous avaient fait confiance et nous espérons vous voir nombreux
Cé Bera pour nous un test de soutien & ce type d'activiiés.

Nous voudrions enfin remercier notre ami Francis Beckers qui
assure la t8che ingrate et absorbante de l'enregistrement
des inscriptions, - de toute l'administration y afferent, et
le President de l'Association, sans lequel les voyages du
GTF asbl n'existeraient pas.,..

Trans-=rer
Le GTF agbl

PS : ne pourrait-on suggérer 4 nos membres quli souhaiteraient
tout de méme suivre 1'excursion du GTF asbl en voiture
par exemple parce qu'ils ne peuvent participer a la
totalité de 1'excursion, de suivre l'exemple de certains
membres en versant une quote-part de 50 % du prix de ce
vovage ?
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NOUVELLES DE LA SNCB

5-"'
: La SNCB par ligne ]

Un AR (=arr8té royal) du 5/3/79 décrite d'utilité publique
la modernisation des installations de la gare de Lierre et
autorise les expropriations nécessaires,

La ligne Maaseik-As, actuellement exploitée sous le régime
des racardements industriels, serait mise hors service pour
les besoins de la SNCB & bréve échéance,

Un AR du 12/4/79 décréte d'utilité publique l'adaptation de
l'asgiette de la voie & Matsel au niveau de la bifurcation
Aubry dans le cadre de 1l'électrification de l'axe 30 (Moniteur

Belge du 11/5/79)

Un AR du 21/3/79 décréte d'utilité pudblique l'adapation de
l'agsiette de la voie & Aarschot (Gelrode) dans le cadre de
1'électrification de 1l'axe 30 (M.B. du 5/4/79)

Le sortPBhviable de certains trains internationaux en Belgique...
Cette grande ligne Liége-Bruxelles n'est pas exempte de bigarreries
d'horaires : les trains Ostende-K¥ln ont souvent une marche trds
lente : le 1212 fait le trajet sans arr8t de Lidge & Bruxelles
(Nord) en 65 minutes. Il en est de mé@me pour le 224, Il est ‘wrail
que, pour que le premier cité n'arrive pas avant l'heure, on

lui fait emprunter les voies lentes d'Ans & Voroux. Une

comparaison : le train 777 qui quitte Bruxelles Nord &17.15

| arrive & Liege & 18.15 (soit un temps de parcours de 60 min)

en ayant effectué un arr8t & Ans. Par contre, les malheureux
qul doivent utiliser le premier train direct Lidge~Bruxelles
le matin (D. 6.45) doivent faire une excursion par les
faubourg de Malines (le train emprunte les lignes 53bis et 27
& partir de Louvain) pour atteindre la gare du Nord au bout de
70 minutes sans arrét,

Combien de traimsroulent-ils & la vitesse limite de la ligne,
Boit 140 km/h ? Peut-8tre les internaticmux remorqués par
locomotive série 16 ou 18. Les trains d'automotrices ne dépassent
Jamais le 130 km/h, alors que la SNCB dispose d'automotrices série
06-07 (type 1966-1970...) aptes & cette vitesse. Or, la SNCB

| ne prévoit aucun roulement composé exclusivement de matériel

de ce type, la présence de série d'automotrices plus ancigppes pame
ne permettant pas la pratique de la vitesse de 140 ¥m/h,

voir article par ailleurs

Entre Rivage et Gouvy, les signaux mécaniques subsistent A
Vielsalm c8té Gouvy et & Bovigny., A Trois-Ponts, toute la
signalisation est lumineuse, mais on a conservé les 2 cabines
de signalisation de chaque c8té de la gare. A Roanne Coo, le

i poste de block a, on le sait, été supprimé : il en résulte un

débit moindre de la ligne, la longueur des sections de block
étant pratiquement doublée. Pourtant, cette suppression ne
signifie pas économie : le signaleur a été remplacé par une
garde-barrieres qui doit manoceuvrer un PN électrique siué sur
une route tres locale. Et l'automation ?

Cette ligne, mal aimée, est une des plus lente de Belgique.
Ainsi, la suppression définitive du point d'arr8t de Quarreux
n'a été accompagnée d'arune amélioration horaire. Les horaires
des trains intermationaux sont, eux, trés détendus., Le 297

du 12 juin 1979 a marque des .=mrréts de 5 minutes & Trois-Ponts,
Vielsalm et davantage a Gouvy...
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Un AR du 11 mai 1979 (MB du 31/5/79) décrete d'utilité publique
1'adaptation de l'assiette de la voie sur cette ligne a Boom,

Un AR du 15 mars 1979 (MB du 30/3/79) décrete d'utilité publique
l'adaptation de l'assiette de la voie a2 Hemiksem.,

On sait qu'une polémique est née & propos du démontage de cette
ligne Ostende-Torhout (voir Trans-Fer n°® 7 p. 20). On apprend

que cette ligne ne serait finalement pas démontée : on autoriseraif
l1'exploitation touristique de cette ligne (1igne musée) par

17ASBL BVS (Belgische Vrienden van de Stoomlokomotief) entre

le ®N 17 (¥xm 5,6 a Snaaskerke) et le PN 57 (km 19,1 a
Wijnendale-Torhout). Cette asbl s'efforce cependant d'obtenir

le maintien de la liaison avec le réseau SNCB a Torhout.

I1 semble en tous cas exclu gue cette ligne puisse 8tre exploitée
jusqu'a Ostende.

Blaton-Bernissart : suite a la fermeture du charbonnage d'Hensies-
Pommeroeul, cette ligne a vu son trafic marchandises pratiquement
réduit & néant. Rappelons que ce charbonnage disposait d'une

ligne électrifiée a 600 Volts continu entre ses installations

et la gare SNCB de Bernissart (environ 5 km). Certaines voies

de la gare de Bernissart SNCB étaient é¢lectrifiées pour

permettre 1'évolution des locomotives du charbonnage ; ce dernier
possédait méme, en son temps, des voltures 3 voyageurs rudimentair
pour le transport du personnel,

On apprend que, sulte aux travaux d'améliordion accompagnant
11électrification de la ligne 78 Mons-Tournai, les aiguilles de
raccordement de Bernissart seraient supprimées. Le démontage

de la voie de la ligne 78A devrait suivre dans quelques mois.

L'histoire de la ligne Blaton-Bernissart et du raccordement

au charbonnage d'liensies-Pommeroeul seraient bien intéressantes...
Fn vue d'un article sur le sujet dans un prochain Trans-Fer, ou
éventuellement dans un Trans-Fer spécial, le GTF asbl fait

appel 2 ceux de ses membres quil accepteraient de lui transmettre
de la documentation, des photos ou un article déja rédigé
(jusqu'a présent, nous avons vu un article sur les charbonnages
d'Hensies-Pommeroeul dans la Vie du Rail). Tous documents ou
photos (qui seront renvoyés apres traitement) peuvent &tre
transmis a GTF asbl, BP 191, 4000 Liege 1.

Un AR du 11 mai 1979 (MB du 31/5/79) décréte d'utilité publique
le déplacement de cette ligne entre Ath et Enghien.

Vu 1'accident du 4 mai dernier (pont endommagé prés de Hal), un
service & voie unique sera instauré pour pusieurs mois entre
Hal et Bierghes. Aux heures de pointe, il ne sera pas possible
de faire passer tous les trains. Une partie du tralic est

donc détourné entre Ath et Fal via Soignies et Braine-ic-Comte
(lignes 90bis et 96)

Inauguration de 1l'électrification : parours de rodage et étude
de ligne avec 2 automotrices type 54 du 10 au 25 mal N6=T et
le 26 mai., Inauguration de la ligne et de la nouvelle gare de
Manage le mardi 22 mai 1979 par M. J. Chabert® (circulation
d'une AN 800 de Bruxelles (Nord) & Manage via Braine-le-Comte
3 1'aller et Luttre au retour.

Un AR du 2/4/79 décrete d'utilité publique 1l'execution de
travaux complémentaires en vue de 1l'aménagement de la bif,
118 et 118/1 & La Louviére (MB du 2&/4/79?
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Statte-Ciney -~ ligne a exploitation simplifiée, sauf trongon
Marchin-Hamois hors service pour les besoins de la SNCB. Le démon-
tage du pont-rail situé a Pont de Bonne (Modave) sur ce dernier
trongon, a pu faire croire au demantelement de cette ligne.

Si nous sommes bien informés, ce pont, qui constituait un

danger pour la circulation routiere, sera remplacé par

un auire ouvrage dans un avenir assez proche., Le statut de

la ligne reste, en effet, inchangé...

Nous relatons par ailleurs la collision de Fleurus entre
les trains 4522 et 4571. La voiture M1 n°® 49,097 BD pilote
a été completement détruite et découpée sur place. Les deux
autres M1 (AB 43.053 et B 42.094) sont en réparation.

Les voitures et la diesel du 4571 n'ont pas subi de gros
dégls et ont été remis en service (M.T. et J.P.P.)

Un AR du 15/9/78 (MB du 5/10/78) décréte d'utilité publique
l'établissement d'une jonction entre les gares de Charleroi
(Ouest) et Charleroi (Sud).

Un AR du 21/3/79 décréte d'utilité publique 1'établissement
d'une troisiéme voie i Watermael - Boitsfort (MB 6/4/79).
Idem 2 La Hulpe (AR du 5/4/79 - MB du 24/4/79).

in AR du 21/3/79 décreéte d'utilité publique 1'établissement
d'une troisieme voie, la construction d'un passage inférieur
et la démolition d'un ouvrage d'art existant au km/16, 304,
chaussée de Groenendael 2 Hoeillart (MB du 4/4/79)

Un AR du 2/4/79 décréte d'utilité publihjue 1'aménagement des
voies c8té Arlon a Ciney (MB du 25/4/79)

Une bonne nouvelle,.. Les dimanches et jours fériés toute
l'année, la ligne 163 est réouverte au trafic voyageurs
entre Libramont et Bastogne., Un autorail releve la correspondance
%e Bruxelles le matin a Libramont, et la donne en sens inverse
e soir,

Un AR du 24/11/1978 (MB du 14/12/78) autorise 1l'incorporation
de la ligne industrielle n® 273 Balen -~ Lommel, dans le réseau
SNCB,

H.A.

Travaux en cours a l4telier de Salzinnes

DEMOLITION : La locomotive 8102 arrivée de Kinkempois le 12/4/74
est en attente de démolition. Ont été prélevés : roues, compresseur

et ressorts.

TRANSFORMATION : la locomotive 5001 attribuée a Kinkempois et
arrivée de Latour est en attente de transformation en seéerie 51.

SONT EN GRANDE REVISIONL : 2608 2618 5156 5165 (sortie le 31 mai)
5202 5301 5303 (sortie le 22 mai) 5510 5523 5936 6203
6201 (sortie le 23 mai) 6275 7005 8026 8417 8508 9213,

DK
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La ligne SNCB dite "De 1'Aéroport"
36 C = Bruxelles-Central - Aéroport

Jusqu'a présent, la ligne électrifiée 36C, joignant la
gare de Bruxelles Central a 1'Aéroport de Bruxelles National,
sis & Zaventem, était exploitée sous statut spécial. Les
billets et abonnements SNCB n'étaient pas valables pour cette
relation, A 1l'occasion de 1l'électrification de cette ligne,
la SNCB avait mis en service des automotrices doubles de grand
confort (n°® 851 & 856 dites "Sabema) : & classe unique, celles-ci
jouissaient d'un confort amélioré par rapport au matériel de
série dont elles étaient dérivées %autumutricea type 70) 3 d'aute
part, .elles étaient dotées d'un compartiment & bagages plus
spaclieux,

Au début de 1l'année 1979, et nous y avons fait écho dans
des numéros précédents, la SNCB avait été invitée, par le
Ministére des Communications, & préparer une intégration de cette
ligne au réseau SNCB, pour le 27 mai 1979.

Cette échéance s'est avérée impossible : la conversion se
fait donc par phases, dont le détail suit ci-apres.

1. Nouvelle situation au 27 mai 1979

- le service des trains reste inchangé

- la tarification type SABENA est remplacée par la tarification
normale SNCB, beaucoup moins chere.

— comme la SABENA ne faisait pas de différence entre les
deux classes, et que la SNCB le fait, on distinguera deux
classes a bord des automotrices, ce qui se matérialise par
l'apparition de bandes jaunes au-dessus des compartiments
de 1ere classe

~ l'aménagement intérieur reste cependant inchangé, tous les
compartiments présentant donc toujours la disposition
2 places assises, couloir central, 2 places assises comme
actuellement (sur les autres automotrices, en 2e classe,
il y a cing places de front).

2. Nouvelle situation au 30 septembre 1979

Un nouveau service des trains sera établi, tenant compte

d'une fréquence a instaurer apreés 20h30, ce qui n'est pas

le cas actuellement, et d'un arr8t éventuel de certains

trains a la gare de Zaventem, située sur la ligne 36. Ce
dernier point suscite encore maintenant pas mal de controverses,
car les automotrices "SABENA™ ne comptent que 178 places,
contre 254 sur une automotrice standard. De plus, il est
imposcible de mette en ligne plusieurs automotrices en urités
multiples sur cette ligne, la longueur du quai de Zaventem-
aéroport ne permettant la mise & quai que d'une seule rame

de deux voitures.

Or, il est a craindre que l'attrait de la tarification SNCB,
combiné & la promotion de la liaison qui incombera désormais

a la SNCB et non plus a la SABENA, seront de nature 2
accroftre la clientéle et & dépasser le seuil de la saturation,
déja atteint actuellement pour certains trains, La décision

de faire arr@ter certains trains a Zaventem- gare n'est pas
encore prise, 2 l'heure ol nous écrivons cet article.




91-
3. Situation définitive (date non encore précisée)

I1 est prévu de transformer les 6 automotrices SABENA "en
tenant compte d'une augmentation de la capacité rendue
nécessaire par une augmentation de lu clientéle®, En clair,
le seules automotrices du réseau vraiment confortables subi-
ront le sort de leurs soeurs & savoir l'antique disposition
de sieges 3=-couloir-2, chére & la SNCB, abandonnée par
beaucoup d'autres réseaux, et justifiée, prétend-t-on, par
la surcharge aux heures de pointe... Quand évoluera-t-on ?

A titre exceptionnel, des automotrices classiques pourront
€tre mises en ligne. Il sera simplement conseillé ... de ne
pas avoir recours & du matériel trop...vétuste (sic !).

DIKKENET=T47
mai 1979,

Dang la pratique

* Les AM Sabena ont regu une bande jaune au-dessus des comarti-
ments situés entre le fourgon et la premidre pltelbforme, afin
de les classer en 1ére classe : les aménagements intérieurs
ne sont pas modifiés, Les inscriptions SABENA ont disparu,

* Contrairement & ce qui figure dans le nouvel indicateur SNCB
en vigueur depuis mai 1979, la ligne 36C est intégrée au
réseau SNCB & dater du 27 mai 1979, ’
La distance tarifaire Bruxelles-Aéroport est:Zaventem + 4 km,
En attendant 1'installation d'un service de distribution de
billets & Bruw lles Aéroport, les chefs-gardes continuent &
régulariser dans les trains uniquement pour la relation
Aéroport - Bruxelles jonction N=M au moyen des billets type
"autobus" utilisés antérieurement.

* Fac-similé du monteur Belge intégrant la ligne 36C au réseau

SNCB
23 MAI 1079 — 23 MEI 1070 6167
MINISTERE DES COMMUNICATIONS MINISTERIE VAN :!l.lmllﬂﬂ!ﬂ
Admliaistration des Transperts , Bestuur m_hu Verveer
S st S e L LAt e

2rrétd royal du 16 mal 197D autoriss l'intégration dans Je [ Een koninklijk besluit van 18 mel 1079 moachtigt deo falijving

: ferrée Druxelles Central- | het nationsal spoorwegnet van do gpoorlijn Brussel Centronk
e Balienal.de. la laps teirks, e Nationale Luchthaven. ;

résant arrétd entre ea vigueur lo 27 mai 1079, Dit besluit treedt in werking op 27 mel 1079,
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ticale : trés bonnes photos et/ou plans, S'adresser 2

Olivier BANNEUX, Rue de Luttre, 27 6178 GOUY-lez-Pieton

1ve

ere ver

b

THIBAUT, rue de la Station 50 7133 BUVRINNES serait heureux si

on pouvait luil fournir des renseignements sur les lignes vicinales

électriques de Tournai, Courtrai, Namur et surtout Liége.
*¥M. R. DECAMPS Postbus 24 2800 MECHELEN 2 cherche a échanger ou acheter

he en vue construction Vapeur Vive 7 1/4 d'une locomot

haudi

Petites annonces
d'anciennes cartes postales de gares.

*M. M.
a c

b

#Cherc
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| L'édition 1979/80 de 1'Indicateur Officiel SNCB ] By L

L*indicateur SNCB vient de paraftre sous un nouveau format

(21 x 14,5 cm). Pour la premiére fois, il est &dité en photo-
composition, Par la m@me occasion, la SNCB a utilisé les abré-
viations et renvois internationaux dont la signification n'est
pas aussl guggestive que les anciennes. Pour répondre & de
nombreuses questions, on notera que le symbole o repris en face
du nom de certiaines gares signifie : "heure d'arrivée®, Certes,
la lecture est améliorée par rapport aux éditions précédentes,
mais au prix d'un format be~ucoup _moins maniable %qu'en pensent
les chefs-gardes qui doivent transporter ce documant avec eux
tout au long de leurs prestations ?). La teinte bleue est—-elle
bien choisie pour les handicapés de la vue ?

Les pages 6 et 7 de 1'Indicateur attirent plus particulisrement
l'attention : elles annoncent les nouveautés dans les horaires.

On ne peut qufapplaudir au vu des nouvelles relations touristigues,
des réouvertures de lignes (57) et de l'instauration de cadences
et d'arr@ts (15, 59, 69 et 58). La réputation de dynamisme des
régions du Nord du Pays se confirme et nous, gens du Sud, nous

ne pouvons qu'applaudir, un tantinet jaloux, de telles initiatives.

I.a desserte ferroviaire du Limbourg a été entiérement repensée.
Qu’attend-t—on pour repenser la desserte ferroviaire de
1'Entre~Sambre--et-Meuse (en réouvrant par axemple la section
Mariembourg-Couvin ou.... Walcourt-Florennes avec services

de rabattage d'autobus, soyons tout de m8me réalistes) ou

des Cantons de 1'Est (on va prochainement réocuvrir Welkenraedt-
Eupen et électrifier cette relation ; et Malmédy ? et Waimes ?
et Saint-Vith, alors que du c8té routier, on construit a grands
frais une autoroute Verviers-St-Vith-Prim ?).

La desserte d'Anvers a été repensée ¢également. Dans la région
liégeoise, qu'attend-t-on pour cadencer la ligne 41 Litge-Rivage,
pour rétablir le trafic omnibus sur la ligne 40 entre Liége et

- Visé, qui constituerait une ligne RER en prolongement du
service omnibus Waremme-Liege ? Or, nous croyons savoir que
le rétablissement des points d'arr@t entre Liege et Visé, qui
paraissait acquis, est loin d'8tre certain a 1l'heure actuelle.
On avait fait l'effort de créer la ligne de ceinture n°® 31 a
Liege, mais celle-ci se voit amputée d'une partie de sas
circulations & chagque changement d'horaire : le public est
désorienté du fait gue les trains n'effectuent pas tous les
arréts justifiés par ce type de desserte urbaine et que rien
de bien neuf n'a été créé au point de vue tarification ( les
cartes multiples ont une validité limitée). Sur la ligne 125,
on n'a toujours pas rendu omnibus tous les trains Flémalle Hte -
Liege avec correspondances valables vers la ligne 31 tous les
jours, m8me le dimanche. Le vrai probléme réside dans le fait
qu'a Liege, les autorités ne semblent pas conscientes de la
nécessité de concevoir un réel schéma régional de transport,
comme cela se pratique en Allemagne par exemple.

A Charleroi, on pourrait dire la mBme chose. A guand une desserte
cadencée de la ligne 132 ? On ne comprend guére la remarque du
nowvel indicateur relative aux correspondances assurées & Manage
pour La Louviere a partir des trains Charleroi-Mons et retour.

Le délai est de minimum 1/2 heure sauf pour certains trains.

Les horaires dans le sud du pays, gquoi qu'on en dise, sont trop
souvent compliques, trop deétendus, peu attractifs...

N'aurait-on plus d'idées en Wallonie ? En pleine crise de 1l'énergie,
ne faudrait-il pas, chez nous aussi, privilégier les transports
publics, et singulierement le rail, consommateur parcimonieux
d'énergie.

A Liege, on construit des tunnels-métro pour... autobus !
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Période d4e fZvrizr i mai 1279.

IIHCIEEHTE - ACTIDENTS

12 » 85 - I, 140 - Fleurus - C3llisiorn frontale entre

Par sui<e d'un m3uvzis branchement dans lez circuits électriques
d'un aiguillage,le Z 4571 & 1'arr€t voie IT est tamponné par le

Z 4522 venant du trongon a simple vole Tilly-Fleurus, dirigé par
erreur sur la méme voie.

32 blessés conduits dans di;.ﬂ ents hdpitaux de la région.

HTD du 4522 1EQE“EﬂEHt avaride, Voiture pilote M 1 du 4571 gravement
avariée,ainsi que d'autras :oitures déraillées. Service navette par
bus SNZV. e+ STIC. établil entre Fleurus et Ligny Jusqu'a 16 h 30.

Je. 22.02 - L 96 - 2ru Midi-Suévy - Marche irréguliere TEE.

Par suite d'une interruption de trafiz a Aulnoye, le TEE 82 est
détourné i partir de Mons par St Ghislain, ol a lieu l'adjonction
en t€te d'une MID.

A ce moment, disp. de Lille signale la fin de l'interruption. .

Le TEE retourne a Mons, [ait téte & gueuc et emprunte son itinéraire
normal Rt : 100 min. (1 h 40 min).

Ma. 27.02 - 1. 96 - Bru Midi-Braine-le-Cte - Indiscipline voyageurs.

Z 18368 Bchaerbeek-Binche, spécial mis en marche a l'occasion du
carnaval, part de Bru.Midl a2 9 h 32, s'arréte plusieurs fols entre
Bru Midi et Tubize, sulte signal d'alarme constamment actionné par
voyageurs. Entrafnant une perturbation importante de la ligne 96,

le train est garé 4 Hennuyéres de 11 h 08 a 12 h 13, soit pres de

2 h pour éviter 6 trains engagés derriére. Rt : 140 min & 1l'arrivée a
Binecne,

Sa. 3.03 - 01 h 47 - L 50A - Landegem - tamponnement en V.P.

é au signal d'entrée &
3 1l'arriére par la TID
e et fait dérailler 3

HKM 69417 Oostende-Zeehaven-Merelbere arrét
Landegem par suite de {ravaux est uampﬂp neé
6067 circulant seule 3ui ddraille d'un bogi
wagons du train tamponné.

2 voies obstrusdes - Pac de Ll2338s.

Navette bus entre Gent St 2. et Aziter, navette AM entre Aalter et
Costende.

mprains directs Qostondce-Jrurellzs détsurnés entre Rrugge et Gent St
P, 2n diesel par ligne= ££ et 72 (via ?fhﬂﬂn— {zhtervelde-Deinze
et vicc-verszz) de 7 . 0" A 17 K 70 - R. moyern @ 44 min,
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Lu, 26.03 - 17 h 07 - L 12 - Kapellen - Accident & un P.N.

Par suite d'un défaut technique, un camion semi-remorque est immobi-
lisé au milieu du P.N. Le train E 130 Bru Midi-Amsterdam, rame réver-
sible Benelux tractée par la HLE 2557 le percute de plein fouet,
tuant le conducteur du caminn. CTE SNCB blessé, ainsi que 5 voyageurs.
2 voles obstruées. HLE déraillée se retrouve orientée dans 1l'autre
sens vu la violence du choc. e
Navette bus NS et SNCV entre Noorderdokken et Essen jusqu'au lende-
main a 10 h 00; aprés traction diesel remorque les E  directs.
entre Antwerpsn ou Berchem et Roosendaal et vice-versa et assure
navette omnibus en rame tractée.

Situation normale rétablie dans le courant de la journée ( sur 1

voie uniguement).

Lu. 9.04 -~ 16 h 23 - Lidge-Guillemins - Tamponnement entre HLE et
HLD. '

HID 6005 franchit un signal rouge et tamponne la HLE 2208 garée
dans le cul-de-sac en attente pour assurer l'allége en queue d'un
train sur le plan incliné d'Ans. Les 2 HL sont hors service - Pas
de blessés.

Di. 15.0% - Bru Nord- La Hulpe - Acte de malveillance.

E 2423 Bru Midi-Ottignies assuré par AM 625 provoque de nombreux
déclenchements a la sous-station vers 23 h 30. Aprés visite de
1'AM par le CTE, celui-ci constate la présence d'un vélo coincé
dans le panto avant.

AM rapatriée comme véhicule par AM planton. Vélo probablement jeté
d'un pont au passage du train entre QL et Etterbeek par un inconnu.

Ve. 27.04 - 7 h 00 - Litge-G. - Déraillement 4'un HKV.

E 1606 Liege-G.-Mons - HLE 2310 allégée en gueue par HLE 2378.
Apres départ de Liege-G.,Juste 3 13 sorhe du qrill |

Le dernier bogie de la dernitre voiture déraille, obstruant la voie
vers Ans. Circulation normale rétablie vers 15 h 00. Entre temps :
CVT. Cause probable : poussée trop violente de la HLE d'allege.

Di. 29.04 - 05 h N - i, 5C - Erembodegem - Accident & un P.N.

E 8902 Gent 3t P.-Bru-Midi, AM 2Fljpercute une auto au P.N. 51 et
l'envoie sur la voie montantes, 9% elle est i nouveau percutée par
le train croisant E 4482 Bru-1idi-Gent 3t P., AM 128,qui la tratne
sur 40 m, déraille du ler togie 2%t entraine la catdnaire dans &a
course. 2 voles otstrudes - 2 tlessss danz la volture. Mavette bus
entre Aalst et Denderleauw Jusju'i 22 m 00 - service reprend ensul -
te sur 1 voie.
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Ve. 4,05 - L 94 - Hal-Bierjhe Heurt d'un pont par transport
routier.

Un zamicn transportant une charge exceptionnelle en hauteur heurte
le pont de la iigne 94, mettant celul-ci hors service. Circulation
sur la voie en direction de Hal permise 4 vitesse rédulte, celle
vers Ath détournée via Liunes 06-90 (RBraine-le-Comte-Soignies-Ath)
en autend_nu construction 4'un pont provisoire. Situatian inchangée
jusqu'au 26.05 date ol la circulation est rétablie dans les 2 sens
avec réduct.vitesse.

™~

1 h 10 - L 38 - BDois de Breux-Vaux s/Chevrement - Acci-

Z TH73 - Kinkempois- -Micheroux, remorque pan Hl 7389 tamponne bus
SNCV. ligne 382 sur P.N. n®° 3 - 16 blessés dont CTD et convoyeur -
Hl dérailléde de 2 essisux - Bus totalement sinistré.

Sa. 19.05 - 10 h 25 - L 124 - Braine-1'Alleud - Obstruction de la
voie.

Circulation sur ligne 124 compl2tement blojuee dans les 2 sens en
gare de Braine-1'Alleud par une mengolfiere avec passager tombée
dans la caténaire. Rt moyen : 30 min. Jjusqu'au dégagement de la
vole par AR Brossel ES vers 21 h 30.

Me. 23.05 - 13 h 05 - L 118 - Havré-Ville - Déraillement en V.P. -

Z 3130 Charleroi-S-Mouscron - HLD €312 circulant a CVT de
Bracquegnies a Obourg par suite de tTravaux. Au passage du train en
gare de Havré-Ville, le 2e bogis de la lere Hv deraille et la voi-
ture se dirigze vers la voie 3 emboutissant le block 17 situé dans
la trajectcire. La HID en té€te franchit l'aiguille sans dérailler.
Les 2 agents desservant le block ensevelis sous les décombres.

On reléve 2 morts et 2 blessés graves,

HKV Mons-Charleroi détournss via L 2¢-117 (Mecns-3oignies-Ecaussines-
Manage). Navette avec AR enirz ions et Obourg et entre La Louviere
et Manage. Bus entre La Louvicre el Qbourg.

C*r“ulnniun rétablie le 25.77 32 4 n 0O,

Me. 30.05 - 14 n 24 - 7, 154 _ ool - Tdrgillement HKH.
Par suitc d'une avariz2 au mziirinl, € wagons ~targéc de minerais
déraillent en pleine voie, se c~ucient el oustiruent les 2 sens de

I e
cir,ula,iﬁn La vcie vers Nexur lib2rss le Z1. 0) vers 2 h 0C. Entre-
83 & Vvolr d'ue par:, Dirant 2= l'autre. Bus navette
res,. H¥M 3dtouraisz par L 162 Namur-Libramont-Arlon.

TIRE™
L] - =
pn,rﬂ ‘es 2 g2
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Me. 20,05 - 20 h 20 - T 50 - Schellebelle - Explosion_ d;gg__ggggz

clterne.

Un'wagun—citerne chargé de 29 t de gaz propane fait explosion &
1l'arrét en gare, ol se trouve stationné le train 4468. 10 blessés
dont 2 griévement. Cause inconnue. Trafic détourné via

2a nouvelle ligne entre Gent St P. et Denderleeuw ; |
Navette bus entre Wetteren et Dendermonde. Vers 22 h 00 une voie
est libérée pour trafic diesel. Trafic normal le 31.05 wers 17 h 0Q.

Me. 5.06 - 8 h 50 - Ateller de Ronet - Bitiments administratifs.-
Explosion.

Par sulte probablement d'un coup de grisou, une explosion suivie
d'un incendie se produit dans les bitiments administratifs-ﬂa
1'atelier de Ronet - 5 blessés graves - Pas de conséguences sur le
service des HX.

Principales abréviations employées :

AM - automotrice

AR - autorail

CTE ou CTD- conducteur (E ou diesel)
Cvt = contre-voie

E ' - train électrique
Disp. - dispatching

HKV - traln voyageurs

HKM - "  merchandises
HLD - 1ncumat¢vn diesel

HLE - 2lectrique
RT - retard

VP - vole(s) principala(s)
Z - &traln diesel

DIKKENET=-T747

POUR VOTRE AGENDA

Du 20 au 28 octobre 1979, Maison de la Culture a Verviers :
grande exposition réalisée par le Club Ferroviaire de 1'Est
de la Belgique asbl & l1l'occasion de son 25e anniversaire,

Du 22 au 30 septembre 1979 : exposition de Treingroup de et
a Turnhout.



SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES '*~

Travaux programmes COMMUNIQUE DE PRESSE

Le Consell d'Administration de la Société Nationale des
Chemins de Fer Belges s'est réuni le vendredi 27 avril 19739, :
sous la présidence du chevalier J. de SPOT, premier vice-prési-
dent.

I1 a approuvé une série de travaux importants, notamment :
la construction d'un nouveau batiment des voyageurs sur la li-
gne Charleroi - Ottignies, 34 Tilly; le renouvellement de la
couverture des abris-parapluie, des cages d'escalier et de 1la
plate-forme du couloir de relation & Verviers Central; le ren-
forcement des tZtes d'un passage inférieur sur la ligne Raeren -
St-Vith, 4 Elitgenbach; la remise en état des chemins de roule-
ment de punts portiques @ l'atelier de la voie de Bascoup; 1'ex—
tension d'une cabine de signalisation sur la ligne Namur -
Sterpenlch d Autelbas; 12 construction d'un batiment de servi-
ce & Obourg; l'aménagement des lignes cz2ténaires 3 Verviers;
la pose de cdables entre Nivelles et Charleroi; des travaux de
peinture de divers bZtiments en gare de Bruxelles Midi; la po-
se de cables et des travaux.de signalisation dans les faisceaux
M et R de la gare de Schaerbeek formation; l'aménagemnent des
quais en gare de Lierre; 1a remise en €tat de la couverture des
abris-parapluie sur les quais de la gare de Courtrai; la cons-
truction d’un batiment de service 3 Alost-Kerrebroek; 1'éta-
tﬂl&ﬂﬂﬁntd une sous-station de tracticn 2 Fnlst-ﬂn—denABerr ec
da Herentals et d'un roste de sectionnement dans les gares d‘&ar-
schot, de Bilzen et de 3chulen; le renouvellement du pavenent
du centre routier d'Ostcnde; le remplacement des tabliers du
pont ferroviaire de la ligne Hasselt - Louvain au-dessus de la
riviére la Laak, a Aarschot; l'installsaticn de 1l'équipement
€lectrique du pnnte de neyh¢ﬂnnemﬂ;t de Deinze et l'adaptation
de 1l'équipement de la scus-station de traction de Gand; 2=z ré-
fection du “EVEtEHEﬂt do talus 2u chemin de liaison entre daux
ouvrages d'art d Cstende; l'établissement d'un réseau radio en
gare de Zeebrugge formation.

-

Sn vue de l'amé¢iliorztion de la ségurité du trajic szux_points
de croisement du rail €% de la route, il a approuvé l'exécution
de plusieurs anireprises, notamment la construction d'un passa-
ge in f:rlcur devant Dernehtre la sutpression cu passags I ni-
veau n° 31 sur la ligne Namur - Bruxelles, I Mont-St-Guibert;
l'améragement d'une vcirie latérale pour la suppression du pas-
sage a niveau n° 13 de la ligne Lid3g2 - Bruxelles, 3 Berloz;
l'automatisation 32 deuxt passages & niveau 3 Raeren sur la 1i-
gne vers St-Vith; la ccastruction d'un passage supérieur en vue
de la suppression des passages 3 niveau nOS U3 et 44 situés sur

5.

|
la ligne Ostends - Brux2lles, i Be eernem, ainsi que d'un pascage
supérieur <% d'un passaze socuterrain pour 1l'dlimination des tra-

—

versces a niveau nfs 52 et 5% sur l= ligne Gand - Mouscron. =
- |

Zulte.

Le Conseil a zpprouavé €galement l'acgquisition de 30 loco-
motives électriques, z chyrisiors, de grande puissance, pcuvanti
atteindre la vitesse &2 160 km 3 1'heure.

Il a, en outre, merqué son zccerd sur plusinrurs narvchés
d'approvisionnement, doat une comnande ée rails d'une valeur
de 800 millions pour 1l'annce 1280.
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COMNUNIQUE DE PRERSSE

Le Congeil d'Administration de la Soeidtl Hationale deos
Chomins de Per belges s'est rfuni le vendredi 25 mal 1975; sous
la présidence du ghevalier J. de 82P0T, premicr viece-prfsident,

Il a approuvé plusieurs grands ¢ravauz, noetamment : I'6%e=
blisgeument d'un coulolr sous voiea pour pidtens 3 proximitd da
bitimont des voyageurs deo la gare d'Obailz-Baget ot le rencuvel-
lemen® du goulodr sous velen de la gare de Franidre; leo dallage
des guaic de la gare de Libramont; l'adaptaticn des lignos eaé-
naires 8 Remigourt, en vie de la suppression du passage 3 alvaau
n® 23 do la ligne Lid3ge - Bruxelles; l1l'équipement Glestrigue dy .
yoste de sectionanement de La Louvidre (La Paix); la pose de ofi~
bles et lg remplacement de signaux sur le trongen Houyot -~ Bezu-
raing de la ligno vers Bertrix; la construction d'un garage ponr
scamicns au centre routier d'Arlon; l'entretien de divers ouvra-
gea d'art situés entre Saintes et Ath, sur la ligne Hal - Tourna:
et de toitures de bAtiments sur la ligne Charlerci - Erqguelirmes.
le renouvellenent de la couverture du bdtiment de la gare de Bim
che; la pose de cd3bles ot 1l'installation de postes de transfor-

\tion extéricurs sur la ligne Schaerbeck -~ Laoken ~ Bruxelles
Midi; la peinturo de diveors hidtiments X Feorest Midij-la conatruc:
t''on d'ur neuvean bdtiment des voyageurs 2 Niel; des travaux
4 lamBnagement du pont de la ligne Gand - Bruxellen, enjumbant la
chaussfe vers Grammont, 2 Melle; le remplacecment provisoire du
tablier du pont-rails endommagé par un transport rohtier 3 Hal,
sur la ligne vers Tournai; la construstion d'uns sous-station de
traction en gare de Diest; l'aménagement, en vue de 1'&leoctrifi-
cation de 1la ligne Hasselt - Louvain, du pont situf au-dessus du
Demer 3 Herck-1a-Ville ainsi que du pont sur le "Zwarte Beek"™ 1
Halen; l'entretien des toitures de deux tours du badtiment den
voyageurs 3 Ostende et le renouvellement de la toiture d'un b&-
timent de service & Alost; la t&l&commande de la scus-station de
traction de Kortenberg et du poste de sectionnement d'Aarschot;
la pose d'un cd@ble t&l&phonique pupinisé entre Hasselt et Zolder.

Le Conseil a aussi d&cid€ de passer une nouvelle commande A
voitures de premidre classe, destinées au servise intérieuy.

En complément au communiqué de la réunion du Conseil d'Administration
du 27 avril 79 (voir Trans-Fer précédent), le Conseil note que le
plan de restructuration de la SNCB lui sera présenté fin juin,

Dans le mé&me communiqué, il y avait p., 22 dans Trans-Fer n°® 7 :
instaligtion d'indicateurs automatiques de départ des trains 2

Charleroi Sud et Liege Palais et aménagement de ceux de Namur.

Il s'agit en réalité du téléaffichage.
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[' Numérotation des EE%:!
1a HLE 2557 FBMZ a &té gravement endommagée dans l1l'accident.zuxr-

‘venu 2 Kapellen,PN 25 de la ligne 12,lors de la remorqgue .dn-

E 130 du 26 mars dernier.Le choc d'une extreme violence a

1a HLE & 180° autour de son axe vertical.Il a été décidé de
transformer en bicourant la ELE 2504 FBMZ,qui sera renuméroiée
2557 .L'ancienne 2557(ex 140.005,125.105 et 2521) immobilisde -&

long terme sera remise en vercion monocourant .sous numéro 2504.

Il est bon de rappeler que cet échange de numéros entre denx
n'est pas le premier .En effet,en mars 1958,

- 122.210(ex 122.050 et actuelle 2238) perd en A.C.Malines son

équipement®petit bicourant” et -prend le numéro 122.038
- 122.038(actuelle 2248) recoit 1l'équipement'petit bicouramt®
déposé et prend le numéro 122.210.

Hotivation:122.210(I) avait été préparée pour fignrer a 1'EBxpo
58 au Heysel,et il était apparu souhaitable a 1'épo
izmobiliser pour six mois un équipement”petit biconrant” auquel-

en ce temps la-on attachait une grande importance.

Changement de dénomination de gares SNCB au 27/5/179 -]

Ligne ancienne dénomination ; nouvelle dénomimation
73 Adinkerke - De Panne De Panme o
125 Huy (Nord) Huy

124 Nivelles (Est) | Nivelles

28 Bruxelles (Pannenhuis)| Pannenhuis

162 Longlier-Neufchateau Neufch@teau

139 Bierges-lez-Wavre Bierges

130 Couillet (Centre) Couillet

106 Ecaussinnes Ecaussinnes (Nord) _
140 La Roche (Brabant) La Roche

125 Rue Généraiimeman Leman

140 Strichon-=Mellery Mellery

Les possesseurs de la carte des voies

ferrées de Belgique

(édition GTF asbl) modifieront leur annexe 1 en conséquence,

e ———

‘_Liiﬂte of ficielle des points d'arr8t supprimés le 27/5/79 J

Ligne;_ Dénomination LigneF Dénomination
163 Bernimont 42 Quarreux

78 [ Boussu Haine 165 Rossart

44 La Reid 166 Walzin

166 Martouzin w 69 . Zillebeke

163 Morhet

Voila une information certes peu agréable pour les amis
du rail. Objectivement, il faut cependant reconnaitre
que ces points d'arrét connaissaient une utilisation
pratiquement nulle., Des campagnes de presse sont actu-

ellement en cours pour protester contre ces suppressions.

Ne pourrait-on envisager, pour contenter tout le monde,
de rendre certains arr@ts "facullatifs", ainsi que les
Suisses procedent ? :

P.A.

gue de ne pas
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Bruits qui courant

#* Blectrification ligne 24 section Visé - Aachen (West) : cette
électrification pourrait subir un retard assez important
pour deux raisons : l& procédure de réfection et de mise au
gabarit électrique du tunmel de Veurs n'est pas encore au
point. D'autre part, la DB préférerait assurer le trafic
Allemagne-Anvers via Maastricht et Neerpelt !!!

# On étudierait 1'électrification a breve échéance de la ligne 43
Liége-Jemelle, Cependant, le tunnel de Sy, dont la réfection
vient de se termirwaprés de longs travaux, devrait 8tre recommenc:
car il ne correspond pas au gabarit UIC (voitures Eurofima).

¥ On parle avec beaucoup d'insistance du prochain remplacement des
récoleurs par des hB8tesses dans les gramdes gares. Actuellement,
la fonction de récoleur ou de garde-salle est confiée 2 des
ouvriers SNCB qui, pour cause de maladie ou blessure, ne sont
plus aptes a4 exercer leur fonction normale : ils ne possedent
cepndant pas toujours - reconnaissons-le - les qualités requises
pour assurer ce contact avec le public. Néanmoins, un tel
remplacement rique de poser des problémes soclaux,

e - P.A.
MODIFICATION VITESSE DE REFERENCE (3/5/?92
Ligne 15 Y Brab;traat a Y Zonhoven 90 ¥m/h
Ligne 19 Mol - Neerpelt 120 km/h
Ligne 21A Hasselt - Y Boksbergheide 120 km/h
Y Boksbergheide - As 90 m/h

Ligne 21D Y Boksbergheide - Genk (ligne nouvelle) 120 km/h

S —

[LLIGHE RAYEE DE L'INVENTAIRE

Ligne 108 gection Peissant - Erquelinnes, classée hors-service,
est rayée de 1l'inventaire au 28/3/1979.

Les possesseuss de la carte des voies ferrées de Belgique
modifieront leur annexe 2 en consequence,

F REMISE EN SERVICE PARTIELLE
Ligne 57 - Lokeren-Dendermonde

Cette ligne était complétement fermée pour travaux. Le 27/5/79,
elle est rétablie entre Lokeren et Zele avec desgserte de

Bokselaar. P.A

( ELECTRIFICATIONS - MISE SOUS TENSIOK

Ligne 117 et 96/1 : & partir du 26 avril 1979 a OhOO : mise
gsous tension de Luttre-Manage-Braine-le-Comte

Ligne 15 et gare de Hasselt : & partir du 25 avril 1979 a OhOO :
mise sous tension des voies de la gare de Hasselt jusque
Y Zonhoven,

H.A.
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I Nouvelles du groupe de Liege I

_Compositions étranges
Ligne 42 - train 78530 (N7) Liege 5. 35, Vielsalm 7.41 -
Gouvy T.58

composition : loco. diesel série 55 + 1 fourgon de 15 m

' + 1 M2 (BD) + 1M2 (AB) + 1 wagon fermé Glms

#le fourgon est destiné au tramsport de colis de poissons
pour les hB8tels et restaurants de la vallée de 1l'Ambleve.

La clientéle empruntant ce train, incommodée par les odeurs,
avait demandé le stockage de ces poissons dans un local spécial,
d'autant plus que le fourgon de la M2 (BD) sert pour le
transport de colis de journaux.

*le wagon fermé Glms (N1-7) est décroché a Vielsalm et garé
sur voie de débord par le train lui-méme (un arrét de 3 min
est prévu a cette intention dans l'indicateur - garage du
wagon par refoulement de la rame) : il est destiné au
transport des messageries destinées au centre routier de

Vielsalm.

Ligne 43 — train 28522 (N6-7)Liege 22.45, Marloie 0,06,
| Jemelle 0,15

composition : loco. diesel série 55 + 1M2 (BD) + 1M2 (AB)
+ 1 wagon fermé Glms
#]le wagon fermé Glms est destiné au transport des messageries
entre le centre roultier de Liege et celuili de Marloie. Il
est décroché dans cette derniere gare.

Note : au sens du R.G.E., ces trains ne sont pas considérés
comme "mixtes". ;

Une nouvelle gare a Huy

La nouvelle gare de Huy, remplagant un antique monument du
Nord Belge, a été inaugurée le mercredi 16/5/79 par le
Ministre des Communications. Le train ministériel, assuré par
l'automotrice quadruple 822 , a assuré le parcours Bruxelles-
Liege-Huy et retour.

|

Nouvelles machines a billets "PRODATA"

On connatt les nouvelles machines a billets SNCB type "PRODATA",
émettant des billets a impression violette sur fond jaune,

Des engins de ce type ont été mis en service & Liege Guillemins
et Angleur le lundi 23 avril 1979. Ces deux gares ne possedent
plus de machine Schuster en service normal.

Un déraillement 3 Liege Guillemins

Le vendredi 27 avril 1979, un deraillement s'est produit sur
le grill c8té Ans de la gare de Liege Guillemins. Le train
1606 Liege-Bruxelles-Mons, assuré en matériel M2, a éteé
affecté : le dernier bogie du dernier wagon de la rame a
déraillé. I1 semble qu'il y ait eu mariage de butoirs entre
le dernier wagon de la rame et l'allege qui poussait le train
qui commancgait & monter les plans inclinés. Une des deux
voies principales de la ligne 3€ fut obstruée jusque 15heures
environ. Les dégits semblaient se limiter a 1'extrémite du

derrier wagon (1BD M2), & la voie 2t a un petit signal a fleur
de sol (E45), arraché par le bogie déraillé.
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Remplacement des TEE passant & Liége Guillemins

*Le Saphir (428-429) Nuremberg-Bruxelles-Francfort est assuré

par du matériel DB en une bien étrange composition :

l'ancienne composition TEE est conservée, soit 1 voiture
restaurant et 3 voitures de 12re classe & livrée TEE beige/rouge
1 voiture buffet/1ére classe & livrée TEE + 2 (ou plus) voitures
de 2e classe DB (a2 livrée beige et turquaise). .

*Le Moliere (430-431). Cologne-Paris et retour est assuré par .du
matériel SNCF et comporte un wagon-restaurant SNCF.

*Le Parsifal (434-435) Cologne-Paris et retour est assuré par
du matériel SNCF et comporte un wagon restaurant DSG. Ces
trains acheminent aussi la tranche de l'est des anciens trains
246 et 247, soit une voiture mixte AB de la DR Berlin-Paris
une voiture lits des SZD (U.R.SS.)Leningrad-Paris
une voiture 2e classe SNCF Varsovie-Paris

Ces deux derniers trains (Moliére et Parsifal) sont soumis au
paiement d'un supplément en 1ére et 2e classe, Cette mesure,
prise en catimini par la SNCB, et matérialisée par l'apparition
d'une bande stréé dans l'indicateur & c8té des heures de passage,
nous paraft tout a fait nouvelle et inusitée. Le barime n'est
cependant pas publié dans le nouvel indicateur, ce qui est

pour le moins étonnant !

Mesures transitoires_: le TEE 32 (Parsifal) du samedi 26/5 a
ét& assuré dTAIx A Paris par la rame SNCF du TEE 41 du 25 au
lieu de la rame DB. Il était en outre renforcé de la voiture
restaurant DSG pour le 435 (Parsifal non-TEE) du dimanche 27
et de deux voitures de 1re classe DB Hambourg-Paris, qui ont
été rapatriéea par le 431 (Molidre) du lundi 28. Le matériel

frangais roulait a vide.

2208

Cette locomotive électrique est spécialisée au service des
alleges de Liége Guillemins. A cet effet, elle posstde un

Jeu de butoirs - élargis. Celle-ci fut tamponnée par une
locomotive diesel le 9/4/79. Elle a dfl rentrer & 1l'atelier

pour réparation. La locomotive 2216 1l'a remplacé dans son
service et a été munie de butoirs élargis. La 2208 est rentrée
a Liege aprés réparation la nuit du 23 au 24 mai. Aprés échange
des butoirs élargis, elle recommengait son service d'allége
(1er train poussé : 224 du 25 mai 1979).

Cette locomotive n'a cependant pas le monopole du service des
alleges. On voit aussi d'autres locomotives électriques (série
22, 23, 25 ou 26), des diewels (série 55 ou 60) et m&me une
diesel luxembourgeoise seérie 1800 (allege du 804 D.4.27 et du
806 D.6.21).

I0T

Des indicateurs "Opérations terminées™ ont été mis en service

a Liege Jonfosse le 3/5/79, sur les deux voies, mais uniquement
dans le sens Liege-Guillemins - Liége-Palais.

P.,A. et R M.,



LA SNCV par H. 11-&%131'_

IAu littoral (groupe des Deux Flandres)
Matériel roulant

#* Motrice SO 9020 : dans Trans-Fer n°® 5 (p. 30), nous signalionms
que cette motrice avait été accidentée et ne serait probablement
pag réparée., Notre membre M. Ph., D. de Lissewege nous signale
trés aimablement qu'en réalité, cette motrice est réparde par
adptation d'une plateforme compléte de la N 9272, La tBlerie
était pratiquement terminée a la mi-novembre 1978,

* Motrice standard 9290 : transférée fin novembre 1978 de Knokke
a Jumet, celle-ci serait restaurée au profit de 1'ASVi : pour
méoire, il s'agit & 1l'origine d'une remorque 19155, motorismsée en
motrice : elle fut a Courtrai sous le n°® 9984 puis 9729, transférée
ensuite au littoral ou elle prend par la suite le n®° 9290 suite
aux exigences de 1'informafique. (extrait de 1'""Etincelle"®)

[Gruupe de Namur-Luxembourg (lipne Han-sur-Lesse — grottes) I
Une nouvelle rem_orque fermee (9495)est arrivée le 9 mai 79.

Elle a malheureusement été fortement endommagée lors.'du
chargement : traverse de téte enfoncée de + 7 cm, plancher
abfmé, vitres brisées, porte d'intercommunication hors d‘usapa,
toiture fortement détériorée... Vu l'impossibilité de mettre ce
véhicule en circulation, la SNCV proceédera ultérieurement 2

un échange.

Le projet de modification du terminus au centre du village ne
semble pas recueillir l'assentiment de l1l'Administration .
Communale. On ne peut que regretter qu'une boucle ne spit pas
construite autour de 1l'église.

I GrnuEe du Hainautl -

* Au sujet de la motrice type S transformée (Trans-Fer n°® 6-7)

Les résistances de traction ne sont pas placées sur le toit,
comme indiqué erronement,

* Travaux de voles

Comme nous l'indiquons par ailleurs ci-apres, la SNCV entreprens
des travaux importants de renouvelkment des voies. Entre le 9

et le 27 avril 1979, le service tramways de la ligne 41 a été
remplacé par autobus entre Trazegnies (Dép8t) et %Ecnles) pour
permettre le remplacement du pont métallique sis au dessus de

la ligne SNCB 112A, par un nouvel ouvrage entiérement métallique
lui aussi (information VEBOV Koerier)

# ASVi
le fourgon-moteur 21007 est arrivé a Thuillies le 17 mars 1979,

# Un Arr8té Royal du 5/4/79 décréete d'utilité publique l'acquisition
par la SNCV de terrains & Jumet (MB du 24/4/79).
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I.L'a?anir du tram'7ininai hlsﬁarleruil

Au cours d'un entretien que nous avons eu récemment avec la direc-
tion régionale de la S.N.C.V., du Hainaut, nous avons pu recueillir
en exclusivite des nouvelles toutes frafches concernant liavenir et
la modernisation du réseau de tramways.Ces nouvelles sont intéres—
santes a plus d'un titre: non seulement elles démontrent gu'il y a
heureusement a l'heure actuelle ume profonde volonté dimmover,mais
aussi elles apportent un démenti définitif a toutes les balivernmes

que l'on a pu lire depuis des années tant dans la presse gue dans
les revues spécialisées. _

Il est indéniable que la S.N.C.V. fait preuve aujourd'hni, tout am
moins dans le Hainaut, d'un dynamisme dans les idées et d'ure vita-

lité des réalisations que l'on aurait aimé lui voir manifester "Il
y a dix on quinze ans,.. '

En ce qui concerne le semi-métro de Charleroi, plusieurs points

trés importants sont acquis: la S.N.C.V. s'occuperz a elle senle de
l'exploitation avec du matériel lui appartenant; de méme voies,li-
gnes aériennes et sous-stations restent de sa compétence unique.le
Bureau Spécial d'Etudes de la S.T.I.C. n'intervient dans les tra -
vaux de génie civil que comme intermédiaire du Ministére des Com=-
munications, et ceci dans le but de faciliter les expropriations

en évoguant la procédure dlurgence( la S.N.C.V. n'ayant pas le sta-
tut de service public ne peut recourir a cette procédure légale ).

Ceci explique pourquoi tous les chantiers de génie civil sont ac -
tuellement couverts de panneaux se réclamant de la S.T.I.C, gue ce

s0it a Gilly ou a Fontaine 1'Evéque; mais les compétences de cette
societé s'arrétent 1la.

1es plans actuels prévoient de créer un réseau de semi-métro long

de 65 km, essentiellement en viaduc, tunnel et site propre(dans la
phraséologie néo-technocratique de la S.T.I.B,on dirait "Métro Lé-
ger"); et certaines de ces lignes reprendront des itinéraires SNCV

ou STIC abandonnés il y a quelques années tels ceux de Gilly, Mont
sur Marchienne ou Marcinelle.

Mais, si ce réseau de semi-métro proprement dit est censé se ter -
miner a.la proche périphérie, il se prolongera deaucoud plus loin
- et c'est la toute 1l'originalité de la solution retenue - par les
lignes de tramways existantes dont l'infrastructure sera DVrOSTes -
sivement modernisée pour vermettre la circulation de matériel mo-
derne a grand gabarit.

A cB8té des 65 km du réseau "primaire" de semi-métro, il sera aimnsi
constitué un réseau extérieur de 100 km, dans son direct prolonge-
ment, essentiellement en accotement ou en site propre et qui re-
prendra les liaisons interurbaines existant & 1'heure actuelle dour
porter la lorgueur totale du réseau a 165 km environ (contre 132 km
présentement). .

Pour la réalisatior de son plan, la S.N.C.V. s'est wvu attribuer un
premier creédit de 700 millions, qui sera princivalement destiné a
adapter les voies existantes & la circulation du nouveau matériel,
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I1 est ainsi prévu de renouveler 15 km de voies par an, cecl afin
d'arriver a une modernisation totale du réseau extérieur pour 1990
date prévue pour l'achévement dm semi-métro dans l'agglomération
carolorégienne.

CES TRAVAUX PORTERONT SUR:

.= remplacement du rail de 32 kg/m .par du rail type chemin de fer
‘50 kg/m, tel celui qui a été posé sur le viaduc du semi-métro, a
Anderlues ou plus récemment sur la rampe et le ponit au-dessus du
chemin de fer a Trazegnies.

‘w vectification des tracés partout ou cela sera possible,c'est a
dire profiter des travauxde voirie pour placer le tramway en ac-
cotement ou éventuellement créer de nouveaux sites nropres pour
éviter le passage dans des localltés encombrées.

- établissement en accord avec les autorités locales de signaux
routiers donnant priorité de passage aux convois ferrés.

- pose dune signalisation lumineuse électronique sur les sections
4 voie unique.

- remvlacement de la ligne aérienne classique par une suspension
de type souple.

Ia premiére section devant bénéficier de cette modernisation inté-
grale sera la partie terminale de la ligne 80, soit environ 10 km
entre Ia Iouviere (Houdeng) et Maurage. Cette partie de lignea wvu
en effet son entretien réduit au minimum au cours des dermieres
années, compte tenu de l'incertitude qui pesait sur somr avenir...
incidents d'exploitation et déraillements y sont monnaie courante
I1 est prévu que les travaux débuteront cette anneée encore.

D'autres travaux sont également prévus a moyen terme sur la ligne
80 entre Roux-Plomcot et Courcelles-Trieux pour détourner le tram
par le site d'un ancien chemin de fer minier désaffecté, ceci en

évision de 1'électrification de la ligne 121 de 1la SNCB ' croisee
a niveau a hauteur de la gare de Wilbeauroux.

De plus, la S.N.C.V. a également commandé aupres d'une firme aut-
richienne un véhicule ultra-moderne destiné a enregistrer toutes
les imperfections de la voie, devers, rayon de courbure etce pour
chaque file de rail séparément.

En résumé, on voit donc gque dans le quadrilatére formé par Char =
leroi, Gosselies, Courcelles et Fontaine 1'Zvéque, les lignes de
tramways qui sont la plupart du temps mal tracees, sinueuses,sou-
vent 4 coniresens de la circulation rcutiere seront vrogressive -
ment remplacées par des sections de semi-métro au fur et a mesure
de leur achevement. Partout ailleurs dans la périphérie, 1la ou le
tram circule déja librement, des amé¢liorations seront avpportees
pour créer un réseau moderne de chemin de fer secondaire interur-
bain,

Ces améliorations de l1l'infrastructure aliant de pair avec la mo -
dernisation du materiel roulant, le transfert en Hainaut des mot-
rices typve S et type N de Bruxelles, ainsi que la commande tres
probable d'une seconde série de motrices articulées;il semble donc
que la S.N.C.V. soit bien armée pour réaliser en douceur une Opé-
ration unique en Belgique de modernisation d'un réseau de trans -
port en commun s'étendant au niveau de toute une région.
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On ne peut que regretter que ce louable effort matériel ne
trouve pas toujours 1'écho qu'il mérite dans la presse ou

dans des revues d'amateurs, dont les responsables restent
inébranlablement ancrés dans leur conviction, héritée des
années soixante, que le tram vicinal, excepté peut-8tre 2

la C8te, est implacablemnt condammé & disparaftre. Ne serait-ce
pas 12 une des premidres t8ches du tout nouveau service des
Relations Publigues de la SNCV que de changer les mentalités ?

A. FRANCOTTE
Extrait de 1'Etincelle (mai 79)

GTF - Distribution |
SNCB - Stoomlokomotieven Tipes 26 en 27 (édition VeBOV)

Intéressante brochure de 72 pages 210x290mm avec 16 photos et
plusieurs dessins détaillés. Elle porte sur l'hitoire, la
description technique, les performances, les dépBts, les
accidents et méme les équivalents étrangers de ces machinmes

a4 vapeur belges. En langue néerlandaise.

Prix : Belgique : 150 FB + 20 FB Eenvni; = 170 FB l
étranger : 150 FB + 30 FB (envoi) = 180 FB

Commande avant le 30/9/79. Délai de livraison : plusieurs mois.

Société Nationale des Chamins de Fer Vicinaux

Cette plagquette couleurs, de 104 pages, 59 photos et 31 plans I
ou diagrammes éditée par la SNCV 1l'an ‘dernier et présentant
la société sous différents angles, dont l'exploitation tramway l
et son awnir, a rencontré un trés gros succés, a l'enseigne I
que tous nos membres qui le souhaitaient n'ont pu 8tre servis.

Nous avons pu trouver guelques exemplaires EN NEERLANDAIS (1a
version francaise est epuisée) que nous tenons & la disposition
de nos membres amateurs, (1

Prix : Belgique 290 FB + 20 FB Eenvui) 310 FB
étranger : 290 FB + 30 FB (envoi) = 320 FB i

Rappel : le service distribution posséde un numéro de compte
spécialisé : 001-0643004-67 de GTF asbl, DISTRIBUTION, 4000 Liege.
Pour nos membres étrangers, la procédure est en 3e page de l

couverture.

L

Edition du CFEB - série de cartes-vues sur les tramways verviétois

le Club Ferroviaire de 1'Est de la Belgique édite, & 1l'occasion
de son 25e anniversaire, une série de 8 cmrtes-vues en noir

et blanc sur les tramways verviétois (format 9x14).

Sujets : motrice 85 place Vieuxtemps (1968), motrice 34 rue
Davide (1968), motrice 57 et remorque 41 a Pepinster emn 1959,
remorque 42 a Petit-Rechain en 1950, motrice 63 au Dépdt en
1959, motrice "Le Zébre", motrices 79, 72 et 93 au dépdt vers
1953 et dernier tram (motrice 94) au dépBt le 31/12/69.

Prix de la série : 60 FB + 16 FB (envoi) = 76 FB.
Commande par virement de la somme correspondante au
CCP 000-0067855=52 de Club Ferroviaire de 1l'Est de la
Belgique a 4800 VERVIERS.

Le GTF asbl N'ASSURE PAS la diffusion de cet article, a
commander donc directement au CFEB,



LA STIB I

~ Par suite de travaux-metro a la nlace E. Bockstael a Laeken,
la boucle des tramwavs L. 81=94 A4 cet enuroit a <té supprimée :

- depuis le 30/3/79, dans le sens vers faubourgs
- depuis le 31/3/79, dans le sens vers ville.

Une double voie traverse désormais la nlace en diagonale, sans
aucune possibilits de terminus.

Depuis le 3/4/79, le terminus de la ligne d'autobus 49 a été
reports a la rue Lefopold Ier.

— Devuis le 3/4/79, modification d'itinfraire de la ligne de bus
21 dans le secteur d'Anderlecht/Bon Air. Depuis 1l'avenue Berre-
waerts, les bus descepdent 1'av. Maria Groemninekx de May, pren-
nent le bd Sylvain Dupuis, et remontent le bd Bracops (latérale
du Ring de Bruxelles) jusgu'a la Cite de Moortebeak (bd Shakes-
peare) o1 est établ# le nouveau terminus.

- Par suite d'une importante fuite d'eau rue F.-J. Navez, les
trams de la L. 58 ont &té détournds du vendredi 23/3/79 (début
de soirée) jusqu'lau mardi 27/3/79 (début d'aprés-midi) entre la
place du Pavillon et le pont Teichman par 1l'itinéraire de la
L. 52 (via pl. Verboeckhoven).

- Depuis le 3/4/79, a titre dAfinitif et par suite de travaux au
pont Teichman avec nécessité de déplacements de voles, les trams
de la L. 58 suivent l1'itinéraire de la L. 52 entre la place du
Pavillon et le mont Teichman (mBme trajet que le détournement pro-
visoire ci-dessus).

- Depuis le 3/4/79, nouveaux horaires pour les lignes 21 et 58.

— Transformation des 7016, 7028, 7034, 7035, 7056 (suppression du
poste racevﬂur) en cours durant le mois de mars 19790,

- Le 7/4/79, au carrefour av. Legsrand/Bd de la cambre, violente col-
lision entre un camion francais et la M. 7041 de la L. 23.
DérAts tres impprtants a la motrice gui ont laissc nquelques doutes
quant & sa réparation qui semble miaintenant ndédanmoins décidée.
Le chauffeur du mamion a été tur sur le coup.

- Le rétablissement de la boucle de la L. 102 via re 3ara et rue
de France normalement prévu pour le 17/4/79, a été remis a une
date ulterieure.

- Depuis fin avril 1979, les bus snéciaux de renfort A la disposi-
tion du dispatching nour tout renfort urgent, sont dquipés d'un
film spécial METRO- LIGNE 1 en cas 'inpterruntion de service sur
la dite ligne.

- Le 30/4/79, toutes lés lignes ont circuls suivant koraires du

samedi.

Néanmoins, la ligne 1 a ¢té assurse avec des trains de 4 voitures
au lieu de deunx et uns navette a circulé sur L. 59/?6 pour la des-
serte du complaxe militalrzie "Quariier Reine Llisaheth™ A Evere.

I1 en fut de méme 1le 25 mai 1979.

Le mardi ler mai, 1la 1ligne 1 a cirenleé avee horaires des dimanches
et jours férids mais “rmal wment on train de 4 voitures au lieu de 2.

- La libre entrdée e~ 210nnés nar |os nartes arri”res rdes autobus
a 6té fixée définitivement au samedi 12/5/1979.

- Depu$¥s la nuit du 2 an 3/6/79, cir-ule dans les rues de 3ruxelles
un r4sean de bus e nuit totalis2ant 24 lirne< numirotcdes de N 551
a N 580 (11 manale done aquelanes numAras). En outre, une 256 1li-
rne N 560 circule les nuite rm vendiedi an samedi et du samedi au
dimanche. Un passare envirorn toutes les heures junsau'a 3 h. 30,
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Par mesure de sécurité, il n'est procédé A aucune recette 2
bord de ces autobus qui sont donc accessibles uniquement aux

porteurs d'abonnemnts,

libre=-parcours ou cartes de voyapge.

L!'embarquement se fait A des arr8ts précis marqués par une pe-
tite plaque bleue et rouge, tandis que le débarquement se fait

b

- Durant la seconde auinzaine de
7800 ont circuléd sur la L. 101

— 7810, 7804 et 7803 le 15/

- 7808 1le 16/5/79

a l'endroit désiré nar le voyageur.

. mai 1979, de nombreuses

5/79

- 7806 le 23/5/79 et le 28/5/79

- 7803 le 7/6/79

- Les homires de pré-vacances sont entrés en vigueur le 2/6/79

pour l'ensemble des lignes.

Ndanmoins, demeurent inchangés les horaires des lignes n® 1 By

34, 43, 50, 51, 53,

57, 74, 78 et 101.

Ceci entratne l'unification du mateéeriel sur l'epnsemble des

lignes, a savoir ;

-~ L. 18 et 103 uniquement en 7900,
- 7800 en service uniquement sur L. 90

- aucune 9000 e&n service

ceci, bien entendu,

selon les ordres de service mais pouvant

souffrir guelques dérogations par suite de matériel indispo-

nible.

- La transformation des 7500 en voitures bidirectionnelles semble

se confirmer de jour en jour.

Un programme de transformation (suivant une chaine de 5 wvoitures)
est en cours d'élaboration et nécessiterait durant le prochain
. horaire d'hiver (dés octobre 1979) la remise en service de gquel-—

quas 9000 sur lignes 22 et 02.

1000 ANS DE TRANSPORT A BRUXELLES

Bruxolles célébrera bient6t son miliénaire et, & cette occasion, cha-
cun sera Invité A découvrir ou redécouvrir cette ville dont lo destin a
é16 pulssamment influencé par les progrés réalisés dans lo
domaine des transports. C'est & la rencontre des chomins de la
terro ot de la vole d'eau qu'elle a pris naissence. C'est grace su rall
qu'elle o pris ses dimensions sctuelles. Et c'est 'avion qul, conjoin-
tement ovec I'auto et le train express, la relie 2u mondo dont elle
est I'un des coeurs puisque I'Europe a choisi d'y tenir ses plus
imporiznts rendoz-vous.

Le rdle joud dans I'histoire de la ville par les moyens do déplace-

ment, tend individuels que collectifs, sera mis en évidence par une
exposition organisée par la S.T.1.B., de mal & octobre 1979, a la sta-

tion de prdmétro Anmeessens.

—_———-—— . e e e Ty e

F.G. Maral

— e e e e -

Jours ot heures d'ouverturo :

L'exposition sera accessible du mardl au vendredi, de 12 h 00 i
17 h 00; le samedi, de 10 h 00 4 17 h 00.

Les dimanches ot lundls, I'exposlition sera fermde, saul le ter, lo 2
ot le 24 mal - le 3 juin ot lo 4 juin - lo 22 ot }o 23 juillet et to 15 solt
(ouverture de 10 h 00 & 17 h 00).

Prix de 'entrée : Adultes : 10F -Enfantsde 64 12ens:5 F
Enfants do moins do 6 ans : gratuil.

Deze tentoonstelling Is toegankelijk :

van dinsdag tot vrijdag : van 12 tot 17 uur;

op zaterdag : van 10 tot 17 uur.

Op zondag en maandag Is de tentoonstelling ge='Sien, behalve op
1, 2 en 24 mel, 3 on 4 junl, 22 en 23 |u!! &n 15 augustus, dagen
waarop zi] toogankelijk Is van 10 t=% 17 uur.

Toegangsprijs : Volwas2znen: 10 F
Kinderen van B to! 12 jaar : 5 F - Kinderen onder 6 jear : kosteloos.

Un nouveau club du monde du rail

L'ATAF (Association Liégeoise des Amateurs de Chemin de Fer)
vient de naftre, Nous lui souhaitons la bienvenue dans le monde
des amateurs du rail. Son secrétariat dest fixé 49 rue Doumier
& 4300 ANS, Ce club est & ajouter aux clubs de modélistes dont
nous avons publié la liste dans le n°® 7 de Trans-Fer p. 36.



I Pour vous rendre & Bruxelles en été 2 prix réduit... l P

Dans le cadre des festivités du Millémaire de Bruxelles, la SHC3B
organise un billet spécial combiné "Un jour a Bruxelles%. A
l1'heure ol nous écrivons ces lignes (fin juin 79), aucune
publicité n'a encore été diffusée a ce sujet. Nons vous donnoms
les grandes lignes du projet.

Vous pouvez obtenir un billet "Un jour a Bruxelles® au départ de
toute gare SNCB. Valable pour un aller et retour le m8me Jjour,
il vous sera délivré avec une ristourne de 50 % sur le prix
nore2)l (avec distance minimum et prix maximum). Vous acquitters:z
cependant un supplément de 300 FB qui vous donnera droit :
— A& un bon de 250 FB pour un repas de midi au restaurant de
la gare de Bruxelles Midi
— une carte (valeur 50 FB) donnnant droit & un nombre de voyages
illimités le jour choisi sur les reseaux STIB et SHCV.

Il existe aussi une formule 2 jours & Bruxelles avec possibilité
de prolongation. Prix : 1490 FB en formule A et 1750 FB en
formule B, Cette somme comprend : trajet SNCB, logement, un
petit déjeuner, déjuuner.

Renpeignements complémentaires dans les gares,

] A la découverte des stations de métro et prémg%rn

A 1'inithtive du Ministére des Communications, une commission
artistique a été créée afin de superviser la décoration des
stations - de métro de Bruxelles. Celle-ci a sélectionné des
artistes qui ont été invités a pr@ter leur concours a la déccration
des stations de métro, non pour les transformer en musée, mais .
pour créer, dans ces installations souterraines, un milieu vivant,
original, paré de lumieéres et de couleurs.

Chaque artiste a répondu, 3 sa maniere, 2 cette invitation. -
L'un recrée le ciel, le soleil, les arbres. Un autre humanise
l'environnement technique du métro, un troisieme ouvre un dialogue
avec le public en l'agressant ou en le faisant reéagir.

Liste des stations, oeuvres et artistes

Parc Happy Metro to you Marc Mendelson

Parc La Ville Roger Dudant

Arte-Loi Ortem Jean Rets

Thieffry Sculptures Felix Roulin

Annessens Sept ecritures Pierre Alechinsky
Christian Dotremont

Tieffry Aequus Nox Vic Gentils

Bourse Moving Ailing Pol Bury

Panneau rétrospectif des
Moyens de Transport
Bruxellois : tram vert,
chocolat, baladeuses

Faul Delvaux

Montgomery Rythme Bruxellois Jo Delahaut
Magic City Jean Michel Folon
Thema's Pol Mara
Merode Carrelage Cing Jean Glibert
Petillon Que la mer m'épargne Le Monde

Et vous ami lecteur ? Avez-vous pris le temps de comtempler
ces oeuvres ? Voila peut-8tre l'occasion de visiter le métro
gous un autre angle...
Hed,
d'aprés rapport STIB 1978



= ACTIVITES DU GIF
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Le GTF asbl vient d'éditer un numéro spécial de sa revue.
Ce numéro est tout 4 fait particulier a plusieurs titres :
i1 contient neuf articles de fond, i1l est trés abondamment
111ustré (plus de 10C photos toutes inédites, certaines
historiques, une dizaine de cartes .et schémas). Il n'esg
an rien comparable dans sa présentation 2 notre bulletin
habituel, composé artisanalement : il est imprimé en
photo-composition, sur papker semi-couché 115 gr. et présemté
sous couverture illustrée grainex en deux couleurs. |

La gualité de sa présentation et son nombre de pages
{136 . pages) ume permetiztpas de l'inclure dans l'abemmement
ammuel couvert par notre modique cotisation (60FB). Il est
done vendu hors-abomnement, mais nous avons prévu des
conditions vraiment exceptionnelles pour nos membres (voir
plus loin).

SOMMATRE
Section historigue.
- Ia locomotive & vapeur, son évolution et ses possibilités
Iﬁe;pinI*Eea, par Anﬂrz PAIX, préface d'André CHAPELON

~ Contribution & 1l'histoire de la Vennbahn, par Roland MARGANNE

- Signeulx-Gorc un raccordement industriel intermational,
par ﬁuIanH HE%&ENEE

- La gare centrale d'Anvers, par Dominique VERHAEGEHN

- Une station centrale des chemins de fer en Avroy a Liege,
un projet non rdalisé au siecle dernier, par Marcel LAMBOU

- Ahsi vint le trnllgybus ou 1'histoire de l'établissement de
ia premiere ligne de trolleybus de Liege, par Edmond FELLINGUE

Section Actualités

- 1la Block 52 de Liége Guillemins, une technologie moderne
appliquee a la SNCB, par Paul AUGUSTE

- Une ligne nouvelle a la SNCB : Ottignies - Louvain-la-Neuve,
- , par Roland MARGANNE

— De nouvelles voitures internationales & la SNCB, par Roland .
MARGANNE

Comme nos lecteurs le constateront, notre
Association réalise, la, une édition traitant
encore essentiellement d'histoire et d'actualités
ferroviaires BELGES
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Trans-Fer spécial 1979, tiré en format A5, compte 136 pages.

PRIX : envol en Belgique : 200 FB
envoi & l'étranger : 215 FB (TVA et envoi compris)

CONDITIONS EXCEPTIONNELLES UNIQUEMENT RESERVEES AUX MEMERES GTF

Nos membres, en ragle de cotisation pour 1979, peuvent obtenir

UN exemplaire de trans-Fer spécial 1979 au prix exceptionnel

de : envol en Belgique : 150 FB
envol & 1l'étranger : 165 FB

Cette offre est valable uniquement jusqu'au 30/11/79 : la
commande se fait uniquement par versement préalable de la
somme correspondante au compte 240-0380489-59 de GIF asbl,
EDITIONS, 4000 LIEGE, en indiguant en communication "Trans-Fer
spécial 1979" et votre numéro de_carte_de mambre (ce n® figure
aussi sur 1'étiquette-adresse de Trans-Fer) -

Pour nos lecteurs étrangers, le procédure de commande est en
3e page de couverture. Les Luxembourgeois sont assimilés aux

membres belges au point de vue tarif et mode de commande.

MEMBRES PROTECTEURS : certaines personnes ont veulu nous
manifester leur confiance en nous versant en 1979 une cotisation
de 300 FB ou plus : ils ont acquis par la la qualité de membre
protecteur. Nous voulens les mmercier de leur confiance : ils
pourront obtenir un exemplaire de Trans-Fer spécial 1979 au

| prix sacrifié de 100FB (envoi en Belgique) ou 115FB (étranger)
selon la méme procédure de commande %valable aussi jusqu'au 30/11/79

(TVA et envoi compris)

Cartes-=vues série 54|

A l'occasion de la mise en gervice de la traction électrique
sur la ligne 117 Braine-le-Comte - Luttre, et du voyage
vapeur organisé la veille de celle-ct (soit le 26 mai 1979)
par le GTF asbl, notre Association a édité, en commun avec

le CFC (Club Ferroviaire du Centre), une nouvelle série de

12 cartes-vues, dont le théme général est la région du Centre.

SUJETS : SNCB : locomotive tender & vapeur type 16 a La Louviere
en 1956 ; vue sur la formation de Haine-St-Plerre avec iocomotive
type 16 en 1956 ; locomotive diesel série 54 (ex-204) a

Charleroi (Sud) en 1956 ; autorail type 608 & Bruxelles (Midi)
vers 1956 ; autorails série 46 (ex-554) a Piéton en 1959,;
autorail série 49 (ex-553) a Piéton en 1959 ; autorail série

49 A Manage en 1959 ; locomotive diesel série 59 Eex—201) a
Clabecq en 1959 ; locomotive électrique série 29 ex-101) a
Bruxelles (Midi) en 1956 ; remorque d'un train vapeur a
Bruxelles Chapelle vers 1959 par locomotive electrique série 29

pour éviter la production de fumées dans la jonction.

SNCV = motrices PCC 10400 et 10416 respectivement a
Familleureux et Manage en 1956.

Prix par série : 60 FB + 15 FB (envoi) = 75 FB.

Les commandes sont recues par versement préalable de la somme
correspondante au compte 240-0380489-59 de GTF asbl-EDITIONS
4 4000 LIEGE en précisant en communication "cartes-vues série 54",
(Commande de 1l'étranger : voir en 3e page de couverture)




72+~ | CHEMINS DE FER TOURISTIQUES ; le %rain 1900 - RODANGE

L'Association des Musée et Tourleme Ferrovieires
asbl:

L'AMTF est une association composée de bénévoles
qul se sont proposé de créer un service ferroviaire
avec du matériel historique. Ce but a 6té atteint grace
d des miliiers d'heures de travall bénévoles dos mem-
bres de I'association, malp auss| grdce au grand ap-
pul du Syndicat d'initiative et de la commune de Pé-
tange. Nous les en remercions bien vivement, de
méme que la soclété ARBED, la Soclété Natlonale
des Chomins de Fer et les donatours particuliers.
L'AMTF exploite un trongon de 5 km d'une ligne que
la Société luxembourgeoise des Chemins do Fer et
Miniéres Prince Henri fit construire de 1873 a4 1879
pour mettre & prolit les concessions minléres que
cotte soclété s'était vu Otre attribuée pour la con-
struction d'autres voles ferrées dans le pays. La ligne
fut fermée en 1064 au trafic, en 1970 I'AMTF a entre-
pris sa remise en état ot en 1873 la réouverture en
fraction vapeur a eu lieu, L'association dispose de
trols locomotives & vapeur dont |la No B, revisée par
une équipe de I'AMTF assure le service; elle est du
type & deux essieux et a été construite en 1800 &
Hannovre par Georg Egestorfl. Deux autres locomo-
tives de la méme époque proviennent tout comme la
No 8 des usines Arbed. L'autorail Z 151 et la remor-
que RZ 1061 représentant I'exploitation plus récente
des lignes secondalres ot une draisine & moteur a
essence compléte la collection du matériel moteur.
L.e matériel remorqué comprend une série homogéne
de trois voltures en bois & portiéres latéralas ex-
ENCB, plusleurs voltures ex-CFL et pour les becoins
de service quelques wagonas.

f’nur tout renseignement adressez-vous a:

AMTF

70. route de Peppange
BETTEMBOURG
Grand-Duché de Luxembourg

Tél. 516363

VYous accéderez facllement au Traln 1800

Parle rall: Ligne CFL No 7
(Luxembourg-Rodange)
Le départ du train se trouve & 15 minutes de la gare

Un voyage ferrovialre comme au bon vieux temps,
vous pouvez vivre cette aventure peu commune tous
les dimanches et jours fériés du 1er mal au ler oc-
tobre en prenant le TRAIN 1900. A vous de choisir
entre les compartiments aux siéges en peluche de la
premiére classe e! les banquettes en bois de la se-
conde. Vous pouvez également voyager au grand air
sur une plate-forme ouverte en écoutant la petite
locomotive 4 vapeur s'essoufller en remorquant e
convoi. Ne manquez pas de descendre au Fond-de-
Gras, ancien centre d'extraction de mineral de fer.
Vous pouvez vous y désaltérer sur une terrasse ou
dans la voiture-bar et visiter le matériel ferroviaire
réuni par I'AMTF. A ceux qui aiment les promenades
s'offre un grand choix & travers les foréts du Titel-
berg, ou des foullles archéologiques ont révélé un
important oppidum romain,

Nous vous souhaitons bon voyage.

Le TRAIN 1800 circule tous les dimanches et jours
fériés du 1er mal au 1er octobre en traction vapeur.

Départ & Bols-de-Rodange: 15.00 16.10 17.40

Retour & Bols-de-Rodange:

(au cholx) 1555 17.25 18.35

L'AMTF assure des trains spéciaux pour groupes et
soclétés a des prix avantageux.

TARIFS: Enfants de moins de 4 ans libres
Billet aller et relour 1ére classe 80 F
Billet aller et retour 2e classe 60 F
Billet tamille (2 adultes + enfants) 180 F

Réduction pour groupes de plus de 10 pers.
Réservation gratuite pour groupes.

Plan de sltuation
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Matériel moteur 33~

Autorail ex CFL 151 & 2 essieux (1 essieu moteur)

Constructeur : Uerdingen 1951

llo CV, poids & vide : lo,5 to pl.assises : 54

longueur : lo,25 m , 6 vitesses - bofte électro-magnétique-
moteur : Biissing type U9 & 6 cylindres

frein & air (4 disques) + frein a main

Locomotives a vapeur - ARBED

Nos trois machines proviennent :

no 8 et no 12 de l'aciérie de Differdange

no 5 de l'aciérie de Schifflange et acheminée A Rodange
sur véhicule routier le 1°° aoiit 1978

Voici quelgques caractéristiques :

Loc. nao 8 no 12 no 5
No de construction 3431 Lol8 ?
Constructeur Hanomag Hanomag Orenstein &

Koppel
Année de construction 1900 1903 T
nombre d'essieux 2 3 >
timbre (12) lo (12) 1o 13
diam. cyl. 328 mm 420 mm 450 mm
course pistons 54o mm 6lo mm 550 mm
diam. roues looo mm 1330 mm lloo mm
surface grille 0,88 m2 l.205 m2 l.5 m2
masse par essleu 13,05 to 14 to 14,2 to
longueur h.t. 8loo0 mm 9560 mm 8980 mm
frein % vapeur et idem idem
& main

En service : loc. no 8

loc. no 12 a partir du mois de juillet 1979

NB : la machine no 12 est icentigue au type prussien T /

A l'heure actuelle la :revision du chassis, des boftes
d'essieux, de l'cmbiellage, de la chaudiére (retubage com-
vlet et remplacement d'une scixa:itaine d'entretoises), des
armatures, des parties en toles telles que soutes a eau et
cabine, est terminée.

Reste a faire l'installation du freinm a air, l'assemblage
des diffeéerentes rarties de la machine et l'épreuve hydraulique
de la chaudiere.

Wagons a mﬁrchandiges ex CFL a 2 essieux

2 tombereaux sans f{rein, conduite blanche

1 fourgon (ex CFL 942) dans lequel nous avons installé
un rroupe électrogene

1l wagon fermé (type ex DR Oppeln) =~ frein a main
1l wagon citerne - frein a main

1l wagon & couvercles (servait autrefois au transport de
chaux) =~ frein & main
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Matériel remorqud :

a) Voituras ex SNCB type GCI

9l% 0 5 coupdsn 1°4? claase + compartimeat de service
frein & pir + frein & main

conctructeur : Allard Freres succe
Chatelineau

94539 8 coupéds 2e¢ classe + plnteforme
couloir latéral =~ freim A& air et A main
64 places

constructeur : Usine Ragheno o.a.
Malines

96544 8 coupés 20 classe - couloir central
frein & air

unnutrﬁctuur :{ Ragheno
Les trois voitures sont munies du chauffage & vapeur.

Longuouyr : 9190 = 15,1 m
94539 et 96544 - 15,3 m

b) Voitures ex CFL

AB 2 mp 2024 2 essieux, caisse métallique, accés par
platesformes fermées, intercirculation, éclairage autonome

places ascises lére cl. 15
2a cl. El"

frein & air Xkp, frein a main

il s'agit d'un véhicule ex DR no 28015 lére classe trans-
formé en voiture nixte lére/2e classe

constructeur : Linke Hoffmann Busch 1930
Revision faite par nos soins = véhicule en service

- . .- e e o o

Vowf 9266 -~ 2 escieux caisse en bois tSlée, accea. par
plateformes fermées, frein a air Kp + frein a main

Historique : DR no 3lo, puis CFL RZ lo24 (= remorque pour
autorails De Dietrich), puis CFL C6f 3281, puis véhicule
de service

congtructeur : Haldenleber 1927

- o e om W me W e B R S

6 Xu - 2 essieux, caisse en bois t8lée, acocés par
plateformes ouvertes - intercirculation

constructeur : L. Steinfurt 1897

historique : KFZV, puis DR no 37456, puis CFL B2C2 fp 2324,
puis véhicule de service

la revision par nos soins reste a faire

- gl w * - - A -

RZ 106l (numérotée d'abord RZ lo55) poids a vide 8,3 to
remorque pour autorail Uerdingen, compart. 4 bagages, 34 pl.as.

constructeur ! haggonfabrik Uerdingen
Krefeld-Uerdingen (Allemagne) 1951



NOUVELLES DIVERSES ..

EXPOSITION DE VEHICULES DE TRANSPORTS EN COMMUN A WOLUWE-SAINT-PIERRE

Depuis
Bruxelles a

quelques années de¢jd, la Soci1été des Transports intercommunaux de
procédé a des restaurations remarquables, qui permettent de

montrer l'évolution historique du matériel roulant de Lramsport en commun.
La description compléte de toul l¢ matériel de musée sortant du cadre de
cette note d'information ; citons cependant quelques pieces remarquables &

- le tram a

traction chevaline n® 7 4 wmmpériale, construit en 1868 pour

la "Compagnie Morris", qui reliait Schaerbeek a 1'entrée du Bois de la
Cambre par la rue Royale, la Porte de Namur et l'avenue Louise.

- la voiture ouverte n® 31, contruits en 1873 par le constructeur
bruxellois "Ets Charles FVRARD" pour la '"Compagnie brésilienne" et
mise en service sur la "Ligne circulaire".

- 1a voiture ixte, dénommée '"California', de la Société générale de

Chemin de
populaire

fer économiques, construite en 1904, appelee dans la langue
"Le Tram chocolat".

Ces véhicules et environ 17 autres, parmi lesquels des trams a
traction chevaline, des motrices électriques, des remorques ouvertes

ou fermées,

des trolleybus et des autobus, seront exposés du 14 avril

(Samedi de Paques) au 30 septembre 1979.

Objet :

Lieu

Dates

Acces :

Entree :

exposition d' anciennes voitures de transport en commun
ayant circulé a Bruxclles ainsi que des véhicules
d'autres societes.

: dépdt de tramways, avenue de Tervuren a Woluwe-Saint-Pierre

+ du 28 avril au 30 septembre 1979

samedis/dimanches et jours [c¢riés de 14 h 00 2 20 h 00

adultes : 20 F
enfanls de mninq de 12 ans @ 10 F

Renseignements : tél. 513.67.42 extension : 3064

EXCURSIONS AVEC D'ANCIENNES VOITURES DU DEPOT DE WOLUWE-SAINT-PIERRE

Cette exposition se veut vivante, le matéricl du musee comporte un
certain nombre de voitures en ¢tat de marche qui assurcront, aux dates

ci-dessous,

des excursions touristigues entre le dépot de Woluwe ou se

déroule 1'exposition et le terminus de Tervuren :

Départ :

Dates

dépot de Lramwavs, avenue de Tervuren a Woluwe-Saint-Pierre

: jeudi 24 mar, dimanche : juin, lunda 4 juin, samedi 21 juillet,

dimanche 22 juillet et mercredi 15 aout 1979
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Cartes~vues GTF asbl série 54 ERRATA

54/1 La Louviére au lieu de Haine St Pierre / 79 unités et non 62
54/5 et 54/6 Nivelles

Carte des voies ferrées de Belgique annexe 3

Nous rappelons que le GTF asbl vient d'éditer une annexe 3 2
cette carte contenant une mise & jour de l'annexe n° 2 (régime
d'exploitation SNCB) et une traduction en néerlandais de la carte
et de ses annexes. Cette annexe 3 est jointe directement aux envoils
que nous faisons depuis mai 1979. Les possesseurs de la carte,
qui ne détiendraient pas cette annexe, peuvent l'obtenir gratuitement
en s'adressant & notre membre Monsieur Ch. Van de Voorde
Lij)sterbeslaan 14 :
NL-6241 AN BUNDE (Pays=Bas)
Vous voudrez bien joindre 3 timbres a 8 Francs Belges ou 3 coupons-
réponse internationaux par annexe demandée pour frais de port
et administratifs
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| GTF Eervice — Photos ‘

Service de Monsieur Pol TORDEUR (voir Trans-Fer n®5 p. 41)

Ce membre met spontanément sa collection de photos a la disposition
des amateurs, Celles-ci sont reproduites au format 9x13, papier

blanc brillant.
Série 2

Série 3

Série 4

carte postale & la méme adresse. Délai de livraison :

-
L]

[T 3

2.01
2,02

2.03
2.04
2.05
2.06
2.07
2.08
2.09
2.10

3.01
3.02
3.03
3.04
3.05
3.06
3.07
3-08
3.09
5.10

4.01
4.02
4.03
4.04
4.05
4.06
4.07
4.08
4,09

22/12/65 Bruxelles Place Rogier - standard 10220+wagon

8/5/63 Bruxelles av. du Bomlevard croisement
standard 10137 ligne H et 7097 ligne 10

3/5/64 Boucle du Stade motrice N 10479 W

2/12/62 voie de garage av. Houba, N 104%5 ¥

2/12/62 boucle du stade Etandard 10347+2 remorques W

21/8/64 Bruxelles Nord 10138+remorque G plagque Humbeek

24/4/63 Bruxelles av. du Bd. 10213 ¥ plaque stade

12/4/66 pl. Yser 10131+rem. G

12/4/66 pertuis de la senne Eugies 10346

13/4/66 Molenbeek rue Mommaerts Eugies 10372+2rem. D

31/10/62 ancienne gare Vandermeeren 2 essieux 9459
24/8/65 idem + 10200 + 10138 en démolition
21/9/66 rue Vandermeeren Eugies 10357 W 4+ 2
5/10/64 idem 10027 M avec 2 wagons

2/1/63 Scheut 10217 "dépdt"

26/12/65 av. Scheut 10137 croise N 10420 F
aollt 63 Dilbeek Dép8t 2 essieux brun 9610
Schepdaal 2 essieux 9725 jaune + wagon 59753 7/8/62
Schepdaal méme voiture en brun 30/8/64

29/12/64 Etterbeek 10220 H travaux

25/6/64 rue de France 10130

5/10/64 voie vicinale 1,435m - loco 44308 + wagon DB
5/10/64 idem, rue Eloy : 44308 + N 10460 ligne R
5/4/65 rues Eloy/Bara : 10293 recarossée + wagon SHGB
5/10/64 Tue Eloy train VT

30/8/65 Gooik S9974 ligne L remorque S en .panne
30/8/65 Leerbeek 2 essieux 9723 brun

10/9/66 Leerbeek ART 90

10/4/64 Leerbeek divers

T™om

I -

4.10 Pepingen sation 2 essisux 9717 et wagon 59769 30/8/65

Commande pour le 30/9/79 dernier délai par virement d'une somme
de 180 FB par seérie au compte 001-0306694-56 de Yol Tordeur,
avenue Royers, 146 a 9600 RENAIX et en confirmant la commande par

3 mois.

Toute correspondance relative a ce service doit 8tre adressée

a Monsieur P, Tordeur ;

le GTF asbl n'assume aucune responsabilite.

Service de Monsieur Jacgues Bazin (Trans-Fer n°6 p. 36)

Adresse de Monsieur Jacques Bazin :
Veneux-les- Sabluns F=77250 Mor&t-sur-Loing (France)

Joindre un coupon-réponse international.

rue J.A.Chévrier 13,

Petite annonce

——— — —

Pol Tordeur, avenue Royers 146 9600 Renaix cherche rails et
matériel roulant écartement 32 mm, toutes marques, de¢ préférence

Hornby et Fleischmann.
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Courrier des 1ecteur€J

A propos de la locomotive A vapeur pour l'enregistrement de
1l'eétat des veies — Trans-Fer n° 7 (avril 1979 - P. 24)

Plusieurs lecteurs nous ont écrit afin de nous donner dss

précisions sur cet article : Messieurs R.H. de Bruxelles,

R.B. de Bruxelles et J.C. de Tongeren. Nous les remercions
et publions ci-aprés leurs informations complémen uires.

M. R.H. nous écrit

J°al tres bien connu étant gamin,dans les anndes 1932 & + 1938,
la cabine dont vous entretient votre correspondant.Elle dtait
installée a 1l'avant de la HL 1021,type 10,qui appartenait 2 la
remise de bruxelles Nord,puis A celle de Schaerbsek & purtir
d'avril 1934. | I

A l'exception bien sfir de la présence de la cabine,la machine
était parfaitement sembladble aux autres machines du - méme type.
Elle avait subi sa premidre transformation en mars 1929,¢%
toutes les améliorations dont la présence est Bignalée sur la
1021 ¢taient,a 1'époque considérée,appliquées aux 49 locomctives.
La HL 1021(ancienne 4521,future 10.021 au ler janvier 1846)a
appartenu a Bruxelles Nord puis a Schaerbeek de 1929 mu début
de 1940,époque 2 laquelle elle fut cédée Y Stockem,ol des be-
80ins nouveaux nés de la mobilisation des forces armdes néces-
sitaient une extension.Elle a terminé ea carridre a Kinkempois,
ol elle fut mise hors service en écritures le.1l4 septembre 1955.
Victime des électrifications des ligmes 36 et 161/162,elle n'a
plas 61€ prise en réparation.Mutée sur papier 2 Jemelle,elle
sortit des effectifs en W.ternlss /9 56. '

La HL n'était pas affectée & de meules missions de contrdle:des
voies.Elle assurait en usage courant les trains du service conm-
mercial de la série.Je la rencontrais fréquemment en t8te de
ces trains,et tout porte a croire que de nombreux snregistrements
ont €té réalisés dans ces conditioms d'utilisation régulidre.
La cabine suivait la machine & Salzimmes 2 1l'oocasion des répa-
rations en Atelier Central,a 1'époque tous les 90.000 km envi-
Ton.ll est vraisemblable gu'elle a été déposée au plus tard a
la cession a Stocken.

M. R.H. et R.B. ajoutent : "la locomotive 10.021 a &t&
construite par La Franco-Belge de La Croydre en 1912 (N°

de constructeur : 1966). . woe 37 ‘

Elle fut mise en service le 28.8.1912 sous le n°® 4521 (1er
dépdt : Verviers). Hors effectif sous le n° 10021 1le 14.9.1955,
elle fut envoyée & Salzinnes en méme temps que la 10,014 le

25 avril 1957. Elle fut l'une des dix type 10 3 8ire ferraillée
par l'industrie privée (Verlodt-Bocksta=l .. Gent).

M, J. C. précise quelques rtnseignements sur des loco. Diesels :

2176 : accidentée & Kzrmt, sortie 4'inventaire le 28/12/78 et
envoyée & Salzinnes en avril 1979,

2001 : ne se trouve plus a Latour. A Sdzinnes depuis le mois

de février 1979, A 1'aide de la 5001 et de la 5176, on
reconstruirait une 5101,
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frans-Fer est une publication périodigue du GTF asbl,
BP 191, B=4000 LIEGE 1 (Belgique). Trans-Fer est envoyé
gratuitement & tous les membres du GTFasbl,

*

Sauf mention contraire, les articles publiés dans ce numéro
peuvent &tre reproduits librement & condition de eiter la
source et d'adresser un exemplaire de la publication & notre
Assoclation., Il y a cependant lieu de noter que la reproduction
d'articles que nous empruntons a d'autres publications reste
soumise a l'accord de celles~-ci.

*

Le GTF asbl en géneral et 1l'éditeur responsable en particulier
ne sonti pas solidaires des opinions exprimées par les auteurs
des articles contenus dans "Trans-Fer". Ces derniers n'engagent
donc qu'eux-mémes,

*

Les activités du GTF asbl sont variées : voyages ferroviaires,
organisation de visites ferroviaires, séances de cinéma,
nombreuses publications relatives au monde du rail (&

titre d'exemple, Trans-Fer, Les Tramways au Paye de Lidge,

séries de cartes-vues ferroviaires, de diapositives, carte .,
aide-mémoire...), distribution d'articles ferrovaires...

De nombreuses publications sont prévues., La liste de nos articles
vous est transmise sur simple demande (accompagnée d'un timbre

& 8FB ou d'un coupon-réponse internatiunalg a notre adresse :

GTF asbl, BPF 191, B-4000 LIEGE 1 (Belgique).

Si vous désirez devenir membre de notre association, il suffit
de nous demander une formule d'adhésion, & l'adresse précitée,
en joignamt un timbre & 8FB ou un coupon-réponse intermational
pour la .réponse, La cotisation est minime : 60FB en 1979, et
vous donne droit a Trans-Fer et & des conditions préférentielles
lors de votre éventuelle participation & nos activités.

¥
Service financier
08 services soni gerés par des personnes bénévoles, qui se
sont réparti le travail, Veuillez bien utiliser l'adresse et
le compte financier indiqué & c8té du service gue vous
souhaitez contacter, gue ce soit pour la participation &
nos voyages ou pour la commande d'un de nos articles. Si
vous utilisez un numéro financier inexact ou une adresse
erronée, vous nous compliquez le travail e! vous risquez
d'attendre plus long¥emps i.: réponse que vour souhaltez,
POUR_NOS_MEMBRES KTIHANGERSG 3 les phiements en provenance de
Tr@tranger doivent «xclusivemert nous parvenir, guelle gue
soit 1l'activité -soit &u moyen d'un “urocheque garanti ou
d'un viremen' posis! internatlional & ]'ordre
de GTF ashl, BI' 191, BR=4000 LIEGK 1 (Belgiqut)
-80i 1 pur versement au (CCr Bruxelles
O0O=-0UB96641-/C de STF asbl, 4000 LIEGE,
Ces proceédures permettent d'éviter de lourdes taxes A& i'arrivée,
que nous serions cortiraints de vous ~épercuter,.. Merci.

*
Toutes nos publications sonl v ven'v & ruxe.les rhez
SCIENTLIFIC, Kue des Chanlreux, A, vl “ruxesrles L& c8tu de
12 Bourse)., Vous &vitez, diune o ax, ‘v "pii's d'envol e
le risque de deétérirration «u vours .+ oojuien;  malgre .es

precautions gque NoOu: I NOrD DT syoel er Y Copmandeg,
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. serie

Répartition des “ocomotives électrig.

5C a 92), auterails

— — - — ————— " — . — N e — S — —

FNFM : Antwerpen Dam
FSR : Schaarbeek
LNC : Monceau

FILS : Aalst

FDR : Dendermonde
FKR : Merelbeke
FSI : Sint-Niklaas
LK : Kortrijk
FNDN : Cudenaarde
FSD : QOostende
FLV : Leuven

FRST : Aarschot

FHS : Hasselt

FAZ : Salzinnes

S — i — — — e i S W —

228.526
201.004
101.C02
101.014
101.001
101.0C18
101.019
260.019
212.108
205.016
201.034
212.159
8101
2915
8103
008
2917
7210
012

021

4329 4
5163 5
Teld
3513 B

1956

196C Isigdre (Ath)
1967
1967
1968
1968
1968
1968
1968
1969 Slaigneaux
1969 La Louviere
1970 Kennedy Tunnel
1972

Spa

1972

L9773

1973

1973

1975

1974 Luttre

1974 Lu tre

- Voorbehoud
330 4403 49903 4615
311 5318 5525 5912
215 7373 7374 8306
525

Supplément n°2 a Trans-Fer n°8

\série 40
\type 5C a 75, Sabena, Poste et Benelux

Verdeling der electrische lococmotieven
(reeks 50 tot 92), motorwagens (reeks 40 tot 49) en treinstellen
(type 50 tot 75, Sabena, Post en Benelux, vanaf 15-04-79.

FVY
GMN
NK
ATH
GT
FGH
rTY
MBX
Ld
MUT
FEO
MK
NS

s

LI -
3% e

au 19-04-=79,

.reeks 1v tot 29), diesel

: Gouvy

: Montzen

: Kinkempois

¢+ Ath

: Haine-=-St-Pierre

: Saint-Ghislain

¢ Tournai

: Bertrix

: Jemelle

: Latour

: Ronet

: Stockem

: Nederlandse Spoorwegen
: ch. de fer néerlandais

L8 K _ L _B__§ ___ = 3 S S S S S R S

2916 1974
8102 1974 démolition-afbrasak
152 1975
656 1975
007 1975
5154 1978 demolition-afbrask
5176 1978 démolition-afbr-ak FAZ
8102 1978 démclition-afbraak
5193
5084
5001 Retirées du service
6601 .
A602 : W
6603 : "
7101 "
&
T105 Buizten dienst gesteld
4617 461 1619 4901
6068 6091 7204 7205
8425 8454 5468 5510

' série 15 a 29), diesel
rames automotrdces

At



I1.] Série 5 | 16 | 18 | 20 | 22| 23 25 |25.5
Reeks

"l

atelier ou
- rv |FRy | Nk |FEO |FEM | FBM |FEQ |FBM |FEM
| - .
werkplaats of 1801 | 2001 | 2201 | 2369 | 2301 | 2501 | 2551
b & s | @ 3 s $
schuilplsats 1806 | 2025 | 2250 | 2383 | 2368 | 2514 | 2558
50 | 51 52
NK | FSR | IX FDR | FTY |LNC FHS ¥UT
5001 | 5163 | 5109 5151 | 5102 | 5106 | 5103 5152 | 5154 5189 |5209 | 5204
= = 5111 5153 | 5104 | 5107 {5105 5170 & 5190 | 5211 | 5206
. 5118 5112 | 5110 | 5108 5175 | 5162 5192 | 5212
B.D. 5119 5165 | 5114 | 5113 | 5116 5180 | 5164 | '
5124 5166 | 5122 | 5115 | 5117 l5167
5128 5173 | 5125 | 5123 | 5120 5168 |
5132 5174 | 5141 [ 5126 | 5121 5169
5133 5177 | 5144 | 5129 | 5127 5171
5134 5178 | 5147 | 5130 | 5131 5172
5136 5186 5145 15135 5179
5137 5191 5138 5181
5139 5146 8
5140 5148 5185
5142 5149 5187
5145 5150 5168
+———-—l — — e —————
59 60 e=/en 61 62 et/en
L._...._,__.__.—-—-—-—-_————'—"-"' =
GT FKX TS | NK | FoH FEO |INC |FKk | FSN
e . o s 3 * 3
5902 5948 | 6007 6C70 | 6010 | 6004 | 60C1 6042 | 6021 | 6018 | 6202 | 621
5905 €008 6075 | 6011 | 6005 | 6002 6044 | 6033 | 6023 | 6205 | 621
5907 6009 5076 | 6012 | 6029 | 6003 6046 | 6043 6220 | 622
5908 6013 6078 | 6027 | 6035 | 6006 604s | 6051 6222 | 623
531 1= Fi0 s 6079 | 6030 | 6041 | 6C2¢ 6049 | 6063 6223 | 628
5912 6017 6052 | 6056 | 6045 | 6024 6052 | 6066 | 626
5917 £019 6086 | 6075 | 6047 | 6025 6055 | 6069 6256
5920 6020 6101 | 6074 | 6050 | 6026 6054 | 6071 6265
5921 6039 6102 | 6077 | 6065 | 6025 6058 | 6072 6553
5922 6055 6103 | 6081 6051 6060 | 6050 | 6392
5923 6057 b 6085 6032 €062 | 6055 6395
5927 6059 6115 6034 606 | 6087 6397
5929 6061 6091 6056 6055
59731 6064 6037 6089
5935 6067 6040 6090
b s == == = ! ISR - I [ = 2l .




¢t 25 29
FEO | FRM | FRO K
2601 | 280t | 2903 291C | 2909
& 3 3 ¥
2635 | 2803 | 29058 2913
{1 | ._____+___ ST S—
53 54
. i —
TJ | FEO |17UT |MBX | FEO | NK |FvY |GMN | 1J | Fumu
5207 | 5201 15301 | 5517 | 5401 | 5501 | 5510 | 5502 | 5506 | 5301 5949 | 5903
5202 ¢ & 5507 | 5518 ¢ 5508 | 5909 5950 | 5906
5203 | 5316 5408 | 5512 | 5527 | 5505 | 5511 | 5910 5952
5205 | 5318 5517 | 5530 | 5509 { 5514 | 5913
5208 | 5319 5519 | 5539 | 5513 | 5536 | 5914 5855
5210 5521 5515 | 5540 | 5916
52173 6 5520 | 5542 | 5919
5526 5531 5924
5528 o e 7 5925
5529 5534 59¢h 5939
9533 5537 5937 5940
5939 5541 5938 59473
5535 594 1 5944
5942 5946
5945 5947
5951
| | | 5953 |
62 et/en 63
— —_— — — ————
FLS ¥DK |FLV | FKST ATH FTY et | 1K
T i ——
6201 6295 | 606 | 6271 | 6240 643C | 6239 6273 | 6241 | 6225 | 6207 6290 l
6203 6301 | 6214 |6289 | 6245 624z 6277 | 624% | 6505 | 6211 6292
6204 6391 | 6216 |6315 | 6246 6240 6300 | 6308 | 6217 6294
5209 6235 (6323 | 6251 6249 6302 | 6314 | 6218 6296
6212 6237 |6324 | 6255 6250 6304 | 6517 | 6224 62985
6213 6244 |6329 | 6255 6252 6507 | 6520 | 6226 6303 |
6215 6247 16331 | 6260 6254 6310 | 63521 | 6231 6306
6227 62684 6332 | 6261 6257 6512 | 65¢6 | 6234 6309
6229 62973 6264 6255 6313 | 6327 | 6275 6311 |
6230 6299 6267 6262 6315 6276 6318
6232 6328 6268 62673 6278 6319
62373 6274 6266 6262 6322
6236 6279 669 6256 6325
6280 6281 5270 6287
6291 625 3 6272 6258 |




6401
6406

5501 6601 7001

6506 5603 7006
H-B'
1 B.D.

8431 | 8422 | BA51 |'8404
8435 | 8428 | 8453 | é
8439 | 8434 | 8455 | 8409 |

. B440 [ 8450 | 8457 | 8411
8441 | 8456 | 8412
8443 | 8458 | 8414
8444 | 8459 | 8423
8452 | 8460 | 8424
8454 | 8467 L8442

|

40 | 43

LK

4302 4317 43¢<6

4305 4318 4528
4007 | ¢ 4320 4333

_—

I e

7201

101
7105 T;OQ
H.S. 17‘5,“

B.D. | 7245

8410
8416
8417
8437
8438
Bﬁﬁ5l

8401
840¢
8419
8420
8421
8425

8449

N.3X

1251
72?6

7363
7{??

7370
731?

7380

8403
8413
8415
8418
8427

7301
o

7316
7211&:

7326
7329
7330
7335
7336
72?4

1357

84
o [ [ [0 [ o [ [0 [

8461
&ﬁ§3

8466
85468
8470

e ik
i it

7464 | 7338 | 7391 | 1317
s ¢’ ¢ 71327
7366 | 7353 | 7395 | 7528
7371 | 7382 | 7331

3 -; fs
1375 | 7390 T334

91

FNDM FEKK
8426 5501 9119 | 9129
8429 91211 9136
8430 5585 9139
8432 | 85¢7 | 9150
8433 | 8534 9152
84736 | 9160

I

44 45 46
i .

GT ATE

4501 4515

4303 43156 4550

4304 4319

4329

4554
4535
47556

4531
455¢ ¢

4309 4321 431C 432z 415
4311 4325 4312 4324
4313 4325 4314 437

r— .
4401 d50;1-46@1

461C




FHS

FSDO

bllc
8214
8217
8218
8219
8221
B%ET

8231

FFO

9202
9208

9220 |
921

o201
820z
8204
‘8206

%
8211
B233.

8z42 -
B243

B244
8249
8250

v,
83
LNC

8301
2
8325

o [ms

9205

| 9222

3203
9223

——— - ]___ _
T4 8( =Y
FNDM | FSR FKIF N} 1 FiDM | FVY NE
S SR —
7401 | 30C1 8054 | BuL. owod | =10c ces2 | 8203 ©e05
* | 6003 ¢ | 0014 - .| ve36 | 8220) BZ13
T41C 3 8063 3 5.-,.| 8241 | 8235 Bz15
J 8013 8065 | 801kt 5246 | B24w| 8216
B02¢ b 802C B247 | 8255 B2ze
B024 B069 | 8C21 8256 &
$ 80273 * 8226
B028 8029 8275 8234
8030 8031 l 6237
80 4 3 3 3
8046 804z 8240
BO47 8044 BZ245
B0O49 8045 65251
4 BO4E d
B05¢ 8053 | 8254
|
91 92
| I 1
IIEE:II FEO MR LK MGR FEO LNC FEKXR FNDM
9111 | 9116 | 9123 | 9101 | 9206 | 9207 9214 | 9201 9204
3 9138 | 9125 ¢ 921C | 9215| 9«16 | 9209| 9212
9115 | 9141 | 9127 | 9110 | 9211 9217 Q2181 9219
8117 | 9142 | 9134 9215 | 9224 §225
9118 | 9143 | 135
9120 | 9145 | 9137
9122 | 9146 | 9148
9124 | 9147 | 9153 |
9126 | 9149 | 2159
9128 | 9150
9130 | 9154
3 ¢
91331 9150
9140
9144
RS S (S = L____T_—___——____J -
46 49 1
1 .
| GT G | FINDOIL
4611 | 49C1 | 43C7
4 190¢
4o1s | AGTY
4616
3
Lozl




Types 50 54 55 56 be | 63=65(" .66 70
Typen e

atelier ou FSR NK NK NK FSD | MEM .{ FSD FSD
abri 010 l 051 |50z 129 151 211 601 641
werkplaats of 011 ¢ ¢ ¢ 1535 ¢ + | 3
* . *
schuilplaats 015 | <3 gig | 150 210 270 | 640 | gg%
| 020 s | 664
022 529.
| &
049
70-73=74 th 75 |Sabena]lFPoste| Benelux
FSR FSR | FSR | FSR | FSR NS
665 BO1 | 851 951 | 901 1201
. } ¢ | 3 + s
T3C 1839 856 958 | 904 1208

compilation : Dikkenet T747.

mise en pages ,
~daliaation « M,Mme, Van de Voorde

GROUPEMENT BELGE POUR
LA PROMOTION ET L’EXPLOITATION
TOURISTIQUE DU TRANSPORT FERROVIAIRE




VII.
S8OCIETE NATIOCNALE DES CHEMINS DE YER BELORS

COMMNUNIQUE DE PRESSE

le Conseil d4'Administratica do la Sosilts Haticnale des
Chemins de Fer Belges s'est rfuni;, le vendredi 29 Juim 1979,
m-:nprhﬂmhmnhrl. e SF07, promier viso=-pnd-

Il a approuvé une pirie 6z travaux importants, nctamsgnt 3
1'glectrification deo la ligne 112, eatre Narehisnno-au=reat 98
ia hifureation S8t-Vaast, ot ses antennes oainsd gue la smovisiea
€ées lignes de contast 3 MHomcean; la constrmiction d'uan exvrage
digryt pur 1a ligne Charlerel - Bruxelles, iiveant passoge. § -ia
soute do lialson entre l'autoroute A 202 A Braine-1'Alicud of
Ophain; e rencavellemsnt d'un tablier @u passege inférlcury sis
a !ﬂfﬁﬁ.)ﬁﬁ de la iipne Lidge -~ Bruxelles, a-<tegsus 4dg 1a Fud
du Pent, 34 Pexho-le-Haut<Cicchsr;. 1a comstruotien d'un poad=
rails sur 1a Samdre of le prolengement d'wn poad=tude pour une
voelde de Fasccrdement industrielie &dnsi Que 1a constructica 4'un
miy do soutdnenment I Charlerol (Mengignies-sur-Samdre), suf ia
ligne vers Mamur; lo remplacement 2 La Louvidre, &1 passage sue
péricur 4it "Pont des Scupirs” sur la ligne vers Nanagoe; 1'68a~
blissemont do la signalipation iuminsuse sur ia ligne Hons =
Odourgs 1a pose d'un olible tél6phcaique sur le $rangea Angioup =
Rivage; lo remplacement par des tabliers en dEton dlune velte en
magennerie dthin passage inférieur situb aun dm S$3.800 de 22 1i-
gne Lidge - Brumelles, @ Tirlemont (Hakendover):; 1'8léedrifica-=
tion de trois faiscesuxzx de voies on gare d'Ostende; I1'anfnagement
des voiles de 1a gare de Louvain, en vue de 1'6lestyification de .
1a ligne vers Hasselt; l¢o déplacemeont de la cour auzx marchandises
et des voies attenantes 3 Zottegem; 1'Gtadlissement 4d'un Lalscean
de voies en vue de la comstruction d'un nouvel atelier des pagons
3 la gare de Nerelbeke formation et le déplasement 4u sentiesr

- "Honnenwegel”; la réfection de toitures et de ianterneauz A
63 1'atelier central de Louvain; des travaux aux installaticns
d'dclairage extérieur dans les voies des gares de Jionceau forma-
tioen et de Gand St-Plerre; l'installation de groupes &loetrogd=-
nes fizes ot mobiles pour l'alimentation d'installations 6lec-
trigues de gares et de trains de travaux.

Dans 1le¢ cadre de l'exfcution d4u programme 4'andlicration de
la sfourité du trafic aux aroisemeonts de la route ot du rail; 11
a approuvé &galement la comstruction d'un eouloir sous voies
voyageours ot giitun: 1 Jabbeke, en vue de lz suppreassien &u passa-
ge 4 niveau n® 841 sur la ligne Ostende - Bruxelles.

Vu l¢ nivean insuffisant des fournitures astuelliss Qe gas-
0il pour la trastion diesel et la néoessité de faire des Geono-
nies de produits Gnergftiques, le Conseil a A6¢ids de proelder
8 1a réduction de la composition des traims de voyageurs i partir
du 1er Jjuillet prochain.

Il a invité, en outre, le Tomité Permanent & entreprendre
d'urgence une démarche aupré:s ies autorités gouvernementales pour
attirer leur attention sur laz gravité de cette situation, qui né-
i cessiterad s5'il n'y était pas remédié, des mesures susceptibles
de créer de sérieuses perturtations dans le trafic ferroviaire.




mI_Lo pian ae restructuration adu reseau ce ia S.MN.LO.
suscite de nouveaux remous

Extralt d? 1.2 Libre Zelgique - vendredi 6 juillet 1979

Void plusisurs mols déid
que l'on perle, tant en
Flendse qu'en Wallonioe,
du de restructuraticn
do la B.N.CB. Calle-ci, on
lo scit, enregistro un dédicit
chrenigue Gul co pitwe &
présent ou nivesu do mil-
limzd annuel. Désg lozg, la
directicn « pris l'lnitictive
d'élebossr un prelet do res-
tructurstisn do 'enzemble
du résecn, 6n vua précisd-
ment do rédulre, voire d'é-
carter tout déficit, pout-
itz mdma do tializer dea
béxn fiteon.

Co plan, oona l'avone maintan

{ois signald, impligue notam-
meanl licisons tarroviaires
rouvelles ot 'abandan do certad-

nes cubes, commo quszi la sup-
pressicn do cericing peiats
d'cardt mr cartxines lignes, Clast

rurtout celis dernidroe pa::ﬁz:ﬁ-
ve qul o sussils, particulisze-

Veid, ordre aciphabdfiqne,

la Hﬁuﬁf& T;}.‘: sarcient
' o
;hmduhm
devait étre acceplisd :

A

Aalbsks — Aamsele — Aeren
— Algremomt — Alken — Al-
leur — Ans-Eat — Arseremme
D Tatip = 48~
Ardooic- amp =— —
Astene — Aubange — Autel-
bas — Aye — Aywallle.

B

Baastods Nourd — Baasrode
Zuid .~ Bakenbas — Bam-
brugge — Baranzy — Bamick
— Barry-Maulde — Basecles —
Baszsilly — Bastogne-Nord —
Beaurning — Becri-Bellingen —
Beervelde — Beez — Belgnée —
Bellecourt — Belsele — Benn-
gen-Mijnen — Beveren (Roe-
sclare) — Blerghes — Blévre —
Bistraat — Bloasveld — Blan-
dain — Blaregnies — Bleret —
Boils-d'Haine — Bols-du-Luc —
Bois-Noél — Bokselaar — Bo-
menee — Bourcy — Boussu-
Rout® = Bouvignies-sur-Meu
— Bovigny — DBraibant —
Branhoek — Burbaimont.

Cc

Callenella — Cameron-Cas-
teau — Carlsbourg — Chanxhe
Chapelle-a-Wattine — Cha-
pois — Chemois-Latour — Cicr-
reux — Clabecq — Comblain-
la-Teur =— Coo — Cour-sur-
Heure = Courceclles-Centre —
Cousteurmont — Cronfestu,

D
Dave-Etat — Dave-Nord —
Deerlijk — Dergneau — Destel-
argen = Deurle,

E
hEnu?m?:.-r. — EilEdL:en g i 5
gnies-les-Fras — gem —
Enamg:_' - Emiul — Erpt-l;‘[l;-
Ti e s-Kwerps — Lrguciine-
ﬂﬂ""'m:pﬂ = E:en — Etikho.

ve.
F

Fauquez — Faux — Flemalle-
Grande —~ Flenu-Produit —
Floree — Florenville — Fon-
Fouches — Frajpont — Frasnes.
les-Buls — Proyennes .

Stk Vit T et & ot
vivea part da comi-
tes d'usagers, de sections localds
do partis politiques, d'institutions
communaies ot régionales.

Ces reactions étaient pout-atre
pramcturees puisque rien n'est
encora décide, mais il n'en est
pas moins corlain quae ca plan da
restructaralion existe, Il viant
d'ailleurs d'étre mumia;ﬂr la
diroclion geonérale de la
S.N.C.B. cu consil d'adminis-
kration, qui l'étudista au cours
du mois d'aodt. Apréa quoi, la
directien soumetira lo projot aux
concails économiques régicnanx
en mémo temps qu'on minisire
dos Communications, loquel
aura lui-mémoe a 1o coumeitro @
I'oxamen des commissions parle-
menkires concamées.

(Quoi qu'il ea soit, on pent des
a présent, dnencer le3 grandes
lignes du plan do restructuration
en question. Il congists escential-
lemsnt dans la miss en muvro da

trofly t84oemz dirtrirdy ' [nlarei-
ty qui gpshrerail vingt liai

rdpiden Dt Stuentos par i
dizects ou semi-directs entre
B3 gares; un reseau do dazerb
locale par omnibus greiis sur
14 gares demervios par lo zéseau
Intarcity; enfin, un resocu spe-
cial ds traina do navetigurs.

Deans la cadre do cath redistn-
buton dog lizizons forrovicuas,
des nouvellea grandss liaisors
diroctes roraiont
Notamment : Lillo-Anvers-
Meastricht-Agckmn; Asvem-Al-
lamagno via Maaskicht;

Bruzoeiles.Li¢ge-Vica-Maastri-

cht: Anverz-Eunen wa Homell
Lidgo-Vorviers; Binche-Laokoren
via La Louvidre- Brainn-le-
Comts -Hal-Bruzelles-Tarmon-
de; Tournai-Liége via Ath-
Mons-La Louvigre-Charlaroi-
Nomur-Huy; Bruxeiles-Campi-
ne;: Liege-Arlon-Luxembouryg,
' ]

Les gares qui sergient supprimées

G
Gastuche — Gedinneg — Gela
rode — Gemeldo — Gen<
dron-Celles — Genly — Gent-
Muide — Ghislengien — Glau-
mont — CGluns — Gedarville —
Golicnieins Gontrode
Gouvy Goy-lez-Pieton
Graide = Grammene — Grand-
Halleux — Grond Metz — Gru-
pont,
H

H2a:donk — Hachy — Halan-
zy — Halewijn — Ham-sur-
Heure — Hambos — Hamipre
— Hadzame — Hastléres — Ha-
trival — Haversin — Hsavin-
nes Havinnes Village —
Hayettea — Heer Agilmont —
Hellebeeq — Hemelveerdegem
Hemiksem-Werkplaats
Henne Chevremont — Henrl-
ont -~ Herentals Kanapl ——
lermeton-sur-Alcuze Her-
geaux Place — Heusden — He-

3 —

—

ver - Hofstade-Mecer — Hog-
ne — Hollecbeke — Hony —
Houdemont Houdrigny -—
Hourpes — Houthem — Houx
— Hoyet Ardennes.

Isieres — lzel

J

Jabbeke — Jamagne — Ja-
moigne — Java — Jeux Ro-
S0UX,

K

Ressel

Kapellenbos
Korbeek-Lo.

L

1.a Cavée — La Chaussee —
La Croyére — La Cuisine —
La Glette — La Préalle — La-
brouck — Landskouter — Lang-
dorp — Lanquesaint — Lavaux
—-rinm Nord =— Leignon -—
Lesterny — Leupegem — Levul
— Liege Jolivet — Liege Ve-
vegnis — Ligne — Lumclette-
Buston — L:merle — Lissewe-
ge — Lochristt -- Loaeclinsar:
— Lorce-Chevron -- Louetle-
Saint-Denis — Loutee Marie —
Lusun,

M

Maifle Marbais — Marb-

soux — Marchz-les-Dames —
Marcq — XMareane — Marie-
mont — Martecau — Martinrive
—  Maxueray -— Meix-devant-
Virton — Melkouwen — Melller
— Mermny — Mery — Meslin
]'E\r&q‘ue — Mcssancy — Mo-
vergnies-Attre — Milmort —
Milwart — Momalle — Meant-
sur-Marchienne — Montegnee
AMontignies-le-Tilleul -
Moortzele — Musson.

N
Natove — Nechin — Neuvil-
le — Neuvillers — Nimy — Ni-
my Maisieres — Nonceveux —
Naozsegem,

0
Olfame

Olsquerq —
Onoz Spy — Oostakker — Op-

puurs — Orgeo —— Qud-.He-
verlee — Qudegem — Quden-
burg — Overboelare,

P

Paliscul — Paturages — Pe-
crot — Pepinster Cité — Pete-
gem — Peut Enzhiea — Pin —
Pifaix — Pittem — Pondrome
— Pont-a-Celles Nord — Po-
peringe — Pry.

R
Rarmsart — Rebaty — Reco-
gne — Remouchamps — HRen-

cheux — Ressaix — Roborst —
Rocourt — Rocourt Clinique —
Rognon — Ronquieres — Rue
Génceral ‘Leman — Ruette —
Rulles.

S
Saintes — Salm Chiteay —
Sart Bermard — Sauheid -—
Sauvegarde Sibret — 5j-
gneulx — SllUy — Sleldinge —
Souverain Pre — St-Amands
Puurs — St-Amandsberg West
— St-Lambert — St-Medard —
St-Vineent Bellel — Stasegem
-— Stehoux — Sterhoek — Ster-
nenich — Stoumont — Strai-
mont — Strichnon Mellery —
5.
T

Tailler — Tavigny — Tem-
pleuve — Thumaide — Tielen
-- Tisselt Blaasveld — Tourpes
— Trazzegnies — Trois Ponts
- Trooz — Turpanoge.

Varsenare — Velaine — V1.
cienet Bossiére — Vielsalm -
Viyfthulzen — Villes-Notre-Da-

,Quant cux omnibuag, ils dess
visgient 487 Maflcns, tandis ¢
340 points d'ardt cotaisal '@
primas. .

Voila pour l'esantisl La da
ne pout.raisonngbloment d
donné avent que co plan n
6'5 complatamant étudis, diss
et évenhiellement amends |
R viar 1t font oo

L,

syndical do la SN.CB. o d

reagi qu cours d'nne réani

créoes. dinhnrmation tenune mareradi

estimo quo lo projotne conalis
B3 uno valabb do pe
ciation, qu'il est préjudicic

non ssulomant gu peroonn
mis a toude la ciiom,
frgnt commun 4 guen
lui un comn t En outrg

demandora la comvesation d
no coniférence nationals d
h'ma:m:h. Il ruggére one pol
qua do priaritd qux tronspocis
commua ot la {usioz de

SN.CB. et do la SN.CV.

e — Virginal — Viville
Viamertinge — Voneche
roux Goreox — Vreoen N
TCImL

W

Waarschoot — Wangenies
Warquignics — Wasmes — W
terschei — Waulsort — W
akkers — Weyler — W
- Wirbumont — Wiesms
Wilbeauroux — Winterslag
Wondelgemm — Tontergem.

Y
‘ves Gomezée |

Z
Zandvoorde — Zarren —
brugge — Zcveneken — Zol

der Zwankendamme
Zwartberg — Zwijndrecht

Les lignes

« pacritiées »

Voici la liste des lignes
sections do lignes qui ne ront
retenucs pour la dessarte ré
liere ni en omnibus (doss
locale) ni en trains Intercity
sur Jeequelles circulont actu
ment des trains de voyogoun

L 13: Lier - Kontich.

L 21A: Y. Bokebargheids - E
dea Mimaa.

L 27B: Weorde - Muizen.

L 42: Rivage - Gouvy (frozt).

Esﬁg:gnn nndlennm

. Pop - loper.

L 82 Boom-deim T

L BSbis : Ronse - Leure - Basid
(Blaton).

L S0bis : Lessines . Gerooydshs

gean.

L 38 : Cuczmes - Warquignies !
HE bt b

Ty ) _

L 106 Lembeek - Clabecy

L 106 Clobecq - Ecaussinnes

L 112 - Pieton - Trazegniss - fe
\Y Forchies).

L 118 . Mancge - Luttre - Poz
Celles.

L 123 Enghien . Braine-le-Cs

to
L 15 : Dinont - Heer-Agimanl
L 163 Gou . w_
L 166 : Y Nells - Bertrix - Vi
St-Mard



Supplément & Trans-Fer|, _
n°8 - aofit 1979 -

Le GTF asbl en autorail spécial dans le
Brabant Wallon et en Hainaut - samdi 8/9/79

dernier voyage de la saison

Nous avons le plaisir de vous inviter & participer au dernmier
voyage de la saison, que nous .organisons le samedi 8 septembre
1273. Nous aurons l'occasion de parcourir certaines gnes

res intéressantes nous permettant de découvrir des coins
originaux du Brabant Wallon et du Hainaut. Les amateurs
ferroviaires noteront le caractére exceptionnel de certaines
lignes empruntées, dont certaines sont fermées ou hors-service

pour les besoins de la SNCB : elles seront réouvertes
spécialement pour le GTF asbl.

Programme : rendez-vous & Charleroi (Sud) & 9h15

Parcours en autorail spécial des lignes suivantes
140 Charleroi - Court-St-Etienne

Nombreux 141%*Court-St-Etienne~-Genappe~Baulers
arréts-~ 141%¥Baulers-Nivelles (Hﬂrd)-BaulerE
photos 124 Baulers - Braine-l1l'Alleud

prévus 115%Braine~1'Alleud - Sart - Clabecqg

106 Clabecq - Ecaussinmes-Carriéres
117 Ecaussinnes - Manage.

(*)=parcours comportant des sections de lignes
fermées au trafic voyageurs ou hors-service. .

arrivée a Manage, terme de l'excursion & 18h20
avec correspondances assurées vers Bruxelles et
Charleroi - Liége.

Dfner : nous avons prévu comme toujours un arr8t de 2 heures
pour permettre a chacun de se 'restaurer selon ses gofits

et ses possibilités. Nous ‘proposons néanmoins, pour ceux

qui le souhaitent, un diner collectif pour 250 FB, comportant
potage, plat principal et dessert, serice et TVA compris,
boissons non comprises.

Déplacement vers Charleroi !SudE : dans la mesure ou le nombre
e personnes necessaires est atteint, nous organisons un

déplacement en groupe par train régulier (places réservées)

au départ de Bruxelles vers Charleroi et au départ de Manage

vers Bruxelles, et au départ de Liege Guil. vers Charleroi

et retour de Manage a Liege. De Bruxelles, le prix sera de

120FB, de Liege, de 210FB.



B.-

Prix : comprenant parcours en autorail spécial de Charleroi
A Manage, la TVA et les frais d'organisation.

REMARQUE : nous tentons de maintenir nos prix les plus bas
pospibie, Malheureusement, dans le cas de ce voyage, les
rix sont plus élevés que d'habitude ;- 41l y a trois raisons
cela 3 - hausse constante des cofite en général et des
tarifs SNCB en particulier,
- le parcours est réellement exceptionnel
(1ignes ferrées mpécialement ouvertes pour nous
entre autres) et ne pet 8tre organisé que moyemmni
des frais divers élevés et des prestations spéclales

que voug découvrireu,

- couverture du risque financier pris le GTF asbl
(voir éa&itorial du présent Trans-Fer
Adulte membre, épouse, parent ou enfant vivant 700FB
pous le mlme tolit
Adulte non membre T50FB
Enfant moins de 12 ans 350¥B
Enfant moins de 7 ans : gratuit

Les enfants ne disposent pas d'une place persomnelle dans
1'autorail. Leur participation est limitée & ceux qui
~ accompagnent leurs propres parents, sous leur responsabilité.

QR FHR K SPRU LAY _ — T s s e _
Nop membres qui nous ont 1ait confiance ev quil ont pariiclp
aux deux premiers voyages de notre saison 1979 5& Bruxelles
le 14/4/79 et A Beloeil en train vapeur le 26/5/79) bénéficieront
de conditions spéciales
Conditions 3=8tre membre du GTF asbl en 197S
-joindre & votre bulletin d'inscription le billet
carton spécial oblitéré du voyage du 14/4/79 et
du 26/?/?9 (nous vous avions conseillé de les
garder
| =vous ingecrire avant le 20 AOUT

Offre : mous vous offrpns le voyage au prix de 550 FB (soit

| avee 20 % de ristourne) & ces trole conditions, Vos deux
billets du 14/4 et 26/5 vous seront restitués dans 1l'enveloppe
contenant la circulaire de confirmatlon.

Inscriptions: le plus t8t possible et en tous cas avant le
25 aaﬁ% 7979 en renvoyant le bulletin ci-contre dfment

rempli ot accompagné d'une lettre timbrée a 8TFB pour envol

des billets et de 1la circulaire de confirmation a GIF asbl,
¢/o Monsieur Francis Beckers, rue de la Douix, 15 4050 Esneux,
et en versant simultanément la somme correspondante

au compte 001=0534742-57 de GIF asbl=Voyages a 4000 LIEGE,

ou en joignant un chéque bancaire garanti. La proceédure
applicable pour nos membres ébrangers se trouve sur le
bulletin d'inscription,

Nous espérons vous rencontrer nombreux & cette excursion
exceptionnelle, par les démarches innombrables et les
travaux préparatoires que nous avons dfl consentir pour
1'organisation et la satisfaction de nos membres. Les
lignes ferroviaires empruntées et la région parcourue
valent vraiment le déplacement,

GTF asbl
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cases reéserveées aux incications de service GTF - ne pas remplir

VOYAGE Brabant Wallon - 08-=D9=79

Bul¥tin a renvoyer avant le 25 aoflt 1979 a l'adresse
suivante : GTF} asbt. c/o kMonsieur Francis beckers
Rue de la Douix 15 B-4050 ESNEUX
Ce bulletin doit 8+ire accompagne d'une enveloppe timbreée
a 8 FB et portant 1l'indication de vos nom et adresse (ou
| un coupon—réponse international).

Bulletin d'inscription

o . R 3 —

¢ Je soussigné _____ _ - —  (nom,prenom)
Rue ____ 2 Ne._ . _N° dte . _ __ __
N° postal ___ localite . _ pays __ ”

Membre GTF n° _ ) ) _

* inscris pour le voyage au 08 septembre 1979

Adulte membre ou assimilé a TOUrB e

inscrire : =~

1a : Adul te non membre 2 750FB eae—
nombre Enfant - dae 12 ans a 350FR

Enfant - de 7 ans (gratuil) SR

Membre ayant participeé aux voyages
du 14/4/79 et £6/5/79 a 550FB S
et joignant les' 2 billets oblitéres

Repas a2 250FB ———

Supplément Liége-Charlieroi (aller)
et Manage-Liége (retour) a 210FB
Supplément Eruxelles N-Charleroi (aller)

et Manage-Eruxelles II 2 ' 20FBmmmm—m—————o—=

TOTAL e

-Je verse cette somme au compte 001-053%4742-57 de GTFasbl,Voyages
biffer 4000 LIEGE

inutile ) -je joins un cnéque bancaire garanti
-Je verse DE L'ETRANGER au CCF 000-08Y0641-70 de GTFasbl, 4000 LIEGE

* Je déclare avolr pris connaissance des conditions de partici-
pation et y adherer entierewent,

A le _

(signature - représentant .égal pour

= P mineurs a'lge)

ASB.L
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Bibliographie

0ffres lpanialuu de 1l'AMUTRA

W

L'AMUTRA vous propose les ouvrages suivants avec une forte
réduction pur les prix normaux
# TLes Plus Belles Locomotives en modéles réduits

prix normal 3 570 FB + 50 FB (envol)
Prix pour les membres du GTF asbl : 455FB + 50 FB (envoi)=505FB

# Les Tramways en Suisse et en Autriche

plaquette 17x24 cm, 22 pages, 5 photos, falment le tour
des grandes villes suisses et autrichiennes qui ont su

la sagesse de conserver leurs tramways. Cet ouvrage donne
une description, avec plan, des réseaux de Ziirich, Bile,
Berne, Nouchfitel, Gendve, Innsbrilck, Graz, Linz, CGminden,
Baden et Viennc. On trouve, pour tous ces réseaux, l'état
et les caractéristiques du matériel en service, des notes
atatistiques et historiques et les tarifs,

prix normal : 110FB+10FB (envoi). Prix pour membres GIF : QA F3B
# T'aventure des Chemins de Fer (1832-19145 +10FB(envoi)=104E¥8
volunme de 208 pages 30x24cm, texte de Jean des Cars.
Reliure pleins toile sous jaqute 2 couleurs pelliculée,
Ce document dvonque par des documentis photographigues inédits et

d'époque la nalwsance et le développement des chomins de fer
de 1832 & 1914.

prim normal : 1275FB 4 SCOFB (envoi)
Prix pour les membree du GTF asbl : 995FB + 50 ¥B (envoi)= 1045FB

Les commandes sont recues pour chacun de ces 3 ouvrages
par versement préalable de la somme correspondante au
compte 068-0528040-96 de AMUTRA, 1000 Bruxelles, en indiquant
le motif de versement et votre qualité de membre du GTF asbl,

NE PAS COMMANDER ces ouvrages au GTF asbl, qul n'en assure
pas la distribution. Tous renseignements complémentaires
peuvent 8ire obtenus & AMUTRA, Avenue d'Itterbeek, 231
1070 Bruxelles.

Cartes-vues série 51 - GTF asbl.

I1 nous reste une cinguantaine de séries de cartes-vues 51

(8 cartes en noir et blanc donnant un apergu des trains et

trams belges de 1930 & nos jours) : c'est la premiere édition

de cartes-vues de notre Association,

HAtez-vous de les commander : elles ne seront pas réimprimées.
Commande par versement préalable de 65 FB (envoi et TVA inclus)
au compte 240-0380489-59 de GTF asbl, Editions, 4000 LIEGE

en précisant en communication : ncartes-vues sgrie 517,




