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Renowuveltlfement des cotldlsatlions

Nous voudrlons remercler tows ceux de nos membres qul ont
Ltéhmoigné Leurn {idéLité & notre assoclation en renouvelant Leurn
cotisation pour L'année 1993 : beaucoup d'entre vous £L’'ont
*axxondie”, ou ont tenu & nous soutenir en devenant "membdres
protecteuns”. La petite équipe du GTF asbl est trds sensible 2
ces marquesds d'estime et d'encouragements :@: nous eddayerond
d'itre dignes de votre confiance par un programme d'activités
diverslfil pourn cette année qul 4’'ouvre.

Nous expédiernons Les cantes de membre auw courant du mols
de marns prochaln, 4sauf 4imprévi. Nos membres qui ont demandé Le
4ervice de L'agenda "Febelrall” aecevaont 40us peu Le pramien
numérno de 1993 par cournniern 4épart.

MLMMJLMMI&_‘MMI
du pafaent numéng, 44 vous voulezr aecevoir notre n°85 qui 4era

publié début marns et qui contiendra notamment des indicationsd
4ur Rotre premidre activitéi de 4La nouvelle 4salison. Pounrn
aappel, vodel Les modalités de réaffiltiation :

TAUX de COTISATIONS 1993

* Membre sdhbrnent svec Aeavice de Taans-Fea (code "membre A"):
210 BEF minimum (vous pouvezr néanmoinsd nousd Soutenix en arron-
dissant cette cotisation & votre gaé, car ce taux de base ne
couvae mime pas L'impressdion et Le distxlbution de Trans-fer ;
nows vousd en xemerncions déja).

* Membre adhérent avec Aexvice combiné Taans-Fes + Agends
Esbelrail (code "membre B") : 360 BEF minimum.

* Membre protecteus aver sesvice de Txrand-Fexn ef L'Agends
Esbelrail ofbent pan Le GIF adbf (code “membre P"): 600 BEF
minimum

s cupplément “Expxeds” & afjouter & L'une des trois cotlsations
el-dessus, pour xaédception anticlpée et 40us enveloppe des
circulaines "voyages GTF en Belgique” (code "EXPRESS” a4 {aixne
digurer dexnitre Le code “membre A, B ow P") : 100 BEF
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* Membre adhérent avec service de Trans-ferx (code “"membre A*):

320 BEF minimum
* Membre protecteur avee service de Trans~Fer : 500 BEF.

a) woud habiter Ra Belgioue ou fLe Grand-Duché de lLuxembouxg :

=> versez voitre cotisation au compte O06R-0283360-0F de GTF

adbl, 4000 Lidge. Indiquez en communication : "1993 - code A,
B, ou P (avece mention éventueclle EXPRESS) - vod nom et pn.énnm
et n° membre ...." (votre n° {§igure sur votre carte de membae
et surn L'étiquette-adresse de ce Trans-{er) .

Ces indications sont indispensables. Eernivezr Lisiblement SVUP.

b) poun Lesd autrxesd pays : trois modes de paiement sont pos-
sibLes :

=> par chique : vous envoyez un “Eurochdque” garanti (&
L'’'exclusion de tout autre {oxme de chdque) & GTF asbl-Seeornéta-
rdat c/o Monsieur Laterre, rue de Marchienne 68, B-6110 MONTI-
GNY-Le-TILLEUL,

=> par carte de crnédit : vous envoyez votre carte de visite &
GTF asbl-Secrbtariat c/o Monsieur Laterre, rue de Marchienne
68, B-6110 MONTIGNY-Le-TILLEUL avee La men-t.-f.nn. P "fe vernse A
.t.-t..t-:.t de cotisation 1993, La somme de (x) {rancs bc.t.ge.é et
regle par carte "VUisa” ou "Eurocard” n°(xxx) (y compais date
d'expiration). N'oubliez pas de dater et de Aignexn,

=> par compte de chlque postal : vernsez La somme corredpon-
dante auw CCP Bruxelfles 000-0596641-70 de GTF asbl, B~-4000

Liége : dndiquez en communication cotlsation 1993, nom et
prénom, et n° de membre.

1890100025187 J0/11/1932 10 29
ASSCSSC 03]
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(voir page 50 et suivantes) ¥ SN S
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Publications officielles

Ligne 136A - trongon FPlorennes-Central - Ermeton-sur-Biert

Abrogation de 1'Arré&té Royal A2/08771/136BX du 31 juillet 1990
- démontage des voies

Par lrr?té royal du 2 octobre 1992 (Moniteur Belge du
05.11.92) :

- 1'arrété royal A2/08771/136BX du 31 juillet 1990 autorisant
la S8NCB A procéder d la mise hors exploitation définitive du
trongon PFlorennes-Central - Ermeton-sur-Biert de la ligne
136A, entre les km 0.000 et 10.247 est abrogé :;

- la SBNCB est autorisée & procéder au démontage des voies de
la ligne 136A trongon Plorennes-Central - Ermeton-sur-Biert de
la ligne 136A, entre les km 0.000 et 10.247.

Ligne 150 - tron¢gon Ermeton-sur-Biert - bif. Anhée - bif.
Bouvignes

Abrogation de 1°'Arrété Royal A2/950097/150BX du l4 septembre
1990.

Par arrété royal du 9 novembre 1992 (Moniteur Belge du
02.12.92), 1'arrété royal n°"A2/90097/150BX du 14 septembre
1990 autorisant la SNCB A procéder A4 la mise hors exploitation
temporaire des lignes 150 tron¢con Ermeton-sur-Biert - bif.
Bouvignes et 154/1 bif. Anhée - bif. Houx, est abrogé.

Renumérotation des lignes desservant le port d'Anvers

L = e —— =

Par note du 20/11/92 publiée le 15/12, la SNCB précise que les
lignes desservant le port d'Anvers ont été complétement renu-

mérotées. Ainsi

% ]la ligne 12B Antwerpen-Schijnpoort - Y Holland
Antwerpen DS ~ Y Noorderlaan devient :
=> Y Holland - SBtraatsburgbrug (2)

%* apparait une ligne 1l nouvelle : Y Schijnpoort - Stabroek
(électrifiée - vitesse de référence : 950 km/h)

* la ligne 27A Y Liersesteenweg - Antwerpen D8 (faisceau R)

devient :
=> Y Liersesteenveg - Antwerpen D8 (Rhodesi@)

* apparait une ligne 27C nouvelle : Antwerpen (Noord) bl. 10 -
Y Ekerse Dijk (électrifiée - vitesse de référence : 40 km/h)
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% lignes industrielles nouvel les
Noorderlaan - Straatsburgbrug

220 Y

220/1 Y Pord - Y Leopold

221 Y FPord - Y LIllobrug

221a Y Noorderlaan - Y Oosterweel

221Db Y Amerika - Y Kastel

221c Y Kruisschans - Y Meestoof

221/1 Y Bayer - Y Wittemolen

222 Y Oorderen - Antwerpen DS (Oorderen)
223 Antwerpen (Noord) (bl. 5) - X Noordland
223a Y Oudendijk - Y Prederik

224 Antwerpen (Noord) (bl. 5) - Antwerpen DS (Lillo)
226 Y Lillo - Y Berendrecht

228 Y Stabroek - Antwerpen DS (Zandvliet)

Ligne 52 (note SNCB du 20/11/92 publiée le 15/12)

H

Boom - Y Antwerpen-Zuid
Puurs - Y Sauvegarde devient (2)
Dendermonde - Puurs (3)

La SNCEB par ligne

Ligne 34_ - Lidge-Cuillemins et Liége-Palais : wodification du
télé-affichage et nouveau central téléphonique

Avec Gand-5t-Pierre, équilibre linguistique obli
doute, la gare de Liége-Guillemins sera gla przmiére dt:g::a;:n:
étre dotée, en 1993, d'un nouveau systéme de téléaffichage
dans la hall central et sur les quais. Un marché d'un demi-
milliard de francs, qui permettra aussi 1'équipement d'autres
gares, comme Ottignies ou Verviers-Central.

En prélude & ce nouvel équipement, des essaj
{ ’ i3 ont été ef-
fectués en décembre dernier & Liége-Guillemins avec du maté-

riel de télé-affichage construit par gquatr ; :

Alpha Electric, er:gi! et Krone. Ilpuemh%eraii ;::m?.: systgrﬁ;
AEG, basé sur l affichage par cristaux liquides, tienne la
corde. La direction de la SNCB fera prochainement son choix
Un systéme de vidéos compléterait le dispositif. -

L'actuel systéme de téléaffichage de la
Palyzs pourrait, lui, é&tre déménagé A Hamg:ra ;t;dziigze
nh!lge.'Cette gare, réaménagée A grands frais :ll' Y a une di-
zaine d années est actuellement sous-utilisée ; isolée au beau
milieu des interminables travaux de la place Saint-Lambert,
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elle souffre des déprédations des vandales ; 1'actuel systéme
de téléaffichage, trop vulnérable et accessible, serait rem-
placé par un systéme vidéo mieux protégé.

De plus, ]'année 1993 verra le renouvellement de 1l'actuel
central téléphonique électromécanique BNCB, situé en gare des
Guillemins, par un central électronique de plus grande capa-
cité. |

Ligne 42 - Rivage - Gouvy : le calendrier de 1'électrification
mis au point par le Conseil d'Administration de 1a SNCB

Le 20 novembre dernier, le Conseil d'Administration de la
SNCB a approuvé le principe de l'électrification de la ligne
42 Rivage - Gouvy et défini ]'agenda des travaux : nous en
avons déja abondamment traité dans Trans-Per n°83.

Cet agenda fait suite 4 un accord entre les Ministres des
Communications Luxembourgeois et Belge, puisque
1'électrification de cette ligne se fait 4 frais partagés.

Rappelons que les 820 millions de francs nécessaires &
l'électrification de la ligne 42 ont été répartis comme suit :
150 millions & charge des Chemins de Per Luxembourgeois (CPL),
principaux demandeurs de ]‘'électrification de cette ligne, 400
millions (= 10.000.000 ECU) & charge de la Communauté Euro-
péenne, puisque la ligne 42 a désormais une vocation euro-
péenne, en connectant Luxembourg 4 Liége-Guillemins, point
d'arrét de la ligne TGV Paris - Bruxelles - K&éln, et le solde,
soit 270 millions, 2 charge du pProgramne décennal
d'investissements de la 8NCB.

Calendrier

Le calendrier de 1'électrification a été arrété comme
suit: ;

- fin mai 1993 : mise en service de l'électrification en
3000 volts du trongon Angleur - Rivage (section de la
ligne 43 Liége - Jemelle) ;

- décembre 1993 : mise en service de 1'électrification en
25 kV sur la totalité de la ligne CPFL n°l Luxembourg -
Trois-Vierges, y compris le troncon frontalier Trois-
Vierges - Gouvy et les installations de la gare SNCB de
Gouvy ;

- septembre 1996 : mise en service de 1'électrification
en 25 kV de la section Rivage - Gouvy.
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Les modalités de 1'électrification

- ée en 25 kV 50
La ligne 42 Rivage Gouvy sera élacgrifi ‘ .

Hx, comme son prolongement luxembourgeols. La rénl1=at}nn
d'une zone neutre 25 kV / 3 kV sera évidemment nécessaire

entre Rivage et Aywaille.

L'actuelle double voie du trongon Trni:-Pnn@a.-‘Vlelsa!m
sera maintenue jusqu’'en 1996 l*une des deux voies sera uti-
lisée pour les trains de travaux, 1'autre permettra la pour-
suite de 1'exploitation de la ligne sans perturber de maniére
insupportable la régularité des circulltinns.‘aappelnqs que la
section Aywaille - Trois-Ponts a été mise a simple v%}u il y a
quelques années, avec zone de croisement & Stoumont (+).

Travaux de modernisation prévus

SIGNALISATION

Le programme de base de renouvellement de la signalisation

déjd convenu et A réaliser pour 1996 consiste en :
- l'installation du BSRM avec deux sections de block au-
tomatique sur chacun des trongons de la ligne ;
- la télécommande des installations d'Aywaille, Stoumont
et trois-Ponts en technologie TCO-vidéo (télécommande du
poste par ordinateur de type "PC") ;
- la mise en oeuvre d'un équipement d'annonce automatique
des trains dans tous les postes de la ligne avec vue
d'ensemble & Rivage.

Ce programme de base sera complété par la mise en oeuvre
ultérieure d'un poste EBP (poste 3 logique programmable A pu-
pitre de cur;rnande informatisé) (2) A Rivage, qui télécomman-
q=rl les installations de signalisation depuis Aywaille
jusqu’'d Gouvy inclus, ainsi d'ailleurs que les installations
de la ligne 43, dite "de 1'Ourthe”.

TUNNELS ET OUVRAGES D'ART

Les travaux de _qénie civil suivants seront nécessaires
avant la mise en service de la traction électrique :

- réfEﬁf1nn dﬁf Eunnels de Targnon, Xhierfomont et Coo :

- remplacemen es passages inférieurs de Bovign km

73.025) et de Trois-Ponts (km 53.173) : o A

- remplacement des passages supérieurs de Trois-p -
54.853) et Salm-Chiateau (km 66.982). _—

(1? - et la section Vielsalm - Gouvy, actuellement i double
voie ? Il aumb}ernit que cette double voie serait maintenue,
:Elqul‘ﬁ’t logique vu le trés dur profil "en dos d'&ne" de
cele=-Cl.

(2) - pour une description c late d ]
e e S omp e ce matériel, voir
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ELECTRIFPICATION

Au départ de la bifurcation de Rivage, ol la ligne 42 est
et restera 3 double voie jusqu’'d Aywaille, la ligne sera élec-
trifiée en 3 kV continu sur environ 1 km 700 3jusqu'a la BK
21.700 (non loin du raccordement "SA Belle Roche) ol sera im-
plantée une zone neutre (sans caténaires) séparant le 3 kV
continu du 25 kV 50 Hz alternatif monophasé qui équipera le

reste de la ligne.

-

ZL;
Tunnel 3kv e :;:. - 125kY
de LIOTTE (82 m] Racc "SA BELLE -ROCHE™
! NS P G T P |1| R
| | | - | i
t:j--t;a | Y

~ Wies non dectnfibes.

+—t—t——+  Voie Heciifite 25hV
Dl B - - 3Ix¥
R o Yoies hors service

_._.. Isolateur

AP Fd—  one nevire

Un poste d'alimentation de la caténaire sera prévu 2
Trois-Ponts.

A Gouvy, le CPL électrifient en ce moment, 4 leurs frais,
le troncon 4 voie unique venant de Trois-Vierges et une partie
de la gare. Il s'agit des voies principales II, III et IV, des
voies accessoires 5 et 6 dans leur totalité, et de la téte des
voies 7 et B8 cbté luxembourgeois. Les travaux comprennent
aussi l'électrification de 1'avant-gare cdté Rivage, de deux
voies de tiroir et quelques dizaines de métres de la ligne au-
jourd'hui hors service vers Bastogne (163), pour permettre les
relais et évolutions de machines. En compl ément de ces travaux

réalisés par les Luxembourgeois, la SNCB a décidé
d'électrifier complétement les voies 7 et 8 A ses frais (voir
plan).

BATIMENTS DE GARE

Un nouveau bAtiment pour les voyageurs sera construit A
Vielsalm. Les gares de Rivage, Aywaille, Trois-Ponts, Vielsalm
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et Gouvy seront d&quipées d'une bill-ttiri- électronique de
type "SABIN".

GOUVY :

Et pour conclure...

Il est piquant de constater que la SNCB ait été en quelque
sorte "obligée" par un réseau étranger d'électrifier et de mo-
derniser la ligne 42 entre Rivage et Gouvy, alors qu'elle se
proposait manifestement d'en... abandonner, & terme,
l'exploitation voyageurs.

L'empressement des CPL & électrifier leur "ligne du Nord"”
entre Luxembourg et Gouvy,... et les démarches financiéres du
gouvernement Jluxembourgeois & Bruxelles pour forcer la déci-
sion de ]'électrification de la ligne 42 s'expliquent aisé-
ment. Luxembourg est A 1l'écart du réseau TGV actuellement en
préparation en Europe. Afin de désenclaver une ville A voca-
tion européenne, il fallait la relier 34 de futures gares
d'arrét des TGV européens par des lignes performantes.
L'électrification compléte de la relation Luxembourg - Lidge
répond & cet objectif. Elle mettra la capitale grand-ducale en
liaison rapide avec la ligne TGV Paris - Bruxelles - Cologne.
On sait par ailleurs gue les Luxembourgeois ont signé des ac-
cord similaires avec le gouvernement francais pour étre des-
servis en débranchement de la ligne TGV "Est™ le jour ol elle
sera construite...

Tant mieux pour la pérennité de la trés jolie "ligne de
l1°'Ambléve” et pour la facilité des déplacements des habitants
de la région par ailleurs trés touristique, premiers étonnés
de cette soudaine sollicitude d'une SNCB qui, sous la férule

d'Etienne Schouppe, ne réve pourtant 2 nouveau que de suppres-
sions de services ferrés 4 des fins purement comptables.
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Ligne 69 - rénovation de la gare de Comines

—M

La gare de Comines, sur la ligne Courtrai - Poperinge, est
en cours de rénovation. Ainsi, le plan de voies a-t-il été
simplifié, avec suppression de la 3e voie principale en gare,
désormais inutile suite & la suppression de la ligne interna-
tionale Comines - Armentidres. Suite A4 la suppression de la-
dite voie principale, le quai central pour voyageurs a été
supprimé et remplacé: par deux quais desservant les deux voies
principales subsistantes, qui ont par ailleurs été ripées et
ainsi rapprochées du bitiment des voyageurs. Un couloir sous-
voies a en outre été aménagé grlce 4 la pose, en une nuit...,
d'un caisson préfabriqué pesant 73 tonnes sous les voies prinmn-
cipales. Une aire de stationnement pour voitures, et un abri
pour bicyclettes et vélomoteurs ont d'autre part été aménagés.
Le bAtiment de gare proprement dit a été rafraichi intérieure-
ment et extérieurement. La fin des travaux est prévue pour le
mois de mai prochain.

d'aprés Le B8oir - 18/1/93

Ligne 94 - Bruxelles - Tournai - Lille, élevée bientdt au rang
de "ligne TGV"

Les travaux d'électrification vont... bon train sur la
section bifurcation Proyennes - Lille de la ligne 94. Depuis
la fin du mois de septembre 1992, les trains Tournai - Lille
de pleine journée étaient remplacés par des autobus pour per-
mettre les travaux d'électrification. L'information brillait
par son caractére confidentiel en gare de Tournai : le service
de substitution était assuré par un car frangais de la firme
"cariane”. Ces travaux devraient se prolonger plus longtemps
que prévu, au moins jusqu'au mois d'avril 1993.

Une fois ces travaux d'électrification réalisés, la ligne
94 sera élevée, A partir de la mi-1994 et pour quelques an-
nées, au rang de... "ligne TGV™,

Expliquons-nous... L'été 1994 verra, sauf imprévu toujours
possible, la mise en service des services TGV Transmanche, qui
relieront Londres & Paris et Bruxelles via le tunnel sous la
Manche, ouvert entre-temps 4 la circulation ferroviaire.

A ce moment, les TGV Londres - Bruxelles ne jouiront
d'infrastructures & grande vitesse que sur le sol francgais.
Ils partiront de la gare de Waterloo A Londres, dont les ins-
tallations spécialisées au TGV seront dénommées "London-Inter-
national”. De la, les TGV emprunteront la ligne "classique”
Londres-Douvres, électrifiée par 3e rail sous la tension
continue de 750 volts, & la vitesse maximale de 160 km/h,



12 - TRANS-FER 84 - Infrastructure SKCB

L e i T T e T e P S e e T Sy

jusqu'a Cheriton, 4 1'entrée du tunnel sous-marin. Le fran-
chissement de celui-ci, long de 50 km, s'effectuera 3 160
km/h. Puis, ce sera la ligne A grande vitesse (LGV) francaise,
parcourue & 300 km/h, jusqu'a la nouvelle gare TGV de "Lille-
Europe™ (3). Au sud de celle-ci, & Pretin, se trouvera la fu-
ture bifurcation vers Paris et Bruxelles. Mais, comme la sec-
tion belge de la ligne TGV & établir entre Antoing et Lembeek
ne sera préte, au mieux, qu'en 1996, les TGV transmanche vers
Bruxelles emprunteront provisoirement, au départ de Lille-Eu-
rope, ... la ligne Lille - Tournai - Hal pour rejoindre la Ca-
pitale de ]1'Europe en gare de Bruxelles-Midi, ol un *erminal
TGV est actuellement en construction. 1Ils renoueront ainsi
avec une vieille tradition : jusqu'il y a gquelgues années en
effet, une voiture-lits directe Bruxelles - Londres et retour,

attelée 4 un train Bruxelles - Tournal - Lille, circulait
journel lement sur la ligne 94,

A la mi-1994, date de 1'établissement probable des pre-
miéres relations directes Bruxelles - Londres, on prévoit,

compte tenu du matériel TGV disponible, baptisé "Eurostar",
une desserte toutes les deux heures, pour une durée de par-
cours totale de 3 heures 15. En 1996, lorsque la totalité des
rames commandées sera disponible, la desserte Bruxelles -
Londres sera horaire, et prolongée, pour certains trains, au
nord de la capitale du Royaume-Uni... A ce moment 13, la LGV

belge devrait étre ouverte au trafic et la ligne 94 retrou-
vera sa vocation de ligne régionale... (4)

Ligne 126 Statte - Ciney : il y a trente ans déjad, la ligne
voyait passer son dernier train de voyageurs !

Le 11 novembre 1962, la derniére micheline circulait entre
Statte et Ciney, dans le désarroi et la peine de voyageurs
pour qui les autorails était un lieu de rencontres et de com-
munication, un symbole de la prospérité de 1'industrie locale
; grdce au chemin de fer, A 1'époque, usines, carriéres et

commergants de la région pouvaient A 1'époque écouler leurs
productions en ville. |

La ligne 126 a connu une existence pour le moins mouvemen-
tée. La construction de cette ligne de chemin de fer Hesbaye -

Condroz, maillon d'un réseau qui allait de Ciney a Landen, a
été décidée par Arrété Royal le 13 mars 1864.

C'était tout d'abord le trongon Statte - Modave qui a été
achevé le 22 novembre 1875. Mais, deux ans plus tard, aprés de

(3) - 1'actuelle gare en cul de sac de Lille prenant le nom de
"Lille-Plandres”.

(4) - d'aprés Le Rail, décembre 1993.
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nombreuses péripéties et grice A4 1'intervention de M. Delloye
- Mathieu, bourgmestre de 1'époque, la construction a pu &tre
totalement terminée.

La ligne était surtout connue pour le transport des mar-
chandises : les petites entreprises dont les t8leries Delloye-
Mathieu, les nombreuses carriéres et les usines de la vallée
du Hoyoux en profitaient pour écouler leurs produits, mais
cette ligne assurait aussi le transport des voyageurs, Ccar les
étudiants descendaient & Huy-Sud ou & Huy St-Hilaire pour se
rendre dans les différents établissements scolaires de la
ville.

La gare de Clavier était un carrefour important : outre la
gare, il y avait une ligne de tram qui ralliait le village A
Seraing en passant par Terwagne, Soheit-Tinlot, Villers-le-
Temple, Nandrin, Praineux et le Val-St-Lambert.

La ligne a connu des heures tragigques, comme des déraille-
ments pendant la seconde guerre mondiale. Un syustéme ingé-
nieux avait d'ailleurs été mis au point pour provoquer le dé-
raillement des trains : un coin de bois était disposé en
courbe sur les rails, ce qui provoquait & coup sOr le
déraillement souhaité. Un sabotage sur une artére principale a
méme obligé un jour un train express i emprunter la ligne !

De cette ligne 126, il ne reste aujourd'hui que le trongon
Statte - Marchin en exploitation, ou, deux fois par jour, un
train améne aux t8leries Delloye-Mathieu des marchandises pro-
venant d'Allemagne ou de France. Le reste est maintenu en état
pour les besoins de la Défense Nationale, qui a récemment fi-
nancé la construction d'un nouveau pont... au Pont de Bonne
précisément.

La ligne 126 aura ainsi fonctionné pendant quelque nonante
ans avant de connafitre un bouleversement que la grogne des
commercants, industriels et autres agriculteurs de la région
n'a pu empécher.

Les ainés égrénent leurs souvenirs aujourd'hui. Ainsi, N.
Dellery était-il trieur 3 Huy-Sud : il prenait son service
tous les jours & 5h30. Un jour, il regut une cargaison de cer-
cueils provenant d'Arlon. Aprés le triage des volumineux
".olis™ et avant l'arrivée de son collégue, M. Bellery a ou-
vert un cercueil et s'est installé A 1'intérieur en prenant
soin de remettre le couvercle. Lorsque le collégue est arrivé,
M. Bellery a émis un premier, puis un second bruit, avant de
faire subitement sauter le couvercle. On imagine la frayeur de
son collégue qui lui en a tenu rancune pendant plus d'un mois.

L'histoire eut un prolongement a Forges, ol le passage a
niveau était tenu par Madame Blanche Grommen. Un jour, son
époux, rentrant d'un enterrement, lui raconta la farce de Mon-
sieur Bellery. Madame Grommen, captivée par le récit de son
mari, en oublia de fermer les barriéres a 1l'arrivée du train.
Le chef de train, mécontent de cet oubli, fit un rapport, qui
valut A la garde-barriére une mise & pied de quelques jours.

A Clavier, gare qui regut le premier prix du célébre
concours des gares fleuries, le passage du train était, pour
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de nombreux petits enfants, un véritable événement. Il n’'était
pas rare de voir ceux-ci courir au passage 2 niveau avant
d'aller 2 1'école pour regarder passer le train.

A la halte de Vyle-Tharoul, deux passagers attendaient un
jour la "™micheline” pour se rendre A Huy. Lorsque celle-ci est
arrivée, le chef-garde, qui était barbu, leur a signalé qu'il
y avait trop de monde et qu'il était inutile de vouloir y mon-
ter. Purieux, 1'un des candidats passagers a saisi le chef par
l1a barbe et 1'a descendu du train, en lui disant :
"Maintenant, il y a une place pour moi..."

Voild gquelques souvenirs parmi bien d'autres. Pour le

reste, c'est sQr. Depuis trente ans déjd, la locomotive de la
ligne 126 ne sifflera plus ! -

d'aprés un article de Ricca PASQUINI
dans Vers 1'Avenir, 10/11/92

Ligne 136A - Florennes - Ermeton-sur-Biert : démontage ; fin
d'une époque et d'un réve

Comme notre lecteur a pu le lire plus haut, un arrété
royal du 2 octobre 1992 autorise A nouveau la SNCB a procéder

au démontage des voies de la ligne 136A entre Plorennes-
Central et Ermeton-sur-Biert.

Ce troncon représente 10,2 km de voie ferrée.

Desservant les gares de Stave et Biesmerée, la ligne A
voie unique Florennes - Ermeton a été construite par 1'Etat
Belge en 1895. Elle permettait de relier d'une part
1'important noeud ferroviaire qu'était Plorennes a 1'époque,
et d'autre part la ligne Tamines - Dinant construite quelques
années plus tdét, entre 1879 et 1892, via Mettet, Ermeton et la
vallée de la Molignée. Le chemin de fer devait permettre
l'exploitation des carriéres de marbre et des mines de fer de
la région.

L'Entre-8ambre-et-Meuse était alors une des régions ‘de
Belgique oU le réseau ferroviaire était le plus dense. Flo-
rennes, par exemple, était relié 3 pas moins de cing destina-
tions Chitelineau au nord, Yves-Gomezée et Philippeville A
l'ouest, Ermeton & l'est, Doische via Merlemont au sud.

La ligne Florennes - Ermeton n'a toutefois jamais connu de
trafic voyageurs trés intense. Dans |'Entre-deux-guerres,
quatre trains seulement 1'utilisaient chagque jour, plus un tét
le matin, le samedi et le dimanche. Le trajet Ermeton - Plo-
rennes prenait quelque vingt minutes, avec arréts A4 Biesmerée
et Stave. Les trains poursuivaient généralement leur route
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jusqu’'a Benzeilles, via Bt-Aubin, Hemptinne, Jamagne, Philip-
peville et Neuville-Nord.

Le trafic des voyageurs fut supprimé en juillet 1962.
Celui des marchandises subsista jusqu'en décembre 1379, ol
quelques trains desservaient encore, dans la région, les cours
2 marchandises de Florennes, pour le bois, et de Merlemont,
pour la dolomie.

La ligne a é&té désaffectée en octobre 1987. Elle est au-
jourd'hui envahie par la végétation.

Le bitiment de gare de Biesmerée a disparu. Celui de
Stave, par contre, et ses abords, amoureusement entretenu pen-
dant des années par un cheminot qui ¥y habitait, est actuelle-
ment encore debout, mais & 1'abandon.

En 1988, gquelgques mordus du rail avaient congu un projet
de création d'un train touristique dans cette région. Celui-
ci, au départ de Florennes, ol aurait pu 8tre créé un Musée du
Rail, aurait rejoint la Meuse (Anhée) via la Molignée. Une
asbl fut constituée & cet effet, dénommée "rTMM - train tou-
ristique Meuse - Molignée”. Des bénévoles entreprirent alors
de travaux de débroussaillement des lignes concernées. En,
mars 1989, pour aider a la réalisation de ce projet, la
commune de Plorennes avait acheté, pour la somme de 440.000 P,
1'ancienne remise & locomotives en forme de rotonde de
Plorennes-Central et ses annexes, ainsi gue quelques mois plus
tard, la plaque tournante, l1a cabine de signalisation et les
terrains environnants.

On révait alors aussi d'un musée ferroviaire militaire, &
proximité de l'ancienne gare de Plorennes-Est.

Le jour de la Saint-Pierre, 29 juillet 1990, une inaugura-
tion officielle eut méme lieu, en présence de personnalités
diverses. Une micheline avait parcouru le trajet Palaén -

Stave.

La mise en service réguliére de ce train touristique pen-
dant la belle saison fut cependant sans cesse reportée. Des
travaux de remise en état n'avaient pu étre menés 4 bien, no-
tamment la remise en état du trongon Florennes - Stave, ol une
partie de rails avait été... dérobée ! De plus, un différend
avait éclaté entre les responsables de 1'asbl TTMM et ceux du
CPV3V tout proche...

Ce projet est donc aujourd'hui abandonné, et la décision
d'autoriser le démontage de la ligne Florennes - Stave ruine
jamais 1'espoir de voir renaitre la vie ferroviaire dans la

région.

d'aprés Jean-Pr. Pacco, dans Vers 1'Avenir, 9/11/92
recension : M. De Greift
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BIENTOT DES CONDUCTRICES
DE TRAIN A LA SNCB 7

L'avis SNCB "73 P" du 30.10.92 a modifié les actuelles
dénominations "conducteur de traction électrique" et

"conducteur de traction diesel™ en la dénomination unique de

"conducteur de train". De méme, la dénomination "éléve-conduc-
teur” est remplacée par "aspirant-conducteur"”.

De plus, 1'avis SNCB "76 PS" du 16.11.92 annonce un recru-
tement d' "aspirants-conducteurs de train". Pour la premiére

fois, les femmes ont accés A ce recrutement. En effet, depuis
les réformes de structure & la SNCB, les conducteurs de train
appartiennent au service "T" qui bénéficie d'une dérogation
ministérielle autorisant le travail de nuit pour les femmes.
Lors du dernier recrutement de conducteurs, qui date d'environ

dix ans, ce type de personnel relevait de la direction "M" qui
ne disposajit pas de cette dérogation.

Bientdt des conductrices de train 3 la SNCB, comme par
exemple & la SNCP 7 L'avenir nous le dira...

P. Lemja

STATISTIQUES DU MATERIEL MOTEUR

Période d'octobre 4 décembre 1992

1/ SORTIES DE REVISION GENERALE

De 1'AC Malines (HLE/AM/AR)
333 - Merelbeke -16.11 * 335 - Merelbeke - 30.11*
355 - i -23.11 = 336 - = - 9.12%
834 - Schaerbeek -30.11 356 - 1 - 14.12%
2206 - 8t Ghislain - 16.12

De 1'AC Salzinnes (HLE/HLD/HLR)
8452 - Anvers-Dam - 22.10 8451 - Anvers-Dam - 19.11

5189 - " " - 30.10
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2/ MISES HORS-EXPLOITATION

- AM 045 (Schaerbeek): au 1.12.92 (vétusté / manque de pidces
de rechange)
- AM 529 (S8tockem): au 1.12.92 (vétusté)

RECTIPICATION du Trans-fer n"83:
lire "HORS-EXPLOITATION", ainsi que les nouvelles dates pour:

- AM 116 (Ronet) : au 1.12.92
- AM 061 (S8t-Ghislain): -

3/ CESSIONS (au 31.12.92)

- Loco 9108 (Merelbeke): au service Infra district Centre
(entretien: ATD Schaerbeek) ; remplace loco 9220

- loco 9116 (Ronet): au service Infra District Sud-Est
(entretien: ATD Ronet) ; remplace tracteur 708

- loco 9134 (Stockem): au service Infra District Sud-Ouest
(entretien: ATD Monceau) ; remplace tracteur 715

4/ REPRISE EN INVENTAIRE

- Loco 9220 (Infra) : au 31.12.92 (pour démolition & 1'AC
Salzinnes)

Mac' Machine (12/92)

LE MATERIEIL MOTEUR S80US LA
L.OUPE

* La fin prochaine des automotrices Marelld

Les automotrices de la tranche 1953 (035 & 049) dites a
"quais hauts" et limitées de ce fait A 1'axe ABC (Essen -
Anvers - Bruxelles - Charleroi) se répartissent en fait en
deux séries : les AM 035 A 044, équipées de bogies Schlieren
relativement récents, et les AM 045 A 049 (dites "Marelli"”, du
nom de leur constructeur électricien), & bogies Pennsylvania
et moteurs de traction d'origine,

Ce sont précisément ces derniers éléments qui présentent

des signes d'usure de plus en plus évidents, tandis que les
piéces de rechange commencent 4 manquer cruel lement.



18 - TRANS-PER 84 - Matériel SNCB
e e T A e N T R R e e e S s

Pour ces raisons, il a été décidé récemment d'arréter ces
cing automotrices lorsque leur limite de révision sera at-
teinte: la premiére & faire les frais de cette mesure fut la
045, retirée de 1'exploitation le ler décembre 1992.

* Les "casserolesa” modernisées

Par contre, les 21 automotrices de la tranche 1956 (129,
130 et 132 & 150, dites "BUDD", également surnommées les
"inox", voire les "casseroles" !) peuvent envisager leur ave-
nir en rose pour un bon bout de temps encore : la SNCB a dé-
cidé en effet de leur faire subir une grande révision, qui
sera accompagnée d'une remise A jour (un "new look"). Par
contre, les 54 automotrices restantes de la tranche 1954 se-
ront "liquidées” selon le schéma prévu, |'apparition des nou-
velles automotrices IC (tranche 1993) devant leur porter
l1'estocade...

* Les antomotrices triples vont bon train

Aprés 1l'effectif des AM 03 de l'atelier de Stockem, c'est
d présent le tour de celui de Merelbeke & "grandir" d'une voi-
ture (voyez le tableau des statistiques).

Petite particularité toutefois : comme les voitures ABD
des AM 301 & 304 sont équipées de bogies prototypes PIAT (les
mémes qui équipent les voitures intercalaires, d'ailleurs),
ces quatre automotrices ne seront "allongées" qu'aprés toutes
les autres. En attendant, elles sont utilisées sur les I1C de

la dorsale wallonne (entre Herstal et Tournai), tout en res-
tant entretenues a Stockem.

En ce qui concerne les AM 331 A 337, ce n'est que
lorsqu’elles quittent 1'AC Malines en version triple qu'elles
sont officiellement mutées de Stockem ou de Kinkempois vers

Merelbeke, pour y é&tre incorporées dans. le roulement des IC
Gand - Dinant.

* Bientft une nouvelle saérie de locos bitension A la SNCR 2

On sait qu'un groupe de travail inter-réseaux (SNCB, CPL
et SNCF) planche actuellement sur les caractéristiques de la
future locomotive polytension 3 kV/25 kV, destinée au trafic
marchandises sur 1'Athus-Meuse, et aux IC A 200 km/h entre Os-
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tende et Verviers. Les premiers engins pourraient apparaitre
dés 1996.

Surprise : la RENPE (les chemins de fer espagnols) a ré-
cemment ‘proposé de céder dix de ses toutes nouvelles locomo-
tives de la série S 252 (& voie large !) & la SNCB et aux CPL!
Pour rappel, un de ces engins (de la série A voie normale,
cette fois) est venu faire quelques parcours d'essais sur le
réseau belge (2 la satisfaction générale, semble-t-il), et ce
n'est plus un secret que les caractéristiques de ce type de
locomotives influenceront fortement le cahier des charges des
futures BB bitension belgo-luxembourgeoises...

11 semblerait que la RENFE éprouve des difficultés de
paiement, et pourrait de toute facon se passer de ces dix lo-
comotives, leur nombre ayant été gquelque peu surévalué lors de
la commande !

La SNCB a d'ores et déjia marqué son intérédt : ces engins
viendraient utilement renforcer 1'effectif des locomotives sé-
rie 12, actuellement trop faible que pour assurer 2 la fois
les trains de voyageurs IC Lille - Gand - Anvers et les trains
de marchandises mis en ligne entre Lille-Délivrance et
Merelbeke. D'autre part, 1l'ouverture du tunnel sous la Manche
nécessitera 1'utilisation d'engins bitension au départ de
Préthun, sans relais de locomotives jusqu'en Belgique. La pre-
midre de ces locomotives espagnoles pourrait, en cas d'accord,
déjid débarquer en Belgique dés le ler avril 1993 (sic) !

Seul probléme : les bogies de ces dix locos devraient dtre
reconstruits & voie normale par le constructeur allemand
Krauss-Maffei. A qui incomberont ces frais d'adaptation 7
C'est 12 qu'est le hic...

® Des locomotives diesel CC 72000 SNCP en Balgigue

Depuis le service d'hiver dernier (27 septembre 1992), des
locomotives Diesel CC 72 000 de la SNCF viennent réguliérement
A Stockem en téte de trains de marchandises en provenance
d'Hagondange (F), via Thionville, Bettembourg et Luxembourg-
triage. Ces locomotives sont desservies par des mécaniciens de
la SNCF.

Ces puissants et é&légants engins bleu et blanc (il ne leur
manque plus que le rouge...) assistent les Diesels du type
1800 des CPFPL, coutumiers de cette relation.

En cas d'indisponibilité, une unité multiple composée de
deux BB 63 000 SNCF est susceptible de les remplacer au pied
levé.

Voici les trains (de jour) assurés par cette série (sauf
dimanches et lundis) - photographes, A vos postes :

49986 Bettembourg 09.16 - Stockem 10.19
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44985 stockem 11.15 - Thionville 13.18
42930 Thionville 17.50 - Stockem 19.13

4 vide Stockem 19.34 - Hagondange 22.07

* L'interpénétration. encore et toujours...

La suppression des arréts en frontiére, rendue possible
par la disparition des contraintes techniques et douaniéres
(grand marché européen), ne fait qu'augmenter le nombre de
trains de marchandises susceptibles d'étre remorqués toujours
plus loin sans changer de locomotive.

Dans cette optique, les CPL ont demandé A la SNCB
d'étudier la possibilité de faire circuler leurs Diesel 1800
en unité multiple avec les 52, 53 et 55 de la SNCB, afin
d'assurer des trains sur l'axe Athus-Meuse, notamment. Cela
permettrait également de réégquilibrer la balance des parcours
réciproques entre les engins de traction SNCB et CPL, actuel-
lement en défaveur de ces derniers.

* Le 200 kn/h en Belgigue

En 1990, des essais de croisement A 140 et 160 km/h
avaient permis de conclure que l’entrevoie minimum théorique
nécessaire pour circuler 3 200 km/h devait se situer aux alen-

tours de 2,390 m, avec des profils avant semblables i ceux des
automotrices "Break" du moins.

Sur 1'axe concerné (Bruxelles - Gand - Bruges), la réali-
sation pratique de cet entrevoie s'est avérée bien trop cofi-

teuse, voire méme impossible au droit de beaucoup d'ouvrages
d'art, qui auraient dQ étre reconstruits.

~ En juin dernier, de nouveaux essais de croisement (cette
fois & 200 km/h) ont été réalisés sur la ligne 75 entre Cour-
trai et Waregem, ol 1'entrevoie varie entre 2,263 et 2,287 m.

Conclusions des essais : le profil des automotrices Break
s'est révélé trés agressif, ce qui laisse supposer que les
nouvelles automotrices "1996" n'en hériteront pas...

Moyennant un profilage optimal des futurs engins destinés
d circuler & 200 km/h, 1'entrevoie minimum actuel (2,200 m en

alignement) pourrait par contre suffire pour se croiser i 200
km/h sans précaution particuliére.

Mac' Machine (12/92)
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LE POINT SUR LES3S COMMANDES DE
MATERIEL SNCB

Nous référant au plan d'entreprise de la SNCB pour 1993-
1996 actuellement en cours de discussion 4 la SNCB, nous fai-
sons ci-aprés le point sur les principaux investissements pré-
vus pour le matériel roulant au cours des prochaines années.

1.- Inveatissements en COUrS

—mum_r_um_ﬂg__i_:m_!ﬂ_"lulﬂhf—" A mettre en service
sur la liaison transmanche Bruxelles - Londres. En fait, la
commande globale porte sur 34 rames (plus quatre options),
commandées en commun par la SNCB (4 rames en propre), la SKCP
et les British Railways, qui exploiteront le tout en pool. Il
s'agit d'un matériel apte A 300 km/h, tricourant (3 KV SNCB
lignes classiques, 25 kV SNCF et SNCB ligne nouvelle et... la
grande originalité "insulaire™ : 750 volts continu British
Railways distribué par 3e rail et capté par frotteurs laté-
raux). Chaque rame comportera une voiture motrice i chaque ex-
trémité, a4 poste de conduite central, et 18 remorques intermé-
diaires (1). L'ensemble de la rame sera séparable en son mi-
lieu pour des raisons de sécurité (évacuation par demi-rame en
cas de détresse dans le tunnel sous 1a Manche). Ces rames of-
friront 794 places assises et 52 strapontins (584 places de 2e
classe et 210 de premiédre).

avec 4 places de front, destinées A porter les automotrices
"Break” doubles série 03, a 3 caisses. Ces voitures sont en

cours de livraison depuis le printemps 1992.

- mmnm_dn_u_zmn_tﬂ_ﬂmmm (1,5 et 3 KkV
continu ; 15 et 25 kV alternatif) pour 1la future liaison
"pBKPA" (Paris - Bruxelles - K6ln - Francfort / Amsterdam), a
mettre en service A partir de 1996. La commande totale de ce
matériel commandé en commun PAar la SNCF, SNCB, NS et DB, et

(1) - & 1'exception de sept rames, parmi celles appartenant en
propre aux British Railways, qui composeront une sous-famille
dans la mesure ol elles ne comporteront ''que”™ quatorze voi-
tures intermédiaires au lieu de 18. Les BR utiliseront ces
rames "courtes" pour des services Transmanche desservant des

villes situées au nord de Londres (Midlands et Ecosse).
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exploité en pool, serait de 27 rames (+ 10 options), dont 11
appartiendraient en propre 3 la SNCB. Ces rames seraient com-
posées de deux motrices A poste de conduite central (:nmt_lea
rames TGV Transmanche) et de huit voitures intermédiaires
identiques a celles du matériel "TGV-Réseau” actuellement en
cours de fourniture a4 la SNCF.

- Acquisition de 163 voitures "I 11" pouvant circuler a 200
km/h en rames réversibles, 3 mettre en service entre 1994 et
1996 notamment sur 1'axe Ostende - Eupen. Ce matériel est dé-
crit dans notre rubrique "la nouvelle offre voyageurs en 1996"
ci-apres.

- Acguisition de 120 automotrices triples AM 96 . De nouvelle
génération, ces automotrices seront limitées a 160 km/h. 50
d'entre elles seront bicourant 3 kVv/25 kV (avec une option de
10 autres. Ce matériel devrait étre mis en service entre 1995
et 1999. Ce matériel est décrit dans notre rubrique "la nou-
velle offre voyageurs en 1996,

- Acquisition de Jlocomotives é&lectrigques bicourant pouvant
circuler 3 200 km/h, A méttre en service & partir de 1997 (2).

- Acguisition de wagons de types divers.

3.- Investizssewments A prévoir aprés 1998
Aprés 1998, il faudra songer A remplacer @

% les automotrices doubles tranche 1962 et suivantes (&
partir de 2001).

* les voitures "M 2%, datant des années soixante (2 par-
tir de 1998).

* divers types de locomotives de manoeuvre (4 partir de
1998) et de ligne (A partir de 2000).

R.M.

e

(2) - selon des sources généralement bien informées, ces loco-
motives, aptes aussi bien au trafic voyageurs a 200 km/h (axe
Ostende - Eupen) qu'au trafic des marchandises (axe Athus-

Meuse ou tunnel sous la Manche - Belgique) seraient commandées

en pool par la SNCB (124 engins), les CPL (30 engins) et la
SNCP (31 engins).
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DES MODIFICATIONS DANS
LES NUMEROS—CODE DES RESEAUX

Des modifications ont été apportées dans la liste des nu-
méros-code identifiant les réseaux propriétaires des voitures
et wagons de chemin de fer (A savoir le 3e et le 4e chiffre du
numéro UIC normalisé & 12 chiffres immatriculant tout le maté-
riel roulant).

Un "train" de modifications concerne la Suisse. Afin de
faciliter la comptabilité nationale par un usage plus impor-
tant de l'informatique dans les décomptes d'interpénétration
entre réseaux suisses A voie normale, le code unique "62" dé-
signant jusqu'a présent 1'ensemble des chemins de fer privés
suisses est remplacé par les codes suivants @

34 PBr Pont-Brassus

35 RVT Régional Val de Travers

36 GPM Gruyére - Pribourg - Morat

37 STB Sensetalbahn

38 EBT groupe Emmental - Burgdorf - Thun
45 8ZU Sichtal -Zirich - Uetlibergbahn
46 MThB Mittel Thurgau Bahn

47 SOB Stiidostbahn

48 BT Bodensee - Toggenburg

49 RHB Rorschach - Heiden - Bahn

Ajoutons que les codes suivants sont conservés :

63 BLS Chemin de fer des Alpes Bernoises
85 SBB/CFPF Chemins de Per Fédéraux Suisses

D'autre part, les actuels événements survenant en Europe
de 1'Est ont amené la reconnaissance de deux nouveaux réseaux
de 1'ex-Yougoslavie (le siédge du réseau est entre paren-
théses):

78 HZ Chemins de fer Croates (Zagreb)
79 8Z Slovenska Zeleznice (Ljubl jana)

Cette série de numéros-code verra sans doute encore des
modifications - notamment suite A la disparition des CSD (ex-
chemins de fer tchécoslovaques) qui feront place & deux compa-
gnies distinctes, 1'une pour la Bohé&me-Moravie et 1’'autre pour
la Slovaquie, méme si nous avons peu de chances de voir sou-
vent ces divers numéros passer dans les gares...

P. Lemja
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L "TOFFRE VOYAGEURS EN 1996

Il] vy a un an, nous présentions dans Trans-Per et en exclu-
sivité les grandes lignes de la nouvelle offre voyageurs que
la SNCB compte mettre en place A partir de 1996. Depuis notre
article, beaucoup d'eau a coulé sous les ponts et 1'offre dé-
crite a subi des modifications et aménagements. Aussi, avons-
nous décidé d'y revenir, dans ce numéro, afin de présenter i
nos lecteurs ]'état actuel de la question, tel qu’'il est mé-
dité dans les bureaux de la rue de France A Bruxelles, et
déposé dans les serviettes des membres du Conseil
d'Administration de la SNCB.

Evaluation du plan IC—IR de
1984

La SNCB reconnait aujourd’'hui que le plan IC-IR, introduit
en 1984 pour rénover 1'offre voyageurs, n'a pu inverser la
tendance 4 la baisse des parts de marché du chemin de fer,
malgré une trés légére reprise constatée en 1987. Méme si
quelques adaptations ont permis d'améliorer 1'offre de trans-
port sur certaines relations, on constate des taux de fréquen-
tation trés différents selon les relations IC-IR. Nous ajoute-
rons, de notre coté, que ]'expérience montre aussi que la
clientéle qui doit abandonner un point d'arrét fermé ou un
train supprimé est invariablement et définitivement perdue
pour la SNCB : elle ne se reporte pas sur une autre solution

ferroviaire, la voiture individuelle étant en général la solu-
tion toute trouvée.

La SNCB pense aussi que sa clientéle regrette des fré-
quences trop réduites entre certains grands centres ou villes
de moyenne importance, ainsi que des fréquences insuffisantes
pe:_lilant les débuts et fins de pointe du trafic domicile-tra-
vail.

La SNCB constate de plus une rentabilité assez médiocre -
au niveau de 1'économie d'entreprise - pour la plupart des
trains L (omnibus) surtout en heures creuses, ainsi qu'un coft
de production élevé pour les trains "P" d'heures de pointe.
Enfin, elle remarque que la création de formules de prix nou-
velles, plus ciblées, et 1'adaptation fondamentale d'autres
offres tarifaires, faites ces derniéres années, sont de nature
4 rendre le transport par train plus attractif en matiére de
prix et de souplesse d'utilisation. Nous ajouterons, quant a
nous, que ]l'augmentation des tarifs voyageurs, a4 la SNCB, est
loin d'avoir été comparable & 1'évolution du prix de 1'essence
4 la pompe ; il s'agit 13 d'un paramétre, certes incomplet,
mais pris en compte par beaucoup de voyageurs, lorsqu'il faut
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comparer les mérites financiers de la voiture et du train. 8i
1'essence cofitait en 1982 gquelgque 30 P 4 la pompe, soit
quelque 10 & de moins qu'aujourd'hui, le prix d'un billet de
seconde classe A tarif plein pour effectuer un parcours de 50
km cofitait 125 P, contre 175 P aujourd'hui, soit plus de 40 %
de moins !

I. " édvolution décidée par la S8NCB

Le plan STAR 21 situe l'évolution du transport des voya-
geurs dans le contexte d'une forte augmentation de la mobi-
l1ité, de 1'ordre d'au moins 35 % d'ici 1'an 2020. Dans ce
contexte, la SNCB s'est fixé comme objectif un accroissement
de la demande de transport intérieur de voyageurs par rapport
au volume transporté en 1991 (exprimé en voyageurs/km) de
quelgue 2 § par an pour la période 1992 a 2010.

IL.a mouvelle offre de transporxr t
""vVvovageurs"" en 1996

Aprés la mise en service du TGV Transmanche en 1993/1994,
l1a nouvelle conception de 1'offre voyageurs de service 1inté-
rieur correspondra a4 la deuxiéme phase de la réalisation du
TGV, avec la mise en service de la ligne nouvelle entre Paris
et Bruxelles.

Axes de la nouvelle offre

] - nnfntcunt dﬁ I'ntt:. dnn t:.inl

La nouvelle offre 1996 s'appuie surtout sur un renforce-
ment de l1'offre IC-IR actuelle.

Il convient que les grandes relations directes entre la
plupart des grandes agglomérations distantes de 100 km maximum
soient assurées par deux trains par heure. Une fréquence d'un
train par heure est, en principe, A prévoir dans les autres
cas. Sur les lignes a faible trafic, la cadence actuelle d'un
train toutes les deux heures sera maintenue.

Pour le transport domicile-travail de et vers Bruxelles,
l1'attractivité du train devra é&tre renforcée afin de contri-
buer & la solution des embouteillages routiers sur les voies
de pénétration 4 Bruxelles, C'est indiscutablement LA nou-
veauté du plan "1996" : il s'agira de trains cadencés
d'appoint entre les gares importantes et moyennes de la péri-
phérie de Bruxelles via la Jonction Nord-Midi, et qui circule-
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ront uniquement en semaine, de 6 &4 10 h. et de 15 a 19 h. (ou
13 2 19 h. sur les lignes ol il n'existe gqu'une cadence ho-
raire). Ces relations seront dénommées "IB" (Inter-Bruxelles),
A noter que ]l'ensemble du parc actuel des voitures a deux ni-
veaux (soit 130 voitures) sera intégralement et exclusivement
affecté 2 la desserte de ces relations IB.

Pour rencontrer les besoins de transport engendrés par le
dével oppement du quartier européen a4 1'est de Bruxelles, un
réseau de desserte spécifique autour de Schuman - Quartier
Léopold sera aussi proposé au départ de Bruxelles Schuman : il
sera appelé "IS" (Inter-Schuman).

Le but de ces relations IB -IS sera d'offrir au voyageur
un cadencement au quart d'heure dans un rayon de 10 & 40 km
autour de Bruxelles, pendant une heure de pointe fortement
"élargie".

L'offre 1996 tiendra aussi compte des nouvelles possibili-
tés offertes 4 1'horizon 1996 grice A la réalisation des tra-
vaux d'infrastructure prévus dans le plan STAR 21, i savoir :

- électrification de Boom-Puurs
électrification de Herentals - Neerpelt
électrification de Liége - Marloie (1993) ;
électrification de Tournai - Lille (1993) ;
électrification de Deinze - La Panne (1994) ;
électrification de Saint Ghislain - Quiévrain (1994) ;
pose de la courbe de raccord 36/35 & Louvain (1996) ;
électrification de 1'axe Athus-Meuse
nouvelle signalisation dans la Jonction (1996) et

extension corrélative de sa capacité.
:Il.;gﬁtunnnl Schuman - Josaphat, lui, ne sera pas réalisé pour

2.- Résumé de 1'offre de transport 1996

Trains Régime Période
Ic = - — 4
cadencés toute la journée
pointe
cadencés avec domicile/
amplitude limitée travail
non cadencés ‘
pointe
touristique

R s
I i
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LES NOUVELLES RELATIONSD
'-J EEE.' o

- Les relations TGV et INT (internationales)

Relations ayant aussi une fonction de transport intérieur :
- Anvers C. - Amsterdam
* (Paris) - Bruxelles

- Lidge G. - Cologne (- Prancfort
aprés 1998)

Autres relations

* Lille - Paris avec correspondances a Lille :
- direction Courtrai et au-dela
- direction Tournai - Mons et au-deli

®* Bruxelles - Lille - Londres

* Bruxelles - Lille - Paris et au-dela

Trains internationaux (INT)
* Bruzelles - Namur - Arlon - Luxembourg - Bile (1)

® oltandg - Bruges - Gand - Bruxelles - Lidge-Guil. - Verviers
- Kdln (<€)

-~ Les relations IC

NB : le sigle "=>" désigne un scindage ou un regroupement de
rame.

Ic A | ANVERS C - Malines - BRU JNM - Nivelles - CHARLEROI (3)
(matériel : voitures I 11 ou AM 96)

IC B OSTENDE - Bruges - Gand 8P - BRU JNM - Louvain - Lidge G
- Verviers Central - EUPEN (4)

(1) - sur cette relation, les trains de jour pourront &tre
progressivement remplacés par des IC "C".

(2) - les trains de jour de cette relation disparaitront pro-
gressivement au fur et i mesure de la mise en service des TGV
sur cette ligne.

(3) - le but de cette relation est de réaliser une circulation
rapide de trains entre Anvers et Bruxelles, tout en
l1'intégrant ans l'offre cadencée actuelle de trains chaque
demi-heure (]l 'autre train est le TGV). Le but a atteindre est
de relier Anvers et Bruxelles-Nord en 26 minutes, avec arrét
Malines. La relation Bruxelles - Charleroi doit aussi &tre
trés rapide : 36 minutes entre le Midi et Charleroi, avec ar-
rét A Nivelles. La desserte de Nivelles et/ou Braine 1'Alleud
n'est pas tranchée,

(4) - 1'IC "B" doit 8tre une relation trés rapide : Bruxelles-
Midi - Gand en 22', Bruxelles-Midi - Bruges en 40',
Bruxelles- Lidge en 46' (avec arrét A Louvain). Ce train est
le 2e pilier d'une offre de haute qualité sur 1'axe Bruxelles
- Lidge (le premier pilier est le TGV).
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(matériel : voitures I 11)

IC € BRU JNM - Bru Schuman - QL - Namur - Arlon - Luxembourg
- STRASBOURG (- Bdle) (3)
(matériel : voitures I 10, puis autre nouveau
matériel peut-étre pendulaire)

ICD POPERINGE - Ypres - Comines - Wervik - Menin - Wevelgem
- Bissegem - Courtrai - Gand SP - BRU JNM - Aarschut
via courbe 36/35 - Diest - HASSELT (- Genk) ()
(matériel : AM 96)

ICE |BRU JNM - Braine-le-C - Soignies - Mons - Jemuppns -
Quaregnon - ST GHISLAIN - Quiévrain ( )
(matériel : AM Break 2 3 caisses)

ICPF |LIEGE P - Liédge G - Huy - Namur - Charleroci 8 -
La Louviére S - Mons - TOURNAI
(matériel : AM 96)

IC G OSTENDE - Bruges - Gand SP - Dampoort - Lokeren
St Nicolas - (Berchem) - ANVERS Central
(matériel : AM Break 4 3 caisses)

ICH ANVERS C - (Berchem) - Lier - Heist o/d B -
Aarschot - Diest - HASSELT
(matériel : AM Break 4 3 caisses)

IC I LILLE - Mouscron - Courtrai - (Waregem) -
GAND 8P - Dampoort - Lnkaran - 8t Nicolas -
(Berchem) - ANVERS C (8)

(3) - le but de cette relation est de relier les trois grands
centres européens actuels de Bruxelles, Luxembourg et Stras-
bourg. Les horaires de cette relation seraient "i la carte”,
mais & fréquence minimale (pas d'intervalles de plus de trois
heures) et en fonction des besoins de la clientéle. La durée
du trajet Bruxelles - Luxembourg sera raccourcie en limitant
le nombre d'arréts et en augmentant la vitesse par
l1'amélioration de ]l'infrastructure et l1'utilisation d'un maté-
riel performant (rames pendulaires ?). L'objectif est de re-
lier Bruxelles QL 3 Luxembourg en 1lh4S.

Les trains IC "C" remplaceront les trains internationaux de
jnur)circulant sur cet axe (actuellement 5 par jour et par
sens).

(6) - le train IC "D" sera amorcé A Poperinge compte tenu de
l1'importance du potentiel de trafic de la ligne Poperinge -
Courtrai en direction de Bruxelles.

Ce train permettra une meilleure desserte Bruxelles - Hasselt,
ol on gagnera quelque 20 minutes par rapport 4 la situation
actuelle. Aarschot jouera le rdle de gare de correspondance
vers Heist-op-den-Berg et Diest (par train L).

L'IC "D" fera disparaitre un nombre identique de trains "P"
actuels Bruxelles - aarschot - Hasselt.

(7) - L'IC "E" et 1'IR "J" desserviront la relation Bruxelles
- Mons par suite de la suppression des trains internationaux
Bruxelles - Paris via Mons lors de l'arrivée du TGV.

(8) - les IC "I" et "J" devront étre dotés d'automotrices bi-
courant. Ils pourront é&tre accouplés A Courtrai pour ne plus
former qu'un seul train jusqu'd Lille : cette opération pour-
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(matériel : AM 96 bi-tension)

IC J LILLE - Mouscron - COURTRAI - Izegem -
Roulers - Torhout - Bruges - OSTENDE (3) (9)
(matériel : AM 96 bi-tension)

IC K | BRU JNM - Malines ~ (Berchem) - ANVERS C -
Kapellen - Kalmthout - Essen -...- NIJMEGEN (10)
(matériel : rames Benelux actuelles : HL 11 +
voitures réversibles NS)

IC L BRU JNM - Schuman - QL - Ottignies - Gembloux
Namur - Ciney - Marloie - Jemelle - Libramont
Marbehan - Arlon - LUXEMBOURG (11)
(matériel : AM 96) :

ICM BRU JNM - Ath - Leuze - Tournal - Herseaux -~
MOUSCRON (12)
(matériel : voitures I 10)

ICN * KNOKKE - Duinbergen - Heist =>
* BLANKENBERGE =>

=> BRUGES - (Aalter) - Gand 8P - BRU JNM -
Louvain - Tirlemont - Landen - ihlkun) - Hasselt -
Kiewit - Bokrijk - GENK (13) (14)
(matériel : AM Break a 3 caisses)

rait néanmoins &tre malaisée en cas de forte composition.
Aussi, on pourrait aussi envisager de limiter 1'IC "I"™ & Cour-
trai en correspondance avec 1'IC "J" qui continuerait jusqu'a
Lille.
(9) - A Bruges, ce train devrait &tre en correspondance avec
1'IC Bruxelles - Knokke/Blankenberge afin d'assurer une rela-
tion toutes les demi-heures entre Ostende et Bruxelles.
(10) - i1 semble réaliste de créer une relation directe entre
la région, en expansion, située au nord d'Anvers et
Malines/Bruxelles. Aussi, il conviendrait de prévoir un arrét
du service IC "K" i Kalmthout et Kappelen. 8i ce n'est pas
possible, il conviendra de prolonger un autre service IC (ex.
le "A") jusqu'd Essen.
(11) - 8i Wavre ne peut obtenir une relation directe avec
Bruxelles 4 la suite de contraintes techniques & Ottignies
(cisaillement dans le sens Wavre - Bruxelles), une correspon-
gln:e optimale doit &tre organisée entre les trains IC "L" et
P"i
(12) - par le jeu des correspondances, il faut garantir a
Tournai une correspondance entre 1'IC M et celuil de la dorsale
wallonne (F) afin d'assurer une relation Mouscron - dorsale
wal lonne.
(13) - la relation IC vers Hasselt et Genk est séparée de
celle vers Lidge et au-deld. De cette maniére, on réalise de
meilleures relations Bruxelles - Hasselt- Cenk et Bruxelles -
Liége (suppression du délai d'accouplement A Landen), et les
gares de Tirlemont et Landen sont desservies toutes les 30 mi-
nutes vers Bruxelles,
(14) - grace a 1'arrét suppl émentaire 4 Alken, la mise en
service d'un train "L" Landen - Hasselt est superflue. L'arrét
de Aalter n'est pas encore décidé.
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IC O | Verviers C - (Pepinster) Lidge G - Ans - Waremme -
Landen - Tirlemont - Louvain - BRU JNM (13) (19)
(matériel : AM Break & 3 caisses)

IC P GAND SP - Alost - Denderleeuw - BRU JNM - Schuman
Quartier Léopold - Ottignies (11) - Gembloux - NAMUR

=> Andenne - Statte - Huy - Flémalle Hte - LIEGE G -
LIEGE Palais (16)

=> Jambes - Lustin - Godinne - Yvoir - DINANT
(matériel : AM Break 4 3 caisses)

ICQ Saint-NICOLAS - Lokeren - Zele - Termonde - BRU JNM -

Liedekerke - Denderleeuw - Alost - Lede -
Wetteren - GAND Saint Pierre

(matériel : AM Break 4 3 caisses)

- Les relations IR -

IR a CHARLEROI 8 - Marchienne a/Pt - Luttre - Nivelles
Braine 1'A - BRU JNM - Vilvorde - Malines -
Nekkerspoel - Wavre St Cat - Duffel - Kontich - Hove
- Mortsel O God - Berchem - ANVERS Central
(matériel : AM quadruples)

IR D ANVERS C - Berchem - Nekkerspoel - Malines - Vilvorde -
BRU JNM - Hal - Enghien =>

=> Herne - Tollembeek - Galmaarden - Viane M -
GRAMMONT

=> Silly - ATH (- Rebaix - Papignies - Houraing -
Lessines - Acren - Grammont)

(matériel : AM quadruples)

IR c BRU JNM - Hal - Tubize - Braine-le-C - Ecaussinnes

La Louviére C - La Louviére S - Leval - BINCHE (17)
(matériel : AM quadruples)

(15) - le r8le de ce train est celui de collecteur / distribu-
teur du TGV A Lidge. Un relation navette entre Liége et
Maastricht en correspondance A Lidge avec le TGV ou 1'IC "B"
sera créée.

(16) - on a voulu créer une relation directe entre Huy, An-
denne et Bruxelles. La tranche "Liége" de ce train aura prio-
rité sur la tranche "Dinant". Cette mesure permet de limiter
1'IR vers Charleroi et au-dela (IR "e") A Namur.

(17) -~ comparaison IR "c" et "3" : deux variantes doivent en-
core &tre examinées : la premiére consiste & fusionner 1'IR
"c" et "3" sur le trajet Bruxelles - Braine-le-Comte en met-
tant en marche 1'IB 3 entre Bruxelles et Soignies (mais ces
deux relations IR seront alors ralenties, ce qui va i
1'encontre de 1'objectif poursuivi). La seconde consiste i
laisser les IR "c" et "j" indépendants et de ne pas organiser

de circulation de 1'IB 3 entre Bruxelles et Soignies
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IRd |ANVERS C - Berchem - Lierre - Herentals - Geel -~ Mol -
Lommel - Overpelt - NEERPELT
(matériel : voitures M 4 ou automotrices doubles
tranche 78/79 rénovées et réaménagées)

IR e NAMUR - Jemeppe s8/S - Auvelais - Tamines - Chitelet -
Charleroi S - Marchienne a Pt - Porchies - Piéton -
Carniéres - Morlanwelz - La Louviére 8 - Mons -
Jemappes - Quaregnon - 8t Ghislain - Blltnn -
Péruwelz - Antoing - Tournai - LILLE (18)

(matériel : AM 96 bi-tension)

IR £ COURTRAl - Harelbeke - Waregem - Deinze -
Gand SP - Wetteren - Termonde - Malines - Nekkerspoel
- Lier - Herentals - Tielen - TURNHOUT
(matériel : voitures M 4 ou automotrices doubles
tranche 78/79 rénovées et réaménagées)

IR g COURTRAI - Vichte - An:egam ~ Audenaerde - Zottegem -
Denderleeuw - BRU JNM (19)
(matériel : voitures M 4)

IR h BRU JNM - S8chuman - QL - Etterbeek - La Hulpe
Genval - Rz:anslrt - Ottignies - Louvain-la-Neuve
UNIVERSITE (20)
(matériel : automotrices doubles tranche 78/79
rénovées et réaménagées)

IR i DE PANNE - Koksijde - Veurne - Diksmuide - Kortemark -
Lichtervelde - Tielt - Gand-St-Pierre - Bru JNM -
Aéroport (21)
(matériel : automotrices doubles tranche 78/79
rénovées et réaménagées)

IR 3 BRUXELLES JNM - Halle - Tubize - Braine-le-Comte -
Soignies - Jurhlnn - MONS (Cuesmes - Frameries -

Genly - Quévy) (17) (22)

(18) - 1"IR "e" est prolongé jusqu'd Lille afin de donner, dés
La Louviére, aux villes du Hainaut, la possibilité de re-
joindre Lille pour y obtenir des correspondances TGV vers Pa-
ris ou Londres. Pour toutes les villes de la dorsale wallonne
situées 4 ]l'est de La Louviére (Charleroi, Namur ou Liége), il
sera plus rapide de rejoindre Bruxelles afin d'y trouver un
TGV vers Paris ou Londres.

(19) - les arréts supplémentaires de 1'IR "g" & Vichte et An-
zegem permettent la suppression du train L Audenarde -
Courtrai.

(20) - la relation directe Bruxelles - Louvain-la-Neuve Uni-
versité permet 4 la ville nouvelle de disposer d'une relation
directe avec Bruxelles et aussi de doter les gares de
Rixensart, Genval et La Hulpe, et méme éventuellement
Buitsfurt d'une relation dir.ecte et rapide avec Bruxelles.
(21) - a Li:htervaldu, il y aura correspondance depuis
Bruxelles vers Roulers avec le train L Bruges - Courtrai en
remplacement de la relation IC actuelle Bruxelles - Ostende
vil Courtrai, jugée trop lente.

(22) - Mons ne bénéficiera plus de desserte actuelle par
trains internationaux. Il faut donc organiser une seconde re-

lation horaire avec Bruxelles. Le train IR Bruxelles - Mons -
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(matériel : AM quadruples)

IR k ST NICOLAS - Tamise - Bornem - Puurs - Willebroek -

Malines - (Haacht) - LOUVAIN ‘
(matériel : voitures M 4 ou automotrices doubles

tranche 78/79 rénovées et réaménagées)

IR 1 LIEGE G - Angleur - Poulseur - Rivage -
Aywaille - Coo - Trois-Ponts - Vielsalm -
Gouvy -...- LUXEMBOURG
(matériel : voitures M 4)

- Les rellginns IB - IS

IB 1 LUTTRE - Obaix Buzet - Nivelles - Lillois - Braine 1'A
- Waterloo - Rhode SG - Uccle Cal - Bruxelles JNM -
Schaerbeek - Vilvorde - MALINES

| (matériel : voitures M 5 3 deux niveaux)

IB 2 TERMONDE - Lebbeke - Opwijk - Merchtem - Asse - Jette -
Bockstael - BRU JNM - Liedekerke - Denderleeuw -
Erembodegem - ALOST

(matériel : voitures M 5 A deux niveaux)

IB 3 (SOIGNIES - Braine-le-C - Tubize) - Hal - BRU JNM -
Schaerbeek - Zaventem - Kortenberg - Louvain -
TIRLEMONT (23)

(matériel : voitures M 5 & deux niveaux)

IB 4 ZOTTEGEM - Herzele - Burst - Ede - Haaltert -
Denderleeuw - Liedekerke - Ternat - Jette - Bockstael
- BRU JNM - Hal - Enghien - Herne - Tollembeek -
Galmaarden ~ Viane M - GRAMMONT
(matériel : voitures M 5 3 deux niveaux)

18 1 NIVELLES - Lillois - Braine 1'A - Waterloo - Rhode SGC -
Etterbeek - QL - SCHUMAN - tunnel Schuman-Josaphat -
Schaerbeek - Zaventem - Kortenberg - LOUVAIN ( 4)
(matériel : automotrices doubles "classiques")

IS 2 ANVERS C - Berchem - Kontich - Duffel - Wavre St Cat -
Nekkerspoel - Malines - Vilvorde - Schaerbeek -
;:En?%4§chuman-Jnsaphat - SCHUMAN - QL - Etterbeek -

(matériel : automotrices doubles “"classiques")

Quévy permet de doter Braine-le-Comte et Soignies d'une ca-
dence de deux trains par heure et de relier par exemple
FFameries et Jurbise directement A Bruxelles. En outre, la
mise en marche de ce train permet la suppression du train L
Soignies - Quévy, pourrait éliminer la relation cadencée
d'heure de pointe IB 3 entre Soignies et Bruxelles.
(23) - Ce train aura Soignies pour point d'origine, si 1'IR
Bruxelles - Mons est fusionné avec ]'IR Yol '

( ) - il s'agit de 1'itinéraire définitif. En attendant

l ‘'ouverture du tunnel "Josaphat" a :
sera 3 établir dés 1996 pPercer, un autre itinéraire
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IS 3 ALOST - Erembodegem - Denderleeuw - Liedekerke - Ternat
- Jette - Bockstael - SCHUMAN - QL - Etterbeek -
Ottignies - Gembloux - NAMUR
(matériel : automotrices doubles "classigues™)

- les relations L

e e ————— .

NB : Toutes les gares et points d'arrét intermédiaires sont
desservis.

Ligne Section
Anvers C - Essen - (Roosendae AM double classique
15 Anvers C - Lier - Aarschot - Louvain
- Herentals (AM 86)
15 bis Mol - Hasselt (23) (voitures M2)
25 Anvers C - Bru JNM (- Nivelles) (AM double classique)
26 Vilvorde - Mérode - Hal (AM double classique)
35 Hasselt - Aarschot - Louvain
36 Louvain - Landen
Louvain ~ Bru JNM (AM double classique)
Liége G - Waremme (AM double cll::iaue)
36C Bruxelles JNM - Aéroport national ( 5)(AH double
! classique)
37 Lidge P ou G - Welkenraedt (-Aachen HBF) (27)(AM
double classique)
40 Lidge G. - Visé - Maastricht (15)(AM 86)
43 Lidge G ~ Jemelle (AM double classique)
44 Verviers C - Spa - Géronstére (28) (AM double
! classique)
50 Bru JNM - Jette - Ternat - Denderleeuw - Alost (AM
double classique)
50/90 Gand SP - Alost - Grammont (AM double classique)
50A Gand SP - Bruges (AM double classique)
52 Anvers C - Boom - Puurs (AM 86)
53 |Gand SP - Termonde - Malines (AM double classique)
53bis Malines - Louvain (AM 86)
58 Eeklo - Gand-St-Pierre (voitures M2)
59 Anvers C - 8t Nicolas - Lokeren (29) (AM 86)
60 |Bru JNM - Termonde (AM double classique)
66 Courtrai - Bruges - Zeebruges (AM double classique)
82 Alost - Burst (autorails)
86 Gand-St-P. - Renaix (voitures M2)
e R -

(25) - si 1'exploitation "voyageurs” de cette ligne est main-
tenue 4 cette date !

(26) - 1'aéroport doit &tre desservi par une, voire deux na-
vettes si des relations ayant Bruxelles comme terminus ne sont
pas trouvées en nombre suffisant.

(27) - cette relation sera prolongée vers Rachen Hbf selon les
besoins, puisque les trains internationaux Lidge - Allemagne,
une fois assurés par TGV, ne desserviront plus Verviers.
L'horaire de cette relation devra &tre fixé de sorte qu'a
Verviers, elle donne correspondance & 1'IC "B" Ostende -
Eupen.

(28) - cette relation sera limitée A Verviers-Central.

(29) - la desserte de la relation Lokeren - St-Nicol was se
justifie car 1'IC "Q" ne fait arrét ni 4 Belsele, ni 4 Sinaai.
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89 Denderleeuw - Zottegem - Audenaerde(AM double
classique)

92 Ath - Mons (AM double classique)

96 Bru JNM - Braine-le-Comte (AM double classique)

96 Mons - Quévy (AM double classique)

108 Braine-le-Comte - Manage (AM double classique

112 Charleroi S8 - Manage - La Louviére C - Mons (39)(aM
double classique)

122 Gand SP - Grammont

124 Nivelles - Bru JNM (- Anvers) (AM double classique)

125 Namur - Liége Guil. (AM double classique)

130 Namur - Charleroi-Sud (AM double classique)

130A Charleroi 8 - Erquelinnes (AM double classique)

132 Charleroi S - Couvin (voitures M2)

139 LLN Université - Ottignies - Louvain (AMS86)

140 Charleroi S - Ottignies - Wavre (AM double classique)

144 Gembloux - Jemeppe s/S (AM double classique)

16l LLN Université - Bru Nord (AM double classique)

161 Ottignies - Namur (AM double classique)

162 Namur - Arlon (AM double classique)

163 Libramont - Virton (31) (autorails)

166 Dinant - Bertrix - Libramont (matériel bitension)

Les trains P seront composés A 1'aide des 550 voitures M2 et
428 voitures M4.

d.- Un nouveau matériel roulant
Exigences qualitatives pour le transport des voyageurs

Une nouvelle génération de matériel roulant fera son appa-
rition en Belgique dans quelques mois avec la mise en service
de la relation directe Transmanche Bruxelles - Londres, des-
servie par les TGV Transmanche. Dés 1996, on verra apparaitre
des TGV sur la relation Paris - Bruxelles - Amsterdam/Koéln.
Certes, ce matériel trés onéreux, congu pour le transport in-

ternational, ne peut é&tre utilisé pour les relations de ser-
vice intérieur.

Néanmoins, le niveau de confort atteint par les TGV
constituera une référence par rapport a laquelle le matériel
IC de service intérieur sera comparé par la clientéle. La SNCB
devra deés lors relever de maniére significative le niveau de

confort des trains de service intérieur, tout en préservant un
coQlt raisonnable.

Caractéristiques du nouveau matériel

Compte tenu des relévements de vitesse prévus, la relation
Ostende - Eupen sera exploitée 3 1'aide de rames réversibles
constituées de nouvelles voitures i voyageurs de type I 11,

(30) - 1'organisation de cette relation entritne la circula-
tion de trois trains par heure et par sens entre la bifurca-
tion de La Louviére et Mons.

(31) - a1 1'exploitation "voyageurs" de cette ligne est main-
tenue A cette date !
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dont nous publions les diagrammes ci-aprés (voiture de 1lére
classe, 2e classe, et voiture mixte 2e classe/fourgon/cabine
de réversibilité).

La sécurité pour la circulation A 200 km/h sera assurée
par 1'installation d'un frein électro-magnétique, tandis gque
locomotives et voitures-pilotes seront équipées d'un systéme
d'arrét automatique de type "TBL 2", qui assurera le contrdle

de vitesse du train lors des arréts et ralentissements imposés
par la signalisation.

—

En sa séance du 16 décembre 1992, le Conseil
d'administration a marqué son accord pour la passation d'une
commande de 163 voitures de ce type I 11 & la smsociété Bom-
bardier-Eurorail (anciennement Brugeoise ‘et Nivelles). Li-
vraison entre 1995 et 1997. Pour les locomotives, il faudra
attendre la définition d'un nouveau type de machine bi-cou-
rant apte aussi bien i la traction des trains de voyageurs
4 200 km/h sur 1'axe Ostende - Eupen qu'd celle des trains
de marchandises sur 1'Athus-Meuse notamment.

Pour toutes les autres relations IC, la SNCB compte faire
appel 3 une nouvelle génération d'automotrices é&lectriques,
dénommée AM 96. Ces automotrices triples seront limitées a 160
km/h ; nous en publions ci-aprés le diagramme.

En sa séance du 16 décembre 1992, le Conseil
d'administration a marqué son accord pour la passation d'une
commande de 120 automotrices triples "AM 96", en deux ver-
sions : 70 automotrices monocourant 3 kV continu, et 50 au-
tomotrices bicourant 3 kV continu / 25 kV alternatif.
L'association momentarée BN-ACEC sera chargée de la livrai-
son de cette commande entre 1995 et 2000.

Les automotrices bi-courant circuleront sur les relations
Ostende - Lille, Anvers - Lille, Charleroi - Lille et Athus-
Meuse. Elle devraient é&tre accouplables par un seul conduc-
teur.

Ces deux matériels nouveaux (automotrices AM 96 et voi-
tures I 11) auront le: ¢ rac.éristiques de confort suivantes
3 sieéges individuels de fr .t en lére classe, 4 en seconde
classe (32), Chaque sidge sera équipé d'une petite table bas-
culante. Une attention particuliére sera apportée A une bonne
isolation acoustique et A une suspension de qualité, Le maté-
riel sera climatisé et muni de lampes liseuses indiv.duelles
en lére classe. Ce matériel sera congu pour la meilleure in-
formation du voyageur : des displays informeront le voyageur
sur l'itinéraire du train A ]'extérieur (de maniédre simpli-
fiée) et A ]'intérieur de la voiture (avec indication des
points d'arrét du train) ; une sonorisation efficace sera ins-
tallée. Les voitures de lére classe seront systématiquement
congues pour le transport de personnes d mobilité réduite. Des

(32) - par rapport a 1'actuelle disposition des sidges i 4 de
front en lére classe et 5 en seconde classe, cette mesure
conduit 3 une réduction du nombre de places assises d'environ

20 8§ par voiture.
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toilettes chimiques seront prévues pour le matériel apte i
rouler &4 200 km/h. Ultérieurement, ce systéme, plus cofiteux
mais plus adéquat pour 1'environnement pourrait étre gén§rl-
lisé. Enfin, un systéme de diagnostic permettra de localiser
et de pallier rapidement une panne.

4.- Adaptations de matériel

L'adaptation des voitures M4 et des automotrices "Break"”
aux nouvelles normes relatives au nombre de siéges de front
sera reconsidérée A 1'occasion de la grande révision
(effectuée 3 la mi-vie du matériel). Les automotrices doubles
et quadruples utilisées pour les services IR seront rénovées a
l'occasion d'une révision (peinture extérieure et aménagement
intérieur).

Normes de qualité du matériel de transport des voyageurs
objectifs par catégorie de train pour tout nouveau matériel

Normes ] Catégorie de train
= T
IC IR L P T IB/1IS
Vitesse HV=200 {160 140 160 160 140
AM=160
| | %. ] |
Siége le cl|2+1 2+1 2+2 2+1 2+1 2+2
2e cl|2+2 242 2+2 2+2 2+2 2+2
type indiv indiv Lindiv indiv indiv indiv
Téléphone ouil oui
+x —— -L
Climatisat.| oui oui oui oui oui oui
- | - |
Portes int.|autom. [_
Portes :xt.Lnnrm. norm. norm. lnnrm. norm. larges
)
WC/voiture |2 1 1 1 _11 1l par AM
Minibar oui [ oui |
3 l. e .
Sonorisat. |oui oui oui ouil oui oui i
Annonces ouil ouil oui oul J1aui oul
- — -4 e
Acceésle cl 1
handicapé oui oui oui oui ouil oui
Intercircul | oui [nui .]nui oul oui oui
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Le nouveau serxrvice des
voyvyageurs en mai 1993

Les "fuites" provoquées dans la presse par la discussion
du plan d’'entreprise SNCB pour 1993-96 ont provoqué bien des
remous dans la presse. A la lumiére du contenu de ce plan
d'entreprise de la SNCB, et des décisions prises par le
Conseil d'Administration de la Société en date du 29 janvier
dernier, nous voudrions dans cet article faire le point sur
les modifications que la SNCB compte réaliser en service

"voyageurs" pour le prochain service d'été, qui entrera en vi-
gueur, rappelons-le, le 23 mai prochain.

Lne service international

Rappelons d'abord que l'instauration des services TGV
"Tfransmanche™ entre Londres et Bruxelles est prévue pour juin
1994, tandis que la mise en circulation des TGV entre Paris et
Bruxelles et Amsterdam/Liége est prévue pour juin 1996.

Dans cette perspective, les améliorations suivantes seront in-
troduites dés fin mai 1993 :

Bruxelles - Paris : une nouvelle paire de trains sera mise en

circulation, sans que du matériel supplémentaire soit néces-

saire surcharges et dédoublements ne seront ainsi plus né-
cessaires.

Belgigue - Allemagne : une amélioration sensible de 1'offre

est prévue, afin de créer des relations de qualité (Eurocity)

entre la Belgique et la Ruhr, qui seront ultérieurement mises
en correspondance avec le TGV Transmanche. Concrétement

le train Eurocity actuel 48/49 Memling Ostende - Cologne
sera prolongé vers Disseldorf - Dortmund.

- le train 238/239 Paris - Bruxelles - Cologne deviendra

1'Eurocity 38/39 et sera prolongé lui aussi vers Diisseldorf et
Dortmund.

- un train PEurocity de jour sera créé entre Bruxelles,
Cologne, Dortmund et Berlin (48/47).

- un nouveau train Eurocity matinal Cologne - Bruxelles (36)
sera mis en service, avec son parcours vespéral d'équilibre
(37).

Ces trains seront assurés par du matériel de qualité, avec
possibilité de restavration.
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Relgique - Buisse - Italie

Le train Eurocity actuel 94/95 "Iris" Bruxelles-Midi -
Bile circulera désormais comme "train bloc" entre Bruxelles et
Zurich, avec passage direct 34 Bidle (sans contrdle de police ou
de douane A Bidle). Relevons aussi que le train Bruxelles - Mi-
lan et retour (297/298) sera accéléré.

L.e service intérieur

Etienne Schouppe 1'a maintes fois déclaré : il n'y aura
pas de bouleversements de l'offre "voyageurs” de service inté-
rieur mai 1993, mais des retouches gca et la compte tenu des
travaux en cours A l'infrastructure... et des suppressions.

Voici, ligne par ligne, les aménagements qui sont actuel-
lement prévus pour le service d'été 1993..

Ligne 36C - Bruxelles - Zaventem/Aéroport National

En raison des adaptations apportées au service des trains
empruntant le trongon Bruxelles - Hal de la ligne 96 (voir ci-
dessous), la desserte de 1'aéroport de Bruxelles-National sera
modifiée. Les nouveaux horaires établis et les puuih}lith
réduites de réception et de stationnement 4 1'aéroport (+) né-
cessitent de limiter A Schaerbeek les actuels trains IC "I"
provenant de Saint-Ghislain et qui étaient prolongés jusqu'd
présent & ]'aéroport. Dés lors, une troisiéme navette horaire
Bruxelles-Central - aéroport sera instaurée. Une de ces trois
navettes desservira la gare de Zaventem (ligne 36), la
deuxiéme Diegem ; la troisiéme sera directe.

Ligne 43 Lidge - Jemelle

La mise sous tension de cette ligne interviendra pour le
nouveau service d'été 1993. La mise en service de trains élec-
trigques sur cette ligne permettra un maigre gain de 5 minutes
sur la durée de parcours actuelle par rames tractées par loco-
motives diesel.

Lignes 75 et 94 : desserte de Lille

La desserte par trains entre Courtrai et Lille et Tournai
et Lille sera renforcée et mise en correspondance avec le nou-
veau service TGV Lille - Paris que la SNCF mettra en vigueur
dés le 23 mai prochain.

—— e ——

(1) - impossibilité de recevoir un train composé de deux auto-
motrices quadruples i Bruxelles-National, nécessitant jusqu'al

présent le scindage de ce type de trains & Schaerbeek.
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Ligne 89 : axe Bruxelles - Courtrai

La durée de parcours de 1'IC "G" Bruxelles - Courtrai -
Bruges - Ostende sera réduite de 4 minutes suite i
1'achévement des travaux A4 Audenarde et A 1'entrée de
Denderleeuw. Ce train fera désormais son terminus A Schaerbeek
au lieu de Bruxelles-Nord. Par ailleurs, le train "L" actuel
Termonde - Bruxelles-Midi sera prolongé jusqu'id Denderleeuw et

continuera ensuite sous régime "L" entre Denderleeuw et
Zottegem,

Ligne 96 : troncon Hal - Bruxelles

La réalisation des grands travaux d'infrastructure liés au
TGV entrainera pendant plusieurs années un allongement de 4
minutes environ des temps de parcours des trains empruntant la
ligne 96 entre Bruxelles et Hal. De ce fait, la desserte des
quatre gares intermédiaires sera temporairement modifiée :
deux gares continueront A4 &tre desservies par les trains "L",

les deux autres le seront respectivement par 1'IR "p"
(Grammont) et 1'IR "o" (Binche).

Un nouveau service de train de type "semi-direct”™ sera as-
suré entre Bruxelles, Ottignies et Louvain-la-Neuve grdce au
détournement/prolongement de 1'IR "o" Binche - Schaerbeek &
partir de Bruxelles-Nord. Ce train fera arrét A Bruxelles
Schuman - Quartier-Léopold, Etterbeek, Boitsfort, La Hulpe,

Genval, Rixensart et Ottignies, avant de faire terminus A
Louvain-la-Neuve.

Voici maintenant les suppressions & 1'ordre du jour.

On le sait, la SNCB avait 1'intention de supprimer le ser-
vice des voyageurs sur trois lignes de son réseau a partir de
mai 1993 : les lignes 15bis Mol - Hasselt, 165 Bertrix - Vir-
ton et 163 Libramont - Bastogne-Nord. Les arguments avancés
sont connus : sur ces trois lignes desservies par trains L
toutes les deux heures, la clientdle est peu importante, le
potentiel de croissance jugé quasi inexistant, et le taux de
couverture des charges directes par les recettes de trafic ne
dépasse pas 25 A, selon les calculs de la SNCB.

Devant le tollé de protestations que 1'annonce de ces sup-
pressions a provoqué & la fin de ]'année derniére, la SNCB a
fait marche arriére, provisoirement du moins, pour les deux
premiéres lignes, ol il le service voyageurs obtient un sursis
de deux ans (2). Par contre, la suppression de la ligne 163

(2) - voici la situation actuelle des lignes 15 Mol - Hasselt
et 165 Bertrix - Virton.
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reste 3 1'ordre du jour en mai 1993, vu ]l'état de son infra-
structure, délaissée par la SNCB depuis des années. La remise
en état de cette ligne cofliterait, quatre-vingts millions de
francs. La SNCB n'est pas disposée 4 consentir cet investisse-
ment.

Rappelons 1'état actuel du dossier, vu par la SNCB.

La ligne 163 est une section de 30 km en antenne, raccor-
dée A Libramont 4 l'axe Bruxelles - Luxembourg. Elle ne com-
porte plus actuellement que deux gares situées A4 son extrémité
est : Bastogne-Sud (183 voyageurs embarqués par jour ouvrable
moyen en 199]1) et Bastogne-Nord (63 voyageurs).

"En panne d'idées" pour la desserte ferroviaire de cette
ligne, le Conseil d'Administration de la SNCB a finalement dé-
cidé, en sa réunion du 29 janvier dernier, de "suspendre"”
l"exploitation ferrée de la ligne Bastogne - Libramont, i par-
tir du 23 mai prochain. Il semble que l1'on se donnerait, a la
SNCB, ce délai d'un an pour examiner les possibilités de fi-
nancement du renouvellement des voies et du déficit
d'exploitation de la ligne par la Région Wallonne, éventuelle-
ment gridce & un fonds européen de développement des régions
défavorisées... Langue de bois ou réelle possibilité de re-
naissance de la ligne... 1'avenir nous le dira, mais ne soyons
pas trop optimistes.

La SNCB propose d'instaurer au 23 mai un service d'autobus
directs entre Bastogne et Libramont, qui sera exploité pour le
compte de la SNCB ! Pour le trafic résiduel des marchandises
de cette ligne, toutes ]les mesures sont déjd prises. B-Cargo
fermera la cour & marchandises de Bastogne-Sud, utilisée
jusqu'd présent par un grossiste en produits pétroliers et par
des forestiers : ces clients seront priés "d'aller voir
ailleurs”. De son cdté, la Commission Interministérielle des
Chemins de fer a été priée de renoncer a4 garder la ligne
Libramont - Bastogne - Gouvy dans son inventaire de lignes a
maintenir pour les besoins de la Défense Nationale...

La SNCB estime ]1'économie nette résultant du remplacement
des trains par des autobus entre Libramont et Bastogne a
55.500.000 francs par an.

La ligne 15 Mol - Hasselt longue de 43 km, compte 5 gares in-
termédiaires : Balen (138 voyageurs embarqués par jour en
1991), Bourg-Léopold (251), Beringen (56), Heusden (61) et
Zolder (40). Le nombre moyen de voyageurs par km de ligne
8'éléve 34 425. La ligne Mol - Hasselt est aussi utilisée pour
le trafic des marchandises. Au 23 mai prochain, les trains de
voyageurs circuleront encore sur cette ligne, mais ne desser-
viront plus Beringen et Zolder.

La ligne 165 section Bertrix - Virton, longue de 45 km, est
exploitée en antenne au départ de Bertrix. Qutre Bertrix, éga-
lement desservie par la ligne 166 venant de Dinant et la 165
venant de Libramont, la ligne comporte 3 gares : Florenville
(121 voyageurs embarqués par jour ouvrable), Pin (28) et Vir-
ton (223). Cettes section fait partir de 1'Athus-Meuse, ex-
Ploitée et actuellement modernisée pour le trafic des marchan-
dises. Au 23 mai prochain, les trains de voyageurs circuleront
encore sur cette ligne, mais ne desserviront plus Pin.
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Bref, voild un dossier ... bien ficelé en vue d'un abandon
pur et simple de cette ligne...

Farmetures de gares et points d'arrét non gardés A faible

fréguentation

La SNCB se proposait de fermer les 34 points d'arrét sui-
vants, dont elle jugeait la fréquentation trop faible. 11

s'agit des gares o) moins de cinquante voyageurs embarguent
sur une journée dans les trains qui s'y arrétent selon la

SNCB, cette norme correspond a4 la couverture i raison d'un
tiers des frais directs

l1iés A )'exploitation d'un point
d'arrét.

Voici la liste des points d'arrdt qui n'auraient plus da

apparaitre dans le prochain indicateur SNCB A parafitre en mai
prochain (3) ; nous y avons ajouté le nombre de voyageurs mon-
tés par jour ouvrable en 1991... et en 1983, juste avant

1'application du plan IC-IR : chacun constatera que la chute

du trafic voyageurs sur moins de 10 ans est vertigineuse pour
ces points d'arrét,

- |
[Pnint d'arrét

ligne nombre voyageurs| nombre

A supprimer montés par jour 1983

e : -

— 73 35 ‘ 95 |
Aigremont 125 48 109
Antwerpen Noord.(?) | 12 42 122
Basécles-Carriéres . 78 35 308
Beignée 132 47 28
Bléret 36 34 5%
Chapois 162 43 46

Cuesmes (7) 94 43 231 I
FPlorée 162 19 32
Habay (%) 162 48 121
Haren (?) 26 41 80
Hautrage 78 33 129
Herentals-Kanaal 15 29 71

Hermal le-sous-Huy 125 41 59 |
Hourpes (%) 130A 39 ?
Jabbeke 50 9 159
Landskouter 122 30 €5
| Leignon 162 40 43

Liége Haut-Pré 36 6 156 l
{Machelen 26 34 T2
Marchienne-Est (?7) 118/124 18 141
Meiser (%) 26 37 92

Néchin 94 41 206 |
Onoz-Spy 144 26 182

Oudenburg 50 13 102 |

(3) - que notre lecteur nous permette de noter en passant que
deux points d'arrét, qui n'atteignent pas le seuil de 50 em-
barquements par jour ouvrable moyen ont été épargnés par le
couperet de la fermeture : Coo (ligne 42) et Gendron-Celles
(ligne 166), car les comptages de voyageurs sont traditionnel-

lement faits en octobre, en dehors de la saison touristique,
qui est la raison d'étre de ces points d'arrét.
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| Paliseul (*) 166 49 £9
Pin 166 28 87
Pondrdme 166 33 62
| Pry 132 34 53
Stockem | 162 43 ?
Viville (?) 162 41 125 |
Vonéche 166 28 53
Zolder 15 40 40
Zwi jndrecht-Fort 59 7 93
Perte de voyageurs —+ TOTAL 1991 1983

r 1134 3286

L
(*) = points d'arrét finalement maintenus au deld du 23 mai
1993, selon décision du Conseil d'administration du 29/1/93.
(?) = points d'arrét dont la suppression est "laissée en

suspens”, le temps, pour la SNCB,de procéder 4 un recomptage
de leur fréquentation moyenne en semaine...

De plus, la SNCB se propose de fermer 13 autres gares et
points d'arrét dont le trafic est compris entre 50 et 100
voyageurs embarqués par jour ouvrable moyen, et qui sont si-
tuées 4 moins de 2 km d'un autre point d'arrét SNCB resté ou-

vert au trafic.

gares ligne | nombre point d'arrét
voyageurs| voisin

Baulers 124 8l Nivelles
Comblain-au-Pont 43 53 Comblain-la-Tour
Droeshout 60 74 Merchtem
Haine-St-Pierre 118 89 La Louviére-Sud
Ham-sur-Sambre 130 92 | Jemeppe-sur-Sambr
Hoboken 52 66 Hoboken-Polder
Jemeppe-Froidmont 144 53 Jemeppe-sur-Sambr|
| Kapel lenbos 12 65 | Heide/Kapellen

La Villette 130A 53 Charleroi-Sud
Leeuwergem 89 76 Hillegem |
Maffle 92 89 Ath

Tergnée 130 60 Aiseau/Parciennes
ITilleur 125 51 Pont-de-Seraing

La SNCB estime, sur base de ses propres calculs, qgue les
économies nettes annuelles résultant de la suppression des di-
verses gares et points d'arrét énumérés ci-dessus lui permet-
traient de gagner 102.000.000 F par an.

. s i Pt X 1ant ] k- and

La SNCB se proposait de supprimer le samedi et le dimanche
les relations omnibus, dites "L", ol le nombre moyen de voya-
geurs par train ne dépasse pas 20. Devant les pressions lo-
cales, le Conseil d'Administration semble avoir quelque peu

fait marche arriére : seules les sections soulignées dans le
tableau ci-aprés ne seront plus desservies par trains omnibus
de week-end, voire... A la SNCB, on parle maintenant de

"moduler” 1'offre des trains "L" le week-end sur les lignes
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désignées en fonction des fréquentations constatées. Les
autres sont en sursis...

lf' lignﬁ_!trnncuns sans train "L" le week-end l

15 Lier - Herentals
F a6 Liége-Guillemins - Waremme ,

50 Cent-St-Pieters - Brugge

53 Dendermonde ~ Mechelen I

53 B | Mechelen - Leuven
[ 86 Gent-St-P. - Oudenaarde - Ronse

89 Zottegem - Denderleeuw

29 Qudenaarde - Kortriik

92 Mons - Ath

96 Bruxelles-Midi - Tubize

98 Saint-Ghislain - Quiévrain

108 Tubixe - Manage

112 Charleroi-Sud - La Louviére

122 Gent-St-Pieters - Geraardsbergen

130 Namur - Charleroi-(Sud '
139 Leuven - Wavre

161 Namur - Ottignies

161 D Ottignies - Louvain-la-Neuve-Université
162 Namur - Ciney

= e

La SNCB compte poursuivre par ailleurs dans cette voie et
remplacer ultérieurement les trains "L" cadencés sur les axes
secondaires les jours ouvrables par des trains "P" (ce qui re-

vient & supprimer les trains omnibus, sauf aux heures de
pointe).

R. Marganne

Le ticket de guai
est supprimé a la SNCB

Un arrété royal du 9 novembre 1992, qui entre en vigueur le
jour de sa publication au Moniteur Belge, soit le 2 février
1993, supprime définitivement 1'obligation pour toute personne
se trouvant sur le quai d'une gare SNCB et ne disposant pas
d'un titre de transport, d'acheter un "ticket de quai” (4).

Ce type de billet avait été instauré par un "arrété royal
du 5 novembre 1895 relatif aux tickets d'entrée dans les
stations de <chemin de fer". Il s'agissait, & 1'époque,
d'offrir 4 toute personne fréquentant une gare une assurance
contre les accidents. On avait en effet constaté d 1'époque

(4) - "arré&té royal abrogeant 1'arrété royal du 5 novembre
1895 qui est relatif aux tickets d'entrée dans les stations de
chemin de fer."



Exploitation SNCB - TRANS-FER 84 - 49
B e e e ——

que seul le voyageur était couvert par ce type d'assurance.
Les premiers tickets de quai coftaient 10 centimes, pour 10P
une centaine d'années plus tard.

Le ticket de gquai avait connu une chute d'utilisation
depuis la suppression, par la SNCB, du contr8le des billets
avant 1'accés aux quais. En 1985, on avait encore vendu
342.000 tickets de quai, pour 102.000 1'an dernier.

Juridiquement, la suppression du ticket de quai ne modifie
pas la responsabilité de la SNCB, qui reste tenue
d'indemniser, en cas d'accident, toute personne fréquentant
une gare, dans la mesure bien entendu ol sa responsabilité est
établie.

recension : A. Tenaerts

Une nouvelle billetterie
le systéme SABIN

La SNCB a développé un nouveau systéme de délivrance élec-
tronique de titres de transport, dénommé SABIN (pour Systéme
d'Automatisation de la Billetterie en Service Intérieur). Il
offre la particularité d'étre relié en temps réel i un ordina-
teur central, et de pouvoir délivrer, dans un format unique et
immédiatement, tous les titres de transport actuellement en
usage & la SNCB, aussi bien en trafic intérieur (premidre
étape) qu'en trafic international (deuxiéme étape).

Concrétement, les premiéres machines & billets "SABIN" ont
été mises en service le 8 décembre i 12 heures i Bruxelles
Quartier-Léopold, Charleroi-Sud et St-Niklaas.

Cette période de test dure 55 jours. Ensuite, A partir du
ler février 1993, les machines en service sont autorisées i
émettre les "cartes-train" (= abonnements) sur la champ et i
réaliser des réservations de groupes.

Ensuite, le systéme SABIN équipera progressivement les 258
gares qui ont été retenues, car elles réalisent 98,3 8 des
ventes en trafic intérieur et embarquent 91 % de la clientéle

elles devraient toutes é&tre équipées pour le ler septembre
1993, 3 1'aide de 566 terminaux, pour une facture totale de
700.000.000 F. Dans les autres gares non retenues, dés le 23
mai 1993, la délivrance de titres de transport sera purement
et simplement supprimée.

1994 verra d'autres perfectionnements. Dés le ler janvier
1994, SABIN sera introduit dans le systéme "ARI"™ (systéme in-
formatisé de renseignements horaires et tarifs) et sera aussi
chargé des produits TGV. Dans un premier temps, cette derniére
possibilité sera limitée A Bruxelles-Midi. Enfin, le ler juil-
let 1994, SABIN permettra la vente et la réservation interna- °

tionale, actuellement assurées par le systéme "RESELEC".
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Le systéme SABIN de chagque gare est relié 4 un complexe
ordinateur central, sis A Bruxelles ; cette particularité per-
mettra d'introduire facilement une offre ponctuelle, de cen-

traliser les recettes et d'obtenir des renseignements statis-
tiques.

Les billets "SABIN" vont changer les habitudes des voya-
geurs, car ils sont d'un format international normalisé (203 x
82 mm) et posséderont une piste magnétique au verso, dont les
possibilités ne seront cependant pas exploitées provisoire-
ment. Ce titre de transport unique servira de billet i
l1'unité, de Go-Pass, de Multi-Pass, de Golden-Railpass, de
carte-train, de billet collectif, de contremarque, puis plus
tard de billet international selon la demande du voyageur. Pe-
tit inconvénient pour la SNCB : la fourniture de papier pour
ce type de billets occasionnera une facture plus élevée de

plusieurs millions de francs par an, vu le format agrandi par
rapport au billet "Prodata" actuel par exemple.

. Nous publions en annexe des fac-similé de titres de trans-
port "SABIN" de service intérieur (en format réduit vu la
technique de publication de Trans-Per), la liste des gares qui
seront équipées du systéme SABIN, et les autres... Notons que
le systéme "SABIN" pourra 4 l'avenir imprimer sur le billet
délivré des mentions qu'on n'avait pas ]1'habitude d'y voir,

comme l'itinéraire 4 suivre ou méme ]'horaire des trains i
prendre...

P. Lemija

Autres perspectives en matiére de billetterie

Si 1'on en croit le plan d'entreprise 1993-96 de la BNCB,
la SNCB compte doter tous ses gardes et chefs-gardes d'un ap-

pareil électronique portable pour la délivrance des billets i
bord des trains dés 1994. Ce modéle, qui remplacera les obso-
létes carnets 3 souches actuels et simplifiera la comptabi-
lité, sera entiérement compatible avec le systéme "SABIN", et

permettra un travail plus aisé au personnel des trains de la
SENCB.

L'installation d'automates de distribution de billets attendra

les conclusions des essais actuellement en cours notamment i
Charleroi et 4 Louvain.
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Liste des gares SABIN

0 REGION BRUXELLOISE

Bockstael Bruxelles-Congras Etterbeek
Boitsfort Bruxelles-Nord Jette
Bruxelles-Midi Bruxelles-Quartier-Léopold Schaerbeek
Bruxelles-Central Bruxelles-Schuman Uccle-Calevoet
0 REGION WALLONNE
Amay Gembloux Nivelles
Andenne Genval .
Angleur godmne Ottignies
Ans ouvy Pepi
epinster
inn?;:'egmmﬂ Hamoir Péruwelz
Adon Herseaux Philippeville
Assesse Herstal Fiéton _
Ath Houyet Poix-Saint-Hubert
Auvelais Huy FOGISRU
A)‘Wﬂiuﬂ jﬂfﬂb&ﬂ gugrggngn
emappes uevy
Bastogne-;budﬂ T Jemelle Quiévrain
Beauraing Jemeppe-sur-Sambre Remicourt
Bertrix Jurbise Rivage
S;Ehé: La Hulpe Rixensart
Blaton La Louviére-Gentre Saint-Ghislain
Braine-I'Alleud t:iszlges Soignies
Braine-le-Comte Libramont Spa
Bressoux UéQE"GUiHF“'IiﬂS Statte
Charleroi-Sud Liege-Palais Tamines
Chastre Lillois Theux
Chatelet Limal Thuin
Ciney Lobbes Tilly
Comines Louvain-la-Neuve-Université Toumai
Courcelles-Motte Luttre Trois-Ponts
Court-Saint-Etienne Tubize
Couvin Manage
Marbehan Verviers-Central
Dinant Marchienne-au-Pont Vielsalm
_ Manembourg Virton
Ecaussinnes Marloie Visé
Enghien Melreux-Hotton
Erquelinnes Mons Walcourt
Eupen munt-Saint-Guibert Vwﬂ'ararTme
ouscron alerioo
Eigumrﬂiée-Hauta Moustier wa;:e -
Florenville Nameéche s
Frameries Namur Yvoir
Gedi Naninne
edinne Neufchateau

Mardi 8 décembre 1992
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REGION FLAMANDE
Aalst Hasselt Neerpeit
Aalter Heide Nijlen
Aarschot Sariraal neist - Ninove
Antwerpen-Centra eist-op-den-Berg
Antwerpen-Zuid Herentals Oostende
Opwijk
Anzegem Heme Oudenaard
Appelterre Herzele UERaID
Asse Heverlee Poperinge
Hove Puurs
Beernem
Berchem Idegem Roeselare
Beveren leper Ronse
Bilzen Ingelmunster
Blankenberge Izegem Scheldewindeke
Boom Schellebelle
Bomem Kalmtlhnul Schoonaarde
Brugge Kapellen Sint-Genesius-Rode
Brussel-Nationaal-Luchthaven = Knokke Sint-Katelijne-Waver
Euggenhuut Eg;figﬂ Sint-Niklaas
urst Cortarmad: Sint-Truiden
Deinze Kortenberg Temse
Denderieeuw Kortnjk Temat
Dendermonde Testelt
De Panne Landegem Tielt
De Pinte Landen Tienen
Diest Lebbeke Tongeren
Diksmuide Lede Torhout
Dilbeek Leopoldsburg Turnhout
Duffel Leuven
Lichtervelde Veume
Ede Liedekerke Viane-Moerbeke
Eeklo Lier Vilvoorde
Erembodegem Lierde
Essen Lokeren Waregem
Lommel Weerde
Galmaarden Londerzeel Wervik
Gavere-Asper Wetteren
Geel Mechelen Wevelgem
Genk Mechelen-Nekkerspoel Willebroek
Gent-Dampoort Melle Wondelgem
Gent-Sint-Pieters Menen
Geraardsberlgen Merchtem Zaventem
Groenendaa Merelbeke Zedelgem
Mol Zeebrugge
Haacht Mortsel-Oude-God Zele
Haaltent Munkzwalm Zingem
Halle Zottegem
Harelbeke Zwijndrecht

Mardh 8 decembre 1992
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Liste des gares ou la vente est supprimée le 23 mai 1993

0 REGION BRUXELLOISE

Berchem-Sainte-Agathe
Forest-Est

O REGION WALLONNE

Ampsin Floreffe Morlanwelz
Franiére _
Blanmont ) Paliseul
- - AARVAUK Graide Pondréme
Bracquegnies ;
Hennuyeres Rhisnes
Bmg:e:lette Hermalle-sous-Huy Roux
ggﬁ}ﬁgﬁ:‘ Jamioulx Solre-sur-Sambvre
Engis Lustin Tilff
Esneux marcne-len-gamenna #Leuuzr
) ! arche-les-Dames
Fexhe-le-Haut-Clocher Voiidche
0O REGION FLAMANDE
; Hansbeke Okegem
AntWEran Qost HemikSEm )
Balegem-Dorp Herent iuishroak
Balen i Sinaai
Berlaar Kapelie:ap-cen-Bos Sint-Denijs-Boeksl
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GTF — Editions

Les articles proposés par notre service "Editions"™ peuvent
étre commandés par versement préalable de la somme
correspondante 3 notre compte 240-0380489-59 de GTF asbl-
Editions, BP 191, B-4000 LIEGE 1, en indiquant en
communication le titre de 1'ouvrage souhaité. Si vous é&tes
détenteur d'une carte de crédit "Visa"™ ou "Eurocard™, vous
pouver aussi nous écrire en spécifiant 1'objet de votre
commande, le montant de celle-ci, et la mention "Je paie par
carte Visa ou Eurocard”, suivi du n° complet de la carte et
de sa date d'expiration., N'oubliezx pas de dater et de

signer.Nos membres étrangers se référent 4 la 3e page de
couverture.

L.e trollevybus A Liége

Le trolleybus... un véhicule original destiné au transport
en commun, qui, par sa physiondmie et sa technologie, évoque
la fois le tramway et 1l 'autobus. Il tient de 1'autobus la car-
rosserie et les pneumatiques. Du tramway, il garde le moteur
électrique 4 courant continu, et un systéme d'alimentation en

énergie adapté : perches, ligne aérienne bifilaire et sous-
station.

Couramment utilisé en Belgique, et notamment i Lidge de-
puis la fin des années vingt, le trolleybus fut délaissé un
peu vite durant les années septante, lorsqu'il fut supplanté
par ] ‘autobus. De nouveau mis 3 la une de l'actualité depuis
quelques années grice aux réalisations novatrices de réseaux
de transport en commun suisses, allemands ou francais, le
trolleybus pourrait constituer demain A Liédge, une alternative

propre, confortable et silencieuse a4 ]1'actuel réseau de trans-
port en commun par autobus.

Dans ce cadre, une équipe de chercheurs liégeois du GTYP
asbl vient de publier une plaquette évoquant le réseau de

trolleybus liégeois de jadis, et les perspectives d'avenir de
ce mode de transport.

Cette nouvelle édition comporte une étude historique il-
lustrée des anciens réseaux de trolleybus de Liédge et Seraing,
mais aussi de Bruxelles, Anvers et Gand. Dans une deuxiéme
partie, trois lignes de trolleybus liégeocises typiques sont
évoquées : le 10 "Liége - Fléron", vitrine technologique de
l'industrie wallonne des années cinquante, le 20 "Cathédrale -

Cointe”, la premiédre ligne de trolleybus de Lidge, et le 36
"Cathédrale - Sainte-Walburge”, une ligne urbaine typique.

Le texte est illustré de quelque quarante-cing photos an-
ciennes et grand format de la région liégeoise. Bref, une é&]é-

gante plaguette de 56 pages sur papier glacé, sous couverture
en quadrichromie.

Prix : 430 BEF envoi compris sous enveloppe matelassée
(étranger : 450 BEF) 4 verser i notre compte. Cette brochure
est aussi disponible & Liége 3 la librairie Michel Lhomme, rue
des Carmes 9 ou i la Maison du TEC rue Saint-Gangulphe 21
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Photos GTF r&tro
la BNCV liédgeoilise

La sncv'ant aujourd'hui entrée dans 1'Histoire. Le OTP
asbl en profite pour vous proposer un "paquet original™ com-
prenant 8 planches en quadrichromie grand format sur papier
glacé "extra-strong™ et auto-collant de surcroit et représen-
tant les vingt meilleurs clichés couleurs disponibles des
tramways vicinaux vapeur et électriques de la province de
Lidge des années cinquante et soixante, ainsi qu'un fac-similé
de tous les films et autres pancartes indicatrices de lignes
portés par les tramways SNCV en région liégeoise.

Extrait du tome 2 des Tramways au Pays de Liédge, ce lot
ijndivisible de 8 planches couleurs, emballé sous enveloppe ma-
telassée anti-chocs cofite 300 BEPFP envoi compris (étranger :
315 BEFP). Commande par versement A notre compte "Editions™ ci-
dessus : indigquex en communication "photos rétro BNCV
liégeoise”.

GTPF — Distribution

—

Les articles proposés par notre service "pistribution™ peu-
vent étre commandés par versement préalable de la somme
correspondante & notre compte 001-0643004-67 de OTF asbl-
Distribution, BP 191, B-4000 LIEGE 1, en indiquant en commu-
nication le titre de 1l'ouvrage souhaité. Nos membres étran-
gers se référent & la 3e page de couverture de Trans-Fer.

—

Benelux Rail 7

L'éditeur 't Nijvere Lezerke vient de faire paraitre le 7e
volume de Benelux Rail, qui compte 144 pages, 182 photos noir
et blanc, 81 photos en couleurs et 7 schémas.

Cette &dition fait le point en images légendées bilingues
(francais/néerlandais) sur 1'actualité ferroviaire (trains,
trams, métros) de Belgique, des Pays-Bas et du Grand-Duché de
Luxembourg pendant la période 1990-1951. La qualité des photos
et leur originalité s'améliorent d'édition en édition. Les lé-
gendes bilingues des photos présentent par contre deux défauts
: le texte original en néerlandais contient plusieurs erreurs
techniques. Quant a la traduction francaise des légendes,
pourtant effectuée par un bureau spécialisé, elle est franche-
ment défectueuse aussi bien pour les termes techniques... gque
pour la stylistique frangaise.

prix : 880 BEF (+ 80 BEF envoi boite anti-chocs) = 960 BEKF.
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(envoi 4 1'étranger : frais portés i 130 BEP).

Les commandes sont recues par versement préalable de la somme
correspondante & notre compte "GTP-Distribution” ci-dessus.

Date limite de commande : 10 mars 1993.
Livraison : fin mars 1993, sauf imprévu chegz ]1'éditeur..

Service photos J. Baxzin

Nous prions nos membres souscripteurs des dernidres séries
"Bazin"” de noter que leur commande a été scrupuleusement enre-
gistrée par les soins de notre service "Distribution". La re-
production des séries correspondantes a pris un certain re-
tard, suite A4 des problémes techniques. Nous vous prions de

nous excuser de ce retard, et remercions nos membres de leur
patience. Ils seront servis dans les meilleurs délais.

Nouvelles diverses

Rions un peu...
e — e

A la suite de notre article "rions un peu"™ paru dans notre
précédente édition de Trans-Per, nous avons recu une mise au

point d'un membre carolorégien. Rappelons d'abord que nous
avions indiqué dans cet article qu'ABX, successeur de SNCB-
Colis, avait pris la décision de ne plus accepter de transpor-

ter du poisson frais 4 la date du ler septembre 1992, sur base
de sa circulaire 15 BC - 63 T du 14/8/92.

Cette décision avait été largement répercutée dans 1la
presse quotidienne. A-t-elle fait des mécontents ? 11 reste
que la direction d'ABX s'est fendue d'une nouvelle circulaire,
datée cette fois du 8 septembre 1992, et précisant qu'ABX re-
venait sur sa décision antérieure. Désormais, le transport par
route de poissons frais et congelés reste autorisé & condition
que ]'emballage soit inodore et étanche et suffisamment résis-
tant pour satisfaire aux manutentions ordinaires. ABX insiste
méme pour que ses manutentionnaires contrdlent scrupul eusement
l1'emballage des envois présentés & 1'expédition, et précise
qu'il a donné des directives strictes au Centre Routier

d‘0=tnn§f, point d'acceptation le plus important de ce type de
produit.

Que les amateurs de poisson se rassurent donc... ABX ne
jette plus ]'anathéme sur leur mets favori.
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Reprenons tout de méme notre sérieux pour signaler que le
transport de poisson était devenu marginal chex ABX, qui ne
posséde d'nill:uriu pas d'infrastructure spécialisée pour le
conditionnement d'envois surgelés, et qui ne souhaite pas in-
vestir dans ce créneau pour lui tout A fait marginal...

Histoires de poisson sur la ligne 42 Lidge - Gouvy

” —

La parution de l'article "rions un peu" précité nous aussi
a valu une lettre de notre honoré membre et ami Jean Léonard,
chef-garde contr8leur honoraire a3 liédge Guillemins, dans la-
quelle 1l a bien voulu consigner ses souvenirs sur
1'acheminement des colis de poisson sur la ligne 42. Nous nous
faisons un plaisir de la publier in extenso ci-aprés.

"Aux environs de 1950, et heureusement encore gquelques an-
nées plus tard, le chemin de fer était toujours un service pu-
blic au service du public et pour les "cheminots" que nous
étions encore, le client restait "le client”.

Plus tard, hélas, vers les années 1975 - et cela n'a pas
arrété depuis - des "politiciens" qui pr8naient la rentabilité
des capitaux selon des méthodes inspirées des USA, qui dési-
raient favoriser le transport routier et ses annexes A
n'importe quel prix, mais rentable, se sont laissés inspirer
par des technocrates certes valables, mais pour qui le service
public, donc 2 la clientéle, était le dernier de leurs soucis.
Et cela continue...

Vers 1950, nous étions encore "un peu cheminots sur les
bords™. Au train omnibus 4864 Liége (départ 5.38) - Gouvy
(arrivée 7.55), célébre dans la mémoire des cheminots 1ié-
geois, on nous chargeait effectivement des caisses de poissons
enrobés de glace, venant d'Ostende-Minque par le train GV qui
arrivait vers 4 heures du matin a4 Lidge-Guillemins.

Nous classions ces colis par destination sans toutefois
les placer trop prés des autres envois, odeur oblige... Heu-
reusement, t8t le matin, il faisait encore frais.

De plus, A& certaines périodes de 1'année, nous devions
aussi embarquer deux ou trois tonneaux de viande avariée,...
avec beaucoup de "jus", pour un client détenteur d'une meute
de chasse A courre. Cela puait... puait ; c'était atroce ! Les
couvercles des tonneaux, qui avaient jadis été étanches, ne
1'étaient plus depuis belle lurette. Nous ne pouvions dés lors
accepter un tel chargement dans le compartiment fourgon de la
voiture GCI de service sur le train. Nous le faisions placer
sur la plate-forme ouverte de ce type de véhicule. Ces colis
odorants étaient déchargés A Vielsalm, ol le client venait
prendre livraison... Tout le monde était content...
(1'histoire le dit pas ce que les chiens en pensaient).

Le soir par contre, le fourgon du train omnibus qui quit-
tait Lidge pour Gouvy vers 17 heures était généralement vide,
2 part quelques colis "express”.
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Parmi ces colis express, il y en avait un qui attirait
particuliérement notre attention.

Prés de l'ancienne gare de Lorcé-Chevron, devenue déjid i
l1'époque point d'arrét non gardé (PANG), se situait 1'hdtel
Thonard, de célébre réputation dans la région. Il pouvait ar-
river que ]'h8telier doive satisfaire une clientéle imprévue.
I1 faisait alors appel A un traiteur voire un poissonnier de

Lidge pour garnir sa table. Ces provisions étaient acheminées
par train.

Pourtant, un envoi, méme express, ne pouvait &tre livré
directement 34 un client dans un point d'arrét non gardé. Dans
le cas de 1'h8telier de Lorcé-Chevron, le colis aurait régle-
mentairement d &tre remis 4 Trois-Ponts, & 20 km de 12, ol le
client aurait dQ 1l'enlever. Pour pallier cet inconvénient, un
accord "régional”™ avait donc été passé entre le client et la

BNCB, et les chefs-gardes étaient autorisés A remettre le co-
lis & Lorcé-Chevron.

. Lors du passage du train 4 Aywaille, nous prévenions donc
1'agent de service dans cette gare, qui se chargeait de préve-
nir 1'h8tel Thonard par téléphone. Dés 1'arrdt du train a
Lorcé-Chevron, nous remettions le colis au cuistot en toque

blanche qui attendait sur le quai, contre décharge sur docu-

ment jaune d’'accompagnement. Le document était alors remis a
Trois-Ponts.

C'est ainsi que nous, cheminots, comprenions le service i
la clientdle.”™

J. Léonard.

150e anniversaire du rail clrulnrﬂim

La SNCB compte organiser diverses manifestations dans la
région de Charleroi 4 l'occasion de ce jubilé, au courant du
mois de mai 1993. En voici un programme provisoire :

gare de ChAtelet : présentation de la grue de Ronet, du train-

école de la signalisation et du matériel d'un club de radio-
amateurs.

- : présentation de matériel voyageurs,
réseau de modélisme de 1'APCC, visite du block 20 et exposi-

tions diverses dont celle de matériel de 1'A8Vi. Présentation
envisagée d'une rame TGV ou Eurostar Transmanche.

gare de Monceau : visite du
diesels SNCB et de matériel
tion de photos et de képis.

poste de triage, exposition de
roulant Cockerill-Sambre, exposi-
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=> Des parcours vapeur SNCB et/ou CFV3V relieront en navette
charleroi-sud et Chatelet. la gare de Monceau sera accessible

au départ de Charleroi-Sud par autorails qui circuleront &
1'aller par la ligne industrielle 260.

Les touristigues

Houvelles du CFV3V - Un Musée Perroviaire A Treignes

Le CFV3V va ériger A Treignes un Musée "Paul Delvaux” des-
tiné 4 mettre en valeur le patrimoine ferroviaire de la Commu-
nauté FPrancaise. Le terrain destiné A recevoir le bitiment est
situé en face de 1'actuelle gare de Treignes, au-deld des
voies, au terminus de la ligne-musée du CFV3V Mariembourg -
Treignes. Il coflitera 40 millions, dont huit seront issus des
crédits d'infrastructure culturelle de la Communauté.

Il comportera trois sections : un atelier de réparations,
un grand hall d'exposition avec quatre voies intérieures de
110 métres de long et une cafétéria. Les piédces présentées fe-
ront partie des collections de 1'asbl CFV3V. Les travaux de-
vraient démarrer incessamment afin que le gros oeuvre au moins
soit terminé pour l'automne prochain.

Profitons de 1'occasion pour faire un sort A certaines ru-
meurs qui ont circulé 3 propos d'un projet du CFV3V de re-
mettre en service ‘touristique la section internationale
Treignes - Vireux-Molhain de la ligne 132. En fait, 1'idée
était séduisante, mais irréalisable : il faudrait consentir
des dépenses disproportionnées pour notamment remettre en état
le tunnel de Najauge ou stabiliser des tranchées. De plus, il
faut franchir une frontiére, ce qui n'est pas évident méme
avec le grand marché européen, et négocier avec la SNCF, ce
qui est une autre paire de manches...

Nouvelles de 1'asbl "Vennbahn™

One locomotive A vapeur en service prochainement sur la
Yennbahn

Rappelons tout d'abord que 1‘'asbl "Vennbahn™ a pris en
charge 1'exploitation touristique de 1'ancienne ligne 48/45A
Raeren - Sourbrodt - Wévercé - Bullange.

Ce samedi 12 décembre dernier, 1'asbl Vennbahn a regu sa
locomotive 3 vapeur série 50, rachetée d'occasion en ex-RDA.
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Construite en 1942 par la société Pranco-Belge & La Croydre
prés de La Louviére, cette locomotive faisait partie d'un pro-
gramme de construction de locomotives A4 vapeur que 1'industrie

belge était forcée d'exécuter pour le compte de 1'occupant
nazi.

Avant son transfert en Belgique, la locomotive & vapeur a
été révisée en Allemagne, A Meiningen, 1'un des rares ateliers

européens encore compétents pour l'entretien de locomotives i
vapeur.

De type 2-10-0, cette locomotive A vapeur A tender indé-
pendant, d'une longueur de 23 mitres, pése 78,9 tonnes A vide

et 147 tonnes A pleine charge, pour une puissance totale de
1625 CV. Elle offre la particularité d'étre chauffée au fuel,
I1 était en effet impensable de faire circuler une locomotive

4 vapeur chauffée au charbon sur la ligne des Hautes Fagnes,
une région si sensible aux incendies de forét.

L'asbl Vennbahn espidre bien mettre cette machine en ser-

vice touristique dés la printemps de cette année. Gageons
qu'il s'agira 12 d'une attraction

qui déplacera beaucoup de
monde entre Raeren et Bullange...

Organisations ASVi en 1993

Voici une liste des vo

yages & théme que 1'Association pour
la Bauvegarde du Vicinal

asbl compte organiser en 1993 :
8 mai : visite du sidérurgiste Boél & La Louviare

12 juin : visite guidée de la ville de Binche (musée du
Masque, remparts, brasserie artisanale)

17 juillet : visite du site de Bois-du-Luc (ancien charbonnage
transformé en Musée de la mine)

18 septembre : canal du Centre (ascenseurs hydrauliques)

Toutes ces visites sont des vo

tram historique au départ de Char
ments,

Yages spéciaux organisés en

leroi. Pour tous renseigne-

envoyezr une enveloppe timbrée et auto-adressée A ASVi
asbl, c/o Monsieur Jean

Laterre, rue de Marchienne, 68, 6110
Montigny-le-Tilleul. '
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Au cours de la saison 1992, ce Musée a accueilli 2.543 vi-
siteurs. Le contrat de gestion conclu entre la VVM et la Ré-
gion Flamande prévoit 1'obligation pour la premidre citée de
présenter chagque année un programme de restauration de maté-
riel historique. Dans ce cadre, un dossier de restauration du

train composé de la motrice 9004 et de la remorque 1836 est en
cours d'élaboration.

Musée d'Edegem (Anvers)

Il y eut 10.123 visiteurs dans ce Musée anversois. Celui-
ci sera agrandi en 1993-1994.

La motrice 9714 a pris place au Musée en décembre 1992. La
restauration de la motrice 181 (ex-5851) est terminée. La res-

tauration de la motrice 305 (ex-5855) ne sera achevée que pour
Piques 1994.

De nombreuses manifestations sont prévues A Anvers en
1993:
- une exposition sur le théme "120 ans de tramways A Anvers"™
se tiendra au Musée pendant la saison 1993 ;
-~ une exposition relative aux "Expositions Universelles™ de
1885, 1894 et 1930 aura lieu au "Bouwcentrum”™ A Anvers de mai
4 septembre 1993 : y seront exposées 1la remorque vicinale
Al209 en souvenir du tram A vapeur présenté en 1885 ainsi gque
la locomotive Cockerill 2 chaudiére verticale appartenant au
BVS ;
- une exposition statique de matériel tramway et autobus sera
organisée A la Groenplaats réaménagée vers Piques 1993 :
- une circulation de matériel historique (motrice 181), de
tramways actuels et rénovés, et de la motrice articulée a
plancher surbaissé des tramways de Saint-Etienne (Prance) ef-
fectuant 3 ce moment des essais A Anvers, aura probabl ement
lieu le 22 mai 1993 (week-end de 1'Ascension).

L'Association Ferroviaire des Cheminots de Charleroi vient
d'éditer un pin's (ou une épinglette si 1'on préfére) repré-
sentant la premiére locomotive électrique de la SNCB.

Ce pin's est disponible au pris de 115 F envoi compris au
compte 001-1849649-32 de APCC, boite postale 1596, 6000

CHARLEROI 1 (indiquez en communication "PIN'S LOCO. ELECTRIQUE
- trans-fer 84).



66 - TRANS-FER 84 - Divers
m

24s grande hourse internmationale de 1°'AS.MO.CO

A Aywaille, le dimanche 25 avril prochain de 5h30 A 15h, le
club ferroviaire AS.HMO.CO présente sa 24e grande bnurue_intur-
nationale de trains miniature, autos, modéles réduits et
jouets anciens. Salle St-Raphaé&l, 40, avenue de la Porralée (A
100 métres de la sortie 46 de 1'autoroute Lidge - Luxembourg).

Renseignements et inscriptions : 086/38 91 14 ou 041/69 24 74
le soir. |

Exposition des “Amis du Rail Walanzy™ des 11 et 12 septembre
1993

Dans le cadre de son huitidme anniversaire, 1'association
"Amis du Rail Halanzy" organisera les 11 et 12 septembre 1993
4 1'héte]l de ville de Halanzy une exposition consacrée au mo-
délisme ferroviaire belge et européen. Pour tous renseigne-
ments et demande de participation, contacter M. Ambroise, rue
du Bois, 14 & 6792 HALANZY, tél 063/67.52.57 (aprés 17 h).

In _ncovean journal d'entreprise au TEC

Le TEC, B8ociété Régionale Wallonne du Transport, vieant de
créer un nouveau journal d'entreprise.

"TEC-Echaa™, tel est son titre, se compose de 8 pages de for-

mat A4, imprimées en quadrichromie sur papier glacé. Il est
publié quatre fois par an.

L 'abonnement & TEC-Echos cofite 300 P par an. Pour s 'abonner,
il suffit d'en faire la demande i S8.R.R.T., TEC-Echos, avenue
Gouverneur Bovesse, 96, 5100 JAMBES en signalant sa qualité de
membre du GTF asbl, et de verser simultanément une somme de

300 P au compte 091-0109154-58 de la SRWT a 5100 JAMBES, avec
la mention “TEC-Echos 1993".

Petites annoncas

® J.P. Regibo, rue de la Cure 52, 1430 REBECQ vend ou échange

vieux réglements Etat Belge, SNCB + divers. Liste contre envée-
loppe timbrée A son adresse.

®* M. Jean-Prangois HOGU, 46, rue du Danemark 4 F-72100 LE MANS
recherche photos et documents sur l'exploitation du GLT sur

les sites "Heysel™ et "Jemelle-Rochefort". Merci de prendre
contact avec lui 4 son adresse.
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Trans-Fer est une publication périodique du GTF asbl, BP 191,
4000 Liége 1 (Belgigque). Il est envoyé gratuitement a tous les
membres du GTF asbl.

Sauf mention contraire, les articles contenus dans ce numéro
peuvent é&tre reproduits librement, a condition de citer la
source et d'envoyer un exemplaire de la publication a notre
Association. Néanmoins, les articles que nous empruntons a
d'autres publications restent la propriété de celles-ci et
leur reproduction reste soumise a leur autorisation préalable.
LLe GTF asbl en général et 1'éditeur responsable en particulier
ne sont pas solidaires des opinions exprimées par les auteurs
des articles contenus dans Trans-Fer. Ces derniers n'engagent
donc qu'eux-mémes. L'éditeur responsable n'assume aucune res-
ponsabilité gquant a 1'exécution des prestations et services
proposés dans Trans-Fer et par le GTF asbl.

Le GTF asbl a une activité variée : voyages en Belgique et a
]'étranger, éditions ferroviaires, distribution d'articles di-
vers, réunions tous les deuxiémes mardis du mois (sauf juillet
et aolt) au mess du personnel de la gare de Liége-Guillemins.
Notre catalogue et toute autre information vous sont
volontiers transmis : écrivez-nous & GTF asbl, BP 191, B-4000
Liége 1 en joignant un timbre pour lettre.

La cotisation de nos membres est trés modique : en 1993, Z210FB
pour les membres belges, 320 FB pour les membres étrangers.
Demandez-nous un bulletin d'affiliation : <vous recevrez
réguliérement Trans-Fer et bénéficierez de tous les avantages
réservés exclusivement & nos membres.

Service financier de notre Association
Le GTF asbhl est entiérement géré par des membres bénévoles. Il
dispose de plusieurs comptes financiers et adresses pour
répartir son administration sur ceux de ses membres gui en ont
accepté la charge. Veuillez donc bien utiliser le n" de compte
et/ou 1'adresse toujours indiquée a c6té des services que nous
vous proposons. Nous vous en remercions.

PAIEMENTS EN PROVENANCE DE L'ETRANGER

Par dérogation a4 ce qui précéde, tout paiement en provenance
de 1'étranger doit nous parvenir selon un des modes suivants

=> paiement a notre compte courant postal :

BRUXELLES 000-0896641-70 GTF asbl, 4000 Liége.
=> envoi d'un Eurochéque garanti (a 1'exclusion de tout autre
type de chéque) a 1'ordre de GTF asbl, BP 19], B-4000 Liége 1.
=> commande par lettre a notre adresse (BP 191, B-4000 Liege
1) en indiquant suite & votre commande la formule "Paiement
par carte de crédit VISA ou EUROCARD", suivie du n  de votre
carte, de sa date d'expiration et de votre signature.
=> envoi d'un mandat postal international a GTF asbl, BP 191,
B-4000 Liege 1.

Nous ne pouvons accepter d'autre mode de paiement.

Envoyez-nous un avis de changement d'adresse normalisé
disponible dans tous les bureaux de poste. Indiquez-y votre n-
de membre (figurant sur 1'étiquette-adresse de Trans-Fer).
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GROUPEMENT BELGE POUR Févrien 1993
LA PROMOTION ET L'EXPLOITATION

TOURISTIQUE DU TRANSPORT FERROVIAIRE, as4bL.

BP 191 - B-4000 LIEGE 1.

AUVEC LE GTF aabt
SUR L*"ILE DE MAN

DU MARDI 18 au LUNDI 24 MAI 1993

A L'occasion des {estivités du centidme anniversaire du
Manx Electrnic Radlway, Le GTF asbl organise un voyage vernd
L'ile de Man du mardi 1§ (en {in d'apris-midi) au undi 24 mai
1993 (aw matin). Nouds vous 4invitons a y participer nombreux.
Ce voyage, nowud semble-t-iL, ménite d'y consacrern quelquesd
fours de congls. A vous de jugen !

En plus de La découvente des 5 réscaux de chemins de {ex
et trhamways de L'ilLe, équipés de maténiel de L'époque victo-
rienne, vouds jfowirer de £La beauté naturelle de L'ile et du
chanme des nombreux et pittoresques villages et villes traven-
488 parn Les divernses Lignes {ernrovdaires

Parce qu'ils ont pu consernver Leur authentlicité et Leurns
traditions, Les chemingd de fen de L'ile de Man 4ont considénéds
comme tout & {ait remarquables par Les amateuns {erxrovdaines.

LE MAMX ELECTRIC RAIIWAY (M. E.R.)
Le M.E.R., La plus Longue (17 3/4 miles) Ligne {erroviaire

@ double voie de 3 Ft, reconnue par Le Guiness-Book, condult
du noaxd de Douglads & Raméey. Tout au £Long de 40on parcours,
d'abord en plaine, endwite en montagne qu'elle gravit au moyen
de cournbes sernnées, elle ofdre & 428 voyageurs de magnifiquesd
vues sur La mern. Comme il y a un ddiecle, ce chemin de {ern
inter-urbain {onctionne touwjourns en utilisant une technique de
L'époque victorienne, Lo matériel étant towjsjours d'ornigine. 1§
trams el ramorques 4ont toujourns en service.

SHAEFELL MOUNTAIN RATLGAY. S. M. R.
Inawguné Le 21/08/1595, Le S.M.R. est toufourns en activité

avec 4¢84 6 voiture oniginafes. De Laxey, en correspondance
avec Le M.E.R., Le S.M.R. grimpe jfusqu'au Ssommet du Snaefell,
situé & 2.036 Ft., Le point Le plus élevé de L'ile d'od L'on
peut apercevoir Les "6 nroyaumed”™ : L'Angletenre, Le Pays de
Galles, L'Ecosse, L'Irxlande et L'ile de Man. A Laxey, ne pas
oublien de feter un coup d'oeil surn La plus grande roue & aube
du monde !

"Lady lsabella” {ut construite en 1854 pourn {aire {onctionnern
.;.a. LAystime de pampugt destiné & L'exhaure des ecaux des mines
e plomb.

HORSE TRAMUIAY
Depuls 1876, Le plus ancien tram & traction chevaline a

donctionné sans Jintevwption sauf pendant La pérniode des
guennes, La Ligne, Longue de 2 miles, utilisée comme transport
public, xrelie Le teownminus du M.E.R., Denby Castle au Sea
Teuninal. La promenade Le Long de" La clte eét trés agréable.
42 chevaux et 23 voitureds assurnent Le servdice.



GROUDILE GLEN RAILWAY
Cette Ligne inaugurée en 18§93 fut d'abord utilisée comme

attraction tounidtique pounr nelier La vallée a un z00 Aitué auw
4dommet d'une colline. Apres etrne tombée en désultude, clle fut
nestaunée par des amateurs et de nos journs effe cst exploitée
en totalité en traction vapeunr.

VICTORIAN STEAM RAILWAY
Longue de 15 1/2 miles, La V.S.R. unit Douglas et Port

Exin et traverse de nombreux et pittoresques villaged. C'est
Le plus Long néscau & vodie étroite d'Angleterre.

EPREROGRAMME
Le. 1Ek/05 : embarquement a 17 H 4sur L'un desd mui&ﬂ_dt La
compagnie “"Noath Sea Fernrieds” - repas du 4dsoir, 5

services - Logement en cabine intérieunre avec douche et we.

Le 19/05 : transdert du tewninal vers La gare de Hull,
continuation en train vens Liverpoof. Vol vers Douglas -
Logement en 1/2 pension & L£'hdtel. Toutes Les chambres sont
avec douches et we.

Les 20, 21 et 22/08 : visdite des différents nésecaux.

Le 23/05 : Le matin vol vens Liverpool - continuation en train
vers Hulfl. - trhansfent vens Le tewninal Nornth Sea Ferried et
embarnquement - nepas & bord et Logement en cabine exténieure
avece douche et we.

Le 24/0%5 : débarquement & Zeebrugge & 08.30. H.

PRIX : adulte : 20.970 BEF par personne.
enfant de 6 & 12 ans : 10.490 BEF (partageant La
chambre des parents).
Aupplement chambre 4sdingle : 2.500 BEF
cheminot : prix 4ur demande.- parcourd & paédcister Lors
de La demande.

Ce prdix comprend :

- Leds prestations reprises ci-dessws.

~ Le Logement en 1/2 pension @ L'hdtel dun base de chambred
occupées parn deux perdonnes.

- Les nésenvations, Les frais d'organisation et La TVA

=> Ce prix, arreté aw 29/1/93, est d'application méme 44 des

infoumationsd anténieures annoncaient un prix indérnieun.

LONDITIONS GENERALES 2

- Le GTF asbl se résenve Le droit d'annulen ce voyage 44 au 2§
déunien 1993 Le nombre minimum de participants n'esi pas at-
teint. Dans ce cas L'acompte sera rembournséd intégralement,

- Notnre paix a été établi en {onction des conditions écono-
miqued en vigueur au 29/1/93 (taux de change, transpoats,
hotels ete ...) Toute modification de ces conditions peut
entrwainer wun changement de paix dont £Le panticipant 4Lera
obligatoirnement infonmé dans Les délais Les plus brefs. Si tel
etait fPe¢ cas, ‘cul entrcrait cn Pigne de compte La date de
dépant, et non a date d'inscription.

- Notrne prix ne comprend pas : Les boissons, Les repas de
mid4i, Les érais exceptionnels 4Survenant a Lo sulte



d'événements fortuits (tels que grdve, mauvais temps etc..) et
toute dépense a caractine personnel.

- Assurnancesd ! Loas de L'inseniption, 4L est indiipceniabl: de
dournnin aw GTF asbl une preuve (photocopie) d'une adsurance de
type “Europe Assistance”, “Mondial Assistance” ete ...)
valable pour La durbe du voyage et pour chaque participant.

- en cas d'annulation de L'inserniption par Le panticipant, fc
GTF asbl n'assurera un zemboursement qu'en {§onction des
posdibilitéis, dont il est seul juge, et en tenant compie des
dnais déja encournus.

EORMUIE COMPLEMENTAIRE : (déplacements “tout-avion)

Le GTF asbl étudiec La possibilité de constituer un second
groupe dont Les déplacements vers L'ILe de Man auradient Lieu
par avion. Le départ aurait Liew de Bruxelles £Le mercredi
19/5, avec nretour & Bruxelles Le dimanche 23/5. le prix, en
couns d'éelabornation, 4sera éEvidemment plus élevé, tout en
pexmettant de gagner certainesd nuitées d'hdtel.

INSCRIPLIONS

Le plus vite possible et avant Le 28/02/93 : il suffit de
demanden un bulletin d'inscription & GTF asbl-Voyages, c/o
Monsieurn Laterre, rue de Marchienne 68§, B-6110 MONTIGNY-Le-
TILLEUL, en précisant éventuellement &4 vous &tes intéressés
par La {ornmule "avion”. Un acompte de 4.000 BEF par personne
sena demandé & L'inscription déf{initive, le 40fde Aera réclamé
pour Le 30/3/93. Apris cette date, Led 4inscriptions 4seront
majonées de 1000 BEF parn dossler 4'il reste des places
disponibles.

CLO4uxre définitive i Le 31/03/93,

RENSEIGNEMENTS COMPLEMENTAIRES :

auprds de GTF asbl-Voyages ¢/o Mr Jean Laterre, 68, rue de
Marchienne & 6110 Montigny-Le-Tilleul. &L : 071.51.66.03
(entre 19 et 21 h).

— e —— S b SRS — =

Voyage & Benfdin

Le GTF asbl envisage ¢égaltement d'oxganiser un voyage
derroviaine & BRerlin. Départ prévu par train de nuit Le
vendredi 10 aseptembre 1993 ; xetour par train de jour £Le
dimanche 12 4septembre.

Aw programme : visite en car de la ville réunifiée avec
commentairnes en {rancais, visite du métro, d'un musée desd
traniponts, et tempd Libre.

Pour tous renscignements, Aans cngagement, reviéne
d'envoyer une enveloppe <Ltimbrée & GTF asbl-Voyages c/o
Monsieur Jean Laterre, 6§, aue de Maxchienne, 6110 MONTIGNY-
Le-TILLEUL.
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